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ABSTRAKT

Cilem diplomové prace je kompletni dispozi¢ni navrh prestupniho termindlu na
planované vysokorychlostni trati Brno - Bfeclav. Prace se vénuje kolejovému feSeni ve
stanici s odbockou na vysokorychlostni trat vedouci do Znojma. Zfizuje se nova
pristupova komunikaci k terminalu, kterd se pfipojuje k upravovanym stavajicim
pozemnim komunikacim. U vypravni budovy je navrzen parkovaci dim, zastavky pro
autobusy, pujcovnu aut, stani pro invalidy, motorkare, taxi sluzby i cyklisty.

KLICOVA SLOVA

Vysokorychlostni trat, zhlavi, spojka, predjizdna kolej, terminal, parkovisté, pozemni
komunikace, odboceni, geometrické parametry koleje, nastupisté, podchod

ABSTRACT

The objective of the diploma thesis is to design the layout of the railway station on the
planned high-speed track Brno - Breclav. The thesis focuses on the station layout
including the junction with a branch of high-speed track to Znojmo. New service road
to railway station, connected to existing roads, is designed. The station layout design
includes a carpark, bus stops, car rental, parking for the disabled, bikers, taxi services
and cyclists.

KEYWORDS

High speed rail, junction, railway overpass, track, railway station, carpark, road, branch,
geometry parameters of the track, platform, underpass.
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uUvoD

Vysokorychlostni traté jsou aktualni a velmi diskutované téma. Cilem navrhovani
vysokorychlostnich trati je umoznit rychlou vnitrostatni dopravu a zaroven propojeni
statd v rdmci Evropy. Obecné se za vysokorychlostni trat povazuji traté, kde je
navrhovana rychlost od 250 km/h.V mé diplomové praci rozpracovavam zfizeni stanice
na vysokorychlostni trati Brno - Bfeclav u obce Unkovice naJizni Moravé. Pravé v tomto
misté dochazi také k odboceni zvysokorychlostni traté Brno - Bfeclav na
vysokorychlostni trat Brno - Znojmo. Stanice se stane pfestupnim terminalem pravé
kvUli odbocce na Znojmo. Byl by zajistén bezkolizni a rychly pfestup Znojmo - Breclav,
aniz by se muselo zajizdét az do Brna. V navrhu kolejového feSeni jsem se snazila
vyhovét dopravnim situacim, které mohou vzniknout vylukami &i mimoradnymi
udalostmi. V diplomové praci pracuji na rozvrzeni Zzelezni¢ni stanice, odbocce i
pristupovych cestach a parkovistich.
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PRUVODNI ZPRAVA

1. Zakladni informace

1.1 Identifikacni Gdaje stavhy

Nazev stavby: Terminal Unkovice - vysokorychlostni trat Brno - Bfeclay,
odboceni traté Brno - Znojmo, parkovaci plochy,
pristupova komunikace

Druh stavby: Novostavba
Zadavatel: Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb
Vysoké uceni technické v Brné

Fakulta stavebni Veveri 331/95, Brno 602 00

Misto stavby: Planovana vysokorychlostni trat Brno - Bfeclav

Katastr: Katastralni Uzemi HruSovany u Brna, Unkovice a Zabcice
Okres: Brno - venkov

Kraj: Jihomoravsky kraj

Projektant: Bc. Petra Machova

Vedouci projektu: Ing. Tomas Riha

1.2 Zasady pro vypracovani

Navrhovana Zeleznic¢ni stanice se nachazi u obci HruSovany u Brna a Unkovice.
Jedna se o dvoukolejnou vysokorychlostni trat prochazejici kolem obci v pfimé. Na
planované vysokorychlostni trati Brno - Bfeclav navrhuji Zelezni¢ni stanici v€etné
mozného odboceni pomoci vysokorychlostnich vyhybek na taktéz planovanou
vysokorychlostni trat Brno - Znojmo. V ramci projektu navrhuji také nakladisté a
rozsahlé zazemi pro cestujici v podobé prednadrazniho prostoru, parkovaciho domu,
parkovisté pro vozickare, motorkare, taxi sluzby, cyklisty, chodnikl, cyklostezky,
pristupovych komunikaci a Upravou stavajicich komunikaci.

Obsah prace:
1. Technicka a privodni zprava

2. Dopravni schéma
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2.1 Dopravni schéma - varianta 1

2.2 Dopravni schéma - varianta 2

. Situace

3.1 Situace Sirsich vztaht 1:5000

3.2 Situace zeleznicni traté ¢ast 1 1:1000

3.3 Situace zeleznicni traté ¢ast 2 1:1000

3.4 Situace zeleznicni traté ¢ast 3 1:1000

3.5 Situace silnice Il.tfidy - 416 1:1000

3.6 Situace silnice lll.tfidy - 41619 1:1000

3.7 Situace ucelové komunikace 1:1000

3.8 Situace komunikace k terminalu ¢ast 1 1:1000

3.9 Situace komunikace k terminalu ¢ast 2 1:1000

3.10 Dispozice parkovisté 1:250

Podélné profily 1:5000/500

4.1 Podélny profil Zzeleznicni trati

4.2 Podélny profil silnice Il.tFidy - 416

4.3 Podélny profil silnice Ill.tFidy - 41619

4.4 Podélny profil ucelové komunikace

4.5 Podélny profil pozemni komunikace k terminalu
Charakteristické pricné rezy 1:50

5.1 Charakteristicky pficny fez .1 - terminal

5.2 Charakteristicky pficny fez ¢.2 - manipulacni koleje
5.3 Charakteristicky pficny fez €.3 - komunikace a Zeleznicni trat
5.4 Charakteristicky pficny fez ¢.4 - komunikace v naspu
Parkovaci dim

6.1 Dispozice parkovaciho domu 1:150

6.2 ReZ parkovacim domem 1:150
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1.3 Podklady a literatura

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji
prostorova poloha - C4st 1:Projektovani, G¢innost od 1.ledna 2021

Vzorové listy Zelezni¢niho spodku
PFedpis SZDC S3 Zelezni¢ni svriek, G¢innost od 1. fijna 2008
PFedpis SZDC S4 Zelezni¢ni spodek, G¢innost od 1.ledna 2021

v v v

Mapové podklady z Ceského GFadu zemé&méFi¢ského a katastralniho (mapa 1:10 000,
ortofotomapa)
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2.Plvodni navrh

Plvodni navrh varianty J studie proveditelnosti, ktery dale rozpracovavam, byl
zaméfen na trasovani planované vysokorychlostni traté Brno - Bfeclav a mozné
odboceni vysokorychlostni traté Brno - Znojmo u obce Unkovice v Jihomoravském
kraji. Navrhovana rychlost traté je 350 km/h a v oblouku za stanici 250 km/h. Odboceni
na vysokorychlostni trat Brno - Znojmo mélo byt zajisténo vyhybkami na rychlost 200
km/h, jeji parametry vSak nejsou popsané. Z dodanych materialli mohu vycist pouze
parametry obloukd a vyskové feseni. Lomy sklon( jsou zaobleny polomérem Rv=50000
m, coZ podle noveé revidované normy CSN 73 6301 neni doporuceno kvili tdrzbé traté.

Dle pfedbézného navrhu se Zeleznicni stanice Unkovice méla zfidit v pfimé ve
sklonu 40,750 %0 na délce 2400 m na Zelezni¢nim mosté v misté, kde se krizi trat
s Ucelovou komunikaciv km 17,816 068. V Useku urcenému ke zfizeni Zelezni¢ni stanice
se nachdzi dalsi dvé Upravy stavajicich komunikaci. Uprava silnice 111/41619 vedouci
z Hrusovan u Brna do Ledce je pldnovana v plvodni trase formou silni¢niho nadjezdu.
Silnice 11/416 ze Zab¢ic do Pohoftelic by méla byt taktéZ upravena jako silni¢ni nadjezd,
jedna se vSak o novou trasu - prelozku.

Trasa vysokorychlostni traté vede v pomérné narocném terénu. Setkavame se
s prlichodem nad Fickou - estakada, Stérkopiskovnou - nasep, zemnimi kaskadami -
zarezy.

3.Navrhovane reseni

Sprava Zeleznic pozaduje kolejové spojky na rychlost 160 km/h, osovou
vzdalenost mezi hlavni a pfedjizdnou koleji alespon 7,5 m, délku nastupisté 410 m, tfi
udrzbové koleje o minimalni délce 300 m s pfistupem automobilové dopravy, odboceni
vysokorychlostni traté do Znojma na rychlost 230 km/h a zajisténi 3000 parkovacich
mist v blizkosti terminalu.

Dle pozadavk( jsem vypracovala dvé varianty kolejového rfeSeni a nasledné jednu
z nich rozpracovavam do detail(l, abych dosahla funkéniho, praktického, elegantniho a
komplexniho FeSeni pfestupniho terminalu.
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3.1 Kolejove feseni

Limitujici parametry pro umisténi Zeleznic¢ni stanice je estakada v km 14,835 -
15,291 a smérovy oblouk zacinajici v km 18,843 294. Stanice u vysokorychlostnich trati
je zadoudi zfidit v pfimém useku.

3.11 Varianta1

Pro variantu 1 jsem zpracovala nasledujici dopravni schéma (obr.1).,

#8t, UNKDWICE

4 o
. B T e, .
ERND = = am«-—m_m,mul.d’:‘m/‘{'—_§ ] Vi sl 400m
oY e . 1 trorg 4 10m " &
o -ﬂll&ﬂwd.w; g  [gsosmmive - =
£ — 1. v=B0an/h, wl. 620m -
e — - — 2 /b, 2 B0m : — &
T T ¥ — P 7§
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Obrazek 1 Dopravni schéma varianty 1

Cervena - vysokorychlosti trat Brno - Bfeclay, fialova - odbocka vysokorychlostni
traté na Znojmo, Seda - vysokorychlostni trat mimo rfeSeny usek
Kolejové Fesent':

Ve sméru staniceni je zfizena spojka vychazejici z koleje €. 2 do koleje €. 1. Pro
osovou vzdalenost 4,7 m jsou pouzity vyhybky 1:33,5-4000-PHS-U2. Nasleduji vyhybky
1:33,5-4000-U1 jdouci do predjizdnych kolej a také smérovy oblouk o poloméru 4000
m s pfechodnicemi. Mezi hlavnimi a predjizdnymi kolejemi je navrzena osova
vzdalenost 7,5 m. U pfedjizdnych koleji jsou umistény nastupisté o délce 410 m. Opét
pouzité vyhybky 1:33,5 - U1 umoznuji se dostat odbocnou vétvi se zpét na hlavni kolej.
Z hlavni koleje €. 1 vede pomoci vyhybek 1:33,5-4000-PHS-U2 spojka do koleje €. 2. aby
byl zajistén prljezd do koleje ¢.2 vysokorychlostni traté Brno - Znojmo. Odboceni na

vysokorychlostnitrat do Znojma jsem pouzila vysokorychlostni vyhybky na rychlost 230
km/h - 1:55,9-7900-PHS-U2. Ve stanici jsou pouzity Ctyfi vyhybky 1:55,9.

PFima vétev vyhybky v pfedjizdné koleji jdouci od nastupisté slouzi k propojeni
predjizdnych koleji s trati Brno - Znojmo/ Znojmo - Brno. Zajistuji komfort jizdy
k nastupistim a nezatézuji najetim soupravy do hlavnich koleji hlavni trat.

Kolej 3c je vyuzita pro vlozeni vyhybky 1:9-300-PHSI, ktera umoznuje v pfimé vétvi
maximalni rychlost 160 km/h, coz je dostacujici pfi vjezdu i vyjezdu od nastupisté.
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Odbocnou vétvi najizdime k udrzbovym kolejim, kde mame navrhovanou rychlost 40
km/h. Mezi spojovaci koleji 3c a prvni udrzbovou koleji 5 je osova vzdalenost 10,10 m,
abych umoznila vlozeni specialni vyhybky 1:9-300 bez srdcovkové casti. Tato vyhybka
je vyuzivana pfi zfizovani odvratné koleje. Mezi odvratnou koleji 5a a spojovaci koleji
3c je osova vzdalenost 6,00 m. Pro odboceni do koleje €. 5 a 7 jsou pouzity vyhybky 1:9-
190, tim je dosazeno zachovani rovnobéznosti mezi kolejemi €. 5 a 3c. Smérovy oblouk
vedouci do koleje €. 9 ma polomér 400 m. Osova vzdalenost mezi kolejemi €. 5a 7 je
osova vzdalenost 4,75 m. Na konce udrzbovych koleji usazuji zarazedla a vykolejky.

V koleji €. 3b je zfizena odvratna kolej pomoci specialni vyhybky 1:9-300 bez
srdcovkové ¢asti.

Mezi zacatky vyhybek dodrzuji vzdalenost 100 m a mezi koncem a zacatkem
vyhybky 50 m.

Sklonové poméry:

Z divodu pouziti vysokorychlostnich vyhybek dochazi k prodlouZeni stanice.
Lomy sklond dle pivodniho navrhu zasahuji do vyhybek nebo nejsou dodrzeny délky
mezi koncem vyhybky a zaobleni lomu sklonu. U varianty 1 posouvam lom sklonu.
Dochazi ke zméné sklonu z -7,50 %o na -7,88 %o. Zaobleni lomu sklonu dle vztahu
z normy CSN 73 6301 je zmé&néno na 43000 m. Ve stanici je nové navrzen sklon -1,00
%o, jedna se o pozadovany sklon dle normy. Druhy lom sklonu zlstava na pivodnim
misté, dochazi opét ke zméné poloméru zaobleni lomu sklonu na 43000 m. Konec
zaobleni je vzdalen 100 m od zacatku/konce vyhybky a 30 m od zacatku/konce
prechodnice.

3.1.2 Varianta 2

Pro variantu 2 jsem zpracovala nasledujici dopravni schéma (obr.2).
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Obrazek 2 Dopravni schéma varianty 2

Cervena - vysokorychlosti trat Brno - Bfeclay, fialova - odbocka vysokorychlostni
traté na Znojmo, Seda - vysokorychlostni trat mimo rfeSeny usek
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Kolejové Fesent:

Kolejové FeSeni u varianty 2 vychazi zvarianty 1. Dochazi ke zméné osové
vzdalenosti na 9,67 m mezi hlavnimi a predjizdnymi kolejemi. Zména je zplsobena
vymeénou vyhybky €. 18 a 19 u odbocné spojky na trat Brno - Znojmo. V hlavni koleji je
zfizena vyhybka 1:55,9-7900-PHS-U2. Na jeji odbocnou vétev navazuje pfimy usek o
délce 115,00 m a nasledné oblouk o polomé&ru 15749 m a délce 125,00 m. Upravami je
zajisténo vjeti soupravy na kolej trati Brno - Znojmo pFfimou vétvi rychlosti 230 km/h a
tedy dovoluje pouziti vyhybky 1:33,5-4000-PHS-U1. Pfi prijezdu touto vyhybkou z traté
Znojmo - Brno k nastupisti projizdi souprava odbocnou vétvi pro rychlost 160 km/h.
Odbocna vétev je vodorovna s hlavni koleji. Celé natoceni vyhybky dovoluje jednodussi
trasovani traté Brno - Znojmo a také usetfi ve stanici dvé vysokorychlostni vyhybky
1:55,9-7900.

Parametry ostatnich koleji zUstavaji stejné, véetné osovych vzdalenosti. Dochazi
vSak k prodlouzeni zelezni¢ni stanice, coz ma vliv na sklonové poméry.

Sklonové poméry:

V dusledku prodlouzeni kolejového fesSeni a rozsifeni osové vzdalenosti mezi
hlavnimi a predjizdnymi kolejemi je potfeba vétSich Gprav v pdvodnim navrhu
sklonovych pomérl dle studie proveditelnosti. U varianty 2 posouvam oba lomy
sklonu. Zachovavam puvodni sklon -7,50 %o pred brnénskym zhlavi a také -2,50 %o za
breclavskym zhlavi. Dochazi vsak ke zméné sklonu v Zeleznic¢ni stanici na hodnotu -1,39
%o. Dle normy CSN 73 6301 je dovolen maximalni sklon 2,50 %o. M&nim opé&t zaobleni
lomU sklonu na 43000 m.

3.1.3 Srovnani variant

Varianta 1:

- mensi osova vzdalenost mezi hlavnimi a pfedjizdnymi kolejemi 7,5 m

- mensi sklon ve stanici 1,00 %o

- délka stanice 2,78 km

- vétsi vydaje na zfizeni odbocky do Znojma - 4 vyhybky na rychlost 230 km/h

- VétSi zasah do plvodné navrzeného podélného profilu - delsi Usek na
vyrovnani posunu lomu sklonu
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Varianta 2:

- Vétsi osova vzdalenost mezi predjizdnymi a hlavnimi kolejemi 9,67 m - vétsi
zdbor pozemkd cca o 10000 m?, vice potfebného materialu (kolejnice,
kamenivo), delSi podchod

- Mensi zasah do podélného profilu - zachovani pavodnich sklond v prilehlych
usecich

- Vétsi sklon ve stanici 1,39 %o - dovoleno 2,50 %o ve stisnénych pomérech

- USetfeni dvou vysokorychlostnich vyhybek 1:55,9 na zfizeni odbocky do
Znojma

- Odstranéni nevhodnych smérovych pomér( pfi jizdé Brno - Znojmo oproti
varianté 1

- Délka stanice 2,95 km

3.1.4 Vybér varianty

Dle predchoziho srovnani jsem se rozhodla pro variantu 2 i pfes to, ze dochazi
k vétsim zabordm pUdy a ve stanici je vétsi podélny sklon.

Faktory, které vedly ke zvoleni této varianty, jsou zejména vétsi osova vzdalenost,
pohyb po nastupisti, jelikoz neplsobi tak velky vzdusny proud od pfipadného prdjezdu
soupravy po hlavni koleji a také uSetfeni dvou vysokorychlostnich vyhybek 1:55,9-7900-
PHS.

3.1.5 Pfistup na nastupisteé

Ztizeni nastupisté vyplynulo z ndvrhu kolejového feseni a pozadavkd na umisténi
zelezni¢ni stanice. Pro pfistup na nastupisté vyuzivam stavajiciho terénu. Navrhuiji
v prohlubni pod kolejemi podchod o délce 53,20 m, Sifce 9,80 m a vysce 4,60 m.
Rozmeéry podchodu vychazi z provozné technické studie, aby byla zajisténa dostatecna
kapacita. Do podchodu Ize vstoupit pouze z vypravni budovy, ktera je umisténa vpravo
ve sméru staniceni. V pripadé potfeby rozsifit terminal i na druhou stranu kolejisté Ize
pouzit spojeni pfes navrhovany podchod.

Jelikoz droven vstupu do vypravni budovy je 5,70 m pod niveletou temene
kolejnice je potfeba zfidit dostatecné pfistupové cesty na nastupisté. Navrhuji Ctyfi
eskalatory zvypravni budovy jdouci k prvnimu nastupisti, dale ctyfi eskalatory
vychazejici z podchodu na strané vypravni budovy a ctyfi eskaldtory vychazejici
z podchodu u druhého nastupisté. Eskalatory zfizené pfimo v podchodu umoznuji
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rychly a snadny pfistup v pfipadé, kdy cestujici prestupuji z vysokorychlostni traté
Bfeclav - Brno na spoj vysokorychlostni traté Brno - Znojmo a naopak. Pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu projektuji ke kazdému nastupisti dva vysokokapacitni
vytahy. Dle vyrobce je mozné prepravit jednim zdvihem 13 osob. Z vytahu Ize pfimo
vstoupit ha nastupisté.

3.1.6 Nastupisteé

Parametry nastupisté vychazi znejvétSich délek vlakovych souprav a
predpokladaného mnozstvi cestujicich. Délka nastupisté je 410 m a Sifka je 6 m.
Konstrukce nastupisté je nastupistni prefabrikat typu L a nastupistni deska. Nastupisté
je po celé délce zastfeSeno konzolovitou konstrukci.

V misté eskalator( a vytahu je u druhého nastupisté pripojena pfistupova plocha
o Sifce 8,20 m a délce 48,00 m. Jedna se o zastfeSeny prostor v Urovni nastupisté 11,30
m nad urovniterénu. Stabilita je zajisténa zarubni zdi, ve které je otvor pro svétlik jdouci
pfimo do podchodu.

3.2 Pozemni komunikace

3.2.1 Silnice 111/41619

Uprava silnice lll. tfidy jdouci proti sméru stani¢eni z HruSovan u Brna do Ledce
v prodlouzeni umoznuje napojeni na dalnici D52. Je Zadouci stavajici stav upravit tak,
aby nedochazelo ke kolizi v misté kfizeni s planovanou vysokorychlostni trati Brno -
Bfeclav. Re3enim je silni¢ni nadjezd v pvodni smérové trase. Méni se vyskové Fesent,
které napojuji na plvodni stav. Délka Upravy bude provedena na 701,05 m. Niveleta se
zveda v misté mostni konstrukce o 3,018 m. V ramci prestavby zbudujeme také okruzni
kfizovatku, na kterou bude navazovat nové zfizena pozemni komunikace k terminalu
Unkovice. Zachovavam pulvodni parametry silnice Ill. tfidy - S9,5.

Okruzni kfizovatka €. 1 je navrzena v naspu mezi vyskovymi oblouky tak, aby
nedochazelo k problému s odvodnénim. Podél komunikace je nové navrzena
cyklostezka, ktera zajistuje pfistup k pfestupnimu terminalu, do Hrusovan u Brna di
Ledce. Pfevod cyklistl pres komunikaci je zajisténa znacenym prejezdem.
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3.2.2 Uéelova komunikace

Uc¢elovou komunikaci vedouci z Hru3ovan u Brna do 3térkopiskovny je potfeba
prelozit kvlli nové navrzené komunikaci jdouci k terminalu. Dlvodem je zajistit kolmé
kfizeni pozemnich komunikaci. Pfelozka bude provedena pomoci dvojitého S na délce
429,7 m. Ve sméru stani¢eni dochazi ke zfizeni sjezdu na nakladisté u udrzbovych koleji.
Nasleduje silni¢ni podjezd feSeny presypanym Zelezni¢nim mostem (obr. 3)

Obrazek 3 Silni¢ni podjezd = pfesypany Zelezni¢ni most

Zfizeni silni¢niho podjezdu umoznuje vyska naspu (11,75 m) Zeleznicni traté.
Nedochazi k zatézovani presypaného mostu od kolejové dopravy diky tloustce pouzité
zeminy.

Vy3kové Fedeni se vyrazné nelidi od stavajiciho stavu. Sitkové uspofradani
odpovida S9,5.

3.2.3 Silnice 11/416

Uprava silnice Il. tfidy jdouci z PohoFelic do Zab¢&ic umoZfuje napojeni na dalnici
D52. Je Zadouci stavajici stav upravit tak, aby nedochazelo ke kolizi v misté kfizeni
s planovanou vysokorychlostni trati Brno - BFeclav. ReSenim je silni¢ni nadjezd
v plvodni smérové trase (upravuje se pouze velikost smérového oblouku). Méni se
vyskové teseni, které napojuji na pUvodni stav. Délka Upravy bude provedena na
1007,5 m. Niveleta se zveda pfed mostni konstrukci o 10,608 m. V ramci prestavby
zbudujeme také okruzni kfizovatku, na kterou bude navazovat nové zfizena pozemni
komunikace k terminalu Unkovice. Zachovavam puUvodni parametry silnice Il. tfidy -
S11,5.
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Okruzni kfizovatka €. 4 je navrzena v naspu mezi vyskovymi oblouky tak, aby
nedochazelo k problému s odvodnénim. Podél komunikace je nové navrzena
cyklostezka, ktera zajistuje pFistup k pFestupnimu terminalu, do PohoFelic, Zab¢ic,
Zidlochovic ¢ Unkovic. PFevedeni cyklistické dopravy pfes komunikaci je zajist&no

znacenym prejezdem.
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3.2.4 Terminal a pfistupova komunikace

Ztizeni nové pozemni komunikace je nezbytné kvali pfistupu k Zelezni¢ni stanici
Unkovice. Umisténi stanice umozfuje napojeni komunikace na dvé stavajici silnice a
kfizeni mistni komunikace, kterou vyuzivame k pfistupu na nakladisté u udrzbovych
koleji.

Pozemni komunikace, pracovné nazvana PK 1, je pfipojena na silnici I11/41619
okruzni kfizovatkou €. 1 o tfech vétvich a na silnici 117416 taktéz okruzni kfizovatkou ¢.
4. Okruzni krizovatky byly zvoleny kvuli pfedpoklddanému silnému odboceni v jednom
sméru - OK ¢ 1 vlevo, OK €. 4 vpravo ve sméru na dalnici D52. Urovriové krizenf
s Ucelovou komunikaci je feSeno jako prlisecna krizovatka z dlvodu nizkého mnoZstvi
vozidel z vedlejsi komunikace

Trasovani komunikace jsem volila co nejblize k zelezni¢ni trati, v nékolika usecich
maji spolecné téleso a odvodnovaci pfikop.

Vpravo i vlevo od vypravni budovy budou postaveny okruzni kfizovatky €. 2 a 3..
Primym prljezdem je mozné najeti pouze autobuslm, vozickarlm, motorkarim,
taxisluzbé, pujcovné aut ¢i automobildm vyuzivajici parkovisté K+R. Na parkovisti pro
taxisluzbu a K+R bude mozné stat pouze 10 minut kv(li zavedeni zény zpoplatnéného
parkovani. Tim chci zabranit, aby uzivatelé pfestupniho terminalu nechali stat své
automobily na této vyhrazené plose.

Pfed vypravni budovou se nachazi Ctyfi autobusové zastavky, v kazdém
dopravnim sméru dvé. Na strané vypravni budovy jsou umisténa i parkovaci mista pro
invalidy navazujici na chodnik. Podél chodniku vede cyklostezka, ktera kondi
uzamykacimi boxy na kola.

Z okruznich kfizovatek ¢. 2 a 3 je umoznéno osobnim automobildm vjezd do
parkovaciho domu. Ve sméru od silnice 111/41619 (okruzni kfizovatka €. 2) je vyuzivan
prostor v dolni ¢asti parkovaciho domu. Ze sméru od silnice 11/416 (okruzni kfizovatka
€. 3) je vyuzivan prostor v horni ¢asti parkovaciho domu. Rozdéleni parkovaciho domu
jsem zvolila proto, aby bylo jednodussi v Sesti patrovém domé najit volné parkovaci
misto. Také je to kvdli pripadnym opravadm, nacviku HZS ¢ poruse v nékteré casti.
V parkovacim domé jsou dvé najezdové rapy umoznujici pohyb mezi pul patry.
V pfipadé obsazeni vSech parkovacich mist v dané casti Ize vyuzit prostfedni, tfeti,
rampu, ktera zajistuje propojeni obou ¢asti. Kazdé pul patro ma 275 parkovacich mist,
vytahové Sachty, prechody pro chodce a chodniky pro bezpecny prlichod domem.
Z domu je zajistén bezpecny prlichod do vypravni budovy pomoci Sirokych chodnikd,
které maji 6,00 m. V navrhu pracuji s pfechody v Urovni pozemnich komunikaci (obr.4),
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jelikoz nepredpokladam velky provoz. Je vSak mozné zfidit pfechody v Urovni chodniku

Obrazek 4 Navrhovany prechod pro chodce v Urovni pozemni komunikace

Obrazek 5 Zvednuti a zvyraznéni pfechodu pro chodce - mozna Uprava

Mezi chodniky jsou zfizeny plochy urcené k vysadbé stromd, kef( Ci oseti travou.

Komunikace od napojeni na silnici 111/41619 a silnice 11/416 ma Sifrku 9,5 m. Pred
vypravni budovou mezi okruznimi kfizovatkami ¢. 2 a 3 je zfizena Sitka 7,5 m
s Upravami dle intravildnovych pozadavkd. Z komunikace pred vypravni budovou
vedou odbocky k pljcovné aut a na parkovisté pro motorky. Je zfizen také prdjezdny
Usek s parkovanim taxisluzby a K+R o Sifce 7,5 m. Komunikace vedouci k parkovacimu

v worv

domu maji taktéz Sifku 7,5 m, ktera se pfi vjezdu do domu zuzuje na 6,0 m.
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TECHNICKA ZPRAVA

1. Informace o trati

11Terén

Trat vede clenitym terénem. V feSeném Useku se nachazi pfesypavany zeleznicni
most nad ucelovou komunikaci, dva silni¢ni nadjezdy a estakada nad udolim s Fickou.
Zelezni¢ni trat je vtomto misté na vysokém naspu. Stanice je jinak umist&na stfidavé
V zafezu a naspu.

1.2 Zhlavi a spojky

Brnénské zhlavi tvofi spojka 1.-2. na rychlost 160 km/h. Bfeclavské zhlavi mam
tvofeno ze spojky 14.-16. na rychlost 160 km/h a také spojkami 15.-18.,17.-19. na
rychlost 230 km/h. Mezi spojkami 15.-18. a 17.-19. se nachazi pfima o délce 115,00 m
a oblouk o délce 125,00 m. Obé zhlavi se nachazi v pfimém Useku.

2.Koleje ve stanici

Stanice je slozena z hlavnich, prFedjizdnych, manipulacnich, odvratnych a
spojovacich kolejich. Spojky a propojeni koleji je navrzeno tak, aby byl mozny priljezd
ze sudych do lichych koleji v kombinaci s odbocujici trati. Rychlosti odpovidaji
pozadavklm Spravy Zeleznic.

Pfehled koleji:

Cislo Rychlost Druh koleje UZitna délka
koleje [km/h] [m]
350 Hlavni 820
2 350 Hlavni 820
3b 160 PFedjizdna 970
4a 160 Predjizdna 970
3c 160 Spojovaci 1060
4b 160 Spojovaci 1200
5 40 Manipulacni 400
7 40 Manipulacni 320
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9 40 Manipulacni 300
3a 50 Odvratna 50
5a 40 Odvratna 50
Z1 230 Spojovaci 110
z2 230 Spojovaci 110
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3.Smeroveé pomery

V ptvodnim navrhovaném stavu mezi hlavnim kolejemi je osova vzdalenost 4,700
m. Tuto hodnotu zachovavam i ve své praci. V feSeném Useku se nachazi pouze jeden
smérovy oblouk R=3000 m s pfechodnicemi. ReZeny usek je dlouhy 5,514 719 km,
jelikoz upravuji silnici 11/416 upravuji svahové i plvodné navrzeny oblouk. Jeho
geometrické parametry nechavdm v plvodni podobé.

Tabulka osovych vzdalenosti:

Koleje Osova vzdalenost
[m]
1-2 4,700
1-3 9,690
3-5 10,100
5-7 4,750
7-9 4,750
2-4 6,960
1-3a 10,960
3-5a 6,000

3.1 Kolej €.1

Rychlost v koleji V=350 km/h

Oznaceni Staniceni Popis
[km]

ZU 15,234 000 PFima dl. 574,85 m

KV2 15,808 847 J60-1:33,5-4000-PHS-U2,L,p,b; pfima vétev
ZV2 15,961 470 PFima dl. 100,00 m

ZV3 16,061 470 J60-1:33,5-4000-PHS-U1,L,1,b, pfima vétev
KV3 16,215 034 PFimadl. 1117,27 m
KV12 14,332 300 J60-1:33,5-4000-PHS-U1,P,|,b, pfima vétev
ZN12 17,485 864 PFima dl. 100,00 m
ZN14 17,585 864 J60-1:33,5-4000-PHS-U2,P,|,b, pfima vétev
KV14 17,738 487 PFima dl. 118,00 m
ZV15 17,856 610 J60-1:55,9-7900-PHS-U2,L,1,b, pfima vétev
KV15 18,072 315 PFima dl. 770,98 m

ZP 18,843 294 n=5,01V; m=0,644 m; Lk=278,000 m; T=1286,396 m;

dle Blosse
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KP=20 19,121 294 Levostranny oblouk R=3000 m; V=250 km/h; D=148
mm; 1=98 mm,; alfas=46,5024 g; D,=2469,376 m
KU 20,748 719
3.2 Kolejé.2
Rychlost v koleji V=350 km/h, staniceni vztazeno k hlavni koleji €. 1
Oznaceni Staniceni Popis
[km]
ZU 15,234 000 PFimadl. 422,29 m
ZV1 15,656 287 J60-1:33,5-4000-PHS-U2,L,p,b; pfima vétev
KV1 15,808 847 PFima dl. 252,56 m
V4 16,061 470 J60-1:33,5-4000-PHS-U1,P,I,b, pfima vétev
Kv4 16,215 034 Primadl. 1117,27 m
KV13 14,332 300 J60-1:33,5-4000-PHS-U1,L,1,b, pfima vétev
ZV13 17,485 864 PFima dl. 252,56 m
KV16 17,585 864 J60-1:33,5-4000-PHS-U2,P,|,b, pfima vétev
ZV16 17,738 487 PFima dl. 100,00 m
ZN17 17,991 048 J60-1:55,9-7900-PHS-U2,P,I,b, pfima vétev
KV17 18,206 753 PFima dl. 636,57 m
ZP 18,843 294 n=5,01V; m=0,643 m; Lk=278,000 m; T=1288,193 m;
dle Blosse
KP=20 19,121 294 Levostranny oblouk R=3004,7 m; V=250 km/h; D=148
mm,; 1=98 mm,; alfas=46,5024 g; D,=2472,809 m
KU 20,748 719
3.3 Predjizdna kolej ¢. 3b

Rychlost v koleji V=160 km/h, staniceni vztazeno k hlavni koleji €. 1

Oznacenf Staniceni Popis
[km]
ZU=2V3 16,061 470 J60-1:33,5-4000-PHS-U1,L,1,b, odbocna vétev
KV3 16,215 003 PFima dl. 40,30 m
KV5 16,255 289 J60-1:9-300,P,p,b, pfima vétev
ZV5 16,288 514 PFima dl. 112,56 m
ZP 16,401 023 n=10,00V; m=0,032 m; Lk=59,200 m; T=89,365 m;

klotoida
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KP=20 16,460 206 Pravostranny oblouk R=4500 m; V=160 km/h; D=37
mm; 1=31 mm,; alfas=1,6909 g; D,=178,723 m
KO=zP 16,520 523 n=10,00V; m=0,032 m; Lk=59,200 m; T=89,365 m;
klotoida
KP 16,579 722 PFimadl. 413,12 m
ZV6 16,992 842 J60-1:33,5-4000-PHS-U1,P,I,b, odbocna vétev
KV6 17,146 374 PFima dl. 186,02 m
KV12 17,332 332 J60-1:33,5-4000-PHS-U1,P,I,b, odbocna vétev
ZV12=KU 17,486 091
3.4 Predjizdna kolej €. 4a
Rychlost v koleji V=160 km/h, staniceni vztazeno k hlavni koleji €. 1
Oznaceni Staniceni Popis
[km]
zU=2v4 16,061 470 J60-1:33,5-4000-PHS-U1,P,p,b, odbocna vétev
KV3 16,215 003 PFimadl. 185,15 m
ZP 16,400 089 n=10,00V; m=0,032 m; Lk=59,200 m; T=89,365 m;
klotoida
KP=20 16,459 271 Pravostranny oblouk R=4500 m; V=160 km/h; D=37
mm; 1=31 mm,; alfas=1,6909 g; D,=178,723 m
KO=zP 16,519 588 n=10,00V; m=0,032 m; Lk=59,200 m; T=89,365 m;
klotoida
KP 16,578 788 PFima dl. 414,05 m
ZN7 16,992 842 J60-1:33,5-4000-PHS-U1,L,p,b, odbocna vétev
KV7 17,146 406 PFima dl. 186,02 m
KV13 17,332 332 J60-1:33,5-4000-PHS-U1,L,p,b, odbocna vétev
ZV13=KU 19,485 864
3.5 Spojovaci kolej €. 3c
Rychlost v koleji V=160 km/h, staniceni vztazeno k hlavni koleji €. 1
Oznadenf Staniceni Popis
[km]
ZU=2V6 16,992 842 J60-1:33,5-4000-PHS-U1,P,I,b, pfima vétev
KV6 17,146 406 PFima dl. 150,70 m
ZV8 17,297 099 J60-1:9-300-PHSI,L,|,b, pfima vétev
KVv8 17,333932 PFima dl. 981,88 m
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KV18 18,312 209 J60-1:33,5-4000-PHS,U1,P,p,b, odbocna vétev
ZV18=KU 18,465 751 PFima dl. 414,05 m (zacatek useku VRT Brno-Znojmo)
3.6  Spojovaci kolej €. 4b
Rychlost v koleji V=160 km/h, staniceni vztazeno k hlavni koleji €. 1
Oznaceni Staniceni Popis
[km]
zZU=2Vv7 16,992 842 J60-1:33,5-4000-PHS-U1,L,p,b, pfima vétev
KV7 17,146 406 Pfima dl. 1300,24 m
KV19 18,446 648 J60-1:33,5-4000-PHS,U1,L,1,b, odbocna vétev
ZV19=KU 18,600 189 PFima dl. 414,05 m (zacatek useku VRT Brno-Znojmo)
3.7 Manipulaéni kolej €. 5
Rychlost v koleji V=40 km/h, staniceni vztazeno ke koleji €. 1
Oznaceni Staniceni Popis
[km]
ZU=27v8 17,297 099 J60-1:9-300-PHSI-L,I,b, odbocna vétev
KV8 17,333 808 PFima dl. 21,10 m
KV9 17,351 200 J49-1:9-300,P,p,b, pfima vétev
ZV9 17,384 228 PFima dl. 10,00 m
ZV10 17,394 155 J49-1:9-190,P,I,b, odbocna vétev
KV10 17,421 230 PFima dl. 363,01 m
KU 17,784 244
3.8  Manipulaéni kolej €.7
Rychlost v koleji V=40 km/h, staniceni vztazeno ke koleji €. 1
Oznacenf Stanicenf Popis
[km]
ZU=2ZV10 17,394 155 J49-1:9-190,P,|,b, pfima vétev
KV10 17,421 128 PFima dl. 21,10 m
ZV11 17,436 905 J49-1:9-190,P,L,b, odbocna vétev
KV11 17,462 980 PFima dl. 320,26 m
KU 17,784 244
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3.9

Manipulaéni kolej €. 9

Rychlost v koleji V=40 km/h, staniceni vztazeno ke koleji €. 1

Oznaceni Staniceni Popis
[km]
ZU=ZV11 17,436 980 J49-1:9-190,P,1,b, pfima vétev
KV11 17,463 878 Primadl. 4,24 m
Z0 17,468 096 Pravostranny oblouk R=400 m; V=40 km/h; D=0 mm;
[=48 mm; alfas=7,0447 g; Do=44,263 m
n=10,00V; Lk=0 m, T=22,154 m
KO 17,512 268 PFimadl. 271,98 m
KU 17,784 244

3.10 Odvratna kolej ¢. 3a

Rychlost v koleji V=40 km/h, staniceni vztazeno ke koleji €. 1

Oznaceni Staniceni Popis
[km]
ZU=2V5 16,288 514 J60-1:9-300,P,p,b (tzv. odvratka), odbocna vétev
KV5 16,255 342 Prima dl. 67,59 m
KU 16,187 988
3.11 Odvratn3a kolej €. 5a

Rychlost v koleji V=40 km/h, staniceni vztazeno ke koleji €. 1

Oznaceni Staniceni Popis
[km]
ZU=2V9 17,384 228 J49-1:9-300,P,p,b (tzv. odvratka), odbocna vétev
KV9 17,351 099 Prima dl. 67,60 m
KU 17,283 502
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312 Spojka 15.-18.- Z1

Rychlost ve spojce V=230 km/h, staniceni vztazeno k hlavni koleji €. 1

Oznaceni Staniceni Popis
[km]
ZU=7ZV15 17,856 610 J60-1:55,9-4000-PHS-U2,L,l,b, odbocna vétev
KV15 17,072 293 PFimadl. 115,00 m
Z0 18,187 273 Levostranny oblouk R=15749 m; V=230 km/h; D=0

mm,; 1=40 mm,; alfas=0,5053 g; D,=125,000 m
n=10,00V; Lk=0 m, T=62,500 m

KO=KV18 18,312 241 J60-1:33,5-4000-PHS-U1,P,p,b, pfima vétev

ZV18=KU 18,465 751

(zacatek VRT Brno - Znojmo)

313 Spojka 17.-19. - Z2

Rychlost ve spojce V=230 km/h, staniceni vztazeno k hlavni koleji €. 1

Oznaceni Staniceni Popis
[km]
ZU=2V17 17,991 048 J60-1:55,9-4000-PHS-U2,P,p,b, odbocna vétev
KV17 18,206 731 PFimadl. 115,00 m
Z0 18,321 711 Pravostranny oblouk R=15749 m; V=230 km/h; D=0

mm; 1=40 mm,; alfas=0,5053 g; D,=125,000 m
n=10,00V; Lk=0 m, T=62,500 m

KO=KV19 18,446 679 J60-1:33,5-4000-PHS-U1,L,1,b, pfima vétev

ZV19=KU 18,465 751 (zacatek VRT Brno - Znojmo)

33




4.Sklonové pomery

Vyskovy systém Balt po vyrovnani. VSechny vysky jsou vztazené k niveleté koleje.
Sklony jsou uvadény v promilich. Staniceni je vztazeno ke koleji €. 1. VySky dle koleje ¢.1
jsou zachovany ve vSech kolejich.

V hlavni koleji ménim sklon a vychozi vyskové body v misté umisténi zeleznicni
stanice. Napojuji se ve vysce, kterd navazuje na sklonové poméry ptivodni navrhované
trasy.

Stanicenf [km] Vyska Popis
15,234 000 218,685 ZU
15,234 000 - 15,424 287 Klesa 7,50 %o; dl. 190,287 m
15,424 287 217,258 Zaobleni lomu sklonu Rv: 43000 m; tz:
131,405 m; yv: 0,201 m
15,424 287- 18,726 138 Klesa 1,39 %o; dl. 3301,851 m
18,726 138 212,674 Zaobleni lomu sklonu Rv: 43000 m; tz:
23,902 m; yv: 0,007 m
18,726 138 - 20,748 719 Klesa 2,50 %o; dl. 2022,581 m
20,748 719 207,618 KU
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B.Zelezniéni svréek

51 Skladba zelezni¢niho svrsku

Sestava zelezni¢niho svrsku v hlavnich kolejich UIC 60 na betonovych prazcich BC
12 v Uuklonu ulozné plochy 1:40 se sklada zkolejnice 60 E2 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim kolejnic W 14. Rozdéleni prazct zvoleno ,u”.

Betonové prazce BC12 jsou urCeny pro zabudovani do Zeleznicnich
vysokorychlostnich trati s rozchodem 1437 mm. Rychlostni pasmo 0-5 pro rychlost nad
300 km/h. Rychlostni pasmo 0-4 pro rychlost 220-300 km/h.

Sestava Zzelezni¢niho svrsku v predjizdnych kolejich UIC 60 na betonovych
prazcich B 91 S/1 v uklonu ulozné plochy 1:40 se sklada z kolejnice 60 E2 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim kolejnic W14. Rozdéleni prazcl zvoleno ,u”.

Sestava zelezni¢niho svrsku v manipulacnich kolejich a odvratné koleji 5a je S49
na betonovych prazcich SB 8P v Uklonu ulozné plochy 1:40 se sklada z kolejnice 49 E1
s tuhym upevnénim kolejnice KS. Rozdéleni prazcd zvoleno ,u”.

Ve vyhybkach a mezi vyhybkami je navrzeno pruzné podkladnicové upevnéni se
svérkou Skl 24 na Zebrové podkladnici U 60, ktera je ulozena na betonovych prazcich
VPS.

5.2 Prechodova kolejnice

Pfechodové kolejnice se vkladaji mezi soustavy Zelezni¢niho svrsku ve stanici.
Jedna se o prechodovy svar upraveny tak, aby temeno kolejnice bylo ve stejné vySce o
délce 10,0 m. Pfechodové kolejnice jsou umistény za vyhybkami tak, aby nezasahoval
svar do dlouhych spolecnych prazcu.

Staniceni vztazeno ke koleji €. 1

Zacatek Konec Kolej Délka Pfechod svrsku
[km] [km] [m]
17,336 650 17,347 582 5 10 UIC60nas 49
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6.Kolejove loze

6.1 Hlavni koleje

U vysokorychlostni trati se kolejové loze provadi jako oteviené lichobéznikového
tvaru. Zakladni Sifrku udava vodorovna vzdalenost 0,500 m od hlavy prazce. S pouzitim
prazct BC 12 ziskdme hodnotu 1,778 m od osy koleje. Svah loZe je ve sklonu 1:1,50.
Kolejové loze bude zfizeno ze Stérku frakce 31,5/63 mm o minimalni tloustce 350 mm
pod loZnou plochou prazce.

6.2 Predjizdné koleje

Kolejové loze lichobéznikového tvaru se zakladni Sifkou 1,700 m od osy koleje.
Svah je ve sklonu 1:1,25. Kolejové loze bude zfizené ze Stérku frakce 31,5/63 v tloustce
minimalné 350 mm pod loZnou plochou prazce.

6.3 Manipulaéni koleje

V manipulacni koleji 5 je navrhnuto kolejové loze lichobéznikového tvaru pouze
vpravo od osy koleje ve sklonu 1:1,25. Zapusténé kolejové loze ve sklonu 1:1,25 bude
provedeno jen vlevo od osy koleje. Zfizeno bude ze Stérku frakce 31,5/63 mm a
minimalni tloustce 300 mm pod loZnou plochou prazce.

Ostatni manipulacni koleje budou mit zapusténé kolejové loze odpovidajici osové
vzdalenosti. Od osy koleje zakladni Sifka 1,700 m, poté nasleduje konstrukce pochozi
stezky. Sklon kolejového loze bude opét 1:1,25 zfrakce 31,5/63 mm s minimalni
tloustkou 300 mm pod loznou plochou prazce.

7. Drazni stezka

Drazni pochozi stezky budou zfizeny pouze mezi manipulacnimi kolejemi a to
z dlvodu bezpecnosti kvdli vysokym rychlostem u hlavnich a predjizdnych koleji.
Stezka je navrzena 1,700 m od osy koleje. Konec drazni stezky je 3,05 m od osy koleje.
Na vnitfni strané koleji se budou provadét az bude-li mezi kolejemi minimalni
vzdalenost 4,40 m. Stezka musi mit minimalné 1,00 m. Pri osové vzdalenosti 4,75 m
bude stezka Siroka 1,35 m.
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Drazni stezku zfizujeme ze dvou vrstev. Svrchni vrstvu tvofi Stérk frakce 4/16 o
tloustce 50 mm. Spodni vrstvu bude vysypana Stérkem frakce 8/16 o tloustce 100 mm.

8.Bezstykova kolej

Ve viech kolejich hlavni trati bude zfizena bezstykova kolej dle pFedpisu SZDC
S3/2.

9.Tabulka vyhybek

Vyhybka €. 5 a 9 jsou takzvané odvratky, které slouzi k najeti do odvratnych koleji.
Jsou kontruované bez srdcovkové ¢asti a do odboceni najizdi okolek na kolejnici.

Staniceni vztazeno k hlavni koleji €. 1:

Cislo | Druh | Svrsek | Uhel |Polomér| Typ Smér | PF. | Pr. | Stanieni
1 J 60 1:33,5 4000 PHS-U2 L p b 15,656 287
2 J 60 1:33,5 4000 PHS-U2 L p b 15,961 470
3 J 60 1:33,5 4000 PHS-U1 L | b 16,061 470
4 J 60 1:33,5 4000 PHS-U1 P p b 16,061 470
5 J 60 1:9 300 P p b 16,288 514
6 J 60 1:33,5 4000 PHS-U1 P | b 16,992 842
7 J 60 1:33,5 4000 PHS-U1 L p b 16,992 842
8 J 60 1:9 300 PHSI L | b 17,297 099
9 J 49 1:9 300 P p b 17,384 228
10 J 49 1:9 190 P | b 17,394 155
11 J 49 1:9 190 P | b 17,436 905
12 J 60 1:33,5 4000 PHS-U1 P | b 17,486 091
13 J 60 1:33,5 4000 PHS-U1 L p b 17,485 864
14 J 60 1:33,5 4000 PHS-U2 P | b 17,585 864
15 J 60 1:55,9 7900 PHS-U2 L | b 17,856 610
16 J 60 1:33,5 4000 PHS-U2 P | b 17,891 048
17 J 60 1:55,9 7900 PHS-U2 P p b 17,856 610
18 J 60 1:33,5 4000 PHS-U1 P p b 18,465 751
19 J 60 1:33,5 4000 PHS-U1 L | b 18,600 189
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10. Namezniky

Budou pouzity zelezobetonové prefabrikované namezniky, opatifené cernobilym
natérem. V pripadé pouzitych vysokorychlostnich vyhybek jsou namezniky osazeny
orientacné a to kvuli konstrukci obloukd s pfechodnicemi.

1. Zarazedla

Ve stanici je umisténo 5 zarazedel.

Tabulka zarazedel, staniceno ke koleji €. 1:

Stanicen C“SI,O druh koleje typ zarazedla
[km] koleje
16,187 988 3a odvratna kolej pohyblivé zarazedlo - dynamické
17,283 502 5a odvratna kolej pevné zarazedlo - kolejnicové
17,784 244 5 manipulacni kolej pevné zarazedlo - kolejnicové
17,784 244 manipulacni kolej pevné zarazedlo - kolejnicové
17,784 244 9 manipulacni kolej pevné zarazedlo - kolejnicové

12. Zabezpecovaci zafizeni

Stanice bude zabezpecena ETCS. Zabezpecovaci prvky (balizy a EoA) jsou v projektu
zohlednény, nejsou vsak zakresleny ani ostaniceny.

13. Oploceni

Z bezpecnostnich dlvodd navrhuji délici oploceni hlavnich koleji v misté
nastupist. Toto opatfeni ma zabranit vstupu cestujicich i pracovnik( drahy ke kolejim
s rychlosti 350 km/h.

Ocelovy sloupek o priiméru 100 mm bude zasazen do betonové patky C12/15.
Hloubka patky je 0,750 m a Sifka 0,500 m, lezi na zeminé o minimalni tloustce 0,04 m.

Betonovy zaklad je chranén hydroizolaci. K ocelovému sloupku o vysce 2,00 m je
pripevnéno pletivo.
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Hrana zakladu je vzdalena od osy hlavni koleje 3,850 m. Od osy predjizdné koleje
5,340 m kvUli umisténi trativodu. Od osy hlavnich koleji je vzdalenost k prekazce 4,050
m.

Zacatek oploceni je vkm 16,513 600 a konci v km 17,063 800. Délka oploceni je
550,200 m.

Oplocen bude cely drazni pozemek zabranuji zvéfi a nepovolanym osobam
vstoupit k blizkosti vysokorychlostni trati.

14. Ostatni konstrukce

Mezi hlavnimi a predjizdnymi kolejemi kvdli velké osové vzdalenosti navrhuiji
estetickou Upravu. Prostor mezi kolejovymi lozi zakryji separacni geotextilii na kterou
ulozim vhodnou zhutnénou zeminu o minimalni tloustce 230 mm. Svrchni vrstva

tloustky 100 mm se ohumusuje a oseje travnim semenem. Tuto Upravu pouZiji i mezi
predjizdnou koleji 3 a manipulacni koleji 5.
Uprava bude vynechana v misté kolejovych spojek, tvar, délku i 3ifku udava

kolejové loze.

15. Zelezniéni spodek

151 Téleso zelezniéniho spodku

V celém Useku bude provedeno odhumusovani o tl. 0,600 m.

15.1.1 Nasep

Svahy naspu budou provedeny ve sklonu 1:1,50 a zfizeno ohumusovani. P¥i
pouziti pfikopové tvarnice bude provedeno ihned za ni. Zména sklonu bude kazdych
6,0 vyskovych metrd.

Ohumusovani provedeno vrstvou ornice s travnim semenem o tloustce 0,100 m
a ochranna vrstva proti promrzani drazniho télesa o tloustce 0,600 m z nepromrzavého
materialu.
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15.1.2Z4afez

Svahy zafezu budou provedeny ve sklonu 1:1,75 a bude provedeno ohumusovani
vrstvou ornice s travnim semenem o tloustce 0,100 m. U pfikopové tvarnice bude
navazovat ihned za ni. Zména sklonu bude kazdych 6,0 vyskovych metr(.

15.1.3Podlozi

Dle obdrZenych dat z prizkumnych vrtd jsem ziskala predstavu o vyskytujicich se
vrstvach zemin v podlozi. Po zaneseni do podélného profilu jsem zjistila, ze se
nachazim ve vrstvé piskd, které jsou pro danou lokalitu typické.

Pod zemni plani se nachazi pisek - S2SP:
- Vodni rezim - pfiznivy
- Namrzavost - namrzava
- Konzistence - ulehla
- Stupen konzistence - I=1,0

- Index mrazu - 355 °C*den (dle mapy, upraveno na hodnotu 408,25 kvdli
zamrzné kotliné)

Navrh a posudek konstrukcénich vrstev pro jednotlivé druhy koleji najdeme
v pFiloze - PFiloha: Navrh praZcového podloZi.

16. Plan télesa zelezniéniho spodku

16.1 Hlavni koleje

Plan télesa zelezni¢niho spodku je v hlavnich koleji navrzena ve sklonu 2,50 % dle
poskytnutych materidld Spravou Zeleznic. Plan se nachazi minimalné 350 mm pod
loznou plochou prazce. V hlavnich kolejich je navrzen stfechovity sklon slomem
v poloviné osové vzdalenosti mezi hlavnimi kolejemi.

Pfesah plané télesa Zzelezni¢niho spodku od paty svahu kolejového loze je
stanoveno na minimalnich 100 mm.

16.2 Ostatni koleje

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena ve sklonech 5,00%, musi byt
minimalné 350 mm pod loZnou plochou prazce v predjizdnych kolejich.
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V manipulacnich a odvratnych kolejich minimalné 300 mm pod loZnou plochou prazce.
Zmény budou provedeny skokem. Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku v pfimé je
3,200 m od osy koleje na kazdou stranu.

Zména sklonu plané télesa Zeleznicniho spodku bude provedena skokem. U
predjizdnych koleji dochazi ke zméné sklonu v misté nastupisté, aby voda netekla pod
nastupisté. U predjizdné koleje 3 dochazi ke zméné sklonu v misté manipulacnich koleji
z dlivodu vyrovnaného odvadéni vody pomoci trativodd.

17. Konstrukéni vrstva

Navrh a posudek konstrukcénich vrstev pro jednotlivé druhy koleji najdeme
v pFiloze - PFiloha: Navrh praZcového podloZi.

171  Hlavni koleje

V kolejich pro rychlost nad 160 km/h je navrzeno prazcové podlozi:
- Asfaltovy beton ACB, E4er=200 MPa, tloustky 100 mm, sklon 2,5 %
- Stérkodrt frakce 0/63 mm, Eg¢er=100 MPa, tloustky 250 mm, sklon 4,0 %

- ZlepSeni zeminy vapnem, Eqer=80 MPa, tloustky 400 mm, sklon 4,0 %

17.2 Predjizdné koleje

V kolejich pro rychlost 160 km/h vcetné je navrzeno prazcové podlozi:
- Stérkodrt frakce 0/63 mm, Eqer=100 MPa, tloustky 350 mm

- Zemni plan i konstrukéni vrstva je ve sklonu 5,0 %

17.3 Manipulaéni koleje

V kolejich pro rychlost do 80 km/h je navrzeno dle predpokladaného zatizeni
prazcové podlozi:

- Stérkodrt frakce 0/32 mm, Eqer=70 MPa, tloustky 250 mm

- Zemni plan i konstrukéni vrstva je ve sklonu 5,0 %
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18. Zemni plan

Zemni plan hlavnich koleji je navrzena ve sklonu 4,00 %. V ostatnich kolejich ve
sklonu 5,00 %. Zména sklonu zemni plané je provedena skokové dle zmény plané télesa
zelezni¢niho spodku.

19. Lavitky

Lavicka je navrzena v Useku trati, kde je téleso v naspu. Sitka lavicky je 1,00 m ve
sklonu 5,00 % smérem od osy. V projektu navrzené lavicky jsou pouze orientacni.
V nasleduijici fazi projektové dokumentace bude potfeba zpracovat pracovni fezy.

20. Odvodneéni

Odvodnéni tratového Useku zajistuji zpevnéné prikopy. Podél vypravni budovy u
prvniho nastupisté je umistén Stérbinovy zlab pro odvod vody z nastupisté. Ve stanici
bude vybudovana sit podélnych trativodd se svodnymi potrubimi, které vyusti do
prikopu.

201 Trativod

Trativod odvadi srazkovou a povrchovou vodu ze zemniho télesa. Trativodni ryhy
budou provedeny min 1,6 m od osy koleje s hloubkou dna min. 0,30 m pod urovni
zemni plané a sSirkou dna 0,500 m. Maximalni hloubka trativodni ryhy je 2,00 kvdli
provadéni na stavbé. Podsyp se provede ze Stérkodrti frakce 0/8 tloustky 0,050 m.
Separacni geotextilie 200g/m? se pretahne pres okraj vykopu o min. 0,200 m na zemnf
plan. Plastova trativodni (drenazni) trubka PE-HD DN150 se osadi doprostied ryhy,
ktera se zasype propustnym materidlem - Stérk frakce 11/22. Nasleduje konstrukeni
vrstva.

V nejvyssim misté trativodu se umisti vrcholova trativodni Sachta o prdméru min.
0,400 m. Koncova trativodni Sachta se umisti na konci trativodu, s min. vnitfnim
primérem 0,400 m. Sachty jsou plastové s plastovym poklopem o priiméru min. 0,300
m v Urovni stezky od sebe vzdalené 35 m. Pocatecni a koncové Useky jsou rliznych
délek maximalné vsak 40 m. Trativody mezi Sachtami jsou pfimé v minimalnim sklonu
5,00 %o.
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20.1.1 Svodné potrubi

Pricny prevod vody je zvolen proto, aby nedochazelo k zahlubovani trativodd.
Odvadi vodu z trativodU do pfikopl ¢i jiného odvodnovaciho zafizeni.

Ryha pro pficny pfevod vody bude provedena min. 0,55 m pod zemni plani kolmo
na osu koleje. Povede ze Sachty ve sklonu 5,00 % do zpevnéného pfikopu. Délka
pricného prevodu je proménna.

Re3en bude jako svodné potrubi. Dno ryhy vyrovndme vrstvou podkladniho
betonu C12/15 tloustky 0,170 m. Plastova trubka PE-HD DN150 se usadi doprostfed
ryhy, obetonuje se betonem C16/20, aby se zabranilo poskozeni potrubi. Ryha se
zasype vykopanou zeminou, ktera se nasledné zhutni. Nasleduje konstrukéni vrstva.

20.1.2 Vyusténi pficného pfevodu a trativod(

Svodné potrubi ¢i trativod se privede na povrch v 5,00%0 a bude zakonceno
vytokovym celem typu TBM Q600/350 - 170. Bude osazeno na vrstvu podkladniho
betonu tfidy C12/15 o tloustce 100 mm. PFikop v misté vyusténi bude zpevnén dlazbou
z lomového kamene na podkladnim betonu tfidy C12/15 o tloustce 150 mm o délce
1,00 m. Minimalni hloubka pfikopu od horni hrany dna vytokového cela po dno pfikopu
je 500 mm. Hloubka byla zvolena kvuli tomu, aby nedochéazelo pfi vétsich srazkach
k zaplaveni vytokového cela.

r

20.2 Zpevnené drazni piikopy

Drazni prikopy jsou zpevnény tvarnici TZZ3. Tvarnice jsou osazeny do betonu
C12/15 o tloustce 100 mm. PFi¢né spary mezi tvarnicemi budou vyplnény cementovou
maltou MC10. Ohumusovani vnéjSiho svahu bude provedeno od hrany tvarnice.

Vyusténi levého zpevnéného drazniho pfikopu nad nakladistém bude provedeno
dovedenim do silni¢niho pfikopu, kterym se voda odvede pryc.

20.3 Stérbinovy Zlab

Zlab je uloZen na podkladni beton C12/15 o tloutce 50 mm a vyrovnavaci vrstvu
ze Stérkodrté frakce 4/8 mm taktéz o tloustce 50 mm.

Stérbinovy Zlab je pouZit pro odvodnéni prvniho nastupidté podél stény vypravni
budovy.

43



21. Nastupiste

Ve stanici jsou navrzena 2 ostrovni nastupisté, cislovana od vypravni budovy.
Vzdalenost vSech nastupnich hran od os pfilehlych koleji je 1,67 m ve vySce 550 mm
nad temenem kolejnice. Na nastupistich mame jednotny sklon 2,00 % jdouci od osy
koleji.

Konstrukce nastupisté typu L:

- Nastupistni deska, opatfena 0,800 m od hrany desky varovnym pasem - opticky
i hmatoveé vnimatelny o Sifce 0,40 m

- LoZe z drté frakce 4/8 o tloustce 30 mm
- Stérkodrt frakce 0/32, tloustka 150 mm
- Nastupistni prefabrikat typu L, zkosena nastupni hrana
- Podkladni beton C12/15, tloustka 100 mm
- Konstrukéni vrstva
Pochozi prostor nastupisté na nastupistni deskou je zfizen:
- Betonova dlazba sed3, tloustka 60 mm
- Kladeci vrstva z drté frakce 4/8, tloustka 50 mm
- Stérkodrt frakce 0/32, tloustka 150 mm
- Nenamrzava zemina

K zastfeSeni nastupisté je pouzita konstrukce konzolovitého typu podepfena
betonovym sloupem o Sifce 0,250 m a vySce 2,90 m.

V misté podchodu bude nastupisté nadstaveno chodnikem, na ktery vedou
pristupové cesty - eskalatory a vytahy. Konstrukce bude stejna jak pochozi prostor
nastupisté. Sitka Upravy je 8,00 m a délka 48,00 m.

Tabulka nastupist, stani¢eni vztazeno ke koleji €. 1:

o . Cislo . Délka nastupni| Délka
Stanicen Cislo i .| Cislo e
i .... | nastupni . hrany zastreSeni
[km] nastupisté koleje
hrany [m] [m]
16,579 784 - 16,989 784 1 1 43 410 410
16,579 784 - 16,989 784 2 2 3b 410 410
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22. Podchod

PFistup na nastupisté je feSen podchodem z vypravni budovy opatfeny
eskalatory. Bezbariérovy pristup jsem vyresila pomoci vytaha.

Podchod se nachazi ve staniceni km 16,787 284 a prochazi pod kolejemi €. 1, 2,
3b, 4a. Podchod je zhotoven z ramové Zelezobetonové konstrukce. Délka podchodu je
53,20 m, Sifka 9,80 m a vyska 4,60 m. Konstruk¢ni parametry jsou prevzaty z provozné
technické studie a nalezneme je v pfilozeném obrazku (obr.6).
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Obrazek 6 Rozméry navrhnutého podchodu

Podchod je opatfen hydroizolaci a shora antivibracni rohozi. Po stranach
konstrukce jsou kamenné zidky a zfizeno odvodnéni.

Pro pFijemnéjsi pocit cestujicich navrhuiji zfidit svétlik, ktery by prosvétlil podchod
prirodnim svétlem a také by zajistil pékny pohled do krajiny.

23. Eskalatory

Eskalator( jsem navrhla 12, ve sméru vzhlru 6 kust a smérem doll 6 kusU.
Konstrukci maji prizplsobenou standardnimu sklonu 30 stuprid. Na délce 15,03 m
pFekonavaiji vy3ku 6,12 m. Sitka schodu odpovida vyrobnim tabulkdm 1,00 m. Vy3ka
bocnic ¢ini 1,50 m. Dolni podesta dle dostupnych materiald méa 2,34m a horni 2,090
pas mezi jednotlivymi eskalatory je 0,63 m.

24. Vytahy

Hloubka Sachty pro jeden vstup je 2,435 m, Sifka 1,77 m. Kabina ma rozméry
1,1x2,1 m (Sxh). Vytah je urcen pro 13 osob na zatéz 1020 kg.
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25. Opérna zed

Druhé nastupisté se nachazi ve vysokém naspu, proto zfizuji betonovou opérnou
zed. Sitka horni hrany je 0,90 m, ktera je zvedla oproti pochozi plo3e o 0,16 m. Dilec
stoji na betonovém zakladu vysky 1,00 m, Sifky 3,782 m. Vyska opérné zdi je proménna
kvUli ménicimu se naspu vlivem plvodniho terénu. Vnéjsi (licovd) strana je ve sklonu
5:1, vnitfni sténa je kolma opatfena hydroizolaci. Podél zdi vede drenazni trubka o
priméru 150 mm, ktera Usti na terén pomoci svodného potrubi. Klin s dolini Sitkou
0,300 m ve sklonu 5:1 slouzi jako odvodnovaci vrstva. Druhy klin odsazeny od dolni
hrany betonové patky 0,600 m ve sklonu 2:1 vede pod drenazni trubku. Zarovnani je
ve sklonu 6,00 % smérem ke sténé zdi. V pokracujicim sklonu 2:1 se nachazi zasyp
z propustné zeminy. Taktéz vede ke spodni vrstvé pochozi plochy.

26. Krizeni s trati Brno-Breclav

Tabulka most(, stani¢eno ke koleji €. 1:

Staniceni - R
kmi Typ mostu S &im se trat k¥izi Konstrukce mostu
15,939 063 silni¢ni nadjezd silnice [11/41619 beton
17,810 518 silni¢ni podjezd ucelova komunikace beton
19,417 940 zelezni¢ni nadjezd VRT Znojmo-Brno beton
20,158 289 silni¢ni nadjezd silnice 11/416 beton
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27. Zpevnéneé plochy a komunikace

V feSeném Useku se nachézi tfi plvodni komunikace, které vhodné upravuiji.
Ztizuji novou komunikaci, parkovisté a pakovaci dim. Zabyvam se také nové vzniklému
nakladisti a pristupovym chodnikdm.

Komunikace mimo mostni konstrukce budou opatfeny smérovym sloupkem
v nezpevnéné krajnici asfaltovym recyklatem. Podélna drenaz komunikace bude
zfizena Stérkopiskovym lozem o tloustce 0,10 m, perforované trubky DN150 a obsypu
Stérkopiskem z frakce 8/32 mm.

271  Silnice 111/41619

Silnice ll1. tfidy jdouci z obce Ledce do HruSovan u Brna. Dle s€itani dopravy z roku
2016 je komunikace zatizena 4178 vozidel za jeden bézny den (autobusy - 41, tézka
vozidla - 790, osobni vozidla - 3337, cyklisté - 22). Zachovavdm plvodni Sitku
komunikace - S9,5 a zfizuji novou cyklostezku. Mezi komunikaci a cyklostezkou bude
pas zelené o Sifce 3,0 m, vede pod nim podélna drendz. V pfipadé potieby bude nad
drenazi zfizen rigol.

27.1.1Smeéroveé resSeni

Oznaceni Stanicenf Popis
[km]
ZU 15,218 89 Prima dl. 335,42
TP 15,554 31 Lk=90 m; A=367; T=112,740 m
PK 15,644 31 Pravostranny oblouk R=1500 m; V=90 km/h;
alfas=5,1708; Li=225,371 m
KP 15,689 68 Lk=90 m; A=367; T=112,740 m
PT 15,779 68 Prfima dl. 140,01 m
KU 15,919 94

27.1.2Vyskaoveé feSeni

Stani¢eni [km] Vyska Popis
15,218 89 221,44 ZU
15,218 89 - 15,336 48 Klesa 2,01 %; dl. 117,60 m
15,336 48 219,07 Zaobleni lomu sklonu Rv: 5000 m; tz:
110,573 m; yv: 1,223 m
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15,336 48 - 15,648 26 Stoupa 2,41 %; dl. 311,78 m
15,648 26 226,58 Zaobleni lomu sklonu Rv: 5000 m; tz:
128,345 m; yv: 1,647 m
15,648 26 - 15,843 06 Klesa 2,72 %; dl. 194,80 m
15,843 06 221,27 Zaobleni lomu sklonu Rv: 4400 m; tz:
56,444 m; yv: 0,362 m
15,843 03 -15,918 94 Klesa 0,16 %; dl. 76,88 m
15,918 94 221,15 KU
27.1.3 Konstrukce v Useku

OkruZni kfiZovatka ¢ 1 - ve staniCeni 15,485 99 km, pFipojeni komunikace PKT1
k terminalu

Silniéni most - ve staniceni 15,621 25 km, kfizeni s vysokorychlostni trati Brno -
Brfeclav, Sikmy most o Sifce 13,50 m, umoznuje prevést komunikaci a hové navrzenou
cyklostezku. Most se nachazi v pfechodnici a vyskovém oblouku. Délka mostu v ose
komunikace je 37,0 m, vySka nad temenem kolejnice koleje €. 1 je 83,52 m.

27.2 Udelova komunikace

Ucelova komunikace jdouci z obce Hru3ovany u Brna do 3térkopiskovny. Na
komunikaci neni znamo dopravni zatizeni, pfedpoklddam vyuzivani zemédélskou
technikou a nové po zfizeni nakladisté i nakladnimi automobily. Sitku komunikace
volim o Sifce 9,5 pro komfortni mijeni tézkych vozidel. V misté napojeni na stavajici
trasu bude linedrni pfizplsobeni plvodni Sifce komunikace, kterd neni znadma.
Z dlivodu zfizeni nové pristupové komunikace k terminalu byla potfeba Gprava Ucelové
komunikace tak, aby jejich kfizeni bylo kolmé. Dosahuji toho tak, ze ménim smér
oblouku v misté kfizeni vysokorychlostni traté Brno - Breclav. Napojeni za prlisecnou
krizovatkou dosahnu tfemi protichdnymi smérovymi oblouky.

27.2.1Smeérove feseni

Oznaceni Staniceni Popis
[km]
ZU 10,000 PFima dI. 43,99 m
TP 10,043 99 Lk=18 m; A=46; T=31,098 m
PK 15,644 31 Levostranny oblouk R=118 m; V=50 km/h;
alfas=21,1954: Li=25,652 m
KP 10,087 65 Lk=18 m; A=46; T=31,098 m
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PT 10,105 65 PFima dl. 23,92 m

TP 10,129 56 Lk=12 m; A=77; T=23,806 m

PK 10,141 56 Pravostranny oblouk R=500 m; V=50 km/h;
alfas=4,0791; Li=47,597 m

KP 10,165 16 Lk=12 m; A=77; T=23,806 m

PT 10,177 16 PFima dl. 85,79 m

PK 10,274 95 Lk=12 m; A=112; T=22,843 m

KP 10,296 64 Pravostranny oblouk R=1050 m; V=50 km/h;
alfas=22,9870; Li=95,240 m

PT 10,308 64 PFima dl. 50,49 m

TP 10,359 13 Lk=15 m; A=55; T=48,176 m

PK 10,374 13 Pravostranny oblouk R=200 m; V=50 km/h;
alfas=22,9870; Li=95,240 m

KP 10,439 37 Lk=15 m; A=55; T=48,176 m

PT 10,454 37 PFima dl. 13,17 m

TP 10,467 54 Lk=12 m; A=35; T=54,938 m

PK 10,479 54 Levostranny oblouk R=100 m; V=50 km/h;
alfas=52,1264; Li=102,978 m

KP 10,558 52 Lk=12 m; A=35; T=54,938 m

PT 10,570 52 PFima dl. 55,62 m

TP 10,626 14 Lk=20 m; A=71; T=56,900 m

PK 10,646 14 Levostranny oblouk R=250 m; V=50 km/h;
alfas=21,2451; Li=112,699 m

KP 10,718 84 Lk=20 m; A=71; T=56,900 m

PT 10,738 84 PFima dl. 39,99 m

KU 10,778 83

27.2.2 Vyskoveé feseni

Staniceni [km] Vyska Popis
10,000 00 203,24 ZU
10,000 00 - 10,113 85 Klesa 0,14 %; dl. 113,85 m
10,113 85 203,08 Zaobleni lomu sklonu Rv: 2500 m; tz:
25,235 m; yv: 0,127 m
10,113 85 -10,250 25 Stoupa 1,88 %; dl. 136,40 m
10,250 25 226,58 Zaobleni lomu sklonu Rv: 5000 m; tz:
106,193 m; yv: 1,128 m
10,250 25 - 10,498 40 Klesa 2,37 %,; dl. 248,15 m
10,498 40 199,78 Zaobleni lomu sklonu Rv: 4500 m; tz:

96,836 m; yv: 1,042m

10,498 40 - 10,693 69

Stoupa 1,94 %; dl. 195,29 m

49




10,693 69 203,56 Zaobleni lomu sklonu Rv: 5100 m; tz:
35,205 m; yv: 0,122 m

10,693 69 - 10,778 83 Stoupa 0,56 %; dl. 85,14 m
10,778 83 204,03 KU
27.2.3 Konstrukce v Useku

Sjezd na ndkladisté - ve staniceni 10,333 44 km, napojeni nakladisté nové zfizené
u manipulacni koleji k ucelové komunikaci

Silniéni podjezd - ve stanieni 10,396 29 km, kfizeni s vysokorychlostni trati Brno
- Breclav, Sikmy pfesypavany most. Zacatek mostu 10,362 64 a konec mostu 10,420 78
km o Sifce 13,00 m, umoznuje prevést komunikaci pod Zeleznic¢ni trati. Most se nachazi
v pfechodnici a smérovém oblouku. Délka mostu v ose komunikace je 58,14 m, vyska
mezi vozovkou a temenem kolejnice ¢ini 11,75 m.

27.3 Silnice 1l/416

Silnice Il. tFidy jdouci z obce Zab¢ice do Pohofelic. Dle s&itani dopravy z roku 2016
je komunikace zatizena 2396 vozidel za jeden bézny den (autobusy - 0, tézka vozidla -
617, osobni vozidla - 1759, cyklisté - 95). Zachovavam puvodni Sitku komunikace -
S11,5 a zfizuji novou cyklostezku. Mezi komunikaci a cyklostezkou bude pas zelené o
Sifce 3,0 m srigolem, vede pod nim podélna drendz. V pfipadé potfeby bude nad
drenazi zfizen rigol.

27.3.1 Smeérové rfeseni
Oznaceni Stanicenf Popis
[km]

ZU 10,312 50 PFima dl. 444,97 m

TP 10,575 47 Lk=90 m; A=199; T=231,627 m

PK 10,847 47 Pravostranny oblouk R=440 m; V=90 km/h;

alfas=45,9004; Li=442,490 m

KP 11,109 96 Lk=90 m; A=199; T=231,627 m

PT 11,199 96 PFima dl. 120,04 m

KU 11,320 00
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27.3.2 Vyskoveé feseni

Stani¢eni [km] Vyska Popis
10,312 50 212,50 ZU
10,31250-10,514 45 Klesa 1,86 %,; dl. 201,95 m
10,514 45 208,75 Zaobleni lomu sklonu Rv: 4000 m; tz:
84,803 m; yv: 0,899 m
10,514 45 -11,009 00 Stoupa 2,38 %; dl. 494,55 m
11,009 00 220,54 Zaobleni lomu sklonu Rv: 8000 m; tz:
216,412 m; yv: 2,927 m
11,009 00 - 11,320 00 Klesa 3,03 %,; dl. 311,00 m
11,320 00 211,13 KU

27.3.3 Konstrukce v Gseku

Okruini kriZovatka ¢ 4 - ve staniceni 10,702 9 km, pFipojeni komunikace PKT1
k terminalu

Silniéni most - ve staniceni 10,946 39 km, kfizeni s vysokorychlostni trati Brno -
Bfeclav, Sikmy most o Sifce 17,5 m, umoziuje prevést komunikaci a nové navrzenou
cyklostezku. Most se nachazi ve smérovém i vyskovém oblouku. Délka mostu v ose
komunikace je 36,2 m, vySka nad temenem kolejnice koleje €. 1 je 11,453 m a po délce
je proménna.

274 Komunikace k terminalu - PK 1

DUvodem zfizeni nové komunikace je pfistup ktermindlu. Komunikace se
napojuje na stavajici silnici 111741619 i silnici 11/416 okruznimi kfizovatkami. Po
komunikaci predpokladam provoz osobnich automobild, autobusl i nakladnich
automobill. Navrhuji Sitku komunikace 9,5 m. U vypravni budovy bude Sitka 7,5 m
s vybudovanim autobusovych zastavek, parkovacich mist pro invalidy, motocykly i
taxisluzbu. Komunikace vede v blizkosti Zeleznicni traté. V nékterych uUsecich maji
spolecné téleso s odvodnénim. Podél komunikace bude zfizena cyklostezka. Mezi
komunikaci a cyklostezkou bude pas zelené o Sifce 3,0 m s rigolem, vede pod nim
podélna drenaz. V pfipadé potfeby bude nad drendzi zfizen rigol.
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27.4.1 Smeérové rfeseni
Oznaceni Staniceni Popis
[km]

ZU 0,000 00 PFima dl. 6,64 m

TK 0,006 64 Levostranny oblouk R=100 m; V=50 km/h;
alfas=60,8468; Li=106,198 m

KT 0,112 84 PFimadl. 101,97 m

TP 0,214 80 Lk=20 m; A=81; T=108,665 m

PK 0,234 80 Pravostranny oblouk R=350 m; V=90 km/h;
alfas=31,4824; Li=212,315 m

KP 0,407 12 Lk=20 m; A=81; T=108,665 m

PT 0,427 12 PFimadl. 187,08 m

TP 0,614 20 Lk=20 m; A=100; T=34,885 m

PK 0,634 20 Pravostranny oblouk R=500 m; V=50 km/h;
alfas=5,6983; Li=212,315m

KP 0,663 93 Lk=20 m; A=100; T=34,885 m

PT 0,683 93 PFima dl. 542,03 m

TK 1,225 96 Levostranny oblouk R=800 m; V=50 km/h;
alfas=3,9483; Li=55,129 m

KT 1,281 09 PFima dl. 97,02 m

TP 1,378 11 Lk=20 m; A=173; T=69,915 m

PK 1,398 11 Pravostranny oblouk R=1500 m; V=90 km/h;
alfas=4,5747; Li=139,766 m

KP 1,497 87 Lk=20 m; A=173; T=69,915 m

PT 1,517 87 PFima dl. 228,38 m

TP 1,746 26 Lk=20 m; A=200; T=45,404 m

PK 1,766 26 Pravostranny oblouk R=2000 m; V=90 km/h;
alfas=2,0283; Li=90,801 m

KP 1,817 06 Lk=20 m; A=200; T=45,404 m

PT 1,837 06 PFimadl. 132,29 m

TP 1,969 35 Lk=20 m; A=126; T=64,435 m

PK 1,989 35 Levostranny oblouk R=800 m; V=90 km/h;
alfas=7,6055; Li=146,193 m

KP 2,055 54 Lk=60 m; A=219; T=81,927 m

PT=TP 2,115 54 Lk=60,873 m; A=349; T=104,125 m

PK 2,176 41 Pravostranny oblouk R=2000 m; V=90 km/h;
alfas=4,2729; Li=189,587 m

KP 2,28513 Lk=20 m; A=200; T=85,535 m

PT 2,305 13 PFima dl. 294,29 m

TP 2,599 42 Lk=25 m; A=274; T=82,220 m
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PK 2,624 42 Pravostranny oblouk R=3000 m; V=90 km/h;
alfas=2,6626; Li=164,415 m
KP 2,738 84 Lk=25 m; A=274; T=82,220 m
PT 2,763 84 PFima dl. 427,46 m
TP 3,191 29 Lk=15m; A=173; T=54,341 m
PK 3,206 29 Pravostranny oblouk R=2000 m; V=90 km/h;
alfas=2,6833; Li=108,664 m
KP 3,284 96 Lk=15m; A=173; T=54,341 m
PT 3,299 96 PFima dl. 845,27 m
TP 4,145 23 Lk=25 m; A=89; T=228,466 m
PK 4,170 23 Levostranny oblouk R=320 m; V=90 km/h;
alfas=68,0169; Li=404,878 m
KP 4,525 11 Lk=25 m; A=89; T=228,466 m
PT 4,550 11 PFima dl. 55,39 m
KU 4,605 50
27.4.2 Vyskoveé feseni
Stani¢eni [km] Vyska Popis
0,000 00 222,67 zU
0,000 00 - 0,531 55 Klesa 2,22 %; dl. 531,55 m
0,531 55 210,89 Zaobleni lomu sklonu Rv: 8000 m; tz:
76,537 m; yv: 0,366 m
0,531 55-1,362 22 Klesa 0,30 %; dl. 830,67 m
1,362 22 208,37 Zaobleni lomu sklonu Rv: 10000 m; tz:
48,868 m; yv: 0,119 m
1,362 22-1,813 25 Klesa 1,28 %; dl. 451,03 m
1,813 25 202,59 Zaobleni lomu sklonu Rv: 10000 m; tz:
18,116 m; yv: 0,016 m
1,81325-2,120 28 Klesa 0,92 %; dl. 307,03 m
2,120 28 199,77 Zaobleni lomu sklonu Rv: 10000 m; tz:
132,494 m; yv: 0,878 m
2,120 28 - 2,470 62 Stoupa 1,73 %; dl. 350,34 m
2,470 62 205,84 Zaobleni lomu sklonu Rv: 8000 m; tz:
75,557 m; yv: 0,357 m
2,470 62 - 2,899 44 Klesa 0,16 %; dl. 428,81 m
2,899 44 205,17 Zaobleni lomu sklonu Rv: 10000 m; tz:

154,384 m; yv: 1,192 m

2,899 44 - 3,256 42

Stoupa 2,93 %; dl. 356,98 m
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3,256 42 215,63 Zaobleni lomu sklonu Rv: 6000 m; tz:
81,922 m; yv: 0,559 m
3,256 42 -3,71098 Stoupa 0,20 %; dl. 454,56 m
3,710 98 216,53 Zaobleni lomu sklonu Rv: 8000 m; tz:
94,990 m; yv: 0,564 m
3,71098 -4,117 11 Klesa 2,18 %,; dl. 406,13 m
4,117 11 207,70 Zaobleni lomu sklonu Rv: 8000 m; tz:
71,486 m; yv: 0,319 m
4117 11 - 4,401 74 Klesa 0,39 %,; dI. 284,63 m
4,401 74 206,60 Zaobleni lomu sklonu Rv: 4200 m; tz:
91,530 m; yv: 0,997 m
4,401 74 - 4,570 80 Stoupa 3,97 %; dl. 169,06 m
4,570 80 213,31 Zaobleni lomu sklonu Rv: 1200 m; tz:
24,937 m; yv: 0,259 m
4,570 80 - 4,605 50 Klesa 0,19 %,; dlI. 34,70 m
4,605 50 213,24 KU

27.4.3 Konstrukce v tseku

Okruzni kfiZovatka €. 1 - ve staniceni 0,000 00 km, pfipojeni na osu silnice 111/41619
Prejezd pro cyklostezku - zleva doprava ve sméru staniceni PK1, vodorovné znaceni

OkruZni kriZovatka ¢ 2 - ve staniCeni 0,726 25 km, odpojeni komunikace
k parkovacimu domu

Wpravni budova - ve staniceni 0,950 24 km, zfizeni parkovisté, hlavni pfechod do
parkovaciho domu

Okruini kriZovatka ¢ 3 - ve staniCeni 1,174 22 km, odpojeni komunikace
k parkovacimu domu

KFiZeni ucelové komunikace - ve staniceni 1,979 23 km, prlisec¢na kfizovatka, hlavni
komunikace

Zelezni¢ni most - ve staniceni 4,374 04 km, kFizeni vysokorychlostni traté Brno -
Znojmo

Zelezni¢ni most - ve staniceni 4,431 41 km, kFizeni vysokorychlostni traté& Znojmo
- Brno

Prejezd pro cyklostezku - zleva doprava ve sméru staniceni PK1, vodorovné znaceni

Okruzni kfiZovatka €. 4 - ve staniceni 4,605 50 km, pfipojeni na osu silnice 111/41619
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27.5 Nakladisté

Nakladisté je nové zfizeno u koleje &. 9 vkm 17,512 268 - 17,512 268. Nakladkova
plocha o délce 252,3 m a Sifce 23,15 m je oddélena od drazniho télesa obrubnikem o
rozmérech 300x150x1000 mm na podkladnim betonu C12/15 o tlousStce 50 mm.
Obrubniky budou zfizeny na obou stranach zpevnéné plochy. U obrubniku jsou
umistény 2 kusy dlazebni kostky (tzv. pridlazba) o rozmérech 10x10x10 cm na
podkladnim betonu C12/15 tloustky 20 mm. Dlazebni kostka i obrubnik je soucasti
zpevnéné nakladkové plochy. K nakladisti bude privedena pozemni komunikace o Sifce
9,5 m tak, aby ji bylo mozné napojit na ucelovou komunikaci. Napojeni bude provedeno
kolmo jako sty¢na kfizovatka. Sklon zpevnéné plochy je 2,50 % od manipulacni koleje
¢. 9.

27.6 Okruzni kfizovatky

Okruzni krizovatky maiji stejné parametry ovérené vlecnymi kiivkami. Pramér
ohranicujici okruzni kFizovatku je 36,0 m. Sitka okruZzniho jizdniho pasu kFizovatky je
5,40 m. Prstenec o Sifce 1,30 m o jiném sklonu a skladbé slouzi k pojizdéni
rozmérnéjsich vozidel. Stfedovy ostrov o priméru 11,23 m zabranuje vozidlim projet
okruzni krizovatku bez zpomaleni. Ve stfedovém ostrdvku mohou byt umistény
umeélecka dila ¢i vysazena zelen.

27.7 Skladba vozovky dle (dle TP 170; D1-N-1-lI-PlI):

Skladba vozovky bude pouzita pfi Uprave silnice 11/416, silnice 111/41619, ucelové
komunikace i nakladisté

- Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy - ACO 11+ 40 mm

- Spojovaci postfik - PS - E 0,35 kg/m?
- Asfaltovy beton pro lozné vrstvy - ACP 16+ 60 mm

- Spojovaci postfik - PS - E 0,35 kg/m?
- Infiltraéni postfik - PS - | 0,80 kg/m?
- Obalované kamenivo - OK 50 mm

- Mechanicky zpevnéné kamenivo frakce 0/32 - MZK 170 mm

- St&rkodrt frakce 0/45 mm - SDx 150 mm

- Upravena a zhutnéna plan - sklon 3 %
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- Uprava stabilizaci vdpnem nebo vyména zeminy v aktivni zoné v pfipady, kdy
nevyhovuje pozadovany modul pretvarnosti na plani Eger,=45MPa

Konstrukce vozovky celkem 470 mm

27.8 Autobusova zastavka

Zalivkovy typ autobusové zastavky je umistén pred vypravni budou podél nové
vzniklé pozemni komunikace PK1. Vyfazovaci pruh o délce 25,0 m zaoblen polomérem
40,0 m. Délka nastupni hrany je 20 m upravena kasselskym obrubnikem. Délka
zarazovaciho useku je 15 m zaoblena poloméry 10,0 m a 20,0 m.

Skladba vozovky (dle TP 170; D1-T-1-IV-Plll):
- Betonova deska CB | z dtratkobetonu C30/37 XF4 220 mm
- Infiltracni vrstva - nepropustna dvouvrstva folie branici uniku vihkosti
- Kamenivo stmelené cementem CS C8/10 - KSC | 180 mm
- Stérkodrt frakce 0/32 mm - SDa 200 mm
- Upravena a zhutnéna plan - sklon 3 %

- Uprava stabilizaci vdpnem nebo vyména zeminy v aktivni zoné v pfipady, kdy
nevyhovuje pozadovany modul pretvarnosti na plani Eger,=45MPa

Konstrukce vozovky celkem 600 mm
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27.9 Cyklostezka

Cyklostezka zfizena pro komfortni pristup cyklistd k termindlu a pohybu mimo
frekventovanou komunikaci bude mit Sifku 3,0 m. Sklon cyklostezky ve 2,0 % smérem
ke komunikacim. U vypravni budovy jsou zfizeny boxy na ulozZeni kol (obr.7)

Obrazek 7 Cyklobox umistény u vypravni budovy
Skladba vozovky (dle TP 170; D1-N-2-VI-PlII):

- Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy - ACO 11 40 mm

- Spojovaci post¥ik - PS - E 0,35 kg/m?
- Asfaltovy beton pro lozné vrstvy - ACP 16+ 50 mm

- Spojovaci post¥ik - PS - E 0,35 kg/m?
- Infiltraéni postfik - PS - | 0,80 kg/m?
- St&rkodrt frakce 0/32 mm - SDa 150 mm

- St&rkodrt frakce 0/63 mm - SDa 150 mm

- Upravena a zhutnéna plan - sklon 3 %

- Uprava stabilizaci vdpnem nebo vyména zeminy v aktivni zoné v pfipady, kdy
nevyhovuje pozadovany modul pretvarnosti na plani Eger,=45MPa

Konstrukce vozovky celkem 390 mm
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2710 Chodniky

PFistupové cesty pro cestujici o Sifce 3,0 m se sklonem 2,00 %. U vypravni budovy
jsou zfizeny prechody pro chodce o Sifce 6,0 m opatfeny varovnymi pasy. Autobusova
nastupisté maji také Sirku 3,0 m. Podél parkovisté K+R jsou Siroké 2,00 m.

Skladba vozovky (dle TP 170; D2-D-1-PlI):

- Betonova dlazby Seda - DL 60 mm
- LoZze z drté frakce 4/8 mm - L 30 mm
- Stérkodrt frakce 0/63 mm - SDa 150 mm

- Upravena a zhutnéna plan - sklon 3 %

- Uprava stabilizaci vdpnem nebo vyména zeminy v aktivni zoné v pfipady, kdy
nevyhovuje pozadovany modul pretvarnosti na plani Eger,=45MPa

Konstrukce vozovky celkem 240 mm

VBrné dne 15.1.2021

Vypracovala: Bc. Petra Machova
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29. Seznam pouzitych zkratek

hz,dov

hi
Imn
Asp
Asp
CSN
PK
TP
PT
KP
KP
TP XXX

navrhova rychlost
polomér oblouku
prevyseni

nedostatek prevyseni
stfedovy uhel

délka oblouku
strmost vzestupnice
délka pfechodnice
parametr prechodnice

odsazeni kruznicového oblouku od tecny prfechodnice

délka tecny

zacatek useku

konec Useku

zacatek prechodnice

zacatek kruznicové ¢asti oblouku

konec kruznicové casti oblouku

konec prechodnice

polomér zaobleni lomu sklonu

délka tec¢ny zaobleni lomu sklonu

maximalni svisla pofadnice zaobleni lomu sklonu
délka

hloubka promrzani

dovolena hloubka promrznuti

tloustka kolejového loze

Index mrazu

soucinitel tepelné vodivosti Stérkopisku
soucinitel tepelné vodivosti Stérkodrti

Ceska statni norma

pozemni komunikace

zacatek prechodnice u pozemnich komunikaci
konec prechodnice u pozemnich komunikaci

zacatek smérového oblouku pozemnich komunikaci
konec smérového oblouku pozemnich komunikaci

technické podminky a cislo
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31. Priloha: Navrh prazcového podlozi

Vzorec pouzity k vypoctu modulu pretvarnosti:
Eeo

Eel = 2 14 04
1—5*(1—k1' )*arctg(kz*k1 )

311 Hlavni koleje v > 200 km/h

Zatfidéni zeminy S2SP
Vodnirezim priznivy
Namrzavost namrzava
Konzistence (ulehlost) ulehla

Modul pretvarnosti Ec= 30 MPa
Stupen konzistence l= 1
Opravny soucinitel z= 1
PoZadavky:

Modul pretvarnosti na zemni plan Eminzz= 70  MPa
Modul pFetvarnosti na PTZS Emnpi= 100 MPa
Redukovany modul pretvarnosti zeminy Eor=z*Ec= 30 MPa
Posudek: Eminze= 70 MPa < Ea= 30 MPa

Navrh konstrukénf vrstvy:
a)varianta ll - ACB

Tloustka vrstvy hace= 0,1 m
Material konstrukéni vrstvy ASFALTOVY BETON
EACB= 200 MPa

Metoda DORNII: Ki=Eor/Eace= 0,15

k2=hACB/D: 0,3333
Modul deformace Eei= 192,81 MPa
Soucinitel tepelné vodivosti M= 1,15 W.m'.K!
Posudek: Eminpi= 100 MPa < Ee1= 192,81 MPa

b) varianta Il - SD 0/63

Tloustka vrstvy hep= 0,25 m
Material konstrukéni vrstvy STERKODRT

Esp= 100 MPa
Metoda DORNII: Ki1=Eor/Ezp= 0,30
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ko=hgp/D= 0,8333

Modul deformace Eei= 122,17 MPa
Soucinitel tepelné vodivosti M= 2,00 wm'K'
Posudek: Eminpi= 100 MPa < Ei= 122,17 MPa

Navrh podkladni vrstvy
a) zlepSeni - vapno

Tloustka vrstvy hvipno= 0,4 m
Material konstrukéni vrstvy VAPNO
Evépno: 80 MPa

Metoda DORNII: K1=Eor/Evspno= 0,38

ko=hsp/D= 1,3333
Modul deformace Ee1= 63,032 MPa
Soucinitel tepelné vodivosti A= 1,50 w.m'K'
Posudek: Eminpe= 100 MPa < Ee1= 63,032 MPa
POSOUZENI NA PROMRZAVOST:
Index mrazu Imn= 355  (408,25)
Hloubka promrzani hpr=0,045*VImn=0,9092 °C.den
Tloustka kolejového loZe od ulozné plochy bet.
prazcl he= 0,55 m
Dovolena tlouStka promrznuti hzao= O m
Ekvivalentni tloustka hsasp=(hzp*A2)/A1= 0,5867 m
Soudinitel tepelné vodivosti M= 22 Wm'K'
Posudek hpr < hithgdovthsasp

0,9092 < 1,136666667
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31.2 Pfedjizdna kolej v=160 km/h

Zatfidéni zeminy S2SP
Vodnirezim priznivy
Namrzavost namrzava
Konzistence (ulehlost) ulehla
Modul pretvarnosti Ec= 30 MPa
Stupen konzistence I= 1
Opravny soucinitel z= 1
PoZadavky:
Modul pretvarnosti na zemni plan Eminze= 40  MPa
Modul pFetvarnosti na PTZS Eminpi= 60  MPa
Redukovany modul pretvarnosti zeminy Eor=z*Eoc= 30 MPa
Posudek: |Eminz= 40 MPa < Ex= 30 Mpa
Navrh konstrukéni vrstvy:
a)varianta | - SD 0/63
Tloustka vrstvy hep= 0,35 m
Material konstrukéni vrstvy STERKODT

Esp= 100 MPa
Metoda DORNII: ki=Eor/Ezp= 0,30

ko=hgp/D= 1,1667

Modul deformace Ee1= 68,551 MPa
Soucinitel tepelné vodivosti A= 200 w.mlk?
Posudek: Eminpi= 60 MPa < Eei= 68,551 MPa
POSOUZENI NA PROMRZAVOST:
Index mrazu Imn= 355
Hloubka promrzani hpr=0,045*Vlmp= 0,9092 °C.den
Tloustka kolejového loze od ulozné plochy bet.
prazcu he= 0,55 m
Dovolena tloustka promrznuti hzdov= 0 m
Ekvivalentni tloustka hcaem=(h&p*A\2)/A= 0,385 m
Soucinitel tepelné vodivosti A= 2,2 W.mlk?

Posudek

h pr < hithzdovthsase

0,9092 < 0,935
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31.3 Manipulaéni kolej v=40 km/h

Zatfidéni zeminy S2SP
Vodnirezim priznivy
Namrzavost namrzava
Konzistence (ulehlost) ulehla
Modul pretvarnosti Ec= 30 MPa
Stupen konzistence I= 1
Opravny soucinitel z= 1
PoZadavky:
Modul pretvarnosti na zemni plan Eminze= 20  MPa
Modul pFetvarnosti na PTZS Emnpi= 40  MPa
Redukovany modul pretvarnosti zeminy Eor=z*Ec= 30 MPa
Posudek: Eminze= 20 MPa < Es= 30 MPa
Navrh konstrukéni vrstvy:
a)varianta | - SD 0/32
Tloustka vrstvy hep= 0,25 m
Material konstrukéni vrstvy STERKODT
Ecp= 70 MPa
Metoda DORNII: ki=Eor/Espr= 0,43
ko=hgp/D= 0,8333
Modul deformace Eei= 48,543 MPa
1 -
- o 200 NVmK
Soucinitel tepelné vodivosti A=
Posudek: Eminpi= 40 MPa < E.i= 48,543 MPa
POSOUZENI NA PROMRZAVOST:
Index mrazu Imn= 355
Hloubka promrzani hpr=0,045*VImn=0,9092 °C.den
Tloustka kolejového loze od ulozné plochy bet.
prazcu he= 0,55 m
Dovolena tloustka promrznuti hzdoo= 0,5 m
Ekvivalentni tloustka hsosp=(hgp*\2)/A= 0,275 m
W.m.K
Soucinitel tepelné vodivosti A= 22
Posudek hpr < hithzdovthsase

0,9092 < 1,325
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