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Uvod

Tato bakalafskd price se zabyvd souCasnym stavem a vyvojovymi tendencemi v
konstrukci motort malych motocykld. Zabyva se také prevodovkami, které jsou nedilnou
sou&dsti motoru motocyklu. Jednd se o malé motocykly proddvané v Ceské republice v roce
2007 a 2008. Po dohod¢ s vedoucim priace bude za maly motocykl povazovdn motocykl o
objemu motoru do 125 cm’ .
déleni motocykli, motord motocykld, typy rozvodu, typy pirevodovek, typy chlazeni ...
V dalsi ¢asti prace budou jiz jednotlivé tabulky a grafy. Ve vétsiné€ piipadi jde o porovnani
poctu motocykli z vybraného vyseku a sledované charakteristiky nebo parametru. Diky
tomuto grafickému a tabulkovému piehledu je 1épe vidét soucastny stav v konstrukci motort
malych motocykld, ekonomické a vykonové parametry.

V zévéru jsou vysledky a poznatky z price zhodnoceny. Déle jsou zde usouzeny
vyvojové tendence a trendy do budoucna.

V piiloze jsou technickd data vSech motocykll, pouzitd ke statistickému
vyhodnocovani vysledka.
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1 Zakladni déleni motoru motocyklu

V soucastné dobé se u motocyklii pozivaji motory dvoudobé a ¢tyidobé. Toto déleni je
nejzdkladnéjsi a cely motor charakterizuje, proto se jim zabyvdme nejpodrobnéji.

1.1 Dvoudoby motor a princip jeho funkce

Dvoudoby motor je zndmy jiZ od druhé poloviny minulého stoleti. Po 2. svétové vilce
byly dvoudobé motory nejoblibenéjsi u malych a stfednich motocykld (tedy 80 cm’® az 350
cm’). Diky principu vyplachovédni a tim padem jednoduché konstrukci a nizké cené byly
dvoutakty velmi rozsitené.[2] V dneSni dobé maji klasické, jednoduché a nendrocné dvoudobé
motory své misto hlavné v oblasti skitrti, mopedd a malych motocyklu.

Tento typ motoru musi mit zajiStény Ctyfi zdkladni fize motoru: sini, kompresi,
expanzi, vyfuk. Musime zde vSak zajistit vZdy dva d€je “najednou”, z ¢ehoz vyplyva jeden
obéh na jedno otocenti klikového hiidele. P¥i pohybu pistu do HU vznikd pod pistem podtlak a
ten je vyuZit pro nasiti smesi, kterd v tomto piipad€ proudi do klikové skiin€ motoru (pod
pist), pfiemZ u motoru c¢tyfdobého pouZivime pouze prostoru nad pistem. Pfi sdni je
soucasné predchozi smés stlacovana pistem do spalovactho prostoru. Pii pohybu pistu dola
dochdzi k expanzi (rozpindni) hotici smési, v urcitém okamziku je otevien piepoustéci kandl,
Cerstva smes proudi z prostoru pod pistem nad pist, ¢imZ zaroven vytlaci spaliny.

Rozvod zde obstardvaji nejCastéji prepoustéci kandly. U tohoto typu motoru se také
velmi Casto pouzivd rozvod membrdnovym (jazyCkovym) ventilem, kdy je ventil otevirdn
podtlakem v klikové skiini. Podtlak je zptisoben pohybem pistu pfi kompresnim zdvihu.
Dvoutaktni motory se mazou pomoci oleje pfimichaného v palivu nebo vstfikovdnim oleje
prostfednictvim Cerpadla. Pravé potfeba spalovéni oleje je velmi negativni z ekologického
hlediska (Skodlivé pro Zivotni prostiedi), pfitom Zadny dvoutaktni motor bez toho spalovani
oleje nemuze fungovat. VétSina systémi na snizovani Skodlivosti vyfukovych plynt
(katalyzatory, termické dodatecné spdleni) reaguji alergicky na zbytky oleje.

Hofici smés tlagi pist dolll a tim
je slaovana smés v klikove
skfini

Smés je stlaovanaa
zapalena . L
Spalena smés je
vytlatovana ven z valce
do vyfukového potrubi
pomoci stlagené
Eerstvé smésy

i

Pfepoustéci kanal
je otevien a
benzinova smés je
jimtlacena do
valce

Prepoustéci
kanal je uzavien

Zapalna smés je

. ._
P r ra
nasavana do Klikova skfifi
klikové skfiné

Saci kanal je uzavien a ventil
je také zavieny

Otevieny ventil

Pohyb pistu z dolni do Pohyb pistu z horni do
horni Gvraté dolni Gvraté

obr. 1. princip ¢innosti dvoudobého motoru 7]
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1.2 Ctytdoby motor

K pohonu motocykli se také pouZzivaji ¢tyfdobé motory. Oproti dvoudobym maji

vvvvvv

YV

dostate¢ny vykon i pfi nizkych otdckéch, ale jsou vSak t&€Z$i a konstrukéné komplikovangjsi.

1.3 Princip funkce ¢tyfdobého motoru

Zékladem ¢innosti ¢tyfdobého motoru je jeho pracovni obéh, ktery se skldda ze Ctyf fazi:
sani, komprese, expanze, vyfuk. Kazd4 doba probéhne za jeden zdvih pistu. K vykondni
jednoho pracovniho cyklu jsou tedy zapotiebi ¢tyfi zdvihy pistu (tj. dvé otacky klikového
hiidele). Pfi pohybu pistu z horn{ tdvraté do dolni tdvraté vznikd ve vélci podtlak a nasdva se
tak vzduch, ktery se v sacim potrubi (pomoci karburdtoru nebo vstiikovaciho zatfizeni) smisil
s palivem. Tato zdpalnd smés je ddle nasitd do vdlce pres otevieny saci ventil. Pfi pohybu
pistu z DU do HU dochézi ke stladeni Cerstvé ndplné (saci i vyfukovy ventil jsou uzavieny).
Vlivem stlaCeni se zvySi ve vdlci teplota a tlak. Zdpalnd smés je pfipravena na zaZehnuti.
Expanze je jedinou pracovni dobou c¢tyfdobého motoru. Smeés je zazehnuta elektrickym
vybojem mezi elektrodami svicky. B&hem pohybu pistu z HU do DU se tepelnd energie
obsazend v palivu pfemériuje na mechanickou praci. Rozpinajici se plyny pusobi tlakovou
silou na pist a tla¢i ho pred sebou do DU. Sila se pienasi z pistu prostiednictvim ojnice na
klikovy htidel a odtud déle aZ na zadni kolo. Posledni fazi je vyfuk, kdy se otevie vyfukovy
ventil a do vyfukového potrubi jsou vytlaceny zbytky z hoteni.

Ctyfdobé motocyklové motory jsou vétinou vybaveny tlakovymi mazacimi systémy
s olejovym Cerpadlem a filtrem. Olej je nasdvdn Cerpadlem ze zdsobniku oleje pies filtr. Poté
je tlaen otvory a kanalky do bloku motoru, ke hiidelim a loziskim. Od maznych mist olej
pak stékd a skapava zpét do olejové vany. U vétSiny motort se pouziva moderné feSené
mazani s mokrou klikovou skfini.

SV = saci ventil VWV = vyfukovy ventil
SV A" SV A% SV vV SV 'A%

otevieny zavfeny zavieny zavieny

zavieny zavieny zavieny otevieny

Ja

—HU

-DU

S0: SV otevieny y HU = horni tvrat VZ: W zavieny

S% _,--"’T SZ: SV zavieny \ / VQO: VV otevieny
s\ | / Skl @
S <l o
DU = . S ” . \ .
1. ot4tka DU DU = dolni Gvrat DU 2. otatka

sani komprese expanze

obr.2. princip c¢innosti ctyFdobého motoru [1]
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1.4 Ventilové rozvody

Ugel ventilového rozvodu je ¥idit plnéni vdlci motord zépalnou smési a také ovladat
odvod zplodin hofeni z vélcti. Vackovy hiidel ventilového rozvodu je pohdnén od klikového
hiidele pomoci femene, fet€zu nebo ozubenych kol. Vacky vackového hiidele oteviraji
pomoci zdvihdtek nebo vahadel saci a vyfukové ventily proti sile pruZiny. Pravé diky témto
pruzindm dochdzi k uzavirani ventilii.[1] Vackovy hiidel ma proti klikovému hfideli polovi¢ni
otacky, protoZe saci a vyfukovy ventil se oteviou jednou za dvé€ otacky.

Rozvod vysutymi ventily v hlavé vdlcd — OHV. Vackova hiidel je umisténa v klikové
skiini blizko klikové hiidele a ptenos sily na ventily je pomoci zdvihaci ty¢ky a vahadla.
Tento systém neni dostatecné tuhy pro vysokootdckovy motor a setkdme se s nim v né€kterych
modelech Adams, Honda, MP Corado.

Rozvod s ventily v hlavé vdlcd a vackovym hfidelem na hlavé vdlcd — OHC.
V soucasnosti je nejrozsitenéjsi. Vackova hiidel je uloZena v hlavé vélct a pusobi bud pres
vahadlo nebo pfimo na ventil (dnes nejcastéji). Nékdy je tento druh rozvodu oznacovén jako
SOHC (Simple OHC). Tento nazev se pouziva u motoru s vice neZ dvéma ventily na valec
jako zduraznéni pouZiti pouze jednoho vafkového hiidele pro jednu fadu valcd, napf.
u znacky Suzuki.

Rozvod se dvéma vackovymi hiideli na hlavé valcd — DOHC. Pro vykonné motory je
cestou systém DOHC. Ten zarucuje vyssi tuhost systému a umoZiuje vynechdni vahadel pro
pienos sily coZ sniZuje hmotnost (setrvaéné hmoty). Dale ndm pfi ladéni motoru umoZziiuje
Casovat sani i vyfuk odliSné€. Tohoto rozvodu vyuzivaji napiiklad Sachs, Linhai, Hyosung.

OHV DOHC

nablhajici vatka
otvird ventll

vahadlo

ﬁ.
e A
: e
" hiTdel
Bt p l[!r vahadel
] zajlstovaci
matice
vadkow
ventilové vile l venlllova  hiidel atkovd
pru2ing ozub.kolo fidel
g 2dylhacl ¥
hrnitkové
[ wWeka gvihatkn hraltkovs
|| TR \riluﬂljws? s zdvihatka
i ven' ventilav
b [ prutina vantllovd prudina
" ™ | saci
( 1B wentl] napinak ::::il
| T wfukovy
| vantll
;:I.lbgné 5
(i}
4
vatkova hildsl | Fhate
mé poloviEnl otddky

ne klik. hfidel,
md tudi2 2x vice
zZubd na pastroku

vaikovd naplndk
htidel |
vatka

astorek
lijové
htidele

" pastarek kilkové hildela

obr.3. ventilové rozvody — OHV a DOHC [7]
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2 Konstrukéni FeSeni motori malych motocyklu

V této kapitole se budeme zabyvat motory jako celky, tzn. jejich objemem,
uspofadanim a pouzitim v jednotlivych typech motocykld. Déle jsou zde zminény také Casti
motoru jako jsou rozvody, chlazeni a spousténi motort. V neposledni fadé se také zabyvame
prevodovkami motocyklu.

2.1 Objem motoru

Motory jsou rozdéleny podle velikosti jejich zdvihového objemu. Za malé motocykly
jsou povazovany ty, které maji objem do 125 cm’.

Objem motoru [cm3] | Cetnost konstrukéniho Fedeni [%]
50 145 44,5
65 3 1
70 1 0,5
80 6 2
85 7 2
100 18 55
110 5 1,5
125 141 43

3 326

tab. 1. porovndni objemu motoru a Cetnosti jejich pouZiti

160 1 145 141
140 -
o 50 cmd
120 - m 65 cm?s
100 - O70 cm?3
080 cmsd
80 -
m 85 cm?
60 - m 100 cm@
40 - o110 cms3
18 m125cms
20 1 3 1 6 7 5
0
Cetnosti konstrukénich feseni

graf 1. porovndni objemu motoru a Cetnosti jejich pouZiti

Z tabulky a grafu jasné vyplyv4, Ze nejéetnéjsimi objemy jsou 50 cm’ a 125 cm® , a proto md
vyznam se zabyvat hlavné jimi. Jiné objemy motort jsou spiSe vyjimkou.

14



2.2 Typ motocyklu

Typy motocykld jsou rozdéleny do nékolika kategorii dle pouziti. Motocykly urcené
spiSe pro terén jsou enduro, cross, motadr, trial a motocykly pouZivané spiSe na silnici jsou
skutr, silni¢ni, moped, chopper.

obr.6. skiitr — Peugot R50 [14] obr.7. chopper — Hyosung GV 125C [6]
enduro,cros,
Objem motoru [cm?3] skutr motard,trial silni¢ni moped chopper

50 104 27 11 3 0
65 0 3 0 0 0

70 0 1 0 0 0
80 1 5 0 0 0
85 0 5 2 0 0
100 16 2 0 0 0
110 2 3 0 0 0
125 60 41 31 0 9

z 183 87 44 3 9

tab.2. porovndni objemu motoru a typu motocyklu

15



fgg i 183 O skatry

160 - B enduro, cross, motard, trial
140 ~ Osilniéni

120 4 O mopedy

128 : 86 B choppery

60 1 44

40 -

20 3 9

0 I
Getnosti typl motocykld

graf 2. porovndni objemu motoru a typu motocyklu

Nejpocetné€jsi skupinou jsou skitry, pak ndsleduji terénni motocykly a nakonec az
dalsi silni¢ni motocykly. Vysoky pocet skiitrd je dan jeho oblibou u uZivateld diky relativné
nizké pofizovaci cené a nizké spotfebé paliva. Na fizeni vétSiny skutrd staci fidicské
opravnéni AM, které umoziuje fizeni uz od 15 let. Skitry slouZi hlavné k jizdé po méstech a
nebo k preprave na kratsi vzdalenosti.

2.3 Pocet dob motoru

Motory d€lime na dvoudobé a ctyrdobé. Jednotlivé vyhody a nevyhody téchto
konstruk¢nich feSenf jsou rozebrany v kapitole 1.

Objem motoru [cm?] | Dvoudoby | Ctyrdoby
50 103 42
65 3 0
70 0 1
80 5 1
85 5 2
100 13 5
110 1 4
O Dvoudoby 125 29 112
m Ctyfdoby 2 159 167
49% 51%

tab.3. porovndni poctu dob motoru a
Cetnosti pouZiti

graf 3. porovndni poctu dob motoru a
Cetnosti pouZiti

Z grafu lze vidét, Ze pocet Ctyfdobych motori lehce presahuje pocet motort
dvoudobych. V budoucnosti ziejmé€ bude pocet ctyfdobych motort stoupat na ukor
dvoudobych a to diky nespornym vyhodam, které ctyfdobé motory maji. Z tabulky je zfejmé,
e dvoudobé motory dominuji v objemu 50 cm’® a naopak &tyfdobé v objemu 125 cm’.

16



2.4 Typ ventilového rozvodu

Ventilové rozvody u ¢tyfdobych motord se déli na OHV, OHC, DOHC. Popis
jednotlivych typa rozvodu je detailnéji rozebran v podkapitole 1.4 . U dvoudobych motort je
vétsinou rozvod uskute¢nén pomoci membrany a kanalu.

Objem motoru [cm?3] 4D - OHC 4D - DOHC 4D - OHV 2D-membrana
50 39 2 5 86
65 0 0 0 1
70 0 0 1 0
80 1 0 0 4
85 2 0 0 4
100 9 0 1 5
110 4 0 0 0
125 82 8 6 25

z 137 10 13 125
48% 3,5% 4,5% 44%

tab. 4. porovndni typu rozvodu a cetnosti pouZiti

4D - OHC
m40 - DOHC
40 - OHY
137 O20-membrana

13 10

graf 4. porovndni typu rozvodu a cetnosti pouZiti

Rozvody u dvoudobych motort jsou vét§inou feSeny pomoci prepoustéciho, saciho a
vyfukového kandlu. V sacim kandle byv4 umistén membrdnovy ventil. Jak je vidét z grafu,
tak nejcetné€jsi feseni rozvodi u ¢tyfdobych motord je OHC. Zbylé dva zpusoby rozvodua jsou
spiSe vyjimkou.

2.5 Pocet valcu motoru

U motort o zdvihovém objemu do 125 cm’ je ztejmé, 7Ze se bude jednat o
jednovdlcové, nanejvySe dvouvilcové motory. Dvouvdlcové motory lze jesté délit podle
uspofadani valca. Kdyz jsou valce vedle sebe, jednd se o motor fadovy, pokud jsou valce viuci
sob¢ pootocené o jisty thel, jde o motor do “V ~.
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obr. 8. Dvouvdlcovy fadovy motor Honda ( dadyw regal raptor ) 125 cm’

g 2 Objem 2-vélec
motoru [cm3] | 1-védlec | 2-valecV | fadovy
50 145 0 0
65 3 0 0
70 1 0 0
80 6 0 0
85 7 0 0
100 17 1 0
110 5 0 0
316 125 132 7 2
O1-valec 2 3106 80 20
B2 viilac do 97% 2,5% 0,5%
O2-valec - Fadowy
graf 5. porovndni poctu vdlci motoru a tab. 5. porovndni poctu vdlcii motoru a
Cetnosti pouZiti Cetnosti pouZiti

Z grafu je ziejmé, Ze se vyrdbéji vyhradné jednovélce. Dvouvdlce do jsou vyrdbény
minimdlné a jednd se spiSe o estetickou zaleZitost u kategorie chopper nebo silni¢ni (tzv.
“nahace”).

2.6 Uspotddéni jednovélcovych motorti

Jednovélcové motory se daji délit také podle polohy vélce na pfevodové skiini. Motory
stojaté neboli svislé maji vdlec umistény na motoru vertikdln€, zatimco motory lezaté maji
vdlec umistén horizontdlné. Pro toto konstrukéni feSeni motord nelze vytvofit graf ani
tabulku, protoze vétSina vyrobcu tento tdaj neuvadi. Nelze tak rozhodnout, které feseni je u
vyrobcii motort vyuZivané ¢astéji.
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obr. 9. Stojaty jednovdlcovy motor obr. 10. Lezaty jednovdlcovy motor
Keeway Speed 125 Yamaha TTR50

2.7 Chlazeni motoru

Za chodu motoru se pusobenim tepla uvolnéného pii spalovacim procesu cely motor
zahtiva. NejvétSim teplotdim jsou pfitom vystaveny hlava valci a samotné vilce. Aby se
motor neptehidl je nutné chlazeni.

Existuji tfi zpusoby chlazeni motorti: vzduchové (ndporové) chlazeni, kapalinové
chlazeni a jejich kombinace. U motoru chlazeného ndporem vzduchu jsou na povrchu hlavy a
vélce chladici Zebra. Tato Zebra jsou tenkd a zabiraji co nejvétsi plochu a u modernich stroja
se vyrdb&ji predeviim z hlinikovych slitin. Zebra jsou umisténa tak, aby u nich byla co
nejvetsi plocha obtékdna ndporem vzduchu vznikajictho pfi jizde€. Kapalinové chlazeni
zajistuje rovnomérné chlazeni a dovoluje udrZovat stdlou teplotu celého bloku motoru.
Kapalina je vedenim pfivadéna k horkym mistim, kde odebira teplo a odtéka pak potrubim a
hadicemi do chladi¢e. Chladi¢ je zpravidla umistény pfed motorem. Kapalina je ochlazena a
proudi opét do bloku motoru.[2]

Objem motoru | kap.+
[cm3) vzduch | vzduch kap.
50 0 92 50
65 0 0 3
70 0 1 0
80 0 3 3
85 0 3 4
7 100 0 16 2
O kap.+ vzduch 110 0 5 0
mvzduch 125 7 73 61
LLETE i )3 7 193 123
2% 60% 38%
graf 6. porovndni typu chlazeni motoru tab. 6. porovndni typu chlazeni motoru
a Cetnosti pouZiti a cetnosti pouZiti
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Z grafu vyplyva, Ze u motord malych motocykli se pouZziva chlazeni kapalinou i
chlazeni ndporem vzduchu, které prevazuje. To je zfejm& zapii¢inéno tim, Ze je konstruk¢né
jednodussi a Ze chlazeni vzduchem u takto malych objemd motort je plné dostacujici.
Kombinace téchto dvou zpusobu se prakticky nepouziva.

2.8 Typ ptevodovky

Manuadlni pfevodovka se podle vykonu a otdek motoru snazi prizpisobovat rychlost
Jizdy provoznim podminkdm. Pfevodovka ma vétSinou k dispozici Etyfi az Sest prevodovych
stupniti, pomoci kterych lze udrzovat v riznych jizdnich situacich dostate¢né otacky motoru,
aby motor mohl poddvat pozadovany vykon. Cim vice ma prevodovka rychlosti (pfevodovych
stupnit), tim 1épe a hospodarnéji 1ze vykon motoru vyuzivat. To je zvlasté dulezité u motoru
s relativné malym vykonem nebo to¢ivym momentem.

Na malych motocyklech a skitrech miZeme Casto vidét prevod s plynulou zménou
pfevodu. Jde o varidtor, coz jsou dvé kola spojend specidlnim femenem. Kazdé kolo se sklada
z dvou talifa danych dny k sobé, pficemz je umoznéno jejich oddalovani ¢i pfibliZovani.
Plynule se reguluje pfevodovy pomér a tim i rychlost pohybu motocyklu, aby otid¢ky motoru
byly stdle v optimdlnim rozmezi.[7] Varidtory maji proti klasické prevodovce vySsi ztrity a
nehodi se pro pienos vyssich vykonda.

Mizky pievod Wyzoky prevod

obr. 11. princip zmény prrevodu obr. 12. detail varidtoru u skiitru
varidtor [7] Kentoya Zoom 2

Objem motoru | automat -

[cm3) variator manual 6° | manuél 5° | manual 4° |manuél 3° |manuél 2°
50 90 20 5 9 0 1
65 0 3 0 0 0 0
70 0 0 0 0 1 0
80 1 3 1 0 1 0
85 0 5 0 2 0 0
100 9 0 3 1 0 0
110 0 0 0 4 0 0
125 56 28 50 4 1 0

z 156 59 59 20 3 1
52% 20% 20% 6,5% 1% 0,5%

tab. 7. porovndni typu prevodovek a cetnosti pouZiti
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180 ~
160 1 156
140 O automat - variator
B manual 6°
120 - O manual 5°
100 - O manudl 4°
[ ] 4l 3°
80 - manu? 3
59 O manual 2°
60 -
40 +
20
20 - 3 1
0 I‘%
Cetnosti konstukéniho FeSeni pfevodovek

graf 7. porovndni typu prevodovek a cetnosti pouZiti

Nejcastéji se k pfevodu pouZzivaji varidtory, které jsou montoviany hlavné na skitry.
Manudlni pfevodovky se pouZivaji u ostatnich motocykli a to predevsim péti a Sesti stupnové.

2.9 Typ spousténi motoru

Spalovaci motor neni schopen nastartovat vlastni silou a pottebuje k tomu samostatné
startovaci zafizeni. Aby mohl motor nastartovat, potfebuje k tomu urcité minimdlni otacky.
Jedna se o noZni startéry a nebo elektrické startéry tvofené elektromotorem.

U noZniho startéru se pomoci nozni pdky otaci pies ozubené soukoli spojkou. Elektricky
startér puasobi piimo nebo pies fetéz popt. ozubené soukoli na klikovy hiidel. U motocykla
s elektrickym startérem se nékdy noZni startér montuje jako zdloZni v piipadé vybiti baterie.

Objem ele. +
motoru [cm3] ele. nozni nozni
50 41 19 82
65 0 3 0
70 0 1 0
80 1 4 1
85 1 5 0
: 100 9 1 7
Delei{t'ru:ké 110 0 > 3
|noznt 125 75 17 44
Oelektrickeé + noZni 5 127 52 137
40% 16% 44%
graf 8. porovndni typu spousténi motoru tab. 8. porovndni typu spousténi motoru
a Cetnosti pouZiti a Cetnosti pouZiti

Elektrické spousténi a kombinované (elektrické + nozni) spousténi motort jasné
prevazuje nad noznim. Nozni spousténi je s vyhodou vyuZivano pouze u terénnich motocyklu.
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3 Vykonové parametry

Vykon a kroutici moment je jedna z uZiteCnych informaci o spalovacim motoru. Tyto
parametry jsou vzdjemné provazané a plati zde vztah P=2xnxMxn. Z n€ho vyplyva, Ze vykon
muze rast i tehdy, pokud kroutici moment klesd, ale otdcky rostou. U zadného spalovaciho
motoru nelze dosahnout stejné velkého kroutictho momentu pifi vSech otackach. Prubéh
vykonu motoru neni nikdy piimka, ale vzdy kifivka. Maximdlni kroutici moment se pak
nachdzi v oblasti maximélniho vykonu motoru. S poklesem vykonu pak dochdzi samoziejme i
k poklesu kroutictho momentu.

3.1 Maximalni vykon motocykli o objemu motoru 50cm’ a 125¢cm’

V nésledujicich tabulkdch a grafech jsou sefazeny a porovnany maximalni vykony
motocyklii o objemech motoru 50 cm’ a 125 cm’. Jednd se o hodnoty uddvané vyrobcem
motocyklu. V tvahu zde nejsou nijak brany otacky, ve kterych je téchto vykont dosazeno.

max. vykon [kW] Cetnost max. vykon [kW] Cetnost

méné nez 1 2 1,5% méneé nez 5 3 2,5%
(1+15> 16 11,5% (5+6> 10 8,5%
(1,5+2> 17 12% (6+7> 12 10%
(2+25> 25 18,5% (7+8> 20 16,5%
(25+3> 39 28,5% (8+9> 21 17%
(3+35> 21 15,5% (9+10> 14 11,5%
(35+4> 7 5% (10 +11 > 29 23,5%
(4+45> 1 1% vice jak 11 13 10,5%
(45+5> 2 1,5%

vice jak 5 7 5%

tab. 9. porovndni vykonit motocyklit o tab. 10. porovndni vykonut motocyklii o

objemu motoru 50 cm® a cemosti objemu motoru 125 cm’ a cemosti

motocykly 50 cm?

45 ~ 39

35 A
30
25 A

20 -

15 -

10 - 7
5 H D U

ménénez (1+1,5> (1,5:2> (2:2,5> (2,5:3> (3+3,5> (3,5+4> ( +4.5> (4,5:5> vicejak5
1

maximalni vykon [ kW ]

graf 9. porovndni maximdlnich vykonit motocyklii o objemu motoru 50 cm’ a cetnosti
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motocykly 125 cm3
35 09
30 -
25 - 20 21
20 1 14
| 13

15 10 12
10 A

5 | 3

O T T T T T T T 1

méneé nez (5+6> (6+7> (7+8> (8+9> (9+10> (10+11>  vice jak 11
5
maximalni vykon [ kW ]

graf 10. porovndni maximdlnich vykonii motocyklii o objemu motoru 125 cm’ a cetnosti

Vv .

Nejéetngjsi hodnoty maximdlnich vykoné u motocykld 50 cm’ jsou 2 az 3,5 kW, ale
v této kategorii nejsou vyjimkou ani vykony vy3§i jak 5 kW. U motocykld 125 cm’ je rozptyl
vykont vyssi. Z grafu je vidét, Ze nejcastéjsi hodnoty vykonu jsou od 7 kW az do 11 kW.

3.2 Maximdlni kroutici moment motocykli o objemu motoru 50cm’ a 125¢m’

V nésledujicich tabulkdch a grafech jsou sefazeny a porovnidny maximdlni hodnoty
krouticiho momentu u motocykld o objemech motoru 50 cm’® a 125 cm’. Jednd se o hodnoty
uddvané vyrobcem motocyklu. V dvahu zde nejsou nijak brany otacky, ve kterych je téchto
krouticich momentt dosazeno.

max. kroutici “ max. kroutici .

moment [Nm] cetnost moment [Nm] cetnost

méné nez 2,5 8 9,5% méneé nez 8 5 5%
(25:3> 8 9,5% (89> 13 13%
(3+35> 22 25,5% (9+10> 31 32%
(35+4> 13 15% (1011 > 18 19%
(4+:45> 8 9,5% (11 12> 17 17%
(45+5> 18 21% (12+17> 5 5%
(5+55> 5 6% vice jak 17 9 9%
(55+6> 2 2%
vice jak 7 2 2%

tab. 11. porovndni krouticich momentii tab. 12. porovndni krouticich momentii

motocyklit 50 cm’ a cetnosti motocyklit 125 cm® a Cetnosti
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motocykly 50 cm?

25 7 22
20 ~ 18

15 13

10 - 8 8 8

5
57 2 2
0 T T T T T T T T 1
menénez (2,5+3> (3+3,5> (3,5+4> (4+4,5> (4,5+5> (5+5,5> (5,5+6> vicejak 7
2,5
maximalni kroutici moment [ Nm ]

graf 11. porovndni maximdlnich krouticich momentii motocyklit 50 cm’ a cetnosti

motocykly 125 cm?

351 31
30
25
20 - 18 17
15, 13
10 -

5 5

5 4

] []
méné nez 8 (8+9> (9+10> (10+11> (11+12> (12+17> vice jak 17

maximalni krotici moment [ Nm ]

graf 12. porovndni maximdlnich krouticich momentii motocyklii 125 cm’ a cetnosti

Nejéetngjii hodnoty maximalnich krouticich moment( u motocykld 50 cm® jsou 3 az 5
Nm. U motocyklt 125 cm’ je rozptyl krouticich momentd piiblizné stejny. Z grafu je vidét, Ze
nejcastéjsi hodnoty vykonu jsou od 9 Nm az do 12 Nm. Nejsou zde ale vyjimkou kroutici

Vv s

momenty vyS§i jak 17 Nm.
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4 Ekonomické parametry

V této kapitole se budeme zabyvat parametry a hodnotami , které se tykaji
ekonomického a ekologického provozu motocyklu.

4.1 Maximélni rychlost motocykli o objemu motoru 50cm’ a 125¢m’

V nésledujicich tabulkdch a grafech jsou sefazeny a porovniny hodnoty maximélni
rychlosti motocykli o objemech motoru 50 cm’® a 125 cm’. Jedna se o rychlosti uddvané
vyrobcem motocyklu.

max. rychlost . X
[km/h] Cetnost rychlostkm/h] Cetnost
méneé nez 45 50 68,5% méneé nez 75 7 9,5%
(45 +55> 14 19% (75+85> 10 14%
(55+65> 6 8,5% (85+95> 20 27%
vice jak 65 3 4% (95+105> 16 22%
(105 +115> 15 20,5%
vice jak 115 5 7%
tab. 13. porovndni rychlosti motocyklit o tab. 14. porovndni rychlosti motocyklit o
objemu motoru 50 cm® a cemosti objemu motoru 125 cm’ a cemosti
motocykly 50 cm?
60
50
50 -
40 -
30 -
20 14
10 6 3
O T T T 1
méné nez45 (45+55> (55+65> vice jak 65
maximalni rychlost [ km/h ]

graf 13. porovndni maximdlnich rychlosti motocyklii 50 cm® a cemosti
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motocykly 125 cm3

25

20
20

16 15

15 A

10
10 7

O T T T T T 1
méné nez75 (75+85> (85+95> (95+105> (105+115> vicejak 115

maximalni rychlost [ km/h ]

graf 14. porovndni maximdlnich rychlosti motocyklii 125 e’ a Cetnosti

U motocykll 50 cm’ je nejéast&jsi maximdlni rychlost do 45 kmv/h. Z druhého grafu je
vidét, 7e nejéetn&j§i hodnoty maximdlnich rychlosti v kategorii motocykld 125 cm’ se
pohybuji od 85 km/h az do 115 km/h. Nejrychlejsi motocyklem je podle tdaji vyrobce

Aprilia RS 125, kterd md maximalni rychlost 160 km/h.
4.2 Spotieba paliva na 100 km u motocykli 125 cm’
V této podkapitole je porovnana primérna spotfeba uddvana vyrobcem na 100 km.

Hodnoceny jsou pouze motocykly 125 cm’, protoZe jen v této kategorii bylo shromazdéno
dostate¢né mnoZstvi hodnot.

spotieba [ 1/100km ] Cetnost
méngé nez 2 1
(2+3> 22
(3+4> 14
(4+5> 4

tab. 15.porovndni prumérné spotieby paliva a Cetnosti

motocykly 125 cm?3
25 22
20

14
15 1
10
4
51 1
0 T T T 1
méné nez 2 (2+3> (3+4> (4+5>
spotieba [ /100km ]

graf 15.porovndni prumérné spotreby paliva a cetnosti
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Nejcastéjsi primérné hodnoty spotieby jsou od 2 1/100km az do 4 1/100km.
4.3 Zpisob piipravy zdpalné smési

Spalovaci motory potiebuji k provozu hotlavou palivovou smeés (benzin a vzduch).
K pfipravé palivové smési slouzi karburdtor nebo vstfikovdni. Karburdtor je mechanické
zatizent, které je schopno dodavat palivo v daném poméru se vzduchem pfi riznych otackach
a ruzném zatizeni motoru. Karburdtor musi rozprasit palivo na velmi jemné kapicky a
soucastng je rozvifit, aby se se vzduchem co nejlépe smichali. V sacim potrubi vznikd podtlak
vlivem pohybu pistu z jedné dvrat€ do druhé. Tlak v sacim potrubi je tak niZ$i nez tlak okolni,
¢imZ dochdzi k proudéni vzduchu z airboxu smérem do motoru. Elektronické vsttikovani
paliva ve spojeni s mikroprocesorovou fidici jednotkou je schopné zajistit tvorbu optimalni
palivové smési. To umoZiiuje presné pfizpusobit smés piislusnym provoznim staviim motoru
a snizit tak spotfebu paliva i redukovat emise CO, a emise jinych Skodlivych létek.
Vstiikovaci systémy jsou tedy efektivni, spolehlivé, jednoduché na udrzbu, avSak slozité
z hlediska konstrukce a hledani zavad.[2]

34
Typ pfipravy smési | Cetnost
karburator 279 89%
vstfikovani 34 11%
279

O karburatar

mvstFikovani
graf 16. porovndni typu pripravy smési tab. 16. porovndni typu pripravy smési

a cetnosti a Cetnosti

obr. 13. Detail karburdtoru motocyklu Honda ( dadyw regal raptor ) 125 cm’
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Z grafu je vidét, Ze karburdtory velmi vyrazné prevladdaji nad elektronickym
vstiikovanim. Diky zpfisiujicim se emisnim normam bude zifejmé v budoucnu motocykli se
vstfikovdnim pfibyvat.

4.4 Vyfukové potrubi a emise Skodlivych latek

Vyfukové potrubi nemd pouze za kol odvod spalin z motoru, ale i tlumeni hluku a
také ma vliv na vykon motoru. Aby mél motor odpovidajici vykon musi mit pfesné sladéné
odpory proti proudéni v sacim a ve vyfukovém traktu, které se navzdjem ovliviiuji.[2]

Vystupni hluk md u kazdého typu motoru jinou frekvenci, tim pddem se ndm nekteré
motory jevi jako “hlubsi” nebo “rachotivéj$i” .Tlumeni frekvence a hladiny hluku se realizuje
v koncovém tlumici. Hrani¢ni hodnoty hluku zpisobeného vyfuky a vlastni jizdou jsou pro
malé motocykly 73-79 dB a pro mopedy a skitry 70-73 bB .

Kazdy motocykl musi spliiovat emisni limity dané nornou, které se neustéle zpfisiiuji.
V dnes$ni dobé musi vSechny nové vyrdbéné motocykly spliiovat normu EURO 3, kterd je
platnd od 1.1.2007. Jeden z mozZnych systému sniZeni emisi je pouZiti katalyzitoru, ve kterém
dochdzi k oxidaci oxidu uhelnatého a uhlovodika. Pii této oxidaci se vytvari méné Skodlivé
slouCeniny - oxid uhliity a voda. Dalsim ukolem katalyzatoru je snizovat emise oxidt dusiku,
které lze na méné Skodlivé slozky pievést redukci, pficemz vznikd dusik. Ve sledované
skupin€ malych motocykli je 16, do kterych se jiz v sériové vyrobé montuji katalyzatory.
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Zavér

Soucastny stav v konstrukci motort maly motocykldi do 125 cm’® bych rozdélil asi na
dveé hlavni ¢asti. Konstrukéni feSeni motort pouzivand pied 15 — 20 lety zde stale prezivaji
diky vyrobcum z Asie, ktefi je v trochu “nablyskanéj$i” podobé stale montuji do podvozku
svych motocykld. Naproti tomu jsou zde renomovani vyrobci s dlouholetymi zkusenostmi,
ktefi se snazi o vyvoj a inovaci této kategorie motocykla.

Kam vyvoj sméfuje je vétSinou ziejmé z tabulek a hlavné grafi obsazenych v této
praci. Motory se konstruuji zcela vyhradné o objemech 50 cm’a 125 cm’ a vyuZivaji se
hlavné v kategorii skutry, méné pak v terénnich a silnicnich motocyklech. Co se tyce poctu
dob motord, tak pfevaZuje pouzivani Ctyrdobych motort, které jsou sice konstrukéné
motord se bude v budoucnu upoustét, kvili stile se zpfisiiujicim se emisnim limitam. Ustup
dvoudobych motord, bude ziejmé nésledovat v jejich klasické kategorii jako jsou terénni
motocykly. Napfiklad v zdvodech, kde diive zavodili vyhradné dvoudobé “stopéetadvacitky”,
mohou jiz podle novych pravidel motokrosovych soutéZzi v Evropé startovat také ctyfdobé
“stopadesdtky”. Nektefi vyrobci jiZ na tyto zmeény reaguji.

Motory od objemu 125 cm® se vyrdb&ji v drtivé vétsing jako jednovilcové. Chlazeni
motoru je nejcastéji uskutecnéné jako chlazeni vzduchové, které je u téchto malych motort
dostacujici. Pfevodovky jsou velmi Casto automatické, pouzivani varidtoru je rozSifené u
skutrd. Skitry jsou urCeny hlavné na presuny po méstech nebo na krat$i vzdalenosti, kde je
ménéni otacek varidtorem dostacujici. Ostatni typy motocykld maji pfevodovky manualni
s Ctyfmi aZ Sesti rychlostnimi stupni. Spousténi motoru byva Casto elektrické nékdy doplnéné
0 noZni startér, ktery se pouZziva jako zdlozni v ptipad€ kdy nefunguje elektricky.

Jako vykonové parametry byly posuzovdny zdvislosti maximdlniho vykonu a
maximdlniho kroutictho momentu na Cetnosti. Tvar grafi ve vétSiné piipadi piripomina
Gaussovu kfivku. U vykonu motocykld o objemu motoru 125 cm’ je hodnota 11 kW
jednozna¢né nejcetnéjsi. Je to zpusobeno tim, Ze zdkon povoluje u fidi¢ského opravnéni Al
(od 16 let ) maximalni vykon motocyklu do 11 kW a podle toho se fidi i vyrobci motocykld,
kteti zamérn€ zmensuji vykon motoru, aby se veSel pod tuto hranici.

U ekonomickych parametrd je situace podobna. Rychlosti u motocykli s objemem
motoru 50 cm’ jsou nejéetn&j§i pro hodnotu do 45 knvh, co? je limitni hodnota pro Fidi¢ské
opravnéni AM (od 15 let). Typ ptipravy smési je nejCastéji pomoci karburétoru, ale pouziva
pfedpoklddat, Ze v budoucnu se bude elektronického vstfikovani vyuZivat stdle Castéji. Ke
snizeni emisi Skodlivych plynd se zafind u nékterych malych motocykld vyuZzivat
katalyzatorda.

Hlavnim trendem pro budoucnost je tedy snaha o co nejefektivnéjsi, nejvykonnégjsi a

vvvvvv
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Seznam pouzitych zkratek a symbolii:

HU — horni dvrat

DU - dolnf dvrat

SV —saci ventil

VV — vyfukovy ventil

OHYV - over head valve

OHC - over head camshaft

SOHC - simple over head camshaft
DOHC - double over head camshaft

Seznam piiloh:

Priloha : Kompletni seznam motocyklti pouZitych pro statistické zpracovani
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Piiloha

Vysvétlivky k tabulce
Firma — znacka vyrobce motocyklu
Typ — typ motocyklu : skiitr, silnicni, moped, chopper, enduro, cross, trial, motard
Motocykl — obchodni oznaceni motocyklu
Motor — typ motoru : 2D — dvoudoby
4D — Ctytdoby
1V — jednovélec

2V dovV —dvouvilec s valci do V
2V — R —tadovy dvouvilec

CH - chlazeni motoru : K — kapalinové
VZ — vzduchové (ndporové)

R —rozvod : OHC - ventily a vackovy hiidel na hlavé valca
DOHC - dva vackové hiidele na hlavé valcu
OHV - vysunuté ventily v hlavé vélcu
M — membrana (u dvoudobych motorti)

V x Z — vrtani X zdvih [ mm |
OM - objem motoru [ cm’ ]
Vykon — maximélni vykon motoru udévany vyrobcem [ kW / HP — ota¢ky . min™ ]

MK - kroutici moment — maximdlni kroutici moment motoru uddvany vyrobcem
v - -1
[ Nm — ota¢ky . min™ ]

S — spousténi motoru : E — elektrické
N — noZni

P — pfevodovka : A — automatickd ( variator )
6 — manudlni 6-ti stupfiova
5 — manudlni 5-ti stupfiova
4 — manudlni 4-ti stupiiova
3 — manudlni 3-ti stupfiova
2 — manudlni 2-ti stupfiova
Spot. — spotieba paliva [ 1/ 100 km ]

MR - maximdlni konstruk¢ni rychlost [ km . h! ]

P — ptiprava palivové smésy : K — karburétor
VS — vstiikovéni

Pozn. — pozndmky : Kat — katalyzator je montovén v zdkladni vybave

#%% 277 — hodnota nebo parametr nebyly zjiStény



Firrna Typ Motocykl hotor CH |R W L OM Wykon Rl =) F P |Fozn
Adams skatr =¥ MIO 100 20- 2% do VK OHC | 37«46 | 101 |60 f80-7750 |7 9-6000 |E g K
Adams skatr 2 MID A0 20- 1 K OHC | 37«46 | 50 |30 740-8000 (40-6500 |E ] K
Adams shatr Adly Silver Fox 100 20- 1V WEOO|OHT | 82 x 45 |956 27 737 -5500 |36-5000 |E i K
Adams skatr Adly Silver Fox 50 20- 1V VIO |OHC |40x 39249327 f37-5500 |36-5000 |E i K
Adams skatr Adly Super Sonic 125 |[4D- 1% Wi |OHC p2 4 x57 4 124 |63 /8k-6750 |8,0-4000 |E b K
Adams shatr Adly Super Sonic 100 |2D- 1Y Wi |OHT | 82 x 45 [958 )55 /7 56-7000 |82-4500 |E i K
Adams skatr Adly Super Sonic 50 20- 1V VIO |OHC |40x 39249320 /30-6750 |36-5000 |E i K
Adams skatr Adly Thunder Bike 100 |2D- 1% Wi |OHC | 52 x 45 [958 )55 /7 5-7000 |82-4500 |E b 58
Adams shatr Adly Thunder Bike 50 |2D- 1% VWEOO|OHC |40« 392 (49327 737-7000 |48-5500 |E i K
Adams chopper |Adams JL 125 - 11 20-2-ROWE ™ |44 =408 124 (B85 F120-10500 |85 -9000 |E g K
Adams skatr Adams JL 125 - 13 40- 1% VIO p2d4xe7 124 |65 F90-7500 |89 -6B500 |E A 58
Adams shatr Adams JL &0 0T 5 40- 1 VIO |39 x 14495122 J30-7500  |129-7000 |EM| A K
Adams skatr Adarms JL &0 QT 4 40- 1 WEOO|OHY |39 x 414495123 F30-7500 |29-7000 |EM| A K
Adams skatr Adams JL S0 QAT 7 40- 1% VIO |OHY |39« 414495123 73 0-7500 |30-6000 |EM| A 58
Adams shatr Adly Panther &0 20- 1V VWEOO|OHC |40« 392 (49327 737-7000 |48-5500 |E i K
Adams skatr Adly Panther 100 20- 1V WEOO|OHC | 82«45 |956 |27 /37 -7000 |45-5500 |E i K
Adams skatr Adly JET 50 20- 1 Wi |OHC @93 x39 4493|127 /37-7000 |48-5500 |E b 58
Adams shatr Adly JET 100 20- 1V VLM S2xdh 99505 SYL-7000 [B2-4500 |E il K
Adams skatr Adly Moble 125 20- 1V VIO |OHC p2 4«57 4 124 |64 /87 -7500 |93 -4000 |E A K
Adams skatr Adly Moble 100 20- 1 Wi |OHC | 82 x 45 |955153 /7 2-7000 |74 -B500 |E A 58
Adams shatr Adly Moble &0 20- 1V VWEOO|OHC |40 %392 (49327 /38-7000 |48-5500 |E A , K
Aeon skatr Aeon Mox 125 40- 1 7 i 126 |7 i EMl A i K
Agan skatr Aeon Mox 100 20- 1 VS b 956 |7 b EMl A b 58
Agon skitr Aeon Mox G0 20- 1 7 o 493 |7 o EMl A o K
Aeon skatr Aeon Regal 90 20- 1V 7 a0x42 | B2 |57 /7¥B-6700 | EMl A i K
Agan skatr Aeon Regal &0 20- 1 Vo™ |40x38 2494038 f52-6500 |77 EMl A b 58
Aprilia shatr Scarabeo 50 Street 20- 1V VLM A0x38 34941256 734-6000 |40-5750 |EM| A il K
Aprilia skatr Mojita 125 40- 1 VIO |OHC |87 x 486 124 |70 f95-7500 |100-6500 |E M| A i K
Aprilia skatr Sporcity 125 40- 1% 58 OHC |57 x48 6| 124 110 /150-9500 (11,0 - 8250 |E A 37 58
Aprilia enduro [R50 20- 1V K h 403 %39 a0 |15 720- 777 il EMl B il K
Aprilia skitr Scaraben 50 4-stroke |40- 1% YWEOO|OHC | 40 %39 | 489 |7 o EM A o K
Aprilia skitr Scarabeo125 Street 40- 1 K OHC |57 =486 124 |7 o E A o W
Aprilia shatr sRAa0R 20- 1V K h 49 x40 499 (27 J40-6300 [43-6000 |EM| A il il
Aprilia skatr SR 50 R Factory 20- 1V K ht 49 x40 | 49940 fa0-7750 [48-7500 |E A i WE
Aprilia skatr ok a0 Street 20- 1 58 h 49 x40 49927 f40-6B500 [43-6000 |E A 34 58
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Firrna Typ Motocykl hotor CH |R W L OM Wykon Rl =) P | Spot. | MR P [Pozn
Aprilia skitr tojito 50 Custom 20- 1% WM M 0x37 4 49 |32 J40-6750  [38-4500 |EM[ A ) 32 | 47 (K
Aprilia skitr Atlantic 125 40- 1% K OHC |57 x 486|124 100 f14,0-9500 |11,0-8250 |E A | 37 1109 [K
Aprilia enduro | 125 20- 1% K hl A4 &4 6| 125 [180 724 5- 1060017 O - 10000[M 3] 130 K
Aprilia silnigni |RS 125 20- 1% K fl A4 w &4 5| 126 (220 /300 - 11250150 - 6250 |E 5] =160 [k [Kat
Beta cross  |R1254T 40- 1% R = 126 | = i 4 i I

Beta cross R 10 20- 1% VIO 395 xd40) 49 7T i E A i I

Beta skitr Ark 50 Cne RR Paddock2D- 1% K fl 40 x 392|492 [ i E A, i I 8

Beta motard |RR 4T 125 20- 1% WM A4 x4 | 124 |7 = EM & i I I

Beta trial Fev 80 20- 1% K hl 48 x4 |79R |7 i E 3] i I

Beta cross  |R107 4T 40- 1% L i 107 = i i 4 i I 8

Beta enduro  |RR 4T 125 40- 1% WIO|OHC | A4 x 54 | 124 |7 = EM & i I I

Beta enduro |Alp 125 40- 1% VT |OHC i 126 |7 i E 2] i I

Beta enduro |Alp 4.0 40- 1% WEOO|OHT (403 %3949 7 (200 F27 0-7000 |28 0-6250 |E 5] i =
Blata enduro |125 enduro 40- 1% Wi |OHC = 124 1110 F150-8500 1105 - 5500 |E ] i I I
Biaginni skitr Feritore 50 40- 1% i i 485 |26 - 7500 i EMNl A | 20 | 45 |7
Biaginni skitr lmpeto 50 40- 1% i i 4895 |26 - 7500 i EMl A | 20 | 45 |7
Biaginni skitr Diablo 50 40- 1% i = 485 |22 - 7500 = EMl A [ 20 | 45 ™
Biaginni skitr Oragon 125 40- 1% i i 125 |55 - 7500 i EM| A | 30| 75 ™
Cagiva silnigni |raptor 125 20- 1% K fl AExA06 | 126 (110 /150 -59000 (220 - 59000 [E 5] 125 K [Kat
Cagiva silnigni |mita 125 20- 1% K il BEx51 [ 125 110 F150-8500 |22 0- 59000 |E 3] 458 [ 120 [k |Kat
CPI skitr Aragon GP 50 20- 1% W[ 40x39 [492124 f40-B250 |39-5500 |EM| A [ 22 | 45 [K

Pl skitr Aragon 50 20- 1% VI 40x39 (49228 F359-5900 |359-5500 |EMN| A [ 22 | 45 [K

CPI skitr Oliver 50 Spart 20- 1% WM 40 x392| 49 [24 F3F-7250 [40-5400 [EN| A | 39 | 45 |K

CPI skitr TR A0 20- 1% K fl 40 x392| 49 (33 /63-7500 [49-B000 [EMN| A | 34 | 49 |K

Pl skitr Oliwer 50 City 20- 1% VI A0 %392 49 [24 f32-72650 [40-5400 [EWN| A | 39 | 46 |K
Daelim silnéni %5 125 40- 1% K T |BESdS S| 124 (B9 F122-59100 (102 -7000 [E ] 110 K
Daelim silnéni |Roadwin 126 R 40- 1% WIO|OHC |56 5x48 5] 124 |96 /130-9500 [ E 2] 105 K [Kat
Daelim skitr Citi ACE 110 20- 1% WEOO|OHC |50 k555 109 |56 77 -7500 [ EnMl 4 1.3 ] 92 [k
Daelim skitr Freewing 125 20- 1% WIOK|OHT |86 x 507 | 125 |84 f114-8500 [104-6700 |ENM[ ™ | 45 | 57 [K
Daelim skitr Otello 125 20- 1% WIOO|OHC |56 507|125 |90 S122-8500 [104-7100 |EM[ ™ | 34 | 88 (K
Daelim skitr 52125 40- 1% R A6 x 51 [ 125190 F122-8500 |7 E A, 100 |k
Daelim skitr Cordi 20- 1% WM 40x39 [495 |25 /32-6B000 |51-7777 |EN| A i = I
Daelim skitr 5-Five 50 20- 1% W[ 39 %39 (495|256 F32-6B000 |51-777 |EMN| A a0 K
Daelim skitr A-Four 20- 1% VI M xdt (49524 F32-6B000 |51-5500 |EN| =™ [ = | = |k
Daelim skitr Histary 40- 1% R 86 x 51 [ 126 |83 F113-777 |110-777 |EN| A [ 40 | 45 [K
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Firrna Typ Motocykl hotor CH |R W L OM Wykon Rl =) P | Spot. | MR P [Pozn
Daelim skitr Delfing 20- 1Y VI 51 x50 |997 (61 /83-777 g0-277  [EN[ A K
Daelim silniéni |Daystar WL 125 40- 1% VI A6 x50 | 124 (34 f1530-5000 ™ EM & 0K
Daelim skutr E-Five 20- 1% VI M 9 x A1 | 485(98 S532-BO00 |51-777  [EN[ A A0 K
Derhi skitr GP1 Racing 125 40- 1% K ol 57 w486 ([ 124 110 /150-9500 (12 0-8000 |E A, K
Derhi endura  |DRD Racng 50 R 20- 1% K ful 39 x40(495 K2 /jE85-5000 [ M a] LT K
Derhi skutr Atlantis City 50 4T 40- 1% WEOO|OHC |39 x 418 49 (26 S3B-7AE0 T = K
Derhi silniéni  |Senda X-treme 50 SM [20- 1V K ol 399 x40[(499)63 /85-9000 [ M 3] K
Derhi skutr GP1 Open 50 20- 1% K ful 40 x393(494 |33 /45-7250 ™ E A i
Derhi silniéni  |GPR Racing 50 20- 1% K il 399 xA0(499 1156 J20-B500 ™7 E 2] K
Derhi endura |Senda Baja 125 40- 1% VIO |OHC pES 495 124 (30 S120-8500 |7 E 5 K
Derhi endura  |Senda #-treme 50 R 20- 1% K ful 399 x40(495 K2 /j85-5000 [ E a] i
Derhi endura |Senda X-Face 50 R 20- 1% K il 39 x40(499 |52 J85-3000 [ E 2] K
Derhi silniéni  |GRP 50 Nude 20- 1Y K ol 399 x40[499 011 /1 5-4500 [ E 3] K
Derhi silniéni  |GPR Racing 125 20- 1% K M pEOx&A0 125 1110 /150-8250 [135-77580 |E a] i
Derhi skutr Atlantis City 50 2T 20- 1% VI M A0 x 393 49 2B F3B-5750 [44-5500 |EM| A K
Derhi skitr Boulevard 125 40- 1% WIOO|OHC |57 w486 124 (77 S105-7500 102 -6750 |E A, K
Derhi skutr GP1 Racing 125 40- 1% K ful &7 x 48R ([ 124 110 F150-9500 (120 -8000 |E A i
Gas Gas  |enduro |MC 125 20- 1% K il B w545 124 1270 F36 5 - 1050026 0 - 10000(N 2] LK
Gas Gas  [enduro |EC 125 20- 1Y K ol B4 w545 124 ™ i E 3] K
Gas Gas  |trial TAT Rookie 80 20- 1% K ful 47 g2 s ™ - M a] i
Gas Gas  |motard  |SM 125 20- 1% K il B w545 124 1270 F36 5 - 1050026 0 - 10000(N 2] LK
Gas Gag  |enduro  |Pampera 125 40- 1% S 86 x50 | 123 ™ - M ] i I 18
Gas Gas  |trial TAT Cadet 50 20- 1% K ful 47 g2 s ™ - M a] i
Gas Gas  [trial TAT PRO 125 20- 1% K |5 w a4 5) 125 77 i M 2] LK
Gas Gas  [enduro |MC BS 20- 1Y K = |45 x408) BS [T i M 3] K
Gilera skutr Stalker 50 DT 20- 1% K ful 40 x393[ 49 |32 /43-B000 [(47-5760 |EM| A | 37 | 45 |K
Gilera skutr Hunner SC 50 20- 1% K il A0 %393 49 |33 7F45-59700 (49-B000 |EM] A | 36 | 45 |K
Gilera skitr Runner ¥ 125 FL 40- 1% K DHC |57 x 486 124 1110 /150-9750 11 5- 8000 |E A 01 [ 108 K
Gilera skutr Funner 3C 50 PJ 40- 1% K OHC |40 x 393 49 |33 745-59700 (45-6000 |E A i i
Gilera skutr Mexus 125 40- 1% K OHC B¥ B x48 4 124 1110 /f150-9250 12 0- 8500 |E A R I i
Gilera skitr Runner 3C 125 40- 1% K DOHC |57 x 486 124 1110 /150-970 [120-8500 [EM| A o0 K
Gilera motard  |SMT 50 20- 1% K ful 399 x40(4959 ™ - M A i
Gilera silniéni  |5C 125 20- 1% K il i 124 ™™ i E 2] LK
Gilera endura  |RCR 50 20- 1Y K ol A0 x 393 49 ™ i M 3] K
Gilera endura  |DMA 50 20- 1% K ] 40 x 39 3[ 49 |30 740-7250 (44-6000 [EM| A i M
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Firrna Typ Motocykl hotor CH |R W L OM Wykon Rl =) F | Spot. P |Fozn
Silera skitr Funner 50 5F 20- 1% K fl 40 x393| 49 [33 F40-72650 |50-60O00 [EN| A i K
Hartford enduro |WR 125 7 40- 1% VIO |OHW BEA 498 124 |80 J11,0-8300 [ EM & ! K
Honda silniéni |CBR 125R 40- 1% K = |63 x 47 2| 125 [10 - 10000 106 -8250 |E 3] i W3 Kat
Honda enduro |CRF 100 F 40- 1% WEOO|OHT | 53 k45 | 992|173 F100-9500 |79-7000 M 2] i K
Honda skitr ANF 125 Innova 40- 1% WIOO|OHC P24 x 57 3125 |68 f9.3-7500  |101-5000 |E 4 = W5
Honda enduro |CR 125 R 20- 1% K hl A4 w64 5| 124 [310 7425 - 1160021 2 - 10000[M 2] i K
Honda enduro |CR 85 RB 20- 1% K M W7 A xd47 3847190 /260-1200015,3 - 10500)0 5] i K
Honda enduro |CRF 50 R 40- 1% WIOO(OHC |39 x4 494122 F30-8500  |34-3500 [N A = K
Honda enduro |CRF 80 F 40- 1% WIOO|OHC |47 5 x 45|79 7|65 FB9-8000 |B5-8000 [N 2] i K
Honda skitr PS125 40- 1% K SOHMEZ 4 57 4 125 N0 F137-9000 |65 -8000 |E A, i W
Honda skitr HS 125i 40- 1% K OHC | 52 %55 | 125 100 f14,0-9000 |11,1-7250 |E A | 28 WS
Honda chopper |%T 1256 Shadow 40- 2% do WK OHC | 42x45 | 125 110 S150-1100010 5 - 3500 |E 2] i K
Honda silnigni |»L 125 Varadero 40- 2% do WK SOHD 42x45 | 125 106 /F14.4- 1100011 0- 9500 |E 2] i W Kat
Honda skitr Zoomer 50 40- 1% K OHC | 38«44 | 499 |30 f40-7500 |45-5000 |ENM[ A = WS
Honda silnigni |CG 125 40- 1% WIOO|OHW BEA x 498 125 |81 S11,0-9000 |953-7000 |E 2] i K
Honda enduro |CRF70F 40- 1% WEIOO|OHY |47 v M 4|71 B3 S50-8000 |50-3500 M 5 i K
Honda skitr S%(C 100 Lead 40- 1% WIOO|OHY | A0 kA2 | 102 (52 fP0-7500 |FA-5500 |E A | 31 =
Honda enduro [WR125 L 40- 1% WIOO|OHW BEA 49 8 124 B0 FS11,3-8500 |100-7000 |E 2] i K
Husgvarna |enduro  |SM 126 5 20- 1% K fl A4 x &4 5| 125 (110 F1560-9500 |7 i 5] i k. |Kat
Husgvarna |enduro  |CR 125 20- 1% K il A4 x B4 5| 125 (290 7400- 777 |7 i 3] = K
Husgvarna [enduro |WH 125 20- 1% K fl A x4 5| 125 (260 f3R0- 777 |7 M 3] i K
Husgvarna |enduro |WRE 125 20- 1% K fl A4 x &4 5| 125 (110 F1560-9500 |7 i 5] i K
Hyosung  [skitr SF A0 R 20- 1% WM = 48 |42 /60-FB7/A0 [ EMN| A = K
Hyosung skt SF 50 Rally 20- 1% W[ 41 x3I7 4] 48 [26 F3H-F000 |7 EMN| A i K
Hyosung  |enduro  |RT 125 Karion 40- 1% Wi |DOHQSY » 4858 124 |87 F120-10000 |94 - 6500 |E 2] i K
Hyosung  [enduro  |[WRX 125 T 40- 1% WIOKIDOHOSY x 4858 124 |89 /f120-8500 |93-7500 |E ] = K
Hyosung  [enduro |R¥ 125 S 40- 1% VIO |DOHOSY » 485 124 |89 /F120-8500 |99-7500 |EM| 5 i K
Hyosung  [chopper |Agquila GV 125 Classic [4D- 2% do WK OOHD 44«41 | 124 M08 /14 7 - 10500100 - 10000)E 2] i K
Hyosung  [silniéni |GT 125 R Supersport [4D- 2% do W (K DOHD 44«41 | 124 110 f145-105009,7 - 10000 |E ] = B |Kat
Hyosung  [silniéni |GT 125 R TTC 40- 2% do WK ODOHD 44 x41 | 124 106 /14 5-105009,7 - 10000 |E 3] i K
Hyosung  [silnigni |GT 125 Maked 40- 2% do WK OOHD 44«41 | 124 N0B /14 5-105009 7 - 10000 |E 2] i k. |Kat
Hyosung  [skitr Super Cab 50 20- 1% WIOO ™ M k374049 26 S35-7000 [ EMN| A = K
Hyosung skt SF 50 Racing 20- 1% W[ 41 x3I7 4] 48 [26 F35-6B300 |7 EMN| A i K
Jawa silnigni | 1256 Travel 40- 1% WiIOO|OHC BEAx 498 124 |94 F1258-8200 |92-7000 |E 2] 258 K
Jawa silniéni |125 Dandy 40- 1% WIOO|OHC BEA x 4598 124 |94 f125-8200 |92 - 7000 5 248 K
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Firmna Typ hotocykl hotor CH |R W L OM Wykon Pl o F | Spot. | MR P [Pozn
Jawa silnicni (125 Dakar 40- 1% Wi |OHC pES 494 124 194 A128-8200 |92-7000 |EM| & 29 108 [k
Jaws silniéni  |126 Sport 40- 1% Wi |OHC peASx 494 124 |94 F128-8200 (92-7000 |EM| & 259|108 [k
Jawa silnigni |50 Robby 40- 1% K OHC |39 x4 4|495|125 F34-8600 (32-5500 |EM| 4 = | 45 |k
Jincheny  [silnigni  [JC 500Q-7 40- 1% WEOO|OHC |38 x4 1 (495112 A1 6-7000  |20-4500 (M 4 19 | 45 |k
Jincheny  [silnigni  [JC 90-7 40- 1 VIO |OHC |47 x 494 (857|142 /57 -7280 |43-6500 (M 4 19 | 70 |k
Jincheny  [silniéni  [JC 908 40- 1% VEOO|OHC |47 x 494 (857|142 /57 -72650 |68 -4500 (N 4 19 | 70 |k
Jincheny  [skitr JC 1109 40- 1% Wi |OHC |51 46«52 108 |60 F32-7600 |69 -4500 |EM| 4 2.1 g5 |k
Jincheny  |[silniéni  |JC 126-17 40- 1% Wi |OHC peS w494 124 |74 £101-8500 [B5-8000 |EM| & 2.1 a0 |k
Jincheng  [silniéni |JC 5005 40- 1% WEoO|OHC |39 x 414495112 F17-6500 |20-4000 (M 4 16 | 80 |k
Jincheny  [skitr JC100-7 40- 1% VEOO™T |8l w485 97 2|47 F6A-FE00 |64 -5000 |EM| 4 17 | 80 |k
Jincheny  [silnigni  [JC 125-17B/Spont 40- 1 Wi |OHC phox494 124 |75 F101-8500 [B85-8000 |EM| & 2.1 a0 |k
Jincheny skt JCO1265T 40- 1% VI |OHC p2 4 57 4 126 |60 f82-8000 |80-6500 |EM| A 28 | 82 [k
Kawasaki |enduro  |kX B5 2D- 1 WL | 85 x454 84 |20 /285 - 120007 E 5 S A 1 ¢
Kawasaki |enduro |k 110 40- 1% WIo |OHC |53 x 606 111 |46 f63-7000 |69 -4500 (M 3 S i 1 ¢
Kawasaki |enduro  |KX 125 20- 1 K hd B4 xh45|( 124 1300 /41,0- 11000265 - 10500(M 5 S i 1 ¢
Fawasaki |enduro  |kX BES 20- 1V K h a5 %414 B4 |7 i i G S i | =
Kawasaki  [chopper |Eliminator 125 40- 1 Wi |OHC |85 x 524|124 |85 F1156-9000 |95-38000 |E g S i 1 ¢
Feeway shatr hatrix 50 20- 1 WL | MyIF 549834 F50-5500 |3.4-5400 |EM| A =44 |k
Feeway shatr Matrix 125 40- 1% WEoO|OHC B2 4 57 4 126 |62 7 0-7260 |74 -47600 |E M| A 28 | 86 (K
Feeway shatr Focus 50 20- 1 WL | A0x392 (498121 F30-5500 |26-5300 |EM| A 20 | 44 [k
Keeway shatr Focus 125 40- 1% VIO |OHC p2 4 x57 4126|162 F70-7260 |74-5760 |EM| A 28 | 86 [k
Keeway silniéni |Speed 125 40- 1% Wi |OHC ph9 %494 125 |80 F108-83500 [83-7500 |EM| & S i | =
Keeway skatr AREM 125 40- 1 VIO |OHC p2 4 57 4 126 |61 /7 0-6790 |7 6-5500 |EM| A = 82 |k
Keeway endurg  [#-ray 50 Enduro 20- 1 K b AN2x38 86147 /64-8500 |5R-7000 |EM| ™ | 26 | 46 (K
Feeway shatr Flash 50 2D- 1 WL | i 498126 F40-7000 |39-6000 (EMN| A 20 ] 45 (K
Feeway shatr Hurricane &0 20- 1 WL | A0 %392 (492130 F36-7000 |359-6000 |EM| A S i 1 ¢
Keeway shatr Cutlook 125 40- 1% K QOHC i 126 (78 F10E-7500 [105-62650 |E A 18 | 98 |k
Keeway chopper |Superlight 125 40- 1% VI |OHC pho w494 124 |70 A110-8500 [83-7500 |EM| 5 = | a0 |k
Keeway endurg  [#-ray 50 Supermoto 20- 1 K I M2x38 1486147 /64-8500 |56-7000 |EM| ™ o 45 |k
Kentoya endurg  |Trigge Generic shdix 40- 1 K OHC o AE114 F189-5500 |135-6500 [EM| & 32 | 45 |k
Kentoya moped | Twinshot 40- 1% VIO |OHY |40x 396 48 |11 fA156-4000 |30 -3500 (M 4 25 | 45 (K
Kentoya shatr Spillo Sport 40- 1% WL |OHC i 495110 F10-8260 |7 EMl = | = | 45 |7
Kentoya shatr Shutter 20- 1 WL |CQHC i 48 11 f10-4000 |7 = 30 | 43 |7
Kentoya skatr Sharky 50 20- 1V WL |COHC i 498118 F20-7000 |31-4000 (EM| = | 2.1 45 |7
Kentoya silnicni  |Lens 125 40- 1 Wi |OHC pho 494 125 |96 F130-9300 (95-7500 | | & 30 | 95 (K
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Firrna Typ Motocykl hotor CH |R Vo L CM |Mykon Rl =) P | Spot. | ME [P |Pozn
Kentoya  [silniéni  |Lens Spotr 40- 1% VIO |OHC BES 499125 (74 /100-8000 [935-7500 |[EMN| 5 K
Kentoya  [skdtr =pillo 40- 1% Wi |OHC - 85010 A1 0-5260 77 EMN ™ [ ™ | 43 [™
Kentoya  [skdtr ldeo 20- 1% VI M A ME| A2 |23 F32-B000 |23-5250 |EN| A K
Kentoya  [skdtr HOR 125 40- 1% VI |OHC i 125 159 /80-7500 |83-B300 |EN| A K
Kentoya  [skdtr ADR &0 20- 1% VI M A x M58 15 F20-5000 |23-5250 ™™ | A 45 K
Kentoya  [skdtr Loom 40- 1% WEO|OHC |49« M A[A9E[(15 21 -5500 [25-4750 [EM) A | 20 | 45 (K
Kentoya  [skdtr City One 125 40- 1% VI |OHC i 125 |60 /80-8000 [74-5500 |EN| ™ | 28 | 80 ™
Kentoya  [skdtr City One 50 40- 1% Vi |OHC - 496 (22 /30-7500 ([30-5000 |[E 2T [ 45 (K
Kentoya  [skdtr Loom 2 20- 1% VI M A ME|ABE 17 F20-B400 |24-4750 |EN| A | 20 | 4 K
Kentoya  [skdtr Zoom Race 40- 1% VWIOO|OHC |49 x M A5[496 15 F21-5500 [25-4750 [EMN) A | 25 | 7K
KT endura  [Sx 85 20- 1% K - 47 x 49 | 85 ™ - M A K
KT enduro [SXES 20- 1% K |45 x 408 | BAS T - M b K
KR endura |Senior Adventure 50 20- 1% K il \EH x40 49 |7 o I A, o K
KT endura [Mini Adventure 50 20- 1% VIO 1385 x40 48 (20 S60- 7YY - M A K
KT enduro |5 125 20- 1% K |84 x B4 5] 125 1260 S36.0 - 10500 M b K
KT enduro |SX 50 2D- 1 K o385 x40 49 T i M A K
KT endura  |EXC 125 20- 1% K = |Bd x A4 5| 125 X280 S350 - 105007 M A K
Kyrmco silnigni  [CK125 40- 1% VIOO|OHY BRA w494 124 (B85 J11B-9500 [35-7500 |ENM| 5 43 | 95 |K
Kymeco skitr Super 3 AC 2D- 1 VM i 49 |27 /3F-6000 |44-6000 |[EM| A K
Kymco skitr Agility 50 40- 1% WEOO|OHC |39 x40 4| 48 (26 S3B-7500 [35-7000 [ENMN) A | 25 | 45 K
Kyrmco skitr Feaple 5 50 40- 1% WIOO|OHC |39 x40 4| 48 (30 /40 -7250 0 [34-6750 [EN|A K
Kymeco skitr Yitality 50 2T 2D- 1 VM x4 49 |29 /735-7000 |45-B000 |EM| A | 30 | 4 K
Kymco skitr Yitality 50 4T 40- 1% VEOO|OHC |39 x40 4| 48 (26 F35-7500 [34-B750 [EN) A | 27 | 48 K
Kyrmco silniEni  [Quannon 125 40- 1% WK OHC i 124 |83 /113-8000 |93-7500 |E A, K
Kymeco skitr Grand Dink 50 2D- 1 VM i 49525 /36-7000 [33-B500 [EMN| A | 25 | ™ |K
Kymco skitr Grand Dink 125 40- 1% K OHC p2 4 x 575 124 |84 /105-8000 |99-7000 |E A 2B [ ™ K
Kyrmco skitr Feaple 5 125 40- 1% WIOO|OHC B2 A w67 124 (B0 J103-7000 [358-6500 [EN| A 9K
Kymeco skitr Agility 125 40- 1% WEIO|OHC B2 A x 57 124 [50 /64-7000 [96-B500 [EN| A K
Kymco skitr Top Bay 50 Cross 20- 1% VI M x4 4] 49 |30 J40-6750 |)A0-5750 JEM| A | 34 | 7K
Kyrmco skitr Yager 125 40- 1% K OHC p2 4 x 574 125 |84 7110-8000 |11.8-6B500 |[EN| A 108 |k
Linhai skitr Monarch LH 125T 40- 1% VIO |DOHE2 A &7 4125 (22 /30-8000 [30-6000 |[EM) ™ | 31 | 45 |K
Linhai skitr Frince 50 40- 1% VIO |DOHO39 x4 4 (495 (22 /30-8000 [30-B000 [EM) ™ | 20 | 45 [K
M alaguli enduro  |Grizzly 20- 1% VI M i 435 ™ i E A i I
Malaguli  [silniéni |Drakon NKD 2D- 1 K i A0 3 x39)487 ™ i E B K
Malaguli  |[motard |50 X5 20- 1% K il 403 x 39487 ™ i ENM B i I
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Firrna Typ Motocykl hotor CH |R Vo L CM |Mykon Rl =) P | Spot. | ME [P |Pozn
Malaguli  |enduro |50 KT 20- 1% K ful 40339497 |7 i EM| B =™K
Malaguli  [skdtr Ciak 50 4T 40- 1% WP 0w 3324820 7 = A K
Malaguli  [skdtr F10 Wap Jet 20- 1% WM 40 x 392|482 |7 i EM| A =K
Malaguli  [skdtr F12R 20- 1% K ful 40 x 392|492 |7 i EM| A =™K
Malaguli  [skdtr Fhantor AC 20- 1% WM 039214827 26 F38-6750 |40-B000 |ENM| ™ | =™ | ™ [K
Malaguli  [skdtr Fhantorn LC Racing Life[20- 1% K il A0 x392) 492728 /33-7000 |40-6000 |EN A =K
Malaguli  [skdtr badison 3 125 40- 1% K CHC B37 x 548 124 1100 F136-9500 (10,5 - 8000 |E A =™K
Malaguli  [skdtr Fhantor hlax 125 40- 1% K COHC B3 7 x 544 124 1100 F1365-9500 (10,5 - 3000 |E A K
Masal enduro  [DB A0 40- 1% K COHC P88 «40H 49 |17 f23-6600 (24-BR00 M 4 45 K
basal enduro  [DB 125 40- 1% WEOK|OHC |522 %65 125 |60 7/82-7750  |85-5500 [N 4 = 175 K
Motoscoot [moped  |Betka 50 40- 1% WIOO|OHC |39 x 414 50 |26 /35-8600 |32-5500 |E 4 a8 | ™ |K
Motoscoot [skitr Mews Pionyr 40- 1% WIOO|OHC |39« 41 4| 50 |26 F35-8600 |32-5500 [N 4 =K
WP Corado [skitr Admiral 125 40- 1% WE|OHY i 124 |59 /ap0-8000 |7 EM| A | 35 | 80 [K
MPF Corado [skitr 514 50 40- 1% WIOO|OHY |41 w374 49 N8 724-7000 |7 EM|l A [ 20 | ™ [K
MF Corado [skitr Solana &0 40- 1% VIOOOHY | w374 49 |24 F33-8000 |7 EM| A | 20 | 45 [K
WP Corado [skitr Adventure 125 40- 1% WE|OHY i 125 |45 /61 -6B500 | EM| A | 30 | 75 [K
Feugot skatr Ludix 50 Trend 20- 1% WM B99x334 80 |32 /44-7100 |44-B300 N Al 34 [ 45 K
Feugot skatr Trakker 20- 1% WM 40 %391 )49 (31 741 -6R00 ™ EM| A = | B0 |K
Feugot skitr Wivacity 50 20- 1% VI A0 x391)491(31 F41-6600 |49-5500 |ENM| A i ==
Feugot skatr Speedfight2 100 55 20- 1% WiIoo|M o O pO0BEx4375958|54 /87 -6300 |7 EM| A K
Feugot skatr Looxor 50 20- 1% WM A0 x391)491 (29 /33-7000 |49-5500 |ENM| A oK
Feugot skitr Looxor 100 20- 1% WEIooWM O P0BEx437 5998169 /94-72E0 |77 EM| A =™K
Feugot skatr Looxor 125 40- 1% WIOO|OHC PO w484 1256 |88 /120-7500 |105-B500 |E M| A i I
Feugot skatr Jet Force 125 40- 1% K COHC BO7 « 4584 125 1110 f150- 7000 (16,0 - 5000 |E A = | 10 |WES
Feugot skitr Looxor 50 TS0 20- 1% VI 40 %391 491140 /54-7000 |7 EM| A | 46 | ™ [WE
Feugot skatr wivacity 100 20- 1% WiIoo|M O pO0BEx43759958|54 /85-7000 |91-B000 JEM| A | 35 | ™ |K
Feugot skatr Speedfight? 50 20- 1% K i 0% 391|491 (38 /60-6B300 |55-B200 |EM| A | 38 | ™ [K
Feugot skitr Elystar 50 20- 1% VI A0 %391 491(33 /45-7000 J45-6750 |EN| A i K=
Feugot skatr Geopolis 125 40- 1% K COHC |57 x 489 [ 125 110 f150-9277 [120-777 |E A i I
Feugot skatr Jet Force 50 TSDI 20- 1% K i 40 x40 | 491 (38 F51- 797 i E A o WE
Feugot skitr Satelis 125 40- 1% K CHC |57 x 489125 1110 /A150-9750 (120- 777 |E A i K=
Feugot skatr Elystar 125 40- 1% K OHC |57 x 489 [ 125 |90 f122-8750 (102-7500 |E A | 34 | WS
Feugot silniéni  [¥R7 20- 1% K i 487 ™ ** E B i Ol
Fiaggio skitr Fly 50 20- 1% VI A0 %393 494 |26 F3pF-8500 |33-6500 |EM| A i I =
Fiaggio skitr MRG 50 Fower TO 20- 1% W | 40x 3893|4594 |33 745-6500 |7 E Al 42 | 45 K
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Firrna Typ Motocykl hotor CH |R Vo L CM |Mykon Rl =) P | Spot. | ME [P |Pozn
Fiaggio skitr Zip a0 47 40- 1% WEIOO|OHC |39 x 41 8] 49 |23 /35-8500 |33-B500 |E Al 20 | 45 K
Fiaggio skatr TPH 50 »-R 20- 1% WM d0x393) 4594 |30 F40-B500 |47-5750 |ENM| A | 35 | 48 [K
Fiaggio skatr Fly 100 40- 1% WIOO|OHC | 0«49 |8R2 |46 /B2-7500 |B7-5000 |EM| A =K
Fiaggio skitr #3125 40- 1% WEIOO|OHC |87 w486 124 N07 /150 -9500 |11 7 - 8500 |E A =™K
Fiaggio skatr Beverly 125 40- 1% K COHC |57 x 48 6[ 124 1110 F150-93500 (120- 5000 |E A i I
Fiaggio skatr Liberty 50 20- 1% WM A0 %393 494 |36 747-7000 |47 -B750 N A =K
Fiaggio skitr #9125 Evalution 40- 1% K CHC |57 x 486|124 285 /390-9250 (120- 8000 |E Al 33 [ 109 VS
Fiaggio skatr Fly 125 40- 1% WIOO|OHC |57 w486 | 124 |77 /105 - 8000 |100- 7000 |E A | 37 | 92 WS
Fiaggio skatr Liberty 125 40- 1% WIOO|OHC |57 x 4865 124 |73 /100-8000 |958-6750 |E Al 37 [ 92K
Rigju enduro  [MX 50 Disc 20- 1% VI P41 8497 7 i i A =™K
Figju enduro  [RRX Spike 20- 1% K Pl BxA /| 48713 A1 8-6500 |7 i B L K [ Kat
Figju motard  [ShE 125 40- 1% WIOO|OHC | 84 w54 | 126 107 J14 5 - 7500 |7 EM| & =K
Rigju enduro  [RRX Spike 20- 1% K ful 0339|497 13 /1 8-6500 |7 i 5] =™K
Figju enduro (MR 125 4T 40- 1% WIOO|OHC | A4 x84 | 126 |69 /9 3-7500 |7 EM| & K

Figju motard  [Tango 125 40- 1% WIOO|OHC | S84 w54 | 126 |79 /103 -7500 |7 EM| & =K
Rigju silniéni  |R52 NKD 20- 1% K ful 0339|497 13 /1 8-6500 |7 E 5] =™K
Figju silniéni [RS2 Matrix 20- 1% K Pl 0339|487 14 F13-6500 |7 E B K
Figju silniéni |RS2 125 40- 1% WIOO|OHC | 84 w54 | 126 107 J14 5 - 7500 |7 E 5 oK
Sachs skitr S Jet A0 40- 1% WEIOO|OHC |39 x 414494129 /40-6000 |465-5000 |E ] i =
Sachs enduro  [Dirty Devil 125 40- 1% R = 123 |63 /8F-7500 | 1 4 = 7E K
Sachs skatr Eagle 125 40- 1% LA i 124 |56 /7 5-7500 | A | 40 [ 88 K
Sachs skitr Bee 125 40- 1% VI[P i 124 |67 /91-7500 |7 A i ==
Sachs skatr 49er 40- 1% WIOO|OHC |39 x 415 49 N6 721-7500  |21-B000 JEM| A | 25 | 45 |K
Sachs skatr MadAss 50 40- 1% VIO|OHC |39 414494120 27 -7000 |32-4300 |EM| 4 20 | 45 K
Sachs skitr HTC 125 40- 1% K DOHASY x 488488110 A150-1050011,0-7200 |E ] 40 | 105 |k
Sherca trial Trial0 A 20- 1% WM 40 %393 483 |7 = E 2 K
Sherca trial Trial 0 3 20- 1% K M BO7 x50H 995 | i = oK
Sherco trial Trial 1,25 20- 1% K ful BB xA0B| 125 |7 i =1 A =™K
Sherca enduro (125 4T 40- 1% R A4 k54 | 124 |7 = = | B K
Sherco enduro |50 Supermoto 20- 1% K Il 403 x39| 49 |7 o I 5] o W
Suzuki skitr Slxteen 125 40- 1% K SOHMESS w65 4 124 |7 i E A i Ol
Suzuki enduro  |DR 12565M 40- 1% WIOK|SOHOSY x 4858|1256 |7 = E 5 LT WS Kat
Suzuki skatr Burgrnan 125 40- 1% K SOHOSY x 488 [ 125 |87 F120-8500 (11,0-7000 |E A o WE
Suzuki chopper [Intruder 125 LC 40- 2 do W |WZE  |S0OHJ 44 » 409|124 (98 F13,3-10500 |95 -8000 [E ] ol e |k [Kat
Suzuki enduro  [RM 125 20- 1% K ful 54 %545 124 [300 741 ,0- 1150027 0 - 10500)0 B i il 18
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Firrna Typ Motocykl hotor CH |R Vo L CM |Mykon Rl P | Spot. | ME [P |Pozn
Suzuki silniéni  |%an “an 40- 1% WEOO|S0OHOSY w488 | 124 |87 #120-9500 |95 - 7500 5] o100 |k ([Kat
Suzuki skatr Katana A S0 20- 1% K Pl 41374 49 |20 /30-5500 |32-5500 i , 43 W3
Suzuki chopper [Marauder 125 40- 1% WIO|SOHOSY 483 | 124 |73 /100-9000 |39 -E75 =] =100 kK

trm enduro [EM 125 20- 1% K ful A4 x B4 5| 124 |7 i 5] =™K

tm motard  [SMR 125 20- 1% K Pl A4 x B4 5| 124 |7 = B K

trm enduro (MK 125 20- 1% K il A4 x B4 5| 124 |7 i B =K

trm enduro (MK E5 20- 1% K ful 47 8w 47| 85 |7 i 5] =™K
Tamos moped  [Tomos 20- 1% WM = 48 |18 f20-4750 |35-3500 A i I
Wespa skatr T3 125 40- 1% K COHC |57 = 436 [ 124 11,0 /f14 3-9500 (12,0 - 3000 A | 35 [ 102 WS
Vespa skitr L¥ 125 40- 1% WEOO|OHC |87 w486 124 |74 #102-8000 |95 - 5000 Al 44 [ 9K
Wespa skatr Lx a0 40- 1% WIOO|OHC |39 x 41 8| 49 |32 /44-7500 |44 -B500 A | 39 | 45 K |Kat
Warnaha  |silniéni [YBR 125 40- 1% WIO|S0OHOD 54 x 54 | 124 |10 - 7300 10,0 - 5 500 =] =+ | 105 Kat
Yaraha  |enduro [TT-R110E 40- 1% WEIOO|OHC | 51 xsd | M0)52 71 -7500 |80 - 4000 4 b

Yamaha  |silniéni [YBR 125 Custom 40- 1% K OHC | A4 x 54 [ 124 |75 /100-7800 |95 - 5000 5 i

Warnaha  |silniéni |YBR R-125 40- 1% K OHC |52 x 582 [ 125 11,0 f150-9000 (24 2 - 3000 B i

Yamaha  |skotr Meo' S0 20- 1% VI 40x392) 49 B /22-5500 |36 -4250 A i I =
Yamaha  [skitr Slider &0 20- 1% WM 40x392) 49 |27 /37 -6B300  |40-5000 A 45K
YYamaha shkitr Aerox B Power-LUp 20- 1% K Il 40x382 49 (34 f/50-6500 |37 -4500 A, o W
Yamaha  |skotr B A0 20- 1% VI 40 %392 49 |24 /32-6600 |36 -6000 A =™K
Yamaha  |enduro  |DT 126 X 20- 1% WM AB xA07| 125 11,0 /15,0 - 8000|130 - 5000 B L K [ Kat
Warnaha  |enduro  |DT 50 X 20- 1% K i 403x39) 80 N6 /22-B000  |31-4000 B oK
Yamaha  |skotr i5iggle 50 40- 1% K CHC |38« 435 49 |21 /29-6000  |34-5500 A i Il
Yamaha  [skitr Jog RR 20- 1% K Pl 40x392) 49 |21 F28-7500 |30-BAO0 |E A K
Warnaha  |enduro  |PYWY B0 20- 1% WM 47 x 465|784 |33 745-5500 |B3-5500 |M 3 oK
Yaraha  [silniéni [TZR 50 20- 1% K ful 403x39) 49 N8 /24-6500 |258-5500 |E 5] =™K
Yamaha  [skitr H-Max 125 40- 1% K OHC |52 x 586 [ 124 103 /F140- 8750 (11,3 - 6500 |E A i I
Warnaha  |enduro KT 125 R 40- 1% WIOO|OHC | 84 w54 | 124 |73 /100-8500 |95-5500 |E 5 1Y K
Warnaha  |enduro |YZ 85 LW 20- 1% K b W75 wd7H B4 |210 /290-1200017 3 - 10500(M 5] =™K
Yamaha  [skitr Cygrus 40- 1% K COHC |52 x 57 9[ 125 |80 f110-8500 (33-7500 |E A | 35 [ 100 WS
Varaha  [skitr Majesty 125 40- 1% K COHC F37 « 548 124 |85 /120-9000 (90-8500 |E A oK
Yamaha  |skotr Wby 50 20- 1% VI 40x392) 49 |24 F37-6500 |35-6B250 |EM| A i I =
Yamaha  |enduro  [¥Z 125 20- 1% K Pl A4 %545 124 (240 7390 - 1150025 5 - 10000)1N B K
Yuky skatr Mew Speedy 50 40- 1% VIOO|OHC |39 x 4144895121 F28-6000  |31-6000 |E Al 25 [ 45 K
Yuky skitr Shotgun 50 40- 1% WEIOO|OHC |39 x 414495118 F24-7800  |31-6000 |E A i I =

Y uky skitr et 50 20- 1% W | M xd1 4| 4595(30 741-6300 |3,1-6000 |E Al 27 | 45 K
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Firrna Typ Motocykl Motor CH Vo L CM |Mykon =) F | Spot. | ME P [Pozr
Wuky gkatr Vet 125 4D- 1% VT 24 x57 9125 |62 /84 -7500 -B500  |E A | 30 | 80 [K
Wuky skatr Space 125 40- 1% WT 24«67 126 B2 /8.4 -7500 2-B500 [E A | 30 | 80 K
Yuky chopper [Tine 125 40- 2 - VT 44 w42 | 126 (B0 11 0-59500 |82-7000 |E ] 25 | 7K
Wuky skatr Srile 100 40- 1% W7 = 872055 /830-8500 |7 E A K
Wuky enduro |54 125 40- 1% VT i 125 |80 /F110-8500 [ E 2] oK
Yuky motard  [Duel 50 S 20- 1% K i 488113 /18-5750 |7 E 2] =™K
Wuky skotr |50 RX 20- 1% WT = 4894135 f48-7800 |7 E | ™ | ™ | ™ |v¥s
Wuky silniéni 125 Spor |l 40- 1% VT h2d x 675 125 [ i E 2] i Ol 1
Yuky skatr 125 Hawik I 4D- 1% W7 24578125 |63 /86-7750 |7 E A, K
Wuky skatr 125 Spree 40- 1% VT i 126 |52 /70-7000 [ E A oK
Yuky chopper [Wista 125 40- 1% VT A7 x488) 124 |72 f100-9000 [35-7000 |E 2] 2B | 90 |7
Yuky skotr  [Whip 50 40- 1% W7 x4 49518 F24-7300 [31-6B000 |E A 45 K
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