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Dopravni nehodovost v CR

Souhrn

Bakalai'ska prace se zabyva problematikou dopravni nehodovosti v CR. Teoreticka
cast se zaméfuje na definice jednotlivych pojmil tykajicich se dopravy dle zakona ¢.
361/2000 Sh., 0 provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont, ve
znéni pozdéjsich piedpist. Dale jsou uvedeny faktory ovliviiujici bezpe¢nost a
bezpecnostni prvky vozidla, které mohou vyrazné ovlivnit pocty zranéni na pozemnich
komunikacich. Zaroven je zminén bodovy systém a zakladni informace, které se ho tykaji.

Navazujici praktickd Cast se zabyva vyvojem dopravni nehodovosti v ¢asové fadé
od roku 2006-2019 pro piehledné zobrazeni zasahu legislativnich zmén v roce 2006 a
2009. Pozornost je vénovana piedevsim analyze ¢asovych fad v obdobi 2010-2019 a jejich
trendu. Mezi hlavni ukazatele se fadi celkovy pocet nehod, umrtnost a zranéni v CR.

Dalsi ¢ast prezentuje vysledky dotaznikového Setfeni, které je zaméfeno na znalost

bodového systému, nejvyssich povolenych rychlosti a dodrzovani pravnich ptredpisu.

Kli¢ova slova: dopravni nehoda, pri¢iny, nasledky, bezpe¢nost, pozemni komunikace,

idi€, zranéni, umrtnost, bodovy systém



Traffic accidents in the Czech Republic

Abstract

The bachelor thesis deals with the issue of traffic accidents in the Czech Republic.
The theoretical part focuses on the definitions of individual terms related to transport
according to Act no. 361/2000 Collection of laws, road traffic and amendments to some
acts, as amended. The following are factors affecting the safety and safety features of a
vehicle that can significantly affect the number of road injuries. At the same time, the point
system and the basic information concerning is mentioned.

The following practical part deals with the development of traffic accidents in the
time series since 2006-2019 for a clear view of the impact of legislative changes in 2006
and 2009. Attention is paid mainly to the analysis of the time series in the period 2010-
2019 and their trends. The main indicators include the total number of accidents, mortality
and injuries in the Czech Republic.

The next part shows the results of the questionnaire survey, which is focused on the
knowledge of the point system, maximum speed limits and compliance with legal

regulations.

Keywords: traffic accident, causes, consequences, safety, road, driver, injury, mortality,

point system



L VOO oo 11
2 Cil Prace @ MetodiKa .........cuoiieiiiiiiiie et 12
2.1 G PIACE. ot 12
2.2 MEIOTIKA ... .o 12

3 TeOretiCKA CASt.......ccoiiiiiiii i 14
3.1 DOPFAVA ..ttt 14
T8 0 R A VoY I (o] o - 1YY AP OP PRI 14
3.1.2  DoPravni NENOTA........ccueiieiieieie e 16
3.1.3  D¢leni dopravnich NENOd.............coouiiiiiiiiiiiieiie e 16
3.1.4  Povinnosti ucastnikii dopravni nehody ..........ccccoovveriiiiiiiiiiiiiieee, 18

3.2 Bezpecnost silni¢niho provozu (BESIP) ........cccccoiiiiiiiiiiiiiieccc 19
3.2.1  Faktory ovIiviiujici BEZpeCnOst.......ccvvveiiiiiiiiiieiiiie e 20
3.2.2  Clenéni pozemnich KOMUNIKACT..........ccveveveveveeeecececeeeieiees e 22

3.3 Bezpecnostni prvky vOzidla..........cccooiiiiiiiiiiiiii 23
3.3.1  Prvky aktiviti BEZPECNOST...ccciiiiiiiiiiiiee et 23
3.3.2  PrvKky pasivii BeZPECnOStl ....ccviuvviiiiiiiie ittt 25

K IR = T To (01 AV (= o RSSO 26
3.4.1  Z;jisténi aktudlniho bodoveého stavu .........ooocvvviiiiiiiii 27
3.4.2  ZISKANI DOAU ..o 27
3.4.3  Odebrani fidiCSKENO OPTAVIEN ....vvvviviiiiiiiiiiiiiiiiice et 28
3.4.4  Vraceni fidiCsKE0O OPIaAVNENT ......vvvviiiiiiiiiiiiiiiiic e 28
3.4.5  B0dOVY SYStEM V NEMECKU ....eeevvieeiiieeiiiie e 29

4 Prakticka CASt...........oooiiiiiii 31
4.1  Nehodovost v obdobi 2010-2019 ........cccecciiiiiiiiiiiiiic e 32
4.1.1  Vyvojnehodovosti v obdobi 20062019 ..........ccoveeviieeviieece e, 32
4.1.2  Vyvoj nehodovosti v obdobi 20102019 ..........ccccvveeviie e, 33
4.1.3  Priiciny dopravnich nehod...........cccoooiiiiiiii 33
4131 Analyza poctu dopravnich nehod a usmrcenych 0sob...................... 34
4.1.3.2  Analyza poctu téZce a lehce zranénych 0S0D.........ccccccvviviiiieiinenne. 36

4.1.4  Odhad do budoucna pro roky 2020-2022 a trendove funkce ................... 38
4141 Odhad poctu dopravnich nehod a usmrcenych 0sob............ccccee.eee 38
41472 Odhad poctu téZce a lehce zran€nych 0SOb .........vvveeiiiiiiieiiiiiiieeee, 39

4.2  Porovnani poétu dopravnich nehod mezi CR a Némeckem................cccco...e.... 40
4.3  Porovnani po¢tu usmrcenych osob ve statech EU ............ccccoviiiiiiiiiiicnnn, 41

S Dotaznikove SetFeni.............ccooiiiiiiiiiiiiii 43



5.1 Grafické znazornéni a ZpracovVANi dat ..........ccceevveririieiiiiiice e 43

5.1.1  Rozd¢leni respondentl podle pohlavi, v€ku a kraje .........cccccocvvveiincnnnn. 43
5.1.2  Pouziti bezpefnostnich PAST ........evevriveiiiiiieiiii e 45
5.1.3  POKULY ..o 45
5.1.4  Nehodovost reSPONAEntl .........cccvveiiiieeiiiiieiiii e 46
5.1.5 Dodrzovani nejvyssi povolené rychlosti ..., 49
5.1.6  BOGOVY SYSIEIM ..ottt 51
5.1.7  Poskytnuti prvni POMOCI........cooviiiiiiiieiieie e 52

B ZLAVEY ...t 53
7 Seznam PouzZitych ZATOJll ..........cocovvviiiiiiiiiii e 55
7.1 LHEEIALUIE ..o 55
7.2 EleKtroniCké ZAroje ........couiiiiiiiieiiee e 56
7.3 Pravii PIEAPISY .vvveeiiiieiiiieiiit ettt 56

8 PHIIORY ... 57

Seznam tabulek

Tabulka 1 — Pocet nehod a usmrcenych osob v obdobi 2010-2019..........ccccevvvveviieeinnnnn, 35
Tabulka 2 — Pocet tezce a lehce zranénych osob v obdobi 2010-2019...........cccccccovvevnnnn. 37
Tabulka 3 — Odhad vyvoje poctu dopravnich nehod a usmrcenych osob do roku 2022..... 39
Tabulka 4 — Odhad vyvoje poctu tézce a lehce zranénych osob do roku 2022................... 40
Tabulka 5 — Pocet umrti pri nehoddch v evropskych statech v obdobi 2010-2017 ............ 42

Seznam grafi

Graf 1 — Vyvoj celkového poctu dopravnich nehod v CR v obdobi 2006-2019.................. 33
Graf 2 — PFiciny dopraviich REROd.................cc.cccveueiiiieiiiie i 34
Graf 3 - Vyvoj poctu dopravnich nehod v obdobi 2010-2019 ........cccceccveeviieevie e, 35
Graf 4 — Vyvoj poctu usmrcenych osob v obdobi 2010-2019.........cccccccveeviieeviie e, 36
Graf 5 — Vyvoj poctu tézce zranénych osob v obdobi 2010-2019........ccccccvvviieiiiiiiniiennn, 37
Graf 6 — Vyvoj poctu lehce zranénych osob v obdobi 2010-2019 ...........cccccoevvviiiiininnnnn, 38
Graf 7 — Pocet nehod v Némecku s odhadem do roku 2022 v milionech................ccoce.e. 40
Graf 9 — Rozdéleni podle pORIAVI..................ccoeeeiiueeiiiie it 43
Graf 10 — VEKOVA STUKTUFQ .........ocviiiei ittt 44
Graf 11 — Rozdelent podle KFajil .............ccouciuiiuiiiiieiiiesieiie e 44
Graf 12 — Pouziti bezpecnostnich pasu diky zvukové signalizaci ...............ccccooeeevienennnn. 45
Graf 13 — Obdrzeni POKULY ...........ccooiiiiiieiieit et 46
Graf 14 — Duvody obdrzeni PORULY ..........cc..occuiiiiiiiiiii it 46
Graf 15 — Byl/a jsem wcastnikem dopravni Rehody ..............ccccccuveiiiieiiiiiiieiiiaiinainen, 47
Graf 16 — Vite, kdy je nutné zavolat k nehode policii? .............c....ccccouvviiiiiiiiiiiiiiinennnn, 47
Graf 17 — PFiciny dopravinich REROd. ................ccccceiiieiiiiiiiiiie e 48
Graf 18 — Zpiisob pouzivani telefonu Pri FIZENT ..............ccoouveiiiiiiii i 48
Graf 19 — Rizeni pod viivem alkoholu, ¢i jinych omamnych latek................ccoovvuerernn... 49
Graf 20 — Duvody nedodrzovani nejvyssi povolené rychloSti.............ccccoceviiiniiininiinnnn, 50
Graf 21 — Nejvyssi povolend rychlost na silnicich pro motorova vozidla.......................... 51



Graf 22 — Bodovy systém vede k dodrzovani pravidel silni¢niho provozu
Graf 23 — Znalost poskytnuti prvni pomoci

Seznam pouzitych zkratek

8
ABS
ACC
aj.
ASR
atp.

W

¢.
¢L

CR
napr.
odst.
OECD

Sh.

paragraf

Anti-lock Brake System
Adaptive Cruise Control
a jiné

Anti Slip Regulation

a tak podobné&

¢islo

¢lanek

Ceska republika
napiiklad

odstavec

Organizace pro hospodéiskou spolupraci a rozvoj
Sbirka zakont

10



1 Uvod

Doprava zbozi nebo osob byla, je a bude pro nasi civilizaci, zcela zasadnim
faktorem rozvoje. V soucasné dob¢ si lze nas svét bez moznosti dnes$ni dopravy stézi
predstavit. Diky technickym a technologickym pokrokim se doprava a dopravni
prostiedky stavaji dostupnéjsi a vykonnéjsi.

BohuZel nepfinasi to jen pozitiva. Jednim z negativii jsou dopravni nehody, jejichz
nasledkem dochazi ke zranénim, kterda mohou vést az ke ztratdm na Zivotech, nebo
doc¢asnym, ¢&i trvalym vyfazenim tcastnikl nehod z bézného Zivota. Casto zpusobuji také
rozsahlé materialni $kody na dopravnich prostfedcich a piepravovaném zbozi, véetné
situaci, kdy dochazi k zastaveni nebo omezeni dopravniho provozu.

Prace se bude zabyvat nehodovosti v silni¢ni dopravé. Kazdy rok zemiou na
silnicich v Ceské republice zbyte¢n& stovky lidi. A¢koliv je stale klesajici trend Gmrtnosti
pii dopravnich nehodach pozitivni, je kazdy ztraceny zivot zbytecny.

Samotny dopravni prostiedek (mimo zcela autonomnich, kterych zatim jezdi méalo)
je schopen sam od sebe zpusobit dopravni nehodu jen vyjimeéné. S postupem Casu Se
stavaji ¢im dal vice bezpe¢néjSimi. Hustota dopravy a mnozstvi dopravnich prostiedka se
dlouhodobé zvysuje. Vyhodnocovani dopravni nehodovosti véetné posuzovani vlivii na
spole¢nost, jak v socialni, tak ekonomické roviné, je dulezitym prvkem ovladani tohoto
nebezpeéi. Diky moZnosti ziskani statistickych udajii od Policie CR a také od respondenti,
kteti odpovédéli na mé otazky, Ize nahlédnout do této problematiky v podobé cisel, tabulek

a grafi .
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2 Cil prace a metodika

2.1 Cil préace

Tématem této bakalaiské prace je problematika dopravni nehodovosti na uzemi
Ceské republiky. Cilem prace je zhodnoceni nelichotivého stavu a vyvoje dopravni
nehodovosti predevsim v uplynulych deseti letech spole¢né s odhadem do let budoucich.
Soucasti je také porovnani po¢tu nehod s Némeckem a Umrtnosti s ostatnimi staty
Evropskeé unie.

Pomoci jednotlivych ukazateli, jako je pocet nehod, jejich pii¢iny a stim
souvisejici nasledky, bude provedena statistickd analyza a nasledné vyhodnoceni dat.
K vyhodnoceni dat bude pouZzita analyza casovych tfad pomoci MS Excel 2019 a
statistického programu SPSS.

2.2 Metodika

Bakalaiska prace bude vytvoiena pouzitim nékolika vybranych metod k dosazeni
vytyéenych cild.

Pro teoretickou ¢ast budou nejprve shromazdény podklady, které souvisi
s problematikou dopravnich nehod a jejich nasledné prostudovani. Cela prace bude
rozdélena do po sob€ navazujicich kapitol.

Po prostudovani bude zpracovana teoreticka c¢ast, kde v Uvodu bude uvedena
struéna charakteristika dopravy a dopravni nehody, technické pokroky az do soucasnosti a
povinnosti ucastniki provozu. Dalsi kapitoly budou vénovany bezpeénosti silni¢niho
provozu, bezpe¢nostnim prvkiim a zavedeni bodového systému.

V prakticka ¢asti budou vyuzity znalosti z ¢asti teoretické. Prakticka cast bude
vypracovana na zakladé shromazdénych podkladi, které budou ziskany prostiednictvim jiz
zpracovanych publikaci, které vydalo Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho
prezidenta Ceské republiky a vyroéni zpravy policie CR o nehodach.

Ziskana data o po¢tu dopravnich nehod, pfi¢inach a nasledcich budou analyzovana
nejprve od roku 2006-2019 kvuli zménam v legislativé v roce 2006 a 2009 a nasledné
v obdobi 2010-2019 metodou casovych tad. Ze ziskanych udaji budou vypracovany
tabulky a grafy prostiednictvim programu MS Excel 2019 a bude provedena analyza ve

statistickém programu SPSS, ktera bude sledovat vyvoj a odhadované budouci hodnoty
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sledovaného obdobi, s ¢imz souvisi zvoleni vhodné statistické metody. Nasledovat bude
porovnani poétu nehod s Némeckem a imrtnost mezi staty Evropskeé unie.

K naplnéni sledovani Grovné informovanosti ob¢ant bude zpracovano dotaznikové
Setfeni s otdzkami zaméfenymi nejprve na identifikaci respondenta (pohlavi, vékova
struktura, kraj) a obsah dalSich otazek bude souviset pfedev§im s bodovym systémem,
dodrzovanim ptedpist a bezpecnostnich opatieni.

Nashirand data budou zpracovana do grafi v programu MS Excel 2019. Sbér
informaci bude probihat prostiednictvim socialni sité, kde bude nasledovat anonymni
vyplnéni vloZeného dotazniku.

V zavéru bude provedena komparace teoretickych poznatkli se ziskanymi a
vyhodnocenymi daty. Budou navrzena opatieni v souvislosti s danou problematikou, ktera

by prispé€la ke snizeni poc¢tu nehodovosti, umrtnosti a poctu zranéni.
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3 Teoreticka ¢ast

Dopravni systémy jsou ty nejslozitéj$i a nejnebezpecnéjsi systémy ze vSech, se
kterymi se lidé musi kazdy den setkavat. Zranéni a pocty nehod V silni¢ni dopravé jsou
hlavni, piesto kolikrat zanedbavanou oblasti vefejného zdravi, ktera vyzaduje spole¢né
tsili pro udrzitelnou prevenci. Uroven zranéni v silniéni dopravé je nepfijatelna a lze se ji

do zna¢né miry vyhnout, protoZe se jedna predevsim o nedbalé chyby na strané fidica.?

3.1 Doprava

vvvvv

je zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zékont, ve znéni pozdéjSich predpisi.

Doprava je pro dnesni civilizaci velice dulezita a setkdvame se s ni kazdy den.
Pojem doprava lze obecné definovat jako zdmérny pohyb dopravnich prostiedkti, nebo
zatizeni, za ucelem piemistovani osob, ¢i riznych piedmétt, informaci z mista na misto po
uréenych dopravnich cestach.?

Existuje mnoho raznych forem a kritérii, podle kterych je mozné dopravu rozdélit.
Tim nejhlavnéjSim je déleni podle prostfedi, ve kterém se doprava uskuteciiuje, a to na
dopravu silni¢ni, leteckou, Zelezni¢ni, pési, cyklistickou aj.

Déle je clenéna dle pifedmétu dopravy na osobni a nakladni, podle poctu
piepravovanych 0sob na individualni a hromadnou, dle frekvence, ktera je pravidelna, ¢i

nepravidelna, nebo podle vzdalenosti, jako je mistni, regionalni, dalkova aj.

3.1.1 Vyvoj dopravy

Vyvoj spole¢nosti mél hlavni dopad na rozvoj dopravy, a tak je tomu i nadale.
Diive byla rychlost pfepravy vyrazné pomalejSi, nez je tomu dnes, nebot se vSe

pfepravovalo pomoci tazné sily zvifat a vodni dopravy, ktera zavisela predevS§im na vétru,

LHAVLIK, Karel. Psychologie pro fidi¢e: zdsady chovéani za volantem a prevence dopravni nehodovosti.
Praha: Portal, 2005. ISBN 80-7178-542-3

2 PORADA, Viktor. Silniéni dopravni nehoda v teorii a praxi. Praha: Linde, 2000, s. 9. Vysokoskolsk4
pravnicka ucebnice. ISBN 80-7201-212-6.

3 ADAMEC, Vladimir. Doprava, zdravi a Zivotni prostiedi. Praha: Grada, 2008, s. 10. ISBN 978-802-4721-
522269.
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tudiz velmi zalezelo na ptirodnich podminkach. Na nékterych mistech to plati dodnes.
Megsta se stavila predevsim u fek, ¢i mofi, aby se zvysila efektivnost vodni dopravy. To
bylo az do konce 18. stoleti, pokud se jednalo o vyspélejsi staty.

Doprava se zlep$ila az béhem 19. stoleti, kterému se piezdivalo stoleti pary. Diky
objevu parniho stroje, ktery se stal nejvyznamnéj$im zdrojem nejen v pramyslu, ale i
v doprave, se snizila piepravni doba a doprava se posunula o néco dopiedu.

Po parnim stroji nastoupil prvni spalovaci motor, ktery znaéné ptispél k rozvoji
automobilismu, poté vznikla i doprava leteckd. Diky vyvoji dopravy i spoleCnosti se
zvySovala dostupnost vyuziti dopravnich prostiedki. Vyssi vrstvy mély dokonce moznost
vlastnit sviij vlastni automobil, ktery je v dne$ni dobé bran jako samoziejmost a tvoii
nedilnou sou¢ast kazdodenniho Zivota.*

Doprava silniéni je nejcastéji vyuzivana k prepravé osob, ¢i nakladi na kratké a
sttedni vzdalenosti, jelikoz oproti Zzeleznicni dopravé ma vyhodu dostupnosti a
pohotovosti. Na druhé strané¢ ma silniéni doprava zna¢nou nevyhodu a tou je ohrozeni
zivotniho prostiedi, které ma vliv i na nase zdravi.

Dalsi nevyhodou je nizsi stupen organizace provozu, tedy dopravni zacpy, ale také
nizka bezpecnost provozu, ktera by se mohla postupné zlepsSovat diky vystavbé novych
pozemnich komunikaci. Na nasem tzemi mame oproti vyspélejsim zemim zpozdéni,
pokud se jedna o vystavby novych silnic. Nejvétsi vzestup u nas nastal az v 70. letech
minulého stoleti, kdy byl dokon¢en prvni usek dalnice D1.

Od samotné revoluce se vyrazné zvysil pocet registrovanych vozidel, a to téméf o
2,5nasobek, coz znamena, ze mnozstvi vozidel roste mnohem rychleji, nez se stihaji stavét
pozemni komunikace. To ma vyrazny vliv na vysoky poc¢et dopravnich kolon, coz vyrazné
ovliviiuje Zivotni prostfedi, a tedy nase zdravi. Diky vysokému poctu kolon se bohuzel

zvysuji i pocty dopravnich nehod.®

*ADAMEC, Vladimir. Doprava, zdravi a Zivotni prostfedi. Praha: Grada, 2008, s. 10-11. ISBN 978-802-
4721-569.
> ADAMEC, Vladimir. Doprava, zdravi a Zivotni prostfedi. Praha: Grada, 2008, s. 13-14. ISBN 978-802-
4721-569.
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3.1.2 Dopravni nehoda

Definici pojmu dopravni nehody najdeme hned n¢kolik. Zékonné vymezeni zni:
,,Dopravni nehoda je uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie
nebo srazka, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz dojde k
usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé na majetku v primé souvislosti s provozem
vozidla v pohybu. “®

Pan Koneény ve své knize uvadi, ze kazda dopravni nehoda ma &tyfi zakladni
znaky. Jednim z nich je, Ze nehoda je neocekavana a nahodila udalost, ale i tak je mozné
odhadnout, Ze k ni dojde. Lze to posoudit podle chovani u¢astnika provozu, ktery jede
nejen nad hranici svych sil a moznosti, ale i moZnosti svého vozidla, a tudiz neni schopen
véas a bezpetné zareagovat na nahlou zménu situace. To, jestli vV tento okamzik k dopravni
nehod¢ opravdu dojde, nebo ne, uz neni fidi¢ schopen sdm ovlivnit.

Dalsim znakem je misto, protoZe podle definice se jedna o dopravni nehodu tehdy,
pokud se uskute¢ni pravé na pozemni komunikaci. Dale vznikla skoda, at’ uz na zdravi, ¢i
majetku, nebo na obecném nebezpeéi, které plyne z dopravni nehody. Ctvrtym a poslednim
znakem je piima souvislost s provozem vozidla.

Dopravni nehodu tak je mozné definovat jako nahodny dé&j, ktery nastal v dusledku
neptiznivého pusobeni hned nékolika faktord, kterymi je ¢lovék, vozidlo, Spatna kvalita
komunikace, ¢i hustota dopravy atp. Hlavni a rozhodujici roli vsak hraje ¢lovék, nebot’ sam
fidi¢ by si mél uvédomovat, v jakém je fyzickém stavu a jestli neni nad hranici svych
moznosti. Samoziejm¢ svou roli hraje i stav vozidla, ktery by ucastnik provozu nemé¢l

zanedbavat.’
3.1.3 Déleni dopravnich nehod

Mame vice moznosti, jak lze dopravni nehody délit. Je mozné je rozdé€lit podle

pti¢in vzniku, a to na havérie, srazky nebo jiné nehody.

® § 47 zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych zdkond, ve
znéni pozdéjsich piredpist.

7 KONECNY, Jaroslav, ed. Dopravni nehodovost a rizikové chovani fidi¢t motorovych vozidel: sbornik
ptispévki z mezinarodni konference. Praha: Vyssi policejni $kola Ministerstva vnitra v Praze, 2013, s. 156-
157. ISBN 978-80-260-5466-5.
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e Havarie
K havarii dochazi pti srazce dvou ¢i vice ucastnikii provozu, ale zaroven nedojde ke

kontaktu s ni¢im jinym (napf. svodidlo, obrubnik).

e Srazka
Ke srazce dochazi pti stietu s jakoukoliv piekazkou, chodcem, ¢i jinym vozidlem
na pozemni komunikaci, at’ se jedna o vozidlo motorové, ¢i nemotorové. Jde o nejcastéjsi

druh dopravni nehody.

e Jiné nehody
Sem fadime vSechny ostatni nehody, které nelze zatradit do ptedchozich dvou
skupin. Vétsinou jsou spojeny se zranénim osob, napiiklad pfi vyskakovani z vozidla za
jizdy.®
Dale je mozné dopravni nehody rozdélit podle zptisobu vzniku.
e Celni srazka
Pravdépodobnost celni srazky je nejveétsi pii jizdé uzkymi ulickami, ostrymi
zataCkami, nebo na pozemni komunikaci bez odbocovacich pruht pii velkém provozu.

Frekventované jednoproudové silnice nesou nejvétsi riziko Celni srazky.

e Zadni naraz
Pokud vozidlo v ptedu nahle zpomali nebo naopak zadni vozidlo nahle zrychli.
Zranéni vétSinou nejsou tak vazna, nebot’ se stavaji v malé rychlosti. K tomuto zptsobu
vzniku dochdzi Casto pii takzvaném ,,vybrzdovani“. To je situace, kdy agresivni fidi¢
tresta jiného fidiCe, protoze jel piiliS pomalu, nebo branil v pfedjizdéni svou pomalou
jizdou atp. Potresta tak, Ze pted pomalu jedoucim automobilem prudce zpomali, nebo

uplné zabrzdi a vznikne tak naraz.

e Srazka bo¢nim nirazem
Strana vozidla je zasaZzena pfedni nebo zadni ¢asti jiného vozidla. Zranéni a
poskozeni jsou zdvazna v zavislosti na bezpe¢nostnich prvcich vozidel (airbagy,

konstrukce vozidla) a také na technickém stavu vozidla.

8 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody: sbornik pfispévkii z mezinarodni konference. Plzen: Vydavatelstvi a
nakladatelstvi Ale§ Cen¢k, 2009. ISBN 978-80-7380-211-0.
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e Prevraceni
K prevraceni pies stiechu obvykle dochazi p#i projizdéni prudkou zatackou

vysokou rychlosti. Je zde vysoka mira zranéni, nebo dokonce smrti.

e Bez ciziho zavinéni
Pokud fidi¢ ztrati kontrolu nad svym vozidlem kvuli technickym porucham,

ospalosti, vlivu omamnych latek atp.

e Hromadna dopravni nehoda
Nehodu Ize povazovat za hromadnou v ptipade, ze doslo ke stietu nekolika vozidel.
Ktéto nehodé¢ obvykle dochazi na dalnicich. Tento druh nehody je jednou
z nejsmrtelngjSich a nejtragictéjSich dopravnich nehod, protoze né€ktera vozidla jsou
zasazena hned nékolikrat a z riznych smért. V tomto piipadé je Casto obtizné urcit pti¢inu

nehody.

3.1.4 Povinnosti ucastnikii dopravni nehody

Zakon ¢. 361/2000 Sb., § 47 uklada urcité povinnosti, kterymi by se mél fidi¢ fidit
Vv piipad€ vzniku dopravni nehody.

S ucinnosti od 1. 1. 2009 uz neni povinnost volat policii v ptipadé, Ze hmotna Skoda
nepiesahla castku 100 000 K¢, nedoslo ke zranéni nebo usmrceni osoby, nebo byla
zpusobena $koda na majetku tieti osoby. Sice neni povinnost volat policii, ale G¢astnici
dopravni nehody jsou povinni sepsat spole¢ny zdznam o dopravni nehodg.®

Ridi¢, ktery méa ucast na dopravni nehodd, ma povinnost neprodlené zastavit
vozidlo a musi spolupracovat pii zjiStovani skutkového stavu. Pii ¢ekani je zakazano
pozivat alkohol, ¢i jiné omamné latky do doby, nez ptidéleny policista udéla fidi€ovi testy,
které vylou¢i poziti omamnych latek pied a béhem jizdy.*°

Pokud se ftidi¢ stane ucastnikem dopravni nehody, je povinen ucinit vhodna
opatfeni, kterd neohrozi bezpecnost provozu v misté dopravni nehody a pokud je potieba,
je opravnén zastavovat jina vozidla. V piipadé zranéni musi poskytnout prvni pomoc,

zavolat zdravotnickou sluzbu a oznacit misto dopravni nehody. Dale je nutné neprodlené

% § 47 odst. 3 pism. g zdkona ¢&. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zékont, ve znéni pozd¢jsich predpisi.

10§ 47 odst. 2 zékona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych
zékont, ve znéni pozd¢jsich predpisi.
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oznamit policii, pokud doSlo k poskozeni pozemni komunikace nebo zivotniho
prostedni.!!

Zaznam o dopravni nehod¢ slouzi ke zdokumentovani priabéhu dopravni nehody a
znaéné urychli vyfizeni ndhrady s$kody. V tomto zdznamu by podle tzv. Evropskeho
zaznamu mélo byt uvedeno misto a Cas nehody, jména ucastniki, piipadné svédkd,
telefonni Cisla, ¢isla fidi¢skych prukazl, zelenych karet, idaje o pojistiteli, jestli doslo
k jiné $kod¢€ nez jen na vozidlech, podpisy atp. Dale je dtlezité napsat o pfi¢iné, prabéhu a
nasledku dopravni nehody véetné nakresu, uvést informace, jestli doslo k viditelnym
poskozenim, oznacit body vzdjemného stfetu a je zde prostor pro napsani piipadnych

poznamek. Je vhodné tento zdznam co nejdiive predat pojistiteli.'?

3.2 Bezpecnost silni¢niho provozu (BESIP)

BESIP je dnes samostatné oddéleni Ministerstva dopravy CR, které vzniklo jiz
v roce 1963 v souvislosti s ristem soukromych vlastnictvi automobili a naslednym ristem
dopravnich nehod s tragickymi, az fatalnimi nasledky. Zajima se pravé bezpecnosti na
pozemnich komunikaci a jejim cilem je snizit pocet nehod a usmrcenych osob. Svoji
¢innost provadi v souladu se zakonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich.

Svoje aktivity soustied’'uje na pusobeni lidského ¢initele pomoci riznych kampani a
roz8ifovani dulezitych informaci. Snazi se zapisobit také na déti pomoci dopravni
vychovy, a to pofadanim riznych akci na $kolach, kde je cilem pfedavat nejen teoretické

znalosti, ale i ty praktické, kde mladi cyklisté jezdi na détskych dopravnich hfistich.

11§ 47 odst. 3 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménéach nékterych
zékont, ve znéni pozdejsich predpisi.

12 Tonline]. [cit. 2019-11-24]. Dostupné z: https://www.mdcr.cz/getattachment/Dokumenty/Silnicni-
doprava/Formular-zaznamu-o-dopravni-nehode-(1)/Formular-zaznamu-o-dopravni-
nehode/Zaznam_o_dopravni_nehode.pdf.aspx?lang=cs-CZ

13 BESIP [online]. [cit. 2019-11-11]. Dostupné z: https://www.ibesip.cz/O-Besip/Historie-BESIP
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3.2.1 Faktory ovlivitujici bezpe¢nost

Na bezpecnost silnicniho provozu ptisobi tii zakladni faktory, kterymi jsou ¢lovek,

vozidlo a pozemni komunikace.*
o Clovék

Clovék je nejdalezitéjsim faktorem ze viech, netvoii pouze dopravni systém, ale je
predevS§im uZzivatelem, tedy Gi€astnikem silni¢niho provozu. Praveé pro potieby ¢lovéka byla
doprava vytvofena, a také on sam si ji sestavil dle svych potieb a stile ji zdokonaluje.
Clovék se sice snazi stile zlepsovat bezpednost automobilil, ale ziroveii nese nejvétsi podil
na dopravnich nehodéch a jejich pfi¢inach.

Ridi¢ predstavuje nejcitlivéjsi faktor dopravniho systému, dokaZe vnimat celou
fadu jak wvnitinich, tak vnéjSich podnét, ovSem zdlezi na fyzické a duSevni kondici.
Schopnost vnimat své okoli a délat rtizné tikony, ¢i spravna rozhodnuti je jen na ném.

Jak se tika, ¢lovek neni stroj a je tedy realné, ze se se dopusti chyby, ale definice
chyby muze byt velice rozdilnd. Pokud se dopusti chyby, jako napiiklad neznalosti
dopravnich piedpist, snizeni pozornosti a stim spojené pozdni reakce, nepfiméfena
rychlost, tak se jednéd o nedbalost, nic ho neomlouva a ohrozuje tim sam sebe a bohuzel i
okoli.

Ke snizeni schopnosti fizeni dochazi také pozitim alkoholu, ¢i jinych omamnych
latek pied jizdou, nebo béhem jizdy. Poziti téchto latky vyrazné zpomaluje reakce, stejné
jako jejich nespravna konzumace.

Za zpusobeni nehody miize také tinava, Spatny psychicky a zdravotni stav, i
¢innosti nesouvisejici s fizenim, jako je pouzivani telefonu b&hem jizdy, konzumace
potravin, koufeni, upravovani zrcatek, které mély byt zkontrolovany pted zacatkem jizdy
apod.

V praxi se bézné setkavame s piekratovanim rychlosti, coz je jednou z hlavnich
pti¢in dopravnich nehod. Ugastnici silni¢niho provozu si neuvédomuji, ze se zvysujici se

rychlosti dochazi ke zméné vnimani a méni se tak rozpoznavaci a reakéni Casy, coz

4 KOPECKY, Zdenék. Obcan a dopravni nehoda. Praha: Prospektrum, 1998. Pravo do kapsy. ISBN 80-
7175-068-9.
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znamena, ze pro realizaci dobré a spravne reakce uplyne stejny ¢as pti rychlosti 100 km/h,
jako pfi rychlosti 30 km/h, ale ujeta draha mnohem rychleji nartsta.

Dalsi ¢astou pfi¢inou souvisejici se Spatnou kondici je tzv. mikrospanek, ktery méa
za nésledek sjeti z vozovky, zménu sméru jizdy, naraz do vozidla, ¢i jiné piekazky. Unavu
Ize oddalit regulaci vzduchu, a to pomoci otevienych oken, ¢i spusténou klimatizaci, nebo
jen dobte zvolenou hlasitou hudbou. Pii dlouhych jizdach je vhodné délat delsi prestavky,
nebo se vystiidat v fizeni, pokud je to mozné. Pii dlouhych jizdach hraje vyznamnou roli
délka praxe fidi¢e, ktera ovliviiuje bezpe&nou jizdu na pozemni komunikaci.

Dalsim rizikovym faktorem u fidiCe je agresivita. Obecné Ize chovani za agresivni
oznacit tehdy, pokud zvySuje riziko vzniku dopravni nehody z divodu netrpélivosti,
nepratelstvi, nebo se pouze snazi v nejniz§im mozném Case dorazit do cile. Vyznacuje se
rychlou, az nebezpe¢nou jizdou, nedodrzovanim bezpecné vzdalenosti od vozidla,
klickovanim, nedodrzovanim dopravnich piedpisti a znaceni, ¢i nevhodnym pouZivanim
svétel nebo zvukovych znameni.

Vétsinou je nehoda zpisobena tim, Ze se agresivnimu fidicovi nelibi chovani fidice
druhého a ma tak potfebu ho ,,potrestat”. Naptiklad kdyz jede moc pomalu, tak se ho snazi
»popohnat* tim, ze bude v tésné blizkosti za nim. Toto chovani md dopad i1 na Zivotni
prostiedni, nebot’ s vysokou rychlosti roste spotieba pohonnych hmota a dochazi tak ke

znedisténi Zivotniho prostiedi.t®

e Vozidlo
Dalsim faktorem, ktery ovliviiuje bezpecnost na pozemni komunikaci je vozidlo,
tedy jeho stav a vybaveni. Ridi¢i ¢asto technicky stav vozidla podcefiuji a zvysuji tak
riziko vzniku dopravni nehody. Bezpec¢nost vozidla je mozné rozdélit na prvky aktivni a

pasivni bezpecnosti.

e Pozemni komunikace
Pozemni komunikace je tfetim a poslednim faktorem, ktery ma nedilny podil na

bezpecnosti dopravy. Podle pravidla, které by se mélo respektovat, musi fidi¢ ptizptsobit

15 KOPECKY, Zdené&k. Ob¢an a dopravni nehoda. Praha: Prospektrum, 1998. Pravo do kapsy. ISBN 80-
7175-068-9.

16 Agresivni chovani za volantem. Podkladovy material Dopravni divize EHK OSN pro 4. tyden bezpe&nosti
silni¢niho provozu
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sebe a své vozidlo momentalnimu stavu a charakteru vozovky. Neptizptsobeni se vede ke
vzniku kritické situace, ktera ¢asto vznika na bezpe¢nych tsecich, kde je nutné dodrzovat

charakter dané pozemni komunikace a sledovat dopravni znageni.!’

3.2.2 Clenéni pozemnich komunikaci

Pozemni komunikace Ize roz¢lenit na délnice, silnice, mistni a ucelové
komunikace.*®

Délnice je oznacena znackou ,,Délnice®, je rozdélena do dvou tiid a je omezena
minimalni (80 km/h) a v Ceské republice i maximalni rychlosti (130 km/h). Jediné
Némecko ma na dalnici povolenou neomezenou rychlost, pokud dopravni znaceni
neuvedlo jinak. Definice zni: ,,Ddlnice je pozemni komunikace urcend pro rychlou
dalkovou a mezistdtni dopravu silnicnimi motorovymi vozidly, kterda je budovana bez
uroviovych kriZeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a ktera ma smeérové
oddélené jizdni pasy “.2°

Silnice je mozné rozd¢lit do tii tfid. Pokud je silnice pro motorova vozidla smérove
rozdé¢lena, je zde nejvyssi povolena rychlost 110 km/h, pokud neni je to pouhych 90 km/h.
Definice zni: ,, Silnice je verejné pristupnda pozemni komunikace urcend k uziti silnicnimi a
Jinymi vozidly a chodci. Silnice tvori silnicni sit, “?°

Mistni komunikace je mozné rozd¢lit do ¢tyf tiid a maximalni povolena rychlost je
80 km/h. Jeji definice zni: ,, Mistni komunikace je verejné pristupnda pozemni komunikace,
kterd slouzi prevdzné mistni dopravé na vizemi obce. “?*

V piipadé¢ ucelové pozemni komunikace se jednd o vefejné piistupnou, ¢i
nepfistupnou uéelovou komunikaci. Jeji definice zni: ,, Ucelovd komunikace je pozemni

komunikace, kterd slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potreby viastnikii téchto

17 KOPECKY, Zden&k. Ob¢an a dopravni nehoda. Praha: Prospektrum, 1998. Pravo do kapsy. ISBN 80-
7175-068-9.

18 § 2 zékona ¢. 13/1997 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach né&kterych zakond, ve
znéni pozdéjsich piredpist.

19§ 4 zakona ¢. 13/1997 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach n&kterych zékond, ve
znéni pozdéjsich piredpist.

20 § 5 zakona ¢. 13/1997 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach né&kterych zakont, ve
znéni pozdéjsich piredpist.

21 § 6 zakona ¢. 13/1997 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakonti, ve
znéni pozdéjsich predpisi.
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nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo
k obhospodarovini zemédélskych a lesnich pozemkii. Ucelovou komunikaci je i pozemni
komunikace v uzavieném prostoru nebo objektu, ktera slouzi potrebé vlastnika nebo

provozovatele uzavieného prostoru nebo objektu. “?

3.3 Bezpecnostni prvky vozidla

Bezpec¢nost vozidla je velmi dilezita a Gzce souvisi s nehodovosti. Automobil je
vybaven bezpecnostnimi prvky, které se déli na prvky aktivni a pasivni. Diky témto stale

se zdokonalujicim prvkiim dochazi ke snizeni poctu tmrti a tézkych zranéni.
3.3.1 Prvky aktivni bezpe¢nosti

Aktivnimi prvky jsou bezpe¢nostni systémy, ¢i rtzna technicka zatizeni, kterd
napomahaji k zabranéni a ptedchazeni dopravnich nehod.

Patfi sem predev§im kvalitni a uc¢inné brzdy, dobré pneumatiky, pfesné fizend,
mnoho bezpeénostnich elektronickych systémi a technickych zafizeni, jako napiiklad

stabilizaéni a protiskluzové systémy.?®

e Protiblokovaci system ABS
Jedna se o systém, ktery zabranuje blokaci kol. V ptipadé¢ kritickych situaci, kdy
dochazi k nahlému, prudkému brzdéni, systém ABS zaji$t'uje to, Ze se nezablokuji vSechna
Ctyfi kola a vozidlo tak zustava fiditelnym. K tomuto dochazi piedev§im na kluzké
vozovce. Diky snima¢tim automobil méfi ota¢ky na kolech a rozpozna-li fidici jednotka

blizici se nebezpeci zablokovani, dojde ke snizeni brzdného tc¢inku.

e Protiskluzovy system ASR
Jde 0 systém, ktery zabranuje prokluzu kol. Pfi jizdé na vozovce, ktera ma
rozdilnou pfilnavost, se prota¢i to kolo, které ma mensi prilnavost. Ridici jednotka opét

ziskava signaly ze snimacl a rozpoznava zacinajici prokluz kola a snaZi se mu zabranit.

22 8 7 zakona ¢. 13/1997 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach n&kterych zakond, ve
znéni pozdéjsich predpisi.

2 PAVLICEK, Kamil a Zden&k KOPECKY. Dopravné bezpe¢nostni ¢innost. Praha: Police history, 2006.
ISBN 80-86477-24-X
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e Automatické nouzové brzdéni
Pomoci kamer a radart budou vozidla s automatickym nouzovym brzdénim varovat
fidi¢e pted bezprostiedni srazkou s fidicem pied nim, chodcem, nebo jakymkoliv jinym
predmétem. Pokud vozidlo dostate¢né nebrzdi samo, je tieba pomoci Fidice, ktery musi byt
stéle v pozoru a nemize se tak na automatické nouzové brzdéni spoléhat. Do budoucna by
se nouzové brzdéni mohlo stat povinnou vybavou, nebot dokaze minimalné zmirnit

nasledky dopravni nehody. Od roku 2022 bude soucasti kazdého nového automobilu.

e Adaptivni automat ACC
Vychazi z klasického tempomatu, ktery byl vyvinut pro vétsi komfort fidice pfi
dlouhych jizdach. Funguje stejné, jako klasicky tempomat, Ze si fidi¢ nastavi potiebnou
rychlost a automobil ji dodrzuje. Vyhodou adaptivniho tempomatu je, Ze vyuziva
kamerové a radarové moduly automobilu a pii detekovani pomalejsi vozidla pfed sebou
automaticky zpomali, aby udrzel bezpe¢nostni vzdalenost a fidi¢ tak nemusel Slapat na
brzdu. Neékteré pokrocilejsi verze této funkce dokonce automobil zastavi v piipade, ze

vozidlo pied nim také zastavi.

e Aktivni parkovaci asistent
Pomoci tohoto asistenta si automobily sami méti a vyhledavaji prazdna parkovaci
mista a poté do nich sami zaparkuji, zatimco tidi¢ pouziva jen pedal a brzdu. Ne&ktefti

vyrobci nabizeji parkovaci moznosti kolmé i paralelni, néktefi jen jednu z moznosti.

e Automaticka dalkova svétla
Automatické piepinani normalnich svétel na dalkova zde bylo uz dévno, ale na
rozdil od diivéjSich systému, které byly nespolehlivé, jsou dnes$ni automatickd dalkova
svétla ovladana kamerovymi moduly, které mohou Iépe rozliSovat rozdily mezi svétly
protijedoucich vozidel, vetejnych osvétlenich a odrazem od dopravnich znacek. Diky
tomuto systému nebude dochézet k ohroZovani protijedoucich automobila, ¢i jdoucich

chodcu. Dalkova svétla se zase sama automaticky zapnout.

e Sledovani mrtvého thlu
Zabudované senzory v zadnim narazniku se v dnesni dobé¢ stavaji nedilnou soucasti
vSech novych automobilii. Senzory slouZzi predevsim k tomu, aby fidi¢e upozornily na jina
vozidla, ktera by nemusel ve slepém bodé¢ diky zpétnému, ¢i bocnimu zrcatku vidét. Ve
vétSiné vozech fidi¢e upozorni vystrazna svétla v bocnich zrcatkach, kterd se rozsviti,

zacnou blikat, nebo mohou také varovat vyraznym zvukovym signdlem. Neni mozné se
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v§ak na tento systém spoléhat, nebot ne vzdy je mozné odhadnout rychlost fidice

jedouciho ve vedlej$im pruhu.

e Sledovani pozornosti Fidice
Tento typ systému kontroluje fidi¢e, aby ospalou jizdou neohrozoval sam sebe, ani
ostatni. Display palubniho pocitate ho upozorni, Zze by si mél udélat doporucenou
prestavku, je ovSem na fidi¢i, zda toto upozornéni uposlechne, nebo bude pokracovat
Vjizdé. Vtomto piipadé je dobré minimdlné vyménit vzduch ve vozidle pomoci

otevienych oken, ¢i pouzitim klimatizace. 2*
3.3.2 Prvky pasivni bezpe¢nosti

Pasivni bezpecnostni prvky jsou ty, které pfispivaji k nadéji na pieziti az
v okamziku dopravni nehody, tedy pfi a po narazu vozidla a snazi se snizit pocet
smrtelnych nehod.

Mezi tyto prvky patii zejména bezpecnostni pasy, airbagy, zadrzné systémy pro

déti, opérka hlavy, odstupiiovana tuhost karosérie, bezpe¢nostni prvky ve dvefich atp. °

e Karosérie
konstrukce, ktera pii narazu chrani fidice ¢i jeho spolujezdce, pied vniknutim motoru do
kabiny automobilu. K tomu napomaha tuha ptrepazka, ktera je umisténa za motorem, spolu
s konstrukci vptedu, ktera pii ndrazu dokaze posunout motor pod automobil.

Ve stfedu je pevna buika zpevnéna vyztuhami a vyplnémi, kterd chrani tidice i
spolujezdce. Cela karosérie je schopna tlumit narazy a programové se deformovat. Jejim
ucelem je ochranit posadku pied velmi vaznymi ¢i smrtelnymi zranéni.

e Zadriny bezpe€nostni systém
zadnich sedadel, ¢i détska autosedacka, ktera musi byt v automobilu umisténa dle

podminek, které uvedl vyrobce.

24 BESIP [online]. [cit. 2019-11-11]. Dostupné z: https://www.ibesip.cz/aktivni-bezpecnost
2 MINAR, Véclav. Autoskola: moderni ucebnice a testové otdzky: 2019. Praha: Grada Publishing, 2019.
ISBN 978-80-271-2272-1.
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e Airbag
Jedna se 0 vak ur¢eny k extrémné rychlému nafouknuti, ktery zbrzdi naraz fidice, ¢i
spolujezdce. Je vsak dulezité ho pouzivat v kombinaci s bezpe¢nostnimi pasy. Airbag je

vyrobeny z odolné tkaniny, ktera odolava starnuti.2®

3.4 Bodovy systém

Tento systém sleduje opakované pachani prestupki, trestnich &inti a byl v Ceské
republice zaveden s u¢innosti k 1.7.2006. Tyka se fidi¢t motorovych vozidel a jeho cilem
je zvysit bezpe€nost na silnicich. Jednd se o to, Ze vedle klasickych sankci, jako jsou
pokuty za spachani prestupkt dle zakona o prestupcich, je fidi¢ podle zakona ¢. 361/2000
Sh. ohodnocen pfislusnym poctem trestnych bodd, které odpovidaji jeho zavinéni. Tato
hranice se pohybuje od 2 do 7 bodd, kde kazdy konkrétni piestupek ma své bodové
ohodnoceni.

Miize dojit k nedorozuméni, ze pii celkovém poctu 12 bodii o body v pripadé
spachani piestupku pfichazime, ale nikoli. Body se postupné pticitaji, ale jsou zde staty,
kde se body skutecn¢ odecitaji od pfedem stanovené vysSe a to napt. ve Francii, Italii,
Polsku. V CR je to tak, Ze fidi¢ zagina s poétem 0 bod.

Dle zékonneho vymezeni jde o , sledovani opakovaného pdchani prestupkii,
jednani, které md znaky prestupku podle jiného pravniho predpisu, nebo trestnych cini,
spachanych porusSenim vybranych povinnosti stanovenych predpisy o provozu na
pozemnich komunikacich ridicem motorového vozidla nebo ze se Fidic porusovani téchto
povinnosti nedopousti. “?’

Body jako takové nejsou povazovany za sankci pii spachani piestupku, ani za trest
Vv piipadé spachani trestného ¢inu, ale jedna se pouze o administrativni opatieni, které ma
primét fidice chovat se bezpecnéji a ddva tak moznost zménit své chovani pod hrozbou tzv.
vybodovani.

Bodové ohodnoceni by mélo slouzit ptedevsim k eliminaci fidi¢t, kteti opakované
pachaji zavazné prestupky. Brani plynulosti provozu a stavaji se tak nespolehlivymi,

protoze ohrozuji nejen sami sebe, ale i ostatni ucastniky silni¢niho provozu.

26 BESIP [online]. [cit. 2019-11-11]. Dostupné z: https://www.ibesip.cz/Pasivni-bezpecnost
278123 pism. a zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych
zékontl, ve znéni pozd¢jsich predpisd.
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Vyhodou toho systému, oproti klasickym pokutam je, ze nezdlezi na finan¢nim
zajisténi, ani na majetkovych pomérech prestupce. Pro finanéné zajiSténého prestupce
mohla byt pokuta pouze zanedbatelnou ¢astkou, ale na bodovy systém to neplati, vsichni
dostavaji stejné bodové ohodnoceni, bez ohledu na solventnost.?

Pokud tidi¢ spacha né€kolik prestupkil najednou, naptiklad telefonuje za jizdy, vjede
na zelezni¢ni ptejezd, kdyz je to zdkonem zakazano a k tomu piekroc¢i nejvyssi povolenou
rychlost o 40 km/h, bude potrestan za nejpiisnéji obodovany piestupek, coz je v tomto
ptipadé vjezd na Zelezni¢ni piejezd, ktery je podle zakona ohodnocen 7 body.

Vetejna sprava nemd povinnost informovat fidie o stavu bodového hodnoceni. Je
povinna je informovat az ve chvili, kdy dosahli maximalniho poétu 12 bodu spole¢né
s informaci, ze maji odevzdat fidi¢sky prukaz. Jelikoz statni sprava informuje fidi¢e pozde,
tato informace ztraci vychovny tc¢inek, ktery by mohl fidice ptimét k zodpoveédné;si jizde.

Je tedy v zjmu Fidi¢e nedélat zadné prestupky.?®

3.4.1 Zjisténi aktualniho bodového stavu

Pokud si fidi¢ neni jisty, jaky je jeho aktudlni bodovy stav, Ize ho zjistit za poplatek
100 K¢ za prvni stranku a za dalsi zapocatou 50 K¢, na jakémkoliv Czech POINTu, ktery
byl zaveden novelou zakona ¢ 406/2008 s Gi¢innosti od 1. 1. 2009, coz je napiiklad posta.

Dalsi moznosti je zaslani elektronické zadosti v piipadé, ze tidi¢ ma datovou
schranku, kde dostane Vypisu z bodového hodnoceni fidice. Dale lze pozadat o Vypis
z evidenéni karty fidice na mistné piislusném tfadu obce s rozsifenou pusobnosti, kde se
dozvi nejen o aktualnim stavu bodu, ale i o historii vSech pfestupkli véetné udélenych

sankci (vyse pokuty apod.).%

3.4.2 Ziskani bodu

Jestlize po dobu 12 po sobé jdoucich kalendainich mésici fidi¢ nespacha zadny

ptestupek, jsou mu odecteny 4 body z karty fidice, po 24 po sob& jdoucich mésicich mu

28 KOVALCIKOVA, Daniela. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich: komentat. 2. vyd. V Praze:
C.H. Beck, 2011. Beckovy texty zakont s komentaiem, s. 272. ISBN 9788074004186.

2 KUCEROVA, Helena. Zakon o silniénim provozu s komentafem a judikaturou. Praha: Leges, 2008-.
Komentétor., s. 523-524. ISBN 9788087576014.

30 [online]. [cit. 2019-11-19]. Dostupné z: https://www.mvcr.cz/clanek/vypis-bodoveho-hodnoceni-ridice-
kdykoliv-a-zdarma.aspx
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jsou odecteny dalsi 4 body a po 36 mésicich zbytek bodu, v tento okamzik je fidi¢ z ufedni
povinnosti informovan.

Dalsim zpusobem, kterym fidi¢ ziskd celkem 3 body, je dolozeni potvrzeni o
absolvovani Skoleni bezpecné jizdy prislusnému obecnimu tradu s rozsifenou piisobnosti,
které nesmi byt starsi 30 dni.®? Tato moznost je dobrovolna, Ize ji vyuzit jednou za
kalendaini rok a k jejimu vyuziti fidi¢ nesmi spachat zdvaznéjsi prestupek, ktery byl
ohodnocen 6-7 body a zaroven nesmi mit na svém konté€ vice jak 10 bodu. Toto Skoleni ma
prohloubit jak teoretické, tak i1 praktické znalosti fidie a provadeji ho tzv. akreditovana
stfediska bezpecné jizdy.*® Skoleni trva pfiblizné 8 hodin a jeho cena se pohybuje kolem
4000 K¢.3

3.4.3 Odebrani ridi¢ského opravnéni

Pokud fidi¢ dosahne maximalniho podtu bodid, ktery v CR &ini 12, ztraci
zpusobilost k fizeni a je mu odebrano fidi¢ské opravnéni. Tuto skutecnost mu oznami
piislusny obecni ufad S rozSifenou pusobnosti, ktery jej vyzve k odevzdani tidi¢ského
opravnéni, a to nejpozdéji do 5 dni od dorudeni oznidmeni.®® Ozndmeni se dorucduje
fyzicky do vlastnich rukou. V piipad¢, ze se nepodaii 0zndmeni dorucit do vlastnich rukou,

zvoli se opatrovnik pro doru¢ovani, nebo ho Ize doruéit i vefejnou vyhlaskou.

3.4.4 Vraceni ridi¢ského opravnéni
O vraceni fidi¢ského opravnéni, které bylo odebrano z divodu nasbirani 12 bodu,
mize fidi¢ pozadat nejdiive po uplynuti jednoho roku, a to v pisemné form&®’ u

piislusného obecniho Gfadu s rozsifenou ptisobnosti dle mista trvalého pobytu.

31 LEITNER, Milan. Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a piedpisy provadéci a souvisici, s
komentafem: podle stavu Kk ... Praha: Linde, 2001, s 414-415. ISBN 9788072018673.

328123 pism. e zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach nékterych
zékont, ve znéni pozdejsich predpisi.

3 KUCEROVA, Helena. Zakon o silniénim provozu s komentaiem a judikaturou. Praha: Leges, 2008-.
Komentator., s. 569. ISBN 9788087576014.

34 [online]. [cit. 2019-11-24]. Dostupné z: https://www.12bodu.cz/skoleni-bezpecne-jizdy.html

35§ 123 odst. 3 pism. ¢ zakona ¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach
nekterych zakont, ve znéni pozdéjsich predpist.

3% BERAN, Tomas. Nova pravidla silniéniho provozu: bodovy systém a dal$i zmény silniéniho zékona. Brno:
Computer Press, 2006, s. 9. Rady a tipy pro tidi¢e (Computer Press). ISBN 80-251-0909-7.

378 101 odst. 3 zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménéach nékterych
zékont, ve znéni pozd¢jsich predpisi.
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Ridi¢ské opravnéni se neobnovi automaticky®®, ale je potieba spit zakonné
podminky, a to podstoupit piezkouseni z odborné zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel
v autoskole, kterou si sém vybere a vezme si s sebou zadost o fidi¢ské opravnéni a vypis
z karty tidic¢e. PfezkouSeni si fidi¢ hradi sdm. Je zde jeden opravny pokus a pokud zkousku
ani napodruhé vybodovany nezvladne, musi absolvovat zcela novy vycvik v autogkole.®

Déle je potieba projit Iékafskou prohlidkou a wspésné absolvovat dopravné
psychologické vysetieni®®, které nesmi byt star§i 30 dnii od podani zadosti. Naklady na toto
vySetieni si hradi zadatel sam a cena se pohybuje mezi 1500 - 4 000 K¢ dle konkrétnich
podminek akreditovaného psychologa*! a trva kolem 4 hodin. Ke dni vraceni fidi¢ského

oy

opravnéni jsou Fidi¢i vymazany viechny body*? a za¢ina tak od nuly.

3.4.5 Bodovy systém v Némecku

Némecko se d& povazovat za puvodce bodového systému, protoze ho zavedlo
jako prvni v Evropé jiz v roce 1974, coz je o 32 let dfive, nez byl zaveden u nas. Hlavnim
cilem tohoto systému je rovnéz ochrana pifed nebezpecCim, kterého se fidi¢i opakované
dopousti.

Od 1. 5. 2014 se v Némecku zménil bodovy systém v po¢tu maximalniho poctu
bodt z pavodnich 18 na pouhych 8. Co jesté ptinasi nového je, Ze zaznamenava do registru
pouze piestupky, které ovliviiuji bezpecnost silni¢niho provozu, coz je hlavni ucel
bodového systému. Je to jiné oproti naSemu bodovému systému, kde se pfii¢itaji body
naptiklad i za nepouziti bezpe¢nostnich pasu.

V Némecku jsou body udélovany v rozmezi 1-7 bodu. V zakoné to maji rozdélené
podle zavaznosti. Piestupek, za ktery dostane fidi¢ pokutu vyssi nez 60 EUR obdrzi 1 bod,

za vazny piestupek se zakazem fizeni, pti kterém doslo k ohrozeni jinych ucastnikt

38 BERAN, Toma4s. Nova pravidla silniéniho provozu: bodovy systém a dal$i zmény silni¢niho zdkona. Brno:
Computer Press, 2006, s. 10. Rady a tipy pro fidi¢e (Computer Press). ISBN 80-251-0909-7.

39§ 45 zékona ¢. 247/2000 Sb., 0 ziskavéani a zdokonalovani odborné zpiisobilosti k fizeni motorovych
vozidel a o zménéch nekterych zdkonu.

40§ 87 odst. 3 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a 0 zménach n&kterych
zékont, ve znéni pozdejsich predpisd.

41 [online]. [cit. 2019-11-24]. Dostupné z: https://www.12bodu.cz/dopravne-psychologicke-vysetreni.html

2 KUCEROVA, Helena. Zakon o silni¢nim provozu s komentaiem a judikaturou. Praha: Leges, 2008-.
Komentétor., s. 563. ISBN 9788087576014.
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silni¢niho provozu 2 body, za trestny ¢in 2 body a pokud jde o trestny ¢in se sankci zdkazu
fizeni, dostane 3 body.

Dalsi rozdil oproti naSemu systému je funkéni preventivni slozka, kde je fidi¢
dvakrat upozornén na moznost odebrani tidi¢ského prukazu a je informovan o aktualnim
bodovém stavu. Pokud ma 4-5 boda je napomenut, 6-7 bodu je varovan, v piipadé tietiho
varovani mu je fidi¢sky prukaz odebran na dobu 6 mésicti az 5 let.

Pokud byli tidi¢i poprvé napomenuti, maji moznost zGcastnit se dobrovolného
seminaie pro ziskani (vymazani) bodi, tento seminaf je mozné opakovat jednou za pét let.

Pokud tidi¢ ud€la vice, nez 1 piestupek, body se scitaji, coz je dalsi rozdil oproti
Ceské republice, kde dostane Fidi¢ postih pouze za nejzavaznéjsi prestupek. Informace o
aktualnim stavu si lze zjisti kdykoliv a zdarma zaslanim pisemné Zzadosti na centralu

Flensburgu.®

43 [online]. [cit. 2019-11-24]. Dostupné z: https://www.adac.de/-/media/adac/pdf/jze/punktesystem-ab-
mai2014.pdf?la=de-de&hash=496 DAE818FB0OF31ACO8FF3E6ABE7CEAF
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4 Prakticka Cast

Zkoumani jevi v Case je jednou z nejdulezitéjsich statistickych uloh. Ziskana data,
kterd se zhodnocuji, jsou mnohdy ve formé tzv. ¢asovych fad.

Casova Fada je fada &isel, kterou tvoii v Gase sefazené hodnoty, které se sleduji
zpravidla ve stejn¢ dlouhych pozorovénich a jsou v zpravidla uspofadany od minulosti po
pritomnost. Zakladnim cilem téchto fad je porozuméni hodnot, diky kterému ziskame
schopnost piedpovidat budouci vyvoj.*

Cilem analyzy casovych tad je konstrukce modelu, ktery co nejlépe vystihne
chovani zkoumané tady. Slouzi k popisu dynamiky vyvoje jevl ve sledovaném obdobi, ¢i
k piedpovédi. Casové fady mohou byt kratkodobé s asovym usekem do jednoho roku a
dlouhodobé, které jsou starsi, nez 1 rok.

Absolutni charakteristika casové fady — prvni diference, ktera charakterizuje
prirastek, ¢i ubytek hodnoty ukazatele ¢asové fady v urcitém obdobi oproti bezprostiedne
piedchazejicimu obdobi.

Relativni charakteristika ¢asové fady — koeficient ristu, ktery pfi vynasobeni stem
udava, na kolik procent hodnoty v ¢ase ti1 vzrostla hodnota v case ti. Nékdy se pro tento
koeficient pouziva nazev tempo ristu.

Koeficient determinace, ktery se zna¢i R?, udava, z kolika % jsou zmény zavisle
proménné vyvolané zménami nezavisle proménné. Jednoduse feCeno nam fika z kolika
procent je zvolena funkce vhodna pro interpretovani ¢asové fady. Cim je hodnota R? vyssi
a blizi se jednicce, tim je vhodngjsi. *°

Odhad do budoucna Ize provést vyrovnanim ¢asové fady trendovou funkci. Vzdy
je vhodné zvolit funkci s nejvyssim koeficientem determinace, ktery nemusi vSak byt vzdy
ten nejvhodné&jsi. V programu SPSS je funkce ,,Curve estimation®, ktera dokaze sama
odhadnout hodnoty do budoucna pomoci pfedchozich dat a vytvofit konstanty spolecné s

proménnymi, které se zapisi do ptedpisu funkce.

4 BLAZKOVA, Martina. Marketingové fizeni a planovani pro malé a stéedni firmy. Praha: Grada, 2007.
ISBN 978-80-247-1535-3

45 ARLT, Josef, Markéta ARLTOVA a Eva RUBLIKOVA. Analyza ekonomickych &asovych fad s priklady.
Vyd. 2. Praha: Oeconomica, 2004. ISBN 80-245-0777-3
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Vsechny grafy a tabulky byly vytvofeny pomoci programu Microsoft Excel a
statistického programu SPSS.

4.1 Nehodovost v obdobi 2010-2019

Vyvoj nehodovosti, pfi¢in a nasledkd je ovlivnén hned nékolika faktory. V prvni
fad¢ nesou sviij podil samotni Fidi¢i, ktefi nedodrzuji piedpisy, piedepsané rychlosti, nebo
zkratka nevénuji fizeni takovou pozornost, jakou by méli.

Na druhé¢ stran¢ doslo k n¢kolika dulezitym legislativnim zménam. Jednou z nich je
zavedeni bodového systému v roce 2006 a druhou zménou, ktera piisla v roce 2009, je
skutecnost, ze se k dopravnim nehodam nemusi volat policie, pokud nejde o skodu vyssi,

nez 100 000 K¢, nedoslo ke zranéni, ¢i poni¢eni majetku tieti osoby.
4.1.1 Vyvoj nehodovosti v obdobi 2006-2019

Diive, nez se budeme zabyvat hlavnimi pti¢inami dopravnich nehod a jejich
nasledky, ukaZeme si vyvoj dopravnich nehod na uzemi Ceské republiky. Na grafu 1
vidime vyvoj celkového poc¢tu dopravnich nehod znazornény na zvolené Casové fadé
v obdobi let 2006-2019.

Pocatedni rok 2006 byl zvolen pravé proto, protoze v Ceské republice byl dne 1.
Cervence 2006 zaveden jiz zminovany bodovy systém, diky kterému zacal mit pocet nehod
Klesajici tendenci, ale bohuzel to nemélo na celkovy pocet nehod piili§ velky dopad.

Zavedeni bodového systému se snazi pfimét fidiCe jezdit podle piedpisti pod
hrozbou odebrani fidi¢ského prikazu, coz ale bohuzel moc nefunguje.

Mezi nejcastéjsi pficiny vzniku dopravni nehod je na prvnim misté nepfiméiend
rychlost, nasleduje nespravny zptsob jizdy a nedani piednosti, cemuz se pravé bodovy
systém snaZzi zabranit.

Je potvrzeno, ze az v roce 2009 se zacal pocet nehod vyrazné snizovat. Neni to tak,
7ze by klesl celkovy pocet nehod razem o 85 561, ale doslo ke zméné legislativy.
S ucinnosti od roku 2009 jiz nebylo povinné volat policii k mensim dopravnim nehodam.
Jedna se tedy o spiSe statistické sniZzeni nehodovosti, nikoli to realné.

Naopak od roku 2009 zaznamendvdme rostouci tendenci az na hodnotu 107 572
dopravnich nehod za rok 2019. I pfes rostouci tendenci se hodnota celkového poctu
dopravnich nehod nepiehoupla pfes nejvyssi zaznamenanou hodnotu Casové tady, tedy

187 965 nehod v roce 2006.
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Graf 1 — Vyvoj celkového poltu dopravnich nehod v CR v obdobi 2006-2019
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Zdroj: vlastni zpracovini, Policie CR
4.1.2 Vyvoj nehodovosti v obdobi 2010-2019

V piechozim vyvoji dopravnich nehod byl zvolen poc¢ate¢ni rok 2006, kde se
potvrdilo kolisani zapfi¢inéno zménou legislativy v roce 2006 (zavedeni bodového
systému) a 2009 (zména povinnosti hlaSeni nehod policii). Pro porovnani vyvoje
dopravnich nehod, umrtnosti, po¢tu zranénych, vypoétu prvni diference, tempa rustu a

nasledného odhadu do let budoucich byla vybrana ¢asova fada v obdobi let 2010-20109.

4.1.3 Pri¢iny dopravnich nehod

Policie CR vysetiovala v roce 2019 celkem 107 572 dopravnich nehod, pfi niz bylo
2 110 osob zranéno tézce, 23 935 lehce a 547 osob bylo usmrceno. Nejcastéjsi pricinou
dopravni nehody, kterou zavinili fidi¢i motorovych vozidel, byl nespravny zptsob jizdy.
Ten ptedstavuje necelych 68 % z celkovém poctu 58 440 nehod, ze 41 % se podili na
celkovém poctu usmrcenych nehod s poctem 207 osob.

Jako nespravny zpusob jizdy se d& povazovat témét vse, co odvadi pozornost od
fizeni, jako je napiiklad telefonovéani za jizdy, diky kterému nevénuji fidi¢i dostate¢nou
pozornost fizeni. Vzdy se zjist'uji pticiny, pro¢ fidi€ sjel z vozovky, vjel do protisméru, ¢i
naboural do piekazky, ale bohuzel se je malokdy podati zjistit, ale nejc¢astéjsi chybou je, ze
se fidi¢ plné nevénuje fizeni vozidla.

Dalsi hlavni pfic¢inou dopravni nehodovosti je nepfiméfena rychlost, kterd

z hlediska poctu nehod je sice na tfeti pozici s poctem 12 933 nehod. Ale s poctem 188
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usmrcenych osob prestavuje 37 % podil na celku na celkovém poctu usmrcenych osob, coz
je jen o 19 osob méné nez pti nespravném zpusobu jizdy.

Nedani pfednosti v jizdé se také fadi k hlavnim pii¢indm dopravnich nehod
s poc¢tem 13 501 a piedstavuje 16 % z celkového poctu usmrcenych 0sob, coz je o 21 %
méné, nez pfi nedodrzeni spravné rychlosti a posledni pfi¢inou je nespravné piedjizdéni,

které predstavuje 1 439 nehod.

Graf 2 — Pfi¢iny dopravnich nehod
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Zdroj: vlastni zpracovini, Policie CR

4.1.3.1 Analyza poétu dopravnich nehod a usmrcenych osob

Nasledujici tabulka se tyka ¢asovych fad, které zachycuji celkové poéty dopravnich
nehod, usmrcenych osob, vypocty tempa rustu a prvnich diferenci a slouzi k popisu vyvoje.
Prvni diference se vypocita jako rozdil dvou po sobé¢ jdoucich hodnot ¢asové fady a tikaji
nam, o kolik se zvySila hodnota sledované veli¢iny oproti zakladnimu obdobi a
Vv nasledujici tabulce je najdeme ve tfetim a Sestém sloupci. Tempo rustu vyjadiuje zmény

v procentech.
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Tabulka 1 — Pocet nehod a usmrcenych osob v obdobi 2010-2019

Pocet dopravnich nehod Pocet usmrcenych osob
Rok Pocet 1. Tempo usnf:::iit\’(ch 1. Tempo
nehod diference | rlstuv % osob diference | rustuv %

2010 75522 - - 753 - -
2011 75137 -385 -0,51 707 -46 -6,11
2012 81404 6 267 8,34 681 -26 -3,68
2013 84 398 2994 3,68 584 -97 -14,24
2014 85 859 1461 1,73 629 45 7,71
2015 93 067 7 208 8,40 660 31 4,93
2016 98 864 5797 6,23 545 -115 -17,42
2017 103 821 4957 5,01 502 -43 -7,89
2018 104 764 943 0,91 565 63 12,55
2019 107 572 2 808 2,68 547 -18 -3,19

Zdroj: vlastni zpracovini, Policie CR

Bylo zjisténo, Ze k nejvétsimu poklesu poétu nehod oproti piedchozimu roku ve
sledovaném obdobi doslo v roce 2011, kdy se pocet oproti piedchozimu roku snizil o 384 a
tempo rustu Cinilo -0,51 %. Naopak k nejvétsimu nartstu doslo v roce 2015, kdy se zvysil
pocet nehod oproti minulému roku o 7208 nehod a tempo rustu Cinilo 8,40 %.

Z nasledujiciho grafu lze fici, ze v po¢tu dopravnich nehod se jedna o rostouci pribéh.

Graf 3 - Vyvoj poctu dopravnich nehod v obdobi 2010-2019
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Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR

Pocet usmrcenych osob od roku 2010 stale klesal, az do roku 2013, kdy zacal mit

kolisavou tendenci. Co se tyce nejvétsiho poklesu poc¢tu usmrcenych osob, byl to rok 2016,
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kdy klesl pocet oproti minulému roku o 115 a tempo rustu ¢inilo -17,42 %. Naopak

nejvetsi narast v poctu mrtvych osob nastal v roce 2018, kdy stoup o 63 osob a tempo rustu

A4

osob za sledované obdobi byl zaznamenan v roce 2017 s poc¢ten 502 osob.

Graf 4 — Vyvoj poétu usmrcenych osob v obdobi 2010-2019
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Zdroj: vlastni zpracovini, Policie CR

4.1.3.2 Analyza poctu téZce a lehce zranénych osob

Dalsim dulezitym ukazatelem jsou tézka a lehka zranéni, ktera jsou Uzce spojena
s umrtnosti. Snizeni po¢tu usmrcenych osob muze byt zplsobeno zlepSenim celkové
kvality bezpec¢nosti na silnicich, bezpe¢nostnich prvki, nebo ve zlepSeni kvality
bezpecnostnich sluzeb, tedy rychlejsi a kvalitnéj$i péce o zranéné.

Zvyseni poctu zranénych, at’ uz lehce nebo tézce, nemusi mit vzdy negativni vliv,
protoze pokud pii zvyseni poctu lehce zranénych dojde ke snizeni poctu mrtvych, ¢i tézce
zranénych, lze to povazovat za pozitivni.

Naésledujici tabulka se tykd casovych fad, které zachycuji celkové poclty tézce a

lehce zranénych osob, vypocty tempa ristu a prvnich diferenci a slouzi k popisu vyvoje.
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Tabulka 2 — Pocet té%ce a lehce zranénych osob v obdobi 2010-2019

Pocet téZce zranénych osob Pocet lehce zranénych osob

P? vc et Pocet lehce

tezce 1. Tempo - 1. Tempo
Rok . . . . zranénych . o

zranénych | diference | ristuv % diference | rustuv %
osob

osob
2010 2823 - - 21610 - -
2011 3092 269 9,53 22519 909 4,21
2012 2985 -107 -3,46 22 590 71 0,32
2013 2782 -203 -6,80 22577 -13 -0,06
2014 2762 -20 -0,72 23 655 1078 4,77
2015 2540 -222 -8,04 24 426 771 3,26
2016 2 580 40 1,57 24 501 75 0,31
2017 2339 -241 -9,34 24740 239 0,98
2018 2 465 126 5,39 25215 475 1,92
2019 2110 -355 -14,40 23835 -1380 -5,47

Zdroj: vlastni zpracovini, Policie CR

Bylo zjisténo, Zze béhem sledovaného obdobi doslo k nejvétsimu poklesu poctu
tézce zranénych osob oproti minulému roku v roce 2019, kdy se pocet snizil o 355 osob a
tempo ristu Cinilo -14,40 %. Naopak k nejvétSimu ristu poctu té€Zce zranénych doslo
v roce 2011, kdy vzrostl poc€et oproti minulému roku o 269 osob s tempem riistu 9,53 %.
Z nasledujiciho grafu je vidét, ze se jedna pievazné o kolisajici prub&h. Pozitivni je, Ze
oproti nejvyssi zjisténé hodnoté v roce 2011 spocétem 3 092 osob, klesl pocet tézce

zranénych v minulém roce o 982 osob.

Graf 5 — Vyvoj poétu téce zranénych o0sob v obdobi 2010-2019
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Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR
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Dale bylo zjisténo, ze V pfipadé lehkych zranéni se jedna pfevazné o rostouci
prﬁbéh viz nésledujici graf, coz nutné¢ nemusi byt povaiovéno za negativni, jak jiz bylo
osob, ale vzhledem k vypoctim prvnich diferenci, doslo nejvétsimu poklesu oproti
minulému roku v roce 2019, kdy klesl pocet o 1 380 osob. Naopak k nejvétsimu ristu
oproti minulému roku doslo vroce 2014, kdy pocet vzrostl o 1078 0sob a nejvyssi
zaznamenana hodnota byla v roce 2018 s po¢tem 25 215 osob.

Graf 6 — Vyvoj poctu lehce zranénych osob v obdobi 2010-2019
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Zdroj: vlastni zpracovini, Policie CR

4.1.4 Odhad do budoucna pro roky 2020-2022 a trendoveé funkce

Soucasti analyzy je odhad do let budoucich, ktery byl zpracovan pro roky 2020-
2022. Jako nejvhodnéjsi funkce pro predpovéd u vSech ukazateli jsou dle hodnoty
koeficientu determinace funkce kvadratické, které dosahuji nejvyssich hodnot. Predpis pro

kvadratickou trendovou funkci je yi = bo + by * t + by «t2,

4.1.4.1 Odhad poétu dopravnich nehod a usmrcenych osob

Pomoci programu SPSS a zaznamenanych hodnot z obdobi 2010-2019 byl vytvoten
odhad pro vyvoj poétu dopravnich nehod a imrtnosti do roku 2022, kde taoz20 = 11, taeo1 =
12 a too22 = 13 atd.

Pro zachyceni trendu dopravnich nehod je nejvhodnéjsi regresni funkci pro

predpoveéd’ funkce kvadratickd, ktera ma hodnotu koeficientu determinace 0,975, tzn. z
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97,5 % je model vhodny. Dosazenim do ptedpisu pro kvadratickou trendovou funkci vyjde
yi=69 727,383 — 3 672,299 t + 28,981 t2,

Podle statistického vypoctu je zjisténo, ze by se mél pocet nehod stale navySovat a
drzet si vzestupnou tendenci. V roce 2022, by mél pocet pii zaokrouhleni nahoru
dosahnout hodnoty 122 366 nehod, coZ je o 14 794 vice, nez bylo v roce 2019.

Podle statistickych vypocti by se mél pocet usmrcenych osob nejdiive snizovat a
od roku 2021 zase zvySovat. V roce 2022 by po zaokrouhleni nahoru mohl dosahnout na
pocet 556 usmrcenych osob, coz je o 9 vice, nez vroce 2019. V tomto piipade je
nejvhodnéj$i regresni funkci pro odhad opét funkce kvadraticka s koeficientem
determinace R? = 0,792, tzn. Z 79,2 % vhodny model. Trendova funkce pro podet
usmrcenych osob je y: = 796,433 — 48,956 t + 2,341 t2.

Tabulka 3 — Odhad vyvoje poctu dopravnich nehod a usmrcenych osob do roku 2022

Odhad vyvoje do roku 2022
Rok Poc':etl Poc':et’
dopravnich usmrcenych
nehod osob
2019 107 572 547
2020 113 630 542
2021 117 969 547
2022 122 366 556

Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR

4.1.4.2 Odhad po¢tu téZce a lehce zranénych osob

Nyni se provede piedpovéd” budoucich hodnot pro vyvoj poctu tézce a lehce
zranénych osob. Opét se jedna o hodnoty pro budouci roky 2020-2022.

Podle hodnot, které se ziskali v programu SPSS, pocet téZce zranénych bude nadale
klesat, coz lze povazovat za pozitivni zjisténi. Pocet tézce zranénych v roce 2022 bude po
zaokrouhleni 1 626, coz je o 484 osob mén¢, nez v roce 20109.

Nejvhodnéjsi funkei pro odhad je funkce kvadraticka s koeficientem determinace
0,864, tj. 86,4 %. Po dosazeni do pfedpisu kvadratické funkce y: = 2 984,433 — 10,668 t —
7,22 t2,

V ptipadé poctu lehkych zranéni dojde K rtstu a v roce 2022 opét k poklesu oproti
roku 2019 o 32 zranénych osob. | vtomto ptipadé je funkce kvadratickd nejvhodnéjsi
s koeficientem 0,854, tj. 85,4 %. Funkce je y: = 20 631,3 + 871,795 t — 48,295 t2.
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Tabulka 4 — Odhad vyvoje poétu téice a lehce zranénych osob do roku 2022

Odhad vyvoje do roku 2022
Rok Pocet téice Pocet lehce
zranénych zranénych
2019 2110 23 835
2020 1994 24 378
2021 1817 24 139
2022 1626 23 803

Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR

4.2 Porovnani po¢tu dopravnich nehod mezi CR a Némeckem

Pro porovnani nehodovosti a podtu zranéni v Ceské republice a v Némecku byla
zvolena Gasova fada v obdobi let 2012-2018. Udaje pro rok 2019 v Némecku budou
dostupné az v bieznu 2020. V nasledujicim grafu jsou uvedené pocty nehod v milionech

v obdobi 2012-2018 s naslednym odhadem do roku 2022.

Graf 7 — Pocet nehod v Némecku s odhadem do roku 2022 v milionech
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Zdroj: vlastni zpracovini, Policie CR

Z grafu je patrné, ze dopravni nehodovost v Némecku ve sledovaném obdobi ma

rostouci charakter, a to i v odhadu do budoucna, coz je stejné jako v Ceské republice.
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V porovnani vychazi Némecko hii nez Ceska republika. V Némecku v roce 2017
bylo 88 % nehod zptisobeno nepfiméfenou rychlosti*®, tj. ptiblizné 2 325 926 nehod. V CR
to podle statistik Policie CR bylo 13 919, coz je 13,4 %. Némecko ma o 7,77 % vice
obyvatelstva nez CR, a tak v Némecku vychazi na celkovy podet obyvatel 3,19 % nehod,
zatimco v Ceské republice je to pouhych 0,97 %.

Podle shrnuti je na tom Némecko v porovnani s nami o néco huf. Je ale nutneé
podotknout, 7e Némecko ma v porovnani s CR daleko rozsahlejsi dopravni sit’ jak silnic,
tak i dalnic. V CR se nachazi 775 km délnic, zatimco v Némecku je to 12 044 km.

4.3 Porovnani poctu usmrcenych osob ve statech EU

Porovnani amrtnosti v dasledku dopravnich nehod vychazi ze statistik, které si vede
Organizace pro hospodaiskou spolupraci a rozvoj (OECD). Jedné se o pomér poc¢tu tmrti
na pocet obyvatel daného statu v obdobi 2010-2017. Z nasledujici tabulky je vidét, zZe
podet umrti prevazné klesd, a to nejen v Ceské republice, ale i v jinych evropskych statech.

V poétu usmrcenych osob je na tom nejlépe Svédsko s primérnou hodnotou 28.2.
Naopak nejhiif je na tom Rumunsko, které dosahuje hodnoty téméf 100 umrti na jeden
milion obyvatel. Primér vSech evropskych statt ¢ini 62 umrti na jeden milion obyvatel a
Ceska republika dosahuje v roce 2017 hodnoty 55, coZ je pod primérem a je umisténa na

16 misté za obdobi 2010-2017 s primérnou hodnotou 66,3 umrti.

46 [online]. [cit. 2020-02-20]. Dostupné z: https://www.gefahrenstellen.de/service/unfallstatistiken/
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Tabulka 5 — Poéet umrti pii nehodach v evropskych statech v obdobi 2010-2017

Pocet usmrcenych osob na 1 000 000 obyvatel

Rok 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | Pramér
Belgie 78 80 74 68 67 68 59 54 68,5
Bulharsko 105 | 89 82 83 91 99 99 96 93,1
Ceska republika | 77 74 71 62 65 70 58 55 66,3
Dénsko 46 40 30 34 32 31 37 - 35,7
Estonsko 59 76 66 62 59 51 54 37 57,9
Finsko 51 54 47 47 42 49 47 42 47,4
Francie 61 61 56 50 51 52 52 51 54,2
Chorvatsko 86 98 92 87 73 83 74 80 84,0
Irsko 47 41 35 41 41 35 39 33 38,9
Italie 69 65 63 57 56 56 54 56 59,5
Litva 104 | 87 87 89 106 | 95 81 70 89,9
Spanélsko 53 44 41 36 36 36 39 - 40,8
Svédsko 28 34 30 27 28 26 27 25 28,2
Mad‘arsko 74 64 61 60 63 65 62 64 64,2
Malta 36 41 21 42 23 25 51 41 35,0
Némecko 45 50 45 41 42 42 39 39 42,8
Nizozemsko 39 40 39 34 34 37 37 36 36,8
Polsko 103 | 110 | 94 88 84 77 80 75 88,8
Portugalsko 89 84 68 61 61 57 55 - 67,9
Rakousko 66 62 63 54 50 55 49 - 57,2
Rumunsko 117 | 100 | 102 | 93 93 96 97 100 99,7
Recko 113 | 103 | 90 80 73 73 77 68 84,5
Slovensko 66 60 65 46 54 57 51 51 56,3
Slovinsko 67 69 63 61 52 58 63 50 60,5
Loty3sko 104 | 87 87 89 106 | 95 81 70 89,9
Lucembursko 63 64 64 83 63 63 - - 66,6

Zdroj: vlastni zpracovani, http://www.oecd.org/
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5 Dotaznikové Setireni

Setteni, kterého se zacastnilo 100 respondentt, bylo provedeno za pomoci webové
stranky my.survio.com. Pozadavkem pro respondenty bylo drzeni tidi¢ského opravnéni
skupiny B a s tim spojeny minimalni vék 18 let.

Nejprve byli respondenti rozdéleni podle pohlavi, véku a kraje, ve kterym ziji. Dale
byli dotazovani na znalosti a jejich nazory spojené se zavedenim bodového systému,
dodrzovani spravné rychlosti, prvni pomoc, pokutovani, a také jaké délaji chyby pfi fizeni,
diky kterym se podafi zjistit nejéastéjsi pfic¢iny nehod a vyhodnoti se tak jejich piipadné

feSeni.
5.1 Grafické znazornéni a zpracovani dat

V této Casti jsou zpracovana a vyhodnocena data pomoci programu Microsoft
Excel.

5.1.1 Rozdéleni respondentii podle pohlavi, véku a kraje

Nasledujici graf udava rozdéleni respondentti podle pohlavi. Jak je mozné vidét
v nasledujicim grafu, z celkového poctu 100 respondentt na dotaznik odpovédélo celkem

62 Zen a 38 muzu.

Graf 8 — Rozdéleni podle pohlavi

Rozdéleni podle pohlavi
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Zdroj: vilastni dotaznikové Setieni

Vice jak polovinu dotazovanych (66 %) tvoii respondenti ve veéku od 18-26 let.
Dalsi veékovou kategorii tvofi respondenti ve véku 27-36 let, a naopak nejmensi vékové

zastoupeni je ve skuping 56 let a vice.

43



Graf 9 — Vékova struktura
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Zdroj: vlastni dotaznikové Setieni

Vzhledem k rozdéleni do kraju nejvice zucastnénych pochazi ze Stiedoceského
kraje a hlavniho mésta Prahy, coz tvoii nadpolovi¢ni vétSinu vSech zucastnénych. Dalsi

pocetnou skupinou je kraj Kralovéhradecky.

Graf 10 — Rozdéleni podle krajii

Rozdéleni podle kraju
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Zdroj: vlastni dotaznikové Setieni
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5.1.2 Pouziti bezpe¢nostnich pasi

Jak jiz bylo uvedeno, bezpecnostni pasy patii mezi prvky pasivni bezpecnosti a
zvySuji Sanci na preziti pti dopravni nehodé. Podle Setfeni je potvrzeno, Ze vétSina
respondentt se pied jizdou vzdy pfipouta, pouhych 5 respondentt pas viibec nevyuziva.

Zvyseni pouzivani bezpecnostnich pasti mohlo zapfi€init také zavedeni bodového
systému, protoze za nepiipoutani hrozi 3 body. Setfeni potvrdilo, Ze pouZivani
bezpe¢nostnich past zvysilo také zabudovani zvukového signaliza¢niho systému
nezapnutych past do automobilu. Pti rychlosti vyssi, nez je 20 km/h, se spusti zvukova

signalizace, ktera 28 % fidi¢a donuti vzit si bezpe¢nostni pas.

Graf 11 — Poufiti bezpeénostnich pdsii diky zvukové signalizaci

Pouziti bezpecnostnitch pasi diky zvukové signalizaci

ey

= Diky signalizaci se pfipoutam
» Nedonuti mé to. Cekam, aZ zvuk prestane

= Poutdm se vidy, i bez signalizace

Zdroj: vlastni dotaznikové Setieni
5.1.3 Pokuty

NedodrzZeni pravidel je spojeno s udélovanim pokut. Pozitivni je, Ze nadpoloviéni

vétSina (59 %) pokutu zatim neobdrzela, zbylych 41 % respondentii pokutu obdrzelo.
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Graf 12 — Obdrieni pokuty

Obdrzeni pokuty

= Ano = Ne
Zdroj: vlastni dotaznikové Setieni
Co se ty¢e duvoda obdrzenych pokut, tak nejvétsi ¢ast tvofi nespravné parkovani,
za které pokutu obdrzelo 31 respondenti. Nespravné parkovani neovlivituje pocet

dopravnich nehod v takové mife, jako nepfiméfena rychlost, ktera je hned na druhém misté

S poctem 26 respondenti.

Graf 13 — Divody obdrieni pokuty
Dlivody obdrzeni pokuty

Nemél/a jsem rozsvicend svétla mmm 4
Nebyl/a jsem pfipoutdn/a m—— 6
Spatné odboceni mmm 3

Nespravné parkovani GGG 31

Nedal/a jsem pfednostivjizdé m 1
Nespravné predjizdéni s 4
Nepfiméfend rychlost GG 26

0 5 10 15 20 25 30 35

Zdroj: viastni dotaznikové Setieni

5.1.4 Nehodovost respondentii

Co se ty¢e dopravnich nehod, 42 % podil respondenti uz byl nekdy jejim
ucastnikem.
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Graf 14 — Byl/a jsem ucastnikem dopravni nehody

Byl/a jsem Géastnikem dopravni nehody

= Ano = Ne

Zdroj: vlastni dotaznikové Setieni

Pokud se tidi¢ stane ucastnikem dopravni nehody, je dilezité védét, kdy zavolat
policii a kdy ne. Dle vysledka Setfeni 72 % respondentt vi, kdy policii zavolat, zbylych 28

% respondentti tuto skutecnost nevi.

Graf 15 — Vite, kdy je nutné zavolat k nehodé policii?

Vite, kdy je nutné zavolat k nehodé policii?

= Ano = Ne

Zdroj: vlastni dotaznikové Setieni
Mezi nejcastéjsi pfi¢inu dopravni nehody respondentti patii nabourani jinou
osobou, tedy bez vlastniho zavinéni, celkem 21 pfipadi. Dal§imi pfiinami je Spatné
odboceni a nésledna srazka, Spatny stav pozemni komunikace, nepfimétena rychlost, vliv

Spatného pocasi, srazka se zv¢éri atd.

47



Graf 16 — PFiciny dopravnich nehod
Priciny dopravnich nehod

Jiné ... couvani, smyk e 4
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Nedal/a jsem pfednostv jizdé m 1
Spatné odboceni a naslednd srazka m—— 6
Jiny fidi¢ mé naboural EEEEETTE——————————— 21
Nepfimérend rychlost m— 5

0 5 10 15 20 25

Zdroj: vlastni dotaznikové Setieni

Dalsi castou pri¢inou dopravnich nehod je pouzivani telefonu za jizdy.
Nadpolovi¢ni vétsina, kterou tvoii podil 68 %, skutecné telefonuje za jizdy, zbylych 32 %
netelefonuje. VéEtSina respondentl (91 %) si mysli, Ze telefonovani za jizdy mlze snizit
pozornost pfi fizeni, ale stejné telefon pouziva.

Znejvétsi  Casti  respondenti telefonuji  pomoci handsfree  zabudovaném
v automobilu, coz je zafizeni, které umoznuje pouzivat mobilni telefon bez pouziti rukou.
Naopak nejméné respondentd pouziva reproduktor a 18 % lidi telefonuje klasicky

s telefonem u ucha, coz je nejnebezpecnéjsi zptisob.
Graf 17 — Zpiisob pouZivani telefonu pii iizeni

Zpusob pouzivani telefonu pfi Fizeni

= Telefonuucha = Handsfree = Reproduktor
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Zdroj: vlastni dotaznikové Setiteni

Dalsi Castou pri¢inou dopravnich nehod je tizeni pod vlivem alkoholu, ¢i jinych
omamnych latek. VEétsi ¢ast respondentt (74 %) odpovédéla, ze omamné latky nepouziva,

zbylych 26 % bohuzel ano.
Graf 18 — Rizeni pod vlivem alkoholu, & jinych omamnych ldtek

Rizeni pod vlivem alkoholu, &i jinych omamnych latek

= Ano = Ne

Zdroj: vlastni dotaznikové Seti‘eni

5.1.5 Dodrzovani nejvyssi povolené rychlosti

Jak jiz bylo vyhodnoceno, nepfiméfend rychlost je jednou z hlavnich pfic¢in
dopravni nehodovosti. Na polozenou otazku ohledné dodrzovani povolené rychlosti
odpovédénou pouhych 22 %, Ze ji skutecné dodrzuje, zbylych 78 % ji bohuzel nedodrzuje

z davodu uvedenych v nasledujicim grafu.
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Graf 19 — Divody nedodriovaini nejvyssi povolené rychlosti

Duvody nedodrzovani nejvyssi povolené rychlosti

= Pfedepsana rychlost se mi zda prilis nizka
» Kolikrat nevim, kolik mam jet

Nebavi mé dodrzovat rychlost

Kdyz vidim kamery, vidy zpomalim
= Jina ...

Zdroj: vlastni dotaznikové Setifeni

Vice jak polovin¢ respondenti se zda piedepsana rychlost pfili§ nizka, ale jeji
zvySeni by nic nevyfeSilo, protoze to nema zadny vychovny ucinek. Dale 27 %
respondentt zpomali pti zahlédnuti kamer, coz uz by vychovny ucinek mit mélo, protoze
pii nedodrzeni spravné rychlosti dostaneme automaticky pokutu, pokud kamery funguji
tak, jak maji. DalSimi diivody nedodrzovani rychlosti je, ze respondenti ani nevi, kolik
maji skute¢né jet, nebo je dodrzovani rychlosti pouze nebavi.

Velice piekvapivé jsou odpovédi na otazky ohledné nejvyssi povolené rychlosti
v Ceské republice mimo obec, na silnicich pro motorova vozidla a na dalnicich. Rychlost
mimo obec a na dalnicich vétSina respondentti znala, ale pouhych 33 % respondenti znalo
spravnou odpovéd’ na nejvyssi povolenou rychlost na silnicich pro motorova vozidla. Jak
Ize vidét v nasledujicim grafu, tak 42 % respondentli odpovédélo chybnych 90 km/h,
spravna odpovéd’ je 110 km/h.
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Graf 20 — Nejvyssi povolend rychlost na silnicich pro motorova vozidla

Nejvyssi povolena rychlost na silnicich pro motorova
vozidla

130 km/h  ———— 15%
120 km/h  sesssm 5%
110 km/h 33%
100 km/h s 5%
90 km/h S 42%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Zdroj: vlastni dotaznikové Setieni

5.1.6 Bodovy systém

Bodovy systém byl v Ceské republice zaveden s uéinnosti k 1.7.2006 a piispél ke
klesajicimu poctu dopravnich nehod, ale pouze 45 % respondentll tento systém nuti
dodrzovat pravidla bezpe¢nostniho provozu.

Celkem 65 % respondenttl si je védomo, Ze méa plny pocet bodt, ktery je v Ceské
republice 12, ale pouhych 50 % vi, kde tento bodovy stav zjistit, tudiz je mozné, ze stav
bodii zjisti az pii tplném vybodovani pii nedodrzovani predpist.

Graf 21 — Bodovy systém vede k dodrfovdni pravidel silni¢niho provozu

W r

Bodovy systém vede k dodrzovani pravidel silnicniho

provozu

m Ano = Ne

Zdroj: vilastni dotaznikové Setieni
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5.1.7 Poskytnuti prvni pomoci

Pokud dojde k dopravni nehodé a ke zranéni jiné osoby, jsme povinni poskytnou
prvni pomoc. Ale podle Setfeni bylo vyhodnoceno, ze velka vétSina respondentli netusi,

jestli by ji zvladla poskytnout.

Graf 22 — Znalost poskytnuti prvni pomoci

Znalost poskytnuti prvni pomoci

4%

# Ano = Ne = Nejsem si jisty

Zdroj: vlastni dotaznikové Setieni
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6 Zavér

Bakalaiska prace s nazvem ,,Dopravni nehodovost v CR* se zabyvé problematikou
dopravni nehodovosti na Gzemi Ceské republiky. Cilem bylo zhodnoceni sou¢asné
dopravni nehodovosti v CR a analyzy statistickych dat, jejich komparace prevazné
v obdobi let 2010-2019 a nasledny odhad do let budoucich.

Ve statistickém zpracovani se odrazi legislativni zmény v zadkonech o provozu na
pozemnich komunikacich. V roce 2006 se zmény tykaly zavedeni bodového systému. V
roce 2009 potom v povinnostech pii volani policie k dopravnim nehoddm. Nechybélo ani
porovnani po¢tu dopravnich nehod s Némeckem a porovnani mrtnosti v zemich Evropské
unie.

Na zéklad¢ zjisténi, lze konstatovat, ze v obdobi od roku 2006-2019 pocet
dopravnich nehod klesal. Casteéné to lze prisoudit zavedeni bodového systému v roce
2006. Nejvetsi statisticky pokles dopravnich nehod oproti pieslému roku byl zaznamenan
v roce 2009. Tehdy se stanovily parametry povinnosti kdy volat k dopravnim nehodam
policii.

Od té doby se musi ohlasit dopravni nehoda policii tehdy, pokud s$koda na
jednotlivém vozidle piesahla sto tisic korun ¢eskych, doslo-li ke $kodé na zdravi, nebo
pokud byl pti dopravni nehodé poskozen majetek tieti osoby. Pocet nehod v roce 2009
(74 815) byl o 85561 nizsi nez vroce 2008 (160 376). Je zajimavé, ze trend poctu
dopravnich nehod do roku 2008 mél klesajici uroven, zatimco do roku 2009 se kazdorocné
pocet nehod zvysuje.

Pocet dopravnich nehod v obdobi od 2010-2019, vobdobi bez vyznamnych
legislativnich zmén, stale roste a pokud nedojde k zasadnim zménam bude tento trend
pokracovat i nadale. Stejny, rostouci trend je napiiklad také v Némecku. V piepoctu poctu
dopravnich nehod na obyvatele je na tom Némecko dokonce hure.

Vyznamnou c¢asti analyzy dopravni nehodovosti, je pocet usmrcenych a tézce
zranénych osob. I pfes to, ze pocet dopravnich nehod stoupa, tak od roku 2010 klesa pocet
usmrcenych osob pravidelné az do roku 2013.

V nasledujicich letech ma vyvoj amrti kolisavou tendenci. Vypada to, Ze se jedna o
limitni stav, ktery zustane bez zmény, at’ uz z hlediska legislativy, nebo zvysené ¢innosti
policie, setrvaly. Pfi srovnani poétu mrtvych v Evropské unii, je CR na 16 misté. Nejlépe

je na tom Svédsko. Statistické tabulky uzavira s nevyssim poétem usmrcenych Rumunsko.
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Pocty tézce zranénych osob, vykazuji také klesajici tendenci. Odhady odbornikd
predpokladaji dokonce vyrazny pokles. Pfi srovnani roku 2010 (2823) s rokem 2019
(2110) klesl pocet tézce zranénych o 713 osob.

Odlisna situace je v oblasti lehce zranénych osob. Ta nebyla v piedchozich letech
tak prizniva a naopak stale rostla az do roku 2019. Podle odhadu by méla mit kolisavou
tendenci. Rust poctu lehce zranénych vSak nemusi byt nutné negativni, nebot’ diky
rostoucimu poctu lehce zranénych muze dochdzet ke snizeni poCtu tézce zranénych, ¢i
usmrcenych osob.

Tato situace muze byt zpusobena stdle se zdokonalujicimi se technologiemi.
lépe, nez tomu bylo v minulosti. Také stavebné technické Upravy silnic vyznamné
napomahaji ke zvyseni bezpecnosti na silnicich.

Zajimaveé vysledky ptinesl dotaznikovy prizkum. Odhalil nedostatky v teoretickych
znalostech respondentii, a to konkrétné u povolenych rychlosti pro motorova vozidla, kde
se vétsina vyznamné mylila. Ale i ti co pfedepsané rychlosti znaji, pfiznavaji, ze je stejné
nedodrzuji. Znalost bodového systému je pro vétsinu samoziejmosti.

Bezpecnostni pasy se pouzivaji, vétSina pii fizeni telefonuje. Prvni pomoc by
vét§ina respondentti neuméla poskytnout, nebo nevi, zda by ji zvladla poskytnout. Resenim
této situace by mohlo byt zavedeni povinnych (rozsifenych) kurzi prvni pomoci,
pirednasenych profesionaly, které by byly povinnou soucasti autoskoly.

Dopravni nehoda je obvykle souhrnem mnoha pti¢in. Nadale ale bude vyznamnym
¢initelem ¢lovek, ktery svou nepozornosti, porusovanim silni¢nich pravidel a zakonu
nehody zptsobuje.

Pocet automobili poroste. Hustota dopravniho provozu takeé. Je ziejmé, Ze nastal
¢as na zavedeni novych opatieni. I kdyz zavedeni bodového systému nemélo dlouhodoby
efekt, okamzity vychovny ucinek byl na omezenou dobu patrny. Je mozné, Ze zpiisnéni
bodového systému by mohlo zvysit bezpenost na silnicich. VéE&tsi pouziti modernich
technologii naptiklad fotoradarti je velice pfinosné. VétSina fidi¢h pii detekci téchto

zatizeni motivuje k dodrzovani povolené rychlosti.
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8 Prilohy

Dotaznikové Setieni

Dobry den,
rada bych Vas touto cestou pozadala 0 vyplnéni anonymniho dotazniku k bakalaiské praci,
ktera se zabyva Dopravni nehodovosti v CR.
Budu réda, pokud si najdete ¢as a vyplnite tento dotaznik.
Piedem dékuji za Vasi ochotu a spolupraci.

1. Pohlavi
a. Muz
b. Zena

a. 18-26 let
b. 27-36 let
c. 3745 let
d. 46-55 let
e. 56 let a vice

Hlavni mésto Praha
StredocCesky
JihoCesky
Plzensky
Karlovarsky
Ustecky
Liberecky
Kralovéhradecky
Pardubicky
Kraj vysocina
Jihomoravsky kraj
Olomoucky kraj

. Moravskoslezsky
Zlinsky

S3—RTTSQ@mhe o0 o

4. Jak dlouho vlastnite fidi¢ské opravnéni?
Od 18 let

1-2 roky

3-5 let

6-9 let

10-15 let

Déle, nez 16 let

+o Q0o

5. Jste aktivni fidi¢/ka?
a. Ano
b. Ne

S7



6. Kolikrét v tydnu fidite automobil?
a. 0—2x
b. 3-4x
Cc. 5—-6x
d. Kazdy den
7. Poutate se pred jizdou?

a. Ano
b. Ne

8. Pokud je Vas automobil vybaven zvukovou signalizaci, Ze nejste ptipoutani, nuti Vas
to se piipoutat?
a. Ano
b. Ne. Pockam, az signalizace ptrestane
c. Poutam se vzdy, 1 bez signalizace

9. Byl/a jste n€kdy pokutovan/a?
a. Ano
b. Ne

10. Pokud ano, za co byly pokuty udéleny?
Nepiiméiena rychlost
Nespravné piedjizdéni

Nedal/a jsem piednosti v jizde
Nespravné parkovani

Spatné odbogenti

Nebyl/a jsem ptipoutan/a
Nemél/a jsem rozsvicena svétla
Jiné ...

S e o0 o

11. Vite, jaky je Vas aktualni bodovy stav?
a. Ano
b. Ne

12. Pokud ano, jaky je VaS bodovy stav?
a.

13. Vite, kde miiZzete Vas bodovy stav zjistit?
a. Ano
b. Ne

14. Pokud ano, kde?
a.

15. U nas v CR se body:
a. Pricitaji

b. Odecitaji

16. Nuti VVas zavedeny bodovy systém dodrzovat pravidla bezpe¢nostniho provozu?
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a. Ano
b. Ne

17. Telefonujete za jizdy?
a. Ano
b. Ne
c. Jina...

18. Pokud ano, jak telefonujete?
a. Mam klasicky telefon u ucha
b. Handsfree
Cc. Jina ...

19. Myslite si, Ze telefonovani za jizdy miize omezit Vasi pozornost pfi fizeni?
a. Ano
b. Ne

20. Dodrzujete vzdy ptedepsanou rychlost?
a. Ano
b. Ne

21. Pokud ne, jaky je diivod?

Ptfedepsana rychlost se mi zda ptiliS nizka
Kolikrat nevim, kolik mam jet

Nebavi mé¢ dodrzovat rychlost

Kdyz vidim kamery, vzdy zpomalim

Jina ...

P00 o

22. Vite, jak4 je nejvyssi povolena rychlost v CR mimo obec?
70 km/h

80 km/h

90 km/h

100 km/h

110 km/h

P00 o

23. Vite, jaka je nejvyssi povolena rychlost v CR na silnici pro motorova vozidla?
90 km/h

100 km/h

110 km/h

120 km/h

130 km/h

P00 o

24. Vite, jaka je nejvyssi povolena rychlost v CR na dalnici?
90 km/h

110 km/h

120 km/h

130 km/h

150 km/h

Neomezena rychlost

+o 00 o
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25. Ridil/a jste nékdy pod vlivem alkoholu, &i jinych omamnych latek?
a. Ano
b. Ne

26. Byl/a jste n¢kdy ucastnikem dopravni nehody?
a. Ano
b. Ne

27. Pokud ano, ptivolal/a jste policii?
a. Ano
b. Ne

28. Vite, kdy je povinné zavolat policii k dopravni nehodé?
a. Ano
b. Ne

29. Pokud ano, kdy?
a.

30. Jednalo se o dopravni nehodu zpiisobenou Vasi vinou?
a. Ano
b. Ne

31. Cim byla Vase dopravni nehoda zptisobena?

Nepiimétena rychlost

Spatné odbogenti

Nedal/a jsem piednost v jizdé

Jizda pod vlivem alkoholu, ¢i jinych omamnych latek
Jizda pod vlivem tnavy, vycerpani (mikropsanek)

VAL

Spatny stav pozemni komunikace
Spatné pocasi

Jiny tidi¢ do mé& naboural

Jind ...

AT T SQ@hme o0 o

32. Jaké si myslite, Ze jsou nej€astéjsi pti¢iny dopravnich nehod?
a.

33. Jakym zplisobem by §lo pfedchazet dopravnim nehoddm?
a.

34. Umite poskytnou prvni pomoc v piipadé nouze?
a. Ano
b. Ne
c. Nejsem si jisty

35. Byl/a jste n€kdy v situaci, Ze jsme museli prvni pomoc poskytnout?
a. Ano
b. Ne
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SniZzena pozornost pfi fizeni (telefonovani, koukani po okol, ...

)
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