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Uvod

Cilem této diplomové prace je analyzovat pravnauprsmiuv o fepra¥ osob
a \&ci dle oltanského a obchodniho zakoniku. Dale pak jedriopiopsat a analyzovat
piepravni sluzby poskytované vybranymiepravci se zagtenim na problémy
vyskytujici se fi realizaci zavazkovych vztétv prepra¥ a navrhnouteseni zji&tnych
problémi, v¢etrg pripadnych vhodnych zénm pravni Upravy respektujici oprasnme
zajmy smluvnich stran.

BéZnou sodasti Zivota, ale i s@asti socialni i ekonomické aktivity, a tudiz
i ekonomiky stétu, je doprava #gprava osob a zboXieskéa republika by mohla byt uz
diky své dobré ze#pisné poloze, jednou z nejhustSich dopravnich sEvrops.
Zatimco dive doprava slouzila lidem kgkonavani vzdalenosti, dnes je hybnou silou
spole&nosti. S naistem populace se stale zvySuji naroky fepmvni moznosti. Rozvoj
hospodéstvi, hlavié v minulém stoleti, stale zvySoval Ulohu dopravyzriétajici
piepravni pozadavky byly umoémy také ¥tSim objemem mezinarodniho obchodu a to
i mezi kontinenty. To kladlo stalest&i naroky na fepravu zboZzi a osob. Vznikaly nové
druhy dopravy a zvySovala se také rychlost a kaafitepravnich sluzeb. Rozvoj
dopravy prudce zvysil naroky na rozvoj dopravnirasfruktury, jeji adrzbu, opravy
a spravu.

Silnicni doprava v satasnosti pedstavuje uceleny systém kompléxn
provazanych vztah Ten se prav v disledku hustoty dalni a silnéni sig,
technickych i technologickych moZnosti, ekonomickécialni i pravni struktury stal
jednim ze systémumoziujici samotnou existenci hmotného obchodu. @&ilni¢ni
doprava, kterd je provada naSimi dopravci je tak velmiasto tou jedinou figpravou,
ktera viadt piipadi vibec umo#uje realizaci obchodnich operaci hmotnym zbozim.
V silni¢ni dopra¢ stale pibyva nejfizn€jSich probléni, z nichzrada ma zcela zasadni
vyznam nejen pro dalSi vyvoj celécswvé ekonomiky, ale i pro samou existenci celého
lidstva. Co se #e nekterych problémi, mohu zminititeba nevyhovujici infrastrukturu
pii niz roste nehodovost a prohlubuji se dopady&ilnprepravy na Zivotni proidi.

V dusledku toho pak roste vSemoZzna snaha o jeji zdddoinaa tim samdejme
i ndklady na jeji roz#vani a uadrzbu. | cena fgpravného byvacado
tim nejvyhledavagSim faktorem, ktery ve svych udledcich zpsobuje

az nekontrolovatelny rozmach siinich geprav se vSemi negativnimisliedky.



V prakticke ¢asti diplomové prace se za&fm na zkoumani pravnich vziah
v silni¢ni nakladni dopravpii piepra¥ nebezp&ného zbozi podle Dohody ADR. Tato
dohoda ma za ukol stanovit spiié postupy a také rapiélisnizit rizika, ktera vznikaji
pii piepra¥ nebezpénych \&ci. Jeji zavedeni a santepr¢ i pochopeni mize tak
zvySit bezpénost a zlepSit dopady na Zivotni ptesti. Tato problematika je velmi
rozsahla a také velmiatkzitd. Zangim se na to, co vSechno osoby, kteigdpu
do styku s pepravou nebezpgaého zbozi musi nezbytiznat. Jaka je nutnost vybaveni
vozidel gepravujici podle Dohody ADR. Kdo ma jakou odpdwost a za co. Take
na divody a disledky nehodovosti. V neposlediaik také zjistim problémy provazejici
piepravu nebezgaého zbozi &eSeni &chto problénd. Mym cilem je tedy na zaklad
tvorby diplomové prace imést utité poznatky a mozna praviesSeni do oblasti

piepravy a dopravy nebezpeeho zbozi na zakladohody ADR.



Metodika

Vzhledem k tomu, Ze tématem diplomové prace js@vrgrvztahy v peprag
osob a zbozi, je hlavnim uUkolem shroméazdit veSkedaje tykajici se igdevsim

jednotlivych druli doprav, vnitrostatnich i mezinarodniaregpisi a smiuv.

Primérni informace tykajici se pravnich vatahprepra¥ osob a zboZi jsem

hledala pedevsim v nasledujicich zdrojich:

- Monografie Nakladni feprava a zasilatelstvi od Lubomira Zeleného. Z této
publikace jsem ziskala informace o jednotlivych egip Feprav
a mezinarodnich smlouvach v siini prepraw

- Monografie Obchodni zavazkové vztahy od StanisRiay, z niZ jsenterpala
zejmeéna jednotlivé smlouvy vyskytujici se v dograv

- Monografie Osobni igprava od Lubomira Zeleného. Ztéto literatury jsem
vyuzila nejvice udaje tykajici se dohod arimani, kterymi sefidi silnicni

preprava

V druhécésti prace jsem se zafila na analyzu Dohody ADR v praxi, ktera je
dle dopravé a bezpénostnich poradcvelmi rozwtvena a obtizna. V neposlediaick
byl kladen diraz také na zapory ptipac i zmeny pravni Upravy. Podstatné informace

jsemcerpala z nasledujicich zdtoj

-z internetovych strdnek spoétesti M Konzult s.r.o, kde jsem ziskala z&kladni
informace o zaloZeni, vyvoji@nnosti

- zftizenych rozhovdr ve spolénosti M Konzult s.r.o s panem Ing. Pavlem
Konetnym, kde mi byly séleny veSkeré poebné chybjici udaje a pedany
nezbytné materialy pro mou praci

-z internetovych strdnek Ministerstva zahtanth Wci a Ministerstva dopravy,

kde jsem ziskala informace o jednotlivyckledich a vyhlaskach



1. Doprava a dopravni sektor

Ve swté ma sektor dopravy fpozere mezinarodni dimenzi. Doprava
v celos¥tovém kontextu zastava strategickou pozici v ritazatele ekonomického
rastu, rozvoje mezinarodniho trhu zbozi a sluzeb gdtkem konkurenceschopnosti
kontinenti, narodnich ekonomik i jednotlivych region

Rozvoj s¥tové dopravy je ovliven zménami hospodidtvi jednotlivych stdi
i rozvojem nové techniky. Trend &eveé dopravy harmonicky spojuje rychlost,
bezpénost, hospodarnost a v osobni doprav pozadavek pohodli a kulturnosti
cestovani. Efektivnost dopravy vyZaduje, aby sevatgiim umoznil gistup
k prostedkiim zabezp&ni mobility co nejvice odpovidajici vykonnosti &aktou
jejich potebam v souladu gipnérenymi naklady.

Moznosti, které dnes dopravaepravéim nabizi, jsou ndgpberné. Doprava
prochazi historickym vyvojem. Lz#ci, Ze doprava dospiva do stadia vSeoborového
systému. Vysok&lenitost moderni dopravy vede ekonomy k tomu, Zpralu jako
celek berou jako ity sektor. Termin sektor je uzivan véjinnez dopravni soustava,
definicnim znakem, ale i metodickym vychodiskem pitsfupy k analyze dopravniho
sektoru. V dneSni débje samokejmosti, Ze staty musi uplatniist svych statk
a sluzeb na mezinarodnich trzich. Musi se podédehazinarodni samé¢ vykoni. Praw
kvalita dopravni infrastruktury a dopravnich vykarde ma naprosto kibvou ulohu.

Pro sogasnou dopravu je charakteristické, Ze k¥owlastnich doprawh
piepravnich¢innosti k ni paf i rada dalSich. Jsou to zastupitelské a obchodnisluzb
legislativre-pravni ¢innosti zabezpaijici prepravu a upravujici podminky pohybu
dopravnich prosedki vcéetn® rizik s tim spojenych. Daléinnosti spjaté s vykonem
statni spravy a mezinarodnimi aktivitami v oblagtpravy. Celkovy ist dopravniho
sektoru je spojeny s nerovhémym vyvojem dopravnich obir

* Pokud jde opiepravu zbozj vétSina nabistu vykori smeéfuje do silnéni
dopravy. Jeji podil na celkovych vykonech dosatafierO %. Podil ostatnich
doprav (Zelezini, vodni vnitrozemska a potrubnijeg utité naisty preprav
smetuje spiSe k poklesu. Relatiwmychle se rozviji letecka nakladni doprava.

Vyvoj namdni dopravy je spojeny s rozvojem mezinarodniho obah



Odhaduje se, Ze na celkovych vykone¢bppavy zboZi se podili ve &avém
metitku zhruba necelou jednotetinou.

V piepravé osob se fist vykoni orientuje na vykony individualni dopravy,
které se podileji az 80 % na celkovych vykonechsdkg tempo tustu
charakterizuje vykony letecké dopravy. Jejich patilcelkovych vykonech je
ale nizky, zhruba 8 %. Podil ostatnich dbaatim stale klesa. Absolutnist
poctu cestujicich zaznamenava Zelémni doprava a doprava autobusova.
(ZELENY Lubomir, 2007)

1.1 Druhy dopravy

Doprava je pohyb dopravnich prisiki po dopravnich cestach nebmnost

dopravnich z#zeni, kterymi se uskut#uje preprava. Dopravni soustav(Geské

republiky tvdi systémy:

Zelezngni

Silni¢ni

Letecky
Vnitrozemsky vodni
MHD

Nekonvegni (potrubni, pasovy, lanovkovy)

1.1.1 Zeleznéni doprava

Zeleznice paf stale k nejvyznamijsim dopravnim obdm, a to i gesto, Ze je

fazena mezi tzv. staré dopravni obory. &sna Zeleznice gatmezi tradéni dopravni

obory. Na evropském kontinentu ale prochazi slaZit§vojovym obdobim. Zejména

v dopra¥ osob fsobi konkurence ostatnich diudopravy velice intenzivh Prudky

rozmach silnini a letecké dopravy, které se |épgzpisobily poZzadavkm moderni

doby, znamena odklon od tohoto dopravniho oborwb@is automobily a autobusy

mohou na rozdil od vldk nabidnout daleko pruj$i a rychlejSi reakce na zmy

Vv poptavce po igpra¥ osob. To je dano &Si hustotou silrini sit a v gipad

individualniho motorismu i nezavislosti na jizdni¢hdech hromadné dopravy.
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Vysledkem je zUzZeni sektoru trhu osobni dopravykteeém niiZze Zeleznice efektivn
poskytovat své sluzby. li@s nepiznivé trendy aadu dalSich probléinma Zeleznice
stale velkou perspektivu. Jeji provoz je rychlyravidelny a malo zavisi na vlivech
pocasi. Je tudiz spolehlivy a dochvilny. Diky velképietizeni silntnich siti vznikaji
dopravni zacpy a vedou ke zvySeni gitlinehodovosti a ke zéiaym ¢asovym ztratam
uzivatefi. (ZELENY Lubomir, 2007)

Ve vztahu k evropské dopravma dilezity vyznam Evropska hospadéa
komise (EHK OSN) se sidlem v Zerewa to hlavi jeji komise pro vnitrozemskou
dopravu. Zelezini dopravy se tyka ipdeviim dohoda AGC — Evropska dohoda
o hlavnich mezinarodnich Zelegnich tratich. DalSi organizaci se zasadnim vyznamem
pro dopravu je Konference evropskych miristiopravy (CEMT). Organizace CEMT
zan®iuje svoji cinnost také na dopravni statistiky a infofma a vyzkumnou
problematiku. Mezindrodnich organizaciaspbicich v Zelezani dopraé je velké

e Mezinarodni Zelezini unie (UIC)
* Mezivladni organizace pro mezinarodni Zeléahpiepravu (OTIF)

« Organizace pro spolupraci zeleznic (OSZD)

s

Nejdilezit¢jSi swtovou organizaci Zelezmi dopravy jeMezinarodni Zeleznéni unie
(UIC — Union Internationale des Chemins de Fer)ziMékladni cile UIC pat
» Priprava norem, fedpisi a dopordeni pro usnadimi mezinarodni fepravy —
vydava jako tzv. fischer (vyhlasky)
* Podpora vyminy informaci a zkuSenosti v Zelegmii preprag véetrg spravy
infrastruktury a vyzkumu
» Tvorba podminek pro rozvoj mezinarodni Zeléahprepravy
e Sjednavani smluv s mezinarodnimi organizacemi d&uppice s mezinarodnimi
organizacemi Zelezéi prepravy
e Zastupovani zajinzeleznic u externich orgédma mezinarodni Urovni

e Zajistovani inform&niho systému

DalSi vyznamnou organizaci Mezinarodni sdruzeni Zelezninich kongresi

(AICCF — Association Internationale du Congres @egmins de Fer). Jejim poslanim
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je podporovat pokrok a vyvoj Zeleznic, volna koaoatie nevladnich Zeleznich
regionalnich organizaci a zajovani kongres i dalSich celositovych Zelezninich
shromazdni.

Od roku 1997 existuje tak&orum Train Europe (FTE), které vzniklo
slowenim Evropské konference jizdniiddi osobnich vlak (EFK/CEH) s Evropskou
konferenci nékladnich vlak(EGK/CEM). Jejim ukolem je ipdevSim koordinovat
celoevropsky proces organizace mezinarodni osobnakdadni Zelezini dopravy,
projednavat spoje v mezinarodni nakladni i osobopra v souladu s navrhy
jednotlivych ¢lenskych sprav a vSechny otazky stim souvisejgdneiuje se
na zrychleni a rozvoj Zelezmii dopravy. Vydava také mezinarodni jizéiudy.

Nowvé vzniklou organizaci j&vropska zeleznéni agentura (ERA — European
Railway Agency). Zariuje se na zaji®ovani bezpénosti evropskeé Zelezimi dopravy.
Mezivladni organizace pro mezinarodni Zelez&hi piepravu (OTIF) vznikla
na zaklad Umluvy pro mezinarodni Zelezmii prepravu (COTIF). Cil organizace byl
podstaté rozSten, a to zejména v oblasti liberalizace v Zelazinn sektoru. Naplni
¢innosti OTIF je v prvnifadd vytvorit jednotny pravnitad pro pepravu cestujicich,
zavazadel a zboZi v mezindrodnfepra¥ po Zeleznicich mezilenskymi staty
a zarové pomahat i provadni a dalSimu rozvoji tohoto pravnikédu.

,DileZity vyznam pro Zelezni osobni pepravu maUmluva COTIF wetné
Pripojku A k Umluw (CIV) a Pripojku B k Umluw (CIM) s pFilohami, jez tvdi
spolené jeden dokumerit*

Dale je nutné zminit Umluvu o vzédjemném pouzivani osobnich
a zavazadlovych voi# v mezinarodni prepravé (RIC — Regolamento Internationale
Carrozze), ktera vznikla s cilem usnadnit vzajenpo@Zzivani vo# v mezinarodni
piepra¥. Zkratka RIC na vozech znamena shodieslpisy Railway Technical Unity.
U takovych voa neni nutno projednavat dod&té podminky pro jejich fipuseni
do provozu v zahradi.

Vznikla také Organizace pro spolupraci Zeleznicse sidlem ve VarSav
V ramci jeji pisobnosti byla realizovanallohoda SMPSpro mezinarodni Zelezti
osobni pepravu, ktera se stala mezindrodnitieppavnim normativem pro veskeré

Zeleznéni prepravy mezi staty.

! ZELENY, Lubomir:Osobni peprava.Praha: ASPI, a. s., 2007, s. 129
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Evropska unie fijala celoufadu smrnic a jejich novel o Zelezémi dopra¥.

Jejich cilem je urychleni postupu k vyreai integrovaného evropského Zelénito
prostoru. Nagiklad Smérnice 91/440/EHZ o rozvoji Zeleznic Spotenstvi, ktera byla
prvnim krokem Kk vytvéeni Zeleznic nezavislych na statu. Vroce 2001 wsla
v platnost jeji rozsahldovela 2001/12/ES ktera dale upravuje veSker@nnosti
spadajici do okruhu poskytovani dopravnich sluzébprovozovani Zelezuni
infrastruktury. Smirnice se zabyvagbi oblastmi:

* Nezavislost managementu

* Odclenimtizeni infrastruktury a provozu

» ZlepSenim finaéni situace

* Pravem pistupu k Zelezgni infrastruktute

e Monitorovacimi ukoly Komise

Problematikou uglovani licenci Zelezghim podnikim se zabyvaSmérnice
95/18/ES kter4 byla novelizovana smmici Evropského parlamentu a Radislo
2001/13/ES Treti snérnici bylaSmérnice 95/19/ES ktera se vSak ukazala neefektivni
a byla nahrazena novou normou, jiz $enérnice 2001/14/ES Upravuje pouZiti
Zeleznéni infrastruktury jak pro vnitrostatni, tak pro meaodni Zelezrini dopravu.
DalSi je Smérnice 2004/49/ESo bezpénosti Zeleznic spotenstvi. Sjednocuje dosud
roztisttné pravni upravy. Bezpeostni licence vydana Zeleznimu podniku v jednom
clenském stdt je automaticky platnad ve vSech ostatnétgmskych zemichSmérnice
2004/51/ES poznenuje snérnici 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic spoénstvi
a Narizeni Evropského parlamentu a Rady¢. 881/2004/ESo zaloZeni Evropské
Zeleznéni agentury.Evropska Zeleznéni agentura odpovida zaizeni a koordinaci
vSech uUkal a za udrZzovani kontakts gislusnymi profesnimi organy v oblasti
technickych zalezitosti a bezpesti. (ZELENY Lubomir, 2007)

1.1.2 Silnéni doprava

Automobilova doprava p#t k nejmladSim a velmi se rozvijejicim obor
dopravy. Diky své rychlosti a operativnosti velicgesre konkuruje tradinim obofim
dopravy. Uplaiuje se jak v dopra¥v vnitrostatni, tak i v dopra mezinarodni. Jeji

kvantitativni podil na sstovém gepravnim trhu neustale roste.
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Z fady grednosti silnini prepravy pat k nejvyznamajSim rychlost, dostupnost,
operativnost, rychld izpisobivost zminam poptavky a hlawn schopnost
bezproblémo¥ realizovat systémipprav ,z domu do domu“. Silny n#&t provozu
na pozemnich komunikacich s sebou pakgsi nejtizrejSi problémy, jako jsou
potreba dalSiho roz&vani silnéni a dalnéni sit, rast ndklad na provoz, spravu
i udrzbu komunikaci, vzestup nehodovosti, a s fgjenych ztrat na lidskych Zivotech
i hmotnych $kod i negativni dopady na Zivotni piesi (ZELENY Lubomir, 2007)

Z narodohospodéakého hlediska je siltmi preprava ve svychtgledcich vzdy
drazsi neZ ji neépstji konkurujici Zeleznini preprava. MCeské republice ma
dlouhodol negativni dopad neregulovany &str patu dopravé zpisobeny chybnymi
a ne kompetentnimi rozhodnutimi jiz gddkem devadesatych let. To bylo hlavni
pricinou, ktera zpsobila gevis nabidky naSich dopravckamionové dopravy
na gepravnim trhu. Revis nabidky nad poptdvkou mé& za nasledek dloutmdob
stagnaci silniniho grepravného, a to iiprastu vlastnich nakladdopravé.

Zakladni legislativni normou upravujici podminkyopprovozovani silrni
dopravy, upravujici také prava a povinnosti fyzickya pravnickych osob aipobnost
organi statni spravy na tomto Useku, je zakonll11/1994 Sb., o silémi dopra¥,
ve zréni jeho pozdjsich novelizact. 175/2002 Sb. a provécich gedpisi. (NOVAK,
Radek, PERNICA Petr, SVOBODA Vladimir, ZELENY Lub@m2005)

Pravni vztahy ve vnitrostatni sitmi nakladni pepraw jsou dany nasledujicimi
ustanovenimi :

- zakon¢. 38/1995 Sh., o technickych podminkach provozoicilch vozidel
na pozemnich komunikacich, vemhpoz@jSich gedpigi

- z&kon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich

- zakon ¢. 56/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel na podeh
komunikacich

- zakon¢. 256/2002 Sb. jako uplné &m zakona¢. 247/2000 Sb., o ziskavani
a zdokonalovani odbornéigmobilosti kiizeni motorovych vozidel

- zakong¢. 168/1999 Sb., o poji&ti odpovdnosti za Skodu ZBobenou provozem
vozidla. (NOVAK, Radek, PERNICA Petr, SVOBODA Viadir, ZELENY
Lubomir, 2005)
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1.1.3 Autobusovéa doprava

Ve vnitrostatni viejné linkové autobusové dopeaysou fepravni podminky
upraveny obanskym zakonikem a zakonetn 111/1994 Sb., o silémi dopra¥,
ve zréni pozajSich gedpidi.

Linkova osobni doprava zajif’uje pravidelné poskytovanicgpravnich sluzeb
na ucité trase, kdy cestujici nastupuji a vystupuji m&nych zastavkach. Vena
linkova doprava je doprava,tipkteré jsou pepravni sluzby nabizeny dlegglem
vyhlaSenych podminek a jsou poskytovany k uspokuojovpepravnich sluzeb.

Zvlastni linkova doprava je dopravou vybranych skupin cestujicich
s vylowenim ostatnich osob. Zahrnujgedevsim fepravu pracovnik mezi bydliS&m

a pracovi&tm a ffepravu zak a student mezi bydlis¢ém a vza@lavacimi institucemi.

Oblast jizdnichrada upravuje vyhlaska Ministerstva dopravy 388/2000 Sb.,
0 jizdnichtadech veejné linkové dopravy. Tato vyhlaska stanoviisgb zpracovani
jizdnihotadu a jeho zn, obsah jizdnih#adu, vyhlaSovani a v¢govani jizdnihdadu
a jeho zmin nebo organizaci celostatniho informéo systému o jizdnintadu.
(ZELENY Lubomir, 2007)

V silni¢ni dopraé jsou smluvni pepravni podminky jednotlivych dopraverydany
na zaklad:

* 8§49 vyhlasky. 175/2000 Sb., oippravnimiadu pro véejnou drazni a silgni

osobni dopravu, kde je také uvedeno, Ze dopraveigainé linkové dopray

vyhlasuji smluvni pepravni podminky

* §18b odst. 2 zakona 111/1994 Sb., o silémi dopra¥. Na jeho zaklagl mize
dopravce v pepravnich podminkach, v porovnanitegravnimiadem, odlisé
stanovit rkteré vyjmenované podminky. Jedna sefikdgd o podminky,
za nichz si Ize fedem zakoupit misto k sezeémnpodminky gepravy zviat nebo

podminky gepravy autobusovych zasilek. (ZELENY Lubomir, 2007)
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1.1.4 Vodni pteprava

Vodni doprava pat mezi nejstarSi druhy dopravy. V sasné dob je ceska
vnitrozemska vodni doprava me&nyznamnym oborem dopravni soustavy nez doprava
silni¢ni nebo Zelezini.

Vodni doprava i vodni cesty majiipy vztah k Zivotnimu prosdi. Vodni
doprava svoji¢éinnosti nejméé& zatzuje zivotni prosedi. Rimé zneisteni vody je
minimalni, rovrez tak zneisténi okoli a ovzduSi. Vifjpad havarie lodi nize vSak
dojit k velkym Skodam s dlouhodobymi nasledky audilmtrvajicimi @inky na girodu.

Vnitrozemska vodni osobnitgprava WCeské republice ma pouze dbgbvy
raz. Legislativni stranku vodni dopravyGeské republice ramcévupravuje zakon
¢. 114/1995 Sb., o vnitrozemskeé playlve zréni pozdjSich gedpigi. Prednttem
Upravy tohoto zakona jsougaevsim podminky provozovéani plavby na vnitrozerobky
vodnich cestach a pravomocigspbnost ministerstev a jinych spravni¢hdi na tomto
Useku. Zakon definuje vnitrozemskou vodni cesttiane/uje podminky Zjsobilosti
k vedeni plavidla, definuje prava a povinnosisinika provozu na vodni cést

Jako v ostatnich dopravnich oborech, je i k provémd vnitrozemské vodni
dopravy nezbytné splnititzakladni podminky, harmonizované s pravem ESr{poku
bezuhonnosti, odborné gobilosti a funkni zpisobilosti). V neposledriade upravuje
uvedeny zakon také prava a povinnosti provozovakgné vodni dopravy.

Namani preprava je rozsahly obor a zahrnujgadu paimyslovych,
administrativnich, obchodnich a dalSigtinnosti. Hlavni legislativu nakladnich
namdnich lodi upravuje zako&. 61/2000 Sb., o namai plavkE, ve zréni pozdjSich
predpigi. (ZELENY Lubomir, 2007)

Ri¢ni preprava zajifuje nase firozené spojeni s evropskymi namini
piistavy, je ekologicky velmiista a ma nizsi provozni nakladyeBto ale méa v celkové
piepravni bilanciCeské republiky jen omezeny vyznam. Relafiwgtsi vyznam ma
v piepravach hromadnych, n@idad stavebnich hmot, hnojiv, obilovin a sypkych
substral, v rekterych nadrozrrnych pgepravach a v ditych ¢asovych obdobich
i pravidelné kontejnerov&gpra.

Preprava zé&ind zaslanim knihovaciho dopisignimu rejda (dopravci), ktery
ma charakter smlouvy o uz@ni budouci smlouvy (Zakort. 513/1991 Sb.,
Obchodniho zakoniku, Hlava Tast 3, 8289 - 8292 Smlouva o ugavi budouci

smlouvy). Je-li tento knihovaci dopis dopravceml&asa akceptovan argpravce
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piepravu odvola, vystavuje se nebedpgplatréni finanini sankce ze strany dopravce
ve vySi az 30 % dovozného.

V ficni prepra¥ je zakladnim fepravnim dokladem jak néakladni list
tak i nalozny list. Nakladni list je obdobou nakidlub listu pouzivaného v jinych
dopravnich oborech. Nalozny list je obdobou konasamn pouzivaného v nardro
piepra¥. Predstavuje povinnost dopravce vydat zasilku opfagnosob, pokud mu
jeho original tato fedlozi a potvrdi nadm jeji piijem. Nalozny list byva vystaven
na dorditele, na jménmebo narad. Nalozny list vystaveny nad umo#uje prevod
rubopisem na dalSi osoby. Za spravné a Uplné Gdageené v fepravnim dokladu
odpovida odesilatel. Zaditych podminek je mozné ifi¢ni piepra¥ dodateéné menit
piepravni smlouvu, ale je pgeba pedlozit gepravni doklad. (NOVAK, Radek,
PERNICA Petr, SVOBODA Vladimir, ZELENY Lubomir, 26p

1.1.5 Letecka doprava

Letecka doprava je jednim z nejrychleji rostoucichwtvi dopravy. Sotasny
vyrazny naiist intenzity letového provozu jeasledkem vysoké rychlosti, pohodli,
odpovidajici kvality i rozsahu nabizenych sluZeprigatelnych cen. Rednosti je také
relativni spolehlivost a bezpmeost. Letecka doprava je nejbezpgSim druhem
dopravy. Zapornou strankou fada negativnich dopadna Zivotni prosedi. LetiS¢
a jeho okoli ovliviuji nejvice exhalace a nadmy hluk.

Letecka doprava se orientujgedevsim na rychlé spojeni mezi kontinenty a také
na rychlé spojeni evropskych oblasti. Diky rozpastvnizko-nakladovych leteckych
spole&nosti nafista p@et primych leti mezi mensimi letisti. Wad pripadi nevyhodou
je velka vzdalenost letiStnich termifi@d center rést a ne vzdy odpovidajici a kvalitni
navazna doprava. V ndkladni dopfamé swij vyznam fedevsim u specifickych drih
zbozi.

Pravidelna peprava je peprava provozovana pravidélmezi d¥ma ¢i vice
opakujicimi se body na pravidelnych linkach letdukédopravce, zpravidla dle
publikovaného letovéhiadu.

Charterovou fepravu je peprava nepravidelna. Lety maji dany letdagl, ktery
je vytvé&eny na zaklag poteby, ale z pohledu uzivatele je rozdil v tvodopravnich
cenin. V nepravidelné doprawse objednava cely dopravni piestek a cenu letenky

stanovi objednatel. Charterovi dopravci reaguji pazadavky klient. Jedna se
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o prepravu skupin cestujicich,éasech a na tratich dohodnutych s objednatelemy kter
si zajisti celou pepravni kapacitu letadla. Jedna se o letyifragu objednévku.

Prednosti letecké iepravy spoivaji hlavre v jeji rychlosti a v relativni
spolehlivosti a bezgaosti. Celos¥tove se zamfuje na pepravu kusového zbozi, které
je vétSinou na specialnich paletach nebo kontejneremtvoR ve vzduSném prostoru
nad GzeminCeské republiky zajidije Rizeni letového provozGR, s. p. Jeho poslanim
je poskytovani letovych provoznich sluzeb. (ZELENYbomir, 2007)

1.1.6 Méstska a priméstska doprava

M¢éstskd hromadna doprava zéjife pfremig’ovani cestujicich nejen na uzemi

mésta, ale i vjeho bezprdgstini blizkosti a tvid samostatny dopravni agpravni

Mrivrw s

.Prepravni FAd pro veéejnou drazni a sil@hi dopravu vymezuje dsiskou
hromadnou dopravu jak@innost dopravce spivajici v pravidelné fepraw osob,
rucnich zavazadel, spoluzavazadel a Zivyckatzviozidly véejné drazni osobni dopravy
a veejné silnéni osobni dopravy, je-li doprava usk&tevana pro poskytovani

prepravnich pokeb na Gzemi #staci jeho piméstskych oblast

V sowlasné dob tvori hlavni legislativu pro osobniigpravu v nistské hromadné
dopraw:
e Z&kon¢. 266/1994 Sh., o drahach, vemhpozdjSich gedpigi
e Z&kon¢. 111/1994 Sh., o silami dopra¥, ve zréni pozdjSich gedpid
* VyhlaSkac¢. 175/2000 Sbh., oippravnimiddu pro véejnou drazni a sildni
osobni dopravu
* Smluvni gepravni podminky, které vyhlaSuji dopravci na z&kli@ 49 zmigné
vyhlasky¢. 175/2000 Sb. (ZELENY Lubomir, 2007)

2 Zeleny, LubomirOsobni peprava.Praha: ASPI, a. s., 2007, s. 258
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1.1.7 Kontejnerova reprava

Celos¢tove nejrozsfergjSi prepravou je feprava kontejnerova. Zakladnim
clankem €chto pgeprav jsou fepravni jednotky — kontejnery. Pozemni mezinarodni
kontejnerova feprava je realizovana zejména na zaékladhody COTIF, resp.CIM
(u prepravy kontejnér po Zeleznici)¢i Dohody CMR (u prepravy kontejner
po silnici). Ri prepra¥ kontejnerizovaného nebezpeho nebo rychle se zkazitelného
zbozi seidi prislusnymi mezinarodnimi mnohostrannymi dohodamOYMK, Radek,
PERNICA Petr, SVOBODA Vladimir, ZELENY Lubomir, 26D

1.1.8 Potrubni preprava

K nejmoderwjSim, ekologicky nejvhodfiSim a nejhospodagsim druhim
piepravy pat mezinarodni potrubnifpprava tekutych i plynnych paliv. Je zpravidla
umozréno vybudovani co neifméjSi trasy. Tim se snizuji provozni naklady, ury@halu
se [feprava a klesa jeji objemeébeny v jednotkach vykonu.iBprava probiha cely rok
nezavisle na patrnostnich podminkach. Vysoky stujppmechanizace a automatizace
piepravnich Ukoin zvySuje produktivitu pracefpmalém pdtu pracovnik. Relativré
vySSi investini naklady se brzy vyrovnavaji nizSimi provoznindklady. Technické
a ekonomické vyhody &hji z prepravy ekologicky i ekonomicky velmi efektivni
zpasob gepravy tekutych a plynnych latek. Praxe vyuZiv® oepravu zejména pro
piepravu ropnych derivata zemniho plynu.

Prepravni podminky mezinarodnich potrubnichtegrav jsou uvedeny
v konkrétnich mezistatnich dohodéach, které uprawj$tavbu, spravu a provoz
konkrétniho produktovodu.

Ceska republika vyuziva ngklad potrubni pepravy ropy ze Sibe, ktera déale
vede do Nmecka a pes Slovensko do Rakouska nebo ropovodu z Ingolsta@®RN.
Plynovod Orenburg k namiipadi zemni plyn ze Sité. (NOVAK, Radek, PERNICA
Petr, SVOBODA Vladimir, ZELENY Lubomir, 2005)
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2. Smlouvy v dopraw

Zavazkové vztahy vznikajicifipprovozovani dopravydetné prepravnich vztain
upravuje ob¢ansky zakonik i obchodni zakonik DetailrgjSi Gprava pepravnich
vztahi je pak upravengiepravnimi rady. Obiansky zakonik upravuje smlouvu
0 prepra¥ osob a smlouvu oippra¥ nakladu. Obchodni zakonik pak upravuje
piepravni vztahy v typové smlo&w prepra véci a zavazkové vztahy, které souviseji
s provozovanim dopravy, smlouvu o najmu dopravipitostedku, smlouvu o provozu

dopravniho prosedku a smlouvu zasilatelskou.
2.1 Smlouva o [peprave véci

Uprava smlouvy o f@praw véci v obchodnim zéakoniku (§ 610 - § 629) ma
obecnou povahu a zahrnuje vSechny tyfappavy. AvSak zvlastnosti jednotlivych typ
piepravy vyvolavaji nutnost zakladni obecnou Upraeplmit o podrobgjSi Upravu
v provadcich gedpisech, které by tyto zvlastnosti respektovalpvBdEci predpisy
jsou zde tedy iepravnitady. Maji za Ukol upravit vztahyfipprovadni prepravy
Zeleznéni, letecké, silrini, vnitrozemské vodni i narwi. K vydavani formou riézeni
je zmocrna vlada (§ 771 Obchz). (PLIVA Stanislav, 2006)

Prepravnifady jsou nasledujici:
- pro veaejnou drazni dopravu (havl. ¢. 1/2000 Sb., v novelizovanémerm)
- silni¢éni (vyhl.¢. 133/1964 Sb., v novelizovanémgni)
- letecky (vyhl.¢. 17/1996 Sb., v novelizovanémez)

(PLIVA Stanislav, 2006)

Mezinarodni peprava sefidi zejména mezinarodnimi smlouvami, které jsou
pro CR zavazné a byly uvejnény ve Sbirce zakan Ustanoveni obchodniho zakoniku
se uzije jen v fipac, Ze mezinarodni smlouva neobsahuje Upravu odliSnou

Nejpodstattjdi mezinarodni smlouvy jsou Umluva o mezinarodeliezniéni
piepraw COTIF (vyhl. ¢&. 8/1985 Sb., v novelizovaném &ni), Umluva o pepravni
smlouw v mezinarodni sildni nakladni doprayCMR (vyhl.&. 11/1975 Sb.), Umluva
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o sjednoceni ¢kterych pravidel o mezinarodni letecké dogrdma. ¢. 15/1935 Shb.,
ve zréni vyhl.¢.15/1966 Sb. &.27/1968 Sb.) (PLIVA Stanislav, 2006)

Podle § 610 Obchodniho zakonikie@stavuje smlouva d'g@praw véci dohodu,
kde se dopravce zavazuje odesilatégppavit \¥c z ukitého mista do mista jiného.
Odesilatel se zavazuje dopravci zaplatit Uplatu.ziMpodstatné ¢asti smlouvy
0 prepraw veci pafi:

- ozna&eni zasilky, tzn. &ci, ktera ma byt fepravena

- zavazek dopravce provésepravu

- uréeni mista odeslani a mist&emi

- zavazek odesilatele zaplatit za provedeae@gavy Uplatu

- uréeni zpisobu obstaranitppravy

Pro vznik smlouvy o fepra¥ véci Obchodni zakonik nevyZaduje, aby dohoda
byla uzavena pisem# Dopravce je ale opra¥n Zadat potvrzeni poZzadovan&pravy
odesilatelem igpravnim dokladu. Odesilateluie pozadovat od dopravce pisemné
potvrzeni pevzeti zasilky. Ve smlodvmize byt také dohodnutadta, kdy odesilatel
muze pozadat dopravce oguzeti zasilky k fepra. Pokud smlouva litu neobsahuije,
muze odesilatel Zadat aqvzeti zasilky do 6 #sia1 od uzaveni smlouvy. Kdyz tak
newini ve lhité dohodnuté, fipadré ve Ihitd 6 mesiol, smlouva zanika. (PLIVA
Stanislav, 2006)

Obchodni zakonik upravuje tzmalozny list. Vydava ho dopravce odesilateli
pii pievzeti zasilky k fepras, pokud je stanoveno ve smi@uNalozny list je cenny
papir na zbozi, s nimz je spojeno pravo poZzadavaopravci vydani zasilky v souladu
s obsahem této listiny za podminky, Ze op&a@nosoba nalozny listiedlozi a potvrdi
na rem prevzeti zasilky. Musi mit zadkonem stanovené nalstjt@ko je nagiklad:

- ozn&eni odesilatele

- ozna&eni dopravce

- ozn&eni zasilky

- Udaj, zda byl nalozny list vydan na doitele, na jméno fsjiemceci na jehorad
- misto uteni

- misto a den vydani ndlozného listu

- podpis dopravce

K pravim a povinnostem dopravce fiat
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- povinnost plnit suj zavazek, fpadré provést pepravu pomoci jiného
dopravce, za kterou ale glodpovida, jako by ji uskut@oval sdm

- pravo na smluvenou uplatu

- zastavni pravo k zasilce k zafist naroki plynoucich ze smlouvy oippraw
véci, jestlize dopravce fize se zasilkou nakladat

- povinnost provéstigpravu zasilky s odbornou §ié

- povinnost provéstigpravu zasilky ve smluvenéult¥, pokud lhita dohodnuta
nebyla, pak bez zbyteého odkladu

- povinnost dortit zasilku gijemci, jestlize je dopravci zndm nebo oznamit
piijemci ukoréeni gepravy, pokud ma dle smlouvyigmce zasilku v mist
uréeni vyzvednout

- povinnost na Zadost odesilatele nebo osoby opné&vngerusit gepravu
a zasilku vrétit nebo sni jinak nalozit, dopravogd pravo na Uhradu

vynalozenych néaklads tim spojenych (PLIVA Stanislav, 2006)

Vedle zakladni povinnosti zaplatit Uplatu za pramidiepravy ma odesilatel povinnost
piedlozit spravné Udaje o obsahu zasilky a jeho pmv&desilatel téZ odpovida
za Skodu zfisobenou dopravcifpporuSeni této povinnosti.

VétSinou bude ve smlogvo preprav véci také uten gijemce zasilky — bude
vyplyvat z naloZzného listu.ifemce nabyva prava ze smlouvy, igad Ze pozada
o vydani zasilky po jejim do#eni do mista weni ¢i po uplynuti Ihity, kdy zésilka
méla do mista uteni dojit. Také na ifjemce pechazeji naroky tykajici se Skody
na zasilce. Hjetim zasilky gijemce pejima ze zakona &eni za uhradu pohledavek
dopravce vuci odesilateli ze smlouvy tykajici ségpravy gevzaté zasilky. Podminkou
je, Zze o &chto pohledavkachipjemce ¥dél. Pro toto rdeni gijemce zésilky plati
piiméieng § 305 — 311 Obchodniho zakoniku.

Obchodni zakonik zahrnuje zvlastni Upravu odgdowsti dopravce za Skodu
na zasilce, odliSnou od obecné Upravy nahrady Skpilyobené porusenim povinnosti
ze zavazkového vztahu podle § 373 a nasl. Obchodrdkoniku. Je zaloZzena na tzv.
objektivni odpovédnosti, kde se nevyZaduje za¥meé poruseni pravni povinnosti. Jde
o odpowdnost za vysledek. Dopravce odpovida za Skoduakber zasilce vznikla

béhem gepravy.
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Obchodnim z&konikem jsou také stanoveny libera¢ni divody, coZ jsou okolnosti
zprof'ujici dopravce odpavnosti za Skodu na zasilcéehbaze vznikla &hem grepravy.
Liberani divody jsou dvojiho typu. Jednak je tdwbd obecny spévajici v tom, Ze
dopravce nemohl odvrétit Skoddi wynaloZzeni odborné gé a déale jsou to wody
stanovené taxativnim #pobem v 8 622 odst. 2 Obchodniho z&koniku. Mez tyt
duvody pati:
- zavireni Skody odesilatelemfipemcemdéi vliastnikem zasilky
- zpiasobeni Skody vadou nebainzenou povahou zasilkycéetne obvyklého
Ubytku
- zpiasobeni Skody vadnym obalem, jestlize dopravce daast obalu odesilatele
pii prevzeti zasilky upozornila vadnost obalu poznamenakhkladnim ¢i
nalozném list — pokud byl vydan, nebo pokud vadnost obalu nepiylpievzeti
zéasilky poznatelna (PLIVA Stanislav, 2006)

Dopravce se odp@dnosti zprosti jen tehdy, Ze v konkrétnintippdt pasobeni
n¢kterého liberaniho divodu jako piciny vzniku Skody prokaze. dikazni Femeno
tedy tiZi dopravce.

Rozsah povinnosti dopravce k nahragkody je také upraven podle § 373
Obchodniho zakoniku. Obchodni zakonik rozliSujea z8koda vznikla ztratou
¢i zni¢enim zasilky na stra&jedné nebo posSkozenim zasilky na strdruhé. V prvnim
piipadt je dopravce povinen hradit cenu, kterodlanzasilka v dob, kdy byla dana
dopravci. Ve druhémifpact je povinen hradit rozdil mezi cenou, kterodlanzasilka
v dok® jejiho pevzeti dopravcem, a cenou, kterou by v této édotEla zasilka
poSkozena. Zpsob nahrady Skody vzniklé na zasilce Obchodni Z&kaeupravuije.

Z § 624 Obchodniho zakoniku vSak Ize vyvodit, zékpaeny ma narok jen na nahradu
v perézich, ne na naturalni restituci (uvedeni dwagainiho stavu). Nahrazeni Skody
na zasilce uvedenim doiyodniho stavu neni ani obvyklé. Je ale mozné, aby s
dopravce a poskozeny na naturalni restituci doh&db nahradu jiné Skody nez Skody
na zasilce plati obecna uprava - 8 373 a nasl. @bwiho zakoniku, pdfpac zvlastni
Uprava v pepravnichradech. (PLIVA Stanislav, 2006)
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2.2 Smlouva o najmu dopravniho prostedku

Smlouva o najmu dopravniho priesiku je v Obchodnim zakoniku upravena

v 8§ 630 — 637 na vSechny druhy dopravnich peodfi. Podle 8 630 Obchodniho
zakoniku pedstavuje smlouva o najmu dopravniho pextu dohodu, ve které se
jedna strana - pronajimatel zavazuje strdruhé — ngjemci , Ze mugnecha dopravni
prostedek k ddasnému uzivani. Ndjemce se zavazuje platit proaggimiplatu —
najemné. Ve smlowo ndjmu dopravniho prdastdku musi byt uvedeno nasledujici:

- typ dopravniho progdku

- docasnost uzivani dopravniho priestku

- zAvazek najemce, Ze za uzivani zaplati najemné&/@8Btanislav, 2006)

Dohoda smluvnich stran musi byt pisemn&edr dopravniho pro&dku musi byt
dostatén¢ urcité. Dcacasnost uzivani bude zpravidla vymezena dobatitour
Obchodni zakonik alefipousti, aby byl ndjem dopravniho piestku sjednan i na dobu
neucitou s moznosti smlouvu vypédét. VySe najemného bude zpravidla ve smibuv

dohodnuta, ale neni to nutné.

Pronajimatel je povinen:

- predat ndjemci dopravni praéstiek v dob urcené ve smlouy; pokud takova
doba neni dohodnuta, pak bez zbgtsho odkladu po uzéeni smlouvy

- v dobke predani musi byt dopravni préstiek zisobily k provozu a uzivani

- uhradit najemci naklady vynalozené na udrzbu doghav prostedku,
podminkou je, Ze najemce pelbu €chto oprav oznamil pronajimateli
bez zbyténého odkladu

- hradit naklady na opravu pronajatého dopravnihostedku a téz hradit
ze svého Skodu na dopravnim predku, tuto povinnost nema vipad, ze
Skoda byla zfisobena najemcerti osobami, kterym ndjemce umoznitigtup
k dopravnimu progedku (takovou 3kodu je povinen platit najemce) YRAI
Stanislav, 2006)
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Postaveni najemce je charakterizovano:

je opraven uZzivat dopravni prosdek jen k telu obvyklému (dle povahy
dopravniho progedku) a k jinému &elu jen v pipac, Ze bylo specialni uzivani
(jiné nez obvyklé) dohodnuto ve smlauv

je opraven pienechat uzivani dopravniho ptestku rkomu jinému pouze
Vv pripact, Ze takoveé jeho pravo je stanoveno v dané snilouv

je povinen péovat o to, aby na dopravnim prigstku jim uzivaném nevznikla
Skoda

je povinen udrzovat uzivany dopravni piedek na det pronajimatele ve stavu,
v jakém ho pevzal s pihlédnutim k opaebeni

ma pravo na nahradu nakiadynaloZzenych na opravy uzivaného dopravniho
prostedku za podminky, Zze gebu oprav ohlasil bez odkladu pronajimateli
a pravo na tyto naklady uplatnil u pronajimatele 8omésiai po jejich
vynaloZeni

je povinen hradit Skodu na dopravnim piedku, kterou zfisobil sam¢i kterou
zpasobily osoby, jimZz najemce umozniligtup k dopravnimu prastdku

je povinen ve spravné vysi acas platit najemné pronajimateli (PLIVA
Stanislav, 2006)

Podle § 634 odst.1 Obchodniho zékoniku neni-li \ogiey sjednana smlouvou

nebo stanovena zvlastnimiegpisy, je teba poskytnout cenurimérenou. Fitom se

piihlédne k povaze dopravniho pr@stku a zpsobu uzivani. Splatnost najemného se

fidi smlouvou. V pipadt, Ze smlouva nema ustanoveni o tom, kdy je najgroeeen

najemné platit, je najemné splatné vzdy konceésioe, kdy byl dopravni prasidek

uzivan. To neplati, jestlize smlouva byla uzma na dobuitmésice nebo kratSi. Pak je

najemné splatné celé najednou po wem uzivani dopravniho prastku.

Nezpisobilost dopravniho prastdku k uZivani¢i potreba jeho opravy maji

za nasledek, Ze po dobu po kterou uvedampd trva, neni ndjemce povinen najemné

platit. Ne vSak, jestlize nemoznost uzivat dopraorostedek zfisobil sdm nebo osoby,

kterym umoznil k dopravnimu prdstku Fistup, ¢i pokud nemozZnost uZivani

neoznamil bez zbyt@ého odkladu pronajimateli.
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Mezi divody zaniku prava pouZzivat dopravni piedek pat:
- uplynuti doby, na kterou byla smlouva o0 najmu depilao prostedku sjednana
- vypowd smlouvy o najmu dopravniho préstiku sjednané na dobu né&tou
a znteni dopravniho pro&tdku
- dale v8ak mze dojit k zaniku ndjemniho vztahu jinymi obecnynpiisoby,

zejména pak dohodou pronajimatele a najemce (P1St&hislav, 2006)

Pravo uZzivat dopravni préstlek zalozené na smlouiwzawené na dobu
neuckitou maze zaniknout uplynutim vypeédni Ihity ¢i dorwenim vypo¥di druhé
smluvni strad. Pokud jde o vypasdni Ihitu, dava Obchodni zakonikigqanost

vypowvedni lhaté¢ uvedené ve smlodyZakonem je stanovena vypmini Ihata 30 dri.

Zanik prava uzivat dopravni préstiek jiz dordenim vypo¥di piedstavuje
zvlastni zpisob zaniku najemniho pam. Proto ho Obchodni z&konikimousti jen
pokud ho pedvida smlouva o najmu dopravniho predku. Kdyz zanikne pravo
na uzivani dopravniho prostiku, uklada Obchodni zakonik najemci povinnostitvra
dopravni prosedek, pokud ze smlouvy nevyplyvéco jiného. Toto v3ak néjghéazi
v Gvahu v pipadt, Ze k zaniku najemniho p@nu doSlo na zakladzniceni dopravniho
prostedku. Z 8 637 Obchodniho zakoniku vyplyva, ze ®ra ma najemce povinnost
dopravni prosedek vratit do mista, kde jefevzal. (PLIVA Stanislav, 2006)

2.3 Smlouva o provozu dopravniho prosedku

Smlouva o provozu dopravniho pr@stku je v Obchodnim zakoniku upravena
v 8 638 — 641. Je povazovana za obecny smluvnpoygzitelny pro vSechny druhy
dopravnich prosedki. Subjekty smlouvy o provozu dopravniho ptedku mohou byt
podnikatelé, ale i jiné osoby.

Podle § 638 Obchodniho zakonikiegstavuje smlouva o provozu dopravniho
prostedku dohodu, kterou se jedna strana zavazigeravit naklad uweny druhou
osobou. Ke spkni tohoto zavazku se provozce zavazuje s doprapndstedkem bd’

vykonat jednwi vice predem stanovenych cest neb&hém smluvené doby vykonat
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cesty dle uteni objednatele provozu dopravniho pfedku. Objednatel se zavazuje
zaplatit aplatu. Smlouva musi byt utama vzdy pisenin

Podstatnyméastmi smlouvy o provozu dopravniho presiku jsou:
- uréeni dopravniho proistdku
- uréeni cesty

- zavazek objednatele zaplatit z&@pravu zboZzi Uplatu

Urceni dopravniho prostdku musi byt dostate¢ urtité. Urgeni konkrétni cesty
nebo uéeni doby provaghi prepravy blize specifikuje obsah zavazkového vztakaim
smluvnimi stranami. VySe Uplaty je diustanovena ve smlosly nebo musi byt
ve smlou¥ alespaé dohodnut zfisob umo#ujici vySi Uplaty ugit. Obchodni zakonik
nema u smlouvy o provozu dopravniho provozu Zadi@noveni, které by vysi Gplaty

uréovalo.

Zakladni povinnosti provozce:
- musi zabezpst dopravni progedek zfisobily k cestam, které jsougamitem
smlouvy a uzitelny profigpravu stanovenou ve sml@uv
- musi opait dopravni prosedek zfisobilou posadkou
- musi opaitit dopravni prosedek pohonnymi hmotami a dalSimécmi nutnymi
pro smluvené cesty
V piipack, Ze provozce nesplni vySe uvedené povinnosti, Widdoza Skody tim
zpiusobené. Odpadnosti se vSak provozceude zprostit, kdyZ dokaze, ze nemohl
zZjistit ani predvidat nezgsobilost dopravniho prasidku i zachovani odborné pé
do jeho pevzeti objednatelem provozu dopravniho emku. Objednatel provozu
dopravniho prosédku miZze smluveny provoz dopravniho phestku postoupit jiné
osol. Souhlas provozce k postoupeni se zde nevyza@ljé/A Stanislav, 2006)
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2.4 Smlouva o pepravé nakladu

Smlouva o pepra¥ nakladu je upravena v @nském zakoniku § 765 - § 771.
Smlouvou o pepra¥ nakladu vznika odesilateli pravo n&epraveni zasilky dopravcem
do ukeného mista a vydal jifgemci To vSe samdejn¢ za Uuplatu nebo-li
za pgepravné. Odesilatel je pak povinen na Zadost adeld!pevzeti zasilky pisenmin
potvrdit. (SVESTKA Jii, SPACIL Jiti, SKAROVA Marta, HULMAK Milan, 2008)

Nakladni gepravou je peprava movitych &ci dopravcem ve prosph osob
vystupujicich v konkrétnim pravnim vztahu depra¥ nakladu jako odesilatel
a pijemce. Jako tzv. relativni obchod upravuje i Olabtiozdkonik podobny smluvni
vztah smlouvu o ffeprav véci. Oke pravni Gpravy jsou ale trochu odliSné. Z hlediska
odpowdnosti dopravce za Skodu na zasilce a prokazowdsteace liberénich divoda
Obchodni zékonik upravuje ndidad tzv. ndloZzny list. Smlouva dgpraw véci podle
Obchodniho zakoniku bude uzavirana zejména menmnikaeli g jejich podnikatelskée
¢innosti. V ostatnich jfpadech se bude na pravni vztalasiniki smlouvy o pepraw
nékladu vztahovat Uprava &@mnskopravni. Ustanoveni o nakladniregraw
v Obtanském zékoniku upravuji vztahy, které jsou sp@epro vSechny typy nakladni
prepravy.

Obsahem fepravni smlouvy jsou prava a povinnosti castnik
prepravigpravniho vztahu. Konkrétni vyjéehi je obsazeno wepravnichiadech.
Ustanoveni 8§ 766 Qhanského zakoniku #dhto prav upravuje pravo odesilatele
disponovat se zasilkou vii€hu prepravy. Pravo odesilatele je alaso¥ omezeno.
Konci pii vydani zasilky pijemci.

Radné provedeni ippravy specifikuje § 767 @bnského zékoniku jako
provedeni fepravy s odbornou pé P&e vyZadujici kvalifikaci dopravce, ktera plyne
Z jeho odborného zatieni, je jednou ze zakladnich povinnosti dopravggepravni
smlouw. Jestlize dopravce poruSi tuto svou povinnostoueitfa gepravci za Skodu,
kterd tim na zasilce vznikne. Co se tykditlhv nichz méa byt feprava zasilky
uskuté&néna, je délka dopravni dodaciitly feSena dle obéarnéakladni dopravy v daném
piepravnim fadu. Nesplaéni dodaci liity muze byt postizeno sankcemi. Byla-li
piekratenim dodaci ity zpisobena fepravci Skoda, odpovida za ni dopravce podle
8 770 odst. 2. Qfanského zakoniku.
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Dopravce odpovida vzdy za Skodu vzniklou rieppavované zsilce v déb
od prevzeti k pepra¥ az do vydani, ledaze Skoda bylaigpbena odesilatelem nebo
piijemcem, vadnosti zasilky, jejiho obalu nebo balewliastni povahou zasilky, anebo
neodvratitelnou okolnosti.

Pri ztrag ¢i zniceni zasilky je dopravce povinen nahradit cenu, yakela
ztracena nebo ztena zasilka v day kdy byla fevzata k pepra¥. Tak je povinen nést
naklady vzniklé s fepravou ztracené nebo zené zasilky. B poskozenici cast&éné
ztrag zasilky hradi dopravceastku, o kterou byla zasilka znehodnocena. Jeding
provést opravu, hradi dopravce naklady opravy.iZ@$kody z nakladnirppravy, nez
jsou Skody na iepravované zasilce, odpovida dopravce, jen bylggisobeny
piekroenim dodaci lity. Podminky a nahrady stanovepravnitady. (SVESTKA Ji,
SPACIL Jiti, SKAROVA Marta, HULMAK Milan a kolektiv, 2008)

Pravo na nahradu Skody musi odesilatel uplatnibpraice do Sesti &siai
od vydani zasilky fjemci a jestlize k vydani zasilky nedoSlo, do Bessial
od prevzeti zasilky k pepraw. Jinak pravo zanikne.

PodrobrjSi upravu osobni a nakladnitgpravy stanovi zvlastniigdpisy,
zejména fepravnirady a tarify. V ramci této Upravy mohoiepravnirady téz pevzit
ustanoveni platna v mezinarodiiépraw pro geepravu vnitrostatni.

O nevyzvednutych zasilkach plati ustanoveni 8§ 6i.@ a odst. 3 @hanského
zakoniku. B nevyzvednuti ¥ci po opra¥ ¢i Upraw je umozin prodej takovych &ci
po uplynuti Sesti gsial ode dne, kdy byla opra¥na osoba k vyzvednutgei povinna.
Prepravnifady mohou stanovit pro vyzvednutékterych zasilek nebezpeé povahy
nebo \ci, které se rychle kazi,dty kratSi nez Sest #sidi. Za \&ci nebezpéné povahy
se povazuji takové, kteréfipsvymi vlastnostmi mohou #gobit vybuch, poZzar,
poSkozeni voi za&izeni nebo jinych &ci, jakoZz i Uraz, otravu, popaleni nebo
onemocgni osob. B prepra¥ téchto &ci se i ve vnitrostatnirpprav postupuje podle
podminek platnych ip mezinarodni pepra¥ podle umluvy COTIF. Nebezpeé \&ci
v silni¢ni dopra¥ jsou vymezeny zakonemi. 111/1994 Sh., ve 2Zni pozdjSich
piedpigi, o silnini dopra¥. Jedna se o latky &qun®ty, pro jejichZ povahu, vlastnosti
nebo stav nize byt v souvislosti s jejichippravou ohroZzena bezfmmst osob, zvat
a \ci nebo Zivotni progedi. Je mozné fppravovat jen &ci, které vymezuje
mezinarodni smlouva ADR (VyhlaSka 64/1987 Sb., ve 2ni pozdjSich edpigi)

a za podminek v ni uvedenych. (SVESTKAi,JSPACIL Jiti, SKAROVA Marta,
HULMAK Milan a kolektiv, 2008)
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2.5 Smlouva o [pepravé osob

Smlouva o pepra¥ 0sob je upravena pouze &inskym zakonikem. Obchodni
zé&konik podobnou Upravu neobsahuje. Budou 8difivSechny vztahy, které vzniknou
ze smlouvy o fepra¥ osob mezi dopravcem a cestujicim, bez ohledu pada je
cestujici podnikatel a cestu vykonava v souladwdnikatelskouc¢innosti. Vlastni
piepravni smlouva, ze které budou cestujicimu a dopkanikat vzajemné povinnosti
je smlouva, kterou uzéw dopravce s cestujicim tim, Ze cestujici nastouplo vozidla
nebo tim, Ze si zakoupi jizdenku n&itr spoj v predprodeji. (SVESTKA 3, SPACIL
Jiti, SKAROVA Marta, HULMAK Milan a kolektiv, 2008)

Prepravni tady pro jednotlivé dopravy podrobndle specifickych pogri
pii provozovani utitého druhu dopravy:

- stanovi podminky proippravu zavazadel

- specifikuji zakladni povinnosti dopravce

- vymezuji prava cestujiciho ¥ipad, Ze doprava nebyla provedenms

- stanovi podminky a rozsah nahrady Skody, ktera kilenicestujicimu

v nepravidelné dopray jestlize doprava nebyla provedenas

Smlouvou o pepra¥ osob vznika cestujicimu pravo, aby ho dopravepmvil
do mista ufeniradreé a Was. Za uziti dopravniho prestiku vSak musi cestujici zaplatit
stanovené jizdné. Z @anského zakoniku plyne, Ze zakladni povinnosti ala® je
starat se i piepra¥ o bezpeénost a pohodli cestujicich @i fnromadné pepraw jim
umoznit pouzivat spolenska a kulturni Z&eni, a to vrozsahu stanoveném
piepravnimirady. Pro zaji$ni povinnosti dopravce zakatanovi jeho oprawmi davat
za (telem bezpénosti a plynulosti dopravy a zaelem zachovani klidu i gadku
ve vozidle pokyny, sankce stanoven@gravnimiadem, teba i vylowit cestujiciho
Z prepravy.

Dopravce pepravuje zavazadlo cestujicihodbspol&né s nim nebo odders.

Pfi oddilené gepra¥ je dopravce povinen dbat, aby zavazadlo bytepmveno
do mista ufeni nejpozdji ve stejnou dobu jako cestujici.

Dopravce odpovida za Skodu, ktera Zappavy vznikne cestujicimu na zdravi

nebo na zavazadlechligpravovanych spate¢ s nim. Jen vifpac, Zze dojde ke Skad
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na zavazadléi k jeho ztré¢, v disledku dopravni nehody nebo jiné udalosti soudgeji
s provozem, odpovida dopravce za Skodu pokud deistnpmohl své zavazadlo
opatrovat (nagiklad zrarni cestujiciho). (SVESTKA #ii SPACIL Jifi, SKAROVA
Marta, HULMAK Milan a kolektiv, 2008)
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3. Vztah vnitrostatnich pravnich predpisi a mezinarodnich

smluv

Dopravci vCeské republice musi smlvat podminky, které jsou stanoveny
vnitrostatnimi pedpisy (nafiklad: zakony, provagtimi predpisy, n&zenimi viady,
vyhlaSkamic¢i smernicemi). Krong toho musi také vyhovovat podminkam, které jsou
stanoveny ve statech, po jejichz Uzemi probihdal@prK ulekieni a sjednocenéthto

podminek jsou uzavirdny prawmezinarodni smlouvy.
3.1 Mezinarodni smlouvy v silnéni prepravé

Mezinarodni vztahy v sildni plepra® jsou upraveny mezinarodnimi
smlouvami. Jejich zakladileréni je dle pétu ztastrenych smluvnich stran. Dle toho
se jednd o smlouvy bilateralni (dvoustranné) a ihatétalni (mnohostranné).
Smlouvami bilateralnimi jsou Mezivladni dohody o zimérodni silnini dopray
uzavirané mezi vladoGR a vliadami dalSich stat Smlouvami multilateralnimi jsou
tyto dohody:

Silni¢ni preprava
Silni¢ni preprava seéidi nasledujicimi multilateralnimi dohodami:

«  Umluvou CMR - Umluva o gepravni smlou¥ v mezinarodni sileni doprag

« Umluvou TIR - Celni Umluva o mezinarodnitgpraw zbozi na podklat

karnetu

e Dohodou ADR - Evropska dohoda o mezinarodni giiii preprag

nebezpénych &ci

« Umluvou ATP - Dohoda o mezinarodnichrgpravach zkazitelnych potravin

a o specializovanych pragsticich utenych pro tyto fepravy

« Umluvou AETR - Evropskd dohoda o praci osadek vozidel v mezindrodn

silni¢ni prepraw
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3.1.1 Umluva CMR

Umluva CMR vstoupila v platnost 2¢&ervence 1961. Pro byvalou
Ceskoslovenskou socialistickou republiku vstoupilamllva CMR v platnost
3. prosince 1974 jak plyne zvyhlasky Ministerstzahranénich Wci ze dne
27. listopadu 1974¢( 11/1974 o Umluy o prepravni smlou¥ v mezinarodni silni
nakladni doprav- CMR).

Umluva o gepravni smlou¥ v mezinarodni silini dopra¥ nebo-li Dohoda
CMR se zanduje natreSeni nalezitostifppravnich smluv. Dle Dohody CMR ani dle
Ceského pravnihtadu nemaji fepravni smlouvy ridzeny povinnou pisemnou formu.

NejdilezitejSim prepravnim dokumentem je nakladni list CMR. Jed&wkodny
doklad o uzakeni a obsahuippravni smlouvy, ale také #qvzeti zasilky. Tento doklad
je vzdy vystaven veié¢ch vyhotovenich. Jedno pro odesilatele, jedno ppijemce
a posledni pro dopravcRadre vyplnény a potvrzeny nakladni list CMR je préipad
sporu nebyté dilezitym dokumentem.

Odesilatelje povinen k nakladnimu listu vydat dopravci takdlady k celnimu
a dalSimu moznému jednani (povoleni k vyvézaovozu, faktury,...). Odpovida téz
dopravci za Skody, které vzniknou proto, Ze nelgdggany k ndkladnimu listu vSechny
nutné informacei doklady. Odesilatel je také oprawny disponovat se zasilkou.de
po dopravci poZzadovaiteba znénu mista dodani.

Dopravce je predevSim odpaisdny za ztratu zasilky nebo jeji poSkozeni (musel
by zaplatit ¢astku, o kterou se hodnota zasilky sniZila). Odpéviaké za mozné
piekrateni dodaci Ity (zde by musel dopravce hradit Skodu jen do d@ezneého).

Prijemce méa pravo od dopravce vyzadovat, aby mu proti jebivrzeni vydal
zasilku. Dale ma povinnost uhradit doprag@stku uvedenou v nakladnim dsiNaroky
z preprav dle Umluvy CMR se obetmpromkuji za jeden rok. (ZELENY Lubomir,
NOVAK Radek, PERNICA Petr, SVOBODA Vladimir, 2005)

Umluva CMR se nevztahuje na nasledujigipavy :
- prepravy prova&gné v ramci mezinarodnich postovnich amluv
- prepravy mrtvol
- piepravy sthovanych svrdk (SEDLACEK Pavel, 2009)
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3.1.2 Umluva TIR

Celni imluva o mezinarodnitgpra¥ zbozi na podklad karnetu je plynula

a rychld mezinarodni tranzitni siéni doprava zbozi. ZboZi je trgpravovano

pod celnim uz&wrem, ze kterého plyne zjednoduSeni a sjednocenthvgelnich

nalezitosti a formalit zarpdpokladu garanci celni bezpesti a zaruk vSem tranzitnim
statim. (NOVAK Radek, 2003)

Pravnim zakladem je tedy Umluva TIR z roku 197&r& byla pijata jako

mezinarodni dohodaistupna vSenilenskym statm OSN.

Charakteristika tranzitniho rezimu TIR je naslediuji

zbozi je pepravovano v celn prowrenych a bezgmych dopravnich
prostedcich

cla, dag ¢i poplatky jsou po dobu dopravy zafisy mezinarod#é platnou
zarukou

piepravované zboZi je doprovazeno tzv. karnetem FBlRpujicim v platnost
ve stat odeslani a slouzicim jako kontrolni doklad ve éstadeslani,
v tranzitnich statech a ve statrceni

opateni uskuténovana khem tranzitniho rezimu jsou uznavana ve vSech
smluvnich statech, a to vS8emi organy podilejicimi ra realizaci takto
provadgnych geprav;

Umluvou jsou stanoveny minimalni podminky a poz&gavkteré musi
sphovat jak sdruzeni, tak dopravce, aby mohli byasinikem systému TIR
(NOVAK Radek, 2003)

Dopravce ma tyto povinnosti:

musi vést evidenci karneT IR
nesmi dopustit, aby nevygmy karnet TIR uZzila jina osoba

pozadovat po celnich organech razitka a podpisyagrgici ukodeni operace

na zaklad karnetu TIR
zkontrolovat Udaje v karnetu TIR zda jsou v souladaloZzenym zbozim

zadat celni organy o #idodreni vyhrad v karnetu (NOVAK Radek, 2003)
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3.1.3 Dohoda ADR

Evropska dohoda o mezinarodni silri prepra nebezpénych \ci vznikla
v roce 1957Ceska republika je statem uplajici Dohodu ADR. Poprvé byla zavedena
do naSeho prava vyhlaskou Ministerstva zalirdoh ci ¢. 64/1987 Sb. Posledni
zasadni novelizace Dohody ADR bylaCeské republice vydéana jako &ehi
Ministerstva zahragnich &ci ¢. 6/2002 Sh., kdy subjektu vznikla povinnost jmeaiov
osobu bezp@ostniho poradce ADR.

Dohoda ve své podstatieSi ffedevsim problematiku #pobilosti vozidel
k pitepra¥ nebezpénych \&ci, pistup k této Doho#l nebo i charakter nebezjmgch
véci. Velkacast se viak také tyka tgobu baleni, ozravani a klasifikace. (NOVAK
Radek, 2003)

Touto Umluvou se budu podrofjnzabyvat v praktické&asti v kapitole 4.

3.1.4 Umluva ATP

Umluva ATP je Dohoda o mezinarodnichiepravach zkazitelnych potravin
a o specializovanych prdgsticich utenych pro tyto fepravy. Tato dohoda byla
sijednana v Zenév dne 1.zH 1970. Dohoda ATP vstoupila v platnost
pro Ceskoslovensko dnem 13.dubna 1983. Ve Shirce ndKmyla vyhlasena
pod ¢. 61/1983 SbhJednim ze specifickych o&wi mezinarodni kamionové dopravy je
pieprava ¥ci nebo naklail pod kontrolovanou teplotou. Jedna setreppavy tizného
zbozZi fizné povahy, u nichZ je nezbytné co riegpejSi dodrZzovani witych opateni,
ktera zaji§uji co nejstalejSi teplotu (chlazeni, mrazeni, fiydni). DileZitou
organizaci, ktera se zabyvd mezinarodnimi &ilimi pfepravami  zbozi
pod kontrolovanou teplotou je Transfrigoroute Intgronal. Dohoda ATP se nezabyva
celou problematikou fepravy ¥ci pod kontrolovanou teplotou, ale pouze vztahy
v mezinarodni fepra¥ rychle kazitelnych potravin a problémy speciali@oych
dopravnich progedki. Smluvni strany této Dohody ATP musdiijimat a dodrZzovat
opateni plynouci z této Dohody.i€dmetem Dohody ATP jsou iepravy hluboko
zmrazenych potravin a potravin jmenovanychifloge Dohody ATP.(ZELENY L.,
NOVAK R., PERNICA P.,SVOBODA V.,2005)
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3.2.5 Umluva AETR

Dohoda byla sjednana v Zerew.7. 1970. V platnost pr@eskoslovenskou
socialistickou republiku vstoupila dne 2.6. 197@hbda AETR je Evropska dohoda
o praci osadek vozidel v mezinarodni dogravato Dohoda obsahuje mezinarédn

uznana pravidla pré&v pro¢innost osadek v mezinarodni sini dopras.

Dohoda AETR za za#iuje zejména na dodrzovani nasledujicichiidaj
e minimalni wk fidi¢a (18 let na vozidlo do 7,5t a u ostatnich pak 21 le
* denni a tydenni dohijzeni (den& maximalrg 9 hodin, Ize pak dvakrat za tyden
navysit na 10h — po Sestidennich dobach pak tydpotmku)
» prestavky (po 4,5 hodinadizeni musi mitidi¢ prestavku alespo45 minut)
e denni a tydenni doby odgiaku

Dulezité je kontrolni z&ézeni tzv. tachograf detrg zaznamovych list (kontrolni
zarizeni zachycuje ndjklad rychlost vozidlai dobutizeni). Je povazovan zalazni
listinu, proto niize byt kontrolnimi organy odebran aibe byt pouZit ve spravnim

fizeni.

Znalost Dohody AETR je idezitd jak pro dopravce jako firmy, tak praice.
Dulezita jsou také povinna Skolefidict z povolani ¢etré periodického fezkuSovani
jejich znalosti a také povinné |ékké prohlidky, coz vyplyvd ze zakona
¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonaleni odbopdgabilosti kiizeni motorovych
vozidel a o zmainach rkterych zakon ve zréni zakona. 478/2001 Sb. a jeho vyhlasky
& 167/2002 SB* (NOVAK Radek, 2003)

Zeleznini pireprava

Zeleznini preprava séidi mito smlouvami:

e COTIF - Umluva o mezinarodni zelezni prepraw (Bern 1980)

e CIV - Jednotné pravniipdpisy pro smlouvu o mezinarodni Zel€nnipiepraw

cestujicich a zavazadel

¥ NOVAK, R.: Mezinarodni kamionové doprava pligraha: ASPI Publishing, 2003. s. 168
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* CIM - Jednotné pravniipdpisy pro smlouvu o mezinarodni zel€nnipiepraw
zbozi. Tyto pedpisy jest obsahuji 4 nasleduji¢ady:

RID - Rad pro mezinarodni Zelezni prepravu nebezgaeého zbozi
RIP - Rad pro mezinarodni Zelezni prepravu voi prepravé
RICo - Rad pro mezinarodni Zelezni prepravu kontejner

RIEx - Rad pro mezinarodni zelezni prepravu spdnin (KYNCL Jan, 2004)

Letecka preprava
Leteckou pepravuresi:

« Umluva o mezinarodnim civilnim letectvi (Chicagot4)

e Mezinarodni norma ICAO (Chicago 1944)

» Ustanoveni o odpa@dnosti leteckého dopravce za Skody vyplyvajicteppavni
smlouvy

« Umluva o uznani mezinarodnich prav k letawll(Zeneva 1948)

« Umluva o 3kodéach Zisobenych zahragmimi letadly tetim osobam na zemi
(Rim 1952)

« Montrealska Umluva o ziani plastickych trhavin (Montreal 1971)
(KYNCL Jan, 2004)

Ri¢ni a namani pireprava

Ri¢ni prepravu nagiklad resi:

« Umluva o gepra¥ zbozi po vnitrozemskych vodnich cestach (CMNI —

Budapeg 2001)

« Umluva o omezeni odpégnosti ve vnitrozemské playb(CLNI — Strasburk
1988)
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» Evropska dohoda o odpé&dnosti a odskodimi za Skody $ pieprav Skodlivych
a nebezp@ych latek po vnitrozemskych vodnich cestach (CRDNI

* Protokol o kombinované dopravpo vnitrozemskych vodnich cestach

Mriviw s

dopravy a souvisejicich objektech (AGTC — ZeneV@ir)9

» Evropska dohoda o mezinarodiiépraw nebezpénych wci po vnitrozemskych
vodnich cestach (ADN — Zeneva 2000)

» Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodniebtach mezinarodniho
vyznamu (AGN — Zeneva 1997)

» Dohoda o vytveeni mezinarodniho hospag&ého plavebniho podniku
INTERLICHTER (Budapeg& 1978) (KYNCL Jan, 2004)

Namani prepravu nafiklad iesi:

« Umluva o mezinarodni poradni organizaci (1958)

« Umluva o mezinarodnich pravidlech zalndinsrazkam na nioa Mezinarodni
pravidla pro zabrami srd&Zzkam na nto(Londyn 1972)

« Umluva o zabr&mi zneidtovani z lodi (Londyn 1973)

« Umluva o bezpeosti lidského Zivota na milSOLAS — Londyn 1974)

+ Umluva OSN o nammi prepraw zbozi po mié (Hamburk 1978)

« Umluva o sjednoceni ¢hterych pravidel o fepraw cestujicich po mo
a Protokol k ni (Brusel 1961) (KYNCL Jan, 2004)

* IMDG-CODE pedpis pro namimi piepravu nebezgaych wci (1965)
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4. Analyza Dohody ADR pro provoz nakladni silnéni dopravy

V praktickécéasti mé diplomové prace se chci zdinna analyzu Dohody ADR
pro provoz nakladni siltini dopravy. Zam¥im se na veSkeré podstatddésti, které
dopravce pdtbuje, aby mohla provozovat svouepravu bezpaé¢ a v souladu
s pravnimi normami. Budu tak analyzovat obsahovpuavni stranku Dohody ADR,
Skoleni osob, odp@dnost jednotlivych subjektv ramci fepravniho procesu, ozteni
a vybaveni vozidel, nezbytné doklady, kontrolovADIR a v neposledniad i klady
a zapory projevujici se v praxi a jejich mozné pgleni.

Dulezitou inform&ni oporou mi byla spot@ost M KONZULT s.r.o, konkréth
pak pan inZenyr Pavel Kotmy, ktery byl velice ochotny a napomocnif tvorb¢ této
casti prace.

4.1 M KONZULT s.r.o

M KONZULT s.r.o vznikla véervenci roku 1991 a stala se od svéh&apa
piredniméeskym specialistou na v&ddvani dopravnich a spedich firem. V sodgasné
doke se okruh poskytovanych sluzeb #ivddu zachovani vysoké odbornosti zuzil
na poradenstvi a Skoleni v oblasteprav nebezgmych &ci a nebezpmych odpad.
M KONZULT s.r.o poskytuje akreditované Skoletiidict ADR, Skoleni osob
podilejicich se na tppra¥ ADR a Skoleni bezgeostnich poradg a to nejen
u dopravnich spotmosti, ale i u odesilateb pijemai zasilek nebezgaych &ci. Dale
poskytuje poradenstvi o problematice simi prepravy nebezpaych \ci
a zabezpauje prodej vybavy ADR g&etre konzultaci. V neposlednitadk je
spole&nost vydavatelem a prodejcem odborné publikace ADRsowasnosti je
M KONZULT s.r.o0 jednim z negtSichceskych poskytovatélsluzby bezpenostniho
poradce pro f@pravu hebezgaych \&ci.

V ¢ervnu 2003 byl Ing. di Miletin (jednatel spokosti) jmenovan f@dsedou
pracovni skupiny bezprostnich poradc pti Svazu spedice a logistik¢R. Jejich
zékaznici jsou spoteosti z celéCeské republiky a to od subjéktkteri prijimaji

nebezpeéné \ci, az po velké chemické spotosti nebo velké dopravni logistické
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spol&nosti. Od roku 2011 také M KONZULT s.r.0 nabiziizi&pi sluzby externiho
bezpénostniho poradce RID dleRadu pro mezindrodni ZeleZni prepravu
nebezpenych &ci.

4.2 Dohoda ADR

4.2.1 Pravni Uprava

Nebezpéné \&ci jsou zakotveny v zakénc. 111/1994 Sb., o silémi dopra.
Jsou definovany jako latky pro jejichz povahu, trhasti nebo stav fite byt
v souvislosti s jejich dopravou ohroZzena beénopst zvfat, osob i Zivotni prosedi.
Dohoda ADRiika, Ze nebezgeé \ci jsou latky, jejichz peprava je Dohodou ADR
zakazana nebo dovolena a to jen za podminek vsazebnych. Jsou to niddad
predntty, které maji tyto nebezpeé vlastnosti: vybusSnost, radioaktivitu, toxicitu,
infek¢nost, Ziravost, tlak plyn haflavost kapalin, samozapalnost, rakovinotvornost
nebo teba poskozuji zivotni prdasdi. Proto bylo nutné, aby se podminkigpravy
nebezpénych Wci sjednotily. To naslednvedlo staty k uzavirani mezinarodnich
piedpisi nezbytnych pro tuto ippravu. Pr& Dohoda ADR pdaf ktém
nejvyznamgjSim. V kazdém oboru je specialnfegpis pro pepravu nebezgaych

VECi.
* silni¢ni doprava ADR
» Zeleznéni doprava RID
e namdni doprava IMDG CODE
» letecka doprava IATA-DGR
* fi¢ni doprava ADN

Proto byla 30. 24 1957 uzaiena v Zene¥ Evropsk& dohoda o mezinarodni sifrii
piepra¥ nebezpénych ci nebo-li Dohoda ADR (L'accord européen relativ au
transport international des marchandises dangesqaseroute)Ceskoslovensko se pak

jejim ¢lenem stalo v roce 1987. Sjednocuje flenské zerd podminky pro zé&zovani

40



nebezpénych ci do tid. Sjednocuje poZzadavky na obaly a jejichéemd, na Skoleni
fidi¢n, na technické podminky vozidel, na povinnou vybaafivodni doklady.

Uednim jazykem Dohody ADR je anglickygmecky a francouzsky jazyk.
Dohoda ADR obsahuje jen zakladni ustanoveni.écré  podminky
pro mezinarodniigpravu jsou ve dvou rozsahlycklphach.P#iloha A — Ustanoveni
0 nebezpénych latkach a predmétech zarazuje latky a pedmety dle vlastnosti doid
a stanovi podminky pro jejich baleni, zeai kusi a vyplreni privodnich doklad.
Priloha B — Ustanoveni o dopravnich progedcich a o [fepravé upravuje provozni
a prepravni podminky, technické pozadavky na vozidlaena do jednotlivychritl.
Také se zabyva vybavenim, ozaeaimci parkovanim vozidel.

Prepracovani oboufifjoh Dohody ADR doséahlo toho, aby ®lprilohy byly

viv s

silni¢nich vozidel. OB prilohy byly prepracovany doiehlednych tabulek.

Vsichni uzivatelé musi znat systém vyhledavani rimfaci. Clenéni Dohody

ADR je nasledujici:

1 Cast

1.1 Kapitola
1.1.3 Oddil
1.1.3.6 Pododdil

1.1.3.6.3 Bod

Prilohy A a B jsou rozéleny do deviti¢asti. Rilohu A tvai Césti 1 az 7 aifflohu B

tvoii Casti 8 a 9.

« Cést 1obsahuje fedevsim rozsahiedpisu, definice, #rmné jednotky, vyjimky
a odchylky pedpisu, Skoleni osob podilejicich se niappas, povinnosti
bezpé€nostniho poradce, povinnosti ¢astniki piepravy, bezpmostni
pozadavky stét

« Cast 2klasifikuje nebezpmé &ci.

» Cast 3vyjmenovavéa nebezpeé \&ci dle UN¢isel a abecedn

« Céast 4 vyswitluje pouZiti obal a cisteren a také podtlakové ceypavani

odpadi.
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« (Cést 5se zanftuje na zn&eni kusi, kontejned a dopravnich jednotek, a také
na obsah givodnich dokumerit

« (Cést 6 obsahuje pozadavky na konstrukci, zkouSeni &emiaobal, cisteren
a kontejnei.

« Cast 7vymezuje podminky nakladkyigpravy, vykladky a manipulace.

« (Cést 8 stanovi poZadavky na osadky vozidel, vybaviivpdni dokumenty
a na ptjezdy tunely.

+ Cést 9vymezuje pozadavky na konstrukci a schvalovanideizi

Predpisy Ceské Republiky upravujici prepravu nebezpénych véci

e Zakon¢. 111/1994 Sb., o silémi dopra¥, Uplné zgni zakona¢. 1/2001 Sb.,
novelizovdno z&konent. 577/2002 Sb. Tento z&kon vymezuje zakladni
povinnosti odesilatél dopravé a gijemai.

* VyhlaSka Ministerstva dopravy a sfiog. 478/2000 Sb., kterou se provadi
Zakon o silnéni dopray

* VyhlaSka¢. 376/2001 Sh., o hodnoceni neberyeh vliastnosti odpad

* Vyhlaskac. 381/2001 Sb., katalog odpad

* Vyhlaskac. 383/2001 Sh., o podrobnostech nakladani s odpady

* Vyhlaskac. 384/2001 Sh., o nakladani s Polychlorovanymirtyife

e Zakon ¢. 193/2001 Sb., o podminkach provozu vozidel naepwich
komunikacich

* VyhlaSkac. 368/2002 Sh., kterou seém vyhlaskac.243/2001 Sb., o registraci
vozidel, ve z#ni vyhlaskyc. 496/2001 Sb.

* Vyhlaskac. 341/2001 Sb., o schvalovani technickésgbilosti a o technickych
podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacic

e Zakon ¢. 356/2003 Sb., o chemickych latkach a chemickyéhpravcich
a o znéné nekterych dalSich zakdnve zréni jeho novelizaci

* VyhlaSka¢. 164/2004 Sb., kterou se stanovi zakladni metady zkouseni
nebezpeénych vlastnosti chemickych latek a chemickyéipavki

* Vyhlaskac¢. 250/1998 Sh., o registraci chemickych latek, ménk vyhlasky
¢. 125/2000 Sb.
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* Vyhlaska¢. 27/1999 Sb., o fortna obsahu bezperostniho listu k nebezpee
chemickeé latce nebo nebezpému chemickémuifpravku

e Zakon¢. 477/2001 Sb., o obalech

e Zakon¢. 353/1999 Sb., o prevenci zavaznych havéarii a pbeadci predpisy
(CEMPIREK, Véaclav a KAMPF Rudolf, 2004)

Predpisy o pepra¥ nebezpénych \&ci se tak&idi preprava skterych nebezpmych
odpadi. Pravni Uprava odpédje vSak feSena zvlaStnim fedpisem zakonem
¢. 185/2001 Sb., o statnim odborném dozoru a kamdhoV silnéni dopra¥, kteraresi

i kontrolu nad pepravami nebezpaych &ci a obsahuje kategorizaci rizik z hlediska
poruSeni ADR vetrg vzoru kontrolniho seznamu, ktery sepisuji kontrodmgany

pii silni¢ni kontrole.

4.2.2 Klasifikace nebezpéych véci dle ADR

V Dohod® ADR je fiinact nasledujicichiid nebezpénych \ci, do kterych jsou
nebezpeéné \&ci dle své hlavni nebezfeé vliastnosti zatdeny.

e 1 Vybusné latky aigdmety

e 2 Plyny

* 3 Halavé kapaliny

» 4.1 Halavé tuhé latky, samovainse rozkladajici latky a znecittiké vybusné

tuhé latky

e 4.2 Samozapalné latky

e 4.3 Léatky, které se ve styku s vodou vyvijeji ¥lheé plyny

» 5.1 Latky podporujici h@ni

* 5.2 Organické peroxidy

* 6.1 Toxické latky

* 6.2 Infekni latky

* 7 Radioaktivni latky

« 8 Ziravé latky

* 9Jiné nebezpeaé latky a pednity
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4.2.3Clenské staty Dohody ADR

Albanie, Andora, Azerbajdzan, Belgie,élBrusko, Bosna a Hercegovina,
Bulharsko, Ceska republika,Cerna Hora, Déansko, Estonsko, Finsko, Francie,
Chorvatsko, Irsko, ltalie, Kazachstan, Kypr, Liahitejnsko, Litva, LotySsko,
Lucembursko, Mdarsko, Malta, Makedonie, Maroko, Moldavsko,¢mécko,
Nizozemsko, Norsko, Polsko, Portugalsko, RakousRamunsko, RuskoRecko,
Slovensko, Slovinsko, Spojené kralovstvi Velké @rie a Severniho Irska, Srbsko,

Sparglsko, Svédsko, Svycarsko, Tunisko, Turecko a Ukeaji

4.2.4 Zpisoby prepravy nebezpénych véci

» Preprava v kusech -v uzawenych vozidlecki kontejnerech
- v zaplachtovahyozidlecki kontejnerech

- v nekrytych vozidleah kontejnerech

* Preprava ve vol€ loZzeném stavu— Wci sngji byt prepravovany pokud
zvlastni ustanoveni dovoluje tentouspb gepravy. Pokud jsou podminky

tohoto ustanoveni dodrZeny.

» Preprava v cisterrg — v cisternach Izefppravovat pouze tyéei, u kterych je

tato moznost dovolena. Stéjjako u gepravy ve vold loZzeném stavu.

4.2.5 Repravy, na které se Dohoda ADR&ste&iné ¢i Uplné nevztahuje

Preprava nebezpénych véci soukromymi osobamiv piipac, Ze jsou ¥ci baleny

pro maloobchodni prodej a jsouceny pro osobni uziti nebo pro volnyas.

Od platnosti Dohody ADR 2011 je vyrazomezeno fepravované mnoZzstvi Havych

kapalin (nap. motorova nafta, benzin apod.) soukromou osobdaopvavni jednotce
a to do objemu 240 litrna dopravni jednotku v maxim&l60-ti litrovych obalech.

Pieprava stroji nebo zd&izeni nevyjmenovanych v ADR které mohou obsahovat

nebezpéné ci ve své konstrukcti vybaw, pouze pokud byla dinéna opateni
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k zamezeni Uniku (n&p nadrze zemnich stfgj a to i velkych, obsahujici zbytky

pohonnych hmot — zpravidla motorové nafty).

Preprava provadéna podniky jako vedlejSi ¢innost k jejich hlavni éinnosti jako je
tieba zasobovani nebégpravy souvisejici s opravarenskygnidrzb&skymi pracemi.
Zde je stanovené mnozstvi, kterésmi pesahnout 450 litr v jednom obalu a nejvyssi
mnozstvi uvedené v 1.1.3.6 ADR (fapkysliko-acetylenova svavaci souprava

opravarenskeé firmy).

4.2.6 Tzv. podlimitni pFeprava

Podlimitni geprava je peprava, u které se zmuji povinnosti pi piepraw
nebezpénych Wci. Slovo podlimitni se v celé Doh®dADR nenachazi, termin
~podlimitni preprava“ je ale &nr¢ i odborré uzivany, dle Dohody ADR se jedna
0 prepravu dle 1.1.3.6. ADR Zde jsou stanoveny limityaZstvi nebezpaych latek
zabalenych v kusech, ktera byt prepravovana jednou dopravni jednotkou aniz by

se uzila ustanoveni dle Dohody ADR.

Pti podlimitni p‘eprav¥ dopravce nemusi dodrZet:
* fidi¢ nemusi mit ostdceni o Skolenfidi¢a dle 8.2 ADR
* neoznéduje vozidlo oranZzovymi tabulkami
* ve vozidle nemusi byt pisemné pokyny dle ADR
» ve vozidle nemusi bytfpdepsana vybava
* neplati ustanoveni o osadce vozidla

* neplati bezp@ostni gedpisy

Pti podlimitni prepraw zastavaji tyto pozadavky:
» proskoleni fidice dle 1.3 ADR (jako osoba podilejici se naegraw
nebezpeénych \&ci)
» schvalovani obala kus
o z&kaz spokné nakladky
» zajiS€ni nakladu proti pohybu
e vétrani vozidel

+ zakaz koweni a otvirani kus
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e vlastnit r@ni svitiinu konstruovanou tak, aby nezapdlildpadré unikajici
plyny (v pripact pirepravy halavych kapalirgi plynt)
» odesilatel je povinefidi¢i piedat pedepsany fepravni doklad

 vlastnit hasici fistroj o obsahu 2 kg

Z vySe uvedeného ¥fu je patrné, Ze podlimitnifgprava je vyhodou ipdevsim
pro dopravce, nikoliv pro odesilatele.

4.3 Povinnosti ®astnika podilejicich se na pepravé nebezpé&nych véci

4.3.1 Odesilatel

Odesilatelem je subjekt uvedeny ngepgravnim dokladu. Jeho jménem se
podava zasilka kipprag spolé&né s gislusSnym pepravnim dokladem. Je povinen
predat k procesuippravy takovou zasilku, ktera odpovida olisaldohod, pedpigim
¢i ustanovenim oifepra¥ nebezpenych \&ci.

Nejprve musi nebezpeé \&ci zatidit, zabalit a také ozka. Kazdy kus musi
byt fadre a trvale oznéen UN¢islem a bezpmostnim kédem.

40!’!111}5{05
@ m&m
A=114 y=1an 2201

® Byassis

Obrazek €. 1 — UN kod obalu (vzor)
Zdroj: Pavel Koneny M KONZULT s.r.o
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Dohoda ADR pedepisuje pro kazdé Ulslo (nag. UN 1170 — Ethanol, sho by byt
téZ vzdy uvedeno na obalu)tgwb zabaleni pomoci obalovych instrukci. Pro kédova
umis€no povinné zn&ni obalu a kéd obalu. Cedule s Sipkami se upaknpiaby hroty
Sipek smgiovaly nahoru. Na obrazku je uveden kéd 4DV/X75/SH0&de je nasledujici
vyswtleni:

4 — bedna

D — preklizka

X75, X — nejvyssi pozadavky na obal, 75 — maximAmbtnost

S — obal Ize pouzit na tuhé latky nebo proiwiiobaly

05 — rok vyroby obalu

Odesilatel ma odp@dnost i za Spathozna&ené ¥ci. Dopravce by jej @l pred
nakladkouradre vizualre zkontrolovat. Zde by #a odpowdnost leZzet na odesilateli.
Odesilatel by v tom ifijpact dopravci odpovidal za Skodu vzniklou p¥av disledku
zavadného oziani &ci.

Mezi dalSi povinnost odesilatele fiat

* nesmi pedat k peprav véci jejichZz greprava nebyla dovolena

* nesmi uvad nepravdivé a nelplné Udaje depravniho dokladu

» pred nakladkou musi prozkoumatipodni dokumenty a zkontrolovat vozidlo
(zda jsou pivodni dokumenty Upkha pravdi¥ vyplnény, zda vozidlo odpovida
poZzadavkm na gepravu, ...)

* musi oznait kontejnery, ve kterych se budou nebezpe\ci prepravovat

* musi zajistit Skoleni ostatnich osob, které sefeprp budou podilet

* musi stanovit bezgaostniho poradce

e zajistit, aby vyprazdina a vyisttna vozidla byla ozr#na bezp@&ostnimi
znakami

* musi dodrZet ustanoveni o zdkazu spodenakladky na jedno vozidlo

e musi fredat dopravci pokyny priadice

e musi sprava vyplnit nakladni list
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Obrazek ¢. 2 — Oznd&eni vozidla 1 (vzor)
Zdroj: Pavel Koneny M KONZULT s.r.o

Vyjimka pro ozn&ovani cisternovych vozidelf@pravujicich UN1202, 1203, 1223,
1863 a 1268. Vicekomorova cisternova vozidlaieppavujici d¢ nebo vice latek
identifikacnich ¢isel 1202 (nafta motorova) 1203 (benzin) 1223 ¢bejr 1863 (palivo
pro tryskové motory) 1268 (destilaty ropné), mohbyt ozn&ena oranzovymi
tabulkami isly jen pro nejnebezpesjSi z €chto gepravovanych latek. To znamena,
Ze vpedu a vzadu budou vozidla ozeaa oranzovymi tabulkami s identifika@mi

V tomto pgipadt vSak musi byt vigpravnim dokladu uvedeno, kterd latka se v které

komare nachazi.
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Obrazek ¢. 3 — Oznd&eni vozidla 2 (vzor)
Zdroj: Pavel Koneny M KONZULT s.r.o

Dopravni jednotku, kterou ségpravuji nebezgmé \ci v kusech, je nezbytné oztia
dvéma oranzovymi tabulkami. Tabulky se urig na gedni a na zadni stranu dopravni
jednotky a to tak, aby bylyratelrg viditelné. Tabulky musi vydrzetipobeni pimého
ohrg 15 minut a to i fi prevraceni vozidla.

Obrazek ¢. 4 — Oznd&eni vozidla 3 (vzor)
Zdroj: Pavel Konény M KONZULT s.r.o

Na vySe uvedeném obrazku je uvedéiklpd zjednoduSeného ozmmi cisternového
vozidla dle jiz dive zmhované vyjimky, tedy P spol&né pgepra¥ UN1202 (nafta
motorova) a UN1203 (benzin).
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4.3.2 Dopravce
Dopravce je subjekt provéici dopravu nebezgaého zbozZi. Jeho odpé&inost

vyplyva vCeské republice z obchodniho zakonika.

Povinnosti dopravce:
e smi pouzivat pouze vozidlaigobila k dané ifgpraw
e musi zajistit, aby ¥ fidi¢ fadné Skoleni (Skoledidic¢i viastni platné ossdceni)
e musi zajistitfidi¢i povinnou vybavu
* musi zajistit, aby ®&lo vozidlo pisemné pokyny prdipad nehody
e musi se pes\vdCit, Ze nebezpmé \Kci Ize gepravovat dle danych ustanoveni
» zkontrolovat, Ze fedepsané doklady jsotilpZeny k gepravnimu listu
e OWiit, Ze vozidla jsou bez zavad
e OWiit, Ze byly upeviiny bezpénostni znaky

» stanovit bezpgostniho poradce

Myslim si, Ze by bylo vhodné, abyémndopravce i dalsi @ezité povinnosti.
Mohl by také zodpovidat zaidice i ostatni subjekty, kie kontroluji &ci
pied naloZzenim, dale za stav vozidla i za mozné vaalytm etrg prevazenych
nebezpénych wci béhem jejich pepravy a i za korimé gredani ¥ci prijemci. Podle
silni¢niho z&kona na silnici dopravce zastupiges.

Dopravce, se ale e v taxative vyjmenovanych fipadech spolehnout
na informace, které mu &di ostatni &astnici. Kdyz dopravce zjisti nespin
poZadavk dle zakonnych ustanoveni, nesmi zasilkeppavit. Pokud je zjisha zavada
ohrozujici pepravu, musi se zasilka zadrzet s ohledem na teagte

Dopravce ma také povinnost podani zprav§ pniku nebezpéné \ci,
pii hrozke bezprostedniho uniku nebezpeych latek, p ohroZzeni osob, majetku nebo
Zivotniho prosiedi (pokud mnoZzstvi uniklych nebeZpgch \ci prekraii stanovené
limity). Takové wudalosti musi prdsidnictvim Ministerstva dopravy oznamit
Sekretaridtu Evropské hospdésiéé komise Organizace spojenych néraa Eelem

informovanosti ostatnich smluvnich stran.

50



4.3.3 Fijemce

Prijemcem je osoba, ktera je uveden&eppavni smlou¥ a zaji¥uje vykladku

nebezpeénych wci). Odpo¥dnost gijemce je minimalni.

Povinnosti pijemce:

nesmi zdrzovatipvzeti &ci

po vykladce musi zkontrolovat, Ze pozadavky ADRujsplreny

pokud je to iteba musi provést po vylozeni nakladu dekontaminazidel ¢i
jejich ¢isteni

z vozidla odstranit oziani nebezp@osti

musi stanovit osobu bezp®stniho poradce

4.3.4Ridi¢&

Povinnostitidi¢e:

béhem gepravy s sebou musi mitigpodni doklady (nap prepravni doklad,
pisemné pokyny dle ADR apod.), fumk hasici pistroj a povinnou vybavu
vozidla

musi mit platné osidceni o Skolenfidice ADR a ptikaz totoZnosti s fotografii
nesmi pepravovat poskozené obaly

odpovida za dodrzeniigdpisi — dozor nad vozidly, fiepravy osob, vstupu
do vozidla s ositlovacim z@izenim, sprdvné ozteni vozidla oranZzovymi
tabulkami, pouziti parkovaci brzdytipstani vozidla, provedentinnosti
uvedenych v pokynech praiipad mimdadné udalosti, manipulace a uloZeni
kusi ve vozidle, zadkazu spaieé nakladky do vozidla, dodrzenieppisu

0 zakazu otaeného oha

Porusenim povinnostidice se niZe dovolavat ve sy prosgch fidicav zanméstnavatel

a tudiz dopravce.
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4.3.5 Bezpénostni poradce

Kazdy podnik, ktery alespojednou za kalenddi rok provede odeslani nebo
dopravu nebo ijlem nebezpgych ci v ,nadlimitnim mnoZstvi“ tzn. Provede
piepravu plg dle ADR musi mit jmenovanou osobu beapestniho poradce ADR.
Jejich¢innost speiva v nastavovani postiipkteré zabrguji rizikim plynoucim z této

¢innosti pro osoby, &ci a Zivotni progedi.

Povinnosti bezpgostniho poradce
» dohliZet nad dodrZzovanintgupigi pro g'epravu nebezgeych \&ci
* radit podniku pi operacich sigpravou nebezgaych &ci
e vytvorit ro¢ni zpravu pro vedeni podniku @nnostech podniku tykajicich se
pieprav nebez@aych \&ci
» sledovat postupy pro gE@zovani nebezpaych &ci k preprav
» sledovat podnik § pofizovani dopravnich prastdka
» sledovat postupy kontrol #aeni uzivanéhoippiepraw
» 3koleni zamsstnand
» sledovat uplatovani vhodnych nouzovych postup
» tvorba analyzy vaznych nehod a zavaznych poruSedpps
« uplatovat opatteni k zamezeni opakovani nehod
» sledovat dodrZzovani pravnicheppigi
» owftovat, Ze dastnici maji podrobné pracovni postupy a pokyny
» zavadt opateni ke zvyseni informovanosti

» sledovat uplatovani kontrolnich postuip

4.3.6 Ostatni &astnici pfepravy a jejich povinnosti

4.3.6.1 Nakladce

Nakladce je subjekt, ktery smigalat nebezgmé &ci dopravci jen tehdy, je-li
jejich preprava dovolena zakonnymi normami. Pokugbdava k pepra¥ balené
nebezpeéné \ci ¢i Spinavé vyprazdimé obaly, musi zkontrolovat, zda obal neni

posSkozen. Mezi dalSi povinnosti fiat
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musi splnit poZzadavky pro nakladku a manipulackyobnaklada nebez{ee
véci do dopravniho prostdku

po nakladce nebezgych Wci do pepravniho progedku musi splnit
poZadavky na ozgani nebezpmosti

pii nakladce kus musi dodrzet zakazy spote nakladky sihlédnutim
k nebezpenym wcem, které ma jiz naloZzeny ve vozidla a k poZzadavk
tykajicim se odéleni potravin, krmiv atd.

4.3.6.2 Bal¢

Balic musi dodrzet poZzadavky tykajici se podminek baleale musi dodrZet

pozadavky tykajici se najiig bezpénostnich znéek na kusech, pokudipravuje kusy

pro grepravu.

4.3.6.3 PIné¢

Pred plrenim cisteren musi @&¥it, Ze cisterny jsou v dobrém technickém stavu.

Dale musi splnit nasledujici povinnosti:

smi plnit cisterny pouze nebezpgmi vécmi, které byly pro pepravu
schvéleny

musi o¥tit, zda nepropadlo datuntipti zkousky vozidla

pii plnéni cisterny musi splnit poZzadavky tykajici se n@e&zych wci

v dalSich komoréach cisterny

musi zajistit, aby Zadné nebeZpé zbytky napléné latky nesstavaly
na vrejSim povrchu cisterny

pii piipraw nebezpenych \&ci k prepra¥ musi zajistit, aby vystrazné oranzove
tabulky a bezpmostni znaky byly pfipevréeny na vozidla v souladu

s pislusnymi pozadavky

4.4.6.4 Provozovatel cisterny

Mezi povinnosti provozovatele cisterny fiat
musi zajistit dodrzeni pozadavkro konstrukci, zkousky a oz¥@avani
musi zajistit, aby Udrzba cisteren byla pray@a tak, aby bylo zaji8ho, Ze

cisterna spluje poZzadavky zakonnych ustanoveni do j&Egtpprohlidky
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* musi zajistit provedeni mini@dné kontroly v fipac, Ze niZze byt bezp&ost
nadrze snizena, ndklad opravou nebo nehodou
(CEMPIREK Véclav, KAMPF Rudolf, 20004)

4.4 Skoleni

4.4.1Ridi&

Skolenitidi¢t provadi opravéna spolénost poskytujici akreditované Skoleni
dle ADR. Skoleni trvéait dny. Zpravidla od patku do n&e. Skoleni stoji cca 7 500,-
K¢ véetre DPH a zawrecné testy je nutné zvladnout s &Sposti na 80%. Po G&ném
zvladnuti zagrecnych tesh ziska osoba ogdéeni o Skolenfidice — pfikaz ADR.Toto
oswdéeni ma platnost 5 let a je nutné jej v poslednitémpaoce obnovit obnovovacim

Skolenimtidice.

4.4.2 Osoby podilejici se naifepravé (Skoleni dle 1.3 ADR)
Skoleni musi mit i osoby, které se jen podili bepme nebezpénych \&ci.

I s

4.4.3 Bezpénostni poradci

Skoleni bezp#ostnich poradc je nejobtizgjsi oproti gedchozim. Trva
piiblizné jeden tyden a stoji 10 000,-¢KPo Skoleni se uchazemusi gihlasit ke
zkouSce pod dohledem Ministerstva dopravy. JedndosekouSku o odborné
zpasobilosti bezp&nostniho poradce proigpravu nebezgaych ci po silnici.
Zkouska se sklada z pisemesti (testy s minimem 90% spravnych odgutiy a dale
Z piipadové studie. Po G&néem zvladnuti vystavuje asiteni o odborném Skoleni.
Od roku 2002 je novelizaci zadkoral11/1994 Sb. stanoveno, Ze kazda spualst,
kterd alespd jednou za kalendéi rok provede fepravu plg dle ADR, musi mit
jmenovanou osobu bezpr®stniho poradce ADR. Tato osobaza byt zamisthnancem
podniku, nebo externi osoba, ktera sluzbu b&mpeiniho poradce ADR smiudn

zaji¥'uje.
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VSechny subjekty, kteréfipdou do styku s nebezpeymi vécmi musi mit
Skoleni i dle Zakoniku prace. §eské republice jsou vyse uvedena 3koleni povinnou

zalezitosti a jsou obtizna oprateba Nmecku, kde jsou Skoleni jednodussi.

4.5 Privodni doklady

Pro jakykoliv druh pepravy nebezgaych wci (vyjma geprav kud balenych
jako omezené nebo &gité mnozstvi) musi byt zajigtly privodni doklady. Ty musi byt
v kazdém vozidle igpravujicim nebezpaé ci. Privodni dokumenty dle ADR
informuji o nakladu, o pokynech ¥ipad nehody, o kvalifikaci osadky vozidla,
o splreni pozadavik na technickou 2zgsobilost vozidla, o fipadnych dalSich
pozadavcich ADR.

e Zakladnim péivodnim dokumentem vztahujicim se k nakladu jeppavni
doklad. Repravnim dokladem @ize byt nakladni list, dodaci list, list CMR tzv.
.camrak”. Tento dokument musi obsahovat popis nesie® \&ci (UN dislo,
oficialni pojmenovani¢islo vzoru bezp@mostni znaky, obalovou skupinu, kéd
omezeni pijezdu tunelem), pt a popis kug celkové mnoZstvi kazdé

polozky, jméno a adresa odesilatele a jméno a agigsmce. (viz. Flohac. 1)

* Pro gipad nehodyi mimoradné udalosti musi dopravédici piedat pisemné
pokyny dle ADR. Tyto pisemné pokyny (jsou jednopré vSechna UNisla
a jsou platné minimatn2 roky) ridi¢i ulozi do vozidla na ietelrg viditelné

misto. (viz. Rilohag. 2)

* Mezi privodni dokumenty vztahujici se rkli¢i pafii praikaz totoZnosti

s fotografii a osédceni o Skolenfidi¢e nebo-li pitkaz ADR. (viz. Rilohac. 3)

 Pokud se nebezpeé \Kci prevazi v cisternach nebo seéepravuji vybusné
latky a gedmety je predepsano osdceni o schvaleni vozidel prorgpravu
nekterych nebezpmych wci. Tento doklad je platny pouze 1 rok. (viziléha
¢. 4)
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4.6 Problémy v praxi

4.6.1 Odpo¥dnost odesilatele

Odesilatel si objednaigpravu nebezgeych Wwci od externiho dopravce.
Odesilatel ma vzdy povinnost provést vizualni kolotrvozidla afidice, zda-li spiu;ji
piislusné pedpisy, nafiklad zda jefidi¢ vySkoleny (ma platné osgceni), zda je
vozidlo ozn&ené, vybavené, popad schvalené. Pokud shleda jakoukoliv
nesrovnalost, nesmi vozidlo nalozit. Odesilatel infith¢i predat gepravni doklady.
Za jejich obsah i odesilatel Ridi¢ odpovida za jejich fievzeti. Tady nastavéasto
problém. Ridi¢ pievezme fepravni doklady, které neobsahuji kompletni zapisy
(napiklad chybi pesny popis fepravované &ci). Na silnici pak kontrolni organydice
kontroluji a pokud zjisti nedostdte zpracovani fiepravnich doklail maji tendenci
postihnouttidi¢e. Ridi¢ tak zaplati blokovou pokutu. Pokud v3#a#i¢ dba na rady
bezpeénostniho poradce, vSégula do spravnihiizeni, kde je pochybeni za zpracovani
piepravnich doklail feSeno s odesilatelem. Zde navrhuji uloZit Uplnoposédnost
za spravnost, pravdivost a Uplnosegravnich dokumetitna odesilatele a to az do té
doby nez budoufedany pijemci.

Jina ale dramati¢jSi situace nastava wipad, kdy spolénost (odesilatel)
pottebuje odvézt nebezfrey odpad. Zajisti si na odvoz odpadu dopravce -
odpadéskou spolénost (napiklad Kaiser service s.r.0). Odpdsiéa spolénost
zpravidla pro spolmost zajiSuje veSkeré odpa#Eké hospodatvi wetnd ADR. To
Vv praxi znamena, Ze odpdadika spolénost k odesilatelifjveze obaly (zpravidla sudy
nebo 1000 litrové IBC kontejnery, do kterych odpkiry je nebezpmy i dle ADR,
vkladaji). Oldas nastava situace, Ze obaly jsou Spaban@&ené nebo dokonce
neschvalené. Dale jsou zpracovanyegsavni doklady, které fjpominaji, ale
neodpovidaji pozadaikn ADR (jednd se nd&klad o nekompletni oficialni
pojmenovani, nespraynumiséné slovo odpad, chyfici technicky popis &ci, atd).
Tady vSak vznikd problém. Za zabaleni a ¢ena je odpowdny odesilatel,
za zpracovani igpravnich doklail také. V giipad, kdy odpadéska spolénost tuto
sluzbu provede Spatnspravnifizeni je pak vedeno s odesilatelem, i kdyZz ten sam
0 solg toto nezpracovava. V tomtdipad plné souhlasim s odp@dnosti odesilatele
za spravnostigpravnich dokumefti za baleni. Ne®l by vSak balit nebezgaé zbozi
do Spatnych obal (nag. neozn&enych). Takze vtomto ifpac, kdy jsou obaly
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doruené odpaddkou spolénosti odesilateli, navrhuji tak uloZit odpowost
za spravné ozieni obah praw odpadéské spolénosti. S touto odpadskou

spole&nosti by pak bylo vedendipadné spravrizeni.

4.6.2 Odpovdnostridice

DalSi otazkou je, co maekt fidi¢, kdyz zjisti, Ze fepravni doklady nebo
oznaeni ¢i schvaleni kus neodpovida? M by odmitnout kusy fepravit, ale to
zpravidla znamend, Ze ztraci praci. Rozhodnutigezp na dobrém uvazeni a etice
fidice. Pokud nedojde kéjfaké mimdadné udalosti (n&fklad k nehod nebo k silnéni
kontrole) ¢asto se v praxi nedostatky chyby neodhali. Zde lze navrhnout zvySeni
silni¢cnich kontrol kontrolnimi organy.

Aktualnim problémem takeé je, Ze odesilatel odmékzit naklad do dopravni
jednotky. Dhivodem niize byt nevhodné uchyceni oranZovych tabulek na adopr
jednotceRidi¢ ptijede s dopravni jednotkou, ktera je ofe@a magnetickou oranzovou
tabulkou pro pepravu nebezgaych ci. ProtoZze se odesilatel domniva,
Ze magneticka tabulka nezamje trvanlivé ozn&eni dopravni jednotky, odmita tak
naklad nalozit. Kdo vSak v takové situaci posoudi-li magnet na vozidle drzi nebo
nedrzi, jestli odola fmému misobeni oh& po dobu 15 minut, apod. Dohoda ADR
uvadi jak a kde ma byt dopravni jednotka @éema. Také udava jak musi oZeai
vozidla gepravujici nebezgeé zbozi vypadat. Dohoda ADR téZ obsahuje informace
0 tom, Ze ozngeni musi vydrzet 15 minutapobeni pimého oh®. Neuvadi se v ni
vSak, jaké musi byt upetni daného ozri@ni. Proto navrhuji do Dohody ADR doplnit
piesnou definici toho, jakym #Agobem niZe byt provedeno upedmi na dopravni

jednotce.

4.6.3 Rrepravy odpadi z nemocnic

Prepravy odpail z nemocnic jsou také seasnym problémem. Odvoz odpiaje
casto provaeh s respektovanim zakona o odpadech (zakon185/2001 Sb.),
ale s nulovym neboasténym plrénim dle ADR. Mize dojit k situaci, kde neni jasné
kdo je odesilatelem odpaduc¢ldly je odesilatelemtwodce, kkdy dopravce. Dohoda
ADR uvadi, Ze odesilatelem z hlediska ADR je podhtlery odesila nebezfeé &ci
pro sebe nebo praeti stranu. Pokud jeigprava provatha na zaklagl prepravni
smlouvy, odesilatelem je odesilatel uvedeny v s#tbou. Zakon o odpadech vSak

uvadi, Zze pvodce je oprawmna osoba, ktera naklada s nebé&myen odpadem. Je
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povinna zajistit, aby nebezfeé odpady byly ozrigny. Zakon o odpadech jednozn&a
nerika, Ze fivodce se ma postarat o baleni dle pozailaMRR. Pak by odesilatelem
mohla byt i opravéna osoba (dopravce) se fiz@&nim k odstigovani odpad.
V piipact, Ze zd@izeni je uéeno nejen k dopray ale i odstraovani, pak by se mohlo
jednat o sluzbu zahrnujici i proces odesiladtme uloZzeni odpadu do ADR olial
Tento dopravce by pak mohl byt odesilatelem dle ABRIleni je v nemocnicich
provad¢no do plastovych pyil bez kodu obalu tedy bez certifikatu ADR, i kdyz
nagiklad unik krve Bhem celého dopravniho procesu je&Zzmou zalezitosti.
Ozna&ovani obal tedy spiSe spada pod odp@kédu problematiku nez problematiku
ADR. Prepravni doklad (nakladni list, dodaci list) vyZzadoy Dohodou ADR ma
na zapis jiné pozadavky nez eviden list pro grepravu odpatl Casto v3ak byva
zanenovan. Kontrolni organy jsou ale schopny za &amulozit pokutu az ve vysi
5000,- K. Pokud je nemocnice odesilatelem ve smyslu ADR (jedena
na repravnim dokladu ADR), pak ne#asto provaéha vizuélni kontrola, zda vozidlo
plni ustanoveni ADR (vhodnost profgpravu). Pokud neni zamna bezp@ost
pro okoli Bhem gepravy, odesilatel se &pvystavuje finatinim postilim. Odesilateli
nebezpeénych odpad legislativa jeho povinnosti nijak neukale. Kombinace fedpisi
(z&kon o odpadech, Dohoda ADR) ned&e®eni pepravnich situaci.#slusné organy
by se tak mly zabyvat jejich splnitelnosti. Pokud nemocniceehesit pozadavky
predpisi, narazi na sawsny zabhnuty stav, ktery jej nuti, aby z poZadav&levil,
jinak mu nikdo nic neodveze. Tyto problémy tykajgd ADR a pepravy odpaii

z nemocnic je nezbytnéeSit v réjaké novelizované legislatlv Presré definovat
¢innosti a odpo¥dnosti jednotlivych dastnilki celého pepravniho procesu. Stanovit
kdo, kdy a za co odpovida gepevsim na zaklgdakého pravnihoiedpisu.

(www.nebezpecnynaklad.cz/inc/clanky/zdravotnictdi)p

4.6.4 Repravy kosmetickych vyrobki

Problémy také vznikaji ip prepra¥ kosmetickych vyrobk Kosmetické
spole&nosti mohou z pohledu ADR vystupovat v roli oddsik, @ijemce a dopravce.
V kazdé fazi musi spataeost splnit podminky a povinnostig@epsané Dohodou ADR.
V pozici prijemce vystupuji spobmosti jako pijemci halavych kapalin. Hjemce je
povinen postupovat podle bibdr Dohod ADR, nagiklad zdkaz koteni, kontrola
dokladi fidice a doklad doprovazejicich zbozi. Kosmetické sgolesti mohou psobit

v pozici dopravce. Dopravu sétginou nezajituji sami. Najimaji si externi dopravce -
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specialisty, jdou takcéasto cestou nejmenSiho odporuétdina vyrobk je malo
nebezpéna. Je mozné vyuzit rezim, ktery nepodlébfédpisim ADR. Posledni role je
pozice odesilatele. Dohoda ADR uvadi, co musi ¢atesispinit (baleni, z&deni
a ozngeni). Tatocinnost je kamenem uUrazu. Odesilatel nepioje, zda je zbozi
nebezpeéné a bali jej podle svého uvazeni. Dohoda ADR #&elgpisuje, jak ma byt
zboZi baleno. Zde by seé¢hodesilateliidit Dohodou ADR. Pokud si neni jisty svym
postupem a jednanim,énby kontaktovat bezpmostniho poradce, ktery mu pabe
steSenim situace.
(http://www.dekrautomobil.cz/akademie/clanky/2014rinebezpecna_preprava_kosm
etickych_vyrobku.pdf)

4.7 Kontroly ADR

Silniéni kontroly provadji pracovnici policieCeské Republiky, celni sprava
Ceské Republiky a pracovnici krajskyctadi. Pri téchto prohlidkach se postupuje dle
Vyhlasky ¢. 522/2006 Sh., o statnim odborném dozoru a kathoV silnéni dopra.
Kontrolni postup je sjednocen v ranttenskych zemi Evropské Unie a to ve smyslu
Smeérnice Rady 95/50 o jednotnych postupech kontrélypfepra¥ nebezpénych &ci
po silnici. Ve vSech statech Evropské Unie se #yjel jednotny protokol o kontrole tzv.
kontrolni seznam. Kontrola odborného statniho dozose nfiize provadt
i v provozovnach dopravca i v mistech kde probiha nakladka nebo vykladéa v
nebezpéné povahy.

Spolen¢ s vySe uvedenymi organy kontrolujiepravu nebezgaych &ci také
tzv. Mobilni expertni jednotky (MEJ). Mobilni expet jednotky postupuji podle
zékonac¢. 111/1994 Sb., o silemi dopra¥, dle vyhlaSky 522/2006 Sb., o statnim
odborném dozoru a kontrolach v séini dopra¥ a dle smirnice 95/50/ES o jednotnych
postupech kontrolyipsilni¢ni prepra¥ nebezpeénych &ci. Pracovnicidchto jednotek
jsou specialé vyskoleni ve vSech oblastech souvisejicteppavou nebezgaych \&ci.
Vzdy alespé jeden pracovnik jednotky ma Qskeni o odborné Zsobilosti
bezpénostniho poradce proigpravu nebezgeych ci (toto osédéeni si musi
kazdych 5 let obnovovat). Tito pracovnici kladdukontrolach vozidel draz na soulad

piepravy se zavaznymi pravnimigalpisy. Bi piepra¥ nebezpénych ci vzdy vznika
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nebezp&i osob, majetku i Zivotniho prdstdi. Proto je nutné nebezpé@ \&ci
piepravovat bezpmym zpisobem. Existuji dopravci i dalSi¢astnici podilejici se
na gepra¥ nebezpénych \&ci, kteai rizika spojena sipravou nebezgaych ci
neberou na lehkou vahu, ale stale vice $e kpntrolach Ize setkat s opakem.
Dodrzovani Dohody ADR v praxi jeffmo ungrné mnoZzstvi kontrol. Na zaklad
sclenych informaci spotmosti M KONZULT s.r.o se d#ci, Ze podil peprav pesre
dle pozadavk Dohody ADR je weské republice vy3si neZ riégad
na Slovensku, ale mensSi nez ¥mecku.

Ze statistik Centra sluzeb pro siéni dopravu vyplyva, Ze z celkového g
vozidel kontrolovanych na dodrzovani ADR je it zavada v 9 — 14%ipadi, to je

ponerné vysoky podil. Nedodrzenitedpigi ADR je rozaleno do tech skupin rizik:

e Skupina Il predstavuje nizké riziko porani osoby nebo poSkozeni Zivotniho
prostedi. Ridi¢i je povoleno pokréovat v jiza a dokowit prepravu. Jedna se
nagiklad o nedostatky vippravni dokumentaci nebdeba poSkozeni velké
bezp&nostni zn&ky na vozidle.

e Skupina Il pifedstavuje riziko porami osoby nebo poSkozeni Zzivotniho
prostedi. Musi se tedy provést opati jiz na mist kontroly, nejpozdi
po dokoreni gepravy. Zde se jedndeba o nelplnost povinné vybavy nebo
o nefunkni hasici pistroj, o neexistenci zadnych pisemnych pdkyrsouladu
s ADR

viv s

zavazné porami osoby nebo vyznamné poskozeni Zivotniho pedstVozidlo
se okamZzit musi odstavit a dostane zakaz dalSi jizdy. Jedn@redevsim

o Uniky nebezpmych latek nebo i o jizdy b&adre zajiS€ného nakladu.

A jaké postihy hrozi vijpact nedodrzeni podminek pro dopravu nebémgeh
véci? Dopravni fad nebo Ministerstvo dopravgeské Republiky uloZi pokutu
az do vy3e 1.000.000,-¢Kdopravci nebo odesilatelRidi¢i I1ze pak uloZit pokutu
az do vySe 10.000,- K V n¢kterych gipadech hrozi i zakaginnosti od Sesti &sial
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do jednoho roku. Rizika dopravy nebeamgch &ci jsou vSeobe@hznama a je pétba
jim pfedchéazet.

4.8 Nehodovost pi pirepravé nebezpé&nych véci

Pokud je nezbytnéippravit nebezpmé \&ci, trasa je v kompetenci pouze dopravce.
Dopravce by f stanoveni trasy jizdy &h zjistit, zda se na jeho planované trase
nevyskytuji znaky zakazu vjezdu pro vozidla s nebeamgmi vécmi. UZ jen na dalnici
D1 tyto zn&ky Ize spaiit nékolikrat. Bezpénost epravy nebezgaych \&ci ovliviiuje
nejen typ dopravniho prdastlku, mira znalostnich pozadévka fidice, ale pray

i vybér trasy jizdy. mlezitd je také fistupnost Usek dopravni sit pro vozidla
piepravujici nebezgeé \ci. Toto je vyeSeno pedpisy ¢i dopravnim zné&enim.
Podstatna je také psychologie jedné&idict pri fizeni. Ridi¢i by se ndli zamyslet
nad tim, Ze odpovidaji za nebezpg naklad a iy by tak upravit napklad styl

a rychlost jizdy.

Tabulka ¢. 1 - Nehodovost pi pirepravé nebezpé€ného zboZi podle Dohody ADR

Rok pevné kapalné plynné celkem
2002 91 139 25 255
2003 84 118 16 218
2004 13 146 17 176
2005 31 163 15 209
2006 12 149 25 186
2007 17 131 24 172
2008 25 124 17 166
2009 5 72 14 91

Zdroj: http://www.policie.cz/clanek/silnicni-prepra-nebezpecnych-veci.aspx
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Tabulka zaznamenava nehodovost piepra¥ nebezpe&ného zboZi podle
Dohody ADR. V tabulce je sledovanym obdobim rok 2602009. Analyzovany byly
dopravni nehody, ke kterym dosl@ pirepra¥ nebezpénych latek a to bdl v pevném,
kapalném nebo plynném skupenstérvena hodnota pak zfiacelkovy p@et nehod
vzdy za uvedeny rok. Ztabulky Ize tedici, Ze k nej¢tSi nehodovosti dochazi
pii prepra¥ nebezpénych &ci v kapalném skupenstvi. AvSakdgeo celkovych nehod

od roku 2002 pomalu klesa.

Tabulka &. 2 — Unik nebezpénych latek v disledku nehod

Rok pevné kapalné plynné celkem
2002 1 82 6 89
2003 3 7 0 10
2004 1 10 0 11
2005 3 15 2 20
2006 0 5 0 5
2007 1 9 0 10
2008 0 5 1 6
2009 1 5 1 7

Zdroj: http://www.policie.cz/clanek/silnicni-prepra-nebezpecnych-veci.aspx

Tabulka zobrazuje unik nebezpegch latek v dsledku nehod. V tabulce je
sledovanym obdobim éprok 2002 — 2009. Analyzovany byly dopravni nehoply
kterych doslo k unikm nebezpénych latek. pi prepra¥ nebezpénych latek a to hdi
v pevném, kapalném nebo plynném skupenstvi. Pabl@Rky |zefici, Ze nejvice Unik
nebezpeénych latek je u latek v kapalném skupenstvi. V r@6@9 oproti roku 2002
vSak rapide nebezpénych uniki ubylo.

Jak k tmto nehodam dochazi? Znaji debvSechny subjektyipdpisy a své
povinnosti? Doprava nebezjpgch ci je citlivou zalezitosti a a@las nize dojit
k banalnim chybam, ke kterym byibec dojit nemuselo, ale k naslédk které mohou
stat zdravi jak osob, zwt ¢i zZivotniho prostedi. Nej@tSim rizikem pi preprav
nebezpénych ci jsou pra¢ dopravni nehody, ip kterych dojde k Uniku
nebezpenych latek. Proto je velmi adezité vytvait vhodné dopravni podminky

pro tuto gepravu.
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Nehody Ize rozdit do dvou skupin. Prvni skupinu téicdopravni nehody, které
jsou zmisobeny dopravni jednotkou nebo jejfidicem. Takové nehody se vyskytuji
meére ve srovnani se vSemi dopravnimi nehodami. Tytoralog nehody jsou

zpiusobeny zejmeéna:

- nezkuSenymi nebo nezodmaymi fidi¢i (zamgstnavatel by @l vyzadovat
vypisy z evidenni kartyftidice, casto tantidici jizZ maji zaznamy)

- nekvalitni Skoleni na ADR

- Unavaridi¢t (nedodrzujicasto bezpeostni gestavky,castym divodem je opt
strach ze ztraty zarstnani)

- nedodrzovani bezpeostnich pedpisi (nag. zakon¢.361/2000 Sb., o provozu
na pozemnich komunikacich)

- §patny technicky stav vozidla

Druhou skupinu tvih dopravni nehody, které nejsou zawigp ani dopravni
jednotkou ani jejimiidicem. Jsou to nehody, které jsouagpbenyftidici ostatnich
vozidel. Vtomto pipact se jedna o poruSeni Zakona o provozu na pozemnich
komunikacich. Ke snizovanédhto nehod by @i byt Ucastnici dopravniho procesu
vice ohleduplni a neporuSovat tak Zakon o provoaupozemnich komunikacich

a meli by dodrzovat:

- vzdalenost $tSi nez obvykle

- odstup pi predjizcni

- neohrozovat ani neomezovatice vozidel ADR

- vpiipadd nehody ihned informovat o f@pravované nebezfee \ci

Integrovany zachranny systém
(pernerscontacts.upce.cz/23_2011/Brozova.pdf)

Myslim, Ze pro snizeni rizik nehodovosti by byloodné dodrzovat fiedevSim doby
jizdy a odpdinku. Nasleds pak zvysitcinnost kontrolnich organpii namatkovych
kontrolach. Dale v této souvislosti i vylepSit aalgta parkovist, kde by bylo dopléno
vybaveni pro traveni odpmku. Samo#ejm¢ pro ty, kté¢i nebudou dodrzovat Zakon
0 provozu na pozemnich komunikacich, stanovit vgsgikce. A v neposledrad

zavest ¥tSi diraz autosSkol na prevenci bezpé jizdy.
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Co se tye omezeni, kteraippravu nebezgeého zbozZi podle Dohody ADR
provazi, Ize uvést ndéiklad zdkazovou zrau B19, ktera znamena zékaz vjezdu
vozidel gepravujicich naklad, ktery ime zpisobit zn€isténi vody. Kdyz uz vozidlo
pievazejici nebezpaé zbozi mze jet po dalnici, uvidiidi¢c znaku B19 (napiklad
u nadrze Zelivka na D1). Musi 2mit svou fivodns ptimou trasu na dlouhou, Gzkou,
klikatou cestu v ne ifli§ dobrém technickém stavu. Zde se nabizi otazkgmkém
piipadt je mensi prauwgpodobnost dopravni nehody a Uniku nebeémgeh latek.
V tomto pipact bych doportila dikladnou opravu objizdnych Uusekaby nedochéazelo
ke zbyt€nému ohroZeni. DalSi mozZnosti je vozidiegravujici ndklad ohroZujici vodni
zdroje seskupit n&fklad po deseti vozech na &hém parkovisti fed zékazovou
znatkou B19 a pak spoteé pod dohledem Polici€R jako kolona ohratiena majaky
projet oblasti snizenou rychlosti iapOkm/h. Tento dohled bych nezpoplatala, aby

to nezatzovalo dopravce.

Stejnym zjisobem by se mohlo postupovat i igadt zakazové znky B18,
kterd znamena zakaz vjezdu vozidéégravujicich nebezpeé wci do tunelu. Tato
zékazova znika je fimo smérovand na ADR a je ji oztiano vCeské republice
priblizn¢ 20 tunel. Tyka se peprav plk dle ADR (vozidla oznéenéd oranZzovou
tabulkou), nikoliv podlimitnich feprav a peprav kusé balenych jako omezené nebo

vynaté mnozstvi.

Dle mého nazoru ma na nehodydistiv také stav dopravni infrastruktury a jista
omezeni provazejici pravpiepravu nebezgaych wci podle Dohody ADRCeska
republika nema zrovna nejlepsi vyhlidky na oprgwgstavbyci na novou vystavbu

dalnicnich koridof.
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Proces dopravy patk negasgjSim, ale také k nejrizikaySim operacim, které
jsou provadny s nebezpgmymi vécmi od ukoreni procesu vyroby az po jejich vyuziti
u kon€ného spdebitele. Vzhledem k mnozZstvi a sortimentu neb&xypeh Kci a take
cetnosti dopravy fepravovanych nebezfeych \&ci je riziko havarie v @isledku kolize
nebo poruchy dopravni jednotky velmi vysoké. Zejméiinini doprava je s vysokou
pravdEpodobnosti zdrojem potencialniho ohrozeni s nezmtethym rizikem
katastrofickych nasledk Prepravu nebezgaych \&ci upravuji mezinarodniipdpisy
pro jednotlivé druhy dopravy. dastnici jsou povinni seidit témito zakonnymi
normami, je vSak velmi obtizné se orientovat v aaplzakori a nd&izeni, které se
v kratkyché¢asovych intervalech neustéle olinji.

V teoretickécasti prace byl charakterizovan dopravni sektordagdivé druhy
dopravy — silnini, Zeleznini, leteckda, vodni a ostatni. Naslédoyl kladen draz
na vnitrostatni pravni Upravu smluvnich dyyw oblasti pepravy a také Upravu
mezinarodni, ktera je obsazena v mezinarodnichwrath. Jednalo se o tyto smluvni
typy: smlouva o feprav véci, smlouva o fepra¥ nakladu, smlouva oippra¥ osob,
smlouva o najmu dopravniho priesilku a smlouva o provozu dopravniho piexditu.
Mezinarodni smlouvy pak byly zminy nasledujici: Dohoda ATP, Carnet TIR, Umluva
CMR, Dohoda AETR a Dohoda ADR.

V praktické casti byl kladen draz pra¢ na samotnou Dohodu ADR.
Nejdilezit¢jSi cestou k zamezeni rizik spojenychisgravou nebezgaych \&ci je
dodrZzovani podminek pronnost &astniki dopravniho procesu (odesilatetoprava,
piijemal i dalSich zdastrénych subjeki). Dohoda ADR obsahuje jen zakladni
ustanoveni. ¥cné podminky pro mezinarodnifgpravu jsou ve dvou rozsahlych
piilohach. Riloha A — Ustanoveni o nebezipgch latkach a fednetech zaazuje latky
a prednety dle vlastnosti dofid a stanovi podminky pro jejich baleni, ¢ai kusi
a vyplreni privodnich doklad. Friloha B — Ustanoveni o dopravnich presicich
a o0 [fepraw¢ upravuje provozni aippravni podminky, technické pozadavky na vozidla
fazena do jednotlivychtitl. Také se zabyva vybavenim, o&e@im ¢i parkovanim
vozidel. Dohoda ADR se &ni kazdé dva roky a to vzdy v rok lichy (2009, 2011
2013,...). Zpravidla viak jeSpal roku po vydani nove verze plati vydadégchozi.
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Po pgepracovani obouifioh Dohody ADR doséahla toho, Ze @biilohy jsou
silnicnich vozidel. Jsou zpracovany ddeplednych tabulek. Lze konstatovat, Ze
Dohoda ADR je efektivnim fedpisem pro vSechny subjektyastnici se celého
piepravniho procesu nebezpgch wci. V Ceské republice se Dohoda ADR relativn
dodrzuje oproti Slovenské republice, kde Institizfnosti prace na fepravu
nebezpeénych ci viilbec nedohlizi. Policie sice smi vozidlo vezouciezgg&neé zbozi
zastavit, ale nefize jej na ADR zkontrolovat. Co se tyka dodrZzovéidpisi v dané
oblasti, vyvoj vCeské republice do3el uz do stadia, kdy nedostathky $pise selhanim
lidského faktoru. Mozné riziko lze spatv tom, Ze pedpisy nemohou jit do detailu,
neobsahuji historii fgprav, polozek §etné popisu picin selhani a naslednych havarii.
Tyto znalosti vznikaji bohuzel poéenim se z chyb. ifkladem ntize byt gipad, kdy
doSlo k pozéaru kamionufip nakladce PVC krytin. Podlahové krytiny sice ngbyl
specifikovany jako nebezpey naklad, ale nasledky pozaru byly katastrofaidzar
priotravil pracovniky skladu a sklad ¥adil na delSi dobu z provozu. Remim zde
plyne provadt nakladku tak, abyip ptipadném pozaru nebyl ohrozen ani sklad ani
osoby v gm. Proto je nutné podotknout, Ze pouze bezchybuéirswst vSech subjekt
zapojenych v fepravnim procesu vede k jeho &&pé realizaci.

Dopravni si& Ceské republiky viak vykazuji spoustu zavaznych siatié
a zavad, které plynou z nedostatku financi na deopranfrastrukturu. Nedostatky se
pak nepiznivé projevuji ve zvySenych provoznich nékladech doprawe zvySené
nehodovostti tteba ve zvySenych dopadech na Zivotni peakt Za kritickou Ize podle
Ministerstva dopravy eské republiky ozrigt situaci ve stavu sildnich mosi, kde je
skoro 2 500 mogétv nevyhovujicim stavu pro 8ySpatny technicky stav, nedostateu
zatizitelnost nebo prostorové usg@dani. Neuspokojivy technicky stav silnic, dalnic
i mosti negiznivé ovliviiuje plynulost a bezgeaost silnéniho provozu aigdevsim pak
piepravy nebez@aych &ci. V neposlednfadd ma i gimy vliv na Zivotni progedi. Co
se tye napravy zjiginych nedostaik a vylepSeni stavu je dop@ana nova vystavba,
modernizace, opravy a jejich pravidelna udrzba.vhila zdrojem financovaniehto
¢innosti je Statni fond dopravni infrastruktutyzeny zakonend. 104/2000 Sbh. DalSimi
zdroji jsou pak dotace statniho rozpg 0wry, fondy Evropské unie, dotace
Zz Uzemnich rozpaa kraji a obci, vlastni¢i ostatni zdroje. Kriticky stav dopravni
infrastruktury ma za nasledek nehodovost. Neni dakvjediny dvod nehodovosti.

DalSim divodem niize byt Spatny stav dopravni jednotky nebo zaiididice. Proto
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navrhuji, aby kazdy za#stnavatel vyzadoval od novéhidice vypis z evidetni karty,
zda uziidic nemé ®jaky zdznam. Navrhuji také zajistit kvalitni Skolena ADR
a zvysSit namatkové kontroly kontrolnich orgamyto kontroly by zjigovaly, zda se
dodrzuji napiklad prestavky v jizd a v jaké mie. Dale pak navrhuji zvysit finani
postihy pro nezodp@dné a bezohlednédice, kt&i nedodrzuji Zakon o provozu
na pozemnich komunikacich. Jejich odganvost pi prepra¥ nebezpénych &ci je
totiz daleko ¥tSi nez uridicu prevazejicich &ny naklad. Nasledky zde totiz mohou
byt daleko dramati¢jSi. Proto také navrhuji, aby se jiz v autoSkolddhdl diraz
na bezpé&ou jizdu. Tyto vySe uvedené navrhy byélyn piedchazet zvySené
nehodovosti. Na zaklgdanalyzy nehodovosti a Uriiknebezpenych latek pi prepraw
nebezpéného zbozi bylo zjigho, Ze tato nehodovost od roku 2002 vidittresa.

Velkou otadzkou je odpadnost jednotlivych subjekt piepravniho procesu
nebezpénych Wci. Kdo, kdy a za co odpovida. VSeob&clze fici, ze velka
odpowdnost lezi na dopravci. V praxi to funguje tak,idedyZz dopravce nedostane
pravodni dokumenty musi nebezpe zbozi odvézt. Je to velky tlak na dopravce
z hlediska udrzeni prace. Existujerigiovi , nepojedeS dnes nepojedeS zitra“.
Samozejmé dopravém, ktei vozi nebezpmé zbozi podle Dohody ADR se tento
provoz relativeé finantné prodrazi (finance na Skoleni, vybaveni, beénpstniho
poradce, ozn#ni,...). Docela velké mnozstvi dopréyd kdyz prevazi nebezpgmé
véci, nema ozn&na vozidla pro tutoippravu. Pokud sec¢no nestane, néjpde se
na to. Dopravci vtomto ffpact uSeti. Proto bych zde dopcatila zvySit kontroly
Mobilnich expertnich jednotek.

Problém byl odhalen také u vztahu odesilatélda. Odesilatel pedavaridici
piepravni dokumenty, za kter&hHem pgepravy odpovid&idic. Ty jsou vSakcasto
nedpiné. Na silnici pak kontrolni organy vyzaduipkovou pokutu paidi¢i. Lze se
vSak dovolavat u spravnilitzeni, kdy se pak jedna s odesilatelem. Navrhdj,taby
se pedeSlo takovému konfliktu a ulozit tak Uplnou odgavost za pepravni
dokumenty odesilateli a to az do doby, kdy budimdany pijemci. Doposud byla tato
odpowdnost naidici.

Navrhuji také, Ze vifipact, kdy si spolénost doveze obaly k odesilateli, ktery
ma& povinnost nebezpeé \&ci zabalit, uloZit odpotdnost za ozngeni tchto obal
spole&nosti, ktera obaly dodala. Dosudélnodesilatel odpoxdnost jak za ozrani,

zabaleni i za vypkni prepravnich dokumeit
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Doporuituji také pravni Upravu, ktera bude obsahowaspou definici toho, jak
maji byt upeviny oranzové tabulky proiepravu nebezgaych wci na dopravni
jednotce. Dohoda ADR nyni obsahuje jak a kde madoftravni jednotka oztana
I jak ma ozn&eni vypadat. Obsahuje také informaci, Ze tabulkaimdolat 15 minut
pusobeni pimého oh#i. Neobsahuje vSaki@sny zfisob upeviani (nagiklad Ze se
muze jednat o magnetickou tabulku).

DalSi problém byl zjignh u pepravy odpafl z nemocnic. Feprava jecasto
provadna na zaklagl Zakona o odpadech ne vSak pod zastitou ADR, i lstyfedna
0 nebezpéné casto i toxické w¥ci. Z toho plyne, Ze nastava rozdilny pohled sutfjek
na to, kdo je vlasthodesilatel. U této problematiky navrhuji stanguisnou definici
kdo je odesilatel (dle mého nazoru nemocnice) & hvinnosti mu z toho vznikaiji.
Aby nedochazelo k mylnym situacim, dop&uiji fidit se pl dle ADR.

V neposledni fack nastdva problém ip pieprag kosmetickych vyrobi
Kosmetickd spoknost miZze plnit role vSech subjakt piepravniho procesu -
odesilatele, dopravce i fipmce. Vzdy vSak musi splnit dané povinnosti.
a bali se pouze na zaktaduvazeni. Vtéto situaci navrhuji obratit se
na bezpénostniho poradce, ktery paie sieSenim vzniklé situace.
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Summary

The aim of this thesis was analysis regulatiorcafitracts of carriage of persons
and things under the Civil and Commercial Code.nTtoeus on the problems with transport
and propose solutions to identified problems, idirlg any appropriate changes to the
legislation respecting the legitimate interestthefparties.

In road transport is still increasing variety obplems, many of which are of major
importance not only for further development of thieole world economy, but also for the
very existence of the whole people. With regardsémne issues | need to mention poor
infrastructure in which accidents increase and eedgpe impact of road transport on the
environment. As a result, All sorts of efforts i@y its improvement and thus the cost of the
expansion and maintenance. Even the transportetiarge is often the most popular element
in its consequences and causes uncontrolled expaosiroad transport with all its negative
consequences.

In the theoretical part of this work was charactedi by the transport sector and mode
of transport - road, rail, air, water and othersb&quently, the emphasis was on national
regulation of types of contracts in the transpamt anternational adjustment, which is
contained in international treaties. It was forstheypes of contracts: a contract of carriage,
contract of carriage of cargo, passenger transpmmtract, lease contract and the contract
vehicle to vehicle traffic. International treatiere then discussed the following: Agreement
ATP, Carnet TIR Convention CMR, AETR Agreement &i2R.

In the practical part of thesis research was chmt of relationships in road freight
transport in the transport of dangerous goods daaprto ADR. This agreement aims to
establish common procedures and dramatically redueeisks that arise in the transport
of dangerous goods. Its introduction and understgnolf the course so it can increase safety
and improve environmental impacts. This issue 1y egtensive and important.

In 1957 in Geneva concluded the European Agreemamterning the international
carriage of dangerous goods, or ADR. Czechoslovhk@game a member in 1987. ADR
unites the member countries the conditions forsti@ation of dangerous goods classes. It

unites the requirements for packaging and labelihg, training of drivers, the technical
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conditions of vehicles mandatory equipment and @&@@anying documents. ADR has two
annexes. The provisions of Appendix A is about @amgs substances and articles
and provisions of Appendix B is a means of transpod shipping.

The ADR, we can conclude that a large responsibifists on the carrier. In Paxi this
works is that even if the carrier does not recehe accompanying documents must take
dangerous goods. It is a great pressure on thesicamr terms of job retention. There is
a saying "not coming today, not coming tomorrowf'dourse carriers that carry dangerous
goods according to ADR, this operation is relagvedxpensive (funds for training,
equipment, the safety consultant, labeling, ...)arriérs often during the transport
of dangerous goods are not marked vehicle. If soimgthappens, does not come into it.
Carriers will save. Therefore, | would recommendnicrease the control of mobile jendotek
expert.

In the Czech Republic is relatively ADR complianegainst the Slovak Republic,
Institute of Occupational Safety where the transpbdangerous goods not supervise. Police

allowed the vehicle carrying dangerous goods tp,diat it can not check to ADR.
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Priloha ¢. 1 — Rrepravni doklad

PREPRAVNI DOKLAD DLE 5.4.1 ADR
TRANSPORT DOCUMENT

Odesilatel/consignor:

PFfijemce/consignee:

Popis nebezpecné véci
Description of the dangerous goods

Popis kusU
Description of

Pocet kusl
number of the

Celkové mnozstvi/
Celkové mnozstvi v

HAZARDOUS SUBSTANCE, LIQUID,
N.O.S. (...), 5.1, III, (E)

the packages packages prepravni kategorii 3
Total quantity/
Total quantity in
transport category 3

UN 1486 DUSICNAN DRASELNY, 5.1, pytel 5 500 kg
II, (E) bag
UN 1486 POTASSIUM NITRATE, 5.1,
111, (E)
UN 1479 LATKA PODPORUJICT pytel
HORENI, TUHA, J.N. (...), 5.1, III, (E) bag
UN 1479 OXIDIZING SOLID,
N.O.S.(...), 5.1, III, (E)
UN 3264 LATKA ZIRAVA, KAPALNA, bedna *
KYSELA, ANORGANICKA, J.N. (...), 8, box *
111, (E)

kanystr *
UN 3264 CORROSIVE LIQUID, jerrican *
ACIDIC, INORGANIC, N.O.S. (...), 8,
111, (E)
UN 3082 LATKA OHROZUJICT | bedna *
ZIVOTNI PROSTREDI KAPALNA, J.N. box *
(...), 5.1, I1I, (E)

kanystr *
UN 3082 ENVIRONMENTALLY jerrican *

A nehodici se skrtnéte

POZOR: Misto (...) je nutné uvést do zavorky technicky popis véci, coz je odborny

nazev nebezpecné slozky v prepravované véci, nikoliv obchodni nazev.

Zdroj: Pavel Konéeny M KONZULT s.r.o
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Priloha ¢. 2 — Pisemné pokyny podle ADR (vzor)

PISEMNE POKYNY PODLE ADR

Cinnosti v pfipadé nehody nebo nouzové situace

V pfipadé nehody nebo nouzové situace, k niz miZe dojit nebo kterd muze vzniknout behem prepravy, musi
Elenové osadky vozidla uéinit nasledujici opatfeni, kde je to bezpeéné a proveditelné:

Pouzit brzdovy systém, zastavit chod motoru a odpojit akumulator pouzitim odpojovaée akumulatoru,
pokud je jim vozidlo vybaveno;

Vyloudit zapalné zdroje, zejména nekoufit a nezapinat 2adné elektrické zafizeni;

Informovat pfislusné zasahové jednotky a poskytnout jim co mozno nejvice informaci o udalosti nebo
nehodé a o dotéenych latkach;

Obléci si fluoreskujici vystraZnou vestu a umistit stojaci vystrazné prostfedky, jak je to vhodné;
Uchovavat privodni doklady snadno pfistupné pro zasahové jednotky pfi jejich pfijezdu;

Nevstupovat do vyteklych nebo vysypanych Iatek, ani se jich nedotykat, a vyhnout se vdechnuti vyparu,
koufe, prachu a par zdrzovanim se na navétmé strané;

Kde je to vhodné a bezpeiné, pouzit hasici piistroje k uhadeni malych/zatinajicich pozarl pneumatik,
brzd a motorovych prostord:

Pozary v loznych prostorech nesméji ¢lenové osadky vozidla hasit;

Kde je to vhodné a bezpeéné, pouzit vybavu vozidia k zamezeni dniki do vedniho prostfedi nebo do
kanalizaéniho systému a k sebrani vyteklych nebo vysypanych |atek;

Vzdalit se z blizkosti mista nehody nebo nouzoveé situace, upozornit jiné osoby, aby se vzdalily, a fidit se
pokyny zasahovych jednotek;

Odlozit véechno kontaminované ohleéeni a pouZitou kontaminovanou ochrannou vybavu a bezpetné je
zlikvidovat.
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Dodateéna opatfeni pro éleny osadky vozidla o nebezpeénych vlastnostech nebezpeénych véci podle tiid a o

cinnostech za obvyklych okolnosti

Bezpeénostni znacky a Charakteristiky nebezpedéi Dodateéna
velké bezpe€nostni znacky opatfreni
1) (2) (3)

Vybusné latky a pfedméty

Mohou mit Fadu vlastnosti a Gginkd, jako jsou
hromadny vybuch; rozlet alomkd; intenzivni ohefi/tepelné zafeni;

Chranit se, ale

vytvareni driet se co
jasného svétla, hlasitého hluku nebo koufe. nejdale
Citlivé na otfesy a/nebo narazy a/nebo teplo. od oken
1 15 1.6
Vybusné latky a predméty
Malé nebezpeti vybuchu a ohné. Chranit se.
1.4
Hoflavé plyny Nebezpeti ohné.
Nebezpeti vybuchu.
Mohou byt pod tlakem. Chranit se.
Nebezpeti uduseni. Wyhybat se nizko
Mohou zpusobit popaleniny a/nebo omrzliny. poloZenym
21 Obsah miiZze pfi zahiati vybuchnout. mistam.
Nehoflavé, netoxické plyny
Nebezpeti uduseni.
Mohou byt pod tlakem. Chranit se.
Mohou zpasobit omrzliny. Wyhybat se nizko
Obsah miZe pfi zahfati vybuchnout. poloZenym
mistim.

22

Toxické plyny

Mebezpeci otravy.
Mohou byt pod tlakem
Mohou zpusobit popaleniny a/nebo omrzliny.

PouZit nouzovou
unikovou masku.

T, v Obsah miiZe pfi zahfati vybuchnout. Chranit se.
e Wyhybat se nizko
23 poloZenym
mistim.
Hoflavé kapaliny
MNebezpeti ohné. Chranit se.
Nebezpeti vybuchu. Wyhybat se nizko
Obsah miZe pfi zahfati vybuchnout. poloZzenym
mistdm.
3
Hoflave tuhé latky, samo- MNebezpeti ohné. Hoflavé nebo zapalné, mohou byt zapaleny teplem,
volné se rozkladajici latky a jiskrami nebo plameny.
znecitlivéné tuhé vybusné Mohou obsahovat samovolné se rozkladajici latky, které jsou nachylné
latky k exotermickému rozkladu v pfipadé pfivodu tepla, styku s jinymi latkami
(jako jsou kyseliny, slou€eniny téZkych kovil nebo aminy), tfeni nebo
otfesu.
Toto mize vést k vyvijeni Skodlivych a hoflavych plynid nebo par nebo
samovzniceni.
Obsah mize pfi zahfati vybuchnout.
41 Nebezpeti vybuchu znecitlivénych vybusnych latek po ztraté
flegmatizatoru.
Samozapalné latky
) Q Mebezpeti ohné samovznicenim, jsou-li kusy poskozeny, nebo jejich
; S obsah vytece nebo se vysype.
Mohou prudce reagovat s vodou.
4.2
Latky, které ve styku s vodou
vyvijeji hoflavé plyny Nebezpeti ohné a vybuchu ve styku s vodou Uniklé latky
musi byt
udrzovany
v suchém

4.3

stavu zakrytim.
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Bezpecnostni znacky a

velké bezpeénostni znacky

Charakteristiky nebezpeci

Dodateéna opatfeni

(1)

(2)

(3)

Latky podporujici hofeni

&

51

Nebezpeci prudke reakce, vzniceni a vybuchu ve styku se
zapalnymi nebo hoflavymi latkami

Vyvarovat se smichani
s hoflavymi

nebo zapalnymi latkami
(napf. pilinami).

Organickeé peroxidy

38

52

Nebezpeci exotermického rozkladu pfi zvySenych
teplotach, styku s jinymi latkami (jako jsou kyseliny,
slouceniny

téZzkych kovl nebo aminy), tfeni nebo offesu.

Toto mize vést k vyvijeni Skodlivych a hoflavych plyni
nebo par nebo samovzniceni.

Vyvarovat se smichani
s hoflavymi nebo zapalnymi
latkami (napf pilinami).

Toxické latky

? x\. -6/;"

6.1

MNebezpeci otravy vdechnutim, dotykem s pokozkou nebo
poZitim.
Nebezpeci pro vodni prostiedi nebo kanalizacni system.

Pouzit nouzovou unikovou
masku.

InfekEni latky

62

Nebezpeci infekce. Mohou zplsobit vaZznou nemoc u lidi
nebo zvifat.
Nebezpeci pro vodni prostiedi a kanalizatni system.

Radioaktivni latky

o
FRLT ik e

.‘ 4
e
2 \ \7/ “

7C 7D

Nebezpeci absorpce a vnéjsiho ozareni.

Omezit dobu expozice.

Stpne latky
5
p S R

.

TE

Nebezpeci jademé fetézove reakce.

Ziravé latky

8

Nebezpeci popalenin poleptanim. Mohou prudce reagovat
spolu vzajemné, s vodou a s jinymi latkami. Rozlita nebo
rozsypana latka muze vyvijet Ziravé pary.

Nebezpeci pro vodni prostiedi nebo kanalizatni system.

Jiné nebezpetne latky a pfedméty

9

Nebezpeci popalenin.

Nebezpeti ohné.

Nebezpeci vybuchu.

Nebezpeci pro vodni prostfedi nebo kanalizacni system.

POZNAMKA 1: Pro nebezpedné véci s vice nebezpeénymi viastnostmi a pro smisené naklady se musi dodrzet

vdechna odpovidajici opatfent.

POZNAMKA 2: Dodateéné opatfeni uvedena vyse sméji byt piizplisobena tak. aby odrazela t¥idy nebezpeénych
veci, které se maji pfepravovat a jejich dopravni prostredky.
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Dodateéneé pouéeni pro ¢leny osadky vozidla o nebezpeénych vlastnostech nebezpeénych véci,
naznaéenych znackami, a o €innostech za obvyklych okolnosti

Znacka Charakteristiky nebezpeci Dodateéna opatieni

(1) (2) (3)

L atky ohroZujici Zivotni prostfedi
Nebezpeci pro vodni prostfedi nebo kanalizacni systém.

Zahraté latky
MNebezpeti popalenin horkem. Vyvarovat se kontaktu

s horkymi €astmi dopravni
jednotky a s rozlitou nebo
rozsypanou latkou.

Vybava pro osobni a obecnou ochranu_k provadéni véeobecnych éinnosti a specifickych nouzovych
¢innosti s ohledem na nebezpedéi. ktera musi byt pii prepravé ve vozidle podie oddilu 8.1.5 ADR

Nasledujici vybava musi byt pfi pfepravé v dopravni jednotce:
- pro ka2dé vozidlo zakladaci klin, jeho2 velikost odpovida maximalni hmotnosti vozidla a praméru kola;
- dva stojaci vystrazné prostredky;

- kapalina pro vyplach o&i*; a

pro kazdého Elena osadky vozidla

- fluoreskujici vystrazna vesta (napf. jak je popsana v normé EN 471);
- pfenosna svitilna;

- par ochrannych rukavic; a

- ochrana oéi (napf. ochranné bryle).

Dodatecna vybava vyzadovana pro urcité tfidy:

- nouzova Gnikova maska " pro kazdého ¢&lena osadky vozidla musi byt pfi pfepravé ve vozidle pro &isla
bezpetnostnich znacek 2.3 nebo 6.1;

- lopata®
- ucpavka kanalizaéni vpusti®;

- sbérna nadoba®.

? Nevyzaduje se pro é&isla bezpeénostnich znadek 1, 1.4, 1.5, 1.6, 2.1, 2.2a 2.3.

® Napriklad nouzova tinikové maska s kombinovanym plynovym/prachovym filtrem typu A1B1E1K1-P1 nebo
A2B2E2K2-P2, ktera je podobna masce popsané v normé EN 141.

¢ VyZaduje se jen pro tuhé latky a kapaliny s cisly bezpecnostnich znacek 3, 4.1, 4.3, 8 nebo 9.

Zdroj: Pavel Koneny M KONZULT s.r.0
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Priloha ¢. 3 — Privodni dokument (vzor)
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Priloha ¢. 4 — Privodni dokument vztahujici se k vozidlu (vzor)

9.1.3.5 Vzor osvédéeni o schvaleni vozidel pro prepravu nékterych nebezpeénych véci

OSVEDCENI O SCHVALENI VOZIDEL
PRO PREFPRAVU NEKTERYCH NEBEZPECNYCH VECI
Toto osvédieni potvrzuje, Ze niZe uvedené vozidlo spliuje podminky pfedepsané Evropskou dohodou o mezinarodni
silniéni pfepravé nebezpetnych véci (ADR).

CERTIFICATE OF APPROVAL FOR VEHICLES
CARRYING CERTAIN DANGEROUS GOODS
This certificate testifies that the [ ehikle specified below fulfils the conditions prescribed by the European Agreement
conceming the Intemational Carriage of Dangerous Goods by Road (ADR).

1. Osvédcéeni €. 2. Vyrobce vozidla: | 3. Identifikaéni éislo vozidla: 4. Registraéni znacka (existuje-li):

5. Nazev a obchodni adresa dopravce, uZivatele nebo viastnika:

6. Popis vozidla:'

7. Oznaéeni vozidla podle 9.1.1.2 ADR:?
EXI EX/I FL ox AT MEMU

8. Zpomalovaci brzdovy systém: *
MNevztahuje se

UZinnost podle 9.2.3.1.2 ADR je dostate¢na pro nejvétsi povolenou hmotnost dopravni jednotky t*

9. Popis nesnimatelné(ych) cisterny(en)/bateriového vozidla (jsou-li):
9.1 Vyrobce cisterny:
9.2  Schvalovaci Cislo cistemy/bateriového vozidla:
9.3  Vyrobni sériové Eislo cisterny/identifikace ¢lankd bateriového vozidla:
9.4  Rok vyroby:
9.5 Kod cisterny podle 4.3.3.1 nebo 4.3.4.1 dohody ADR:
96  Zviastni ustanoveni TC a TE podie 6.8.4 ADR (pokud jsou pouZitelna)-®

10. Nebezpecné véci schvalené pro pfepravu:
Vozidlo splfiuje podminky poZadované pro pfepravu niZe uvedenych nebezpetnych véci ve vozidle specifikovaném
v pfedchozim bodu 7.

10.1 V pfipad2 vozidla EX/1l nebo EXUIN1 3 _Ve&cl tfidy 1 vietné skupiny snasenlivosti J
véci tfidy 1 kromé skupiny snasenlivosti J
10.2 V pfipadé cisternového vozidla/bateriového vozidia *
sméji byt pfepravovany pouze latky dovolené podle kodu cisterny a jakychkoli zviaStnich ustanoveni
uvedenych v piedchozim bodu 9
nebo
smé&ji byt prepravovany pouze dale uvedené latky (ffida, UN gislo, a pokud je to nezbyiné, obalova skupina
a oficialni pojmenovani pro pfepravu).

Sméeji byt pfepravovany pouze latky, kieré nejsou nachylné nebezpeiné reagovat s materialy nadrZe, tésneni, vystroje
a ochrannych poviakl, pokud jsou pouZity.

11. Poznamky:

12. Platné do: Razitko vydavajiciho organu

Misto, datum, podpis

Podle definici moforovych vozide! a pfipojnych vozidel kategorii N a O, jak je uvedeno v pilloze 7 Souhmmé rezoluce o konstrukci vozidel (R.E.3) mebo ve Smémici 97/27/ES.
Nehodici se Skrinéte

Piisluiné oznacte

Uvedte piisiuinou velidinu. Vieliding 44 £ neomezuje “registracni / nejvs(5i povolenou " uvedenou v registradnimich) o i ichem pri;

Latky podie kidu cistemy uvedeného v predchozim bodé 9 nebo podle jimého kédu cisterny dovoleného podie pofadi v 4.3.3.1.2 nebo 4.3.4.1.2, se zretelem ke zvidEnimejm)
ustanovenijm), jsou-i.

Wk W b e

&

NevyZaduje se, pokud Ity schvalené pro prepravu jsou uvedeny v & 10.2.
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13. ProdlouzZeni platnosti

Platnost prodiouZena do | Razitko vydavajiciho organu, misto, datum, podpis:

POZNAMKA: Toto osvédieni musi byt vraceno vydavajicimu organu, je-ii vozidlo vyfazeno z provozu, v piipade
zZmény dopravce, uZivatele nebo viastnika uvedeneho v bodé 5, po uplynuti doby platnosti a pfi vyznamné zméné
podstatnych charakteristik vozidia.

Zdroj: Pavel Konéeny M KONZULT s.r.o
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