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Abstrakt: V bakalaiské praci popisuji, jakym zpusobem a do jaké miry ovliviiuje technicky
stav pozemnich komunikaci technicky stav silni¢nich vozidel. Bakalafska prace dale
pojednava o technickém stavu pozemnich komunikaci a jeho zhorSovani v zdvislosti
na nedodrzovani podminek provozu a na nedodrzovani technickych podminek kladenych
na silni¢ni vozidla. Jako dal§Sim zminénym tématem v bakalafské praci je hluk vznikajici

na pozemnich komunikacich.

Klic¢ova slova: pozemni komunikace, technicka zptsobilost, technické pozadavky, vozidla

Working ability of vehicles in ground traffic

Summary: In my bachelor thesis | describe how and how much the technical state of the
roads influences the technical condition of the vehicles. The bachelor thesis also considers
a technical state of the roads and how their state gets worse in dependence on not respecting
the traffic rules and on not respecting the technical reguirements on vehicles. As the last topic

considered in the thesis is the noise that come up from the traffic on the roads.

Key words: roads, technical condition, technical reguirements, vehicles
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1 Uvod

Dopravni situace na pozemnich komunikacich v Ceské republice je nyni pomérné &asto
diskutovanym tématem a soucasné déni v odvétvi automobilové dopravy ma velky vliv na
dalsi odvétvi, kterd jsou na dopravnim systému zavisld. Zaroven vSak nesmime opominout
fakt, ze dopravni silni¢ni infrastruktura je z velké Casti zavisla na ekonomické situaci statu.
Stav pozemnich komunikaci je na fadé mist Ceské republiky velice $patny a takova situace si
vyzaduje neprodlené jednat, a to ve smyslu rekonstrukci vozovek, vystavbou novych
komunikaci a viibec celkové budovanim novych dopravnich staveb. OvSem toto feSeni je
podminéno finanénim zazemim poskytnutym staitem. Ekonomicka krize, kterd méla razny
dopad i na Ceskou republiku, bohuzel nepfinasi dobré vyhlidky pro zlep$eni dopravni situace
na nasem uzemi a v tomto ohledu bychom tedy ani neméli o¢ekavat rapidni zlepSeni stavu
pozemnich komunikaci. Kvalita pozemnich komunikaci a jejich technicky stav jdou ruku
vruce stechnickym stavem vozidel, jejich zivotnosti a naopak. Ztoho je tedy ziejmé,
ze vztah mezi komunikacemi a vozidly je velice Gzky a navzajem se ovliviuji. Na jednu
stranu Spatna kvalita vozovek zpusobuje poruchy na vozidlech, dopravni nehody a s tim tzce
spjaté omezeni provozu, a na druhou stranu vozidla a jejich technicky stav a technicka
zpuisobilost maji vliv na Zivotnost vozovek a na nutnost oprav a budovani novych
komunikaci. V této souvislosti jsou na vozidla kladeny pozadavky stanovené podle
technickych a pravnich piedpisi platnych bud’ na uzemi Ceské republiky, nebo i podle
predpistt zdvaznych pro stity Evropské unie. Tyto piedpisy potom provozovatele vozidel
zavazuji udrzovat vozidla v takovém stavu, ktery odpovida vyse zminénym piedpisim a tedy

ve stavu zpusobilém k provozu na pozemnich komunikacich.



2 Cil prace a metodika
Cil prace

Hlavnimi cily bakalaiské prace bylo:

- reSerSe literatury popisujici technicky stav pozemnich komunikaci a jejich rozd¢€leni,
technické pozadavky na vozidla, emise produkované vozidly, rozdéleni silni¢nich

vozidel

- specifikovat miru ovlivnéni technického stavu vozidla technickym stavem vozovek
amiru ovlivnéni technického stavu na pozemni komunikace technickym stavem

vozidel
Metodika

Bakalarska prace je Vvypracovana formou literarni reSerSe. Zdroje pouzité
k vypracovani této prace jsou uvedeny Vv bibliografii a jedna se o zdroje odborné literatury.
Fotografie pouzité k ndzornému pfiblizeni feSen¢ho problému byly vyfotografovany piimo

pro ucel pouziti v této praci a byly pofizeny na uzemi Prahy 6 a Praha — Suchdol.



3 Pozemni komunikace

Pod pojmem ,Pozemni komunikace“ se rozumi dopravni cesta slouzici k uziti
silniénimi i jinymi vozidly a chodci, ale dale se pak timto pojmem rozumi i pevna zafizeni,
ktera jsou nutnd pro zajiSténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti, jako je napiiklad silni¢ni
znaceni, prvky fidici plynulost provozu a dal$i. Vlastnictvi pozemnich komunikaci zavisi
na kategorii a druhu komunikace a tizce s tim souvisi i sprava a tdrzba téchto komunikaci.
Vlastnikem délnic a silnic I. tfidy je stat, vlastnikem silnic II. a III. tfidy je pak pfislusny kraj,

ucelové komunikace spadaji do vlastnictvi pravnickych nebo fyzickych osob [9].

3.1 Rozdéleni pozemnich komunikaci

Pozemni komunikace na tzemi Ceské republiky se déli do nékolika skupin podle
zakona €.13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich v platném znéni, ktery dale zpracovava
prislusné predpisy Evropskych spoleCenstvi. Rozdéleni je zalozeno na technickych
parametrech jednotlivych druhi pozemnich komunikaci, na rychlostnim omezeni vozidel

na danych komunikacich a na ti€elu pouZziti.

3.1.1 Dalnice

Dalnici se rozumi pozemni komunikace pouzivana pro rychlou dalkovou a mezistatni
dopravu silniénimi motorovymi vozidly. Déalnice ma smérove oddélené jizdni pruhy, na které
je vjezd a vyjezd oddélen, je budovana bez uroviiovych ktizeni. Déalnici mohou uzivat jen
silni¢ni motorova vozidla, jejichz nejvyssi dovolena rychlost neni niz$i nez rychlost stanovena
zdkonem ¢. 361/2000 Sb. o silniénim provozu Vv §35. Tento zdkon udava fidi¢i silni¢niho
motorového vozidla nejvyssi dovolenou rychlost, kterd je uvedena v technickém prikazu
motorového vozidla a na dalnicich v Ceské Republice je tato rychlost 80 km.h™. V aseku
dalnice, ktery prochédzi obci je povoleno uzivani motorovych vozidel a jizdnich souprav
pro vefejnou hromadnou dopravu, jejichz nejvyssi dovolena rychlost neni niz&f nez 65 km.h™.
Pro vozidla, ktera ve stoupani na dalnici nejsou schopna dosahnout vyssi rychlosti nez
60 km.h™, byva vyzna&en pfidavny jizdni pruh, do kterého se musi tato vozidla zafadit. Ridié
motorového vozidla o maximalni pfipustné hmotnosti 3500 kg nebo fidi¢ autobusu nesmi
piekrogit rychlost 130 km.h™. Ridi¢i ostatnich motorovych vozidel mohou dosahnout

rychlosti nejvyse 80 km.h™ [16]*; [17]>.

1y§2,4
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3.1.2 Silnice

Pojmem silnice se rozumi vefejné pristupna pozemni komunikace uréena k vyuzivani
silniénimi a jinymi vozidly i chodci. Ridi¢ motorového vozidla o maximalni p¥ipustné
hmotnosti 3500 kg nebo Fidi¢ autobusu nesmi prekro¢it rychlost 90 km.h™a fidi¢i ostatnich
motorovych vozidel mohou dosahnout rychlosti nejvyse 80 km.h™. Silnice tvofi silniéni sit.

Silnice se rozdéluji podle dopravniho vyznamu a svého urceni do téchto tfid:

e Silnice I. tfidy — je urCena pfevazné pro dalkovou a mezistatni prepravu. Silnice

. tfidy vystavéna jako rychlostni silnice, respektive silnice pro motorova vozidla (dale
rychlostni silnice), je urena pro rychlou dopravu a je pfistupna pouze silni¢nim
motorovym vozidlim, na néz se vztahuji stejna rychlostni omezeni jako na motorova
vozidla uzivajici dalnici. Rychlostni silnice ma obdobné stavebné technické vybaveni

jako dalnice.

e Silnice II. tfidy - je ur€ena pro dopravu mezi jednotlivymi okresy

e Silnice IIl. tfidy - je urena k vzdjemnému propojeni obci nebo jejich napojeni

na ostatni pozemni komunikace [16]%; [17]"

3.1.3 Mistni komunikace

Mistni komunikaci se rozumi vefejnad komunikace, kterd je pfistupna vetejnosti a ktera
slouzi pfevazné mistni dopravé na Gizemi obce. Miize byt vystavéna jako rychlostni mistni
komunikace s urCenim pro rychlou dopravu a piistupnosti pouze pro silni¢ni motorova
vozidla, jejichz nejvyssi povolena rychlost neni nizsi, nez stanovi zvlastni ptedpis. Rychlostni
mistni komunikace je vybavena z technicko-stavebni stranky obdobné jako dalnice. Podle

dopravniho vyznamu mistni komunikace dale délime na:

e Mistni komunikace I. tfidy - rychlostni mistni komunikace

e Mistni komunikace II. tfidy - vyznamna sbérna komunikace s omezenim piimého

pripojeni sousednich nemovitosti

e Mistni komunikace III. tfidy - obsluzna komunikace

9§
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e Mistni komunikace IV. tfidy - komunikace nepfistupna provozu silni¢nich

motorovych vozidel nebo na které je umoznén smiseny provoz [16]°.

3.1.4 U&elova komunikace

Pod pojmem tucelova komunikace se rozumi pozemni komunikace svym charakterem
slouzici k propojeni jednotlivych nemovitosti pro potfeby vlastnikll téchto nemovitosti nebo
K propojeni s ostatnimi pozemnimi komunikacemi. Dal$im ukolem uéelovych komunikaci je
spojeni nemovitosti za ucelem obhospodatovani zemédélskych a lesnich pozemki. Ptislusny
silniéni spravni Gfad muize na navrh vlastnika Ucelové komunikace a po projednani
s pfislusnym organem Policie Ceské republiky upravit nebo omezit vefejny piistup
na ucelovou komunikaci, pokud je to nezbytné¢ nutné k ochran¢ opravnénych zajmui tohoto

vlastnika.

Utelovou komunikaci je i pozemni komunikace v uzavieném prostoru nebo objektu,
ktera slouzi potfebé vlastnika nebo provozovatele uzavieného prostoru nebo objektu. Tato
ucelovéa komunikace neni pfistupnd vefejné, ale v rozsahu a zptisobem, ktery stanovi vlastnik
nebo provozovatel uzavieného prostoru nebo objektu. V pochybnostech, zda z hlediska
pozemni komunikace jde o uzavieny prostor nebo objekt, rozhoduje piislusny silni¢ni spravni

ufad [16]°.

3.2 Znaceni pozemnich komunikaci

Délnice a silnice pro motorova vozidla se navrhuji podle pfislusné statni normy CSN 73
6101 stanovujici podminky a navrhové parametry, které tyto komunikace musi spliovat.
Kazda komunikace je oznafena takzvanym "kategorijnim znakem" (viz. Obr. 1), ktery se

sklada z téchto udajt:

e velkého tiskaciho pismene oznacujici druh komunikace: D - dalnice, R - silnice
pro motorova vozidla, respektive rychlostni silnice, S - silnice, ve méstech dale MR -
mistni rychlostni komunikace, MS - mistni sbérna komunikace a MO - mistni

obsluzna komunikace

e (iselného znaku; prvni ¢islo znaku oznacuje celkovou $itku komunikace (tdaj je

uveden v metrech a znamena soucet Sitek vSech soucasti dalnice, respektive silnice




V pii¢ném fezu, méfeno od stalych pevnych piekazek, tedy smerovych sloupkit nebo
svodidel (viz Obr. 2); zapocitavaji se zde Sitky vSech jizdnich pruhd, stfedniho
déliciho pasu (na ¢tyi a vice pruhovych komunikacich), vodicich prouzkii, zpevnéné
krajnice (n€kdy nazyvano podle jeji funkce jako odstavny pruh) a nezpevnéné krajnice
(prostor od okraje vozovky ke svodidlu nebo sloupku, nejcastéji travnaty). Tabulka
,»Rozméry jednotlivych ¢asti koruny vozovky* (viz. Ptiloha €. 1 - PFiloha ¢. 1 - Tab.
5) uvadi vSechny moznosti $ifek jednotlivych soucasti, které jsou vyobrazeny na
schématu. U dvoupruhového uspotadani odpadaji prvky d a v2. V obloucich se jizdni
pruhy ze zakladni hodnoty uvedené v tabulce rozsifuji, kategorijni znak to vsak
neovliviiuje. Za prvnim Ccislem je lomitko oddélujici druhé cislo vypovidajici 0
navrhové rychlosti (v km/h), kterd je také zékladnim rozliSujicim znakem pii
planovani a rekonstrukci komunikaci. Urcuje se podle ni mnoho navrhovych prvki,
napiiklad poloméry nebo sklony. Nejcasté&ji jsou na naSich dalnicich pouzivany
kategorie D 26,5/120 (podle nové normy se tato kategorie jiz projektovat nema) a D
27,5/120, na rychlostnich komunikacich kategorie R 22,5/100 a R 24,5/120 (obé jsou
od roku 2005 postupné nahrazovany kategoriemi R 25,5/120 a R 27,5/120) a na
silnicich S 11,5/80 a S 9,5/60 [2].

Obr. 1 — Kategorijni znak pozemni komunikace

D27,5/120
druh &7 ﬁ %

komunikace navrhova
(D, R, S) sirka mezi vnitrnimi rychlost
stranami svodidel nebo [km/h]

smeérovych sloupku

[m]

Zdroj: http://www.ceskedalnice.cz/odborne-info/kategorie-komunikaci



Obr. 2 — Pricny rez profilem vozovky

1,0

Zdroj: http://www.ceskedalnice.cz/odborne-info/kategorie-komunikaci

3.3 Skladba vozovky

Zakladni funkci vozovky je umoznit rychlou, plynulou, pohodlnou a piedevsim
bezpecnou jizdu. Povrch vozovky tedy musi byt rovny a drsny a musi zajistit rychlé odvedeni
povrchovych vod. Kvalita vozovky ma vliv na ndklady, Zivotnost vozovky a na dodatecné
naklady na jeji obnovu a udrzbu. Pies konstrukci vozovky jsou pienaseny do podlozi svislé
a tangencialni ¢inky od pohybujicich se ¢i stojicich vozidel a tomuto namahani tedy musi byt
vozovka prizpisobena. Vozovka je zpravidla tvofena krytem, podkladem a ochrannou
vrstvou, lezi na podlozi, jehoz horni vrstva, zvana také jako aktivni, musi byt tvorena

kvalitnim materidlem.

Horni ¢ast konstrukce vozovky je tvofena krytem. Ten byva tvofen dvéma vrstvami,
ato obrusnou a loznou vrstvou. Méné zatézované vozovky maji vSak pouze jednu vrstvu
krytu. Obrusnd vrstva je pfimo vystavena silovému plsobeni vozidel a plsobeni
atmosférickych vlivii a dalsim negativnim faktorim, jako jsou naptiklad rozmrazovaci latky.
Obrusna vrstva musi spliiovat pozadavky na rovnost povrchu, pifi¢ny sklon, drsnost
a hlucnost. Jeji kvalita ma vliv na dopravni ndklady a na naklady na udrzbu. Z tohoto diivodu
se do krytu pouzivaji kvalitni materialy a pfi jeho vystavbé se dba na prisné dodrzovani
technologickych postupii. Druhou krytovou vrstvou je vrstva lozna, ktera roznasi smykova
napéti. Material krytovych vrstev musi mit dostate¢nou pevnost v tlaku, odolnost proti vzniku
trvalych deformaci, proti ochlazovani a obrusu, proti u¢inkiim vody, mrazu a chemickych

latek. Jako material nejcastéji slouzi asfaltové smési rizného slozeni.

Pod krytem se nachdzi obvykle také dvouvrstvy podkladni systém, ktery je hlavni

nosnou C¢asti konstrukce vozovky. Rozndsi zatizeni od dopravy na vétsi plochu tak,



aby nebylo zptisobeno poruseni podlozi. Hovotime tedy o horni podkladni a spodni podkladni
vrstvé. Tyto konstrukéni vrstvy musi vzhledem k mistu zabudovani a charakteru zatizeni
dobie odolavat sildm tlaku za ohybu. Mély by odolavat trvalym deformacim i mrazu, a pokud

se provadéji dve vrstvy, potom horni vrstva byva tvofena stmelenymi materialy.

Posledni vrstvou konstrukce vozovky je ochranna vrstva slouzici k roznaseni zatizeni,
ochran¢ podlozi pfed ucinky mrazu a déle slouzi jako drendz k odvodu prosaknuté vody
krytovymi vrstvami. Na material pouzivany na ochrannou vrstvu nejsou kladeny vysoké
pevnostni naroky, musi vSak spliovat specifické pozadavky pro spravnou drenazni funkc¢nost.

Ochranné vrstvy se provadéji znestmelenych materialti, jako jsou S$térkopisek nebo

stérkodrt [7].

Obr. 3 Schéma netuhé a tuhé konstrukce vozovky
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3.4 Technicky stav vozovek sité pozemnich komunikaci

Technicky stav vozovek podle mého ndzoru vypovida o zptsobilosti vozovek k prenosu
dopravniho zatizeni na pozemnich komunikacich a ve velké mife ma vliv na plynulost
provozu jak na komunikacich ve velkych méstech nebo malych obcich, tak 1 na komunikacich
tyto mésta a obce propojujici. Kromé ovlivnéni provozu na pozemnich komunikacich je také

ovlivnén i technicky stav vozidel dané komunikace pouzivajici.

Spatny stav vozovek miiZze mit za nasledek napiiklad dopravni nehody zptisobené
Spatnymi adheznimi vlastnostmi krytu vozovky ¢i poruchami vozovek, stejné jako vozidla
ovliviiuji technicky stav vozovek. Neblahy vliv na stav silnic mad nadmérné pretézovani

komunikaci tézkymi vozidly, jako jsou naptiklad odklony dopravy ze silnic prvni tfidy pres



silnice nizsich kategorii. Jako nasledek jsou potom k vidéni poruchy krytt vozovek a dalsi

mechanické poruchy, které zpétné neptiznive ovliviiuji vozidla.

3.4.1 Provozni zpusobilost

Provozni zplsobilost vozovky je charakteristikou stavu vozovky, ktera zajistuje plnéni
funkce silni¢ni komunikace, a je definovana drsnosti a rovnosti povrchu a zaroven i rozsahem
poruch povrchu. Tyto parametry jsou promenné, a proto se provozni zpusobilost vztahuje
k jejich okamzitym hodnotam. Provozni vykonnost vozovky je charakterizovana zejména
odolnosti konstrukce proti u€inkim namahani v danych podminkach. Zpravidla byva
vyjadiovana poctem opakovani az do dosazeni mezniho stavu. Vzhledem k definovani
mezniho stavu spolu s teoreticky vypocitanym napétim nebo pietvorenim jde o teoretickou
provozni vykonnost. Dosazeni kritické urovné provozni zptisobilosti vozovky nebo mezniho
stavu konstrukce vozovky neznamend, ze se jedna o ukonceni jeji fyzické Zivotnosti. Tyto
konstrukce vSak maji omezenou pouzitelnost, a proto nemuzou plnit funkci respektive
zabezpecit bezpeénou, plynulou a hospodarnou jizdu vozidel. Pivodnich vlastnosti (tedy
obnovu provozni zpusobilosti) lze dosdhnout opravami a obnovou unosnosti, napiiklad

zesilenim konstrukce, které se také povazuje za opravu [4]".

Jednotlivé parametry provozni zpisobilosti se stanovuji a vyjadiuji:

e podélnou nerovnosti povrchu vozovky podle CSN 73 6175 a to bud’ mezindrodnim

indexem nerovnosti IRI, nebo mirou nerovnosti povrchu vozovky C

e pii¢nou nerovnosti povrchu vozovky podle CSN 736175, kdy se stanovuje hloubka
koleji R, pfipadné i hloubka vody W podle CSN EN 130 36-8

e protismykovymi vlastnostmi povrchu vozovky podle CSN 73 6177, do kterych se fadi
soucinitel tfeni f, nebo fy , stfedni hloubka profilu vozovky (makrostruktura) MPD?,
soucinitel tfeni povrchu vozovky zjistény kyvadlem PTV u pozemnich komunikaci
s dovolenou rychlosti 50 km.h™ a nizsi a stfedni hloubkou textury povrchu vozovky
zjistetné odmérnou metodou MTD (makrostruktura) u pozemnich komunikaci

s rychlosti 50 km.h™ a nizi [8]°

"y str. 10, odst. 1.1
&) odst. 4.3.1



3.4.2 Poruchy

Jako vysledek dlouhodobého nedostatku financ¢nich prostfedkt ur¢enych k provadéni
udrzby a oprav silnic dochazi k rapidnimu zhorSovani stavebniho stavu silnic 1. tiidy. Z
vyhodnoceni méteni, které prob&hlo v roce 2000, vyplyva, Ze 33,2 % silnic . tfidy na nasem
uzemi je hodnoceno podle stupné klasifikace sledovanych parametri poruch jako
nevyhovujici nebo havarijni. Silnice 1. tfidy maji velky vyznam pro uspokojovani dalkovych
jizd silni¢ni dopravy a pro dopravu v jednotlivych krajich je tieba hodnotit Spatny stavebni
stav vozovek jako kriticky. Délka silnic II. a III. t¥idy ¢ini pfiblizné 88,3 % délky vSech dalnic
a silnic na tizemi Ceské Republiky. Tyto silnice se podileji priblizng 42 % na prevadéni
dopravniho vykonu na silniéni a dalni¢ni siti a maji proto hlavni vyznam na zajiStovani
dopravni obsluznosti uzemi. Vzhledem k jejich nespornému vyznamu je v normovych
parametrech upraveno pouhych 14,2 % jejich délky. Stavebni stav silnic II. a III. tfidy je
s ohledem na dlouhodobé zanedbavani stavebni udrzby a oprav jesté¢ hor$i, nez je tomu
u silnic I. ttidy. Na zaklad¢ vizualnich prohlidek a hodnoceni stavu vozovek bylo zjisténo,
ze na silnicich II. tfidy se vyskytuji Gseky vozovek s hodnocenim jako havarijni na 40,3 %
ana silnicich III. tfidy na 49,9 % jejich délky. Stav vozovek hodnotime podle jednotlivych

parametrii do nékolika tid:
e Vyborny stav - klasifikovany ¢islem 1
e Dobry stav - klasifikovany ¢islem 2
e Vyhovujici - klasifikovany ¢islem 3
e Nevyhovujici - klasifikovany Cislem 4

e Havarijni - klasifikovany &slem 5 [4]°

Jednotlivé skupiny zakladnich poruch vozovek jsou definovany takto:

e Ztrata drsnosti — tato porucha je charakterizovana snizenym soucCinitelem tieni

a vizualné se projevuje lesklym hladkym povrchem. Vyvoj poruchy zavisi na intenzité

dopravniho zatiZeni (viz. Piiloha ¢. 7 - P¥iloha €. 7 - Obr. 9).

®Ystr. 9, odst. 5-7
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e Poruseni povrchu krytu — projevuje se opotfebovanim povrchu mechanickymi ucinky

vozidel a vysavanim, pfipadné vyplavovanim casteCek a uvolilovanim obrouseného
kameniva a asfaltové malty a v pozd¢jsim stadiu uvolilovanim vétSich zrn. Ve velké
mife je tato porucha ovliviiovina opakovanym promrzdnim a solenim povrchu

vozovky (viz. Ptiloha ¢. 5 - Priloha €. 5 - Obr. 7).

e Vytluky — jsou koneénym stadiem vétSiny ostatnich konstrukénich poruch. Vyvoj
stadia vytluku je zavisly pfedev§im na intenzité¢ dopravy. (viz. Pfiloha ¢. 4 - Priloha ¢.

4 - Obr. 6)

MW

smr§t'ovani vrstev stmelenych cementem, v disledku nedostate¢né inosnosti vozovky,
Spatnych stykii na pracovnich $térbinach a podobné. Podle sméru se rozlisuji na trhliny
pticné, podélné, sitové a nepravidelné (viz. Ptiloha ¢. 2 - Priloha & 2 - Obr. 4;

Piiloha &. 3 - PFiloha & 3 - Obr. 5)

e Koleje a deformace — jsou charakterizovany podélnymi prohlubinami vytvofenymi ve

stopach kol nakladnich vozidel, nepravidelnymi nerovnostmi zplsobenymi tézkymi
vozidly v mistech kombinovaného vertikdlniho a horizontalniho zatizeni
(od brzdicich, akcelerujicich, pfipadné stojicich vozidel), podélnymi hrboly
vznikajicimi vytla¢enim materidlu z vyjezdénych podélnych koleji do prostoru mezi

nimi a lokalnimi nerovnostmi vozovky (viz. Ptiloha &. 6 - PFiloha ¢. 6 - Obr. 8)

e Rozpad vozovky — porucha je nejéastéji zptisobena prolomenim namrazkl nasledkem

prejezdi t€zkych ndkladnich vozidel v obdobi jarni oblevy. K prolomeni vozovky
mize také dojit 1 pfi nadmérmém provlhéeni zeminy v podlozi zplsobenym

povrchovymi vodami (viz. Pfiloha &. 8 - P¥iloha &. 8 - Obr. 10) [4]*°

3.4.3 Unosnost

Unosnost vozovky je schopnost konstrukce vozovky a podlozi prenaSet dopravni
zatizeni, které se vyjadiuje zatizenim napravou nebo sestavou kol a poctem opakovani téchto

zatizeni; pfi posuzovani vozovky s danym dopravnim zatiZenim se unosnost vozovky vyjadrii

10 str. 20-21, odst. 1- 6
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zbytkovou dobou zivotnosti, coz je nejzazsi doba do potieby provést opravu konstrukce

vozovky [8]*.

Mira ovlivnéni vozovky tihou vozidla, vliv na provoz na pozemni komunikaci

Reditelstvi silnic a dalnic CR monitoruje stale vice kamioni, které jsou pretizené. Jen
v obdobi od 1. do 10. dubna 2005 projelo v jednom méfeném useku na délnici D1 vice nez
tisic kamiont, které nespliiovaly piedpisy s povolenou vahou nebo rozloZzenim zatizeni svého
vozidla. Pfitom naklady na opravu komunikaci, které ni¢i takto ptelozené kamiony jsou
vysoké. Kilometr dalnice, po kterém projede kamion (bez ohledu na to, zda je nebo neni

pretizen) pritom stoji danové poplatniky zhruba 60 haléita [10].

ZlepSeni stavu povrchu pozemnich komunikaci

Stat jako vlastnik dalnic, rychlostnich komunikaci a silnic I. tfidy méfi protismykové
vlastnosti povrchii vozovek zpravidla pravidelné. Vysledky méfeni vSak nejsou spojovany
s nehodovosti a planuje se vyuziti financnich prostfedkl spiSe na vystavbu a velké opravy nez
na drobné projekty s pfinosem pro snizeni nehodovosti. Z tohoto divodu byly navrZeny
vyzkumné projekty, které by mohly zavést systém sbéru dat a jejich hodnoceni se stanovenim

priorit udrzby a oprav podle nehodovosti.

Na ostatnich pozemnich komunikacich, které jsou ve vlastnictvi krajii a obci, dochazi ke
sledovani povrchovych vlastnosti vozovek spiSe vyjimeéné. Jednim z vysledkil feSeni vyse
zminéného vyzkumného projektu byl ndvrh né€kolika nehodovych lokalit, na nichz by bylo
pro snizeni nehodovosti potieba zlepsit protismykové vlastnosti povrchu vozovky. Na druhy
pokus prosla zadost o pfidéleni finan¢nich prostfedkl a Statni fond dopravni infrastruktury
financuje udrzbu celkem 10-ti nehodovych useki. V zavéru roku 2007 se podafilo provést
specialni upravu (Cervena velmi protismykova Uprava ze zahrani¢nich materiald — Rochinda)
na nékolika kiizovatkach v kraji. Souvislé useky k provedeni technologie mikrokoberce
za studena, o délkach az nékolik kilometrd, se vSak vSechny nepodafilo pied zimou pfipravit.
V soucasnosti feSitel¢ zpracovavaji analyzu vysledkii méfeni protismykovych vlastnosti
povrchu vozovky a dopravni nehodovosti pro kraj Zlinsky a Liberecky. Projekt financuje
Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky a je také stanoven cil ekonomicky vyhodnotit
ptedpoklady uspor snizenim nehodovosti. Situaci s opravou Usekli pozemnich komunikaci
s vyskytem nevyhovujicich a havarijnich protismykovych vlastnosti povrchu vozovky také

mize napomoci pouzivani kvalitnich kameniv do povrchovych vrstev vozovky, kterd mayji

) odst. 2.2.1
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vysokou odolnost proti ohlazeni. Zvlasté v Cechach je takovych kameniv malo a dodavatelé si
zvykli na dlouhodoby nezdjem o protismykové vlastnosti povrchii vozovek a velmi se brani
zptisnéni pozadavkl na kvalitu kameniva. Argumentuji zdraZenim praci, pfi¢emzZ jsou to
naklady v tadu procent a doprava i na velké vzdalenosti se nijak neprojevi zvySenim

celkového silni¢niho provozu [11].

3.5 Nehodovost na pozemnich komunikacich

Dopravni nehody jsou prevazné vysledkem nedodrzovani podminek provozu
na pozemnich komunikacich a jejich nasledky vyznamné ovliviiuji provoz na téchto
komunikacich. Vyraznym zpisobem komplikuji dopravu nejen na doteném useku, ale také
na okolnich ,,nahradnich® komunikacich vyuzivanych pro odklon dopravy. Jako hlavni
priciny vzniku dopravnich nehod se povazuji nepozornost, bezohlednost, poziti alkoholu nebo
jiné psychotropni latky pfed jizdou, neznalost pravidel silni¢niho provozu, ale také zavada
na vozidle, nepfizptisobeni rychlosti stavu pozemni komunikace a VvV neposledni fadé

nepiizpusobeni rychlosti stavu a povaze nakladu.

Dopravni nehody s Gcasti tézkych vozidel maji na svédomi 15 % vSech mrtvych a ti
jsou prevazné mezi ostatnimi ucastniky nehody. Toto nerovné rozlozeni je z velké miry
vysledkem velkého objemu a velkych rozméri vozidla a nékladu. Casto nebyva dodrZeno
hmotnostnich limiti stanovenych zakonem (popsanych v kapitole 2.1). Tézka vozidla jsou
tedy definovana jako vozidla s celkovou vahou vyssi nez 3.500 kg (vozidlo + naklad)
a autobusy jako vozidla prevazejici vice nez osm pasazéri. Tézka vozidla se od ostatnich
vozidel, krom¢ jiného, 1isi vétSim objemem a rozméry a nizsi brzdici schopnosti, ktera je ¢asto
ovlivnéna i stavem povrchu vozovky. To je diivodem toho, pro¢ pii srazkach s nakladnimi
vozidly dochazi k obétem predevSim mezi ostatnimi ucastniky nehody a ne mezi pasazZéry

nakladnich vozidel [12].

3.5.1 Vliv povrchiu vozovek na nehodovost

Na nehodovosti se vyznamné podili stav povrchu pozemni komunikace, v diskuzich se
vsak tento vliv opomiji. Pozemni komunikace maji dva druhy parametrd. Jednim z druht jsou
neproménné, které lze zménit pouze vystavbou novych pozemnich komunikaci a dale
proménné, které se vlivem silni¢niho provozu méni a které lze napravit idrzbou a opravou
vozovek. Oba tyto parametry vyrazné ovliviiuji nehodovost. Nevhodné smérové vedeni,

mnozstvi oblouki, Gzké vozovky, vétsi podélné sklony pozemnich komunikaci a dalsi vlivy
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mistniho uspotfadani (i nevhodné umisténi znaceni) jsou parametry odvadéjici fidiCovu
pozornost. Ridi¢ tyto parametry sleduje a pfizptsobuje jim svou jizdu, avsak pozemni
komunikace svym uspofddanim nabizi mnoho pfilezitosti pro jeho chyby.
S vystavbou novych silnic a zejména dalnic ¢i silnic pro motorova vozidla souvisi naprava
neproménnych parametrii. Mistni uspofadani souvisi s provadénim bezpecnostnich inspekei
as naslednymi uUpravami. Odbornou spole€nosti nejuznavanéj$i proménné parametry
pozemnich komunikaci jsou parametry ovlivilujici bezpecnost silnicniho provozu takzvané
protismykové vlastnosti povrchii vozovek (odolnost proti smyku) a rovnost povrchi vozovek.
Vseobecné se vi, Ze pokud je v nerovnosti vozovky vrstva vody (ve vyjeté koleji, v prohlubni
a dalsich deformacich vozovky a také pii Spatném odvedeni vody mimo pozemni
komunikaci), miize nastat takzvany aquaplaning, kdy dojde ke ztraté kontaktu pneumatiky
a povrchu vozovky. Vozidlo se vlivem setrvacnosti pohybuje dal bez moznosti jeho ovladani
(bez fizen¢ho zpomaleni a zmény sméru). Oproti tomu lze tomuto jevu zamezit omezenim
rychlosti, protoze fidi¢ vodu v nerovnostech vidi a mél by ptizptisobit rychlost. Stranou vsak
bohuzel zistavaji dal$i dulezité informace, jako jsou vystoupld mista v asfaltu, ktera jsou
extrémné kluzka. Dale novy, naprosto cerny asfaltovy povrch dosahuje pozadovanych
protismykovych vlastnosti az po urcité dob¢, béhem které dojde k odstranéni asfaltového
filmu obalujici zrna kameniva na povrchu vozovky. DalS§im aspektem je opotiebovavani
povrchu vozovky, kdy dochazi k postupnému zhorSovani protismykovych vlastnosti.
ZhorSené opotiebeni povrchu vozovky nastavd zejména tam, kde dochazi k vodorovnému
zatizeni povrchu vozovky béhem zabéru kol napiiklad ve stoupani a klesani, brzdénim
pted ktizovatkami, ptechody pro chodce, zelezni¢nimi piejezdy a pied oblouky a v obloucich
0 malych polomérech. V nékterych ptipadech, kde je povrch vozovky tvofen drobnym
kamenivem, mize byt dosazeno dobrych protismykovych vlastnosti (naptiklad mikrokoberce
pokladané za studena). Povrch vozovky s vystupujicimi zrny kameniva (zejména vétSimi)
nemusi byt protismykovy, ale mize byt velmi kluzky diky vyhlazeni kamennych zrn

(extrémem jsou kluzké dlazebni kostky z ptirodniho kamene) [11].

Hodnoceni protismykovvch vlastnosti povrchu vozovky

Nameétené protismykové vlastnosti povrchu vozovek pii zatfidéni do hodnoticich
klasifika¢nich stupntt vzdy v mistech pravidelného pisobeni vodorovnych sil
(pti zpomalovani nebo zméné sméru jizdy) vykazuji hors$i protismykové vlastnosti.
Po zméfeni protismykovych vlastnosti celé sit¢ silnic I. tfidy Jihomoravského kraje byly

do mapy zaneseny nehody evidované Policii CR a hodnoceni protismykovych vlastnosti
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povrchti vozovek. Z dat o dvoupruhych komunikacich ve velmi rozdilné intenzité vozidel byla
stanovena nasledujici zéavislost rocniho poctu nehod v prepoctu na 1 km délky silnice
na hodnoceni protismykovych vlastnosti povrchi vozovek klasifikaénimi stupni 1-5 (1 —

vyborné az 5 — havarijni).

Na vybranych 24 usecich silnic 1. tfidy v okresech Brno-venkov a Vyskov byly
pak vyhodnoceny vsSechny nasledky nehod (ztraty umrtim, zranénim a na majetcich)
a ekonomicky byly vyhodnoceny. Bylo zjisténo, Ze zlepSenim protismykovych vlastnosti
povrchu vozovky udrzbou za predpokladu snizeni nasledktt nehod o 25 % je mozné
dosdhnout poméru snizenych ztrat z nehodovosti k nakladiiom na drzbu v hodnotach 10 az 20
(to znamena, 1 K¢ vlozena do udrzby pfinese za dobu jeji zivotnosti 10 az 20 K¢ snizenim
ztrat z nasledki nehod) pii opravé kratkych nehodovych usekli o délce 70 m az 300 m a az 10

pii tdrzbé dlouhych useki (n€kolik obloukt, v podélnych sklonech apod.) [11].

3.6 Vznik hluku na pozemnich komunikacich

Jednim z nezddoucich vlivii neustdle rostouci dopravy jsou i emise v podob¢ hluku.
S prudkym rozvojem automobilového primyslu se piekracuji povolené limity akustického
tlaku ve méstech i mimo mésta. Hluk ma negativni vliv jak na obyvatele postizenych oblasti,
tak 1 na zivotni prostifedi obklopujici frekventované dopravni trasy. Snaha o minimalizaci
tohoto ¢asto zmifiovaného problému vede Kk nejriznéjsim protiopatienim, jako jsou napiiklad
protihlukové zabrany, odklony dopravy, snizovani rychlosti a dalsi zpisoby. Avsak
ne vSechny tyto zplsoby jsou idedlni a v nékterych ptipadech jsou ve vysledku velice
finan¢n€ narocné a findlni feSeni se Casto ani nedd povazovat za ekvivalentni v porovnani

k vynalozenym nakladiim a mife zlepSeni.

3.6.1 Hluk na pozemnich komunikacich

Hluk z automobilové dopravy se sklada ze tii slozek:
e aecrodynamicky hluk — zptisobuje jej samotné téleso vozidla rozrazenim vzduchu
e hluk motoru
e hluk vznikajici kontaktem pneumatik s vozovkou

Hluk z motoru pievazuje pii nizsich rychlostech vozidel — do 30 km/h u osobnich
automobill, do 50 km/h u nakladnich. Pfi vysSich rychlostech dominuje hluk pneumatik,

pficemz aerodynamicky hluk roste soucasné s rychlosti. Pro emise celkového hluku z vozidel
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(pozor, nejedna se o limit pro vnitini ¢i venkovni hluk) plati ve statech Evropské unie limit 74
dB pro osobni automobil a 80 dB pro nakladni automobil. Narust hluku je do jisté miry také

ovliviiovan §itkou pneumatik, coz je znatelné naptiklad u ndkladnich automobild.

Studie proveditelnosti, ktera byla v roce 2006 pfedlozena Evropské komisi, navrhuje zavedeni
ptisnéjSich limitd pro hlu€nost pneumatik osobnich i1 nakladnich automobilti v letech 2008

a2012. Navrhované limity by mohly vést ke snizeni hlu¢nosti pneumatik:
e 2,5-5,5dB u osobnich vozidel
e 55-6,5dB u nakladnich aut

Studie dale dokazuje, Ze:

e tiché pneumatiky nemaji Z4dny negativni vliv ani na bezpecnost, ani na spotifebu

paliva

e Zzavedeni navrZzenych limith by mélo za nasledek snizeni celkové hlukové zatéze

az 0 3 dB, coz se rovna snizeni miry hluku (nebo poc¢tu v§ech automobilii) na polovinu
e prumysl je na vyrobu tichych pneumatik technologicky pfipraven, zavedeni limitl si
nevyzada zadné extrémni naklady
e spolecensky ptinos zavedeni limith se vycisluje na 48-123 miliard euro v obdobi let

2010-2022
e pouziti tichych pneumatik na tichém povrchu komunikace jejich efekt dale znasobi
e jiz v soucasné dob¢ existuji pneumatiky, které jsou dokonce 8 dB pod limitem

e zavedeni limitd pro hlu¢nost pneumatik je jednim z nejrychlejSich moznych feSeni
hlukové problematiky — Zivotnost pneumatik je pomérné kratka, takze efekt snizeni

hluku by se brzy projevil [6].

3.6.2 Vznik hluku na povrchu vozovky

Miru hluku vznikajiciho na povrchu komunikace ur€uje struktura vozovky a vzorek
pneumatik. ,,Protihlukovy* povrch vozovky muize teoreticky snizit hluk vznikajici na vozovce
0 polovinu az tfi ¢tvrtiny oproti béznému asfaltovému povrchu. Optimalniho snizeni hluku je

pak dosazeno pouzitim tichych pneumatik na protihlukové vozovce.

Dvouvrstvy porézni povrch vozovky (ktery muize byt vyroben z recyklovanych

pneumatik) mtze dosahnout snizeni 12 dB oproti béZnému povrchu. Nékteré zemé, jako
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napiiklad Dansko, Némecko, Nizozemi nebo Japonsko, jiz vyvijeji ti$si povrchy vozovek,

které zaroven splituji naroky na cenu, bezpe€nost a trvanlivost.

Efekt snizeni hluku na tichém povrchu se projevi pfedevsim u komunikaci, po nichz

jezdi auta rychlosti nad 50 km/h. Pfi nizsich rychlostech prevlada hluk motoru vozidla.

Tichy povrch vozovky je oproti béznému drazsi, nelze vSak opomenout tspory, jako je
zbaveni se nutnosti budovat nevzhledné protihlukové stény nebo izolaci budov, ¢i nizsi
naklady na zdravotni péc¢i vlivem ubytku nemoci zpisobenych hlukem. Pouziti tichych
povrchli vozovky by mélo byt prioritou na vSech frekventovanych silnicich v blizkosti

zastavby [5].

4 Silni¢ni vozidla

W

Podle zakona ¢. 56/2001 Sb. jsou silni¢ni vozidla definovana jako motorova nebo
nemotorova vozidla, ktera jsou vyrobena za ucelem provozu na pozemnich komunikacich
a za ucelem prevozu osob, zvifat nebo véci. Silni¢ni vozidla se dale d€li na druhy a kategorie,

které jsou uvedeny v podkapitolach nize [15]".

4.1 Rozdéleni vozidel

Rozdéleni silni¢nich a zvlastnich vozidel urCenych pro uzivani na pozemnich
komunikacich slouzi pro orgadny provadéjici schvalovani a osvéd€ovani technické zptisobilosti
vozidel k provozu na pozemnich komunikacich a stejné tak pro zkuSebni stanice a povéiené
zkusebny k pfipravé podkladii pro toto schvaleni a osvédCovani. Kategorie dale slouzi
pro vyrobce vozidel pii tvorbé podkladovych materialli pro schvaleni a osvéd¢ovani vozidel
k provozu na pozemnich komunikacich. Podava také uceleny piehled o souc¢asném nazvoslovi

vozidel.

Druhy vozidel

Druhem silni¢niho vozidla se v souladu s vyhlaskou ¢. 341/2002 Sb. rozumi motocykl,
kterému je kategoricky piifazeno pismeno L, osobni automobil s pismenem M;, pro autobus
jsou vymezena dvé pismena - M, a M3, dale pro nakladni automobil pismeno N, pro specialni
automobil rovnéz pismeno N, pro ptipojné vozidlo pismeno O a pro ostatni vozidla, jako je

jizdni kolo nebo potahové vozidlo, je oznaceni pismenem R.

2y 6
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Druhy zvlastnich vozidel

Dale druhem zvlastniho vozidla rozumime traktor s kategorickym oznacenim T,
pripojna vozidla k traktoriim s ozna¢enim Or, pracovni stroj s oznacenim Sg a Sp, nemotorové
vozidlo nebo nemotorovy pracovni stroj tazeny nebo tlaceny pésky jdouci osobou a ostatni
vozidla kategorie R jakou jsou vozik pro invalidy Srucnim nebo motorickym pohonem
s délkou a Sitkou neptesahujici 1m, pfi€¢emz jeho konstrukéni rychlost nesmi piesahnout
6 km.h™ a jeho pripustna hmotnost nepfesahne 450 kg. Do této kategorie se dale fadi i rolba.
Jednonapravovy traktor s privésem, Ctyikolka a dal$i vozidla nespadajici do predchozich

kategorii [14]".

4.1.1 Rozdéleni do kategorii

%

Jednotliva silni¢ni vozidla jsou do kategorii fazena podle zadkona ¢. 56/2001 Sb.
na zaklad¢ technickych podminek, které jsou shodné pro vSechny vozidla v téze kategorii —
tvofi tedy skupinu se stejnymi technickymi podminkami. Tyto podminky jsou podrobné

popsany v podkapitolach.
4111 Kategorie L
Do kategorie L jsou zafazena vozidla s méné nez ¢tyfmi koly.

Mopedy

- Dvoukolové mopedy — dvoukolova vozidla, jejichz objem valci v ptipadé spalovaciho

motoru nepiesdhne 50 cm® a maximalni konstrukéni rychlost nepfesahuje 45 km.h™

pii jakémkoli druhu pohonu.

- Ttikolové mopedy — tfikolova motorova vozidla, u kterych jsou kola uspofadana

libovolné a jejichz objem valci v piipadé spalovaciho motoru nepfesdhne 50 cm®

a maximalni konstruké&ni rychlost nepfesahuje 45 km.h™ pii jakémkoli druhu pohonu.

- Lehké ¢tytkolky — jejich hmotnost v nenaloZzeném stavu nesmi piesahnout 350 kg

(nezapocitavaji se hmotnost baterii u vozidla s elektrickym pohonem), zdvihovy
objem nepiesahuje 50 cm® u zdZehovych motorti a u vozidel s jinym druhem pohonu
je Cisty vykon maximaln¢ 4 kW

- Motocykly — jsou to motorova vozidla, u kterych objem valct v piipadé spalovaciho

motoru presahuje 50 cm® nebo maximalni konstruké&ni rychlost presahuje 45 km.h™.

13 piiloha &. 18
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Motocykly s postranim vozikem — jedna se o vozidla se tfemi nesoumérné

uspofddanymi koly vzhledem ke stiedni podélné roviné a V piipad¢ spalovaciho
motoru je zdvihovy objem valcti motoru vétsi jak 50 cm®. Maximalni konstrukéni

rychlost je vétsi nez 45 km.h™ pi jakémkoli pohonu.

Motorové trikolky

Motorové tiikolky — jednd se o vozidla se tremi koly vzhledem ke stfedni podélné

rovin¢ soumérné¢ uspofddanymi a v ptipadé spalovacitho motoru se zdvihovym
objemem valcii motoru vét§im jak 50 cm® a maximalni konstrukéni rychlosti vétsi nez

45 km.h™ pi jakémkoli pohonu.

Ctyikolky jiné nez lehké tiikolky — jejich hmotnost v nenaloZeném stavu nepiesahuje

400 kg a u vozidel urcenych k prepravé nakladi nepiesahuje 550 kg, piiCemz se
nezapocitava hmotnost baterii u vozidel na elektropohon a dale ¢isty vykon motoru

nepiesahuje 15 kW.

Motokolo

za motokolo je povazovano jizdni kolo s trvale zabudovanym motorem s maximalnim
¢istym vykonem 15 kW, kdy v ptipad¢ spalovaciho motoru je maximalni zdvihovy

objem 50 cm®. Maximalni konstrukéni rychlosti nepresahujici 25 km.h™ [15]*.

@ MOPED......iii e La
e MOPED-TRIKOLKA NEBO LEHKA CTYRKOLKA........cocvviiieiieaann.... Lg
® MOTOCYKL vt Lc
e MOTOCYKL S POSTRANNIM VOZIKEM...................eceeeeieeeieiee L
e TRIKOLKA nebo CTYRKOLKA........oiouuiiiiiee e Le
@ MOTOKOLO. ..ottt L
[14]15
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4.1.1.2 Kategorie M

Do této kategorie jsou fazena motorova vozidla s nejméné Ctyimi koly, kterd jsou

ur&ena pro prepravu osob. [15]*
Kategorie M; — vozidla, ktera maji nejvySe osm mist k piepravé osob, kromé¢ mista fidice,
nebo vice ucelova vozidla. (12)(pfiloha k zakonu)

OSODRI QUIOMODIL. .........c.c.ooieei e e e e e e M;

Kategorie M, — vozidla této kategorie maji vice jak osm mist k pfepravé osob, kromé mista

fidiCe a jejich pripustna hmotnost nesmi presahnout 5000 kg.
Kategorie M3 — jedna se o vozidla s nejveétsi pripustnou hmotnosti nad 5000 kg a po¢tem mist
k ptepravé osob vétsim nez osm [15].

AUTODUS. ... e M2, M3

Vozidla kategorii M, a M3 patii do jedné z nasledujicich tfid. A to bud’ do tfidy pro vozidla
s obsaditelnosti piesahujici pocet dvaceti dvou cestujicich vyjma fidi¢e, které se dale déli

do t&chto t¥id

-tiida I ,,MESTSKY autobus*- vozidlo této tfidy ma sedadla a mista pro stojici cestujici

-tiidu 11 ,MEZIMESTSKY autobus“-vozidla spadajici do této tfidy mohou byt zafizena

pro dopravu i stojicich cestujicich, avSak pfepravovanych pouze v uli¢ce

-tiidu 111 . DALKOVY autobus®- vozidlo zafazené do této t¥idy neni uzpiisobeno pro piepravu

stojicich cestujicich.

Vozidla s obsaditelnosti nepiesahujici dvacet dva cestujicich mimo fidi¢e a tato vozidla se
déli do dvou tiid a to TRIDA A, kdy je vozidlo vybavené sedadly a je mozné ho vybavit
pro piepravu stojicich cestujicich. Druhou tiidou je TRIDA B, do které jsou zafazena vozidla

neuzplsobena pro prepravu stojicich cestujicich [14]*.

4.1.1.3 Kategorie N

Do této kategorie jsou fazena motorova vozidla s nejméné ctyifmi koly, ktera jsou urcena

pro dopravu naklad.

18 piiloha k zakonu &. 56/2001 Sb.
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Kategorie N; — kategorie pro vozidla ur¢ena k dopravé nakladu, kdy nejvétsi pripustna
hmotnost vozidla nepievysuje 3500 kg.

Kategorie N, — kategorie pro vozidla urend k dopravé nakladu, kdy nejvétsi piipustna
hmotnost vozidla ptevysuje 3500 kg, avsak nepievysuje 12000 kg.

Kategorie N3 — kategorie pro vozidla uréena k dopravé nakladu, kdy nejvétsi pripustna
hmotnost vozidla ptevysuje 12000 kg. [15]*

4.1.1.4 Kategorie O

Kategorie O rozdéluje ptipojnd vozidla podle jejich nejvétsich pripustnych hmotnosti do osmi

podskupin.
Kategorie O; — pfipojna vozidla s nejvétsi pripustnou hmotnosti do 750 kg.

Kategorie O, — ptipojna vozidla snejvétsi piipustnou hmotnosti prevySujici 750 kg
a nepirevysujici 3500 Kkg.

Kategorie O; — piipojna vozidla s nejvétsi piipustnou hmotnosti pievysujici 3500 kg
a neprevysujici 10000 kg.

Kategorie O4 — ptipojna vozidla s nejvétsi pipustnou hmotnosti prevysujici 10000 kg.
Kategorie O11 — pfipojna vozidla s nejvétsi pripustnou hmotnosti do 1500 kg urcena pro
ptipojeni k traktoru.

Kategorie Ot, — pfipojnda vozidla snejvétsi pfipustnou hmotnosti pievysujici 1500 kg
a neprevysujici 3500 kg ur¢ena pro pripojeni k traktoru.

Kategorie Or3 — piipojna vozidla s nejvétsi ptipustnou hmotnosti prevysujici 3500 kg
a nepirevysujici 6000 kg ur¢ena pro pripojeni k traktoru.

Kategorie Ot4 — piipojna vozidla s nejvétsi pripustnou hmotnosti prevysujici 6000 kg uréena

pro pipojeni k traktoru [15]*°.

4115 Kategorie T
Vozidla nazyvana jako traktory jsou takovd motorova vozidla, u kterych je primarni
ucel vyuziti jejich tazna sila. Jsou vybavena pasy nebo koly a jejich konstrukce je uzptisobena

pro tazeni, tlaeni, neseni nebo pohon ur¢eného naradi, strojii nebo dalsich ptipojnych vozidel

18) piloha k zakonu &. 56/2001 Sb.
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urcenych zejména v oboru zeméd¢lstvi, lesnictvi apod. Mohou byt i vybaveny pro piepravu

nakladu i osob [14] Z.

Kategorie T1 — do této kategorie jsou zafazeny traktory S maximalni konstruk¢éni rychlosti
40 km.h™, které jsou opatieny minimalng jednou napravou s minimalnim rozchodem vét§im
nez 1150 mm, ptricemZ nenalozené vozidlo v provoznim stavu presahne hmotnost 600 kg.

Svétla vyska takového vozidla nad vozovkou nesmi byt mensi nez 1000 mm.

Kategorie T, — kategorii T tvofi traktory, jejichZ konstruké&ni rychlost nepfevysuje 40 km.h™,
minimalni rozchod neni mensi nez 1150 mm, nenaloZend provozni hmotnost presahuje 600
789-6 (30 0446), méteno k vozovce délena stfedni hodnotou minimalniho rozchodu vsech
naprav vétsi nez 0,90, potom je maximalni konstrukéni rychlost tohoto vozidla omezena

na 30 km.h™.

Kategorie T5 — kategorie T3 zahrnuje traktory s maximalni konstrukéni rychlosti neptevysujici

40 km.h-1 a nenaloZenou hmotnosti v provoznim stavu mensi nez 600 kg.

Kategorie T4 — ostatni traktory, u kterych maximalni konstruk¢ni rychlost nepiekrocuje

40 km.h'l, jsou fazeny do kategorie Ty, ktera se dale dé€li na podkategorie T41a Ta2.

- Kategorie T4 - traktory s vysokou svétlou vyskou, které jsou konstruovany pro praci
s vysokymi plodinami. Jsou vyzna¢né vyskou podvozku nebo alespoii jeho ¢asti, coz
traktoru umoziuje pojizdét soubézné s obhospodaiovanou plodinou s levymi
a pravymi koly na kazdé strané jedné tfady nebo vice fad plodin. Na traktory tohoto
typu je moZno nesené naradi namontovat na predni ¢ast traktoru, mezi napravy nebo
na zadni ¢ast traktoru nebo na nakladovou plosinu. Pokud je traktor v pracovni poloze,
méla by jeho svétla vyska kolma na fady plodin byt vyssi nez 1000 mm. Pokud je
vyska t&zistd traktoru podle CSN ISO 789-6 (30 0446), méfeno viéi zemi pii uziti
normalné montovanych pneumatik, délena stfedni hodnotou minimalniho rozchodu

vSech naprav vétsi nez 0,90m, nesmi maximalni konstrukéni rychlost prekrocit

30 km.h™,

- Kategorie T4, - kategorie T4, zahrnuje traktory, které jsou uréeny piredevsim
pro vyuziti na velkych zemédé€lskych plochach a jejich charakteristickym znakem jsou

velké rozméry [14]%.
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4.1.1.6 Kategorie S

Kategorie Ss — zvlastni vozidla fazena do této kategorie jsou popisovana jako pracovni stroj
samojizdny, maji vlastni zdroj pohonu, svym vybavenim a konstrukci jsou predurcena pouze

pro vykonavani specifickych pracovnich ¢innosti. Zpravidla nejsou urcena k pieprave osob.

Kategorie Sp - zvlastni vozidla fazena do této kategorie jsou popisovana jako pracovni stroj
ptipojny bez vlastniho zdroje pohonu, svym vybavenim a konstrukci jsou piedurcena pouze
pro vykonavani specifickych pracovnich c¢innosti. Pracovni stroj pfipojny se piipojuje
k vozidlu k tomu uréenému. Pracovni stroj pfipojny neslouzi k p¥epravé osob. Dale se d¢li
na ti1 podkategorie podle technické ptipustné hmotnosti na:

- Kategorie Sp; - nejvétsi pripustna technicka hmotnost do 3000 kg.

- Kategorie Sp; - nejvétsi pripustna technicka hmotnost do 3000 kg a neprevysujici 6000

kg

- Kategorie Sps - nejvétsi pripustna technickd hmotnost prevysuje 6000 kg. [15]%

4.1.1.7 Kategorie Terénni vozidlo

Motorova vozidla se zvySenou priijezdnosti, které se fadi do kategorie M nebo N. Navic
se vSak oznacuji doplitkovym pismenek G ke kategorii M nebo N, napiiklad vozidlo kategorie
N; spliujici podminky zatazeni do skupiny terénnich vozidel se zna¢i N;G. Vozidla
z kategorie Nj, u kterych se piedpoklada nejvétsi technicka ptipustna hmotnost do 2,00 t
a vozidla kategorie M; se povazuji za terénni vozidla v ptipadé, ze ¢ini vypoctena stoupavost
s6lo vozidla nejméné 30 %, nebo kdyz minimaln¢ jedna predni a jedna zadni naprava jsou
souCasn¢ pohanény, vcetné vozidel s eventualnim odpojenim pohonu jedné z naprav,
nebo v ptipad¢, ze jsou vybavena nejméné jednim uzavérem diferencialu nebo alespon jednim
zafizenim, kterym se dosdhne podobného ucinku jako u diferencidlu s uzavérem. Déle musi
byt splnéno alesponi pét z pozadavki tykajicich se najezdovych thli a svétlych vysek vozidla-
- predni najezdovy tthel musi byt nejméné 25°, zadni najezdovy thel musi byt nejméne 20°,
prechodovy thel musi byt nejméné 20°, svétla vyska pod zadni napravou musi byt alespon
180 mm, svétla vyska pod piedni napravou musi byt alespoit 180 mm a svétla vyska mezi

napravami musi byt nejméné 200 mm.

Vozidla snejvétsi technickou piipustnou hmotnosti prevysujici 2,00t a ktera jsou

zatazena do kategorie N; a nebo vozidla kategorie M2, M3 a Na, u kterych nejvétsi technicka

22y ptiloha k zakonu €. 56/2001 Sb.
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pripustna hmotnost necini vice jak 12,00 t, se povazuji za terénni vozidla v pfipad¢, ze jsou
vSechna jejich kola pohanéna (vcetné téch vozidel, u kterych lze pohon jedné népravy
odpojit), nebo jsou-li splnény nasledujici tfi pozadavky - jsou souasné pohanény nejméné
jedna ptedni a nejméné jedna zadni naprava (vcetné téch vozidel, u kterych lze pohon jedné
napravy odpojit), nebo jsou vozidla opatfena alespoil jednim uzavérem diferencialu
nebo alespon jednim zafizenim, kterym se dosahne podobného uéinku jako u diferencialu

suzaveérem a nebo kdyZ vypoctena stoupavost pro jednotlivé vozidlo je nejménée 25%.

Vozidla kategorie M3, kdy jejich nejvétsi technicka pfipustna hmotnost prevysSuje 12,00
t avozidla kategorie N3, se povazuji za terénni v pripad€, maji-li pohanéna vSechna kola
(v€etné té€ch vozidel, u kterych lze pohon jedné napravy), nebo jestlize spliuji nasledujici
poZadavky -nejméné polovina kol je pohdnéna, vozidlo je opatieno alespont jednim uzavérem
diferencialu nebo alesponn jednim zafizenim, kterym se dosdhne podobného ucinku jako
u diferencidlu s uzavérem nebo vypoctena stoupavost pro jednotlivé vozidlo je nejméné 25%
nebo z nasledujicich pozadavku spliuji alesponi ¢tyfi z nich - predni najezdovy uhel musi byt
nejméné 25°, zadni ndjezdovy uhel musi byt nejméné 25° a zaroven piedni najezdovy thel
musi byt nejméné 25°, zadni najezdovy uhel musi byt nejméné 25°, prechodovy tthel musi byt
nejméné 25°, svétla vyska pod predni ndpravou musi byt nejméné 250 mm, svétla vyska mezi
napravami musi byt nejméné 300 mm a svétla vyska pod zadni napravou musi byt nejméné

250 mm [14]%.

4.2 Pozadavky na vozidla, technické podminky

Technicky stav vozidla je dnes Casto zminovany pojem a bezpochyby ma velky vliv jak
na posadku vozidla, pohodli a zpisob jizdy, tak i na bezpecnost a plynulost provozu.
Technicky stav vozidel ve velké mife také ovliviiuje blizké okoli komunikaci, po kterych se
vozidla pohybuji. Negativnimi produkty silniéni dopravy jsou napiiklad emisni vyfukové
latky produkované spalovacimi motory silnicnich motorovych vozidel, hluk vznikajici
projizdéjicimi nakladnimi automobily ¢i osobnimi automobily nedodrzujicimi rychlostni
limity na danych komunikacich, ale i zneciSténi naptiklad tinikem pohonnych hmot a oleji
Z technicky nezptisobilych vozidel. Jako dal§im aspektem zasahujicim do plynulosti dopravy
a souvisejicim s technickymi pozadavky na vozidla je rozmér vozidla nebo jizdni soupravy.
Sika, vyska a délka vozidla mohou mit v jistych situacich kli¢ovy vyznam a pii nedodrzeni

predepsanych limiti mtize tato situace vyustit v dopravni nehodu, ktera opét ovlivni provoz

8 ptiloha &. 18
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na dané komunikace a s velkou pravdépodobnosti rovnéz ovlivni i okoli - naptiklad

znecisténim chemickymi nebo jinymi latkami.

Aby se podobnym situacim zamezilo ¢i se jejich pocet eliminoval na minimum, jsou

na silni¢ni vozidla kladeny pozadavky, které tato vozidla museji spliiovat pro ispesné a fadné

zafazeni do silni¢niho provozu. Tyto pozadavky a podminky mohou byt kontrolovany

naptiklad ve Stanicich technické kontroly, nebo mohou byt kontrolovany naptiklad ptimo

na pozemnich komunikacich.

4.2.1 Nejvétsi povolené hmotnosti vozidel

Vozidla urend k provozu na pozemnich komunikacich na uzemi Ceské republiky nesmi

ptekrocit hmotnosti uvedeni v tabulce Tab. 1

Tab. 1 — Nejvétsi povolené hmotnosti vozidel

Blizsi specifikace vozidla Hm?:)nost
1 | Motorova vozidla se dvéma NApravami..............ceeveuvreeeeeniiiiiannereieanennns. 18
o provozidlaKkategorie M3..........cooiiriniii i 19
Vozidla se tTemi NAPTAVAII. .. ..uvteeieteeite et et ettt eteteeareerneenenneenane 25
e je-li hnaci naprava vybavena dvojitou montazi pneumatik a vzduchovym
2 pérovanim nebo pérovanim uznanym za rovnocenné, nebo pokud je kazda
hnaci naprava opatiena dvojitou montazi pneumatik a maximalni zatiZzeni na
napravu neprekroti 9,5 t.. ... 26
3 | Motorova vozidla se ¢tyimi a vice napravami 32
4 | Ptiveésy se dvéma napravami 18
5 | Piivésy se tfemi napravami 24
6 | Piivesy se Ctyfmi a vice napravami 32
7 | Dvouclankové kloubové autobusy 28
8 | Tticlankové kloubové autobusy 32
9 | Jizdni soupravy 48
10 | Pasova vozidla 18
[14] 24

% 815; odst. 1 -2
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Nejveétsi povolena hmotnost zvlastnich vozidel nesmi prekroc¢it hodnoty pro silni¢ni

vozidla a dale:

e U traktorovych naveést a privésti s ndpravami umisténymi uprostied mize byt vyssi
nez hmotnosti stanovené u privést uvedené v tabulce a tadcich 4,5 a 6 v zavislosti
na poctu naprav o hmotnost ptipadajici na zavésné zafizeni, coz je u traktorovych
navésit maximalné o 3,00 t a u traktorovych pfiveésl snapravami umisténymi

uprostired maximalné o 1,00 t.

e U pracovnich stroji pfipojnych nesmi hmotnost pfesahovat hodnoty dané

pro traktorové navésy nebo privésy.

Nejvétsi povolend hmotnost vozidla pfitom nesmi prekrocit hodnotu nejvétsi technicky
pripustné hmotnosti vozidla a stejné¢ tak hmotnost jizdni soupravy nesmi piekrocit nejvetsi
technicky pripustnou hmotnost jizdni soupravy. Jedna-li se o napravu, nesmi byt piekrocena
nejvetsi technicky pfipustnd hmotnost na napravu vozidla. V ptipadé znecisténi se toleruje

tichylka o 3 % [14]%.

4.2.2 Nejvétsi povolené hmotnosti na napravy vozidla

V nize piilozené tabulce (viz. Tab. 2) jsou uvedeny limitni hmotnosti povolené
na jednotlivé napravy. Pro tplnost jsou pod tabulkou popsany definice jednotlivych termind,
které byly pouzity ke specifikaci hmotnosti v této tabulce. V dalSich odstavcich jsou uvedeny

informace, jeZ nelze v problematice zatizeni na napravy opomenout.

% 815; odst. 3-5
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Tab. 2 — Nejvetsi povolené hmotnosti na napravy vozidel

BIlizsi specifikace k rozloZeni zatizeni Hm(():)nOSt
1 | Jednotlivé napravy 10,00
2 | Jednotlivé hnaci napravy 11,50
U dvounapravy motorovych vozidel nesmi soucéet zatiZeni obou naprav dvounapravy
prekrocit pfi jejich dil¢im rozvoru:
L [0 I 0 N 1 11,50
o 0d 1,0mdo L, 3 M. it 16,00
3 o 0od1,3mdol,8m.. ..o 18,00
e od 13m do 1, 8 m, je-li hnaci naprava vybavena dvojitou montazi
pneumatik a vzduchovym pérovanim nebo pérovanim uznanym za
rovnocenné nebo pokud je kazdd hnaci naprava opatfena dvojitou montazi 1900
pneumatik a maximalni zatizeni na napravu nepirekroc¢i 9,50 t ’
U dvounapravy pripojnych vozidel soucet zatizeni obou naprav dvounapravy nesmi
prekrocit pfi jejim dil¢im rozvoru
4 0 A0 L0 Mt ot 11,00
e 0d1,0mdo L, 3 M. . 16,00
e 0d1,3mdo L, 8 M. ..t 18,00
U trojnapravy piipojnych vozidel souCet zatizeni tii naprav trojnapravy nesmi
prekrocit pfi jejich dil¢im rozvoru jednotlivych naprav
5 0 0 L Ml ettt 21,00
o nad1,3mdol,AmvVCetne. ......oovviiiiiiii 24,00

Dvounaprava je definovana jako dveé za sebou umisténé napravy, u nichz jsou stiedy pfi
ptipustné hmotnosti od sebe vzdaleny nejvySe 1,8 m. Trojndpravou se rozumi tfi za sebou
umisténé napravy, jejichz soucet dil¢ich rozvori nepiekro¢i 2, 8 m. Limitni hodnota
hmotnosti na jednotlivé napravy dvoundpravy a trojnapravy piipojnych vozidel nesmi

piekrogit 10 t [14]%.

Pii pouzivani vozidel nebo souprav, u kterych okamzita hmotnost nespliiuje vyse
uvedené limity a u vozidel, jejichz okamzitd hmotnost pfipadajici na napravu piesahuje
nejvetsi povolenou hmotnost na napravu, plati zvlastni pravni predpis popsany v zakoné

¢. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich.

Hmotnost ptisobici na fizenou napravu nebo napravy vozidla zarazeného do kategorie N
nebo kloubového autobusu — méteno pii stani na vodorovné vozovce — nesmi poklesnout
pod 20 % okamzité hmotnosti. U ostatnich autobusii, kromé autobusu tiidy I a tfidy A, nesmi

hmotnost pfipadajici na fizenou napravu klesnout pod 25 % okamzité hmotnosti.

%) §15; odst. 1
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Vozidla zatazena do kategorii M, N, O a L maji vprovozu povolenou jistou
nerovnomernost rozlozeni okamzité hmotnosti na kola jednotlivych naprav mezi pravou
alevou polovinou. Musi to vSak dovolovat Gnosnost pneumatiky a nejvySe muze toto
nerovnomérné rozlozeni dosdhnout 15 % hmotnosti pripadajici na napravu. Tato hodnota vsak

mize byt pfekrocena v ptipad€, Ze vyrobce stanovi pro vozidlo a jeho urcitou hmotnost

Vv

Jedna-li se o vozidla kategorie T a Ss, jejichz hmotnost se pohybuje v rozmezi mezi
provozni hmotnosti a nejvétsi povolenou hmotnosti, potom hmotnost na fizenou napravu
nesmi byt nizs$i nez 20 % okamzité hmotnosti vozidla. U vozidel kategorie T je vSak povolené
odchyleni od hmotnosti pfipadajici na fizenou napravu a to Vv zavislosti na namontovani
nastavby, pfipojeni pracovniho stroje a snizeni rychlosti do 20 km.h™. Hmotnost na tuto
napravu vS§ak nesmi byt mensi nez 19 % okamzité hmotnosti u traktorti 0 okamzité hmotnosti

do 4,50 t a 0 18 % okamzité hmotnosti u traktord s okamzitou hmotnosti nad 4,5 t.

Nerovnomeérnost rozlozeni okamzité hmotnosti vozidla na kola jednotlivych naprav
mezi pravou a levou stranou je tolerovana u vozidel kategorii T, Or, Ss a Spr za predpokladu,
ze to dovoluje tinosnost pneumatik a to tak, ze u vozidel T a Ot se pfipousti 15 % hmotnosti
na napravu, u vozidel Ss a Spr 20 % a u traktorti s namontovanou ndstavbou ¢i pripojenym

pracovnim strojem 20 % hmotnosti na napravu.

Z hlediska rozlozeni hmotnosti na napravy ma vliv i umisténi nakladu na vozidle. V této
souvislosti musi byt ndklad rovnomérné rozlozen a fadné€ zajistén proti samovolnému pohybu
vhodnym technickym zafizenim. Pokud je k fixaci nakladu pouzito poutaci soupravy, musi
byt tato soustava v fadném stavu a zaroven odpovidat CSN EN 12 195-2, CSN EN 12 195-3
a CSN EN 12 195-4. Pocet poutacich souprav je potom stanoven v CSN EN 12 195-1 [14]* .

4.2.3 Nejveétsi povolené rozméry vozidel a jizdnich souprav

Tabulka (viz. Tab. 3) podrobné popisuje rozméry vozidel, které musi byt splnény
pro provoz na pozemnich komunikacich podle vyhlasky ¢. 341/2002 Sb., kterd o rozmérech
vozidel pojednava v §16 [14]%.

77y 815, odst. 11
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Tab. 3 — Nejvetsi povolené rozmeéry vozidel a jizdnich souprav

Rozmér
Blizsi specifikace vozidla vozidla
(m)
vozidla kategorie My...........oooviiii, 2,50
vozidla kategorie M, My, N, O, T....ovevenain. 2,55
vozidla s tepelné izolovanou nastavbou s tloustkou
stény vice neZ 45mm...........oociiiiiiiiii, 2 60
. , - dvoukolové mopedy.........cooviiiiiiiiiiii . 1,00
Nejvétsi povolena Sitka o pecy .
vozidel ostatni vozidla kategorie L......................ooni 2,00

ptipojna vozidla za dvoukolova motorova
vozidla.......oooi i 1,00
samojizdné a vymeénné tazené stroje, nesené
pracovni stroje v souprave s nosi¢em................ 3,00
TPAMVAJE. ..., 2,65
vozidla vCetné sbéracii tramvaji a trolejbusi
V nejniz$i pracovni poloze.............ccoevinininn 4,00

Nejvétsi povolena vyska vozidlakategorie L............oooviiiiiiiiiie, 2,50

vozidel vozidla kategorii N3, Oy, uréenych k prepravé
VOZIdel. ... 4,20
souprava tahace s navésem......... +2 % vysky 4,00
jednotliva vozidla s vyjimkou autobust a
DAVESUL. .ottt ettt et e e 12,00
autobus se dvéma napravami.......................... 13,50
autobus se tfemi napravami...................evene... 15,00
kloubovy dvouclankovy autobus a trolejbus........ 18,75
kloubovy tiiclankovy autobus a trolejbus............ 22,00
(do nejvetsi délky se zapocitava i odnimatelna
vybava-napiiklad schranka na lyze)
souprava tahace s ndvesem...............c.ceoevunn.n. 16,50
souprava motorového vozidla s jednim
PHIVESCIML ..\ttt e 18,75
Nejvétsi povolena délka souprava motor?veho VOZldla s jednim pfivésem
:del a izdnich kategorie O, uréenym pro piepravu

vozidela jizdnich souprav vozidel.. ..., 20,75
vozidlakategorie L...........coooiiiiiiiiiiii i, 4,00
tramvaje (so6lo) vcetn€ spidhel........................ 18,00
souprava tramvaji a kloubové tramvaje véetné
SPrahel......oooviii i, 65,00
souprava traktoru s piipojnym pracovnim
13 (] 1111 D 18,00
souprava traktoru s jednim ptivésem................. 18,00
souprava samojizdného stroje s podvozkem
pro ptepravu pracovniho zafizeni stroje................. 20,00
souprava se dvéma piivésy nebo navésem ajednim
VRV T<) 1 1 P 22,00
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4.2.4 Technické prohlidky, technické pozadavky na vozidla pri technické

prohlidce

4241 Technické prohlidky

Technickou prohlidkou silni¢niho vozidla se rozumi kontrola technického stavu,
&innosti ustroji a zafizeni silni¢niho vozidla [15]%°. Technické prohlidky jsou provadény ve

stanicich technické kontroly.

4242 Rozsah a zpusob provadéni technickvch prohlidek

Ve stanici technické kontroly se provadi sedm druhid technickych prohlidek a témito
prohlidkami jsou pravidelna technicka prohlidka, opakovana technicka prohlidka, technicka
prohlidka pied schvalenim technické zpisobilosti vozidla, technickd prohlidka ADR,
evidencéni kontrola, technickd prohlidka na Zadost zikaznika a technicka prohlidka

pied registraci vozidla [13]%.

Technicka prohlidka se provadi bud’ v rozsahu Uplném, nebo cCastecném. Prohlidka
V plném rozsahu zahrnuje kontrolu podle vSech kontrolovanych ukonii jako je kontrola
identifika¢nich znakl vozidla, brzdové soustavy, fizeni, nosného ustroji vozidla (ndpravy,
kola, pérovani, hiidele a klouby), rdimu a karoserie, svételného zatizeni a svételné signalizace,
ostatniho Ustroji a zafizeni, hluku a odruSeni, emisi a kontrola piredepsané a zvlastni vybavy.
Pokud se na vozidle provadi kontrola v ¢asteném rozsahu, je provedeni technické prohlidky
jen vrozsahu vybranych tkont. V piiloze ¢. 7 vyhlasky ¢. 302/2001 Sb. ve stavu ke dni
6.9.2010 je podrobné vypsan vycet jednotlivych Casti a soucasti vozidla, které jsou zarazeny

do tikond technické prohlidky [13]%%; [15]*%.

Pred technickou prohlidkou musi byt k silnicnimu motorovému vozidlu piedlozen
protokol 0 métfeni emisi, ve kterém je poznamenan kladny vysledek a zaroven musi byt
na zadni tabulce registraéni znacky umisténa kontrolni nalepka, na které je oznafena doba
platnosti provedeného méfeni. Ridi¢ kontrolovaného vozidla méa pravo byt pii prohlidce
pfitomen ve stanici technické kontroly. Stanice technické kontroly neni opravnéna béhem
pravidelné technické prohlidky jakkoli sefizovat i opravovat silni¢ni vozidlo s vyjimkou
jednoduchého sefizeni svétlometii, pokud to vSak umoZni stav a pfistup k sefizovacim

prvkiim. O provedeni pravidelné technické prohlidky vozidla je na stanici technické kontroly

29y 847, odst. 1
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vystaven protokol o technické prohlidce, ktery je pfedan provozovateli tohoto vozidla.

Vysledek je zaroveii oznamen na piisludny obecni Gfad obce s rozsitenou pisobnosti [15]%.

Technickou prohlidkou silni¢éniho vozidla mohou byt zjistény rtizné stupné zavad
na technickém stavu vozidla, jeho ¢asti nebo Ustroji. Prvni zdvada, kterda mize byt objevena je
oznacovana jako lehkd zdvada a nema vliv na bezpeCnost provozu na pozemnich
komunikacich. Dalsi zdvada je klasifikovana jako vazna zadava, kterd ma vliv na provozni
schopnosti vozidla a zarovenl miize mit neptiznivy vliv na zivotni prostiedi, avSak neohrozuje
bezprostiedné bezpec¢nost jizdy a provoz na pozemnich komunikacich. Posledni zavadu,
kterou lze na vozidle nalézt, je nebezpecna zavada bezprostiedné ohrozujici bezpecnost jizdy
a provozu na pozemnich komunikacich. Silni¢ni vozidlo je technicky zptisobilé k provozu
na pozemni komunikaci tehdy, neni-li technickou prohlidkou na vozidle, jeho Ccasti
nebo ustroji zjisténa zadna zavada nebo jen lehka zavada. Vysledek technické prohlidky je
zaznamenan do technického prikkazu vozidla ve form¢ data (den, mésic a rok provedeni)
ana zadni tabulku registracni znacky se umisti ndlepka o provedeni technické prohlidky

s datem dal3i pravidelné technické prohlidky [15]%.

Je-li béhem technické prohlidky silni¢niho vozidla zjisténa vazna zavada, je vozidlo
stale zpusobilé k provozu, avsak pouze po dobu 30 dni (pocitano ode dne zaznamenani
vysledku této prohlidky do technického prikazu daného vozidla). Vysledek je opét
zaznamendn do technického prilkkazu vozidla a na zadni tabulku registraéni znacky je
umisténa nalepka o provedeni technické prohlidky s datem dalsi technické prohlidky.
Provozovatel daného vozidla je povinen se v dané 1htit¢ dostavit na stanici technické kontroly,
kde byla zavada zjisténa, a to s pfislusnym vozidlem a odstranénou zavadou. Dale umozni
provedeni kontroly o zpiisobu odstranéni vazné zavady. Pokud se provozovatel nedostavi
v daném obdobi k dalsi technické prohlidce nebo pokud bude pii prohlidce zpiisobu
odstranéni zjisténé zavady zavada opakované zjisténa, vozidlo je oznaceno za nezpisobilé

a nesmi byt v provozu pouzivano [15]%.

Je-li béhem technické prohlidky zjisténa nebezpecna zavada, je provozovatel povinen
na vlastni naklady =zajistit odtazeni vozidla ze stanice technické kontroly, odstranéni
nebezpecné zavady a pristaveni silni¢niho vozidla k opakované technické prohlidce. Pristavi-

li provozovatel vozidlo sdiive zjisténou nebezpecnou zavadou k opakované technické

¥) §47, odst. 3,5; §48, odst. 2
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prohlidce v t¢ samé stanici technické kontroly ve vySe zminéné 1hité 30 dnti, je provedena

pouze kontrola odstran&ni nebezpetné zavady [15]%.

4.2.43 Pravidelné technické prohlidky

Silni¢ni vozidla provozovana na pozemnich komunikacich museji byt pfistaveny

k technickym prohlidkam v pravidelnych ¢asovych intervalech podle druhu vozidla a zptisobu

jeho vyuziti vozidla. Pravidelnost intervall mezi technickymi prohlidkami a od doby

registrace vozidla je uvedena v nasledujicich odstavcich:

osobni automobil, nakladni automobil, jehoz pfipustna hmotnost nepfevysuje 3 500
kg, motocykl, ptipojné vozidlo, jehoZz pfipustnd hmotnost nepfevysuje 3 500 kg,
kromé nebrzdéného ptivésu, jehoz ptipustnd hmotnost nepievysuje 750 kg, nejpozdéji
ve lhuté Ctyf let po prvnim zapisu silni¢niho vozidla do registru silni¢nich vozidel
(dale jen "zaregistrovani silni¢niho vozidla") a potom pravidelné nejpozdéji ve lhlitach

dvou let,

nakladni automobil, jehoZ piipustna hmotnost prevysuje 3500 kg, specialni automobil,
autobus, silni¢ni vozidlo s pravem prednosti v jizd¢€, cviéné silni¢ni vozidlo autoskoly,
vozidlo taxisluzby, vozidlo pjcovny automobilli urc¢ené k ndjmu, kromé nebrzdéného
ptivésu, jehoz ptipustnd hmotnost nepievysSuje 750 kg, pfipojné vozidlo, jehoz
pfipustnd hmotnost pievySuje 3 500 kg, nejpozdé€ji ve lhité jednoho roku
po zaregistrovani silnicniho vozidla a potom pravidelné¢ nejpozdéji v jednoroc¢nich

lhtitach,

nebrzdény ptives, jehoZz pfipustnd hmotnost nepfevysuje 750 kg, motocykl, jehoz
zdvihovy objem pistového spalovaciho motoru pohonu silniéniho vozidla nepfevysuje
50 cm nebo jehoZ nejvyssi konstrukéni rychlost nepievysuje 50 km.h™, s vyjimkou
motocyklu opatfeného Slapadly, nejpozdé¢ji ve lhiuté Sest let po zaregistrovani

silni¢niho vozidla a potom pravidelné¢ nejpozdéji ve lhatach Ctyt let.

Provozovatel dovezeného silni¢niho vozidla, které bylo registrovano v zahranici,
pristavi silni¢ni vozidlo k technické prohlidce pied registraci silni¢niho vozidla
v Ceské republice a potom pravidelnd nejpozd&ji ve lhitach, které jsou uvedeny

v ptedchozich tfech odrazkach podle druhu silni¢niho vozidla. Vyjimku tvoti silni¢ni

35) §52
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vozidlo blize specifikované pod prvni odrazkou, které ptistavi provozovatel silni¢niho

vozidla po prvni technické prohlidce pravideln& nejpozdé&ji ve lhiitach dvou let [15]*.

4.2.5 Méreni emisi, emisni poZzadavky na vozidla pri méreni emisi

M¢éteni emisi

M¢étfenim emisi je kontrola technického stavu ¢asti silnicniho motorového vozidla,
motoru a ptislusenstvi ovliviiujiciho tvorbu skodlivych emisi ve vyfukovych plynech. Déle se
do meéfeni emisi fadi zmétfeni hodnot parametrii a vlastnosti popisujicich emisni chovani
silnicniho motorového vozidla, jejich sefizeni a v pfipadé nutnosti i odstranéni zjiSténych

zavad [15]%.

Rozsah a méfeni emisi

Megéieni emisi se provadi rizné podle druhu motoru a typu emisniho systému, se kterym

motor funguje.

U vozidel které jsou vybaveny zaZehovym motorem opatfenym nefizenym emisnim
systémem nebo emisnim systémem s katalyzatorem, se pii méfeni provadi vizualni kontrola,
ktera posuzuje stav skupin a dild ovliviiujicich tvorbu emisi, uplnost a té€snost palivové,
zapalovaci, saci a vyfukové soustavy a tésnost motoru. Kontrola ventilového rozvodu
se provadi bez jeho demontdze v rozsahu, ktery je umoznén jeho konstrukci. Plnici hrdlo
se kontroluje jen v piipadé, Zze je pozadovana jeho zvlastni uprava. Dalsi zafizeni urCena
ke snizovani emisi (jako je odvétravani motoru, recirkulace vyfukovych plynt apod.) se
kontroluji v rozsahu stanoveném vyrobcem. Dale se provadi kontrola sefizeni motoru
zahtatého na provozni teplotu, kontrola otd¢ek volnob&hu, uhlu sepnuti kontaktli pferusovace
u zapalovaciho zafizeni s kontaktnim pierusovacem, uthlu predstihu zdZzehu, obsah oxidu
uhelnatého (dale jen CO) a uhlovodikt (dale jen HC) pfi volnobéznych otackach. Dalsim
sledovanym aspektem je kontrola stejnych parametrti jako pfi volnob&hu, kdy jsou otacky
zvysSeny vrozmezi pohybujicim se od 2500 az do 2800 min-1, pokud neni stanoveno
vyrobcem jinak. Dale je porovnavano vysledk kontroly a hodnot dosazenych pii méfeni
S hodnotami, které stanovil vyrobce vozidla. Pokud tyto hodnoty nejsou vyrobcem stanoveny,
musi byt dodrzeno limitd, které budou popsany nize Vv odstavci Pripustné hodnoty obsahu

slozek vyfukovych plyni motort silni¢nich motorovych vozidel v provozu.

37)§40
38)§43
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U vozidel se zdzehovym motorem vybavenym fizenym emisnim systémem
s katalyzatorem se provadi Ctyfi kontroly. Prvni kontrolou je vizudlni kontrola provadéna
ve stejném rozsahu jako kontrola u vozidla s motorem s nefizenym emisnim systémem, které
je vsak doplnéna o kontrolu stavu katalyzatoru, stavu sondy lambda, dopliikovych ¢i
pridavnych systémi ke snizovani emisi a prisluSné elektroinstalace. Déle je tfeba provést
kontrolu funkce fidiciho systému motoru a ¢teni paméti zavad, které se provadi pomoci
diagnostického zafizeni takovym zpisobem a v takovém rozsahu, ktery nam piedepisuje
vyrobce daného vozidla. U motoru, ktery ma provozni teplotu, se provede zméteni otacek
volnob&hu, obsahu CO ve volnob&hu, dale zméfeni obsahu CO a soucdinitele piebytku
vzduchu lambda pii zvySenych otackach opét v intervalu od 2500 do 2800 min-1, pokud
vyrobce nestanovi jinak. V zavéru se porovnavaji vysledky kontroly a naméfené hodnoty se
stavem a hodnotami, které jsou stanoveny vyrobcem dané¢ho vozidla. Pokud vSak nejsou tyto
hodnoty stanoveny vyrobcem, musi byt opét dodrzeny limity popsané nize v odstavci
,Pripustné hodnoty obsahu slozek vyfukovych plynti motort silni¢nich motorovych vozidel

V provozu‘.

U vozidla se vznétovym motorem se pii meteni emisi provadi vizualni kontrola skupin
a dili, které ovliviuji tvorbu emisi ve vyfukovych plynech. Tato vizuédlni kontrola je
zaméfena Na tésnost a uplnost palivové, saci a vyfukové soustavy a na tésnost motoru.
Kontrolovéana je i neporusenost palivové soustavy proti neopravnéné manipulaci. Ventilovy
rozvod a jeho stav je kontrolovan bez demontdze do té miry, jak nam umoziuje jeho
konstrukce. U nefizenych systémut se kontroluje stav a ptipadné i funkce piidavnych zatizeni
urcenych ke snizovani Skodlivych emisi takovym zplisobem, jaky je piredepsan vyrobcem
daného vozidla. Pomoci diagnostického zafizeni se pak u fizenych systémt kontroluje
funk¢&nost v rozsahu pfedepsaném vyrobcem daného vozidla. Pfi dosaZeni provozni teploty
motoru se kontroluje jeho sefizeni, zejména se pak sleduji otacky pii volnob&hu, pravidelnost
chodu pri téchto otackach, dale se kontroluji maximalni otacky (kontrola regulatoru) a méteni
koufivosti motoru metodou volné akcelerace. Na zavér je u vozidel opatfenych vznétovym
motorem nutno provést porovnani vysledkii kontroly a naméfenych hodnot se stavem
a stanovenymi hodnotami vyrobcem tohoto vozidla. Pokud hodnoty nebyly vyrobcem
stanoveny, musi opét spliiovat limity uvedené v nize uvedeném odstavci (Ptipustné hodnoty

obsahu slozek vyfukovych plynit motort silniénich motorovych vozidel v provozu).

Vozidla s alternativnim pohonem na plyn nebo s vyuzitim dvojiho paliva, jako je napf.

motorova nafta-plyn, jsou kontrolovana v rozsahu, jaky je ptfedepsan pro zakladni druh
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motoru (zazehovy nebo vznétovy) vcetné piislusSnych méreni popsanych Vv odstavcich dva
az tfl, na zadkladni druh paliva jako je benzin nebo motorova nafta. Musi byt provedena
kontrola stavu, zastavby, tésnosti, funkce a sefizeni plynového zatfizeni. U fizenych systémi
musi byt rovnéz provedena kontrola fidiciho systému. Méti se 1 hodnoty slozek vyfukového

plynu ve stejném rozsahu, ktery je stanoven pro zakladni druh motoru na plynné palivo.

Pii méfeni emisi je posuzovan soulad technického pritkkazu s vozidlem a osvédcenim
0 méfeni emisi, ovSem za predpokladu, ze toto osvédCeni jiz bylo vozidlu vystaveno.
V souladu musi byt identifikaéni tidaje vozidla a motoru, Stitky na vozidle a stejné
tak i spravnost udaji uvedenych v osvédCeni o méfeni. Pokud se prokaze nesoulad
evidencnich udaji v dokladech vozidla se skuteénym stavem, provede se zaznam

do poznamky protokolu o méfeni emisi.

Konkrétni postupy pouZivajici se pfi méfeni emisi se fidi predpisy od vyrobce vozidla ¢i
predpisy vyrobce emisniho systému. Nejsou-li tyto piedpisy stanoveny, nasleduji se postupy

uvedené v instrukcich ministerstva ve Véstniku dopravy [13].

U vozidel opatfenymi motory, které jesté neprosly zabéhem - tzn. u vozidel s motory
novymi ¢i po celkové opravé, se podle postupti pii méfeni emisi nepostupuje. Provozovateli
takovych vozidla je na zdkladé¢ jim ptedlozeného dokladu o vyméné motoru nebo jeho
celkové opravé vydan protokol o méfeni emisi se vSemi ndlezitostmi, avSak bez vysledkl
diagnostickych méfeni. Mechanikem je poté do pozndmky dopséno, Ze se jednd o motor
v zdb¢hu. Lhiita dalsiho méfeni je stanovena na tfi mésice a na registra¢ni znacku se nalepi
kontrolni nalepka s vyznacCenou tfimésicni lhatou platnosti osvédeni o méfeni emisi.
V osvédceni o méfeni emisi je rovnéz poznamendna lhiita platnosti na tfi mésice. Mcteni
po uplynuti této lhlity je brano jako méfenim opakovanym, provedenym v celém rozsahu.
V ptipadé¢ vyhovujicich vysledkli tohoto meéfeni se dalSi termin méfeni emisi stanovi
k terminu platnosti osvédéeni o technické zpusobilosti vozidla v technickém prikazu

vozidla [13]*.

¥ 81, odst. 1-8; §7
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4.25.1 Pripustné hodnoty obsahu slozek vvfukovvch plynda motora silni¢nich

motorovvch vozidel v provozu

Zazehové motory s nefizenym emisnim systémem

Za pfiméeteny ukazatel, ktery charakterizuje slozeni vyfukovych plynit vozidla, se
povazuje obsah CO. Tento ukazatel je vSak relevantni, pokud u motoru nedochazi
k nadmérnému vynechavani zazehti, coz je znatelné na obsahu nespalenych HC
ve vyfukovych plynech. Tento obsah je méfen nedispersni infracervenou metodou

a vyjadfovany ekvivalentem n-hexanu.

Vyrobcem jsou stanoveny piipustné hodnoty CO ve vyfukovych plynech pii otackach
volnobé¢hu a pii zvySenych otackach. V pripadé, ze tyto hodnoty nebyly stanoveny, pak nesmi
obsah CO (v % objemu) ptekrocit limit, ktery je stanoven podle data vyroby jednotlivych
vozidel. Pro vozidla vyrobena do 31. 12. 1972 je tento limit stanoven na hodnotu 6 % objemu.
Vozidla vyrobena v obdobi od 1. 1. 1973 do 31. 12. 1986 musi mit obsah CO ve vyfukovych
plynech do 4,5 % objemu a pro vozidla vyrobend po 1. 1. 1987 musi spliiovat limit 3,5 %
objemu. VSechny tyto hodnoty se vztahuji i na vozidla s nefizenym emisnim systémem
s katalyzatorem a aplikuji se pfi silni¢nich kontrolach vozidel v provozu. Vyrobcem jsou opét

stanoveny pripustné hodnoty HC (v ppm - miliontinach objemu).

Zazehové motory s fizenym emisnim systémem a katalyzatorem

Za ptiméiené ukazatele charakterizujici slozeni vyfukovych plyni motorového vozidla
u fizenych emisnich systémi se povazuje obsah CO ve volnob&hu a dale pii zvySenych

otackach je timto ukazatelem obsah CO a soucinitel ptebytku vzduchu lambda.

Piipustné hodnoty obsahu CO pii volnobé¢hu a obsahu CO a soucinitele lambda
pti zvysenych otackach jsou stanoveny vyrobcem a Vv pripadé€, ze tyto hodnoty stanoveny
nejsou, je nutno splitovat hodnoty 0,5 % objemu CO pii volnobéznych otackach a 0,3%
objemu CO pii zvySenych otdckach. Soucinitel pfebytku vzduchu lambda pfitom musi
dosahovat hodnoty 140,03. Tento soucinitel je vypocitan pfistrojem pro méfeni emisi

zézehového motoru z obsahu slozek vyfukového plynu podle Brettschneiderova vzorce [13]%.

%0y piloha &. 1
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Zazehové motory s plynovym pohonem

Pripustné hodnoty stanovené pro zazehové motory s pohonem na plyn jsou totozné

S hodnotami uré¢enymi pro zazehové motory benzinovym pohonem.

Vznétové naftové motory

Za parametr popisujici emisni chovani vznétového motoru v provozu se povazuje
koufivost motoru, ktera je vyjadiena soucinitelem absorpce svétla (optickou hustotou-
opacitou) vyfukového plynu ,.k* m™, ktera se zji§tuje metodou volné akcelerace. Souéinitel
,»K“je spocitan jako aritmeticky primérna hodnota souciniteli absorpce dosazenych
pii ctyfech za sebou jdoucich akceleraci spliujicich podminku, Ze rozpéti (pasmo) jejich
hodnot neptekracuje hodnotu 0,25 m™. U traktorii vyrobenych do konce roku 1980 se velikost
tohoto rozp&ti rovna 0,5 m™. Soudinitel absorpce ,.k popisujici koufivost motoru nesmi
prekrocit hodnotu 4 m™ u vozidel vyrobenych do 31. 12. 1980, u vozidel vyrobenych
po 1.1. 1981 nesmi piekro€it hodnotu soucinitele absorpce Xp, ktery se vypocte sectenim
hodnoty korigovaného soucinitele absorpce X, ktery se stanovi pro kontrolovany typ vozidla

b&hem homologaéni zkousky a hodnoty 0,5 m™.
Xp=X_.+0,5, k<Xp

V ptipadé, Ze korigovany soucinitel absorpce nebyl ur€en podle bodu piredesliého

vztahu, pak se ur¢i hodnotu dovolené koutivosti Xp povéfend homologaéni zkusebna.

Vznétové motory plynové a vicepalivové

Vznétové motory upravené na pohon jinym palivem nez je motorova nafta nebo
pro kombinaci paliv musi spliiovat také pozadavky podle pfedchoziho odstavce na vsechny

druhy a kombinace paliv [13]*.

4.2.6 Pozadavky na hlu¢nost vozidel

Obecné pozadavky

Vozidlo, jeho motor a systém tlumeni hluku musi byt dimenzovdny a vyrobeny
takovym zplisobem, ze pifi normalnim pouzivani bude dané vozidlo schopno spliovat
ustanoveni predpisu EHK ¢. 51 navzdory vibracim, kterym mutze byt vystaveno. Systém
tlumeni hluku musi byt navrzen, vyroben a sestaven tak, aby mohl vzdorovat koroznim

jevum, kterym je vystaven za podminek pouzivani.

1Y piloha & 1.
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Pozadavky na hodnoty akustického tlaku

Hluk vyprodukovany vozidlem uréenym ke schvaleni je méfen pomoci metody ,,Méfeni
akustického tlaku vozidel za jizdy*“ a pomoci metody ,,Mé&feni hluku stojicich vozidel®.
U vozidel, ktera jsou pohanéna elektromotorem, se méfi pouze emise hluku za jizdy.
U vozidel, jejichz maximalni pfipustnd hmotnost je vyssi nez 2800 kg, je vyzadovano
dopliiujici méfeni hluku tlakovzduSnych systémi se stojicim vozidlem podle
ptilohy €. 6 pravniho ptedpisu EJK/OSN ¢&. 51, je-li odpovidajici brzdové zatizeni soucasti

vozidla.

Hladina akustického tlaku typu vozidla méfend metodou ,,Méfeni akustické¢ho tlaku

vozidel za jizdy* nesmi piekrocit mezni hodnoty uvedené v tabulce (viz. Tab. 4).

Tab. 4 — Pozadavky na hodnoty akustického tlaku produkovanym vozidly

MEZNI HODNOTA
DRUH VOZIDLA
(dB (A)

Vozidla pro piepravu cestujicich s nejvyse deviti sedadly vcetné sedadla
fidice 74
Vozidla pro pfepravu cestujicich s vice nez deviti sedadly vcetné
sedadla fidi¢e a maximalni pfipustnou hmotnosti do 3,5 tuny:

e S vykonem motoru 150 kW (EHK) nebo vy$§im............... 78

e S vykonem motoru do 150 kW (EHK)...................oeiel. 80
Vozidla pro piepravu osob svice nez deviti sedadly véetné fidice,
vozidla pro ptepravu nakladu

¢ S maximalni povolenou hmotnosti do 2 t........................ 76

e S maximalni povolenou hmotnosti do2 t,ale do3,5t......... 77
Vozidla pro ptepravu nakladu s maximalni hmotnosti nepfevysSujici 3,5 t

e S vykonem motoru do 75 kW (EHK)................ooevivnii I

e Svykonem motoru do 75 kW, nebo vys§im, ale to 150 kW

(EHK) e 78
e S vykonem motoru prevySujicim 150 kW (EHK).............. 80

Jedna-li se vSak o Vvozidla pro ptepravu cestujicich s nejvyse deviti sedadly vcetné
sedadla tidice, 0 Vozidla pro piepravu osob s vice nez deviti sedadly v¢etné fidice a vozidla
pro piepravu nakladu vybavené vznétovy nebo zazehovy motorem s piimym vstfikovanim
paliva, potom naroste mezni hodnota akustického tlaku 0 1 dB(A). U vozidel konstruovanych

suréenim k terénnimu uZiti, jejichz maximalni povolena hmotnost pfevysSuje 2 t, mezni
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hodnota vzroste o 1 dB(A), maji-li vykon motoru do 150 kW. Maji-li vykon motoru vyssi nez
150 kW, potom je mezni hodnota zvySena o 2 dB(A). Vozidla pro piepravu cestujicich
s nejvyse deviti sedadly vcetné sedadla fidice opatiena pfevodovou skiini s vice jak Ctyfmi
dopfednymi rychlostnimi stupni, motorem s vykonem vys$$im jak 140 kW, jehoz pomér
maximalniho vykonu k maximalni hmotnosti vozidla ptekracuje 75 kW/t, se mezni hodnota
zvysuje o 1 dB(A). To vsak plati, pokud rychlost, pti niz zad’ vozidla ptekracuje pii tfetim

rychlostnim stupni pfimku BB, prevysuje 61 km.h™ [3]*.

4.2.7 Vvbér konkrétniho vozidla — analvza vozidla

4.2.7.1 Popis vozu SKODA Octavia M98 1,6 (56kW)

Emisni limit

Automobily Skoda Octavia maji nékolik druhti vyfukovych soustav podle druhu
motoru. Vozy se zazehovym motorem maji vzdy ve vyfukovém traktu trimetalicky fizeny
katalyzator. Tento katalyzator byva n¢kdy ne zcela ptesné¢ nazyvan tficestnym, coz ovSem
nevypovida o jeho funkci jako katalyzatoru. Katalyzator nese jméno trimetalicky proto, ze
princip katalyzace je zaloZzen na chemickych reakcich probihajicich se tfemi uslechtilymi
kovy (platina, palladium, rhodium) nachazejicimi se v téle katalyzatoru. Tyto kovy chemicky
reaguji s exhalacemi a Skodlivé slozky exhalaci pfeménuji na prvky nebo slou€eniny
neskodné. Jedna se o preménu kysliéniku uhelnatého (CO), kysliku (O2) a oxidd dusiku (NOy)
na kysli¢nik uhlicity (COy), dusik (N2) a vodu (H20). Tyto katalyza¢ni kovy jsou umistény na
nosici, ktery muze byt keramicky monolit nebo kovovy nosi¢ s kanalky. Kovy jsou
rozprostieny na co nejvetsi plose kvili vysoké ucinnosti. Diky tomuto katalyzatoru potom
mohou vozy Skoda Octavia modelového roéniku M98 splitovat emisni limity nazyvané EU2,
kdy nesmi byt ptfekroceno obsahu CO pies 4,0 g/kWh, NOy pres 7,0 g/kWh a u HC
pres 1,1 g¢/kWh. Emisni limity EU se samoziejmé lisi podle druhu motoru a doby vyroby.
Z toho vyplyva, Ze vozy Skoda Octavia modelového roéniku M 98 musi spliiovat méné piisné

emisni limity nez vozy M 04 vyvojové fady [1].

Rozméry vozidla a provozni hmotnosti

Vozy Skoda Octavia se svymi rozméry a poétem mist k sezeni (5 mist k sezeni) fadi do
kategorie M;, kdy je délka tohoto vozu 4511 mm, Sitka 1731 mm, vySka pii pohotovostnim

zatizeni 1429 mm, vyska pfi celkovém zatizeni 1374 mm. Svymi rozméry tedy spliuje

*2) odst. 6.0 — 6.2
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pozadavky popsané v kapitole 4.2.3. Stejné tak je tomu i u celkového zatizeni, kdy celkova
hmotnost ¢ini 1670 kg a to odpovidd hmotnostnimu omezeni v kapitole 4.2.1.. Pfi celkovém
zatizeni 1670 kg odpovida na ptedni ndpravu zatizeni 766-841 kg, na zadni ndpravu 829-904
kg kdy maximalni pfipustnd hmotnost na zadni ndpravu nesmi presahnout 920 kg. Pfi pouziti

tazného zafizeni a nesmi jizdni souprava piekrocit 2670 kg [1].

Rozméry pneumatik

Jelikoz jsem ve své praci také zminil vznik hluku pfichdzejici z mist styku pneumatik
s vozovkou, uvedu v této podkapitole i rozméry pneumatik, které 1ze na tomto voze pouZzit.
Jak uz bylo feceno ve vyse uvedené kapitole, hluk je také zavisly na Sifce pneumatiky. Viiz
SKODA Octavia M98 1,6 (56kW) miize byt vybaven tiemi rozméry pneumatik jejichZ volba
zavisi na typu pouzitého diskového kola. Pi1 pouziti diskového kola ocelového 6Jx14H2 (,,J*
oznacuje tvar raménka rafku; cislice 6/14 rozmér v palcich; ,,H2*“ oznacuje dvoustranny
bezpecnostni vystupek na raftku kola) je doporuc¢eno pouzit pneumatiky 175/80 R-14 -88, u
ocelového kola 6Jx15H2 jsou doporuceny pneumatiky 195/65 R15-91 a u diskovych kol
Z lehkého kovu 6,6Jx15H2 je doporuceny rozmér 205/60 R15-91. Bezpecna pouzitelnost
plasth je pfi tom vyrobcem stanovena na dobu 6-ti let pfi¢emz del$i pouZiti je spiSe nouzové a

je nutno dodrzet opatrnosti pii jizdé [1].
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5 Zavér

Silni¢ni doprava je druh dopravy, ktery je oproti jinym druhlim pozemni dopravy velice
flexibilni. Této flexibility bylo dosazeno vystavbou rozlehlé¢ sité pozemnich komunikaci,
ktera umoznuje silniénim vozidlim dopravit nadklad ¢i osoby na mista, kam se jiny druh
pozemni dopravy vibec nedostane nebo dostane, ale z finanéniho hlediska je
to neekonomické. Mira vyuziti silni¢ni dopravy vypovida o nesporné vyznamnosti pozemnich
komunikaci, a proto by mél byt kladen velky diiraz na jejich kvalitu. Kvalitou je zde mysleno
udrzovani téchto komunikaci v takovém technickém stavu, ktery neomezuje silni¢ni provoz
a neohrozuje jeho plynulost a bezpecnost. Technicky stav pozemnich komunikaci miize byt
ovlivitovan rtiznymi vlivy, jako jsou napiiklad stiidajici se povétrnostni podminky, tinava
materialu vozovky, Spatnd volba technologie vyroby dané komunikace, S$patnd volba
materialu nebo také kombinace vice negativnich faktori najednou. Nesmime vSak opomenout
skute¢nost, ze jeden z nejvyznamnéjsich faktort, jez zatéZuje vozovky, jsou sama vozidla.
Husty provoz v podobé¢ pretizenych vozidel v kombinaci s nepiizni pocasi jsou velmi silnym
destruktivnim ¢initelem. Z drobného naruseni vozovky pak miize vlivem této kombinace
vzniknout naptiklad hluboky vytluk zptsobujici technické zdvady na vozidlech, kterd musi
byt v horSich pfipadech odstavena a odtazena. Odtazenim vozidla vSak problém zdaleka
nekonc¢i — problém se dale Sifi formou soudnich sporti mezi majiteli vozidel a spravci vozovek
a v mnoha piipadech potom naklady na feSeni téchto sporti paradoxn¢ mnohonasobné¢ pievysi
naklady, které by pokryly opravu dané¢ho vytluku. Je tedy ziejmé, ze vliv dopravy saha

mnohem dal, nez by se v prvé fadé zdalo a ovlivnénych odvétvi je mnohem vice.

Velky negativni dopad dopravy je markantni hlavné na zivotnim prostiedi. Vyfukové
plyny, prach, znecisténa destova voda odplavujici oleje z povrchu vozovek a dalsi Skodlivé
latky jsou nezadoucimi produkty dopravy, které jsou pro okoli pozemnich komunikaci
nepiijemné nebo dokonce skodlivé. Se zvysujicim se provozem na nasich silnicich jsou vsak
kladeny 1 pfisn€Si naroky na produkci téchto neZddoucich latek a vozidla zatazena
do provozu musi spliovat fadu pozadavki. Velky duraz je kladen zejména na spliiovani
technickych prohlidek v fadnych ¢asovych intervalech a dale na dodrzovani emisnich limit
urcujicich pfipustna mnozstvi Skodlivin ve vyfukovych plynech vozidel. Emisni limity
stanovujici pfipustné hodnoty Skodlivin v exhalacich vozidel nejsou jedinymi pozadavky,

které museji byt dodrzeny.
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Dalsi emise, na které je kladen diraz, jsou emise akustického tlaku — jinymi slovy
mnozstvi hluku vyprodukované vozidly. Hluk na pozemnich komunikacich je produkovan
mnoha fyzikalnimi jevy, které Ize do jisté miry eliminovat. Jednim z téchto jeva je pronikani
vozidla mezi ¢asticemi vzduchu. Miru hluku vznikajiciho timto jevem miZeme redukovat
vhodnym usporaddnim prvkl na vozidle. Mluvime tedy o aerodynamickém tvaru, ktery hraje
nezastupitelnou roli nejen z hlediska vzniku hluku, ale i z hlediska stability vozidla a do jisté
miry ma i vliv na spotiebu paliva. Dalsim zdrojem emisi v podob¢ akustického tlaku je vlastni
vozidlo, které svymi mechanickymi ¢astmi a motorem produkuje hluk i ve fazi, kdy se viibec
nepohybuje. Snizeni hluku vychazejiciho z mechanismii mize byt dosazeno technickym
zdokonalenim konstrukce celého vozidla. Konstrukéni feSeni vozidla ma vliv na potlaceni
hluku vychazejiciho z jeho ttrob, avsak jen minimalné ovlivni mnozstvi hluku pochézejiciho
od pneumatik. Sty¢nad plocha mezi pneumatikou a vozovkou je mistem, kde za jistych
okolnosti dochazi k nejvétsi produkci akustického tlaku. Snaha zamezit ,,hucivému* zvuku
pochazejicimu od valeni pneumatik po vozovce zavedla vyrobce pneumatik az k vyvoji méné
hlu¢nych pneumatik. Ani dopravni inzenyrstvi neztistava pozadu a vyvoj nehlu¢nych povrchi
vozovek jde rychle kupfedu s prekvapivymi vysledky. Kombinaci specidlnich pneumatik
a specialniho povrchu vozovek 1ze dosdhnout uctyhodnych vysledkl v oblasti snizovani emisi
hluku v dopravé. Moderni technika, materialy a kvalitni technologie dokazou u jedoucich
vozidel snizit hluk na minimum, avSak zde se stfetavaji zdjmy — celkové sniZzeni hluku
Z dopravy proti zvysSeni nebezpe¢i piimo na vozovkach. Tendence eliminovat hluku
ve méstech mize byt pro sluchové hendikepované fatdlnim ,,pokrokem® a rychle jedouci
vozidlo, které neni slySet, se rdzem stdva spiSe nebezpecnym objektem nez dopravnim

prostiedkem.

Zpracovani bakalaiské prace na toto téma mi osobné¢ pomohlo nejen k uvédomeéni si
vzajemnému ovliviiovani vozidel a pozemnich komunikaci, ale lepsSimu pochopeni pravnich

predpist a ke zlepSeni orientace a zakonech a vyhlaskach platnych v Ceské republice.
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Piiloha €. 1 - Tab. 5 - Rozméry jednotlivych ¢asti koruny vozovky

Pocet Kategorie Sirka [m]
prubii =7 T : [ = = v | s
Pismenny | Celkova | Navrhova | Jizdni | Vodici Vodici | Zpevnéna | Stiedni
znak sitka [m] | rychlost pruh | prouzek | prouzek | krajnice deélici
[km/h] vineéjsi vhnitini pas
b a vl V2 c d
1 4 40, 30 3,00
65* B0; 50 2,75 =
S 75 70, 60;50 | 3,00 - -
2
95 80; 70; 60 0,25 0,50
» 350
M5 90; 80; 70 1,50
2075 90, 80,70 | 325 0,25 225 1.25™
245 100; 80,70 | 350
4 i i 050 250 3,00
R 255 0,25
o "I _
275 12']‘;5 00 | 375 3,00
DaR = 0,75 350
B 3357 2 50

* poufiti jen phi intenzitach nizsich nez 1 000 aut./24 h v obou smérech
** do osy stfedniho déliciho pasu se umisti betonové svodidlo nebo jiny zachytny systém
= Sestipruhova komunikace, Sitka vnitfniho (rychlého) jizdniho pruhu je 3,50 m

zdroj: http://www.ceskedalnice.cz/odborne-info/kategorie-komunikaci

Nezpev.
krajnice



Priloha €. 2 - Obr. 4 - Podélna trhlina




Priloha €. 3 - Obr. 5 — Pfiéna trhlina




Piiloha ¢. 4 - Obr. 6 — Vytluk — vysledek dlouhodobého zanedbavani
udrzby




Piiloha €. 5 - Obr. 7 — Poruseni krytu vozovky vlivem povétrnosti




Piiloha €. 6 - Obr. 8 — Vyjeté kolej — vyjeté koleje zptisobené autobusy
MHD

Piiloha €. 7 - Obr. 9 — Ztrata drsnosti - vlevo pojizdéna ¢ast vozovky
(ztrata drsnosti), vpravo nepojiZdéna ¢ast vozovky (pavodni drsnost)




Piiloha ¢. 8 - Obr. 10 — Propadlina — dno fotobrasny vyznacuje
puavodni vy§ku vozovky

Piiloha ¢. 9 - Obr. 11 — Vytlaceni materialu — vytlaceni materialu
autobusy MHD




