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Anotace

Predkladana bakalafska prace se zabyva analyzou ¢asové dopravni dostupnosti
sttedisek vefejné spravy z Casti obci spadajicich do spravnich obvodu téchto center.
Toto je realizovano na uzemi tfech byvalych okrest Jihoceského kraje - Strakonice,
Pisek a Tabor na zakladé¢ statistického Setfeni ¢asové dostupnosti jak hromadnou tak

individudlni dopravou. Nejprve jsou vSak v praci popsana teoreticka vychodiska a
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podrobné vysvétlen postup pii tvorbé praktické casti této prace. Vysledky zkoumani

jsou adekvatné zhodnoceny a kartograficky znazornény.

Klicova slova: dopravni dostupnost, dopravni obsluznost, hromadnid doprava,

individualni doprava, obec s rozsifenou pisobnosti, Tabor, Pisek, Strakonice
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Abstract

The presented bachelor thesis analyzes the time accessibility of centers, public
administration from parts of municipalities within the administrative districts of these
centers. This is realized in the three former districts of the South Bohemian Region -
Strakonice, Pisek and Tabor based on a statistical survey of the availability of both
public and private transport. First, however, the work describes the theoretical
background and the most important sources from which the author draws. The
following explains the key concepts, which operates in the work of the author. In
chapter Methodology work is explained in detail the procedure for creating part of this

work. The research results are adequately assessed and cartographically represented.

Keywords: transport accessibility, transport services, public transport, private transport,

municipality with extended powers, Tabor, Pisek, Strakonice
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1 UVOD A CILE

Doprava je jednim z faktorti, které maji velky dopad na uroven a rozvoj regioni
a jejich postaveni z hlediska socioekonomické trovné. Geografie je s dopravou spjata
jiz ze své podstaty, je tudiz logické, ze budeme dopravu zkoumat pravé z hlediska
geografie jako védecké discipliny. Dopravni dostupnost se jakozto geograficky fenomén
projevuje v mnoha oblastech zivota. Hranice mezi dobrou a $patnou dostupnosti se neda
jednoznac¢né urcit a Ize na ni nahlizet z mnoha riiznych uhli pohledu. Autor se alespon
pokusi svou praci prispét k lepsSimu pochopeni sledované problematiky. Vysledky této
prace mohou pomoci zhodnotit efektivnost dopravy pro piipadné analyzy pii
investi¢nich zdmérech nebo pii aplikaci regionalni politiky k nejoptimalnéjsimu vyuziti

dotaci na podporu nebo regulaci dopravy.

Marada (2010) ve své praci tvrdi, ze doprava je piiznakem lidské mobility a
logicky tedy ovliviiuje koncentraci obyvatel a jejich ¢innosti. Pokud hovoiime pouze o
dopravé osobni, tak se jeji intenzita poji s populacni velikosti sidel. Tento jev neni
zazemi mésta do zaméstnani ¢i za sluzbami. Charakteristickym rysem dneSni
spole¢nosti je vysoka mira mobility. Nejvyraznéjsi proména osobni mobility na nasem
izemi zapocala v obdobi socioekonomické transformace Ceské republiky. Spolu s
mobilitou se zvySovaly také naroky na dopravni infrastrukturu. V navaznosti na toto
probéhly obrovské investice do stavby rychlostnich komunikaci. V ramci celé republiky
bylo mozné pozorovat populacni i ekonomicky rist v husté osidlenych oblastech a
opatny proces Vv oblastech z jakychkoli dvodid socidlné a ekonomicky

znevyhodnénych, tedy perifernich ¢i marginalnich.

Primarnim cilem této prace je poskytnout zhodnoceni Casové dostupnosti
stredisek vefené spravy na mikroregionalni Urovni ve vybranych tfech byvalych
okresech Jihoceského kraje, konkrétné v okrese Strakonice, Pisek a Téabor. Za centra
vetejné spravy si autor urcil spravni obce s rozsifenou pusobnosti (dile jen ORP).
Predkladand analyza je realizovdna pomoci statistického Setfeni Casové dostupnosti
téchto center z Casti obci pod tato stfediska spadajici. Jako dopravné nodalni regiony

byly v ramci ORP zvoleny jejich spravni obvody obci s rozsifenou plisobnosti (déle jen



SO ORP). Casova dostupnost byla sledovana jak v ramci vefejné hromadné dopravy
zahrnujici autobusovou, zelezni¢ni a méstskou hromadnou dopravu, tak z hlediska
dopravy individualni uskuteciiované osobnim automobilem. Hodnocen byl primérny
Cas, potfebny k dosazeni stiediska SO ORP. Pii tvorbé metodiky analytické ¢asti této
prace autor vychazi z dila Robina Ruzi¢ky (2014) a to piedevs$im proto, aby mohly byt
vysledky obou praci mezi sebou dobie porovnatelné a jednoduSeji se z nich daly
vyvozovat zavéry. Téma pro ob¢ tyto prace bylo zadano na katedie geografie
Pedagogické fakulty JihoCeské univerzity soucasné a liSilo se pouze v feSeném uzemi.
Konkrétné autor této prace aplikuje ze zminéného dila z podkapitoly 3.2 Statistické
Setfeni Casové dostupnosti a dopravni obsluznosti hromadnou dopravou stejna kritéria
pro ziskadvani vstupnich dat a stejné casové intervaly dopravni dostupnosti a z
podkapitoly 3.3 Sledovani casové dostupnosti individualni dopravou pouzivéa stejny
nastroj pro tvorbu sitovych analyz v prostfedi GIS, tedy Network Analyst v programu

ArcMap.

Autor prace si za vedlejsi cil klade analyzu dopravni obsluznosti hromadnou
autobusovou a zelezni¢ni dopravou jiz zminénych center SO ORP. Hodnoceni tohoto
jevu je provedeno na zakladé Cetnosti dennich spoji vefejné hromadné dopravy, které
jsou z casti obci do pfislusnych center uskuteCiiovany ve zvoleny referencni den za

stejnych podminek jako Setfeni Casové dostupnosti.



2 HYPOTEZY

H1:

Podle Marady (2010) pisobi doprava vyznamné na koncentraci obyvatelstva a
jeho aktivity. Intenzita dopravy, a to zejména té€ osobni, se pouta s populacni velikosti
sidla. Dzupinova a kol. (2008) ve své praci uvadi, ze se hierarchicky nejvyssi segmenty
dopravni infrastruktury poji se sidly nejvyssiho hierarchického postaveni, ponévadz se
zvySujicim se mnozstvim spojeni mista s okolim vzrusta jeho dilezitost (Brinke 1999).
Michniak (2002) konstatuje, Ze se hodnota dostupnosti mista zvysuje diky rostoucimu
mnozstvi dostupnych aktivit, které nabizi.

Okresni mésto Tabor je se svymi 34 858 obyvateli (CSU 2014a) druhym
nejvetsSim méstem JihocCeského kraje. Ve mésté sidli fada Urfadd statni spravy, skol,
zdravotnickych a ekonomickych zafizeni a rovnéZ mnoho spolecenskych a
volnocasovych aktivit (SPVD 2012b). Zaroven se dle Hampla (2005) jedna o 2.
nejvyznamné;jsi stiedisko v Jiho¢eském kraji po Ceskych Budg&jovicich.

V souladu s témito tvrzenimi se autor domniva, ze nejlepsi dopravni spojeni

bude ze vSech sledovanych stiedisek do obce Tébor.
H2:

V ramci objektivnich faktorl, které maji vliv na pocet spoji vetejné dopravy v
daném sidle, ma poloha sidla v dopravni siti az sekundarni vyznam (po populaéni
velikosti sidla a celkovém charakteru osidleni v uzemi). Nékterd sidla, pfedevSim ta
popula¢né¢ mald, mohou mit prospéch z polohy na frekventované komunikaci mezi
stiedisky vyssiho fadu, miize naptiklad lezet na dalkovém silni¢nim ¢i Zelezni¢nim tahu,
nebo na komunikaci regionalniho vyznamu. Tato tvrzeni podporuji prace Marady a
Kvétoné (2006) ¢i Marady a kol. (2010).

Autor se proto domniva, Ze by se takova sidla (¢asti obci) s vy$$im vyznamem a
leps$i casovou dostupnosti (obsluznosti), nez jakou jim piedurcila jejich populacni
velikost, mohla nachazet i ve sledovaném uzemi tii jihoCeskych okresti. Pravdépodobné
je to zejména podél silnice 1/3 v okrese Tabor, jez je osou okresu v severojiznim sméru
Praha - Ceské Budgjovice, zahrnuje v sobé i Gisek rozestavéné dalnice D3 a je soudasti
mezinarodni silnice E55. Ve stejném sméru prochazi okresem také IV. Zelezni¢ni

koridor.



H3:

Dle analyzy Musila a Miillera (2008) se vétsi ¢ast perifernich obci nachazi podél
vnitinich hranic jednotlivych kraji. V duchu této myslenky se 1ze domnivat, Ze podobné
tomu bude i u administrativné nizSich byvalych okrest. Autor, ackoli operuje ve své
praci s ukazateli dynamickymi a zminovani autoii pouzivaji pro své hodnoceni
perifernosti statické ukazatele (napt. hospodarska stagnace, stary bytovy fond), se
domniva, ze se oblasti s nejhorsi dopravni dostupnosti popi. obsluznosti budou nalézat

predevsim podél hranic ORP jednoho okresu s ORP v sousednim okrese.
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3 RESERSE LITERATURY

vvvvvv

je v praci Cerpano. Piedstavuje dila nejznaméjSich Ceskych i zahrani¢nich geografii,
zabyvajicich se zkoumanymi tématy dopravni dostupnosti (se zaméfenim na dostupnost
Casovou) a dopravni obsluznosti. Vyznamnymi piedstaviteli geografie dopravy z
historie i soucasnosti jsou bezpochyby Stanislav Rehak (1997), Stanislav Mirvald
(1993), Miroslav Marada (2010), Daniel Seidenglanz (2007), Stanislav Kraft (2012) a
dalsi. Do okruhu pisobnosti M. Marady se tadi napiiklad témata tykajici se dopravni
polohy &i hierarchie stfedisek v CR, diferenciace nabidky dopravnich pfileZitosti,
vyznam dopravni obsluznosti pii rozvoji venkova a dalsi. Ze Seidenglanzovy tvorby byl
v této praci vyuzit titul "Doprava ve venkovském prostoru” (2006) pojednavajici o stavu
nabidky dopravni dostupnosti a obsluznosti pfedev§im vefejnou dopravou v prostredi
soucasného venkova.

Jak jiz bylo zminéno v Gvodu, definovani pojmu dopravni dostupnosti neni
zalezitost snadna ani jednoznacnd. Interpretaci pojmu lze nalézt velké mnozstvi, avSak
kazdy geograf nahlizi na dany koncept ze svého uhlu a ptizptisobuje si vyklad podle
zaméeifeni své prace. Mezi autory zabyvajici se pojetim dostupnosti mizeme zatadit
Hansena (1959), Kusendovou (1996), dvojici autord Hilber, Arendt (2004) nebo
Michniaka (2002; 2003), ktery dostupnost pfi jejim vysvétlovani vztahoval predevsim
na prostor meésta.

Vymezeni nékterych dalSich dopravné geografickych vyrazii se ve své praci
"Uvod do geografie dopravy - Socioekonomickd geografie I" vénoval Brinke (1999).
Patfily mezi né€ napt. dopravni cesta, dopravni tah, dopravni linka, a dal$i. Vénoval se
rovnéZ vyvoji dopravni sit€ a jejimu hodnoceni a urcil tf1 prvky dostupnosti.

Riznymi zplsoby urovani, méfeni ¢i vymezovani akcesibility se ve svych
pracich zabyvaji autofi Hansen (1959), Horak (2000), El-Geneidy, Levinson (2006),
Maryas, Mladek, Rehak, Vystoupil (2001) nebo autorky Folkeson, Makri (2001, cit.
v Kylian 2009).
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4 TEORETICKA VYCHODISKA

Pojem dostupnost neni pouze jednou z nejvyznamnéjsich problematik v oboru
dopravni geografie, ale je zaroven pojmem velmi tézko definovatelnym. Proto je
kapitola dale zaméfena na jeho rozlicné definice a pojeti. Soucasti této Casti prace je
rovnéz objasnéni dalSich vyrazl a témat, se kterymi se v praci setkame, Ci kterych se

pouze okrajové dotkneme.

Napftiklad J. Brinke (1999) vysvétluje né€kolik pojmt z oblasti dopravy. Samotny
termin doprava chape jako zamysSlené pfemistovani osob, véci a energii za pomoci
dopravnich prostfedkii po dopravnich cestach. Dale Brinke ve své praci definuje vyraz
dopravni cesta, coz je cast prostoru upravenda ¢i vyuzivana pro dopravu (pohyb
dopravnich zafizeni). Dopravnim prostiedkem rozumi soubor technickych objekth
uzivanych k dopravé. Dopravni linka je pravidelné dopravni spojeni uskutectiované
konkrétnim dopravnim prosttedkem, mezi konkrétnimi body, po konkrétni dopravni
cest¢ a v konkrétnim case. Dopravni tah popisuje jako svazek dopravnich linek ve

stejném sméru.

4.1 Dopravni dostupnost

Interpretace pojmu dopravni dostupnost je mnohdy subjektivni zalezitost a zavisi na
individualnim pohledu na konkrétni problém. Nektefi geografové pro dostupnost
pouzivaji termin akcesibilita. Obecné ji lze definovat jako lehkost, s jakou maji lidé
moznost participovat na riznych ¢innostech jako je naptiklad prace ¢i volnocasové
aktivity (Hilber, Arendt, 2004). Podobny pohled mél A. N. Clark (1990 cit. v Michniak
2002), ktery na dostupnost nahlizel jako na mnozstvi snahy, jez je tieba vynalozit k
dosahnuti ur¢eného cile, ale také jako na mnozstvi aktivit, jenZ 1ze dosahnout z dané¢ho
mista. Ve vztazeni na mésto mize byt dostupnost znakem dané¢ho mésta, kterym je
vyjadiena lehkost dosahnuti tohoto mésta z ostatnich mést (Michniak 2003). Lze ji tedy
vystihnout jako stupent nebo miru obtiznosti pro dosazeni urcitého bodu vyjadiené¢ho
napf. pomoci doby cestovani nebo vynalozenych finan¢nich prostfedkd (Clark 1990
cit. v Michniak 2002). Kusendova (1996) dostupnost chape jako ,,ukazatel, ktery na

zéklad¢ ptistupnosti nebo dosazitelnosti daného objektu k ostatnim objektim urcuje
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jeho postaveni v ramci dané prostorové struktury.* Slovo dostupnost znamena v urcitém
smyslu i schopnost byt dosazitelny a tak v sob& zahrnuje i miru vzajemné blizkosti dvou
bodd.

Jedna z prvnich definic dopravni dostupnosti byla navrzena Hansenem (1959),
dostupnosti je zde myslena piipadnd moznost k interakci. Dostupnost se da chapat také
jako schopnost dopravniho systému zajistit rychly nebo levny zptsob, jak piekonat

distance mezi mésty.

Uroveti akcesibility odrazi také stavajicich vazby a funkéni konektivitu sidel,
regionti a celych statd (Mirvald 1993). Je tedy vidét, ze dopravni dostupnost je
podstatny faktor, ktery mé vliv na kvalitu zZivota a ovliviiuje také rozvojovy potencial

kraje, cestovni ruch a také hospodaistvi dané oblasti.

Nedilnou soucasti praci zabyvajicich se pojmem dopravni dostupnosti a jeho
vysvétlenim je definovéani tifi zékladnich prvkil dostupnosti. Mezi zakladni pojmy
souvisejici s dostupnosti patii subjekt dostupnosti, objekt dostupnosti a transportni
prvek. Subjekt dostupnosti predstavuje osoba, skupina osob nebo obyvatel urcitého
uzemi, kterd se nachazi na urcitém misté, z jehoZz pohledu zkoumame dostupnost.
Zamérem tohoto subjektu je vyuzit urcité sluzby a uskutecnit pfedem stanovené
aktivity. Druhym pojmem je objekt dostupnosti, coz je piedem stanoveny cil, jehoz
dostupnost chceme zjistit. Timto cilem mutize byt urcita piilezitost, socio-ekonomické
aktivity obyvatel nebo rlzné druhy sluzeb. ProtoZze misto vychodiska a misto
stanoveného cile byva obvykle prostorové oddélené, je nutné piekonat vzdalenost mezi
nimi. Za tfeti prvek je povazovan transportni prvek, ktery zprosttedkovava spojeni mezi
prvnimi dvéma slozkami a umoznuje tak pieklenout prostorovou vzdalenost mezi
vychozim a dosahovanym cilem. Tento prvek obsahuje konkrétni dopravni systém, ve

kterém se uskuteciuje preprava (Michniak 2006).

I kdyz kazdy prvek dostupnosti mizeme chéapat rtiznym zplsobem, jejich
vzdjemnou kombinaci mizeme dospét k mnohym moznostem aplikace dostupnosti.
Rozdé€leni mér dostupnosti tak mize vychdzet ze skutecnosti, na ktery prvek je kladen
nejvetsi daraz, tzn., jestli mira dostupnosti upfednostiuje a charakterizuje subjekt
dostupnosti — misto vychodiska, transportni prvek — existujici dopravni systém nebo

objekt dostupnosti — mnozinu dosahovanych cilt.
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Vzijemnd dostupnost dvou lokalit mize byt ovlivnéna riznymi omezenimi a
bariérami. Ty jsou dasledkem existence prostorové separace mezi vychozim mistem a
cilem cesty. Tato omezeni jsou zndzornéna napt. limity rychlosti, technickym stavem
dopravni infrastruktury, kapacitou dopravnich prostfedkl, dopravnimi zacpami apod.
Dostupnost je také ovlivnéna riznymi politickymi, ekonomickymi, pravnimi,

jazykovymi a kulturnimi bariérami (Joklova 2007).

Méreni dopravni dostupnosti

Dostupnost se urcuje na zakladé vzdalenostnich rysi v oblasti bodové nebo liniovo-
sitové struktury (Horak 2000). Stupné dostupnosti jsou piizna¢né dvéma klicovymi
sloZzkami, jednd se o pfitazlivost neboli atraktivitu a odpor. Pfitazlivost byvd méfena
jako pocet pftilezitosti v dané lokalité (nabidka pracovnich mist, sluzeb atp.). Naopak
odpor ucinkuje jako Cinitel snizujici atraktivitu dané lokality a to napi. v dusledku
vzdalenosti, ¢asové vzdalenosti (jizdni doby), finan¢nich nakladi apod. (El-Geneidy,
Levinson 2006).

Pravdépodobné jeden z nejcastéji pouzivanych prostiedkli k obecnému hodnoceni
dostupnosti spoc¢iva v tzv. mirach gravitace. Vytvoril je Hansen (1959) a obsahuji tzv.
"vazené" piilezitosti spolecné s méfenim jejich atraktivity a zahrnutim vlivu odporu

(Folkeson, Makri 2001 cit. v Kylian 2009).

Autofi J. Maryas, J. Mladek, S. Rehak a J. Vystoupil (2001) se ve své publikaci
vyjadiuji, ze akcesibilitu ur¢itého mista v siti 1ze vymezit pomoci distance (primérné
vzdalenosti mezi uréitym mistem a zbylymi body sit¢), asu (priméru ¢asu nutného k
pfepravé z daného mista do vSech ostatnich mist v siti) nebo frekvence (primérné
¢etnosti spoji z dané lokality do vSech ostatnich v rdmci sité). Zprimérovanim téchto
vlastnosti pro dil¢i body v siti ziskame hodnotu dostupnosti jako celku. Pomoci mér

dostupnosti miizeme vyobrazit dostupnost geografickych objekti.

Podle pouzitych jednotek délime miry dostupnosti na:
1) Metrické
- piima (euklidovskd) dostupnost - vzdusna vzdalenost vypocitatelna
jednoduse ze soutradnic zkoumanych objekta

- cestni dostupnost - délka cesty pocitand po trase piesunu
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2) Casové
- Casova dostupnost - celkova doba cestovani hvézdicovym zptisobem
ze zdroje do vsech cili

3) Topologické (vyuzivaji teorii grafit)
- piima topologicka dostupnost - vyjadiena poctem sousednich uzli v
grafu
- nepiima topologicka dostupnost - uréena poctem hran na nejkratsi
trase mezi uzly v grafu (¢im mén¢ hran, tim lepsi dostupnost)

4) Cenové (nakladové) - sleduji se ndklady na dopravu (cena pohonnych hmot)

nebo cena za piepravu

5) Ostatni (napf. rozsiteni zakladnich modelt dostupnosti zahrnutim — atraktivity

cile)

Déleni dostupnosti dle provozné organiza¢niho hlediska:
- Hromadna

- Individualni

4.2 Verejna hromadna doprava a individualni automobilova doprava

Dle L. Zeleného (2007) se veifejnou dopravou rozumi takova doprava, ktera je
spravovana za ucelem vyhovét obecnym piepravnim potfebam podle piepravnich

podminek, které dopravce vyhlasil dopiedu a cestujici by je méli tedy dodrZovat.

Piestoze je na uzemi Ceské republiky historicky dlouha a silné tradice vyroby
osobnich automobili, sahajici do obdobi byvalého Ceskoslovenska, ¢asto i Rakouska
Uherska, bylo pravé toto odvétvi dopravniho trhu vyrazné poznamenano nékolika
desetiletimi socialismu. Trh s osobnimi automobily byl vyrazné¢ ovliviiovan
nejriznéj§imi regulacemi a omezenimi centralné planovaného hospodaistvi. Mnohdy trh
nereflektoval pozadavky obyvatel na mnozstvi ¢i nabidku vozii (o zahrani¢nich vozech

nemluve).

Individualni automobilova doprava se v Ceské republice zagala vice rozmahat az
v prubéhu 90. let minulého stoleti, stala se proto konkurentem pro vetejnou dopravu
(kterd byla do té¢ doby, alesponi co se autobusové dopravy tyce, na velmi dobré urovni,

Marada (2010) uvadi, 7e byvalé¢ Ceskoslovensko mélo jednu z nejhustsich siti
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autobusové dopravy v tehdejsi Evrop¢€) vice nez kdykoli pfedtim. Vetejna doprava
registrovala pokles vykonil a tibytek cestujicich. Nejcastéjsimi zadkazniky byli obyvatelé
dopravy, musely se pfizplsobit trznim podminkam konkuren¢niho prostfedi. To
mnohdy znamenalo nejen zruSeni spoji, ale v pfipad¢ Zeleznicni dopravy i1 uzavieni
celych trati. Doslo k pfichodu mnozstvi zahrani¢nich znacek osobnich vozl a navysila
se kupni sila obyvatel. V kratké dob¢ se tak osobni automobilova doprava stala témér
spolecnosti a jeji mobility, sidelniho systému i organizaci prostorovych aktivit. S
vyzkumem individudlni automobilové dopravy je vSak spojena celd fada obtizi, a to
predevsim v souvislosti s nedostatecnou, a tézko dosazitelnou datovou zakladnu. I pies
neustaly riist automobilizace mé vefejnd hromadna doprava stale svou nenahraditelnou
roli a to predevsim pii dopravovani se do zaméstnani, do Skol a pfi cestach za sluzbami.
Vefejna dopravy disponuje krom¢ plosné obsluhy vétSiny tzemi, také schopnosti
skuteCn¢ reagovat na redlné rozprostfeni socioekonomickych aktivit v uzemi
(Seidenglanz 2007). Ve vztahu vefejné a individualni dopravy ve smyslu zajisténi
dopravni obsluznosti se udal nejen v Ceské republice jisty vyvoj. Mobilita obyvatel je

pravdépodobné za celou dobu geografického vyzkumu na nejvyssi trovni.

I dnes tvofi hromadnd doprava nedilnou soucdst zivota predevSim lidi, ktefi
nejsou z riznych piicin schopni se dopravovat sami. Relativné velkou roli tak hraje
doprava zejména ve venkovskych oblastech, kde vétSinou existuje i potifeba zvySené
mobility obyvatelstva (dale viz napf. Nutley (1998 in Marada, Kvéton 2010),
Kubes (2000), Seidenglanz (2007)). Jak uvadi Kubes$ (2000), hraje dopravni obsluznost

venkovskych sidel velkou roli pfti stabilizaci venkovského osidlen.

4.3 Dopravni obsluznost

Dle zékona 194/2010 Sb. je dopravni obsluznost chapéana jako: ,,Zabezpeceni
dopravy po vSechny dny v tydnu piedevsim do Skol a Skolskych zafizeni, k organtim
vefejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni
zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreaénich a spoleenskych potieb, vetné

dopravy zpét, pfispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji tzemniho obvodu*.
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Zéakladnim pojmem pro stanovovani standartu urovné dopravni obsluZznosti
uzemi je pojem zakladni dopravni obsluznosti (dale ZDO). Podle zakona ¢. 111/1994
Sb. odpovida odbor veiejné dopravy v ramci svého poslani a plsobnosti za zabezpeceni
veécné problematiky vefejné vnitrostatni osobni dopravy. Na zakladé smluv o zavazku
vefejné sluzby v silni¢ni osobni dopravé uzaviraji krajské urady, piipadné obce,
smlouvy s dopravci o zajistovani dopravni obsluznosti. Dopravni obsluznost je podle
tohoto zakona rozdélena na zakladni dopravni obsluznost a ostatni dopravni obsluznost.
Zatimco ZDO ptedstavuje dopravu osob do zaméstnani, do skol, do tradl, k soudim a
do zdravotnickych zafizeni a zpét a je zajiStovana kraji, vSechny ostatni pfepravy se
fadi do okruhu ostatni dopravni obsluznosti, kterou zajistuji samotné obce. Zakladni
dopravni obsluznost je garantovana a z velké ¢asti financovana statem. Na zaklad¢
tohoto musi dopravci zajistujici dopravni obsluhu tzemi ptedkladat tzv. prokazatelnou
ztratu k Ghrad¢ ndkladi na provoz. Ostatni dopravni obsluznost (tj. zejména méstska
hromadna doprava) a jeji forma feSeni a dotovani zavisi na konkrétni situaci,
rozhodovani a moznostech piislusného krajského urfadu a obsluhovanych obci.
Problematika dopravni obsluznosti je v Ceské geografii dlouhodobym tématem. Do
zna¢né hloubky ho v 70. a 80. letech 20. stoleti zpracoval zejména Josef Hirsky, dosud
nas nejvyznamnéjs$i dopravni geograf (napt. Hursky 1974). Dopravni obsluznost
venkova jako specifické ¢asti osidleni se vyrazné dostala do poptedi zajmu vyzkumniki
1 vefejnosti bezprostfedné po roce 1989, kdy doslo k masivnimu omezovéni poctu spoju
vetejné dopravy v naSich sidlech, a to zvlasté citelné ve venkovskych oblastech v

periferni poloze.

Dopravni obsluznost je v principu podmnozinou dopravni dostupnosti. Jedna se
vlastn€ 0 dostupnost frekvenéni a méfi se zde konektivita dvou mist ve smyslu souctu
spojeni mezi vychozim a cilovym mistem. Za hlavni faktory ovlivilujici Uroven
dopravni obsluznosti v Ceské republice byly povazovany prostorova organizace

sidelniho systému a rozlozeni dopravni infrastruktury.

Za nezbytny faktor rozvoje je povazovan trh prace, ale ani zde se odbornici
nemohou jednozna¢né€ shodnout ohledné pozitivnich a negativnich dopadi dopravy na
trh prace. M. Marada (2010) ve své praci odkazuje také na zavéry studii zahrani¢nich
autord, kteti dosli k zavéru, ze dopravni infrastruktura ma pozitivni vliv na trh prace z

divodu pfitahnuti novych podnikii do regionu. Muze ale také naopak pusobit i
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negativné, napiiklad mtze z divodu naristu konkurence v okolnich vyspélejSich
flexibilni pracovni sily, tedy absenci pracovnikl, ktefi by byli ochotni absolvovat
rekvalifikacni kurzy, dojizdét za praci na delsi vzdalenosti nebo se kviili praci dokonce
prestéhovat. Za téchto podminek by pak negativni dopady dopravni infrastruktury
mohly byt vyss§i nez ty pozitivni. Doprava je pro koncentraci pracovnich ptilezitosti
spiSe nevyznamna, jelikoz se podniky o umisténi svého zavodu rozhoduji i na zakladé
jinych faktort. AvSak doprava miize mit velky vliv na pocet dostupné pracovni sily,
protoze jsou pracovnici za predpokladu denni dojizd’ky do zaméstnani ovlivnéni a

limitovani dostupnosti stiediska (Bruinsma, Rietveld 1998).

5 METODIKA ZPRACOVANI

V této kapitole jsou podrobné¢ vysvétleny vSechny postupy, které autor vyuzil pii
tvorbé této prace a k dosazeni stanovenych cili. Prvni subkapitola stru¢né informuje 0
vybéru stfedisek vetejné spravy a spadovych regionid, se kterymi bylo v praci
operovano. Druha podkapitola se vénuje ziskavani vstupnich dat pro statistické Setfeni
casové dostupnosti a dopravni obsluznosti hromadnou dopravou a detailné 1i¢i jejich
nasledné zpracovani. V dalSi podkapitole je zachycena metoda vyzkumu dopravni
dostupnosti individualni automobilovou dopravou. Nasleduje kapitola se zpracovanim

digitalnich dat v prostiedi GIS, tvorba datovych vrstev a mapovych vystupt.

Je mozné, ze nékteré ¢asti obci, nalézajici se na hranici dvou SO ORP, budou mit
Spatnou Casovou dostupnost do stiediska, ke kterému administrativné spaduji, nicméné
mohou mit kvalitn&j§i dopravni dostupnost do jin¢ho centra, k némuz naptiklad maji
mnohem krat$i vzdalenost nebo vi¢i némuz maji vyhodnéj$i polohu z hlediska
dopravnich tahl. AvSak cilem této prace je analyzovat asovou dostupnost a dalsi

fenomény, které se ji tykaji, pravé v rdmeci jednotlivych SO ORP.
5.1 Vybér stredisek

Pro tuto praci byla jako stfediska, vic¢i kterym se sledovala ¢asova dostupnost a

dopravni obsluznost, zvolena centra vetfejné spravy, piesnéji obce s rozSifenou
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pusobnosti (dale ORP). Jednotlivymi stiedisky se tedy stalo 7 ORP — Strakonice,
Blatna, Vodnany, Pisek, Milevsko, Tabor, Sobéslav. Pti tomto vybéru byl bran zietel na
reformu Uzemnéspravniho clenéni, jejimz ucelem meélo byt odstranéni nedostatkl
rozélenéni uzemi Ceské republiky na okresy z roku 1989 a posunuti vefejné spravy
blize k obcaniim. ORP nabyly ucinnosti od 1. 1. 2003 a znazornuji novy typ obci, které
vykonavaji statni spravu v pfenesené pusobnosti. Vykonavaji naptiklad vetejnou spravu
v oblastech financi, kultury, Skolstvi, obecné spravy, zivnostniki, stavebniho tadu,

obnovy a krizového planovani, ochrany zivotniho prostfedi a zeméd¢lstvi (Benes§ 2008).

Uzemnéspravni reforma probéhla ve dvou fazich, na jejichz konci byly vytvoreny
vyss§i izemnéspravni celky. V prvni fazi (zékon 347/1997 Sb.) vznikly kraje (regionalni
uroven spravy) a ve druhé (zakon 314/2002 Sb.) pak ORP (,,mikroregiondlni* Groven
spravy). SO ORP byly definovany vyctem obci, které k jednotlivym ORP spadaji, podle
vyhlasky 382/2002 Sb. (Benes 2008)

5.2 Statistické Setfeni casové dostupnosti a dopravni obsluZnosti
velejnou hromadnou dopravou

Hlavnim cilem prace bylo analyzovat ¢asovou dostupnost a s ni zce souvisejici
dopravni obsluZnost vefejnou hromadnou dopravou stiedisek SO ORP z jednotlivych
¢asti obci, které spadaji pod jejich plisobnost. K tomuto Setfeni bylo nutné nejprve
ziskat data o ¢asové vzdalenosti a udaje o poctu dennich spojii vefejné dopravy mezi

zkoumanymi ¢astmi obci a piislusnymi stredisky.

Zdrojem potiebnych dat se stal internetovy portal IDOS Jizdni fady, kde Ize najit
databdzi jizdnich tada vlakd, autobusti, MHD a dopravni spojeni leteckych a lodnich
dopravcii. Dale zde najdeme 1 orientacni cenik jizdného. IDOS je dilem Celostatniho
informaéniho systému o jizdnich fadech (dale CIS JR) a je veden z povéfeni
Ministerstva dopravy Ceské republiky. Data CIS JR poskytuji organy statni spravy,
dopravci a spolupracujici organizace. Jizdni fady se daji navz4jem kombinovat. Kritéria

pro vyhledavani spoju byla nastavena nasledovn¢:
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. Pro analyzu hromadné dopravy byla v piedvolbach formuléfe navolena kombinace

spoju autobusovych, vlakovych a spoji MHD.

. Referen¢nim dnem byla zvolena stieda 25. 11. 2015 jako bézny pracovni den, kdy
dostupnost neovlivnily vikendové, prazdninové ani obcasné spoje. V tivahu byly

brany spoje za cely tento den (od 0:00 do 24:00).

. Dale byly v pfedvolbach nastaveny pouze ptimé spoje. Pokud nastala situace, ze
cast obce se spadovym stfediskem SO ORP nespojoval ani jeden piimy spoj, byl

povolen maximalné jeden mozny pfestup na trase.
. UvaZovany byly pouze spoje, jejichZ ¢asova hranice nepiekrocila 240 min.

. Do Setieni byly zahrnuty pouze spoje z autobusového nebo vlakového nadrazi,
eventualné spoje z centra obce nebo navsi. Pfi vétSim mnozstvi zastavek, kdy
nebylo mozné rozhodnout, které zastavka je v dané ¢ésti obce brana za "hlavni",
byla zvolena ta, ktera lezela nejblize pomyslnému stfedu zkoumané ¢asti obce,

jakozto optimalni bod pro uréovani ¢asové dostupnosti.

. Autor bral v potaz i problém menSich castich obci, které nemaji z divodu
plynulejs$iho provozu na hlavnich komunikacich zastdvku pfimo v centru (napf.
tzv. rozcesti u autobusové dopravy). V takovém piipadé byla dle autorova
subjektivniho pocitu zvolena pohodlna vzdalenost mezi centrem Casti obce a

zastavkou na 1,5 km. Na zastavky ve vétsi vzdalenosti nebyl bran ztetel.

Po urceni téchto kritérii bylo dal$im krokem jiZ samotné zadavani ¢asti obci do

databaze. Za poc¢atecni bod byla vzdy navolena konkrétni ¢ast obce a za cilovy pfislusné

stitedisko SO ORP. Celkem bylo zadano 261 ¢asti obci v ramci okresu Pisek, 263 c¢asti

obci v okrese Strakonice a 349 &asti obci v okrese Tabor. Césti obci, které jsou piimo

soucasti stfediska ORP, zkoumany nebyly, jelikoz zde autor pfedpokladal dostupnost i

obsluznost logicky nejlepsi (napt. ¢ast obce Strakonice 1 ve Strakonicich nebo Vnitini
Mésto v Pisku).

Po vyhledani spojeni za cely den byla sledovana casova vzdalenost kazdého

vyhovujiciho spoje. Nasledovalo secteni vSech spoji a vypocteni denniho pruméru.

Ziskané udaje o poctu spojui byly zpracovany do tabulek (viz. podkap. 7.2 Hodnoceni
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dopravni obsluznosti) a dale vyuzity jako vychozi data pro mapové vystupy dopravni
obsluznosti. Denni ¢asové priméry byly zaznamenany do tabulek v ptilohové casti této
prace. Denni priméry byly jesté rozfazeny do intervalii po 10 minutach (0 — 10; 11 —
20; 21 — 30; 31 — 40; 41 — 50; 51 — 60; 61 a vice min.), aby se ¢asova dostupnost ¢asti

obci mezi sebou nechala dobte porovnat (Rtuzicka 2014).

5.3 Sledovani ¢asové dostupnosti individualni automobilovou dopravou

K analyze casové dostupnosti individudlni dopravou pouzil autor tzv. sitovou
analyzu, tedy proces, ktery vyuziva sit’ uzll, jejich spojnic a dalSich vlastnosti celého
systému, a ktery se v prostfedi GIS vyuziva k modelovani redlnych podminek na siti
(Horak a kol. 2003). Pouzit byl néstroj Network Analyst v programu ArcMap, ktery byl
aplikovan na liniovy shapefile silni¢ni sité z vefejné dostupné digitalni topologicko-
vektorové geografické databaze Ceské republiky ArcCR 500 verze 3.1. Tento nastroj
umoznuje napiiklad analyzy podle potfebného casu tzn. do jaké vzdalenosti se
dostaneme po silni¢ni siti za urcity Cas. Touto metodou neni problém analyzovat
¢asovou dostupnost i pro velmi rozsahld tzemi. Avsak slabou strankou tohoto néstroje
je, ze nedokaze rozlisit komunikace vedouci extravilanem a intravildnem a pocitat se
sniZzenim rychlosti pfi prijjezdu obci. Vysledné hodnoty jsou tedy zkreslené konstantni
rychlosti. Tento nedostatek by bylo mozné vyfeSit pomoci vrstvy zastavby z
geodatabaze StreetMap Premium for ArcGIS od firmy Esri, kterou ale autor prace

nemél k dispozici.

Pro spravné pracovani nastroje Network byla nejdiive vytvofena atributova tabulka
s nezbytnymi daty. Informace o délkach jednotlivych silnic uz v tabulce byly, autor
pouze doplnil hodnoty rychlosti pohybu automobilem podle kategorie komunikace a
dopocital hodnoty Casu. S vyuZitim programu ArcCatalog a nastroje New Network
Dataset byla poté silni¢ni sit’ pfenesena na jiz zminénou soustavu uzlovych bodu a
usecek. Nakonec v Network Analyst vzniklo schéma sledované Casové dostupnosti z
Setienych stfedisek SOORP, znazornujici ¢asové intervaly vzdy po 10 minutach (0-10;
11-20; 21-30; 31 a vice min.). Z takto ndzorné¢ho schématu jiz mohl autor snadno nalézt,

ve kterém casovém intervalu se polohovy bod dané ¢asti obce nachézi. I tato data byla
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zaznamenana do tabulek (viz. podkap. 7.1 Hodnoceni ¢asové dostupnosti) (Ruzi¢ka
2014).

Stanovené hodnoty rychlosti pro osobni automobil na jednotlivych kategoriich
silni¢ni sit¢ pouzil autor z bakalaiské prace Koutfimova (2012), kterd se zabyvala
vyzkumem cCasové dostupnosti pracovnich stfedisek individudlni dopravou v
JihoCeském kraji. Pii urCovani rychlosti vychazela Koutimova z dél geografa Tomase
Hudecka (Hudecek 2008; 2010), ktery se jiz ¢asovou dostupnosti individualni dopravou
a faktory, které ji ovliviuji, podrobn¢ zabyval a primémné rychlosti upravil pro
modelovéni dostupnosti na izemi CR. Pii uréovani rychlosti bral v Givahu fadu faktort —
Sitku silnice, tiidu silnice, stav komunikace a opravy, denni dobu, stav vozového parku,
individualni faktory, ro¢ni obdobi, nehodovost, intenzitu provozu, pocet jizdnich pruh,
dopravni piedpisy, podélny sklon komunikace, klikatost komunikace a intravilan vs.
extravilan. Dostupné informace v pouzité databazi jsou pouze pocet jizdnich pruht a
tiida silnice. Jednotlivé kategorie silni¢ni sit€ a jejich stanovené rychlosti pfiblizuje

tabulka ¢.1.

Tab. €. 1: Kategorie pozemnich komunikaci se stanovenymi primérnymi rychlostmi

. Primeérna rychlost

Kategorie p

, na pozemni

pozemni T

komunikace I
(km/h)
Délnice 115
Rychlostni silnice 110
Silnice I. tfidy 85
Silnice Il. tfidy 75
Silnice Ill. tfidy 65

Zdroj: Hudecek (2010), Kourimovd (2012)
Zpracovdni: vlastni
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5.4 Zpracovani vstupnich dat a tvorba mapovych vystupt

Dalsim krokem prace bylo nazorné prezentovani vysledki prace a tim se stalo
vytvofeni mapovych vystupl v programu ArcMap na zaklad¢é GIS vrstev, které by mély
byt vyuzitelné pro piipadné dal$i vyzkumy. Do atributové tabulky shapefilu ¢asti obci
(ArcCR 500) byly zaneseny ziskané hodnoty &asové dostupnosti za oba zkoumané
zptusoby dopravy a pocet spoji hromadnou dopravou z c¢asti obci do piislusnych

stfedisek ORP.

Poté jiz stacilo podle spravnych kartografickych zasad vytvofit pro kazdy okres
vzdy tii mapové listy — pro ¢asovou dostupnost hromadnou a individualni dopravou (na
zakladé¢ hodnot Casovych intervalll) a zachyceni dopravni obsluznosti hromadnou
dopravou (na zakladé poctu dennich spoji). Ke zdatilejsi volbé barevné skaly
kartogramu byl vyuzit nastroj Colorbrewer 2.0 voln¢ dostupny na internetu. Vytvorené
mapové vystupy jsou k dispozici k nahlédnuti nize v sedmé kapitole Analyza ¢asové
dostupnosti a dopravni obsluznosti nebo na pfilozeném CD (zde se nachazi také

kompletni soubor vytvofenych datovych vrstev a pomocné tabulky) .

V mapovém listu casové dostupnosti individudlni dopravou jsou metodou
kartogramu jednotlivé c¢asti obci barevné rozliSeny (¢im tmav$i barva, tim horsi
dostupnost stiediska) podle ¢asového intervalu, do kterého spadaji (0 — 10; 11 — 20; 21
— 30 atp.). V mapovém vyobrazeni casové dostupnosti hromadnou dopravou jsou ¢asti
obci rozliSeny po desetiminutovych intervalech obdobné jako u individualni dopravy a

navic jsou zde zachyceny obce nebo ¢asti obci bez denniho spoje hromadné dopravy.

Dopravni obsluznost hromadnou dopravou je opét zanesena do mapového vystupu
kartogramovou metodou. Casti obci jsou barevné rozligeny (&im tmavsi barva, tim vice
spojit do stfediska) podle intervali 1 — 3; 4 — 6; 7 — 12; 13 — 24; 25 a vice spoju.
(Razicka 2014).
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6 OBECNA CHARAKTERISTIKA SETRENEHO UZEMIi

Tato prace se zabyva studiem casové dostupnosti a obsluznosti ve tfech
okresech JihoCeského kraje, konkrétné okresit Strakonice, Tébor a Pisek, které se
skladaji ze 7 spravnich obvodi obci s rozsifenou pusobnosti (dale ORP) a dohromady
Citaji 297 obci (viz. Obr. ¢. 1). JihoCesky se vyznacuje specifickym rozloZenim
sidelniho systému, vyS$im poctem mensich mést a vétSimi vzdalenostmi mezi stfedné
velkymi mésty. 1 pfesto, ze byly k 1. 1. 2003 zruSeny okresni ufady, podoba
administrativniho ¢lenéni na tzemi byvalych okresi, se nezménila od roku 1960, kdy
byla ustanovena v Zakoné ¢. 36/1960 Sb., o Uzemnim c¢lenéni statu. Historie
administrativnich zmén sledovaného tizemi je nepochybné bohatd. Nejmarkantngjsi
uzemni zménu prodélalo uzemi dne$niho JihoCeského kraje zacatkem roku 2000. Ta

spocivala v piifazeni okresu Pelhfimov k byvalému Jihlavskému kraji. Od té doby

probéhly pouze mensi upravy hranic jednotlivych 7 okrest kraje.
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Obr. 1: Administrativni ¢lenéni okresu Pisek, Strakonice a Tabor k 1. 1. 2013
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6.1 OKkres Strakonice

Strakonice jsou v ramci Setfenych okresu nejzapadnéji polozenym okresem. Jeho
zéapadni hranice se dotyka Plzefiského kraje, na severu sousedi s krajem Stfedoceskym a
okresy Ceské Budgjovice, Pisek a Prachatice ho poji s krajem Jihodeskym. Svou
rozlohou 1 032 km? neni nejmensim okresem pouze v rdmci feSeného uzemi, ale i v
ramci celého kraje. Cim ovSem vyniké, je vysoky podet 112 obci, z nichZ je 6 mést s
celkovym poctem 70 765 obyvatel. Neni divu, Ze i1 zde je hustota zalidnéni na jihoCeské
poméry vysoké a to 68 obyvatel na km?. Po&et osob Zijicich v nejvétsim mésté okresu -

ve Strakonicich, pfesahuje dvacetitisicovou hranici. Deset popula¢né nejvétsich sidel v

okrese piiblizuje tabulka 2.

Tab. 2: Nejvétsi obce v okrese Strakonice k 1. 1. 2014

Obec Pocet obyvatel
Strakonice 22922
Vodnany 6 870
Blatna 6724
Volyné 3013
Bavorov 1578
Katovice 1339
Sedlice 1290
Radomysl 1261
Bélcice 1020
Cejetice 912

Zdroj: CSU (2014a)
Zpracovdni: vlastni

6.1.1 Dopravni situace v okrese

Uzemim okresu je protkano pomérmé hustou silniéni siti rozbihajici se paprskovité
ze vSech mést v okrese. Nejvyznamngjsi silniéni komunikace prochazejici okresem jsou
silnice prvni tfidy I/4, kterd vede z Prahy ptes Strakonice do Némecka (Pasov), dale
uzemim prochazi silnice 1/20, ktera tvofi jeden z patefnich silni¢nich koridorti v zemi.
Spojuje mésta Karlovy Vary, Plzefi, Pisek a Ceské Bud&jovice. Na tizemi okresu

Strakonice protind tyto obce: Lnare, Tchotovice, Blatnd, Némcice a Sedlice. Tato
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komunikace je zaroven oznacena jako mezinarodni silnice E49. Spojnici mezi silnicemi
I/4 a 1/20 tvofi silnice rovnéz prvni tiidy 1/22 (Domazlice - Klatovy - Horazdovice -
Strakonice - Vodiany). Nejdilezitgjsi zelezni¢ni trat’ prochézejici okresem je trat’ Ceské
Velenice - Plzef. Traté Volary - Cigenice a Ci¢enice - Tyn nad Vltavou se fadi k tratim
regionalniho vyznamu (CSU 2012a; Wikipedie 2015). Tabulka 3 znazoriiuje délky

jednotlivych druht silni¢nich komunikaci v okrese.

Tab. 3: Délky jednotlivych kategorii silnicnich komunikaci v okrese Strakonice
k 31.12. 2013

Kategorie silnice | Délka (km)
Silnice I. tridy 97
Silnice Il. tfidy 167
silnice Il1. tfidy 543

Zdroj: CSU (2014b)
Zpracovdni: vlastni

O dopravni obsluznosti v okresnim mésté by se dalo fici, Ze je na velmi dobré
irovni. Mé&stem prochazi vyznamné silniéni tahy na Ceské Budgjovice, Pisek, Prahu a
zejména na hranicni prechod Strazny. Mésto se také nachazi na nékolika vyznamnych

autobusovych linkach, jako naptiklad Praha - Strakonice - Stachy, Zadov.

Déle okres protind Zelezni¢ni kfizovatka hlavni Zelezniéni trati ¢. 190 (Ceské
Budé&jovice - Horazd’ovice predm. - Plzen) oteviené roku 1868 a dvou mistnich trati
¢. 203 (Strakonice - Bieznice) z roku 1899 a ¢. 198 (Strakonice — Vimperk - Volary)
z roku 1893.

Linkovou, dalkovou a méstskou hromadnou dopravu ve Strakonicich a okoli
zajistuje CSAD STTRANS, dcefina spoleénost CSAD Jihotrans. Spoleénost spravuje
tf1 linky méstské hromadné dopravy ve Strakonicich, vice nez 35 regionélnich a né€kolik

dalkovych linek. Vozovy park je obsahly, disponuje cca 50 autobusy (SPVD 2011).
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6.2 Okres Pisek

Okres Pisek vznikl v roce 1960. Uzemni reformou byl do okresu Pisek piipojen
okres Milevsko a Cast okresu Tyn nad Vltavou. Nékteré obce v severni Casti uzemi
naopak piesly do okresu Pfibram. Posledni Gzemni zmény se konaly v roce 1990
priclenénim obce Nadéjkov do okresu Tabor na zéklad¢ vysledki mistniho referenda.
Dalsi zména pak souvisela se sladénim hranic okresti podle spravnich obvodi ORP k 1.
1. 2007, coz mélo za nasledek piedani obce Drazi¢ okresu Ceské Bud&jovice. Svou
rozlohou 1 127 km? je Pisek druhym nejmensim okresem JihoGeského kraje (CSU
2012Db).

V okrese Pisek zije pfiblizné 70 tisic obyvatel. Hustota zalidnéni ¢ini 63 obyvatel
na km?, ¢imz patii spiSe k vice zalidndnym okrestim kraje. Samotné mésto Pisek je
tietim populacné nejveétsim méstem v kraji a zije zde necelych 30 tisic obyvatel, coz v
celkovém poctu obyvatel okresu tvofi jednu tietinu. Z toho vyplyva, ze v okrese
prevlada spise venkovsky zplsob Zivota. Okres Pisek se skldda z 5 mést a 75 obci. V
okresu se nachazi dvé obce s rozsifenou ptisobnosti — Pisek a Milevsko a déle tfi obce s
povéfenym obecnim tfadem — Mirotice, Mirovice a Protivin. Tabulka 4 zachycuje

prehled deseti nejvétsich mést v okrese.

Tab. 4: Nejvétsi obce v okrese Pisek k 1. 1. 2014

Obec Pocet obyvatel
Pisek 29720
Milevsko 8710
Protivin 4934
Mirovice 1579
Kovarov 1431
Sepekov 1321
Bernartice 1299
Mirotice 1194
Cizové 1171
Chysky 1063

Zdroj: CSU (2014a)
Zpracovdni: vlastni
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6.2.1 Dopravni situace v okrese

Mésto Pisek je dulezitym dopravnim bodem pro cely JihocCesky kraj. Prochazi jim
mnoho silnic prvni tfidy a také velké mnozstvi autobusovych a Zelezni¢nich spoju. Co
se tyka silni¢ni sité, okresem prochazi silnice I. tfidy do Tabora, a také tudy vede silnice
&. 1/20 do Ceskych Budgjovic a dali do Plzné a Prahy. Prvnich asi 10 kilometrd
posledn¢ jmenované bylo pfestavéno jako ¢tyiproudova dalnice a v dlouhodobém planu
je napojit tuto ¢ast az na rychlostni silnici R4 do Piibrami. Tabulka 5 piiblizuje délky

jednotlivych kategorii silni¢ni sité.

Tab. 5: Délky jednotlivych kategorii silniénich komunikaci v okrese Pisek

k 31.12. 2013

Kategorie silnice | Délka (km)
Rychlostni silnice 7
Silnice I. tfidy 113
Silnice Il. tfidy 159
silnice Il1. tfidy 448

Zdroj: CSU (2014b)
Zpracovdni: vlastni

Zelezniéni doprava je na tizemi zajistovana Ceskymi drahami. Tvoii ji predeviim
pfimé spoje Praha - Pisek - Ceské Bud&jovice a zpét, Zzelezni¢ni trat’ 200: Zdice -

Protivin a Zelezniéni trat’ 201: Razice - Tabor.

Provozovatelem méstské hromadné dopravy v Pisku je CSAD Ceské Budgjovice.
Od 1. ledna 2010 zde byla také zavedena novinka v podobé Pisecké karty, ktera je jakousi
obdobou prazské Opencard. Jedinym problémem méstské autobusové dopravy je, stejné
jako v jinych castech republiky, Ze se autobusové spoje v poslednich letech pomérné dost
redukuji a nékteré obce nemaji dostate¢né mnozstvi linek. V provozu je 209 spoji na
jedenacti linkach (oznacené Cisly 1 - 7, 11, 22, 33 a 66), z nichz tii linky jezdi pouze o

vikendu. Ve mést¢ je umisténo 45 zastavek.

Délkova autobusova doprava je zajisStovana nc¢kolika autodopravcei a v poslednich
letech se k nim ptidala velmi oblibena spolecnost Student Agency, kterd poskytuje spoje

Pisek - Praha, Pisek - Ceské Budgjovice - Cesky Krumlov (SPVD 2012a).
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6.3 Okres Tabor

Okres Tabor se svoji rozlohou 1 326 km? fadi na druhé misto co se tyce velikosti
okresti v JihoGeském kraji. Zije zde 102 611 obyvatel a hustota zalidnéni &ini 77
ob./km?. Piehled deseti nejvé&tsich mést v okrese je uveden v tabulce 6. Posledni
zménou hranic pro§lo tizemi 1. ledna 2007, kdy byla obec Cenkov u Bechyné pii¢lenéna
k okresu Ceské Budgjovice. Od té doby &ita okres Tabor celkem 110 obci. 9 z nich nese
statut mésta. Nalézaji se zde dvé obce s rozsifenou plsobnosti — Tabor a Sobéslav a
Styfi obce s povéfenym obecnim ufadem — Bechyné, Mlad4 Vozice a Sezimovo Usti v
ORP Tabor a Veseli n. Luznici v ORP Sobéslav. Podil méstského obyvatelstva v okrese
dosahuje témét 70 %. Pocet obyvatel, Zijicich v okresnim mésté Tabor, se blizi k 36 000
a zaujima tedy jednu tietinu celkového poétu obyvatel v okrese. Pokud uvazujeme tzv.
taborskou aglomeraci, tj. soumésti Tabora, Sezimova Usti a Plané nad LuZnici (a okoli

zhruba do 10 km) dostaneme se piiblizné k 50 000 obyvatel (CSU 2012c;
SPVD 2012b).

Tab. 6: Nejvétsi obce v okrese Tabor k 1. 1. 2014

Obec Pocet obyvatel
Tabor 34 858
Sezimovo Usti 7287
Sobéslav 7 195
Veseli nad LuZnici 6437
Bechyné 5226
Plana nad LuZnici 3918
Mlada Vozice 2721
Chynov 2418
Jistebnice 2012
MalSice 1841

Zdroj: CSU (2014a)
Zpracovdni: vlastni
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6.3.1 Dopravni situace v okrese

V severojiznim sméru okresem prochazi IV. Zelezni¢ni koridor propojujici Berlin-
Drazd’any — Usti nad Labem — Prahu — Tabor — Ceské Bud&jovice — Linec. Zarovei
oblasti prochazi 42 km dlouhy usek déalnice D3 mezi Meznem a Veselim nad Luznici.
Pted vybudovanim tohoto useku tvotila patef dopravy v okrese silnice I/3 spojujici
okres jak s Prahou, tak s Ceskymi Budg&jovicemi. Do budoucna by méla dopravni
polohu okresu posilit dostavba dalnice D3, ktera by tak vyraznym zpiisobem ulevila

silnici I/3, jez je zaroven 1 mezinarodni silnici ES5 propojujici 7 zemi Evropy.

E55 vede ve sméru Praha — Tabor — Ceské Bud&jovice — Linec a kiizi se v Tabore
se silnici I/19 ve sméru Pelhifimov — Milevsko — Plzen. Regionem prochazi také nékolik
dillezitych Zelezni¢nich uzli Praha — Ceské Budgjovice, Tabor — Pisek — Razice &i
Tabor — Veseli n. Luznici — Ceské Velenice. Podrobngji se s jednotlivymi
komunikacemi sezndmime az pii hodnoceni vysledki Setfeni v nasledujici kapitole 7
Analyza casové dostupnosti a dopravni obsluznosti. Délky silnicnich kategorii

zachycuje tabulka 7.

Tab. 7: Délky jednotlivych kategorii silni¢nich komunikaci v okrese Tabor

k 31.12. 2013

Kategorie silnice | Délka (km)
Délnice 40
Silnice I. tridy 84
Silnice Il. tridy 264
silnice Il1. tridy 590

Zdroj: CSU (2014b)
Zpracovdni: vlastni

Méstska hromadna doprava je v okrese Tabor provozovéna jednim z nejvétSich
jihoceskych ptepravct, a sice spolecnosti Comett Plus, spol. s r. 0. Oddéleni MHD
zabezpetuje méstskou dopravu pro Tabor, Sezimovo Usti a Planou nad LuZnici.
Provozuje celkem 15 linek MHD, které jsou ve Spicce zajiStény 32 autobusy. Sit’
sestava z péti  hlavnich smérd linek. Prvni je obstaravan linkami
10,11,12,13,14,15,16,17 a 50 a zajist'uje piepravu osob od Klokot, Prazského sidlist¢ a
Nemocnice, pies Sidli§té Nad Luznici, Sezimovo Usti az po Planou nad Luznici. Druhy
smér tvoii linky 20 a 21 obsluhujici prepravu od Kosina, Radimovic u Tébora,

Niéchoda, pies Blanické predmésti do Cekanic a Stoklasné Lhoty. O tfeti smér se staraji
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linky 30 a 31 a piepravuje cestujici ze Zarybniéné Lhoty a Mé&Sic pies Celkovice, Horky
a Vétrovy az po Radimovice U Zele, Slapy a Drazicky. Ctvrty smér zajistuje piepravu
z Autobusového nadrazi do Zaluzi a Hlinice a je obsluhovan linkou 40. Posledni paty
smér maji na starost nejnov¢jsi linky 60 a 61 a piepravuji osoby z Maredova Vrchu a
pfilehlé zastavby, pies Staré Mésto do Celkovic a LuZnického udoli. Kvili
bezproblémovému prijezdu tzkymi ulickami Starého Mésta jsou tyto linky zajisStovany

vyluéné nizkopodlaznimi midibusy (Comett Plus 2015).

Na tizemi také pusobi Integrovany dopravni systém Taborska (IDS TA) a to v
oblasti tii mést Tabor, Sezimovo Usti a Plana nad LuZnici. IDS TA vznikl pod zastitou
Sdruzeni mést a obci okresu Tabor. Systém umoziuje cestujicim vyuzivat sluzeb
linkové autobusové dopravy, Zelezni¢ni dopravy a MHD v Tabote. Uzemi IDS TA je
rozdéleno na zony A, B a C. Zdmérem do budoucna je rozsifit systém do dalSich obci.

Plan IDS TA zachycuje obrazek 1 (CD 2012).
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Obr. 2: Schéma sité¢ MHD v Tabore a blizkém okoli k 3. 1. 2012

Zdroj: CD (2012)
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7 ANALYZA CASOVE DOSTUPNOSTI A DOPRAVNI
OBSLUZNOSTI

V analytické c¢asti prace se autor pokusi zhodnotit vysledky Setfeni casové
dostupnosti a dopravni obsluznosti sledovaného izemi vybranych tii jihoCeskych okrest.
Nejprve popise a zhodnoti vysledky dopravni dostupnosti hromadnou i individualni
dopravou a nasledné provede totéz v podkapitole hodnotici Setieni dopravni obsluznosti.
Pojmem casti strediska jsou v tabulkach mysleny pouze ty ¢asti ORP, které jsou
bezprostiedni soucasti stfediska. Hodnoty téchto stfedisek jsou z Setieni zcela vylouCeny,
aby nezkreslovaly vysledky. Udaje o poétech obyvatel za jednotlivé &asti obci Eerpal autor
z databaze ArcCR 500 v. 3.1, zde jsou tato data k 1. 3. 2001. Nové&jsi data nemél autor k

dispozici.

7.1 Hodnoceni ¢casové dostupnosti

Okres Strakonice

SO ORP Strakonice disponuje 45 194 obyvateli a s rozlohou 574 km? se fadi
na sedmé misto z celkovych 17 ORP v ramci ORP Jihoceského kraje. V' okrese

Strakonice zaujiméa vyhodnou centralni polohu. Uzemim prochézi nékolik vyznamnych

silni¢nich (I/4 a 1/22) i zelezni¢nich komunikaci (trat’ ¢. 190, 198 a 203).

Casova dostupnost centra hromadnou dopravou se pohybuje mezi 6 a 53
minutami, coz zna¢i poméme nizké vykyvy v ¢asové dostupnosti. Do ¢asové hranice
30 minut spada 58% c¢asti obci (90 ¢asti) z celkovych 150 a zije v ni 81% obyvatel
(nezahrnujeme-1i pocet obyvatel pfimych ¢asti stiediska). Nejlepsi casovou dostupnost,
tedy do 10 minut, mé4 13 ¢asti obci s 1 576 obyvateli. Jedna se predevSim o ¢asti obci
leZici podél Zelezni¢ni traté ¢. 198, jez smétuje od Strakonic jizn€ na Vimperk a Volary,
a dale podél mezinarodni silnice /4, ktera vede z Prahy pfes Strakonice a dale do
Némecka na Pasov (napt. RadoSovice, Kapsova Lhota, Pfedni Zborovice a Strunkovice
nad Volynkou). Dalsi ¢asti obci s vynikajici ¢asovou dostupnosti se nachazeji podél
elezni¢nich trati &. 203 (Repice a Domanice) a ¢. 190 (Hajska a Modlesovice). Dalsi

oblasti s dobrou dostupnosti do 20 minut je okoli podél silnice I/22, vedouci z Domazlic
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pies Klatovy a Strakonice do Vodian a to pfedevSim v jihovychodnim sméru od
Strakonic (Jinin, Cehnice a Dunovice). Primérnd casova dostupnost hromadnou
dopravou je pohodInych 26 minut zahrnujicich 72 ¢asti. V intervalu s nejhorsi ¢asovou
dostupnosti (51 - 60 min.) se nalézaji pouze dvé Casti obce. Prvni jsou Zvotoky
(51 min.), lezici jihozapadné od Strakonic. Timto smérem se nevyskytuji zadné silnice
L. ani II. tfidy a nejspise také v disledku toho je v této oblasti nejvyssi koncentrace Casti
obci bez denniho spojeni se stiediskem ORP. Jedna se naptiklad o Tazovickou Lhotu,
Lhotu u Svaté Anny, Svejcarovu Lhotu, Smiradice a jesté o trochu jihozapadnéji o &asti
Kvaskovice a RadeSov. VSech Sest zminénych casti obci mé& dohromady pouhych
122 obyvatel, to pro dopravni spole¢nosti znamena nizky pocet potencidlnich
zakaznikd, a proto se jim ani nevyplati v takovych sidlech zfizovat autobusovou
zastavku. Druhou obci s pomérné Spatnou ¢asovou dostupnosti jsou Kakovice, jejichz
uzemim rovnéz neprobihd zddné vyznamnéjs$i komunikace a opét se zde nachézeji ¢asti
obci, které nedisponuji autobusovou ani Zelezniéni zastavkou (Raé¢i, Mar&ovice, Ulehle

a Stranovice).

Jak je patrné z mapového vystupu, casova dostupnost individudlni dopravou
vychazi viceméné podobné jako dopravou hromadnou. Nejlepsi dostupnost (1 - 10 min.)
kopiruje nejdulezitéjsi dopravni tahy, tedy opét Zelezni¢ni traté ¢. 190, 198 a 203
a komunikace 1/4 a 1/22. Tento interval zahrnuje 77 Casti obci s 16 562 obyvateli.
Vzdu$nou ¢€arou je mozné se z ORP Strakonice dostat do 10 minut pfiblizné¢ 6 km na
sever, 10 km na vychod, 11 km na jih a 12 km na z4pad. Pocet Casti obci v intervalu
s ¢asovou dostupnosti 11 - 20 minut se témét shoduje s pifedchozim, ¢ita 73 ¢asti, ale
poétem obyvatel na ného silné nedosahuje ( 6 276 obyvatel). Casti v tomto intervalu se
nachdzeji pfevazné u hranic s okresem Prachatice a v mensi mife u hranic s ORP Blatna
a Vodiany. Pokud bychom pocet obyvatel v obou intervalech secetli, dostali bychom se
piiblizn€ na stejny pocet, kterym disponuje samotné ORP a zdroven okresni mésto

Strakonice.
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Tab. 8: Casova dostupnost stiedisek SO ORP hromadnou a individualni dopravou

v okrese Strakonice k 25. 11. 2015

SO ORP
Interval ¢asové S Blatn Vodr
dostupnosti V ném trakonice atna odnany
(min.) Hromadna | Individudlni | Hromadna | Individualni | Hromadna |Individualni
doprava doprava doprava doprava doprava doprava
0-10 Casti obci 13 77 13 55 14 35
Obyvatel 1576 16562 1555 6889 2178 4893
Casti obci 36 73 21 10 12 7
11-20
Obyvatel 9762 6276 3969 632 2093 314
Casti obci 41 - 15 - 2 -
21-30
Obyvatel 7253 - 1276 - 351 -
Casti obci 31 - 4 - 4 -
31-40
Obyvatel 2959 - 345 - 276 -
Casti obci 15 - 1 - 2 -
41 -50
Obyvatel 937 - 81 - 96 -
Casti obci 2 - 1 - - -
51-60
Obyvatel 109 - 21 - - -
’ Casti obci - - - - 1 -
61 a vice
Obyvatel - - - - 52 -
.. |Castiobci 12 - 10 - 7 -
Bez spojeni
Obyvatel 242 - 274 - 161 -
.. . . . |Castiobci 3 1 2
Casti strediska
Obyvatel 22356 6167 5774
Casti obci 153 66 44
Celkem
Obyvatel 45194 13607 10981

Zdroj dat: IDOS 2015, ArcCR 500 ver. 3.1
Zpracovdni: vlastni
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Obr. 3: Casova dostupnost stiredisek SO ORP hromadnou dopravou v okrese
Strakonice k 25. 11. 2015

CASOVA DOSTUPNOST STREDISEK ORP
hromadnou dopravou v okrese Strakonice
k 25.11.2015
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Jihlava, 20.12.2015, S-JTSK, ArcCR 500 v.3.1

Zdroj dat: IDOS 2015, ArcCR 500 ver. 3.1
Zpracovdni: vlastni
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SO ORP Blatna se svoji rozlohou 279 km? fadi k nejmensim ORP a v
JihoCeském kraji je tfeti nejmensi. Zatimco rozlohou je oproti SO ORP Strakonice
polovi¢ni, s poctem 13 688 obyvatel dosahuje sotva do jeho tietiny. K zasadnim
komunikacim v oblasti patfi silnice prvni tfidy I/20 smétujici z Karlovych Var(, pies
Plzen, Blatnou a Pisek do Ceskych Bud&jovic. Dale Zelezni¢ni trat’ ¢. 190 z Blatné do

Nepomuku a jiz zminovana trat’ ¢. 203 vedouci ze Strakonic pies Blatnou do Bfeznice.

Casova dostupnost stiediska se zde pohybuje mezi 3 a 51 minutami, pfi¢emz
naprosta vétSina casti obci disponuje dostupnosti do 40 minut, pouze cast obce Mirec
(51 min.) vzdalena od Blatné pouhych 10 km a obec Bfezi (47 min.) 16 km od Blatné se
vymykaji.. Primérna dostupnost centra je 18 minut (33 ¢asti), pokud bychom vyloucili
vybocujici dvé ¢asti, primérna dostupnost by klesla o dvé minuty. Do intervalu od 2 do
30 minut se z celkovych 65 veslo 49 ¢&asti obcei, zahrnujicich 90% obyvatelstva ORP
(zbylého po odecteni poctu obyvatel stfediska a jeho bezprostiedné pftilehlych casti).
Casti obci, které obsahuje prvni interval 1az 10, kopiruji jiz zminéné silni¢ni a
zelezni¢ni tahy. Na silnici /20 a podél ni vedouci Zeleznicni trati ¢. 191 lezi ¢asti
Racice, Hajany a Tchotovice. na trati ¢. 203 a opét na silnici 1/20, tentokrat ale v
opa¢ném sméru z Blatné na Pisek, se nachazi asti obci Mackov a Hnévkov. Zelezniéni
trat’ ¢. 203 z Blatné¢ smérem do Bieznice prochazi uzemim ¢asti Chlum, Bezdédovice a
Z4avisin. Nejvetsim shlukem cCasti obci bez denniho spoje je oblast severovychodné od
Blatné pfi hranicich s Plzeniskym a Stfedo¢eskym krajem. Jedna se o dvé Casti bez
ziizené autobusové zastavky (Metly a Risté) a Zahrobi, které sice autobusovou zastavku
ma, ale nesplnilo pozadovand kritéria. Je vSak moZné, Ze maji tyto obce dostatecné

spojeni do sousedniho StfedocCeského kraje, konkrétné do ORP Ptibram.

Casovou dostupnost individualni dopravou ma ORP Blatna na vyborné urovni,
84% casti obci se nachazi v intervalu do 10 minut. Je to samoziejmé dano predevs§im
malou rozlohou ORP. Na interval 11 - 20 minut zbylo pouhych 10 ¢asti obci. Ty se
nalézaji stejn¢ jako oblast ¢asti obci bez denniho spoje u dostupnosti vefejnou dopravou
u hranic s Plzefiskym a StfedoCeskym krajem (Zamlyni, Pfedmit, Tisov a opét Bfezi a
Zahrobi). Dale jsou lokalizovany roztrouSené podél hranic s okresem Pisek (Uzenicky,

Vysice, Mire¢, dil a HoluSice).
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Obr. 4: Casova dostupnost stiredisek SO ORP individualni dopravou v okrese

Strakonice k 25. 11. 2015

k 25.11.2015
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Zpracovdni: vlastni
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SO ORP Vodiany je svou rozlohou 179 km2 zcela nejmensim ORP
Jihoceského kraje. Disponuje 10 981 obyvateli, z ¢ehoZ polovina piipada na stfedisko
ORP. Uzemim prochazi zmifiovana silnice 1/22 z Vodiian smérem na Strakonice,

zelezniéni trat’ &. 197 CiGenice - Volary a ¢asteénd sem zasahuje také trat’ &. 190.

Casova dostupnost ORP Vodiiany nabyva hodnot od 4 do 130 minut. Stejné
jako u predchoziho ORP je vysledek zkreslen jedinou ¢asti obce, a to Netonicemi (130
min.). Bez této ¢asti se hodnoty dostupnosti pohybuji mezi 4 a 45 minutami. V
nejkrat§im a nejpocetnéji zastoupeném intervalu 1 - 10 minut se nachazi 14 ¢asti obci,
jedna se predevsim o casti obci podél komunikace 1/22 (Lidmovice, Kitétice, Radcice,
Ujezd, Hvozd’any a Lib&jovice), dale o dvé &asti pobliZ trati & 190 zapadnim smérem
od Vodiian ( Ci¢enice a Strpi) a o ¢asti Prazak a Svinétice na Zelezniéni trati &. 197.
Zcela nejlepsi hodnoty dosahuje jiz zminénd ¢ast Prazdk (4 min.), ktera spadd pod
sttedisko ORP Vodnany, ale neni jeji bezprostfedni soucasti. Primérna cCasova
dostupnost nabyva 19 minut, coz na rozlohou takto malé ORP neni pravé komfortni Cas.
se umistilo 25 ¢asti obci (59,5 %) se 4 186 obyvateli (80 %). Celkove horsi dostupnost
se jevi na severozapadé uzemi ORP na hranicich s ORP Strakonice. Casti obci v této
oblasti (Pivkovice, Bilsko, Budyné, Zaluzi, M¢ékynec, Krajnicko) jsou podobné
vzdaleny jak od centra svého ORP (nabyvaji hodnot nalezicich do intervalli 31 - 40 a 41
- 50 min.), tak od centra ORP Strakonice, jez zaroven disponuje statusem okresniho
meésta. Nepravidelné a bez néjakych shlukd se na izemi ORP mimo hlavni komunikace
vyskytuje nékolik &asti obci bez denniho spoje se stiediskem ORP. Reé je napiiklad o
¢asti obce Chrast, kterd lezi v oblasti s nejhorsi casovou dostupnosti a spada pod obec
Pivkovice. Cast nelezi dokonce ani na komunikaci III. tfidy a Zije zde pouze 16
obyvatel, proto ¢ast nema ani svoji zastdvku. Zajimava je ¢ast obce Pohorovice, ktera
rovnéz nema vlastni zastdvku, zatimco ¢ast obce Kloub, kterd pod Pohorovice spada, je
od stiediska Vodiiany vzdalena 11 minut. Ani &ast obce Cavyné, vzdalena jen 2 km od
Vodnan, nemé na svém uzemi ani v blizkém okoli Zadnou zastavku. Obyvatelé, zijici v

téchto sidlech, jsou nuceni volit nahradni zptisob dopravy.
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Individuélni dostupnost SO ORP Vodiany je pro jeho malou rozlohu vytec¢na, z
83 9% casti obci s 93 % obyvatel je stiedisko ORP dostupné do 10 minut. Dobra
dostupnost tohoto spravniho obvodu je nejspiSe zpisobena pfitomnosti vyznamného
silni¢niho tahu (silnice 1/22) a jiz zminénou malou rozlohou. Na kategorie 11 - 20 minut
zbyva jen 7 Casti obci lokalizovanych opét severozapadné od Vodnan u hranic s ORP

Strakonice (¢asti Netonice, Chrast, Pivkovice, Zaluzi, Mékynec, Krajni¢ko a Tourov).
Okres Pisek

SO ORP Pisek se rozklada na Gizemi o rozloze 742 km? a v ramci ORP v
JihoCeském kraji se fadi na 6. misto z celkovych 17. Na jeho uzemi zije 51 025
obyvatel, coz mu zajistuje druhé misto v rdmci ORP ve sledovaném tzemi tii okresti.
uzemi protind nckolik vyznamnych komunikaci. Z okresu Strakonice sem
jihovychodnim smérem proudi silnice 1. tfidy 1/20, prochazi Piskem, Protivinem a
pokraéuje do Ceskych Budgjovic. Ze stejného okresu sem déle vede silnice 1/4, jejiz
Cast se zde méni na nedokonCenou rychlostni silnici R4 (Praha - Strakonice),
komunikace dale pokracuje na Prahu. Z okraje obce Pisek vede vychodnim smérem pies
ORP Milevsko a déle na Tabor posledni silnice 1. tfidy 1/29. Dilezitymi Zelezni¢nimi
tahy na uzemi ORP Pisek jsou trati ¢. 190, 200 a 201.

Casova dostupnost v SO ORP Pisek nabyva hodnot od 6 do 145 minut. Takové
rozpéti znaci velkou diferenciaci a vykyvy v casové dostupnosti stfediska z ¢asti obci do
n¢ho spadajicich. Do 10 minut se zde dostaneme pouze do 3 ¢asti nejblize k vnitinim
Castem stfediska. Jsou to ¢asti Putim (6 min.), Semice (7 min.) a Purkratice (8 min.) a
vybornou dostupnost jim zajiStuje také vyhodnd poloha na silnici 1/20a trati ¢. 201.
Dobrou dostupnost v intervalu 11 - 20 minut ma 25 ¢asti lokalizovanych viceméné tésné
za pasem cCasti s nejlepSi Casovou dostupnosti (napt. Zatavi, Nepodiice, KraSovice,
Topélec nebo Talin). Primérné se obyvatelé mohou do stfediska dostat za 40 minut, coz
je pomérmné dlouhd doba na to, Ze se jednd pouze o uzemi jednoho ORP. Pravé v
intervalu do 40 minut je zahrnuto 54 % casti obci (83 z celkovych 153) a 75 %
obyvatel. Nejhorsi casovou dostupnost nad 60 minut ma 21 ¢asti obci s primérnou
dostupnosti 95 minut. Situované jsou predevsim v nejvzdalenéjsim severnim cipu uzemi
a to 1 pfesto, Ze zde prochazi dvé silnice 1. tfidy [/4 (Némecko - Praha) a 1/19 (Plzen -

Pelhifimov) a navic jesté zeleznice ¢. 200 (Pisek - Bfeznice - Zdice). Je zde opét
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pravdépodobné, Ze tyto casti obci maji lepsi casovou dostupnost do sousedniho
sttediska ORP Blatna nebo Pfibram. Vice nez 17 % casti obci nema ani jedno denni
spojeni hromadnou dopravou s centrem. Nejcastéjsi pfi¢inou je absence zastavky z
divodu nizkého poctu obyvatel. Zavedeni spoje do takového sidla by pro dopravce bylo
neefektivni a pfedevSim nerentabilni. Jako piiklad takové ¢asti obce zde mizeme uvést

Luckovice, Vrabsko nebo Lhota u Kestfan.

Individualni dopravou je mozné se v ramci uzemi SO ORP Pisek dostat do
nejvétsiho poctu €asti obci do 10 minut (64 ¢asti obci; 41 %). Nejdale se dopravime po
komunikacich 1/20 (&asti Samonice a Zd’ar) a I/29 (&ast Podolsko). V tomto ORP ¢asova
dostupnost individualni dopravou piekro¢i dokonce 21 minutovou hranici. Nejvyssi
koncentrace nejhiife dostupnych c¢asti obci je opét v severnim cipu feSeného uzemi
(napt. Svucice, Horosedly, Serkov) a jedna takova &ast obce je také v jihovychodni ¢asti

oblasti, ve vyb&zku zasahujicim na izemi ORP Tyn nad Vltavou (&ast Ujezd).

SO ORP Milevsko je rozlohou 385 km? patym nejmensim spravnim obvodem
v JihoCeském kraji. Poctem 19 275 obyvatel se v ramci 7 Setfenych ORP tadi na paté
misto. Mezi nejvyznamné&j$i dopravni tahy casteéné ovliviiujici dopravni dostupnost
této oblasti patii bezesporu silnice /19, ktera vede z Plzn¢€ pies Milevsko do Pelhfimova

a Zelezni¢ni trat’ €. 201 z Protivina ptes Pisek a Milevsko do Tabora.

Casova dostupnost v SO ORP Milevsko dosahuje hodnot od 7 do 70 minut.
Nejlépe casové dostupné je ORP Milevsko hned ze tii ¢asti obci. Jednd se o Sepekov,
LiSnice a Pteborov s dostupnosti 7 minut. Za nejpocetnéji zastoupenou kategorii vysla
kategorie bez spojeni s 29 ¢astmi obci. Nejvétsim problémem casti bez spojeni je opét
absence zastavky. V téchto obcich nejsou zastavky z diivodu malého poctu obyvatel, a
tudiz 1 nizkého vyznamu v porovnani s okolnimi sidly. Dal§im divodem miiZze byt
zastavka vetfejné hromadné dopravy v jednom ze sousednich sidel, ktera nebyva pfilis
vzdalena. Divodem pro umisténi zastdvky muize byt trasa komunikace nebo vétsi
vyznam stfediska. V téchto sidlech poté miize byt vétsi pocet spoji nez v okolnich
sidlech se zastdvkou, a to z dGvodu nutnosti obslouzit vétsi pocet obyvatel.
V jihovychodni ¢asti ORP Milevsko mohou byt jako piiklad tohoto stavu brany casti

obci Popovec, Hanov a Zbé&Sice. V severnim a severovychodnim sektoru izemi miize
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byt popisovany stav navic zpiisoben zvySujici se nadmotiskou vySkou (StiedocCeska

pahorkatina).

Casova dostupnost stfediska SO ORP Milevsko individualni dopravou se
pohybuje z vétsi ¢asti (70 z celkovych 102 casti; 68 %) v intervalu do 10 minut a
zahrnuje 82 % obyvatel. V ramci tohoto intervalu je dojezdova vzdalenost vétsi ve
sméru severozapadnim a jihovychodnim piedev§sim podél komunikace 1/19. Do

intervalu 11 - 20 minut se fadi zbylych 32 % ¢asti, které jsou situovany u hranic ORP.

Tab. 9: Casova dostupnost stiedisek SO ORP hromadnou a individualni dopravou

v okrese Pisek k 25. 11. 2015

SO ORP
Interval casové » -
. . Pisek Milevsko
dostupnosti V ném
(min.) Hromadna | Individudlni | Hromadna | Individualni
doprava doprava doprava doprava
Casti obci 3 64 13 70
0-10
Obyvatel 749 7482 2660 8309
Casti obci 25 62 23 32
11-20
Obyvatel 3811 11301 3622 1767
Casti obci 37 27 13 -
21-30
Obyvatel 8571 3269 1564 -
Casti obci 18 - 4 -
31-40
Obyvatel 3507 - 411 -
Casti obci 16 - 14 -
41 -50
Obyvatel 3070 - 1013 -
Casti obci 5 - 4 -
51-60
Obyvatel 353 - 214 -
. Casti obci 21 - 2 -
61 avice
Obyvatel 1303 - 98 -
., |Castiobci 28 - 29 -
Bez spojeni
Obyvatel 688 - 494 -
., y Casti obci 5 1
Casti strediska
Obyvatel 28973 9199
Casti obci 158 103
Celkem
Obyvatel 51025 19275

Zdroj dat: IDOS 2015, ArcCR 500 ver. 3.1
Zpracovdni: vlastni
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Obr. 5: Casova dostupnost stiedisek SO ORP hromadnou dopravou v okrese Pisek
k 25. 11. 2015

CASOVA DOSTUPNOST STREDISEK ORP
hromadnou dopravou v okrese Pisek
k 25.11.2015
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Zdroj dat: IDOS 2015, ArcCR 500 ver. 3.1
Zpracovdni: vlastni
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Obr. 6: Casova dostupnost stiedisek SO ORP individualni dopravou v okrese

Pisek k 25. 11. 2015

k 25.11.2015
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Zdroj dat: IDOS 2015, ArcCR 500 ver. 3.1
Zpracovdni: vlastni
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Okres Tabor

SO ORP Tibor je svoji rozlohou 1 002 km® druhym nejvétsim spravnim
obvodem v JihoCeském kraji, v analyzovaném Uzemi se rozlohou i poctem obyvatel
posouvéa na prvni misto. Uzemi ORP je husté protkano siti silnic i Zeleznic. Za patef
spravniho obvodu v severojiznim sméru lze povazovat silnici 1/3, jez je zéaroven
mezinarodni evropskou silnici E55 vedouci ze Svédska do Recka. Na uzemi CR
prochazi komunikace Prahou, Taborem, Sobéslavi, Ceskymi Budé&jovicemi a pres Dolni

Dvofisté pokracuje do Rakouska. Soubézné s ni vede Zelezni¢ni trat’ ¢. 220.

Casova dostupnost oblasti hromadnou dopravou se pohybuje mezi 6 a 110
minutami, coz opét znaci pomérné velké vykyvy v dostupnosti stiediska ORP z
ptislusnych ¢asti obci. V nejmensim casovém intervalu 0 - 10 minut se nachazi pouze
neceld 2 % c¢asti obci. Nejvice ¢asti obci se nachazi v intervalu od 11 do 40 minut (114
Casti; 410 %), zije zde 32 912 obyvatel (70 %). Primérna ¢asova dostupnost zde vysla
na 45 minut. V. SO ORP Tabor je nejpocetnéji zastoupena kategorie 61 a vice spoji, z
celkovych 282 ¢ita 68 ¢asti obci (24 %), ve kterych Zije necelych 9 % obyvatel. Takové
¢asti obci jsou v tomto ORP lokalizovany na jihovychodé (naptf. Hvozd’any, Radétice,
Rataje, HaSkovcova Lhota), na jihozapad¢ (napi. Triklasovice, Psarov) a na
severovychodé uzemi (napf. Zadni Stfitez, Zadni Lomn4a, Domamysl, Pojbuky). Dlouh4
prepravni doba napf. Gasti obce UstraSice miize byt zpiisobena trasou, po které
hromadny dopravni prostiedek do stfediska jede. Casti obci bez denniho spoje jsou
pfevazné koncentrovany v severni oblasti ORP. Opét se jedna o ¢asti obci s nizkym
osidlenim kolem 20 obyvatel, které maji vzdy pobliz Cast obce se zastdvkou nebo lepsi

¢asovou dostupnosti. I do tohoto uzemi zasahuje StredoCeskd pahorkatina.

Co se tyce individudlni dostupnosti sttediska SO ORP Tabor, dominuje zde doba
dojezdu 11 - 20 minut, zahrnuje 186 ¢asti (66 %) s 22 400 obyvateli (48 %). Podobny
podil obyvatel (47 %) jako u ptedchoziho intervalu zahrnuje také interval 0 - 10 minut,
ale pouze v 68 Castech obci. Nejvice casu na dopravu do stiediska (21 a vice minut)
potiebuji ¢asti obci u hranic jihozédpadné (Radétice, Hvozd’any, Zahoti), jihovychodné
(Triklasovice, Psarov) a severovychodné (napt. Ktizenec, SkrySov nebo Stojslavice) od

stiediska.
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SO ORP Sobéslav je c¢tvrtym nejmensim spravnim obvodem v Jiho¢eském kraji
(324 km?) a na jeho uzemi Zije 22 020 obyvatel. Stejné jako v SO ORP Tabor i zde tvofi
osu v severojiznim sméru silnice I/3 (E55) a Zelezni¢ni trat’ ¢. 220 z BeneSova do

Ceskych Budgjovic.

Dopravni casova dostupnost SO ORP Sobéslav se pohybuje v rozmezi
4 az 89 min. Primérné ¢ini ¢asova dostupnost stfediska 27 minut. V intervalu 1 - 10
minut je stfedisko dostupné z 9 ¢asti (16 %) Citajicich 4 113 obyvatel (26 %). Kromé
¢asti nejblize lezicim samotnému stfedisku se jedna jesté o casti Veseli nad LuZznici Il a
Zalsi. Nejvyssim pocétem casti obci je zastoupen interval 11 - 20 minut (19 ¢asti; 32 %)
zahrnujici 43 % obyvatel (6 635 obyv.). Do intervalu 0 - 30 minut spada 68 % casti a
zije zde 81 % obyvatel, coz znaci velmi dobrou casovou dostupnost. Nesmime ale
zapomenout, ze se jednd o jeden z nejmenSich spravnich obvodi. Do intervalu s
casovou dostupnosti horsi nez 60 minut se umistily pouze tfi ¢asti - Vyhnanice, Dirna a
Brandlin. VSechny tyto ¢asti sousedi s néjakou ¢asti obci, kterd ma ¢asovou dostupnost

do stfediska do 20 minut.

Individualni doprava je v SO ORP Sobéslav na velmi dobré urovni. Z celkovych
57 ¢&asti obci se do 46 z nich dostanete do 10 minut. Do zbyvajicich ¢asti se dopravime
do 20 minut. Jedna se zejména o ¢asti obci Komarov, Klecaty a Borkovice, jeZ na své
plose maji pouze komunikace III. tfidy. Dale jde o ¢asti Drahov, Vlkov, Hamr a Val,
které jsou spiSe nez silni¢ni komunikaci obslouzeny Zeleznici, konkrétné €. 220. Ta

ovSem individuélni dostupnost nijak neovlivni.
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Tab. 10: Casova dostupnost stiedisek SO ORP hromadnou a individualni
dopravou v okrese Tabor k 25. 11. 2015

SO ORP
Interval ¢asové " -
i . Tabor Sobéslav
dostupnosti V ném
(min.) Hromadna | Individualni | Hromadna | Individualni
doprava doprava doprava doprava
Casti obci 4 68 9 46
0-10
Obyvatel 1130 22069 4113 13565
Casti obci 41 186 19 11
11-20
Obyvatel 20702 22400 6635 1451
Casti obci 40 28 11 -
21-30
Obyvatel 8112 1620 1652 -
Casti obci 33 - 3 -
31-40
Obyvatel 4098 - 700 -
Casti obci 21 - 5 -
41-50
Obyvatel 6981 - 912 -
Casti obci 29 - 6 -
51-60
Obyvatel 1494 - 682 -
. Casti obci 68 - 3 -
61 avice
Obyvatel 2898 - 208 -
. |Castiobci 46 - 1 -
Bez spojeni
Obyvatel 674 - 114 -
. Casti obci 7 3
Casti strediska
Obyvatel 34664 7004
Casti obci 289 60
Celkem
Obyvatel 80753 22020

Zdroj dat: IDOS 2015, ArcCR 500 ver. 3.1
Zpracovdni: vlastni
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Obr. 7: Casova dostupnost stiedisek SO ORP hromadnou dopravou v okrese
Tabor k 25. 11. 2015

CASOVA DOSTUPNOST STREDISEK ORP
hromadnou dopravou v okrese Tabor k 25.11.2015

Dopravni sit’

Dalnice
Silnice I. tfidy 2
Casova dostupnost (min)
Silnice I1. tfidy l:] 1-10
Silnice Il1. tfidy |:] 11-20
==== Zeleznice |:] 24 .30
Administrativni élenéni [ 31-40

Hranice ORP

I 41-50

Hranice obce - 51-60
Hranice ¢asti obce - 61 +
(&) stredisko ORP [/ /] Cast obce bez denniho spoje
0 5 10 km

ZAPOTOCNA, Markéta, JCU, PF, GEVES, 3. rognik,

L T Jinlava, 20.12.2015, S-JTSK, ArcGR 500 v.3.1

Zdroj dat: IDOS 2015, ArcCR 500 ver. 3.1
Zpracovdni: vlastni
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Obr. 8: Casova dostupnost stiedisek SO ORP individualni dopravou v okrese

Tabor k 25. 11. 2015

CASOVA DOSTUPNOST STREDISEK ORP
individualni dopravou v okrese Tabor k 25.11.2015

Dopravni sit’
Dalnice

Silnice |. tFidy =
Silnice I1. tfidy
Silnice lII. tridy

==== Zeleznice

Administrativni élenéni Casova dostupnost (min)

Hranice ORP |:| 1-10
Hranice obce - 11-20
Hranice ¢asti obce - 21 +

() stredisko ORP

0 5 10 km
T Y T Y O I |

ZAPOTOCNA, Markéta, JCU, PF, GEVES, 3. roénik,
Jihlava, 20.12.2015, S-JTSK, ArcCR 500 v.3.1

Zdroj dat: IDOS 2015, ArcCR 500 ver. 3.1
Zpracovdni: vlastni
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7.2 Hodnoceni dopravni obsluznosti
Okres Strakonice

Tab. 11: Dopravni obsluznost stiedisek SO ORP hromadnou dopravou v okrese
Strakonice k 25. 11. 2015

SO ORP
Pocet spoju V ném
Strakonice Blatna Vodnany
1.3 Casti obci 39 23 7
Obyvatel 3053 1768 349
-6 Casti obci 55 17 11
Obyvatel 4729 1572 1239
Casti obci 25 9 11
7-12

Obyvatel 5252 1321 1273
Casti obci 13 5 5

13-24
Obyvatel 5447 1520 1007
’ Casti obci 6 1 1

25 avice
Obyvatel 4115 1066 1178
| Casti obci 12 10 7

Bez spojeni
Obyvatel 242 274 161
oy Casti obci 3 1 2
Casti stiediska

Obyvatel 22356 6167 5774
Casti obci 153 66 44

Celkem
Obyvatel 45194 13688 10981

Zdroj dat: IDOS 2015, ArcCR 500 ver. 3.1
Zpracovdni: vlastni
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Obr. 9: Dopravni obsluZnost stiedisek SO ORP hromadnou dopravou v okrese

Strakonice k 25. 11. 2015

DOPRAVNI OBSLUZNOST STREDISEK ORP
hromadnou dopravou v okrese Strakonice
k 25.11.2015

Nm

Pocet spojt
13
[ «-e
B2
B s
— EX

Cast obce bez
denniho spoje

7% Strakonice]

0

=== Zeleznice

5

Dopravni sit’ Administrativni ¢lenéni
Silnice I. tridy Hranice ORP
Silnice II. tfidy Hranice obce
Silnice 11I. tridy Hranice &asti obce

()  stredisko ORP

10 km

ZAPOTOCNA, Markéta, JCU, PF, GEVES, 3. roénik,
Jihlava, 20.12.2015, S-JTSK, ArcCR 500 v.3.1

Zdroj dat: IDOS 2015, ArcCR 500 ver. 3.1
Zpracovdni: vlastni
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Z mapy vySe muzeme zietelné vidét, ze v SO ORP Strakonice maji nejlepsi
dopravni obsluznost vzhledem k centru ty ¢asti obci, které lezi na nebo v blizkosti
silni¢nich tahti I/4 a /22 a Zelezni¢nich trati ¢. 198 ze Strakonic smérem na Vimperk a
Volary a €. 203 severnim smérem na Blatnou. Z Setfeni vyplyva, ze se na izemi ORP
nachdzi 6 ¢asti obci s vice nez 25 dennimi spoji. Nejvyssim poctem spoju se pysni ¢ast
obce Volyné s 43 dennimi spoji, které obsluhuji 2950 obyvatel. Jednd se o obec s
povéfenym obecnim ufadem. Dal§imi vyborné obslouzenymi obcemi jsou Strunkovice
nad Volyikou, Predni Zborovice a Virt (lokalizované podél silnice 1/4 a trati ¢. 198),
dale Radomysl (trat’ ¢. 203) a Stiela (silnice 1/22). Nejvyssi pocet Casti obci (55 z
celkovych 150) je denné obsluhovan 4 - 6 spoji. Dobrou obsluznost maji i nékteré ¢asti
obci podél silnic druhé tiidy I1I/172 (Novosedly, Stéchovice, Volenice) a 1I/170
(Doubravice u Volyné, Cestice). V sevieni mezi témito dvéma silnicemi se nachazi
nulovymi podty dennich spojii (napt. Svejcarova Lhota, Lhota u Svaté Anny,
Smiradice). Jednim z divodd mize byt absence komunikaci vys$$i nez tieti tiidy.
Podobné oblasti se vyskytuji jesté jihovychodnim smérem od Strakonic v sevieni mezi
komunikacemi 1/4 a 1/22 (napt. Kufimany, Stfitez, Kakovice, Jinin) a severozapadnim
smérem k hranicim s ORP Blatna mezi trati ¢. 203 a silnici 1/22 (napt. Mnichov, Hlupin,
Mecichov, Klinovice). V pfipadech, kdy ¢ast obce nemd spoj, ale ma zastavku,

kompenzuji absenci dennich spojii spoje z obci, pod které ¢asti spadaji.

V SO ORP Blatna je situace s dopravni obsluznosti viditelné horSi. Spravni
obvod disponuje pouze jednou casti obce, kterd pievySuje 25 dennich spoji do
stfediska. Jedna se o Sedlici vyhodné situovanou jak na silnici I/20 tak na Zzeleznici €.
203. Do sttediska SO ORP Blatna je denné obsluhovéna 30 spoji. Nejpocetnéji je
zastoupena kategorie 1 - 3 spoje (23 &asti obci s 1 768 obyvateli; 35 %). Casti, pattici do
této kategorie, jsou nejvice koncentrovany zapadné od Blatné u hranic s Plzeiiskym
krajem (Cedelovice a obec Kadov - &asti Kadov, Pole, Vrbno, Lnaisky Malkov).
Moznou pii¢inou by mohlo byt lepsi spojeni do sousedniho ORP Horazd’ovice a dale do
Plzné. Bez spojeni je 15 % casti (10) nejpocetnéji soustfedénych severozapadné od

Blatné u hranic s Plzefiskym a StfedoGeskym krajem. Re¢ je o ¢astech, které nesplnily
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kritérium maximalniho poctu pfestupti (napi. Zahrobi) a o castech bez zastavky

vzdalené maximalné 1,5 km od pomyslného stfedu obce (Metly a Ristg).

Casti obci SO ORP Vodiany s nejlepsi dopravni obsluznosti hromadnou
dopravou jsou kromé blizkého okoli samotného stfediska situovany zejména soub&zné s
zelezni¢ni trati ¢. 197 a silnici 1I/141 od Vodnan zapadnim smérem na Bavorov. Do
tohoto pasma patii ¢asti Prazdk, Svinétice a Bavorov, ktery dosahuje celkové nejlepsi
dopravni obsluznosti v ramci SO ORP Vodinany. Disponuje 26 dennimi spoji do
sttediska ORP a zajist'uje prepravu pro 1 178 cestujicich (22 %). Nejvétsi pocet casti
obci spada do kategorii 4 - 6 spojti a 7 - 12 spojit (obé 11 ¢asti), spojenim vznikne
kategorie, do které patii 52 % casti obci a kterd obsluhuje 48 % obyvatel (2 512 obyv.).
Bez denniho spoje do stiediska svého ORP ziistava 16 % Casti (7 casti), ve kterych ale
ziji pouhd 3 % obyvatel. Jde o Ctyfi €asti pfi hranicich s ORP Prachatice (Tourov a
Dlouh4 Ves) a s ORP Pisek (Pohorovice, Cavyné). Dalsi tii ¢asti bez denni dopravni
obsluhy se nachazeji uvniti SO ORP. Zapadné od Vodnan lezici ¢ast obce Vitice (obec
Kraslovice) a Chrast (obec Pivkovice) a 3 km jihozapadné umisténé Vodnanské

Svobodné Hory (obec Vodnany) jsou dostatecné obslouzeny z obci, pod které spadaji.

Okres Pisek

Z ptilozené mapy vidime, Ze nejlepsi obsluznost SO ORP Pisek se nachazi
kolem spravniho stediska. Piikladem mohou byt Dolni Novosedly se svymi 30 spoji.
Ovsem pokud se podivame na ¢asti obci s vice nez 25 dennimi spoji do stfediska,
zjistime, ze vyborna obsluZznost nemusi byt nutné¢ podminéna tésnym sousedstvi se
sttediskem. Dokladaji to ¢asti obci Protivin a MysSenec, jez maji vysoky pocet spojli
nejspise diky své vyhodné poloze jak na silnici /20 (Karlovy Vary - Plzen - Pisek -
Ceské Budgjovice), tak na vlakové trati &. 190 (Plzeti - Strakonice - Protivin - Ceské
Budéjovice). Do stejné kategorie 25 a vice spoju nalezi je$té pomérné vzdalené
Cimelice, ty zvyhodiiuje poloha na silnici 1. t¥idy 1/4 a blizka piitomnost rychlostni
silnice R4. Nejvyssi pocet ¢asti obci spadd do kategorie 7 - 12 dennich spoji (38 Casti;
24 %). Oblasti s nizkou (37 ¢asti v intervalu 1 - 3 spoje) nebo zadnou dopravni

obsluznosti (28 ¢asti bez spojeni) se ve vEétsi mife nachazeji v horni poloving tzemi.
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Ptikladem mohou byt Dédovice (2 spoje), Rakovice (1 spoj), Svucice (3 spoje) nebo
Kozli (1 spoj).

Z Setieni vyplyva, Zze dopravni obsluznost v SO ORP Milevsko neni na nejlepsi
urovni. Nejvyssi pocet Casti obci v spada do kategorie 4 - 6 dennich spoju (45 ¢asti;
44 %). Na stejny interval pfipada 1 nejvetsi podil obyvatelstva (4 021; 39 %).
Maximalnim pocétem spoju disponuje ¢ast obce Sepekov s 23 spoji. Z toho vyplyva, ze
ve sledovaném spravnim obvodu nedosahla ani jedna ¢ast obce do intervalu 25 a vice
dennich spoji. Absolutni pocet ¢asti obci bez denniho spoje do stfediska je 29, coz je
jeste o 1 ¢ast vice nez u SO ORP Pisek. Shluky obci bez spojeni do stfediska mizeme
pozorovat zvlasté u severnich a vychodnich hranic spravniho obvodu a to pfedevs§im
Vv oblastech bez zelezni¢ni trati, jejiz pfitomnost byva Casto znakem kvalitni dopravni
obsluznosti. Zminéné ¢asti obvykle nemaji na svém uzemi zastavku a dopravné spaduji
k jiné ¢asti obce, kterd zastavkou disponuje. Primérny pocet obyvatel v téchto castech
byva velmi nizky (v tomto pfipad¢ se pohybuje kolem 19 obyvatel), nevyplati se proto
pro tak maly objem potencialnich zakaznik@ zastavku vibec zavadét. Césti obci
s 13 az 24 spoji je zde pouze 7 a rozprostiraji se od centra ORP pouze jihovychodnim
smérem mezi silnicemi 1/19 a 11/105. Krom¢& zminéného Sepekova se jednd o Branice,

Lisnice, Bilinu, Okrouhlou, Bernartice a Veselicko.
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Tab. 12: Dopravni obsluznost stifedisek SO ORP hromadnou dopravou v okrese

Pisek k 25. 11. 2015

SO ORP
Pocet spojli V ném
Pisek Milevsko
Casti obci 37 10
1-3

Obyvatel 2888 865

Casti obci 24 45

4-6

Obyvatel 2126 4021

Casti obci 38 11

7-12

Obyvatel 4997 2003

Casti obci 22 7

13-24

Obyvatel 6173 2693

5 Casti obci 4 -

25 avice

Obyvatel 5180 -

. . | Castiobci 28 29

Bez spojeni

Obyvatel 688 494

. Casti obci 5 1

Casti stfediska

Obyvatel 28973 9199

Casti obci 158 103

Celkem

Obyvatel 51025 19275

Zdroj dat: IDOS 2015, ArcCR 500 ver. 3.1
Zpracovdni: vlastni
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Obr. 10: Dopravni obsluznost stifedisek SO ORP hromadnou dopravou v okrese Pisek
k 25. 11. 2015

DORPAVNIi OBSLUZNOST STREDISEK ORP
hromadnou dopravou v okrese Pisek
k 25.11.2015

Pocet spoju

B -3
Administrativni €lenéni  Dopravni sit’ B 4-s
Hranice ORP Rychlostni silnice - 7.12
Silnice . tfid "
Hranice obce . - B
Silnice II. tfidy 25 +
Hranice ¢asti obce Silnice Ill. tfid -
Hoiesil=Hicy [~ ] Cast obce bez denniho spoje
()  Stredisko ORP === Zeleznice
0 5 10 km

T ZAPOTOCNA, Markéta, JCU, PF, GEVES, 3. roénik,
Jihlava, 20.12.2015, S-JTSK, ArcCR 500 v.3.1

Zdroj dat: IDOS 2015, ArcCR 500 ver. 3.1
Zpracovdni: vlastni
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Okres Tabor

Z ptipojené mapy se da vycist, Ze nejlepsi obsluznost v SO ORP Tabor je opét
logicky v nejbliz§im zazemi samotného stiediska (12 ¢asti s vice nez 25 spoji). V tomto
piipadé hraji roli také vyznamné komunikaéni tahy. Cast obce Sezimovo Usti, leZici na
mezinarodni silnici I/3 a Zeleznici €. 220, ma do stiediska SO ORP denné 151 spojii a je
tudiz ¢asti obce s nejlepsi obsluznosti do svého centra SO ORP ze vSech Setfenych ¢asti.
Dalsimi vyborn¢ obslouzenymi ¢astmi, situovanymi na stejné dopravni komunikace,
jsou naptiklad ¢asti Slapy a Horky. Zajimavé postaveni ma ¢ast obce Chynov. Jako
vzdalengjsi ¢ast s vy$§im poctem obyvatel (1 666 obyvatel) ma do strediska také vyssi
pocet dennich spoji (30 spojit), nez mén¢ vyznamna ¢ast obce s niz§im poctem obyvatel
(napt. Nova Ves u Chynova - 226 obyvatel; 3 spoje), byt je situovana prilehle ke
stiedisku SO ORP. Nejpocetnéji zastoupenym intervalem je kategorie 1 - 3 spoje (87
¢asti; 30 %). Pokud bychom hledali interval s nejvétsim podilem obyvatel, délil by se o
prvenstvi interval 13 - 24 spoji, do kterého spada 32 % obyvatel s intervalem 25 a vice
spojii. Bez spojeni se stfediskem je v tomto ORP 46 ¢asti (16 %), ¢itajicich ale pouze
674 obyvatel (1,5 %). Koncentrace stfedisek bez denniho spoje je nejvyssi opét v

severni ¢asti spravniho obvodu.

Uz z prvniho pohledu do pfilozené mapy je vidét, ze dopravni obsluznost v SO
ORP Sobéslav je nejlepsi podél neékolikrat zminéné komunikace 1/3 (E 55) a Zeleznice
&. 220. Tyka se to &asti Ripec a Veseli nad Luznici II, které je zaroved ¢asti s nejvyssim
poctem dennich spojli ve sledovaném uzemi (27 spojit). Déle je ale patrné, Ze tizemi
prilis dobte obslouzeno neni. Vice nez 78 % casti obci (45 cCasti), zahrnujicich 44 %
obyvatel, se nachazi v intervalu od 1 do 6 dennich spoji. Na ostatni kategorie zbyva

pouze 12 ¢asti obci.
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Tab. 13: Dopravni obsluznost stifedisek SO ORP hromadnou dopravou v okrese

Tabor k 25. 11. 2015

SO ORP
Pocet spojli V ném
Tabor Sobéslav
Casti obci 87 15
1-3

Obyvatel 4643 1584

Casti obci 68 30

4-6

Obyvatel 4665 5025

Casti obci 37 9

7-12

Obyvatel 5991 5714

Casti obci 32 1

13-24

Obyvatel 15032 287

5 Casti obci 12 1

25 avice

Obyvatel 15084 2292

.. | Castiobci 46 1

Bez spojeni

Obyvatel 674 114

. Casti obci 7 3

Casti stfediska

Obyvatel 34664 7004

Casti obci 289 60

Celkem

Obyvatel 80753 22020

Zdroj dat: IDOS 2015, ArcCR 500 ver. 3.1
Zpracovdni: vlastni
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Obr. 11: Dopravni obsluzZnost stifedisek SO ORP hromadnou dopravou v okrese
Tabor k 25. 11. 2015

DOPRAVNI OBSLUZNOST STREDISEK ORP
hromadnou dopravou v okrese Tabor k 25.11.2015

=

Dopravni sit’
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Silnice . tfidy

Silnice II. tfidy
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0 5 10 km ZAPOTOGNA, Markéta, JGU, PF, GEVES, 3. roénik,
e = SR Jihlava, 20.12.2015, S-JTSK, ArcCR 500 v.3.1

Zdroj dat: IDOS 2015, ArcCR 500 ver. 3.1
Zpracovdni: vlastni
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8 ZAVER

Fenomén cCasové dostupnosti je v geografii pomémné¢ komplikovanym
dlouhodobym i aktudlnim tématem. Rlzni autofi se liSi nejen v definovani tohoto
terminu, ale nejsou jednotni ani co se tyce jeho hodnoceni. Jisté ale je, ze nedostate¢na

mozna mobility plodi znevyhodnéni urcité ¢asti obyvatel.

Tato prace si ve své podstaté kladla za cil zanalyzovat dopravni Casovou
dostupnost stfedisek spravnich obvodi obci s rozsifenou pusobnosti z ¢asti obci pod
tyto spravni obvody spadajici. Setfenym tzemim se staly tii sousedni okresy v
Jiho¢eském kraji - Strakonice, Pisek a Tabor. Autor prace posuzoval vysledné

dostupnosti vicemén¢ podle subjektivniho pocitu.

Neméné vyznamnym souvisejicim tématem je pojem dopravni obsluznosti.
Analyzu dopravni obsluznosti si autor urCil za sekundarni cil v ocekavani, ze mu
pomuze lépe pochopit a snadnéji zhodnotit asovou dostupnost. Pocet dennich spojii byl
rovnéz sledovan do stredisek spravnich obvodii obci s rozsifenou ptisobnosti z ¢asti obci

patficich do téchto obvodu.

Vysledky analyzy ¢asové dostupnosti pfinesly nékolik zavéra, potazmo faktort,
které ovliviiyji uroven Casoveé dostupnosti. Tyto faktory by se daly povazovat za obecné.
Mezi takova stanoviska patfi naptiklad, Ze horsi Casovou dostupnost a nizky pocet
dennich spoju do stiediska spravniho obvodu mivaji v nejvétsi mite Casti obcei situované
pii hranicich dvou i vice spravnich obvodii. Dlivodem byva vyhodné;si dopravni poloha
k jinym stfediskim, neZ pod kterd nalezi. DalSim faktorem kvality dostupnosti je
vzdalenost Casti obce od stfediska. Vétsinou plati, Ze blizsi sidlo je nc¢kolikanasobné
lépe dostupné, nez sidlo v nejvzdalenéjsi ¢asti spravniho obvodu. TotéZ plati pro
dopravni obsluznost a pocet spoji. Nejmarkantnéji se v praci prokazal faktor
pfitomnosti vyznamného dopravniho tahu. V blizkosti dileZitych komunikaci byvaji
sidla mnohem snaze dostupnd. Toto je nejlépe vidét v okrese Strakonice. Populacné
malé ¢asti obci venkovského typu trpi tzv. zaCarovanym kruhem vetejné dopravy, tzn.
ze v piipadé€ nizké poptavky po vetejné doprave jsou tyto spoje velmi neefektivni, a tak
vyzaduji statni dotace a nizka efektivita spoji vede k jejich ruSeni (Nutley 1998
cit. v Marada, Kvéton 2010). V takto postizenych obcich by mohl byt kladen diraz
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pfinejmensim na zajisténi a zkvalitnéni dopravy pro obyvatele, ktefi z riznych divoda
nemohou ftidit osobni automobil (napf. nezletili zaci pii dopravé do Skol, obcané
dichodového veéku pii doprave k tradiim, do 1ékarskych zafizeni...). Nabizi se otdzka
alternativnich feSeni dopravni obsluznosti. Zajimavym konceptem je naptiklad obecni
automobil nebo ustfedné¢ fizené sdilené jizdy. V nékterych obcich uz tyto néhrady
klasické autobusové vetejné dopravy funguji, ale ve srovnani se zahrani¢nimi zemémi je

to témeét zanedbatelné a velmi nekoordinované.

Vedlejsim cilem prace bylo zhodnotit dopravni obsluznost daného izemi. Autor
zjistil, ze sidla lokalizovand bezprostiedné k stfediskim spravnich obvodi dosahuji
velice ¢asto vyborné dopravni obsluznosti s 25 a vice dennimi spoji do ptislusného

stiediska. Ve zbyvajicim tizemi spravnich obvodi uz situace tak optimalni nebyva.

Hypotéza €. 1 se nepotvrdila, primérna c¢asovéa dostupnost ¢asti obci v SO ORP
Tabor do jeho stiediska (obce Tabor) jen nejvyssi (45 minut) ze vSech sledovanych SO
ORP. Hypotéza ¢. 2 se potvrdila. Dikazem muze byt naptiklad obec MalSice - ¢ast
Vsechlapy, kterd ma pouze 41 obyvatel, ale stiedisko Tabor je z ni obslouzena 25

dennimi spoji. Treti hypotéza se z vysledkl prace rovnéz potvrdila.

Vsechny cile prace byly naplnény a vysledky byly ndzorné¢ zaznamenany v
mapovych vystupech. Zavérem byly vytvofeny GIS vrstvy s atributovymi tabulkami
obsahujicimi pozadovana data o ¢asové dostupnosti a dopravni obsluznosti. Tyto udaje
mohou byt vyuzity Krajskym tfadem JihoGeského kraje v Ceskych Budgjovicich, jimz

byla prace na samotném za¢atku zadana.
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Piiloha 1: Casova dostupnost a pocet spojii ¢asti obci do ORP Strakonice k 25. 11.

2015
POCET Pﬁ%ﬁf& CASOVY CASOVY
x SPOJU DO o INTERVAL INTERVAL
OBEC CAST OBCE STREDISKA sST};'z(;;JDUI;)I?A (HROMADNA | (INDIVIDUALNI
ORP ORP (MIN.) DOPRAVA) DOPRAVA)
. Cehnice 12 16 11 - 20 11 +
Cehnice
Dunovice 11 19 11-20 1-10
Cejetice 17 19 11-20 1-10
Mladgjovice 6 40 31-40 1-10
Cejetice Sedlikovice 1 19 11-20 11+
Sedlists 0 - - 1-10
Sudomgt 12 13 11-20 11+
Cepiovice 5 42 41 - 50 11 +
Ceptovice Jifetice 4 43 41-50 11+
Kojecin 4 45 41 - 50 11+
Cestice 13 27 21-30 11+
Doubravice u Volyné 9 19 11-20 11 +
Kruglov 2 37 31-40 11 +
Cestice Nahotany 2 33 31-40 11+
Nuzin 1 45 41 - 50 11 +
Radesov 0 - - 11+
Stiidka 1 24 31-40 11+
. Doubravice 3 30 21-30 11 +
Doubravice
Naho8in 2 37 31-40 11+
Drachkov Drachkov 4 12 11-20 1-10
Dobrs 3 37 31- 40 11+
» Drazov 3 33 31 - 40 11+
Drazov
Kvaskovice 0 - - 11+
Zalesi 3 43 41 - 50 11+
L. Cernikov 4 14 11-20 1-10
Drouzetice
Drouzetice 4 11 11-20 1-10
Dresin 9 27 21-30 11+
" Dresinek 3 29 21-30 11+
Dresin
Hotejsice B 31 31-40 11+
ChvalSovice 7 32 31-40 11+
Hlupin Hlupin 3 32 31-40 11+
o Dolni Pofici 13 19 11-20 1-10
Horni Porici
Horni PoFici 11 23 21-30 1-10
Hoslovice Hodjov 4 43 41-50 11+
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Hoslovice 2 35 31-40 11+

Skrobocov 4 39 31-40 11+

Hostice Hostice 16 17 11-20 1-10
ChrdStovice Chrastovice 4 22 21-30 1-10
Klinovice 3 19 11-20 11 +

Jinin Jinin 3 12 11-20 1-10
Kalenice Kalenice 1 38 31-40 11+
Katovice Katovice 18 14 11-20 1-10
Kladruby Kladruby 4 26 21-30 1-10
Kraselov 4 34 31-40 1-10

Kraselov Lhota u Svaté Anny 0 - - 1-10
Milgice 4 31 31-40 1-10

Mladotice 4 36 31-40 1-10

Krejnice Krejnice 4 34 31-40 11+
Krty-Hradec Krty-Hradec 2 24 21-30 1-10
Kufimany Kufimany 2 23 21-30 1-10
Kvaskovice Kvaskovice 6 32 31-40 11+
Libétice Libétice 6 16 11-20 1-10
Litochovice 4 40 31-40 11+

Litochovice Neusluzice 3 40 31-40 11+
Stfitez 3 43 41 - 50 11+

Malenice 11 32 31-40 11+

Malenice Stranovice 0 - - 11+
Zlesice 6 22 21-30 11+

Metichov Metichov 3 34 31-40 11+
Milejovice Milejovice 6 21 21-30 11+
Milofiovice 4 16 11-20 1-10

Miloiovice Nova Ves 4 10 1-10 1-10
Sudkovice 4 19 11-20 1-10

Mnichov Mnichov 2 29 21-30 1-10
Muténice Muténice 7 8 1-10 1-10
Nebichovice Nebiehovice 6 10 1-10 1-10
Zadni Ptakovice 6 8 1-10 1-10

Néméice Néméice 6 35 31-40 11+
Németice Némétice 10 11 11-20 1-10
Nihogovice Jetisov 5 28 21-30 11+
Nihogovice 10 13 11-20 1-10

NiSovice Nisovice 16 25 21-30 11+
Nové Ves Lhota pod Kistrym 2 48 41 -50 11 +
Nova Ves 2 41 41 - 50 11+
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Viska 2 43 41-50 11+

Novosedly Novosedly 10 19 11-20 1-10
Jemnice 4 33 31-40 1-10

Malé Turna 2 25 21-30 1-10

Osek Osek 4 28 21-30 1-10
Petrovice 4 31 31-40 11 +

Rohozna 4 23 21-30 11 +

Paracov Paragov 6 27 21-30 1-10
Pracejovice Makarov 4 28 21-30 1-10
Pracejovice 6 12 11-20 1-10

Predni Zborovice | preqni Zborovice 30 8 1-10 1-10
Kakovice B3 53 51 - 60 11+

Marcovice 0 - - 11 +

Pfedslavice Predslavice 6 29 21-30 11+
Ulehle 0 - - 11+

Vsechlapy 2 35 31-40 11+

Pfechovice Piechovice 6 26 21-30 1-10
Brusy 9 18 11-20 1-10

Prestovice Kbelnice 5 19 11-20 1-10
Pieitovice 10 16 11-20 1-10

Rad&jovice Radgjovice 3 41 41-50 11+
Domanice 21 10 1-10 1-10

Liz 4 30 21-30 1-10

Radomys Leskovice 3 26 21-30 1-10
Podoli 4 16 11-20 11+

Radomysl 28 18 11-20 11+

Rojice 22 22 21-30 1-10

Jedraz 0 - - 1-10

Kapsova Lhota 10 7 1-10 1-10

Radosovice Milikovice 6 14 11-20 1-10
Radosovice 11 6 1-10 1-10

SvarySov 6 11 11-20 1-10

Rovnd Rovni 7 16 11-20 1-10
Repice Repice 19 8 1-10 1-10
Skaly Skaly 4 35 31-40 11+
Slanik Slanik 6 13 11-20 1-10
Sousedovice Smiradice 0 - - 1-10
Sousedovice 7 11 11-20 1-10

Strakonice Drazejov 15 26 21-30 1-10
Hajska 3 8 1-10 1-10
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Modlesovice 20 9 1-10 1-10
Predni Ptakovice 0 - - 1-10
Strakonice | 0 - - 1-10
Strakonice Il 0 - - 1-10
Stiela 28 12 11-20 1-10
Virt 30 10 1-10 1-10
.. Skidra 3 46 41-50 11 +
StraSice
Strasice B 48 41-50 11+
Strunkovice nad
Volyakou Strunkovice nad Volyiikou 36 10 1-10 1-10
Kozlov 1 36 31-40 1-10
Stielska Hostice sailly = =S = et e
Stielské Hostice 17 23 21-30 11 +
Stielskohosticka Lhota 4 39 31-40 11 +
Stéchovice Stichovice 10 27 21-30 1-10
Nové Kestrany 4 25 21-30 11+
Stekett Stekett 10 22 21-30 1-10
Vitkov 8 21 21-30 1-10
Tiebohostice Ttebohostice 9 22 21-30 1-10
Zadni Zborovice 3 28 21-30 1-10
TreSovice Tiesovice 4 24 21-30 1-10
Radkovice 6 26 21-30 1-10
Ulehle Svejcarova Lhota 0 - - 1-10
Ulehle 6 23 21-30 1-10
. Hubenov 9 16 11-20 1-10
Unice
Unice 9 17 11-20 1-10
Vacovice Vacovice 2 42 41-50 11+
Velka Turna Velké Turnd 13 20 11-20 11+
Tazovicka Lhota 0 - - 11+
TaZovice 4 36 31-40 11+
Volenice Ohrazenice 4 38 31-40 11+
\ojnice 4 39 31-40 11+
Volenice 10 29 21-30 1-10
Cernétice 6 28 21-30 1-10
Raci 0 - - 11 +
Volyné Starov 2 30 21-30 11+
Volyng& 43 19 11-20 11 +
Zechovice 2 27 21-30 11+
Zahor¢ice Zahoréice 5 30 21-30 11+
2Zvotoky Zvotoky 3 51 51- 60 11+

Zdroj: Vlastni zpracovdni
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Piiloha 2: Casova dostupnost a polet spojii &asti obei do ORP Blatna k 25. 11. 2015

POCET Pg%;[l\gR CASOVY CASOVY

oec | cisromce | SOKDO | srospo | MTERVALC | ITERVAL

ORP ORP (MIN) DOPRAVA) DOPRAVA)
BélCice 17 18 11- 20 1-10
HostiSovice 4 20 11-20 1-10
Podruhli 4 22 21-30 1-10
Belcice Tisov 3 39 31-40 11+
Ujezdec 7 16 11-20 1-10
Zéahrobi 0 - - 1-10
Zavisin 14 10 1-10 1-10
Bezdédovice 10 3 1-10 1-10
Bezdédovice | popgice 1 10 1-10 1-10
Pastiky 7 7 1-10 1-10
Blatenka 6 1 11- 20 1-10
Blatn4 30 2 1-10 1-10
Cekanice 2 18 11-20 1-10
Drahenicky Malkov 4 14 11-20 1-10
Blatnd Hnévkov 16 10 1-10 1-10
Jindfichovice 0 - - 1-10
Milgice 4 31 31-40 1-10
Retice 8 5 1-10 1-10
Skalicany 9 8 1-10 1-10
Bratronice Bratronice 4 23 21-30 1-10
Katovsko 0 - - 1-10
Bezi Bezi 4 188 41 - 50 11+
Buzice Vaclavov 0 - - 1-10
Buzice Buzice 3 7 1-10 1-10
Cegelovice [ segelovice 1 23 21-30 1-10
Hajany Hajany 5 10 1-10 1-10
Homosin Hornosin 1 35 31-40 1-10
Chlum Chlum 1 9 1-10 1-10
Chobot Chobot 2 14 11-20 1-10
Ujezd u Skali¢an 2 10 1-10 1-10
Kadov 3 21 21-30 1-10
o Lnéfsky Malkov 3 28 21-30 1-10
Mracov 3 12 11-20 1-10
Pole 2 22 21-30 1-10
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Vrbno 3 16 11-20 1-10
Kocelovice | kqcelovice 5 15 11-20 1-10
Lazanky Lazanky 6 14 11-20 1-10
LaZany Lazany 2 22 21-30 1-10
» Lnafe 14 13 11-20 1-10
Lnare
Zahor¢ice 5 30 21-30 1-10
Lom 4 21 21-30 1-10
Lom
Mire¢ 1 51 51 - 60 11+
Mackov Matkov 12 6 1-10 1-10
Kozli 2 17 11-20 1-10
Lacina 0 - - 1-10
Myitice 9 15 11-20 1-10
Mystice Stiizovice 0 . . 1-10
Svobodka 3 16 11-20 1-10
Vahlovice 6 12 11-20 1-10
Vysice 0 - - 11+
Metly 0 - - 11+
. Y Predmir 1 33 31-40 11 +
Piedmif
Rists 0 - - 1-10
Zamlyni 4 30 21-30 11+
Dil 4 24 21-30 11+
HoluSice 3 29 21-30 11+
Sedlice Muzetice 4 30 21-30 1-10
Némdice 16 13 11-20 1-10
Sedlice 30 18 11-20 1-10
Yo Pacelice 4 12 11-20 1-10
Skvofetice
Skvofetice 4 14 11-20 1-10
Tehofovice | Tepopovice 9 7 1-10 1-10
Uzenice Uzenice 8 o 21-30 1-10
» Cernivsko 2 17 11-20 1-10
Uzenicky
Uzenicky 8 25 21-30 11+
Zaboti Zabofi 6 18 11-20 1-10

Zdroj: Vlastni zpracovdni
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Piiloha 3: Casova dostupnost a polet spojii &asti obei do ORP Vodiiany k 25. 11. 2015

POCET Pg%ﬁgl{ CASOVY CASOVY
. SPOJU DO 4 INTERVAL INTERVAL
OBEC CAST OBCE STREDISKA SSTI;%‘LUISI?A (HROMADNA (INDIVIDUALNI
ORP ORP (MIN.) DOPRAVA) DOPRAVA)
Bavorov 26 14 11-20 1-10
Blanice 8 16 11-20 1-10
Cichtice 2 20 11-20 1-10
Bavorov
Svinétice 22 9 1-10 1-10
Tourov 0 - - 11 +
UtéSov 4 30 21-30 1-10
Bilsko 4 39 31-40 1-10
Bilsko Netonice 3 130 61 + 11+
Zaluzi 1 35 31-40 11+
Budyné Budyng 1 45 41-50 1-10
CiGenice 24 8 1-10 1-10
Cicenice Strpi 3 8 1-10 1-10
Ujezdec 3 35 31-40 1-10
. Albrechtice 12 14 11-20 1-10
Drahonice
Drahonice 16 25 21-30 1-10
Hajek Hajek 9 14 11-20 1-10
ChelCice Cheléice 6 8 1-10 1-10
Krajnitko Krajnicko 4 32 31-40 11+
Kraglovice Kraslovice 5 8 1-10 1-10
Vitice 0 - - 1-10
Cerndves 2 13 11-20 1-10
Lib&jovice Lib&jovice 10 8 1-10 1-10
Nestanice 10 13 11-20 1-10
Mekynec Mékynec 4 35 31-40 11+
Pivkovice Chrést 0 . . 11+
Pivkovice 4 44 41 - 50 11+
. Kloub 3 11 11-20 1-10
Pohorovice
Pohorovice 0 - - 1-10
.. Lidmovice 12 9 1-10 1-10
Skocice
Skocice 12 12 11-20 1-10
Kiepice 4 9 1-10 1-10
Stozice Lib&jovické Svobodné
Hory 4 12 11 - 20 1-10
Stozice 4 6 1-10 1-10
Truskovice Dlouha Ves 0 - - 1-10
Truskovice 6 12 11-20 1-10
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Zdroj: Vlastni zpracovdni
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Piiloha 4: Casova dostupnost a polet spojii &asti obei do ORP Pisek k 25. 11. 2015

POCET SPOJU Pg%;ng CASOVY CASOVY
cisToncr | S0, | SONDO | TERAL | NTERVAL
ORP ORP (MIN.) DOPRAVA) DOPRAVA)
Albrechtice nad Vltavou 14 553 31-40 11-20
Hladna 0 - - 11-20
Albrechtice nad Chrestovice 7 250 31-40 11-20
Vitavou Jehnédno 7 278 31-40 11-20
Udraz 7 309 41-50 11-20
Ujezd 1 145 61 + 21+
Boudy Boudy 7 316 41-50 11-20
Cerhonice Cerhonice 6 228 31-40 11-20
Obora u Cerhonic 0 - - 11-20
imelice Cimelice 29 925 31-40 11-20
Krsice 3 162 51 - 60 11-20
Borecnice 4 70 11-20 1-10
Bosovice 0 - - 1-10
Cizova 20 268 11-20 1-10
Cizové Kragovice 10 167 11-20 1-10
Nova Ves 7 165 21-30 1-10
Topélec 4 57 11-20 1-10
Zlivice 4 85 21-30 1-10
Malé Nepodiice 16 227 11-20 1-10
Nové Dobev 15 289 11-20 1-10
Dobev Oldiichov 15 193 11-20 1-10
Stara Dobev 20 381 11-20 1-10
Velké Nepodrice 14 237 11-20 1-10
Dolni Novosedly 30 452 11-20 1-10
Dolni Novosedly Horni Novosedly 0 - - 1-10
Chrastiny 7 171 21-30 1-10
Nova Tresné 0 - - 1-10
Brloh 3 82 21-30 1-10
Drhovle Ves 5 139 21-30 1-10
Drhovle Zamek 1 22 21-30 1-10
Drhovle Dubi Hora 9 231 21-30 1-10
Chlaponice 15 265 11-20 1-10
Mladotice 0 - - 1-10
Pamétice 1 43 41 -50 1-10
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Hetfman

Hefmati 3 72 21-30 11-20

Horosedly Horosedly 3 186 61+ 21+
Kestiany 12 258 21-30 1-10

Kestfany Lhota u Kestfan 0 - - 1-10
Zatavi 8 105 11-20 1-10

Biezi 0 - - 1-10

Kluky Dobesice 7 224 31-40 1-10
Kluky 7 210 21-30 1-10

Kozli Kozli 1 45 41 - 50 21+
Krélova Lhota Kralova Lhota 5 435 61 + 21 +
Lazi§t 4 321 61+ 11-20

Kfenovice Kienovice 19 575 21-30 11-20
Lety 6 588 61 + 21+

Lety Pukiiov 0 - - 21+
Serkov 2 260 61 + 21 +

Minice Minice 3 314 61+ 21+
Borice 0 - - 11-20

Jarotice 4 284 61 + 11-20

Luckovice 0 - - 11-20

Mirotice 15 564 31-40 11-20

Mirotice Obora u Radobytec 0 - - 11-20
Radobytce 12 408 31-40 11-20

Rakovické Chalupy 4 317 61+ 11-20

Straz 0 - - 11-20

Strazovice 4 284 61 + 11-20

Bojesice 1 60 51 - 60 21 +

Kakovice 6 688 61 + 21 +

Mirovice 18 758 41 - 50 21 +

Ohat 1 134 61+ 21+

Mirovice Pliskovice 1 110 61+ 21+
Réztely 2 164 61+ 21+

Reted 1 63 61 + 21+

Sochovice 0 - - 21 +

Touskov 0 - - 21 +

Draheniky 7 793 61+ 21 +

MiSovice 3 320 61 + 21 +

Misovice Poho 6 551 61+ 21+
Slavkovice 1 46 41 - 50 21+

Svugice 3 387 61+ 21+

Myslin Myslin 9 348 31-40 21+
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Nerestce Dolni Nerestce 5 311 61 + 11-20
Horni Nerestce 9 319 31-40 11-20

Nevézice Nevézice 5 231 41 - 50 21+
Olesna Olesna 2 47 21-30 11-20
Orlik nad Vitavou Orlik nad Vltavou 5 261 51-60 21 +
Staré Sedlo 5 252 41 -50 21 +

Oslov 7 196 21-30 11-20

Oslov Svati Anna 0 - - 11-20
Tukleky 5 135 21-30 1-10

Dédovice 2 80 31-40 1-10

Ostrovec Dolni Ostrovec 15 417 21-30 11- 20
Horni Ostrovec 6 230 31-40 11-20

Paseky Nuzov 0 - - 11-20
Paseky 7 167 21-30 11-20

Budgjovické Predmésti 30 2 1-10 1-10

Hradists 30 2 1-10 1-10

Novy Dviir 21 228 11-20 1-10

Prazské Predmésti 30 2 1-10 1-10

Pisek Purkratice 4 33 1-10 1-10
Semice 9 64 1-10 1-10

Smrkovice 8 97 11-20 1-10

Vaclavské Predmésti 30 2 1-10 1-10

Vnitini Mésto 30 2 1-10 1-10

Podoli I 19 514 21-30 11-20

Podoli I Podolsko 11 267 21-30 1-10
Rastory 0 - - 11-20

Probulov Probulov 5 242 41-50 21+
Chvaletice 5 251 41-50 11-20

K 1 26 21-30 11-20

Maletice 1 22 21-30 11-20

Milenovice 1 45 41 -50 11-20

Protivin Mygenec 25 428 11-20 1-10
Protivin 28 634 21-30 11-20

Selibov 23 301 11-20 1-10

T&sinov 1 28 21-30 11-20

Zaboii 8 404 51-60 11-20

Kozli u Cizové 1 34 31-40 11-20

iednties Kiesice 7 187 21-30 1-10
MalGice 1 343 31-40 11-20

Podoli 1I 12 353 21-30 11-20
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Predotice 15 387 21-30 1-10

Sobégice 1 32 31-40 11-20

Samonice 10 259 21-30 1-10

Tiebkov 9 202 21-30 1-10

Vadkovice 1 60 51 - 60 1-10

Putim Putim 22 136 1-10 1-10
Rakovice Rakovice 1 42 41-50 11-20
Rugice Raice 12 153 11-20 1-10
Stétice 4 86 21 -30 1-10

Skily Budicovice 0 - - 11-20
Skaly 2 59 21-30 11-20

Biezi 6 - - 11-20

Slabéice Nemgjice 2 64 31-40 11-20
Pisecka Smoled 3 186 61+ 11-20

Slabéice 2 61 31-40 11-20

Karlov 0 - - 11-20

Smetanova Lhota | smetanova Lhota 10 282 21-30 11-20
Vrabsko 0 - - 11-20

Télin Kukle 7 150 21-30 1-10
Tlin 8 150 11-20 1-10

Temesvar Temesvar 19 424 21-30 1-10
Stédronin-Plazy 1 24 21-30 11-20

Varvazov Varvazov 7 294 41 - 50 11-20
Zbonin 0 - - 11-20

Cerveny Ujezdec 7 165 21-30 11-20

Vlastec Struhy 0 - - 11-20
Vlastec 16 314 11-20 1-10

Driov 1 48 41-50 1-10

Vojnikov Louka 1 46 41 - 50 1-10
Vojnikov 1 44 41-50 1-10

Jistec 0 - - 1-10

Vraz Nové Vriz 17 393 21-30 1-10
Staré Vraz 8 219 21-30 1-10

Vreovice Vrcovice 9 117 11-20 1-10
Dolni Zahoti 8 137 11-20 1-10

Horni Z&hof 22 404 11- 20 1-10

Zahort Jamny/ 18 365 11- 20 1-10
Kasina Hora 1 30 21-30 1-10

Svatonice 9 144 11-20 1-10

Tiesné 0 - - 1-10

82




Zvikovské Podhradi

Zvikovské Podhradi 6 209 31-40 11-20

Zdroj: Vlastni zpracovdni
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Piiloha 5: Casova dostupnost a polet spojii &asti obei do ORP Milevsko k 25. 11. 2015

DENNI

POCET SPOJU PRUMER CASOVY CASOVY
cisonce | oy | SONDo | NTERAL | ITERVAL
ORP ORP (MIN.) DOPRAVA) DOPRAVA)
Bernartice 20 355 11-20 1-10
Bilinka 5 97 11-20 1-10
Bojenice 0 - - 1-10
Jestiebice 6 245 41 - 50 1-10
Bernartice Kolisov 6 264 41 - 50 1-10
Rab 6 250 41 - 50 1-10
Rakov 0 - - 11-20
Srlin 7 309 41 - 50 11-20
Svatkovice 5 111 21-30 11-20
Zbésice 0 - - 11-20
Borovany Borovany 3 80 21-30 11-20
Bosetice Bozetice 4 76 11-20 1-10
Radihost’ 0 - - 1-10
Branice Branice 13 133 1-10 1-10
Dobrosov 5 232 41 - 50 1-10
Hrazany Hrazanky 5 243 41 - 50 1-10
Hrazany 5 247 41 - 50 1-10
Klisinec 5 240 41 - 50 1-10
Hrejkovice 6 80 11-20 1-10
Hrejkovice Chlumek 4 48 11-20 1-10
Nikovice 4 280 61 + 1-10
Pechova Lhota 8 124 11-20 1-10
Brani$ov 0 - - 11-20
BraniSovice 1 21 21-30 1-10
Hnévanice 7 107 11-20 1-10
Hrachov 0 - - 1-10
Chysky 9 243 21-30 1-10
Kvastov 0 - - 11-20
il Kvétus 6 262 41-50 11-20
Mezny 0 - - 11-20
Nalesi 0 - - 11-20
Nosetin 7 326 41 - 50 1-10
Nova Ves 0 - - 1-10
Podchysska Lhota 4 102 21-30 1-10
Radikovy 0 - - 11-20
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Ratibor 3 79 21-30 1-10

Ratiborec 0 - - 1-10

Rohozov 0 - - 1-10

Riizena 6 341 51 -60 11-20

Vilin 0 - - 11-20

Vodérady 0 - - 1-10

Zaluzi 0 - - 1-10

Jetétice Cervena 8 238 21-30 11-20
Jetétice 11 204 11-20 11-20

Jickovice Jickovice 4 81 11-20 1-10
Varta 0 = = 11-20

Kostelec nad Vitavou 4 153 31-40 1-10

Kostelec nad Vltavou Pfilepov ! 366 51-60 1-10
Sobédraz 4 108 21-30 1-10

Zahradka 4 144 31-40 1-10

Biezi 0 - - 11-20

Dobra Voda 0 - - 1-10

Hostin 0 - - 11-20

Chrast 4 187 41 - 50 11-20

Kotytina 0 - - 11-20

Kovarov 7 136 11-20 1-10

Lasovice B 85 21-30 11-20

Onen Svét 2 132 61 + 11-20

Kovitov Predbofice 4 147 31-40 11-20
Radvanov 3 69 21-30 11-20

Renkov 4 140 31-40 11-20

Vepice 5 251 41 - 50 11-20

Vesec 7 358 51 - 60 11-20

Vlady¢in 5) 269 51 - 60 11-20

Zahotany 4 165 41 - 50 11-20

Zaluzi 4 71 11-20 1-10

Zebrakov 0 - - 11-20

Kizanov Kiizanov 3 23 1-10 1-10
Lser Kugef 4 82 21-30 1-10
Kvétov Kvétov 4 61 11-20 1-10
Visi 1 19 11-20 1-10

Dmystice 6 62 1-10 1-10

Milevsko Klisin 0 - - 1-10
Milevsko 30 2 1-10 1-10

Nézovice 0 - - 1-10
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Rukaved 4 38 1-10 1-10

Velka 4 57 11-20 1-10

Okrouhla Okrouhla 20 196 1-10 1-10
Osek Osek 4 38 1-10 1-10
Preborov Preborov 4 28 1-10 1-10
Drkrajov 1 10 1-10 1-10

Presténice RIICk oy L = = L=y
Presténice 5 60 11-20 1-10

Tynice 5 50 1-10 1-10

Lisnice 15 111 1-10 1-10

Sepekov Sepekov 23 172 1-10 1-10
Zalsi 0 - - 1-10

Stehlovice Stehlovice 11 161 11-20 1-10
Veselitko Bilina 17 272 11-20 1-10
Veseli¢ko 21 289 11-20 1-10

Dobfemilice 4 86 21-30 1-10

Viksice Klokocéov 0 - - 1-10
Stfitez 4 94 21-30 11-20

Vlksice 4 77 11-20 1-10

Zbelitov Zbelitov 4 40 1-10 1-10
Hanov 0 - - 1-10

Zbesicky Popovec 0 - - 11-20
Zbsicky 6 255 41-50 1-10

Blehov 5 59 11-20 1-10

Bezi 0 78 11-20 1-10

Zhot Osletin 5 49 1-10 1-10
Zbislav 6 68 11-20 1-10

Zhot 3 44 11-20 1-10

Zdroj: Vlastni zpracovdni
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Piiloha 6: Casova dostupnost a pocet spojii &asti obei do ORP Tabor k 25. 11. 2015

POCET SPOJU ng;ng CASOVY CASOVY
OBEC CAST OBCE STREIZD]?ISKA sSTl;“z(l)z"DﬁI;)I?A (Illl\lll-{)?\/FIzX]’;_\l\%A (II\IIII;II-I;fElg\IgglLJNi
ORP ORP (MIN)) DOPRAVA) DOPRAVA)
Balkova Lhota Balkova Lhota 15 193 11-20 1-10
Becice Betice 4 232 51 - 60 1-10
Bechyng 21 866 41-50 11-20
Bechyné Hvozdany 3 239 61+ 21+
Senozaty 13 1088 61 + 11-20
Béled 0 - - 11-20
Belet Bzova 5 261 51 - 60 11-20
Elbancice 5 244 41-50 11-20
Boratkov 0 - - 11-20
Borotin 11 222 11-20 11-20
Hatov 0 - - 11-20
Chomoutova Lhota 0 - - 11-20
Kamenna Lhota 1 2 31-40 11-20
Borotin Libenice 2 84 41 - 50 11-20
Novy Kostelec 8 109 31-40 11-20
PejSova Lhota 0 - - 11-20
Pikov 4 168 41-50 11- 20
Predbojov 0 - - 11-20
Sychrov 1 35 31-40 11-20
Braditoy Bradatov 3 214 61 + 11-20
Bieznice 8 600 61 + 11-20
Bieznice Horni Svétla 2 102 51 - 60 11-20
CemgSovice Cernysovice 3 174 51 - 60 11-20
Hutd 3 178 51 - 60 11-20
Dlouha Lhota Dlouha Lhota 13 152 11-20 11-20
Dobronice u Bechyné | pronice u Bechyné 4 203 51 - 60 11-20
Dolni Hofice 8 618 61 + 11-20
Hartvikov 2 90 41-50 11- 20
Horni Hotice 3 82 21-30 11-20
Chot&iny 4 109 21-30 11- 20
N Kladruby 6 127 21-30 11- 20
Lejkov 9 275 31-40 11-20
Masovice 3 90 21-30 11-20
Nové Dvory 0 - - 11-20
Oblajovice 8 276 31-40 11- 20
Pofin 12 266 21-30 11- 20
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Prasetin 4 131 31-40 11-20

Radostovice 0 - - 11-20

Dolni Hrachovice 3 300 61 + 11-20

Dolni Hrachovice Horni Hrachovice 0 - - 11-20
Mostek 1 65 61+ 11-20

DrazZice Drazice 20 398 11-20 1-10
Drazicky Drazicky 18 302 11-20 1-10
Drhovice Drhovice 20 400 11-20 1-10
Haskoveova Lhota | y gy oveova Lhota 13 1089 61+ 11-20
Hlasivko 6 132 21-30 11-20

Hlasivo Hlasivo 6 126 21-30 11-20
Rasovice 0 - - 11-20

TemeSvar 0 - - 11-20

Blatec 2 140 61+ 11-20

Hodgtin Hodétin 8 607 61+ 11-20
Nové Ves 7 545 61+ 11-20

Hodonice Hodonice 6 484 61+ 11-20
Beranova Lhota 3 122 41 - 50 1-10

Brouckova Lhota 0 - - 1-10

Cervené Zahoti 4 71 11-20 1-10

Chotoviny 15 207 11-20 1-10

Jeni¢kova Lhota 8 101 11-20 1-10

Chotoviny Liderovice 4 109 21-30 1-10
Moravel 8 170 21-30 1-10

Polénka 4 103 21-30 1-10

Rzava 8 151 11-20 1-10

Revnov 3 90 21-30 1-10

Sedlezko 1 23 21-30 1-10

Vrazna 4 60 11-20 1-10

Choustnik 7 323 41-50 11-20

Choustnik Kajetin 6 397 61+ 11-20
Piedbor 3 188 61+ 11-20

Chrbonin Chrbonin 2 115 51 - 60 11-20
Dobronice u Chynova 3 82 21-30 1-10

Chynov 30 490 11-20 1-10

Chynov KlouZovice 3 64 21-30 11-20
Velmovice 6 129 21-30 11-20

Zahostice 5 95 11- 20 1-10

Jedlany Jedlany 4 125 31- 40 11-20
Jistebnice Alenina Lhota 3 297 61 + 11-20
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Bozejovice 2 106 51 - 60 11-20

Cunkov 3 300 61 + 11-20

Drahnétice 6 354 1-10 11-20

Hodkov 8 298 31-40 11-20

Hiirka 1 28 21-30 11- 20

Chlum 2 94 41-50 11-20

Javori 0 - - 11-20

Jezviny 0 - - 11-20

Jistebnice 12 394 31-40 11-20

Kfivosin 2 98 41-50 11- 20

Makov 1 26 21-30 11- 20

Nehonin 3 329 61+ 11-20

Orlov 1 56 51-60 11- 20

Ostry 0 - - 11-20

Ounuz 0 - - 11-20

Padafov 11 180 11-20 11-20

Plechov 0 - - 11-20

Podol 1 72 61 + 11-20

Pohofi 0 - - 11-20

Smrkov 2 93 41-50 11- 20

Struzinec 3 323 61 + 11-20

Svoiiz 1 57 51- 60 11-20

Tiemesna (0] - - 1-10

Vlasenice 4 67 11-20 1-10

Zbelitov (0] - - 11-20

Zvéstonin 8 285 31-40 11-20

Borek 4 190 41-50 11-20

Kosice Doubi 4 167 41-50 1-10
Kosice 7 188 21-30 11-20

Kosin Kosin 11 141 11-20 1-10
Kratosice Kratosice 2 70 31-40 11-20
Krtov Krtov 5 127 21- 30 11-20
Libgjice Lib&jice 12 180 11-20 1-10
Lom Lom 3 45 11-20 1-10
Cenkov 9 201 21-30 1-10

Dobicjice 16 378 21-30 11-20

MalSice Mal3ice 26 468 11-20 1-10
Margov 3 54 11-20 1-10

Nové Lany 7 460 61 + 1-10

Obora 3 60 11-20 1-10
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Staré Lany 0 - - 1-10

Tiebelice 9 228 21-30 1-10

Vsechlapy 26 306 11-20 11-20

Mezifici Mezifici 20 365 11-20 1-10
Bendovo Zahoii 4 111 21-30 11-20

Blanice 0 - - 11-20

Dolni Kouty 2 96 41 - 50 11-20

Dubina 5 72 11-20 11-20

Horni Kouty 0 - - 11-20

Chocov 0 - - 11-20

Janov 8 670 61 + 11-20

Milada Vozice Krchova Lomna 0 - - 11-20
Mlada Vozice 23 675 21-30 11-20

Noskov 6 273 41 - 50 11-20

Pavlov 0 - - 11-20

Radvanov 4 251 61 + 11-20

Stanimeéfice 8 631 61 + 11-20

Stara Vozice 6 150 21-30 11-20

Ust&jov 4 101 21-30 11-20

Mlyny Mlyny 2 120 51 - 60 11-20
Bezdékov 3 182 61 + 11-20

Brtec 4 294 61 + 11-20

Cigovice 0 - - 11-20

Hronova Vesec 5 497 61+ 11-20

Hubov 0 - - 11-20

Chlistov 3 286 61 + 11-20

Kalisté 2 88 41 - 50 11-20

Kienovy Dvory 5 492 61+ 11-20

Nadzjkov Modlikov 5 499 61 + 11-20
Mozolov 0 - - 11-20

Nadgjkov 9 360 31-40 11-20

Nepiejov 0 - - 11-20

Petiikovice 2 76 31-40 11-20

Pohotelice 0 - - 11-20

Starcova Lhota 5 502 61+ 11-20

Sichova Vesec 0 - - 11-20

Vétrov 4 336 11-20 11-20

VratiSov 8 968 61 + 11-20

Nasavrky Nasavrky 15 118 1-10 1-10
Nemysl Dédice 4 105 21-30 11-20
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Dédicky 5 113 21-30 11-20

Hogtice 2 81 41-50 11-20

Nemysl 4 159 31-40 11-20

Prudice 1 76 61 + 1-10

Ulehle 1 38 31-40 11-20

Uraz 4 145 31-40 11-20

Zahoficko 13 753 51 - 60 1-10

Nova Ves u Chynova | Nov4 Ves u Chynova 3 45 11-20 1-10
Horni Stfite? 13 707 51 - 60 11-20

Nova Ves u Mladé Kiténovice 0 - - 11-20
Vozice Mutice 0 - - 11-20
Nova Ves u Mladé Vozice 13 709 51 - 60 11-20

Oldfichov Oldfichov 12 670 51 - 60 11-20
Hodusin 1 93 61 + 11-20

Nové Dvory 0 - - 11-20

Oli 2 103 51 - 60 11-20

Opafany Oltynd 13 316 21-30 1-10
Opatany 21 603 21-30 11-20

Podboti 11 803 61+ 11-20

Skrychov u Oparan 3 139 41 - 50 11-20

Lhota Samoty 2 34 11-20 1-10

Plané nad Luznici | pjang nad Luznici 82 1408 11-20 1-10
Strkov 25 552 21-30 1-10

Pohnénec Pohninec 3 124 41 - 50 11-20
Pohnani Pohnani 3 131 41 - 50 11-20
Blatnice 0 - - 21 +

Pojbuky Dolni Svétld 3 306 61+ 11-20
Pojbuky 3 226 61 + 21+

Zadni Lomna 3 289 61 + 11-20

Psérov Psarov 2 144 61 + 21 +
Triklasovice 2 139 61 + 21 +

Bitov 14 343 21-30 11-20

Hroby 5 130 21-30 11-20

Kozmice 13 1072 61 + 11-20

Radenin Lazany 3 106 31-40 11-20
Nuzbely 8 227 21-30 11-20

Radenin 7 256 31-40 11-20

Terezin 1 63 61 + 11-20

Radgtice Radétice 6 469 61+ 21+
Radimovice u Tdbora | padimovice u Tébora 5 72 11-20 1-10
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Radimovice u Zelée

Radimovice u Zelée 15 231 11-20 1-10
Radkov Paseka 1 26 21-30 1-10
Radkov 4 94 21-30 1-10
. Kozin 12 876 61 + 11-20
Rataje
Rataje 13 1086 61 + 11-20
Dub 3 146 41 -50 11-20
Malenin 0 - - 11-20
Ratiboiské Hory Podoli 1 38 31-40 1-10
Ratiboftice 6 114 11-20 1-10
Ratiboiské Hory 18 302 11-20 1-10
Viesce 19 472 21-30 1-10
Blanicka 8 616 61 + 11-20
Rodna Nahotany 4 267 61+ 21+
Rodna 4 275 61 + 11-20
L Bukova 5 241 41 -50 11-20
Remicov
Remicov 1 55 51 - 60 11-20
o Kasovice 2 59 21-30 1-10
Repec
Repet 2 62 31-40 11-20
Sezimovo Usti Sezimovo Usti 151 1733 11-20 1-10
Skopytee Chabrovice 2 66 31-40 11-20
Skopytce 6 390 61+ 11-20
Skrychov u Malsic Dudov 4 137 31-40 11-20
Skrychov u MalSic 5 289 51-60 11-20
Javor (0] - - 21 +
Lestina 5 265 51 -60 11-20
Morave¢ 6 299 41 - 50 11-20
Slapsko
Slapsko 6 307 51 - 60 11-20
Vitanovice 1 79 21-30 21 +
Zahradka 4 222 51 -60 11-20
Hnojna Lhotka 0 - - 1-10
Slapy
Slapy 28 398 11-20 1-10
Frantiskov 2 119 51-60 11-20
Maly Jezov 1 68 11-20 21 +
Obratice 2 136 61 + 21 +
Smilovy Hory Radostovice 2 115 51 - 60 21+
Smilovy Hory 1 64 61 + 21+
Stojslavice 0 - - 21+
Velky Jezov 1 70 61 + 21 +
Stadlec Hajky 2 75 31-40 11-20
Kiida 7 580 61+ 11-20
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Slaviiovice 2 71 31-40 11-20

Stadlec 5 193 31-40 11-20

Staré Sedlo 12 944 61 + 11-20

Bechyiiské Smoled 20 551 21-30 11-20

Sudoméfice u Bechyné | geyerovice 1 54 51 - 60 11-20
Sudométice u Bechyné 20 619 31-40 11-20

Sudoméfice u Tabora | gy jomegice u Tabora 18 322 11-20 1-10
S Hejlov 3 42 11-20 1-10
Svrabov 3 48 11-20 1-10

Kiekovice 5 316 61 + 21 +

Kiekovicka Lhota 5 326 61 + 21 +

Kiizenec 5 334 61 + 21+

LhySov 0 - - 21 +

Popovice 5 294 51 - 60 21 +

Sebitov SkryZov 6 439 61 + 21+
Sebifov 1 31 31-40 11-20

Vosnd 5 502 61 + 21 +

Vrcholtovice 3 201 11-20 21 +

Vysetice 4 350 61 + 21 +

Z4¥iei u Mladé Vozice 1 57 51 - 60 11-20

Cekanice 30 2 1-10 1-10

Celkovice 30 2 1-10 1-10

Hlinice 24 187 1-10 1-10

Horky 44 417 1-10 1-10

Klokoty 30 2 1-10 1-10

M&ice 30 2 1-10 1-10

Nachod 30 2 1-10 1-10

Tabor Smyslov 10 70 1-10 1-10
Stoklasna Lhota 13 146 11-20 1-10

Tébor 30 2 1-10 1-10

Vitrovy 36 468 11-20 1-10

Vsechov 26 286 11-20 1-10

Zahradka 26 286 11-20 1-10

Zéluzi 24 150 1-10 1-10

Zéarybni¢na Lhota 49 589 11-20 1-10

Turovec Turovec 3 66 21-30 1-10
Ustrasice Ustragice 4 239 51 - 60 1-10
vilice Hrngife 5 295 51 - 60 21+
Vilice 0 - - 21 +

Vigeves Svati Anna 4 138 31-40 11-20
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Viceves 0 - - 11-20

Babice 1 61 61+ 11-20

Domamysl 4 381 61 + 11-20

Vodice Hajek 0 - - 11-20
Malein 6 208 31-40 11-20

Osikovec 0 - - 11-20

Vodice 5 306 61+ 11-20

Zadni Stfitez Zadni Stfite? 3 295 61+ 21+
Zahot Zahoti 5 390 61+ 21+
Zhot u Mladé Vozice | 71,z y Mladé Vozice 14 785 51 - 60 11-20
Zhot u T4bora Zhot u Tabora 2 40 11-20 1-10
el Bezd&tin 2 91 41-50 11-20
Teled 7 200 21-30 11-20

Zdroj: Vlastni zpracovdni
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Piiloha 7: Casova dostupnost a polet spojii ¢asti obei do ORP Sobéslav k 25. 11. 2015

POCET Pg%ﬂ\gl( CASOVY CASOVY

cisronce | S0P, | ot | MICRAL | e

ORP ORP (MIN) | DOPRAVA) DOPRAVA)
Borkovice Borkovice 10 371 31-40 11-20
Budislav 0 - - 1-10
Budislav Hlaviiov 2 56 21-30 1-10
Zaluz u Budislavé 5 263 51 - 60 1-10
Dirné 6 479 61 + 11-20
L#in 4 63 11-20 1-10
Dirna Nova Ves 3 52 11-20 1-10
Z&FicH 1 52 51 - 60 1-10
Zévsi 4 76 11-20 1-10
Drahov Drahov 5 200 31-40 11-20
Drachov Dréachov 9 224 21-30 1-10
Debrnik 5 115 21-30 1-10
Hlavatce Hlavatce 4 128 31-40 1-10
Vyhnanice 5 343 61 + 11-20
(Clhsitzriee Chotémice 5 155 31-40 11-20
Katov Katov 1 26 21 - 30 1-10
Klenovice Klenovice 6 37 1-10 1-10
Komarov Komarov 4 95 21-30 11-20
Mazice Mazice 4 207 51-60 1-10
Mezna Mezna 5 58 11-20 1-10
Myslkovice Myslkovice 8 88 11-20 1-10
HruSova Lhota 0 - - 1-10
Pehofov Kvasejovice 5 40 1-10 1-10
Pichofov 4 35 1-10 1-10
Roudné Janov 2 31 11-20 1-10
Roudné 11 63 1-10 1-10
Ripec Ripec 13 348 21-30 1-10
Sedletko u Sobéslave Sedle¢ko u Sobéslavé 8 65 1-10 1-10
Radimov 2 29 11-20 1-10
Skalice Rybova Lhota 6 67 11-20 1-10
Skalice 4 62 11-20 1-10
Trebiité 4 72 11-20 1-10
Sobéslay Chlebov 9 40 1-10 1-10
Nedvédice 4 64 11-20 1-10
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Sobéslav I 30 2 1-10 1-10

Sobéslav II 30 2 1-10 1-10

Sobéslav IIT 30 2 1-10 1-10

Sviny Kundratice 4 163 41 - 50 11-20
Sviny 4 174 41-50 1-10

Tiebgjice Tieb&jice 4 85 21-30 1-10
Brandlin 3 192 61+ 1-10

Tucapy Dvorce 6 78 11-20 1-10
Tucapy 5 96 11-20 1-10

val Hamr 2 116 51 - 60 11-20
Val 2 109 51 - 60 11-20

Ceraz 8 70 1-10 1-10

Vesce Mokra 4 49 11-20 1-10
Vesce 8 85 11-20 1-10

Horusice 7 163 21-30 1-10

Veseli nad Luznic{ Veseli nad Luznici | 9 180 11-20 1-10
Veseli nad Luznici IT 27 241 1-10 1-10

Svinky 4 79 11-20 1-10

Vlastibot Vlastibot 4 146 31- 40 1-10
Zaluzi 4 56 11-20 1-10

Vikov Vikov 6 220 31 - 40 11-20
Jalsi Klecaty 1 28 21-30 11-20
Zalsi 2 100 41-50 1-10

Zlukov Zlukov 2 71 31-40 1-10
Zvérotice Zvérotice 5 41 1-10 1-10
Zisov Zisov 1 29 21-30 1-10

Zdroj: Vlastni zpracovdni
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