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Navrh dopravni obsluzZnosti a dostupnosti objektii
obc¢anské vybavenosti obce Tel¢

Abstrakt

Diplomova prace je rozdélena na &ast teoretickou a praktickou. Uvod teoretické Gésti
definuje pojem doprava a zabyva se jejim vyznamem a ucelem, dopravni obsluznosti (jejim
rozdélenim, zajisténim, kvalitou a faktory, které ji ovliviiuji). V neposledni fadé¢ hodnoti
standardy dopravni obsluznosti a moznosti jeji optimalizace. Déle se teoreticka ¢ast diplomové
prace vénuje dopravni dostupnosti (jejimu rozd€leni a hodnoceni, dopravni dostupnosti
zakladniho obcanského vybaveni a standardim dopravni dostupnosti). Zavér teoretické ¢asti
prace popisuje legislativu této predmétné oblasti, dopravu v souvislosti s izemnim planovanim
a moderni trendy v feSeni dopravy (zklidilovani dopravy, Smart City).

Na teoretickou Cast prace navazuje Cast praktickd, kterd zpracovava data feSené oblasti —
mésta Tel¢. Zabyva se jeho stavajici dopravni obsluznosti a faktory, které ji v feSené oblasti
ovliviiuji. Je posuzovano plnéni standard dopravni obsluznosti ve mésté, analyzovéana
autobusova a vlakova doprava a je hodnocena dostupnost k objektim obcanské vybavenosti
(fyzicka, asova a sidelné strukturalni dostupnost). Pozornost je ddle vénovéana dopravnim sitim
ve mésté (silnicni, cyklistické, pési) a dopravé v klidu, jejich stavu a na zaklad¢ vytipovanych

problematickych lokalit navrhnuta moZna opatfeni.

Klic¢ova slova: doprava, dopravni obsluznost, dopravni dostupnost



The proposal of transport servicing and accessibility of
civic amenities in the municipaty Tel¢

Abstract

The diploma thesis is divided into theoretical and practical part. The introduction to the
theoretical part defines the concept of transport and deals with its meaning and purpose,
transport services (its distribution, provision, quality and factors that affect it). Last but not
least, it evaluates the standards of transport services and the possibilities of its optimization.
Another part of the theoretical part of the diploma thesis is devoted to transport accessibility
(its distribution and evaluation, transport accessibility of basic civic amenities and transport
accessibility standards). The conclusion of the theoretical part of the thesis describes the
legislation of this area, transport in connection with spatial planning and modern trends in
transport solutions (traffic calming, Smart City).

The theoretical part of the work is followed by a practical part, which processes data from the
area - the city of Tel¢. It deals with its current transport services and factors that affect it in the
area. The fulfillment of transport service standards in the city is assessed, bus and train transport
is analysed and the accessibility to civic amenities (physical, time and settlement structural
accessibility) is evaluated. Attention is also paid to the transport networks in the city (road,
bicycle, pedestrian) and parking, their condition and possible measures proposed on the basis

of selected problematic localities.

Keywords: transport, transport servicing, transport accessibility
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1 Uvod

Doprava obyvatelstva piedstavuje nedilnou soucast kazdodenniho zivota. Ro0zvoj
individualni automobilové dopravy v poslednich desetiletich ovlivnil zajem obyvatel o
vetejnou hromadnou dopravu a stal se jeji zdkladni konkurenc¢ni silou. Piesto vyuziti vefejné
hromadné dopravy, hlavné ve velkych méstech, je pro piepravu cestujicich zasadni. Je to jednak
z davodu finan¢nich, kdy ceny pohonnych hmot snizuji dostupnost individualni automobilové
dopravy a jednak z divodu environmentalnich, kdy centra mést, pieplnéna osobnimi vozidly,
negativné ovliviiuji kvalitu zivota jejich obyvatel. Vyuzivani hromadné dopravy je také feSenim
nedostate¢né kapacity parkovacich stani. V neposledni fad¢ se vefejna hromadna doprava
vyznacuje nizkou nehodovosti a modernizace vozového parku v uplynulych letech piinesla
vy$si komfort cestovani srovnatelny s individudlni automobilovou dopravou.

Stupen vyuziti vetfejné hromadné dopravy zavisi na plnéni rostoucich pozadavkl
cestujicich. Je nutné, aby nabidka vefejné dopravy reagovala na rozvoj ekonomiky a byla
schopnd plnit pozadavky na Cetnost a rychlost spojii, na pocet piestupit a dobu stravenou
pfepravou tak, aby byly splnény standardy dostupnosti a obsluznosti. Pravé aplikace standarda
kvality do praxe pfindsi potencidlni nartst poctu zédkaznikli a ma i ekonomicky efekt pro
samotné¢ho dopravce z divodu navyseni trzeb. Ze strany dopravce je tedy prioritou vénovat
pozornost dodrzovani ¢i zvySovani standarda kvality sluzby.

Zéakladnim tkolem dopravni obsluznosti je doprava 0sob do zaméstnani, $kol, na ufady, do
zdravotnickych zafizeni ¢i za volnoCasovymi aktivitami. Jeji rozloZeni v prostoru a Case je
zavislé na mnoha faktorech, mezi néz lze zaradit geografické nebo politické rozloZeni feSené
oblasti ¢i kvalitu a hustotu dopravni infrastruktury.

Kvalitni a efektivni vefejna doprava je schopna zajistit mobilitu obyvatelstva
Vv jednotlivych regionech a prispét tak k trvale udrzitelného regiondlnimu rozvoji. Zaroven
s kvalitou je ale nutné zohlednovat i standard ceny, ktery je dilezitym rozhodovacim faktorem
pusobicim na cestujici v rdmci volby mezi individudlni osobni a vefejnou hromadnou dopravou.

Zajmovym regionem diplomové prace byla zvolena obec Tel¢, misto zajimavé svou
historii, avSak stranou dopravnich uzli a ostatnich regionalnich center. Doprava zde ma proto
kli¢ové postaveni nejen s ohledem k dal§imu hospodarskému rozvoji mésta, ale také s ohledem

k Zivotu mistnich obyvatel.



2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Cilem diplomové prace je charakterizovat dopravu ve zvolené obci, posoudit kvalitu
dopravni obsluznosti obce (vn&jsi dopravni vztahy) a dale posoudit samotnou dopravu v obci
(dostupnost objektli obCanské vybavenosti, dopravu v klidu, pési a cyklistickou dopravu atd.).
Na zéklad¢ zjisténych fakt pak navrhnout dopravné-inzenyrska opatfeni, kterd budou

napomocna zlepSeni stavajici nebo predikované situace.

2.2 Metodika prace

Teoretickd cast diplomové prace bude vénovana definicim pojmt doprava, dopravni
obsluznost a dopravni dostupnost a dale teoretickym vychodiskiim pro jejich hodnoceni. Ke
zpracovani bude zapotiebi prostudovat odbornou literaturu, internetové zdroje, prednasky
z predmétit Dopravni inZenyrstvi, Doprava v Gzemnim planovani a Dopravni soustavy
(vyuéované na katedfe vozidel a pozemni dopravy Technické fakulty CZU). Déle budou
informace Cerpany z technickych norem, podminek a legislativy, vztahujici se k danému
tématu. Budou zjistovany a popsany moznosti modernich trendi v feseni dopravy (zklidiovani
dopravy, SmartCities) a nastudovana dopravni politika Ceské republiky.

Pro vypracovani praktické ¢asti bude nutné seznameni s feSenym tzemim. Nejprve bude
provedena geografickd a demografickd analyza oblasti. Na zakladé volné dostupnych dat
Ceského statistického ufadu (dale také CSU) bude zpracovan piehled vyvoje poctu obyvatel
v letech 20012021 a pomoci nastroje MS Excel (linearni trend) dopocitana prognoza vyvoje
poctu obyvatel do roku 2030. Na zaklad¢ této prognozy bude mozné posuzovat budouci vyvoj
mésta a s nim souvisejici dopravni obsluZnost a dostupnost. Posouzeni dopravni obsluZznosti
bude provedeno pro autobusovou a zelezni¢ni dopravu. Bude zhodnoceno plnéni standarda
dopravni obsluznosti ve mésté¢ dle riznych hledisek. Standard dostupnosti vefejné osobni
dopravy bude zkouman dle metodiky vypracované v ramci grantu TACR Beta —
TB05S0MMRO01 Standardy dostupnosti vefejné infrastruktury udéleného Ceskému vysokému
uceni technickému v Praze, Fakulté architektury a bude vyuZit néstroj méfeni a zakresleni
radiusu s vyuzitim www.calcmaps.com, na zakladé¢ cehoZ dojde k hodnoceni fyzické
dostupnosti autobusovych zastavek. Standard cetnosti spojii bude vychazet z udajti ziskanych
z databdze dopravnich spojeni vefejné¢ dostupnych na webovych strankdch www.idos.cz.
Ziskand data budou zpracovéana do tabulek. Standard obsazenosti vozidla bude vychazet

z vlastniho dopravniho prizkumu a bude zaznamenan do grafi. V rdmci hodnoceni plnéni



standardu zlepsSeni dostupnosti pro handicapované spoluobcany bude zjistovan pomeér spojli
umoznujicich snadnéj$i nastup a vystup do vozidel témto osobdm. Dostupnost objektl
obcanské vybavenosti (dale také OV) bude zjistovana shodnym zptsobem jako dostupnost
vetejné osobni dopravy, tj. dle metodiky Standardy dostupnosti vetejné infrastruktury. V ramci
tohoto hodnoceni bude zpracovan piehled objektii OV ve mésté, zanesen do tabulky a zakreslen
do mapy. Pro nazornéjsi posouzeni dostupnosti objekti OV budou zvoleny referencni domy a
zkoumana maximalni Casova dostupnost objektii OV ztéchto doml automobilem a pé&si
dopravou. V dalsi ¢asti diplomové prace bude zanalyzovana silni¢ni a cyklisticka sit’, p&si
doprava a doprava v klidu. Na zakladé zjisténi aktualniho stavu v téchto oblastech dopravy
budou navrzena dopravné-inzenyrska opatfeni, jez by mohla byt napomocnd zlepSeni
stavajiciho stavu dopravy ve mésté. K tomuto bude vyuzito zakresleni do map pomoci softwaru
AutoCAD. Pro ndzornost a piehlednost bude prace doplnéna tabulkami, grafy, obrazky a
fotografiemi.



3 Teoreticka vychodiska

Doprava ptedstavuje technologicky proces, béhem né¢hoz se dopravni prostfedky pohybuji
po dopravni trase. Tento proces je souhrnem ¢innosti, kterymi se uskutecnuje premist’ovani
osob ¢i véci dopravnimi prostfedky nebo zafizenimi. Rychlost a spolehlivost pfemisténi
predmétu z jednoho mista do jiného je urc¢eno praveé dopravou. K realizaci dopravy se vyuZzivaji:

e dopravni prostiedky — zajist'uji pfepravu surovin a nakladu od vyrobce ke spottebiteli,
piepravu osob do zaméstnani, skol, za sluzbami...

e dopravni cesty — silniéni komunikacni sit’, zelezni¢ni (kolejovad) sit’, splavné teky,
vzdusné koridory atd.

e dopravni zafizeni (uzly) — mista s ur¢itym vybavenim (letisté, pfistavy, prekladiste...)

e predmét premisténi

e lidsky faktor [1]

Vyznam a ucel dopravy

Vyznam dopravy je mozné charakterizovat vzdjemné provazanymi funkcemi. Jako
organizator ekonomického prostoru doprava zprostfedkovava uzemni délbu prace, dale
napomaha realizaci distribu¢nich procesii a ptispiva ke zvySovani uzitné hodnoty produkti ve
vyrobé 1 spotiebé. Zakladnim aspektem dopravy je flexibilita. S rozvojem dopravy se zvySuje
prostorova mobilita pracovnich sil, a tak je dilezitym faktorem na trhu prace. V neposledni fadé
je doprava velmi vyznamnym lokalizacnim cCinitelem produkénich kapacit. Zavislost mezi
produkénimi a spotiebitelskymi lokalitami je v§ak ptekonavana spolu s rozvojem dopravy [2].

Utelem dopravy je piekonat prostor, ktery je formovan fadou lidskych a fyzickych
omezeni, jako naptiklad vzdalenost, Cas, spravni rozdéleni a topografie. Tato omezeni lze
ovlivnit jen ¢astecné. Moznosti, kterymi lze tohoto dosahnout, zahrnuji naklady, které se velmi
li$i podle faktort, jako je kapacita rezimii a infrastruktur ¢i povaha pfepravovaného zbozi.
Cilem dopravy je tedy pfemisténi osob, ndkladu nebo informaci z mista ptivodu do mista uréeni

a poskytnout jim v tomto procesu ptidanou hodnotu [3].



3.1 Dopravni obsluznost

Dopravni obsluznost je feSena prostfednictvim Zakona 194/2010 Sb. o vetejnych sluzbach
v preprave cestujicich a dale prostfednictvim celostatnich a krajskych dopravnich plant.

,,Dopravni obsluznosti se rozumi zabezpeceni dopravy po vsechny dny v tydnu predevsim
do Skol a skolskych zarizeni, k organum verejné moci, do zaméstnani, do zdravotnickych
zarizeni poskytujicich zdkladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a
spolecenskych potreb, véetne dopravy zpét, prispivajici k trvale udrzitelnému rozvoji uizemniho
obvodu [4]. “

Zajisténi dopravni obsluznosti statem, krajem nebo obci je jednou ze zékladnich vetejnych
sluzeb, zajistovanych vetejnou spravou. Vytvareni sttednédobych dopravnich plant patii mezi
zakladni nastroje pro pldnovani dopravni obsluznosti. DileZitost je kladena na provazéani
objednéavek a tvorbu synergii jednak ve vertikdlni Grovni (objednavky obci, krajli 1 statu) a
jednak v horizontalni urovni (navaznost objednavek sousednich kraju a eliminace ,,hluchych*

mist na hranici kraja) [5].

3.1.1 Rozdéleni dopravni obsluznosti

Do roku 2010 byla dopravni obsluznost upravena zdkonem o silni¢ni dopravé a zdkonem
o drahach. Na zaklad¢ téchto zakonu se dopravni obsluznost délila na zékladni a ostatni.
Driivéjsi pojem zakladni dopravni obsluznost v soucasnosti odpovida dopravni obsluznosti kraje
a dopravni obsluznost obce odpovida ptiblizné diivéj§imu pojmu ostatni dopravni obsluznost.

Rozdé&leni dopravni obsluznosti je zndzornéno na obrazku 1.

Obrazek 1 Clenéni dopravni obsluznosti [Zdroj: viastni]
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e Nedotovand dopravni obsluznost (komer¢ni) — doprava, kterd je provozovana
dopravcem na jeho vlastni podnikatelské riziko, tzn. s zddnym subjektem neuzavira
smlouvu o vefejnych sluzbach v prepravé cestujicich (dfive o zdvazku verejné sluzby
— doposud uzivana zkratka ZVS). Z velké vétSiny se jedna zejména o vlakové linky

vyssi kategorie.



e Dotovana dopravni obsluznost — doprava v zavazku vetejné sluzby, tj. zavazku, ktery
piijal dopravce ve vefejném zajmu, a ktery by pro jeho ekonomickou nevyhodnost
jinak nepfijal (zdvazek provozu dle jizdniho fadu, zdvazek ptepravy za ujednanou
cenu, zavazek tarifni = pfeprava za regulovanou cenu) [6].

e Dopravni obsluznosti kraje (zékladni) — doprava ve vefejném zajmu objednana a
placena kraji z financi poskytnutych statem, ktera pfispiva k trvale udrzitelnému
rozvoji oblasti a jejiz rozsah je zavisly na vysi ptidélenych rozpoctovych prostiedki.

e Dopravni obsluznosti obce (ostatni) — doprava ve vefejném zajmu objednand a placena
obcemi, nad rdmec prostfedkt ziskanych od kraje (vétSinou se jedna o vecerni a

vikendové spoje). Rozsah je opét zavisly na rozpoctovych prostiedcich obce [7].

3.1.2 Zajisténi dopravni obsluznosti

Role statu je v planovani a organizovani dopravni obsluznosti nezastupitelna. Doprava se
vyznacuje fadou specifik, které neumoziiuji, aby byla dopravni obsluznost zajistovana pouze
trznimi silami. Je v8ak na zvazeni, jak silnou roli by mé&l mit stat. Déle je nutné podotknout, Ze
dopravni proudy jsou vyrazn¢ diferenciovany v case (dopravni $pic¢ky a sedla) a také prostoru
(rizné vytizenost spoji), coz zpusobuje to, ze dopravci nechtéji realizovat své sluzby ¢isté na
bazi trznich vztahu, jelikoz by tim ptebirali velké podnikatelské riziko [7].

Vefejné sluzby v prepravé cestujicich jsou v Ceské republice zajistovany tfemi urovnémi
ptislusnych organt, které oznacujeme jako ,,objednatele*:

Stat prostiednictvim své organizaéni slozky, kterou je ministerstvo dopravy, zajistuje
podle § 4 zdkona o vefejnych sluzbach dopravni obsluZnost v pfepravé cestujicich vefejnou
osobni drazni dopravou vlaky celostatni dopravy, které maji nadregionalni nebo mezinarodni
charakter. Jedna se o spojeni krajskych mést s obdobnymi centry v zahrani¢i vlaky prvniho
(,,expresniho*) a druhého (,,rychlikového*) ptepravniho segmentu.

Kraj zajiStuje podle § 3 zakona o vetfejnych sluzbach dopravni obsluZnost pouze na izemi
svého obvodu, na uzemi jiného kraje pouze s jeho souhlasem. Dopravni sluzby jsou predany
dalSimu objednateli na hranicich kraje nebo statu.

Tteti urovni objednateld vefejnych sluzeb jsou obce, které zajist'uji dopravni obsluznost ve

svém obvodu dle § 3 zadkona o vetejnych sluzbach [7].

3.1.3 Vztah mezi objednateli a dopravci
Objednatelé¢ a dopravci vzdy uzaviraji smlouvu, kterd vymezuje vzdjemny vztah a

jednoznaéné definuje predmét sluzby a podminky, za kterych budou obé€ strany fungovat.



Dle Natizeni evropského parlamentu a rady (ES) €. 1370/2007 musi tato smlouva definovat
zavazky provozovatele vetejnych sluzeb a dot¢ené uzemni oblasti, ddle musi transparentnim a
objektivnim zplsobem predem stanovit ukazatele vypoctu plateb piipadné kompenzace a
povahu a rozsah piipadnych vyluénych prav, a to zptsobem zabraiujicim nadmérnému
poskytnuti kompenzaci. V neposledni fad¢ je nutné vymezit zplisoby rozdélovani nakladi
spojenych s poskytovanim sluzeb. Jedna se zejména o naklady na energie, personal, poplatky
za infrastrukturu, udrzbu a opravu vozového parku, fixni naklady, pfiméteny vynos z kapitalu.

Zakladnim parametrem smlouvy je jeji délka, pfi¢emz je snaha, z divodu vysokych
kapitalovych nérokd, tuto smlouvu uzavirat na del§i casové obdobi. Tim je poskytnut
dopravcim prostor pro navrat jejich investic. U autobusové dopravy se dle Natizeni evropského
parlamentu a rady (ES) ¢. 1370/2007 udava délka smlouvy 10 let, u Zelezni¢ni dopravy 15 let.
V ptipad¢ mistnich specifik mizZe byt vyjimecné tato doba 1 del§i. Smlouva by méla byt
objednatelem koncipovana tak, aby povinnosti, pravomoci a zodpovédnost obou stran byly
vymezeny jednoznacné [8].

Diulezitym bodem smluv mezi objednatelem a dopravcem je rozlozeni vynosovych a
nakladovych rizik. VySe kompenzace, kterou objednatel poskytne dopravci, zavisi na tom, ktery
z doty¢nych subjekti ponese rizika. Tzv. brutto smlouvami jsou nazyvany ty smlouvy, kde
vynosové riziko je na strané objednatele a zasadnim méfitkem ve vybérovém fizeni jsou
naklady dopravce (dopravce je vSak povinen zajistit pozadovanou kvalitu dopravy). V ptipadé,
ze je riziko na strané dopravce, jednd se o tzv. netto smlouvy, zde je hlavnim kritériem
vybérového fizeni financni kompenzace, ktera je objednatelem dopravci poskytnuta. Pokud je
riziko na strané dopravce, je kompenzace ve smlouvé sjednana absolutni ¢astkou a tato ¢astka
je béhem trvani smlouvy neménna. Jestlize dojde k vykyvu nékladd (napf. zvySeni cen PHM)
nebo vynost (nizka poptavka), zodpovédnost je vyhradné na dopravci. Pokud je vynosové

riziko na stran¢ objednatele, kompenzace K se vypocte pomoci rovnice (1):

K = (n + pziem) * L=V 1)
kde:
Nkm ... naklady na jeden kilometr [p.j./km]
PZkm ... pfiméfeny zisk na jeden kilometr [p.j./km]
L ... dopravni vykon [km/rok]

V ... vynosy dopravce z realizovaného vykonu [p.J./km]
Obecné lze konstatovat, ze rozdé¢leni rizik mezi objednatele a dopravce je velmi

komplikovanou zalezitosti. Dopravce nemuize byt zodpovédny za naklady, vychazejici



z vladnich natizeni (napf. dané, zpoplatnéni infrastruktury), ale je nutné, aby zvazil néklady,
které ovlivnit lze (napt. mzdy). V ptipadé, Ze objednatel na sebe plné prevezme vynosové
riziko, mtize dojit ke snizeni motivace dopravce v oblasti zkvalitiovani sluzeb a dosahovani
vysSich trzeb. Kraje se priklanéji u autobusové dopravy vétSinou k uzavirani brutto smluv
s dopravci, ¢imz ziskaji vétsi vliv v planovani dopravni obsluznosti (tvorba jizdnich fadd, vyse
jizdného, ptepravni kontrola, marketing). Vyhodou pro dopravce je pak garance trzeb. Je nutné
zachovat urCité prvky, jako jsou pokuty, bonusy ¢i malusy, které¢ dopravce motivuji
k poskytovani sluzeb v pozadované kvalité [7].

Vyznamné riziko pro dopravni obsluznost piedstavuje kraceni vydaji z vefejnych
rozpoctl, nebot’ miize vést ke snizeni funkénosti systému dopravni obsluznosti, a tim ke vzniku
takovych problémt, jako jsou napi. kongesce, zvySend nehodovost ¢i celkové navySeni
externalit. Mezi dal$i disledky snizovani vydajii na dopravni obsluznost lze zatadit negativni
dopady na zivotni prostiedi a vetejné zdravi ¢i neschopnost rychlé reakce na zmény dostupnosti
energii a také nemoznost plnit evropské cile v oblasti snizovani emisi sklenikovych plynt.

Nutno zminit, Ze sektor dopravy je zatizen dodate¢nou spotiebni dani, kterd by v ptipadé
pfevedeni celé vySe zpét do sektoru dopravy uspokojivé feSila nejen problémy vystavby
dopravni infrastruktury, ale 1 financovani dopravni obsluznosti. Stavajici dopravni
infrastruktura neni vlivem dlouhodobého schodku financi v pozadovaném technickém stavu
(nedostatecné provadéni uprav vedoucich k odstranéni zévad v oblasti bezpecnosti,
propustnosti a ekologické zatéze). Vyznamné tahy silni¢ni dopravy stale prochazeni intravilany

obci, zelezni¢ni sit’ je taktéz nevyhovujici, vodni cesty jsou nekompletni [9].

3.1.4 Kvalita dopravni obsluznosti

Neustalé zlepSovani kvality sluzeb je predpokladem pro GspéSnou realizaci systému kvality
dopravni obsluZnosti. Snaha o zajisténi kvalitnich pfepravnich sluZeb je jednim z cilti evropské
1 ¢eské narodni dopravni politiky, a to na mezinarodnich dopravnich spojich, vnitrostatnich
spojich, vcetné¢ méstské hromadné dopravy. Tento cil je podrobné popsan i v odstavci 4
preambule Nafizeni ¢. 1370/2007, ktery cituje Bilou knihu Evropské komise z roku 2001
»EBvropska dopravni politika do roku 2010: ¢as rozhodnout®. Dle tohoto dokumentu jsou cilem
evropské dopravni politiky bezpecné, €inné a vysoce kvalitni sluzby v prepravé cestujicich.
Pouze kvalitni pfepravni sluzby mohou konkurovat osobni automobilové doprave.

Kvalita poskytovanych sluzeb vychazi z Evropské normy kvality sluzby ve vefejné
dopravé EN (CSN) 13816. Tato norma je zaloZena na §iroce vyuzivaném cyklu kvality sluzby.

Principy cyklu jsou zobrazeny na obrazku 2.



Obrazek 2 Cyklus kvality sluzby [10]
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Kvalita dopravnich sluzeb mé dvé roviny, a to interni a externi. Interni kvalita vychazi
Z dodrzovani technickych specifikaci a norem kvality (jakost z pohledu poskytovatele sluzby).
Externi kvalita je kvalita vnimana zdkaznikem. Poskytovatel by mél na pozadavky zédkaznikl
reagovat interni kvalitou, tzn. zjistit, co nabizet a splnit tak ocekavani zadkaznika a tim i externi

kvalitu [10].

3.1.5 Faktory ovliviujici kvalitu dopravni obsluznosti
Posuzovani miry vlivu dil¢ich faktor neni jednoduché. Na dopravni obsluznost plisobi

fada Ciniteld, a to zejména obecné vlastnosti daného prostoru z hlediska regionalistiky a
geografie nebo Cinitelé souvisejici s podminkami spole¢nosti, jejiz potfeby dopravni systémy
uspokojuji. Ve vztahu ke spolecnosti jsou to faktory socialni, ekonomické, organiza¢ni a pravni.

e rozloha a umisténi zemi (napt. mikroregionu)

e charakter reli¢fu (znevyhodnéni celé fady regiont)

e vlivy antropogenni (v urcitych regionech dominantni vliv)

e vzdalenost mezi sidly a charakter osidleni

e stupenl urbanizace, aglomerace (specifické problémy dopravni obsluznosti v rdmci

urbannich regionil)

e dojizd’ka a vyjizd’ka za praci a do Skol

e regiondlni struktura vetejné spravy (koncentrovanost a hierarchie)

e koncentrace mist cestovniho ruchu

e vliv regiondlnich procesii a socioekonomicka uroveil mikroregionii (hospodaisky

slabé strukturaln€ postizené regiony, venkovské regiony; rychlost zmén) [11]



3.1.6 Standardy dopravni obsluznosti

Jednim z ukazateldi urovné regionalni dopravy je dosahovany standard dopravni
obsluznosti. Standardy je mozné d¢lit dle n¢kolika hledisek:

a) Standard dostupnosti vybranych zaFizeni veiejnou osobni dopravou

Jedna se o zajisténi dostupnosti Skolskych zafizeni, uradt, lékaiské péce vetejnou
dopravou, vcetné dopravy zpét, pokud tato zatizeni nejsou dostupna p&si dopravou.

b) Standard dostupnosti vefejné osobni dopravy

Navaznost péSich cest a pristupt k veiejné hromadné dopravé by méla byt logicka, co
nejkrat$i a bezpeéna. Tento standard z hlediska prostorového ur¢uje vzdalenost zastavky a z
hlediska casového dobu dostupnosti zastdvek. Dochdzkové vzdalenost je standard, jenz
ovliviiuje pohled cestujiciho na vefejnou dopravu.

c) Standard Cetnosti spoju

Intenzitu spoji urcuje vyse poptavky, pocet obsluhovanych instituci a pfepravni potieby
daného tzemi. Pravidelnost hromadné dopravy vyzaduje rovhomérné ¢asové a prostoroveé
rozlozeni zdroju a cilti dopravy.

d) Standard doby stravené pirepravou

Pro cestujici je prioritni doba jeho pfemisténi ,,z domu do domu®, kterou se snazi co nejvice
zkratit.

e) Standard poctu piestupi

Pocet ptestupt ovlivituje délku doby stravené ptepravou a mize byt hodnocena samostatné
nebo jako soucést predchoziho standardu. Vyssi pocet prestuplti behem jedné cesty snizuje
z4jem cestujiciho o vefejnou dopravu.

f) Standard ceny jizdného

Vyznamné ovliviiuje z4jem cestujicich o hromadnou dopravou. Vyse jizdného ¢i systém
slev jsou ovlivnény vysi statniho pfispévku a tim padem stat reguluje zdjem cestujicich o
vefejnou dopravu.

g) Standard spolehlivosti a pravidelnosti vei‘ejné dopravy

Tento standard hodnoti dodrzovéni jizdnich t4di vefejnou autobusovou dopravou a
grafikoni vlakovou osobni dopravou. Jeho cilem by méla byt pruznd reakce na zmény
prepravnich potieb, a to zménou trasového a ¢asového vedeni linek. Splnéni této podminky je
dualezité pro dosazeni konkurenceschopnosti vefejné osobni hromadné dopravy s individualni

automobilovou dopravou.

10



h) Standard bezpecnosti

Tento ukazatel je povazovan za kritérium nejvyssi diillezitosti a charakterizuje stav, pricinu
a zavaznost dopravni nehodovosti. Bezpecnost I1ze sledovat ze dvou hledisek, a to aktivni
bezpecnost (omezeni piicin vzniku nehody) a pasivni bezpecnost (opatieni snizujici nasledky
nehod). Ukazatele bezpecnosti se sleduji z hlediska poctu nehod mezi vlastnimi vozidly
méstské hromadné dopravy (dale také MHD), mezi vozidly MHD a dal$imi G¢astniky provozu,
dale pak z hlediska poc¢tu nehod s vlastnim zavinénim, s cizim zavinénim, po¢tu a zavaznosti
zranéni a rozsahu hmotné skody ve finan¢nim vyjadieni. V soucasné dobé je nutno fesit i otazku
bezpecnosti cestujicich pred kriminalnimi zivly (crime-safety).

1) Standard ekologi¢nosti provozu

V ramci ochrany Zivotniho prostieni je nezbytné se zaméfit na sniZovani hladiny emisi z
exhalaci a hluku, proto je zddouci zvysit pomér dopravnich prostiedki s ekologickym pohonem
k celkovému poctu dopravnich prostiedki ve vefejné osobni dopravé. Ekologi¢nost provozu je
dale ovlivnéna technickym stavem dopravnich prosttedkil i stavem komunikaci. Zastavky by
mely byt budovany v mistech, kde obyvatelé nebudou ohrozovani zvySenym hlukem
(pfedevsim v no¢nich hodinach) a exhalacemi.

j) Standard obsazenosti vozidla

Je mozné posuzovat jako pomér sedicich a stojicich cestujicich, eventuelné jako procento
obsaditelnosti dopravniho prostfedku. Nabizend kapacita dopravnich prostfedki vetejné
hromadné dopravy (dale také VHD) by méla byt v zatizeném sméru na 60—100 %, v opaéném
sméru by vyuziti nabizené kapacity nemélo klesnout pod 25-30 %.

k) Standard zlepSeni dostupnosti pro handicapované spoluob¢any

Mezi podstatné ukazatele Grovné a kvality sluzeb patii pomér spoji ptizplisobenych
handicapovanym osobam a bezbariérovost dopravy na zastavkach (napf. informacni zafizeni
pro nevidomé a neslysici). Cilem je zajiSténi rychlého, pohodIného, a ptedevsim bezpecného
nastupu a vystupu cestujicich s vazbou mezi stavebni plochou nastupisté a podlahou vozidla.
Tohoto je docileno vhodnymi pravami nastupni plochy a provozem nizkopodlaznich vozidel.

I) Standard informacnich a odbavovacich systémi, vybaveni dopravnich

prostiedki, stanic a zastavek

Technicky stav zastavky a prostfedi, ve kterém se zastavka nachdzi predstavuji jeden z

nejvyznamnéjSich faktorl, pfispivajicich k pfijimani ¢i odmitani vefejné hromadné dopravy

cestujicimi. DodrZovani tohoto standard pfispiva ke zvySeni zajmu cestujiciho o vyuziti sluzeb
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ve veiejné osobni dopravé. Cestujicimu je poskytnut servis informaci a cestovniho pohodli pii
preprave i pii ¢ekani na spoj (obcerstveni, WC, odpovidajici prostiedi ¢ekarny) [12].

Zakon €.111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé ve znéni pozdéjsich predpist stanovuje dopravci
ve vefejné linkové dopraveé pro oblast zastavek povinnost ziidit oznacnik zastavky a na ném

vyvesit nazev zastavky, platny jizdny fad, event. ¢islo linky [13].

3.1.7 Moznosti optimalizace dopravni obsluznosti

Reseni optimalizace dopravni obsluznosti neni snadnym ukolem. K celému procesu je
potieba piistupovat komplexné, avSak s moznosti aplikace po jednotlivych ¢astech. Je vsak
nutné zminit, Ze urCité faze musi respektovat logické navaznosti a neni mozné je od sebe

oddélit. Jednotlivé faze optimalizace znazornuje obrazek 3.

Obrazek 3 Optimalizace dopravni obsluznosti [7]

Optimalizace dopravni obsluznosti

—ﬂ Pofizeni potfebné datové zakladny ‘

~—>i Provedeni komplexni provozni analyzy ‘

—»1 Vytvoifeni navrhu optimalizacnich opatfeni ‘

—>i Provedeni ekonomické analyzy ‘

—ﬂ Realizace optimaliza¢nich opatfeni ‘

» Pofrizeni potrebné datové zakladny

Podkladem pro analyzu dopravni obsluznosti izemi a nésledné stanoveni optimaliza¢nich
opatfeni je relevantni datova zdkladna pfinejmensim o pfepravnich objemech, smérovych a
pfestupnich vztazich cestujicich. Tato data ziskdvame predevSim kvalitnim provedenim
dopravnich prizkumi, doplnénych o ostatni nepfimo ziskavana provozni data.

Nejprve je potieba provést rekognoskaci sledované sité, teprve poté je mozné planovat
provadéni dopravnich prizkumi. Déle je vhodné zaméfit sité a zastavky pomoci GPS a na
zakladé zaméfeni zpracovat vektorovou digitalizovanou mapu sité. Takto vznikla
digitalizovana zakladna dat ma mnoho vyuziti, mezi které patii naptiklad zéklad pro aktualni
zatézoveé diagramy poctu vozidel 1 poctu prepravenych osob v riznych obdobich dne i roku,
tvorba map K jizdnim fadiim, moznost vizualizace, spravy a drzby. K zamétenym zastavkam
se dale ptida jejich technicky popis a fotodokumentace. Vysledkem je tedy jednotnd databaze,

se kterou se pfi analyze a stanoveni optimaliza¢nich opatieni snadno pracuje.
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Primarnimi zdroji dat, ziskanymi dopravnimi prizkumy, jsou:

Dopravni prizkum piepravnich zatézi na linkdch VHD — zahrnuje pocty osob v
jednotlivych spojich a dil¢ich mezistani¢nich usecich, obraty na zastavkach.

Dopravni prizkumy smérovych vztahli a ptestupnich vazeb — jsou realizovany dotazem
cestujicich (napf. na zdroj, cil a ucel cesty, pravidelnost, pouzity jizdni doklad, pouzité dopravni
prostiedky...)

Specialni dopravni prizkumy — obsahuji nadstandartni prizkumové prace, napt. meieni
zdrzeni vozidla v zastavce a v dopravnim proudu okolni individualni automobilové dopravy
(dale také IAD), doby odbaveni cestujicich atd.

Data ziskana z dopravnich prizkumt mizeme doplnit ostatnimi (sekundarnimi), pfevazné
nepifimo ziskanymi daty. Jedna se o data ziskana z poctu prodanych jizdenek, z odbavovacich
systémd, turniketi a dale z dlouhodobého sledovéani obsazenosti vozidla v zavislosti na jeho

Po ziskani dat nasleduje jejich zpracovani pomoci programu MS Excel do databazi.
Z téchto databdzi je mozné napi. pomoci kontingen¢ni tabulky vytvafet variabilni vystupni
sestavy.

Polozky, podle kterych je mozné vytvaret vystupni sestavy, jsou napt. druh dopravy, typ
vozu, datum, den, linka, kurz, smér spoje, vychozi zastavka — nazev zastavky, kone¢na zastavka
— Cas, pocet cestujicich ve vozidle, kod obsazenosti, existence zastavky na daném spoji atd.

Zpusob zpracovani je velice variabilni a databazi je mozné doplnovat, jak vytvarenim

dalsich analytickych nastroji, tak ziskanymi daty [7].

» Provedeni komplexni provozni analyzy
Z vyse uvedenych dat, zpracovanych do databazi, vytvotime komplexni provozni analyzu

sledovaného syst¢ému VHD. UdrZovani standartu obsazenosti, ktery se pouziva k porovnani a
spravnému dimenzovani prepravni kapacity vozidel, je podminkou spravného provedeni
analyzy. Uvedend databdze umoziuje vytvaret libovolné sestavy, z nichz je zadouci vytvofit
alespon:

e komplexni zhodnoceni stavu obsluhy feseného uzemi

e popis stavajici sit¢ VHD

e analyzu provozu jednotlivych systémi, intervalu obsluhy a soub&hii

¢ analyzu obecnych ukazateld za cely sledovany systém VHD

e analyzu jednotlivych linek VHD
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Analyza jednotlivych linek déle mulze zahrnovat struéné informace ¢i rozbory
s komentafem charakterizujici linku a obsluhovanou oblast, pofadi zastdvek na lince ¢i

prestupni zastavky [7].

» Navrh optimalizaénich opatreni
Na zéklad¢ dikladné analyzy provozu systému VHD jsou definovany moznosti vhodnych
navrhl optimalizac¢nich opatieni. Tyto varianty dodrzuji jak ekonomickou, tak provozni stranku
se stanovenymi standardy kvality.
Mezi principy navrhu optimalizace dopravni obsluznosti patfi:
e Charakteristika jmenovité pateini sité (kolejova/autobusova sit) a z této skutecnosti
vyplyvajici optimalizacni zasady
e Aplikace pfepravni nabidky na ptepravni poptdvku (hledisko pfepravnich objemu
cestujicich)
e Pouziti vysledkli smérovych dopravnich vztahii (hledisko smérovych dopravnich
vztaht)
e Dalsi Upravy optimalizac¢nich navrhi (intervalovy provoz, jeho ¢asova koordinace a
vazba na ostatni druhy VHD, sniZeni soub&hti vozidel na trase atd.) [7]
Do optimalizaci je mozné zahrnout pfedevs§im feSeni v oblasti dopravnich cest, dopravnich
prostiedki a organizace dopravni obsluznosti. Optimalizace zahrnuje mnoho dil¢ich oblasti:
e hledisko dostupnosti zvolenych zatizeni (Skoly, Gfady...)
¢ hledisko doby piepravy osob
e délka a vedeni linky
e Cestnost spojli
e jizdni fady
e Vvozovy park (kategorie a druhy vozidel)
e zamg¢stnanci (pocty a turnusy)
¢ finan¢ni naklady dopravce
e kompenzace dopravcim

Subjekty piisobici na optimalizaci dopravni obsluznosti zobrazuje obrazek 4.
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Obrazek 4 Subjekty ptsobici na optimalizaci [14]

Organizator IDS

Cestujici OPTIMALIZACE

Dopravci

Organy vefejné
spravy

Vhodnym zpiisobem optimalizace dopravni obsluznosti je pfistupovat k dopravé jako

K systému. Je vhodné provést analyzu systému dopravni obsluznosti a jeho rozdéleni na

jednotlivé podsystémy a dale prozkoumat jejich chovani a vazby mezi nimi [14].

Ptiklad dekompozice uveden na obrazku 5.

Obrazek 5 Dekompozice systému dopravy [14]
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» Provedeni ekonomické analyzy

Veskeré, vyse uvedené, optimalizacni navrhy je nutné posoudit také =z pohledu

ekonomického, napf. tim, Ze jsou zpracovany do piehlednych tabulek. Pro ucel stanoveni
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finan¢nich nékladl se s provoznimi néklady pracuje jako se slozkou variabilni, eventueln¢ 1ze
uvazovat fiktivni hodnotu 1 Ké&/km. Vzniklé rozdily pak vypovidaji o Gspofe ¢i navySeni
provoznich kilometrii. V ptipad¢, ze jsou k dispozici presnéjsi data, Ize provést dalsi rozbory —
zjistit dopad na vozovy park a fidice, posoudit odpovidajici kapacitu vozidel dle poptavky,
vycislit provozni ndklady vozidla, stanovit pocet usetfenych vozidel, fidic, smén. Rlizné
ekonomické analyzy poskytnou rizna variantni feSeni, kterd 1ze mezi sebou porovnat. Cilem je

vypracovat provozné optimalni a ekonomicky vyvazenou variantu [7].

» Realizace optimaliza¢nich opatreni

Dle navrzenych optimaliza¢nich opatfeni a kalkulace financi potfebnych pro realizaci
téchto zmén je vybrana nejvhodnéjsi varianta navrhu spliujici vSechna pozadovana kritéria.
Neni vhodné brat zietel pouze na ekonomickou vyhodnost uvedené varianty, ale téz
neopomenout dodrzovani standardl optimalni provozni stranky. Zvolenad varianta by méla
vychazet z optimalizac¢nich navrhi a cestujicim by méla ptinést zlepSeni, eventudlné zachovani
stavajicich standardi. K obh4ajeni a schvaleni pfedneseného navrhu dochazi na zakladé
prezentace zpracovanych materialu, detailnich mapovych podkladii a prfehlednych tabulek. Pro
konecnou realizaci je nutné navrh prevést do vstupt kompatibilnich se systémem dopravce a
V soucinnosti s nim dosdhnout zdarné realizace. Dopravni pldn je vytvofen na zaklade

optimalizovaného systému dopravni obsluhy uzemi [7].

3.2 Dopravni dostupnost

Vyznam pojmu dostupnost nebo téZ akcesibilita (z anglického vyrazu accessibility) lze
chapat jako stupen snadnosti, jakym je mozné dosdhnout z dan¢ho zdroje cesty pozadovaného
cile nebo aktivity [15].

Existuji vSak rizné pohledy, jimiz lze na dostupnost nahlizet. Z pohledu jednotlivce se
jedna o dostupnost dil¢ich sluZzeb nebo vSech aktivit komplexné, z pohledu dané aktivity pak
jakému poctu osob je aktivita dostupna [16].

Dostupnost vetejné dopravy je dulezitou podminkou efektivniho rozvoje mést [17]. Mimo
jiné je také dulezitym ukazatelem hospodaiské vyspélosti zemé&, se kterou souvisi zivotni
urovenn obyvatel. Se zkvalithovanim ¢asové dostupnosti dochdzi ke zmenSovani (smrsténi)

geografického (dopravniho) prostoru a dale zintenzivnéni vazeb a kontaktt v prostoru [18].

3.2.1 Rozdéleni dopravni dostupnosti
Dopravni dostupnost je mozné rozliSovat podle riznych hledisek. V navaznosti na

praktickou c¢ast této prace je posuzovana dostupnost z casového, fyzického a sidelné
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strukturalniho hlediska. Kazdy z téchto druhii dostupnosti klade dliraz na jiné faktory, které

maji vliv na dosazitelnost lokality.

Fyzicka dostupnost

Fyzicka dostupnost vyjadiuje vzdalenost mezi vychozim a cilovym bodem. Je zjistovana
pomoci méfeni skutecné vzdalenosti po komunikacich, jez jsou veiejné ptistupné a dale po
vefejnych cestach urcenych pro pési pohyb. V nékterych ptipadech se pouziva vzdusna
vzdalenost, kdy se vylouc¢i ¢asti tizemi, které jsou oddélené hranici znemoziujici pohyb po
vetejné komunikaci (napf. nepiemosténa vodote¢, dalnice bez pésiho prechodu, Zelezni¢ni
trat’...).

Pokud by bylo zjistovani skutecné fyzické vzdalenosti po vefejnych pozemnich
komunikacich naro¢né, ¢i by bylo zapotiebi Gsili neimérné z hlediska nutné presnosti vysledku,
pouzije se téz vzdusnad vzdalenost a tato se upravi koeficientem zohlednujicim rozdil mezi

fyzickou a vzdusnou vzdalenosti (koeficient 1,3 — eventuelné dle mistnich podminek upraveny)

[19].

Casovi dostupnost

Casova dostupnost vyjadiuje ¢asovou naro¢nost premisténi z vychoziho k cilovému bodu.
Je sledovana jako ¢as nutny k pifekondni vzdalenosti pésky (rychlost pro pési chiizi se uvazuje
4 km/hod) nebo jako ¢as dojezdu VHD nebo IAD.

V piipadé vyuziti VHD se sleduje dostupnost zafizeni obcanského vybaveni, jeZ se nachéazi
mimo vlastni sidlo. S¢ita se ¢as straveny cestou na zastavku VHD, ¢as straveny ve VHD vcetné
doby stravené ¢ekanim na pripojné spoje a dale ¢as cesty od vystupni zastavky VHD Kk cilovému
mistu zafizeni OV, pokud je tato vzdalenost delsi nez 100 metrt. Toto plati pro vybrany spoj
ve vSedni den v rannich hodinach. Neuvazuje se Cas strdveny ¢ekanim na prvni pouzity spoj.
Cas nutny na pfemisténi pomoci VHD se zjisti z dostupnych dat, napt. Mapy.cz ¢&i jizdni fad.
Casova dostupnost IAD se ziskavé z podobnych vefejné dostupnych zdroji [19].

Jednou z metod vizualizace asové dostupnosti je metoda izochron, tj. linie spojujici body,
jez maji shodnou ¢asovou dostupnost v dopravni siti. Pfednosti izochronickych map je moznost
snadného odectu intervalu ¢asové dostupnosti danych mist v silni¢ni siti, a tim urcit body vice
¢i méné dostupné cilovému mistu. Nevyhodou izochron je vSak to, Ze zobrazuji dostupnost i v
mistech, kterd se nachazeji mimo dopravni sit’, a tak mize byt mapa nespravné interpretovana
a nékterym mistim mize byt pfifazena neredlna dostupnost (respektive zadna, pokud nejsou

dopravnim prostfedkem dostupna viibec) [18].
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Sidelné strukturalni dostupnost

Sideln¢ strukturalni dostupnost se vztahuje k velikosti obce ¢i sidla z hlediska populace.
Rozhodujicim kritériem pro posuzovani sidelné strukturalni dostupnosti je pocet obyvatel obce
a dale ptitomnost ¢i nepiitomnost dané infrastruktury v obci, a to vzhledem k zatazeni obce v

sidelni struktute [19].

3.3 Hodnoceni dopravni dostupnosti

Hodnoceni dopravni dostupnosti je vzdy spojeno se subjektivnim piistupem (preference
riznych médu vetejné dopravy, pocet presedani, délka ¢ekani, existenci zpatecniho spojeni ¢i
cenova zvyhodnéni). Existuje hned nékolik komponent, jez maji vliv na dopravni dostupnost:

e Dopravni komponenta — vyjadiuje ndro¢nost pfekonani vzdalenosti mezi pocatkem a
cilem cesty jednotlivcem s vyuzitim urcitého dopravniho prosttedku. Je zavisla na
nabidce infrastruktury, tedy na jizdnich fadech, maximalni povolené rychlosti,
nakladech na cestu a dale na poptavce konkrétni osoby.

¢ Uzemni komponenta — vyjadiuje kvalitu, mnoZstvi a prostorovou distribuci piilezitosti
v dil¢ich cilech (obchody, zdravotni péce, zaméstnani, volnoCasové aktivity...) a
zaroven v misté pocatku poptavky po téchto piilezitostech. Dale formuluje vztah mezi
nabidkou pfilezitosti a poptavkou po piilezitostech, ¢imz mize dochazet k aktivitam
s omezenou kapacitou (poc¢et mist ve skole, pracovnich mist, pocet listkti apod.)

e Casova komponenta — zji§tuje ¢asova omezeni uZivatele a také dané aktivity. Mize se
jednat napt. o ¢as, kdy aktivity miize vyuzit dany uzivatel nebo o ¢as, kdy je mozné
aktivity vyuzit. K témto omezenim se fadi také navstévnost, preferované hodiny ¢i dny
apod.

e Individualni komponenta — zabyva se potfebami, piilezitostmi (v zavislosti na
vzdélani, piijmu, veéku) a moznostmi (v zavislosti na dosazitelnosti dopravnich
prostredkd, fyzické kondici) urcité osoby [20].

Cely tento koncept je vyjadien na obrazku 6.
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Obrazek 6 VVztah mezi komponentami dostupnosti [20]
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Je nutné na dopravni dostupnost nahliZet jako na vicerozmérny koncept, a tak dosud
neexistuje zadny souhrnny ukazatel dopravni dostupnosti zahrnujici vSechna vyse popsana
kritéria. Vhodny ukazatel je volen vzdy na zakladé aktualnich pozadavki a situace. Zaroven
neni znam zadny univerzalné idealni ukazatel dopravni dostupnosti, jez by vhodné vyjadioval
veskeré aspekty dopravni dostupnosti. Je vSak doporuc¢eno pouziti vétsiho mnozstvi odlisnych
ukazateld, vzajemné se dopliujicich a poskytujicich celkovy pohled na dopravni dostupnost.
Vlastnosti idealniho ukazatele dostupnosti a jeho chovani je vSak mozné obecné definovat péti

zasadami, podle nichz by univerzalni ukazatel dostupnosti mél reflektovat nasledujici zmény:

kteréhokoliv dopravniho modu (napf. cena, cestovni ¢as), nalezité se tim zvysi ¢i snizi

= neprimy vztah

- pFijem, pohlavi,
stupen vzdélani

- vlastnictvi
automobilu atd.

= zpetna smycka

rrrrr

vysledna dostupnost lokalit v daném tzemi.

zamé&stnani, obchody), vysledna dostupnost daného druhu cile z kteréhokoliv mista v

rvrow

4

r~r

uzemi se rovnéz zvysi €1 sniZi.

se dostupnost tohoto druhu cile musi nalezité snizit ¢i zvysit
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e V piipadé, ze se zvysi pocet eventudlnich cili urcitého druhu, nemélo by dojit ke
zmén¢ dostupnosti tohoto druhu cile pro osoby, jez tento druh cile nemohou navstivit
Z divodu omezenych ¢asovych moznosti.

e V pfipadé, Ze se zvysi iroven dopravni obsluznosti ¢i se zvysi pocet eventudlnich cilt
ur¢itého druhu, nemélo by dojit ke zméné dostupnosti téchto cili pro o0soby
(potencialni uzivatele), jez nemaji k dispozici moznosti ¢i schopnosti pro vyuziti
daného dopravniho prostfedku (napf. fidi¢sky prikaz, dalni¢ni znamka) nebo aby se
zOCastnili dané aktivity (napf. vek, vzdélani).

Na zéakladé uvedenych komponent dostupnosti a obecnych zasad pro ukazatele dostupnosti
jsou definovany Ctyti zakladni skupiny ukazatelt, které hodnoti dopravni dostupnost z hlediska
infrastruktury, lokality, jednotlivce a uzitku. Dale je mozné setkat se s velkym mnozstvim
ukazatelti pro hodnoceni dopravni dostupnosti, napt. potencidlni dostupnost, kterad zohlednuje
kvalitu dosazitelnych aktivit i nadklady na dopravu.

Shrnuti existujici klasifikace ukazateld, které byly publikovany riznymi autory do jediné
Klasifikace obsahuje tyto skupiny ukazatelt:

1. Ukazatele posuzujici infrastrukturu — uplatiuji se zejména v dopravnim planovani,
hodnoti urovenn ¢i vykon sluzeb dopravni infrastruktury, napf. primérna rychlost,
cestovni ¢as do cile cesty, cena a kapacita prepravy, dostupnost zastavek vetejné
dopravy nebo mira kongesci.

2. Kumulativni ukazatele — patii mezi nejCast&ji vyuzivané (obzvlasté u geografil)
zejména pro jejich jednoduchost. Charakterizuji dostupnost cilového bodu nebo
lokality. Vzdy jsou urCeny prahové hodnoty napt. dle vzdalenosti nebo casu.
Nevyhodou je v8ak prostorova distribuce cili uvnitt téchto prahovych hodnot, jez se
nehodnoti. Dochazi k ohrani¢eni dostupného okoli z hodnocené lokality a v tomto
okoli jsou vyhledavany pozadované druhy cilti (zamé&stnavatelé do 30 min, respektive
20 km od mista bydli§t¢ nezaméstnaného). Pokrodilejsi ukazatele vyuzivaji
definovanou kapacitu aktivit, napf. volna pracovni mista. Casto byva dojizd’ka
hodnocena komplexnéji jako situace door-to-door, tedy dojizd’ka véetné dochdzky od
a ke dvefim na zastavku ¢i k zaparkovanému autu.

3. Ukazatele pracujici s gravitaénimi modely — popisu;ji lokality a jejich snahou je
eliminovat nedostatek prahovych vzdalenosti (kde vsechny eventualni cile maji
stejnou vahu). Vyuzivano je postupného spojitého poklesu vahy cilti s rostouci

cestovni vzdalenosti (piip. Casem, cenou apod.). Cesta do cile z jednotlivych mist je
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generovana na zakladé pifedem uréené piedlohy dopravniho chovani a vybér
konkrétnich cilt se provadi na zakladé gravita¢niho zakona.

Ukazatele hodnotici uzitek — jednd se o ukazatele zaméfujici se na ekonomicky
piinos jednotliveiim ¢i skupinam vyplyvajici ze zmén v dopravni dostupnosti, jez je
zpusobena napt. zavedenim nové linky ¢i vystavbou nové komunikace. Pfedpokladem
téchto ukazateli je raciondlni chovani cestujiciho, ktery si z nabizenych moznosti voli
tu s nejvetsim uzitkem. Jedna se tedy o komplexni atraktivnosti dané volby pii
porovnani s ostatnimi moznostmi.

Ukazatele zabyvajici se aktivitami konkrétni osoby (ukazatele potencialni
dostupnosti) — tyto ukazatelé zpracovavaji individualni tdaje jednotlivci, ¢imz se
dosahuje detailngjsich informaci o dopravnim chovani jednotlivych 0sob a mize byt
ptinosnéjsi nez méné piesna data za celou populaci. Nevyhodou je v§ak naroc¢nost

ziskavani téchto dat, Casto navic prostorové omezené [20].

3.3.1 Hodnoceni dopravni dostupnosti hromadnou verejnou dopravou

Hodnoceni dopravni dostupnosti vefejné hromadné dopravy ma sva specifika. Ukazatele

dopravni dostupnosti nelze vzdy pouzit pro individudlni a zéroven vetfejnou hromadnou

dopravu. Casto je potieba je i vyrazné upravit, piipadné vytvofit zcela nové.

Kromé aspektl cestujiciho jako napt. Casové omezeni, misto bydlisté, ekonomické a

socialni moznosti, zavisi pieprava verejnou dopravou mimo jiné na jizdnich fadech, trasach

linek, umisténi cilt a také na Case uskutecnéni cesty. Mezi konkrétni ¢tyfi ukazatele, vhodné

pro hodnoceni dopravni dostupnosti vefejnou hromadnou patii: dostupnost zastavek vetejné

hromadné dopravy, pocet spojlii vefejné hromadné dopravy, vzdalenost do cile a pocet cilt

dostupnych prostiedky vetejné hromadné dopravy [20].

3.4 Dopravni dostupnost zakladniho obéanského vybaveni

Jednou ze zakladnich funkénich slozek sidel je ob¢anské vybaveni. Piedstavuje existenci,

pocet, kapacitu a rozmisténi jednotlivych zafizeni obCanského vybaveni na daném tUzemi.

Vyjadiuje zivotni troven obyvatel v hodnoceném tzemi.

Dle Cetnosti vyuzivani, rozlohy obsluhovaného uzemi, intenzity vyuziti obytného uzemi a

skladby obyvatelstva (socialni a demografické) se rozlisuje obcanské vybaveni na:

zakladni (matetské a zakladni Skoly, hiisté, obchody s potravinami)
vyS$i (zdravotnickd zatfizeni, socialni sluzby, zboZzi nepotravinaiského charakteru,
divadla, kina, sportovni zafizeni, nemocnice apod.)

specifické (ozdravovny, lazenska zafizeni atd.)
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Dulezita je dostupnost zafizeni a zajisténi vefejného obcanského vybaveni. Objekty
obcanské vybavenosti by mély byt situovany s ohledem na normativné stanovené potieby, a to
zejména U zafizeni pro vzdélavani, vychovu a socialni sluzby. Ztizovani komer¢nich zafizeni
je uréovano nabidkou a poptavkou, a proto normativy mohou byt pouze orienta¢nimi ukazateli

[21].

3.5 Standardy dopravni dostupnosti

Standardy pro dostupnost vefejné infrastruktury nebyly v Ceské republice doposud
stanoveny. Metodika vypracovana v ramci grantu TACR Beta — TBOS0MMRO01 Standardy
dostupnosti vefejné infrastruktury udéleného Ceskému vysokému uéeni technickému v Praze,
Fakult¢ architektury [19], citovana v této praci, vychazi z norem a obecné zavaznych piedpist,
popiipad¢é Cerpa z obdobnych nastroji upravujicich dostupnost vetfejnych infrastruktur v
zahranici.

Standardy dostupnosti jsou stanovovany pro:

e dopravni infrastrukturu

e technickou infrastrukturu
e obcanské vybaveni

e vefejna prostranstvi

Dle Zakona ¢. 225/2017 Sb. se rozumi:

., k) verejnou infrastrukturou pozemky, stavby, zarizeni, a to

1. dopravni infrastruktura, napriklad stavby pozemnich komunikaci, drah, vodnich cest,
letist’ a s nimi souvisejicich zarizeni;

2. technicka infrastruktura, kterou jsou vedeni a stavby a s nimi provozné souvisejici
zarizeni technického vybaveni, napriklad vodovody, vodojemy, kanalizace, Cistirny odpadnich
vod, stavby ke sniZovani ohrozeni uzemi Zivelnimi nebo jinymi pohromami, stavby a zarizeni
pro nakladani s odpady, trafostanice, energetické vedeni, komunikacni vedeni verejné
komunikacni sité a elektronické komunikacni zarizeni verejné komunikacni sité, produktovody
a zasobniky plynu;

3. obcanské vybaveni, kterym jsou stavby, zarizeni a pozemky slouzZici napriklad pro
vzdelavani a vychovu, socialni sluzby a péci o rodiny, zdravotni sluzby, kulturu, verejnou
spravu, ochranu obyvatelstva;

4. verejné prostranstvi, zrizované nebo uzivané ve verejném zajmu *“ [22]

Metodika rozliSuje Ctyfi typy uzemi, pro ktera se sleduje dostupnost vetejnych infrastruktur

shrnuté v tabulce 1.
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Tabulka 1 Rozliseni typu tuzemi [19]

Typ uzemi | Pocet obyvatel | Pozn.

A. od 10 000 kromé& casti mésta (sidel) prostorové nesouvisejicich s
jadrovym uzemim mésta, s mén¢ nez 1 000 obyvateli

B. do 10 000 v rozvojovych oblastech stanovenych PUR a vymezenych v
ZUR kraje, vykazujici v uplynulych 20 letech populaéni riist
(stavebni rozvoj); kromé casti mésta (sidel) prostorové
nesouvisejicich s jaddrovym tizemim mésta, S méné nez 1 000
obyvateli

C. 1000 — 10 000 | a ostatni obce od 2000 obyvatel, mimo uzemi zafazena do
typi A, B a krom¢ casti obce (sidel) prostorove
nesouvisejicich s jejim jadrovym tizemim, S méné nez 1 000
obyvatel

D. obce neuvedené pod typy A az C, a téz v ¢astech mést nebo obci zatazenych
do typu A, B ¢i C, které prostorove nesouvisejici s jddrovym izemim, s méné

nez 1 000 obyvatel

(PUR-Politika iizemniho rozvoje, ZUR-Zdsady vizemniho rozvoje)
3.6 Souvisejici normy a predpisy

Pozadavky na fyzickou dostupnost zafizeni dopravy v klidu pro osobni automobily
upravuje § 21 odst. 1 vyhlasky €. 501/2006 Sb.: ,,Odstavnd a parkovaci stani pozemkii staveb
pro bydleni nebo rodinnou rekreaci podle § 20 odst. 5 a 6 museji byt umisténa ve skutecné
dochazkové vzdalenosti do 300 m, je-li to technicky mozné* [23].

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

Dochazkové vzdalenosti odstavnych a parkovacich ploch a garazi pro osobni automobily
se dle ¢l. 14.1.15. doporucuji umistovat v dochazkové vzdalenosti nejvyse: pro kratkodobé
parkovani 200 m, pro dlouhodobé parkovani 300 m a pro odstavovani 500 m.

Dochazkova vzdalenost zastavek hromadné dopravy dle ¢l. 11.1.3. v centralni z6né obce
by neméla byt vétsi nez 300 m, v okrajovych zonach 500 m a v zénach rozptylené zastavby
vcetné mensSich obci 600 az 700 m. Prestupni vazby maji byt navrzeny tak, aby byly pro
cestujici bezpecné, co nejkratsi, bez nutnosti piekonavat vétsi vyskoveé rozdily a je-li to mozné,
chranily pfed nepfizni pocasi. Dochazkova vzdalenost je méfena ke stiedu nastupiste.
Zastavkové prostory a jejich vazby na hromadné dopravni prostiedky musi spliiovat pozadavky
zajistujici pfistup a uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace [24].

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel

Tato norma se vyuzivd pro navrhovani parkovacich a odstavnych ploch u vsech

potencionalnich cilii dopravy (administrativnich a vyrobnich zatizeni, $kol, objekti obanské
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vybavenosti), a to jak u nové zfizovanych, tak jiz dokonc¢enych (zmény v uzivani, rekonstrukce)
[25].

Piedpisy dopravniho znaceni

Uziti dopravnich znaceni a zafizeni je stanoveno Zakonem ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a o zménéch nékterych zakontl, ve znéni pozdéjsich predpist a dale
ve vyhlaSce Ministerstva dopravy a spoji ¢. 294/2015 Sb., jez udava pravidla provozu, jeho

upravy a fizeni na pozemnich komunikacich.

3.7 Doprava a uzemni planovani

Dopravu a vyuziti tuzemi poji uzkéd zavislost, kterou je mozné charakterizovat napft.
rozvojem urc¢itého regionu, jez se po zkvalitnéni dopravy zvySuje. Mezi dalsi faktory ovliviiujici
vztah mezi dopravou a vyuzitim Uzemi dale patii existence a kvalita vefejné dopravy,
propojenost komunikaci, doprava v Klidu atd. [26].

Odlisné moznosti vyuziti zemi sebou piinaseji odli§né typy dostupnosti. Cim vice je
lokalita méstska, tim vice se zkvalitiiuje dostupnost a moznost vyuziti riznych modu dopravy.
Naopak predméstské a venkovské oblasti maji omezené moznosti volby piepravy, a tak jsou

vice zavislé na vyuzivani IAD, viz tabulka 2 [27].

Tabulka 2 Charakteristika vyuZiti Gzemi [27]

Charakteristika Mésto Predmésti Venkov
Vetejné sluzby pobliz Mnoho Malo Velmi malo
Zamgstnani pobliz Mnoho Malo Velmi malo
Vzdalenost k hlavni Blizko Stiedné Daleko
aktivité center (stfed mésta
nebo hlavni ndkupni
stiedisko)
Typ silnice Nizka rychlost Nizko rychlostni Vyssi rychlost v
Vv ulicich slepé ulice a vy$§i | ulicich
rychlost v ulicich
Propojeni silnice/stezka Dobré propojeni | Spatné propojeni Velmi $patné
propojeni
Parkovani Obcas omezené Dostatecné Dostatecné
Chodniky podél silnic Pravidelné Obcas Ziidka
Kvalita snadno Velmi dobra Stiedni Stfedni az nizka
udrzitelnych dopravnich
sluzeb
Orientace pozemki/budov | Orientovana na Orientovana na Orientovana na
chodce automobily automobily
Management mobility Vysoky az sttedni | Stfedni az nizky Nizky
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3.8 Moderni trendy v feSeni dopravy

V zahrani¢ni literatuie je mozné setkat se s terminem mobilita. Tu Ize definovat jako
fyzicky pohyb zprostfedkovany chiizi, cyklistikou, vefejnou dopravou, IAD nebo dalSimi
dopravnimi médy (tedy kombinaci dopravnich prostiedkli a dopravni infrastruktury). Ptipad,
kdy je mozné pro tutéz cestu pouzit rizné moédy dopravy soucasné, se nazyva multimodalni
doprava. V soucasné dob¢ se za alternativni mody dopravy pokladaji praveé ty dopravni mody,
které pti svém vyuzivani snizuji negativni dopady dopravy na zivotni prosttedi (napft. zeleznice)
[27].

Dne 28.3.2011 v Bruselu Evropska komise piijala dokument — tzv. Bilou knihu — Plan
jednotného evropského dopravniho prostoru se Ctyficeti konkrétnimi iniciativami. Cilem je
vybudovani konkurenceschopného dopravniho systému, zvySeni mobility a odstranéni hlavnich
ptekazek a podpora rozvoje a zaméstnanosti. Navrhy by zaroven mély vyznamné piispét
k redukci zavislosti Evropy na dovazené rop¢ a dale snizit emise uhliku v dopravé do roku 2050

0 60 % [28].

3.8.1 Zklidnovani dopravy

Zklidhovani dopravy lze chapat jako soubor opatieni a nastroju, jez slouzi ke zvySeni
bezpecnosti ucastnikli silniéniho provozu, uzitné hodnoty komunikace a zlepSeni Zivotniho
prostfedi. Hlavnim cilem zklidiiovani dopravy je pfizpisobeni uli¢niho prostoru ptislusné
komunikaci, ktera timto prostorem prochazi. Principy zklidiiovani dopravy jsou soucasti
podkladi pro vystavbu ¢i upravu pozemnich komunikaci [29].

Jiz ve fazi planovani by se mél dodrzet princip tzv. mésta kratkych tras, coz se v praxi
projevuje koncentraci méstskych funkénich jednotek, nakupnich a volnoCasovych aktivit
V centru mésta, stavbou reziden¢nich oblasti blizko stavajici zastavbé a umisténim firem,
podniki, kancelafi co nejbliZe stavajici VHD. Dal$im opatfenim, prosazovanym v poslednich
letech, je zpoplatiiovani vjezdl automobilti do center mést, a tim jejich omezeni [30].

Opatfeni, jimiz Ize zklidhovat dopravu, 1ze rozliSovat na:

e mistni bodova opatieni — cilem téchto opatfeni je uprava dopravnich pomért v
kritickém mist¢ komunikace. Jednd se naptf. 0 nebezpecny pifechod pro chodce,
nehodovou kiiZzovatku, vjezd do obce na prutahu silnice 1., I1. ¢i II1. tfidy

e mistni liniova opatieni — cilem téchto opatteni je celkové zklidnéni dopravy a zlepseni
zivotniho prostiedi na ur¢ité komunikaci (budovani pésich zon ¢i zén s dopravnim

omezenim v historickych centrech mést)
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e ploSnd opatieni — cilem téchto opatfeni je celkové zklidnéni dopravy v SirSim
prostorovém celku (obytné zony, pési zony, sdilené prostory, zony 30), podrobné jsou
feSena v TP 103 ,,Navrhovani obytnych a pésich zon“ [29]

Prvky zklidiovani dopravy na tidi¢e pasobi jednak fyzicky a jednak psychologicky (ptip.
zaroven). Mezi fyzické prvky patii zpomalovaci prahy, zvysené plochy, smérova vychyleni,
zduraznéni svislych znacek, upozornéni na kontrolu rychlosti (radar, figurina policisty), optické
brzdy (pfi¢né cary s odlisSnym povrchem a zkracujici se vzdalenosti), odlisny kryt vozovky
(material, barva, vzor nebo textura). Mezi prvky fyzicko-psychologické, ptisobici zaroven na

zrak i sluch fidi¢e, se zahrnuji napf. opticko-akustické brzdy [29].

3.8.2 Smart Cities

Trendem poslednich let je koncept tzv. Smart Cities. Cilem tohoto konceptu, ktery ptispiva
K udrzitelnému rozvoji, je dosazeni chyttejSiho fizeni mést, obci, regionl a zivota v nich
prostfednictvim zavadéni modernich technologii. Snahou je zlepSit kvalitu Zivota a zefektivnit
spravu vetejnych véci. Tento koncept nachdzi nejvétsi uplatnéni v oblasti dopravy, energetiky,
zavadéni modernich komunikacnich a informacnich technologii, dale pak napt. v odpadovém

hospodaistvi, vodohospodarstvi, e-governmentu a krizovém fizeni.

vewr

vvvvvv

budoucim generacim [31].
Infrastruktura Smart Cities
Metodika Smart Cities pro ptipravu a realizaci konceptu Smart Cities na urovni mést, obci
a regiont rozlisuje 3 zakladnimi oblasti technologické infrastruktury:
e mobilita
e cnergetika a sluzby
e informac¢ni a komunikac¢ni technologie.
Tyto 3 technologické pilife spolecné tvoii zelenou infrastrukturu mésta.

Zakladni struktura méstské mobility je znazornéna na obrazku 7.
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Obrazek 7 Zakladni struktura méstské mobility [32]
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Cilem je prosazovani rovnovahy mezi prvky méstské mobility a efektivnim fizeni dopravy,
ktera zohlednuje potieby slozek integrovaného zachranného systému (dale také 1ZS),
nouzovych a havarijnich sluzeb, MHD. PodmnoZinou motorové mobility je oblast vefejnych
sluzeb (z ¢asti ma prekryvat podmnoziny nakladni a individualni). Jsou zde zahrnuty sluzby
mésta— MHD, svoz odpadu, spraveci siti a dodavatelé (elektiina, plyn, voda). Méstskou mobilitu
doplituji také dopravni prostiedky slozek 1ZS (HZS CR, PCR, ZZS). Mélo by dojit k regulaci
mestské mobility a zaroven zajiSténi uzivatelsky atraktivni alternativy — kvalitni vefejna
doprava, podpora nizkoemisnich vozidel apod. pti pouziti modernich informacnich technologii
(dopravni telematika, podpora efektivni spravy vozidel ve vetejné dopravé atd.) [32].

Zaroven je mozné zohlednit moznosti konceptu Mobility as a Service (MaaS). Mobilita
jako sluzba je novy koncept v oblasti mobility, ktery spojuje riizné dostupné dopravni rezimy a
sluzby. M¢la by nabidnout bali¢ek osobni mobility, ktery nejlépe odpovida Zivotnimu stylu a

pottebam jednotlivce a ktery zajist'uji IT modely (jediné rozhrani poskytovatele sluzeb) [33].

3.8.3 Dopravni politika Ceské republiky

Dopravni politika Ceské republiky pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050 se
mimo jiné zabyva zavedenim dopravni soustavy (jeZ by uspokojila potfebu piepravy jak
V osobni, tak nakladni doprave) do jednotlivych regionli. Zaroven by podporovala udrzitelny
vyvoj ekonomiky a inkluzivni politiku zamétujici se na strukturadlné znevyhodnéné regiony a
jejich obyvatele. Tento dopravni systém by soucasné vyhovoval pozadavkim udrzitelnosti, co
nejméné by ovliviioval vefejné zdravi a biodiverzitu a uvazlivé by vyuzival obnovitelné
pfirodni zdroje tak, aby nezvySoval dluh vi¢i generacim budoucim. Zamérem neni omezit
dopravu, naopak cilem je rozvijet ji — ne vSak v jeji souc¢asné podobé, kdy je vyrazné zavisla na

spotiebé energie, predevsim fosilnich palivech.
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Mezi specifické cile tohoto dokumentu patii feSeni otdzky dopravy ve venkovském
prostoru. Tento prostor tvoii obce, jez maji spadovost k centru regionalniho vyznamu (5-25 tis.
obyvatel) a s ¢asto minimalni Grovni sluzeb. Obsluha je zde zajistovana linkovou dopravou
vétSinou v ramci dopravni obsluznosti kraje (zakladni). Existuje zde vSak uréity potencial pro
implementaci sluzeb, jez by mohly byt ¢aste¢nou alternativou [IAD.

Nejvétsi dopad ma nizka uroven dopravni obsluznosti na zeny, déti, seniory a obyvatele
odloucenych lokalit, ktefi ¢asto nedisponuji vlastnim automobilem, a tudiz jsou odkazani na
vefejnou dopravu. Vhodnym opatifenim by mohla byt:

Transformace vetejnych ploch ve méstech na plochy multifunkéni a vhodné pro zivot ve
stiedné velkych a mensich méstech (v souladu s planem udrzitelné méstské mobility).

Snizeni stupné automobilizace ve stfedné velkych méstech, mensich méstech a venkové a
zaroven zvySeni podilu vyuzivani VHD a aktivni dopravy.

Rozvoj sluzeb souvisejicich s mobilitou (alternativni moznosti uspokojovani mobility
k individualni doprave).

Dalsim specifickym cilem je zamétfeni na Urovenl dopravni obsluZznosti v perifernich
oblastech, ktera byva nizka a zamétena pievdzné na socidlni sluzby. Béhem vikend mnoho
obci neni obsluhovano pomoci VHD vlibec. Omezena dopravni obsluznost piispiva ke
snizovani atraktivity VHD, a tim se vyuzivani tohoto dopravni segmentu dlouhodobé snizuje.
Nizka dopravni dostupnost, Spatna dostupnost vefejnych sluzeb, vysoka mira nezaméstnanosti
anizka uroven ob¢anské vybavenosti a sluzeb ptispiva k odchodu zejména mladsi, ekonomicky
produktivni a vzdélangsi ¢asti populace z perifernich oblasti. Vyznamnou charakteristikou
okrajovych ¢asti je nutnost dojizd’ky jak za sluzbami, tak za pracovnimi ptileZitostmi na vetsi
vzdalenosti. Na zakladé¢ téchto fakti, jsou navrzeny varianty, jak k t€émto oblastem pfistupovat:

Varianta 1: souCasny stav, tzn. zajiSt€ni pouze piepravy do Skol, k lékafi, na ufady,
vV omezené mife do zaméstnani.

Varianta 2: alternativa k individualni dopravé, znamenala by obsluhu obci ve $pickach
pracovnich dnli v hodinovych intervalech (ostatni obdobi v¢. vikendd v taktu alespon 120
minut). Jednalo by se o obsluhu malymi autobusy, které budou mit ndvaznost na patetni linky
systému regionalni dopravni obsluznosti. Tato varianta by pfispéla k vy$§imu vyuzivani VHD,
avSak znamenala by vyssi finan¢ni naklady.

Varianta 3: zavedeni vetfejné individudlni dopravy 2. generace, jako alternativa vefejné
sluzby k IAD, zakladajici se na autonomnich elektricky pohanénych automobilech. Tato

varianta je uplatnitelna ve sttednédobém az dlouhodobém horizontu [9].
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4 Charakteristika zvolené obce

4.1 Poloha mésta v ramci CR

Mésto Tel¢ je jednim z nejoblibengjsich turistickych mist v Ceské republice. Zapis do
svétového kulturniho dédictvi UNESCO meéstu pfineslo celosveétovy vehlas a 1aka kazdorocné
tisice tuzemskych i zahrani¢nich navstévniki. Pozici mésta, jako cestovatelské mety, potvrzuje
skuteénost, Ze v ramci riznych analyz, tykajicich se cestovniho ruchu v CR, je mu vénovéna
mimoiradnd pozornost. Mésto ma v Sirokém regionu zcela mimotadnou pozici, coz svédéi o
jeho kvalité a atraktivnosti. Ze statistik navstévnosti mésta vSak vyplyva, ze pobyt turisti je
Nejen turisté, ale 1 obyvatelé mésta, maji stale vySsi pozadavky. Je proto nezbytné zajistit
kvalitni dopravni obsluznost mésta a v nékterych kategoriich posilit pocet a sluzby nabizené
objekty obcasné vybavenosti. Stalé zkvalitiovani je vyznamnou podminkou pro rist rezidenéni
atraktivity mésta Tel¢ [34].

Meésto se nachézi v kraji Vysocina (obrazek 8), je vzdalené ptiblizné 30 km od krajského
mésta Jihlava a 30 km od hranic s Rakouskem. Z hlediska dostupnosti kraji je kraj Vysocina
na velmi dobré urovni, jelikoz vytvaii vyznamnou spojnici mezi Cechami a Moravou. Toto
vSak zcela neplati pro redlnou dostupnost center dojizd’ky. Za ucelem snizeni perifernosti
nékterych oblasti k centriim kraje byla Vysocina soucasti nékolika dalSich kraji vzniklych v 60.
letech, a to: JihoCeského, Vychodoceského a Jihomoravského kraje. Z hlediska dopravni sité
(silni¢ni i Zelezni¢ni) se centrem stalo mésto Havlickiv Brod, kde byla zbudovana Zelezni¢ni
trat’ Brno—Havli¢kiv Brod, kterou jeste v 90. letech vyuzivala vétsina expresnich vlaka z Prahy
do Brna. Az poté prob¢hla modernizace stavajiciho 1. zelezni¢niho koridoru. Do budoucna se
vSak planuje vysoko-rychlostni trat’” ptfes Jihlavu, a tak je mozné, Ze Jihlava ptebere tkol
dopravniho centra. Kraj protind dalnice D1 z Prahy do Brna. Tato délnice je dilezita predevsim
Z hlediska vyznamného zkraceni dojezdové doby do okolnich krajskych mést. Dale krajem
prochéazi dvé mezinarodni silnice: E59 (Jihlava—Videni—-Zahieb) a E551 (Ceské Budgjovice—
Ttebon—Humpolec). Dilezitymi komunikacemi v kraji jsou silnice I/38 spojujici severni a jizni
Cast kraje (Jihlava — Havli¢kav Brod) a silnice 1/34 (Pelhtimov — Humpolec — Havlickav Brod).
Obecné lze konstatovat, ze krajské silnice Vv kraji Vyso¢ina nevykazuji vysoké intenzity
provozu, avsak stale pretrvava potieba odklonit nékteré komunikace z center mést. Hlavnim
zelezni¢nim koridorem kraje Vysogina je trat’ Praha—Brno, ktera vede pies mésta Zd’ar nad

Sazavou ¢i Havlickav Brod. Na tuto trat’ se napojuji dalsi regionalni traté — spojnice Jihlavy a

29



JihoGeského kraje (trat’ 225), po které je realizovano dalkové rychlikové spojeni Plzen—Ceské

Budgjovice—Jihlava—-Brno [18].

Obrézek 8 Poloha mésta Telé v ramci CR [35]
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4.2 Demograficka charakteristika

K datu 1.1.2021 bylo ve mésté Tel¢ evidovano celkem 5236 obyvatel. V uplynulych
dvaceti letech se celkovy piiristek obyvatel mésta pohybuje v zdpornych hodnotich a lze
predpokladat, Ze se tato tendence v budoucnu nezméni. Data o vyvoji poétu obyvatel v letech
2001 az 2021 byla ptevzata z CSU. Pro zjisténi udaji v nasledujicich letech byl pouZit nastroj
MS Excel — Linearni trend. Pokles obyvatel od roku 2022 do roku 2030 lIze odhadovat o
priblizn¢ 380 obyvatel (dle pribézného vyvoje v minulych letech a nasledné prognozy
provedené prolozenim linedrniho trendu). Uvedena data jsou zpracovéana v tabulce 3 a dale

znazornéna v grafu 1 [36].

Tabulka 3 Vyvoj poctu obyvatel v letech 2001-2030 [37]

Rok Pocet obyvatel Rok Pocet obyvatel

2001 6 053 2016 5410

2002 5 966 2017 5339

2003 5883 2018 5276 Hodnoty

2004 5 809 2019 5273 Csu

2005 5751 2020 5248

2006 5729 2021 5236

2007 5716 2022 5168

2008 5714 Hogl:g Y0 5130

2009 5732 2024 5091 y

2010 5722 2025 5053 Dopocteno

2011 5 602 2026 5014 i
rovnice

2012 5576 2027 4975 trendu

2013 5 490 2028 4937

2014 5482 2029 4 898

2015 5 445 2030 4 860
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Graf 1 Vyvoj poétu obyvatel v letech 2001-2030 [Zdroj: viastni]
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Zudaju vtabulce 3 a grafu 1 je zfejmé, ze od roku 2001 ve mésté¢ Tel¢ dochazi
Kk postupnému ubytku poc¢tu obyvatel. Tento trend ptfedstavuje znacnou hrozbu pro dalsi rozvoj
celého uzemi. Problematika odchazeni mladych obyvatel z mésta (pfedevsim ve vékové hranici
25-34 let) je pocitovéana V celém kraji a je disledkem nedostatecného mnozstvi pracovnich
prilezitosti. Region se rovnéz potyka s dlouhodobé nizkou trovni mezd [34].

Dle zjisténych vysledka CSU z roku 2011 o Bilanci dojizd’ky — vyjizd’ky do zaméstnani a
Skol za kraje, okresy a mésta vyjizdé€lo z obce Tel¢ za praci 609 osob a dojizdélo 515 osob [37].

Vzhledem ke skutecnosti, Ze v uplynulych letech se pocet pracovnich ptilezitosti ve mésté
vyznamné sniZil (likvidace n€kolika firem), 1ze predpokladat, Ze hodnoty dojiZd’ky budou
vyrazné nizsi a vyjizd'’ky naopak vyrazné vyssi.

4.3 Stavajici dopravni obsluznost

Stavajici dopravni sluzby se potykaji s kazdoro€nim poklesem trZzeb z jizdného a zaroven
se zvysujici se cenou dopravniho vykonu, zptisobenou rostoucimi ndkladovymi polozkami.
V uplynulém obdobi se do vyse trzeb negativné promitla pandemie nemoci COVID-19, kdy
doslo k utlumu ve vyuzivani VHD a cestujici upfednostiovali IAD.

Aktuélni jizdni f4dy nejsou z dlouhodobého ani stiednédobého pohledu udrzitelné. Kraj
Vysoc€ina se neustale snazi optimalizovat jizdni fady s cilem zajistit srovnatelny ¢i vétsi objem
dopravnich vykoni, ale s niz§im poctem autobustli, resp. vétSim podilem autobusi s nizsi
kapacitou mist. V bfeznu 2020 byl spustén integrovany dopravni systém Veiejna doprava

Vysociny (VDV), jez zavedl| jednotny tarifni systém, zalozeny na zonové-relacnim tarifu.
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Dopravni obsluznost mésta je zajiStovana autobusovou a Zelezni¢ni dopravou. Autobusové
a vlakové nadrazi je integrovano ve spoleéném prostoru, ktery byl v minulych letech
modernizovan. Doslo k vyznamného piiblizeni néastupist’ vlakli a autobusii, a tim k moznosti
rychlejsiho prestupu mezi obéma druhy dopravy. Problémem vsak ziistala kapacita ptilehlého
parkovisté, které umoznovalo parkovani pouze pro 18 osobnich automobilil (2% pro imobilni).
Nedostatecny pocet parkovacich mist byl v roce 2019 vyfeSen navySenim o 16 parkovacich
mist pro osobni vozidla a rozsifenim poctu stojant pro jizdni kola. Tento krok se jevi jako
pozitivni nejen pro mistni obCany, kteti vyuzivaji jizdni kola pro pfepravu z mista bydlisté
k dopravnimu terminalu, ale také pro navstévniky mésta, a to z divodu stalého rozsifovani sité
cyklistickych tras.

Soucasti modernizace terminalu byla rekonstrukce historické vypravni budovy, kterd nyni
poskytuje kvalitni zdzemi pro cestujici (Cekdrna s elektronickymi informacnimi tabulemi, hraci
koutek pro matky s détmi, toalety, internetovy kiosek). Terminal mé kompletné bezbariérové
feSeni.

4.3.1 Faktory ovliviujici kvalitu dopravni obsluznost ve mésté

Mezi faktory ovliviujici dopravni obsluznost Vv feSené oblasti lze zafadit nevyhodnou
dopravni polohu v ramci kraje Vysocina, jelikoZ se mésto rozklada na jeho okraji a nenachazi
se zde zadné vyznamné dopravni uzly. Dal§im ovlivitujicim faktorem je charakter reliéfu
(Ceskomoravska vrchovina), ktery piedevdim v zimnich mésicich komplikuje dopravu a
zpusobuje obcasnd zpozdéni spoji. Vzdalenost mezi drobnymi obcemi regionu neni velka,
avSak do nejblizsich regionalnich center je vice nez 30 km. Stupen urbanizace i aglomerace
postupné klesa a s tim souvisi zvySujici se vyjizd’ka za praci a do Skol. V poslednich letech se
mésto potykd se zanikem pracovist’ vefejné spravy. Za vyhodu posuzovaného sidla lze

povazovat jeho popularitu z hlediska cestovniho ruchu.

4.4 Plnéni standarda dopravni obsluznosti ve mésté

a) Standard dostupnosti vybranych zarizeni veiejnou osobni dopravou

Vzhledem k rozloze mésta (cca 25 km?) neni ve mésté provozovana méstska hromadna
doprava. Obyvatelé mésta tak prevazné vyuzivaji IAD, pé&Si a cyklistickou dopravou.
Dostupnost objektti OV je detailn&ji popsana v kapitole 4.7.2 2 4.7.3.
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b) Standard dostupnosti vefejné osobni dopravy

Autobusovych zastavek se ve mésté nachazi celkem 8. Dostupnost téchto zastavek byla
hodnocena dle metodiky Standardy dostupnosti vefejné infrastruktury, ve které se uvazuje
standard dostupnosti zastavky hromadné dopravy pro uzemi typu C (viz kapitola 3.5): 600—700
m (skute¢nd fyzickd vzdalenost). Pro ziskani hodnot, jez bude mozné zakreslit do mapy jako
polomér kruznice, je nutné skute¢nou fyzickou vzdalenost (bude uvazovan primér 650 m)
vydélit koeficientem 1,3 (viz kapitola 3.2.1). Timto se ziska hodnota 500 m, jez vyjadiuje
polomér kruznice. Jednotlivé zastavky tvoii stiedy jednotlivych kruznic. Z obrazku 9 lze zjistit,
ze standard dostupnosti vefejné osobni dopravy je splnén témét v celé oblasti, vyjimku tvoii

pouze 2 lokality vyznacené na obrazku 9 Cisly 1 a 2 a okrajové Casti mésta.

Obrazek 9 Poloha zastavek [Zdroj: vlastni]
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Lokalita ¢islo 1: tato ¢ast mésta, do které spada nameésti ZachariaSe z Hradce — ulice
Svatoanenska — Fuchsova — Tobiaskova tvoii centrum mésta, ve kterém se nachazi mnozstvi
objektli OV (obchody, restaurace, kostel se hibitovem atd.).

Lokalita Cislo 2: tuto ¢ast mésta tvoii pfevdzné bytova zéastavba (sidlisté¢ Radkovska),

objektii OV se zde nachézi minimum.
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Obrazek 10 Detail lokality ¢islo 1 [38]

Pro ovéfeni nesplnéni standardu dostupnosti vetejné osobni dopravy v této lokalité, byl
vyuzit nastroj Métfeni vzdalenosti a plochy na webové strance Mapy.cz [35]. Byla zmétena
skutecna fyzickd vzdalenost od mista na obradzku 10 vyzna¢eném modrou Sipkou (Parkovisté
TobiaSkova ulice), ke dvéma nejbliz§im zastavkam (Hradecka Skola a autobusové nadrazi).

Toto méfeni je zachyceno na obrazcich 11 a 12.

Obrazek 11 Trasa z lokality 1 na zastavku Hradecka Skola [35]

= = — S on Y < 7
.\‘> 3 '» 2 .

....

Délka

629

34



Obrazek 12 Trasa z lokality 1 na autobusové nadrazi [35]

S ao P \ i
+ gt * Cis O @5 I
+ ¥ & l
<
X Délka
F A
v, v b S
, . parkovité N e
. Tobiaskova ul. ) B 2 7|
\ . £ g
CBY P X g = /]
% & . '@%l
eV re dr’
B <8 autobusové &7/
Uy A sdrazi I
CoS D nadrazi :

Z tohoto méfeni vyplyva, ze standard dostupnosti zastdvky hromadné dopravy dle
metodiky Standardy dostupnosti vetejné dopravy pro tzemi typu C: 600-700 m (skutecna
fyzicka vzdalenost) je v této lokalité splnén. Lze tedy konstatovat, ze vypocet upraveny pomoci
koeficientu 1,3 neni zcela piesny. Jak jiz bylo zminéno v kapitole 3.2.1, v odiivodnénych
ptipadech lze koeficient pfizpusobit S ohledem na mistni podminky. Vzhledem Kk nizké
narocnosti terénu a prevazné primocarému vedeni ze zvoleného mista v lokalité 1 k obéma
cilovym zastavkam, by tedy bylo vhodné tento koeficient pozménit na nizs$i hodnotu (blize ¢islu
1).

Pokud by byla dostupnost posuzovana dle jiného ptedpisu, a to normy CSN 73 6425-1 [39],
tato dostupnost by splnéna nebyla. Podle této normy by se mély zastavky veiejné linkové
dopravy, zajistujici mistni dopravni obsluznost, umistovat tak, aby dochazkova vzdalenost
mist v obci nebyla vétsi nez 500 m.

Pro posouzeni standardu dostupnosti veiejné osobni dopravy z mista v lokalité 2 (obrazek
13) bylo zvoleno autobusové nadrazi, nebot’ ma z hlediska dopravni obsluznosti mésta prioritni
vyznam. Dvé nejblizsi zastavky (Radkovska, CSAD rozcesti) poskytuji spojeni mésta pouze
s n¢kolika obcemi v daném sméru.

Obrazek 13 Trasa z lokality 2 na autobusové nadrazi [35]
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V tomto piipadé neni splnén standard dostupnosti zastavky hromadné dopravy dle
metodiky Standardy dostupnosti vefejné dopravy a nejsou splnény ani pozadavky normy CSN
73 6425-1. Nutno také konstatovat, ze vzdalenost 1200 m je pro obCany velice diskomfortni.

I ptes skutecnost, zda v obou piipadech byly ¢i nebyly standardy dostupnosti vefejné
osobni dopravy splnény, zlstava otdzkou, jaka vzdalenost je pro obCany akceptovatelna. Se
zvySujici se dochazkovou vzdalenosti totiz vyrazné klesd ochota cestujicich vyuzivat VHD a
rad¢ji upiednostituji IAD. Ve mésté TelC se tato skute¢nost odrazi ve vysoké kumulaci intenzit
dopravy a v nedostatku parkovacich mist v centru mésta. Re$eni tohoto problému se nabizi
v podobé¢ navysSeni poc¢tu autobusovych zastavek, kdy by linkové autobusy zastoupily roli MHD
a tim by se alespon ¢astecné omezila individualni automobilova doprava ve méste.

c) Standard Cetnosti spoju

Standard cCetnosti autobusovych a dale vlakovych spoji byl zjiStovan z vefejného
internetového jizdniho fadu IDOS. Detailni rozpis spoju tvofi piilohu 1 az 3.

d) Standard doby stravené pi‘epravou

Standard doby stravené piepravou nebyl v praktické ¢asti zjistovan, z divodu neexistence
MHD ve mésté. V ramci sidel regionu je vSak tento standard splnén piedev§im z divodu
malych vzdalenosti mezi nimi.

e) Standard poctu piestupi

Standard poctu ptestupt nebyl v rdmci mésta sledovéan, z divodu neexistence MHD. Pii
dopravé Vv ramci regionu jsou piestupy mezi spoji minimalni, a tim je naplnén standard poctu
prestupti. Odlisna je situace pti cestach do vzdalenéjsich sidel (napt. Praha), kdy je vyzadovan
vetsi pocet prestupi a prodluzuje se doba stravena na cesté az na nékolik hodin. Vyssi pocet
prestupti a délka doby stravené na cesté negativné ovliviluje z4jem cestujiciho o vetfejnou
dopravu.

f) Standard ceny jizdného

Vetejna doprava ve mésté€ je nejvice vyuzivana studenty zékladnich a sttednich Skol a dale
pak seniory. Pfinosem pro tyto skupiny obyvatel bylo zavedeni vyraznych slev na jizdném. I
pro ostatni skupiny obyvatel je cena jizdného vefejné hromadné dopravy ekonomicky
vyhodnéjsi nez pouziti osobniho automobilu.

g) Standard spolehlivosti a pravidelnosti veiejné dopravy

Vzhledem k intenzité dopravy v regionu je dodrzovani jizdnich adi vefejnou autobusovou
dopravou bez problémii. Mensi zpozdéni obCas nastavaji u dalkovych autobusovych spoju,

vyuzivajicich po ¢ast cesty dalnici D1. V poslednich dvou letech probihala na mnoha tsecich
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Vv okoli mésta rekonstrukce komunikaci, coz vedlo také k ob¢asnym odchylenim od jizdniho
radu.

h) Standard bezpe¢nosti

Standard bezpecnosti je plnén tim, Ze ze strany dopravct je neustidle obnovovan vozovy
park, aby byl cestujicim nabidnut nejen vyssi komfort cestovani, ale také vyssi bezpecnost
Vv ptipadé dopravni nehody. Lze konstatovat, Ze intenzita provozu v regionu neni vysoka, a tak
k dopravnim nehodam dochazi jen zifidka. Z hlediska kriminality region vykazuje zanedbatelné
hodnoty.

i) Standard ekologi¢nosti provozu

Poloha dopravniho termindlu vrdmci mésta (mimo bytovou zdstavbu) nezatézuje
obyvatele mésta zvySenym hlukem a exhalacemi.

Vetejna doprava je opravnéné povazovana za dopravu ekologickou, avsak jeji ekologi¢nost
ustupuje do pozadi v pfipadé pohonu spalovacimi motory [40]. Neustalym obnovovanim
vozového parku mistnimi dopravei se sice standard ekologi¢nosti provozu zvySuje, avsak stale
se na komunikacich ve mésté neobjevuji zddné autobusy na elektropohon. Tato situace by se
vSak do roku 2025 mohla zménit, jelikoz vlada schvalila navrh zdkona o podpote nizkoemisnich
vozidel. Minimalni podil ekologickych vozidel je stanoven pro autobusy na 41 %, koncem roku
2030 se limity dale zvysi.

j) Standard obsazenosti vozidla

Zjistovani obsazenosti vozidel bylo soucasti mé bakalarské prace z roku 2018 [41]. Cilem
dopravniho prizkumu bylo monitorovani stavu dopravni obsluznosti feSené oblasti. Priizkum
byl proveden na dopravnim termindle v TelCi a na autobusové zastavce Telc, Hradecka Skola v
béZny pracovni den, a to v utery 16. fijna 2018 v ¢asech 6:00-9:00 hodin a poté 13:00-16:00
hodin (v ¢asech, ptepravni $pi¢ky). Novy priizkum zpracovan nebyl z diivodu soucasné situace
pandemie COVID — 19, jelikoz by ziskana data byla zkreslena a nepodala by relevantni obraz
0 obsazenosti vozidel.

Dopravni prizkum byl proveden formou scitdni poctu cestujicich autobusovymi a
vlakovymi spoji. Linky byly obsluhovany autobusy o kapacité¢ 49+1 misto k sezeni; vlak m¢l

kapacitu 71 mist. Zji§téna data jsou zanesena do grafii 2 az 8.

37



Graf 2 Pocet cestujicich autobusovou dopravou z dopravniho terminalu v ¢ase 6:00-9:00 hod
[41]
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Graf 3 Pocet cestujicich vliakovou dopravou z dopravniho terminalu v é¢ase 6:00-9:00 hod [41]
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Graf 4 Pocet cestujicich autobusovou dopravou ze zastavky Tel¢, Hradecka skola v case
6:00-9:00 hod [41]
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Graf 5 Pocet prijizdéjicich autobusovou dopravou na dopravni terminal v ¢ase 6:00-9:00 hod.,
konecna zastavka linky [41]
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Graf 6 Pocet cestujicich autobusovou dopravou z dopravniho terminalu v ¢ase
13:00-16:00 hod [41]
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Graf 7 Pocet cestujicich vlakovou dopravou z dopravniho terminalu v ¢ase
13:00-16:00 hod [41]
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Graf 8 Pocet cestujicich autobusovou dopravou ze zastavky Tel¢, Hradecka v case
13:00-16:00 hod [41]
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Obsazenost vétSiny spoju vyjizdéjicich z dopravniho terminalu je pfi porovnani s jejich
kapacitou nizka a prepravni nabidka tak vysoce ptevysuje piepravni poptavku. Nékteré spoje
jsou témért neobsazené a neni pravdépodobné, ze by se pocet cestujicich vyrazn€ zvysil na trase
linky (v okolnich obcich). VytiZzené jsou pouze spoje, vyuzivané studenty pro dojizd’ku do $kol.
Pfi porovnani poctu studentli Skol v Tel¢i a poctu studentil, vyuzivajicich autobusovou
piepravu, lze konstatovat, Ze individualni doprava je stale preferovanéjsim typem dopravy [41].

k) Standard zlepSeni dostupnosti pro handicapované spoluobc¢any

V ramci standardu dostupnosti vetejné dopravy pro ob¢any se snizenou schopnosti pohybu
a orientace byl zjistovan pomér spoji umoznujicich snadnéj$i nastup a vystup do vozidel
handicapovanym osobam. Z vysledku zjisténi vyplyva, ze 1/4 z celkového poctu spoji
umoznuje bezbariérovy ptistup do vozidla. Taktéz vypravni budova v arealu terminalu byla pti
své rekonstrukci uzptsobena potiebdm handicapovanych cestujicich.

I) Standard informaénich a odbavovacich systému, vybaveni dopravnich

prostiredkii, stanic a zastavek

Ve mésté¢ se nachdzeji zastavky vybavené na razné urovni. Cestujicim je poskytnuto
nejlepsi vybaveni v budové termindlu — informacni servis, dalsi sluzby zvySujici cestovni
komfort pii cekani na spoj (obcerstvovaci automat, WC, vhodné prostiedi ¢ekarny). Na

zastavkach uvnitf meésta jsou standardem oznaéniky, jizdni tady, pfistfesky, lavicky a
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odpadkové kosSe. Zastavky nachazejici se na periferii mésta jsou vybaveny pouze ozna¢nikem

S jizdnim fadem. Navrhem autobusové zastavky se dale zabyva kapitola 5.8.

4.5 Obsluznost autobusovou dopravou

Linkova autobusova doprava ma majoritni podil na dopravni obsluznosti mésta. Autobusové
linky jsou provozovany spole¢nostmi ICOM transport a.s., CSAD Jindfichiiv Hradec a.s., TRADO-
BUS s.r.o0. Ttebi¢ a UNITED BUSES s.r.o. Procentuélni podil jednotlivych dopravch na dopravni

obsluznosti mésta Tel¢ je znazornén v grafu 9.

Graf 9 RozlozZeni obsluhy jednotlivymi dopravci [Zdroj: viastni]
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V pracovni dny odjizdi z dopravniho terminalu v Tel¢i, ktery disponuje pouze Sesti
nastupisti, celkem 81 autobusovych spojii. Z tohoto poctu 23 linek smétfuje do krajského mésta
Jihlava, 3 spoje dopravi cestujici do Brna, 2 do Ceskych Budg&jovic a 1 linka zajistuje spojeni
s hlavnim méstem Praha, a to pouze v patek. Pocet autobusovych spojl byl zjistén z vetejného
dopravniho terminalu v Tel¢i v pracovni dny, je zpracovan v Ptiloze 1.

O vikendu je pocet spoji znacné omezeny. Dopravni obsluznost zajist'uje v sobotu 10 spoji
a v ned¢li, kdy cestuji studenti a 1idé pracujici turnusové, je to 19 spoja.

Casové rozlozeni spojii se odviji od potieb cestujicich. Z tohoto diivodu je nejvice spoji
kumulovano do ranni a odpoledni dopravni $picky (cesty do zaméstnani — Skol a zpé&t).

I pres vétsinovy podil autobusové dopravy na obsluznosti mésta, neni tento druh dopravy
hojné€ vyuzivan, ptepravni nabidka vysoce pfevysuje ptepravni poptavku. Autobusové spoje
vyjizdéjici z dopravniho terminalu v Tel¢i jsou Casto nevytizené, vyjimku tvoii pouze spoje,
vyuzivané studenty, dojizdéjicimi do $kol. Problém nizké vytizenosti autobusovych spoji se v

uplynulém roce prohloubil pfichodem pandemie nemoci COVID-19, kdy lidé jesté vice
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upiednostiiovali  individudlni automobilovou dopravu pfed hromadnymi dopravnimi
prostiedky. Dopravci byli nuceni zavést fadu opatieni a proto, mimo dalSich hygienickych
opatteni, pristoupili k omezeni poctu pasazérii ve vozidlech. Kraje timto krokem pfisly na
vefejné dopravé o stamiliony korun, coz pravdépodobné zasdhne do ceny jizdného v
nasledujicich letech. Dal§im opatfenim, které se promitlo do dopravni politiky, bylo lofiské
zruseni superhrubé mzdy. Tato zména ve zdanéni mezd ptinesla snizeni dani zaméstnanctim v
CR. V praxi to znamena niZ$i ptijmy z dani pfevadéné na kraje, takZe finance ziejmé bude nutné
ziskat jinde, a to zdraZzenim jizdného v hromadné dopravé. Zruseni superhrubé mzdy se tykalo
zivnostnici budou ¢elit vy$§im cenam jizdného, aniz by byla dan z ptfijmi sniZzena i jim.
4.6 Obsluznost zelezni¢ni dopravou

Méstem prochazi zelezniéni trat’ ¢. 227, ktera spojuje Slavonice s Kostelcem u Jihlavy, kde
se napojuje na trat’ ¢. 255 mezi Jihlavou a Veselim nad Luznici. Schéma vedeni Zelezni¢nich

trati zobrazuje obrazek 14.

Obrazek 14 Vedeni zeleznic¢nich trati [42]
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Ve méste se nachazi dvé vlakové zastavky (Tel¢ — hlavni nadrazi, Tel¢ — Staré¢ mésto).
Vlakova doprava je zajisténa v pracovni dny 20 spoji a o vikendu 9 spoji.

V prosinci roku 2019 doslo k navyseni nabidky spé$nych vlakd, spojujicich Havlicktv
Brod, Jihlavu, Ttest, Tel¢ a jihoCeskd mésta Dacice a Slavonice. V Havlickoveé Brod¢€ spésné

vlaky navazuji na rychlostni vlaky z Prahy, Brna a osobni vlaky z vychodnich Cech. Timto
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opatfenim se zlepsila $patna dostupnost okrajovych ¢asti kraje Vysogina a Jiznich Cech. Spésné
vlaky umoziuji spojeni Prahy s méstem Tel¢ pouze s jednim prestupem v Havlickové Brode¢.
Nejvyssi tratovou rychlosti je 60 km/h, a to pouze v omezeném useku. Rychlost je
limitovana s ohledem na staifi Zeleznicniho svrSku a dale na nedostatecné zabezpeceni
zelezni¢nich prejezdi. Vlivem nedostateénych rozhledovych pomért je v nékterych usecich
tratova rychlost snizena az na 10 km/h. Trat’ dale v nékterych stanicich vykazuje dosluhujici
infrastrukturu pro fizeni drazni dopravy a nevhodné rozlozeni nastupist’. Z téchto divodu je
Vv planu revitalizace celé trati s cilem zvySeni tratové rychlosti, zefektivnéni jejiho provozu a
zajisténi dostatecné kapacity trati pro vedeni vlakii v osobni a ndkladni dopravé, a tedy zvySeni
atraktivity cestovani vlakem. V ramci revitalizace bude realizovana kompletni rekonstrukce
zabezpecovaciho a sd€lovaciho zafizeni a piejezdy budou v ramci bezpecnosti vybaveny

pfejezdovym zabezpecovacim zafizenim, eventuelné zdvorami.

4.7 Dostupnost objektu obéanské vybavenosti

Hodnoceni dostupnosti objektti OV ve mésté Tel¢ bylo stanoveno dle metodiky Standardy
dostupnosti vetejné infrastruktury [19]. Zvolené objekty OV byly posuzovany z hlediska
vzdélenostni a Casové dostupnosti. Pro zjisténi fyzické dostupnosti byla pouZzita vzdusna
vzdalenost upravena o koeficient zohlediiujicim rozdil mezi fyzickou a vzdu$nou vzdalenosti.
Nasledné byl pouzit online nastroj calcmaps.com, ve kterém se k vybranym objektim OV (jez
tvotily stiedy kruznic) dokreslil radius vyjadiujici fyzickou vzdalenost. Casova dostupnost
vybranych objektli OV byla zjiStovana pomoci webové stranky mapy.cz. Pro lepsi ndzornost
byly vybréany tfi referenéni domy, ze kterych byla zjiStovana dostupnost objektli OV pési a
individualni automobilovou dopravou.
4.7.1 Prehled objekti obéanské vybavenosti

Seznam objektli obcanské vybavenosti mésta Tel¢ byl vytvofen dle udajii uvedenych na

internetovém portale Kurzy.cz, dale bylo ¢erpano z publikace Strategicky vyvoj mésta Tel€ pro

rok 2014-2020 a z vlastni znalosti mésta a je zpracovan v tabulce 4.

44



Tabulka 4 Seznam objekti OV ve mésté Tel¢ [Zdroj: viastni]

Kategorie Objekt

Mateiska skola Nerudova, Mateiska Skola Komenského, Zakladni Skola

Masarykova, Zakladni skola Hradeckd, Gymnazium Otokara Bfeziny a
Vzdélani a

) Sttedni odborna $kola Tel¢, CVUT a Masarykova univerzita (odlou¢ena
vychova

pracoviste) Univerzitni centrum Tel¢, Diim déti a mladeze Tel¢, Zakladni

umélecka Skola, Détsky domov Tel¢

Domov pro seniory SeneCura SeniorCentrum Tel¢, Senior Home, Domov
Socidlni péce a | s pecovatelskou sluzbou, Zastavka Tel¢ — nizkoprahové zatizeni pro déti
péce o rodinu, | a mladez, Poliklinika se zdravotnickou zachrannou sluzbou (ordinace
zdravotnictvi | praktickych, odbornych a stomatologickych 1ékait, Lékarna Dr. Max),
Lékéarna u Sv.Anny

oL Meéstsky ufad s rozSifenou plisobnosti, financni Ufad (podatelna), urad
Vetejna sprava ] o, . “ .
prace, Ceska posta, Technické sluzby Tel¢ se sbérnym dvorem

Zamek Tel¢, Byvald synagoga (zidovskd pamatka), Galerie Jana
) Zrzavého, technické muzeum, méstska knihovna, informacni centrum,
Kultura a cirkve o » o o
kostel u sv. Anny se hibitovem, kostel Matky BoZi se hibitovem, hibitov

Lipky

s Sokolovna Tel¢, Orlovna Tel¢, fotbalovy stadion, zimni stadion,
Sport, htisté . . . i , .,
sportovni hala Hradecka, viceucelovy sportovni aredl — tenisové kurty

Ochrana

Hasi¢sky zachranny sbor, Policie CR
obyvatelstva

V tabulce 4 jsou zpracovany pouze nekomeréni objekty. Komeréni objekty nejsou
z diivodu jejich mnozstvi a Casové nestalosti (sezonnosti) posuzovany.

Vzdélavani a vychova

Ve mésté je poskytovano vzdélani zakiim vSech vekovych kategorii. Nachéazi se zde dvé
matefské Skoly, dvé zdkladni Skoly, stfedni odborna skola a gymnazium. Své pracovisté¢ ma ve
mésté Fakulta stavebni Ceského vysokého uéeni v Praze a Masarykova univerzita v Brng.
Volnocasové aktivity zajistuje Dim deti a mladeze Telc a Zakladni umélecka Skola. Zastavka
Tel¢ — nizkoprahové zatizeni pro déti a mladez poskytuje bezpeci, podporu a pomoc mladym
lidem ve véku od 11 do 26 let. Kraj Vyso€ina je zfizovatelem Détského domova Tel¢

s kapacitou 24 déti (od 3 let do 18 let).
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Socialni péce a péce o rodinu, zdravotnictvi

Zdravotni péci zajistuje Poliklinika Tel¢, kterd provozuje kromé praktickych, odbornych a
stomatologickych ordinaci také 1€karnu a zdravotnickou zachrannou sluzbu. Pro seniory je ve
mésté uréen Dum s peCovatelskou sluzbou, centrum pro osoby s Alzheimerovou chorobou a
nadstandardni pecovatelské centrum SeneCura.

Vefejna sprava

Meéstsky uiad sidli celkem ve dvou budovéch, z nichz jednou je radnice nachazejici se na
namésti ZacharidSe z Hradce. VétSina odbort sidli v druhé budové Na Sadkéach. Technické
sluzby mésta Tel¢ se sbérnym dvorem jsou umistény na jiznim okraji mésta. Finan¢ni ufad je
v Tel¢i zastoupen pouze podatelnou, avsak i ta byla v dobé pandemie viru COVID — 19
pfesunuta do krajského mésta Jihlava. Uchaze¢liim o zaméstnani z mésta a spadovych obci
poskytuje pomoc ufad préce.

Kultura a cirkve

Statni zamek Tel¢ a ostatni kulturni zafizeni patii mezi stézejni objekty mésta, a to
z ditvodu turistické oblibenosti destinace.

Sport

Sportovni vyziti je mozno provozovat v objektech Sokolovny Tel¢, Orlovny Tel¢, na
fotbalovém a zimnim stadionu, ve sportovni hale Hradecka a na vicet¢elovém sportovnim
arealu s tenisovymi kurty. Popularitu mésta zvySilo vybudovani Hokejové skoly pro
talentované sportovce z celé Evropy.

Ochrana obyvatelstva

Ochranu obyvatel zajistuje Policie CR a profesionalni hasi¢sky sbor, nachazejici se ve
spole¢ném nové vybudovaném objektu.

Ve mésté se nachdzeji fada komer¢nich objektl: obchody s potravinami, drogerii,
stavebnim materidlem, chovatelskymi potfebami, papirenskym zboZim, obuvi a odévy. Déle
pak objekty sluzeb: fotoateliér, truhlafstvi, autoservis, zZelezafstvi, kadefnictvi, kvétinatstvi,

restaurace, cukrarny, kavarny, hotely, penziony, banka.

4.7.2 Fyzicka dostupnost vybranych objekta OV
Na obrazku 15 je mozné vidét polohu objekt obcanské vybavenosti ve méste. Legenda k

jednotlivym objektim zanesenym v map¢ se nachazi pod obrazkem 15.
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Obrazek 15 Poloha objektu OV [Zdroj: viastni]
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2 Matefska 3kola Komenského zachrannou sluzbou sb&rnym dvorem 31 Orlovna Tel&
3 Zakladni $kola Masarykova 12 Lékarna u sv. Anny 21 Zamek Tel¢ 32 Fotbalovy stadion
4 Zakladni 3kola Hradecka 13 Domov pro seniory SeneCura 22 Byvala synagoga 33 Sportovni hala
5 Gym[\ézium Otokara Bieziny 14 Senior Home 23 Galerie Jana Zrzavého Hradecka
a SFJS 'I_'ell': 15 Domov s petovateslkou 24 Technické muzeum 34 Sportovni hala
6 Univezitni centrum Tel¢ slusbou 25  Méstska knihovna Masarykova
7 Dam déti a mladeZe Telt 16 Mastsky Gfad 26  Informagni centrum 35 Tenisové kurty
8 Zakladni umélecka skola s roziifenou plsobnosti 27 Kostel u sv. Anny se 36 Hasitsky zachranny
9 Zastavka Telt - rrl'zkoprahé 17 Finanéni Gfad (podatelna) 28 Kostel Matky Bozi shor, Policie CR
zavr"\’zer\f pro d&ti a mlade? 18 Urad prace 29 Hibitov Lipky
10 Détsky domov 19 Ceska posta

Na zaklad¢é metodiky Standardy dostupnosti vetejné infrastruktury vydané Ministerstvem
pro mistni rozvoj CR bylo provedeno zhodnoceni fyzické dostupnosti objektii ob&anské
vybavenosti pro vybrané objekty.

Okruhy vyznacené na obrazcich 16 aZ 23 pomoci kruZnic o danych polomérech odpovidaji
vzdalenostem zohlednujici rozdil mezi fyzickou a vzdusnou vzdalenosti (koeficient 1,3).

Tabulky shrnujici standardy dostupnosti objekti OV, dle nichz jsou objekty OV ve mésté

Tel¢ posuzovany, tvoii ptiloha 4.
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e Vzdélavani a vychova
do 600 metra (skutecna fyzické vzdalenost) — tedy polomér kruznice 461 m. Okruh dochézkové

Okruh dochazkové vzdalenosti k mateiské skole v izemi typu C by mél byt dle metodiky
vzdalenosti k zékladni Skole by nemél piekrocit 800 m — tedy vyznaceny polomér kruznice

odpovida 615 m.
zapadni a stfedni ¢ast mésta, vychodni ¢ast je mimo dochazkovou vzdalenost. Obyvatelé Zijici

Z obrazku 16 je ziejmé, ze dochazkovou vzdalenost do matetskych Skol spliiuje pouze
V severni ¢asti mésta vyuzivaji MS v ulici Nerudova, naopak ostatni obyvatelé mésta vyuzivaji
MS v Komenské ulici. I ptes vyssi dochazkovou vzdalenost z vychodni &asti mésta se vzhledem
ke klesajicimu poctu obyvatel (viz tabulka 3 a graf 1) neuvazuje o zfizovani dalSich matetskych

Skol. V minulych letech dokonce 2 matetské Skoly zanikly, a tim vznikla mista mimo

dochazkovou vzdalenost.

Na obrazku 17 jsou vyznaCeny okruhy dochazkové vzdalenosti ke dvéma zakladnim
Skolam, které se nachédzi na opacnych strandch mésta. Z tohoto obrazku vyplyva, ze tyto oblasti

pokryvaji t¢émé&f celé mésto, az na periferni ¢asti na severu a jihu mésta.
Obrazek 16 Materské Skoly [38]

Obrazek 17 Zakladni Skoly [38]
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Dalsi objekty OV z oblasti vzdélavani a vychovy, které metodika posuzuje jsou stfedni

Skoly (v€. gymndzii). Tyto objekty jsou zafazeny do vyssi kategorie (tedy typ Gizemi A, B) a
dostupnost je u téchto objektli posuzovana pouze ¢asovou dostupnosti s vyuzitim VHD a

sideln¢ strukturalni dostupnosti. Metodika stfedni Skoly v uzemi typu C nehodnoti dle zadné
dostupnosti. Ve mésté¢ Tel¢ se nachazi Gymnazium Otokara Bieziny a Stfedni odborna skola

Tel¢. Pritomnost téchto objektli OV ve mésté, i prestoze je metodika nezahrnuje mezi standardy,
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je pozitivnim pfinosem. Do vyssi kategorie objektti OV patii také zakladni umélecka skola jejiz
ptitomnost je dle sidelné strukturalni dostupnosti pro izemi typu C doporucena, a ktera je taktéz
ve mésté ziizena.

e Socialni péce, péce o rodinu a zdravotnictvi

Metodika popisuje dva druhy objekt socidlni péce. Mezi zakladni zatazuje: ,,zarizeni
ambulantni socialni péce (stiedisko pecovatelské sluzby a denni stacionar pro deti, mladez a
seniory) “. Mezi vy$si kategorii pak: ,,domov diichodcu, penzion / dum s pecovatelskou
sluzbou“. Rozdil mezi témito zafizenimi metodika nedefinuje. Fyzickou dostupnost fesi
metodika u prvniho typu objektli a stanovuje skutecnou fyzickou vzdalenost pro tzemi typu C
do 600 metrti — tedy vyznaceny polomér kruznice odpovida 461 m. Objekty socialni péce a
okruhy dochazkové vzdalenosti jsou vyznaceny na obrazku 18.

Metodika dale do zdkladni kategorie objekti OV zafazuje nizkoprahové denni centrum.
Dle sideln¢ strukturalni dostupnosti hodnoti jeho pfitomnost v uzemi, neuddva skute¢nou
fyzickou dostupnost. Na uzemi obce se nizkoprahové zatizeni pro déti a mladez (Zastavka Telc)
nachdzi, a tak je standard dostupnosti splnén.

Détsky domov Tel¢, jenz se ve mést¢ nachdzi spada do vyssi kategorie objektii socialni
péce a péce o rodinu. Metodika toto zatizeni pro vykon péstounské péce hodnoti pouze u typu
uzemi A, B (obce > 50 000 obyv.), a to pfitomnosti dle sidelné strukturalni dostupnosti.

Ambulantni zdravotni péce (vSeobecné praktické 1€karstvi, praktické 1ékarstvi pro déti a
dorost, zubni 1ékat, gynekologie a porodnictvi, 1ékarna) patii mezi zdkladni kategorii objektt
OV, dle sidelné¢ strukturalni dostupnosti pro izemi typu C je jeji ptitomnost v obci standardem.
Dle skute¢né fyzické dostupnosti by okruh dochazky v uzemi typu C by mél byt do 600 metrt
— tedy vyznaceny polomér kruznice odpovida 461 m. Okruh dochézkové vzdalenosti k budové
polikliniky s ordinacemi odbornych i praktickych 1ékafti je zndzornéna na obrazku 19. Tuto
podminku splituje pouze vychodni ¢ast mésta, ostatni oblasti jsou mimo vyznaceny kruh.
Vyhodou je vSak blizkost vlakového a autobusového nadrazi, kam se lze dopravit z ostatnich
¢asti mésta. Dojezdova vzdalenost automobilem ¢ini maximalné 6 minut, tudiZ podminka

dojezdu do 35 minut je spliiena ze vSechn Casti mésta.
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Obrazek 19 Objekt zdravotnické péce [38]

Obrazek 18 Objekty socialni péce [38]
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e Kultura
Do zékladni kategorie objekti OV Vv oblasti kultury se fadi ,,knihovna, klubové zarizeni,
klubovna / komunitni centrum, viceucelovy sal). Pro obce typu C ma byt knihovna dostupna dle
Casové dostupnosti 15 min. Opét vzhledem k rozloze mésta je tato podminka splnéna

Z jakéhokoliv mista obce. Knihovna je umisténa v centru mésta. Dalsi kulturni objekty fazené

do zakladni kategorie se ve mésté nenachazeji.

e Veiejna sprava a ochrana obyvatelstva
Oblast vefejné spravy je v metodice zastoupena pouze instituci ,,Posta / postovni prepazka,

kterou tesi jednak sidelné strukturalni dostupnost, podle které se hodnoti pouze piitomnost
Vv obci a jednak fyzicka dostupnost (vzduSna vzdalenost), kterd je stanovena na 2 km. V tomto

ptipad¢ se tedy koeficient 1,3 nepouZije a polomér kruznice ma stejnou hodnotu (2000 m).

Podminka dostupnosti je vzhledem k rozloze mésta splnéna, coZ je zfejmé z obrazku 20.
Z oblasti ochrany obyvatelstva se metodika zabyva objekty ,,Hasicska zbrojnice

dobrovolnych hasicii, Hasicska stanice” Oba typy vetejné infrastruktury fadi do zakladni

kategorie. Skutecnou fyzickou dostupnost uvadi 1000 m pro hasi¢skou zbrojnici dobrovolnych
hasicu (typ uzemi A, B, C, D). Pokryti uzemi pii zohlednéni koeficientu 1,3 je zndzornéno na
obrazku 21 (polomér kruznice 769 m). U dostupnosti hasi¢ské stanice se uvazuje Casova

dostupnost (dojezdova doba), ktera vychéazi ze zakona ¢. 133/1985 Sb. o pozarni ochrané (10—
25 min Vv zavislosti na stupni nebezpec¢i a misté¢ zasahu). Vzhledem K umisténi hasicské
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zbrojnice uvnitt obce, je dojezdova doba vzdy splnéna. Objekt PCR metodika nezmifiuje, avsak

sdili s hasi¢skou zbrojnici shodny objekt.

Obrdzek 21 Objekt verejné spravy [38] Obrazek 20 Objekt ochrany obyvatelstva [38]
‘ | :
\ 12 |
] = \
3 \
e Sa®
- /4 '5‘
\ Tel¢ '
\ f
) L 1
= 4 : . r{rc
Tel¢ Posta / 3 i Sodoli\f
‘.l Staré Meést ’

Hasicsky a’ﬁrrannﬁ ;bo},
Policie CR “* f

\ g A
\ N 2 \
\ & & N
\ s \
\ £
\ & 40618
& 406
A & b
g 2 3
X % \
» 0617 G of
\ a6t % \
7

o Hiisté

Dalsi z objektlh OV feSenych metodikou jsou hiist€. Na obrazku 22 jsou vyznacena hiisté
pro ptredskolni dé€ti, na obrazku 23 jsou vyznacena hiisté pro mladsi skolni déti, mladez a
dospé€lé (vSe zatazeno do zakladni kategorie vetejné infrastruktury). Dle metodiky ma byt
skute¢na fyzicka vzdalenost hiist’ pro piedskolni déti do 200 m (polomér kruznice — 154 m) a
hiist’ pro mladsi Skolni déti, mladez a dosp€lé do 500 m (polomér kruznice 385 m). Na zakladé
zjisténych dat Ize konstatovat, Ze dostupnost hiist’ pro mladsi Skolni déti, mladez a dosp€lé je

dostacujici, naopak hiist’ pro predSkolni déti je nedostatek.

Obrézek 23 HFisté pro predskolni déti [38] Obrézek 22 Hristé pro mladsi Skolni déti,
mladez a dospélé [38]
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4.7.3 Fyzicka dostupnost objektli OV z referenénich domu

Pro nazornéjsi posouzeni dostupnosti byla vybrana trojice referencnich domt, odkud se
lidé vypravuji za navstévou objektii obCanské vybavenosti. Prvnim z nich je bytovy dim
s adresou Radkovska 214, ktery reprezentuje dochazku z méstského sidlisté v jihovychodni
¢asti mesta (lokalita 2 — posuzovana v kapitole 4.4 b)). Druhym zvolenym je rodinny dim
na adresou Hradecka 186, ktery reprezentuje dochazku ze zapadni ¢asti mésta, kde se prevazné
nachdzeji rodinné domy. Ttetim objektem je rodinny dim v ulici Kvétinova ¢.p. 437, ktery
reprezentuje zastavbu na severovychodé meésta, s hustou koncentraci rodinnych domt. Poloha
vSech tii domu je zndzornéna na obrazku 24. V tabulce 5 jsou uvedeny vzdalenosti od

W v

zvolenych referencnich domu k objektliim ob¢anské vybavenosti, a to jak pro cestu pési, tak

automobilovou dopravou.

Obradzek 24 Umisténi referen¢nich domu [38]
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Tabulka 5 Casovd dostupnost objektti OV z referencénich domti [Zdroj: viastni]

Objekt Hradecka 186
obc¢anské P& chiize Automobil P& chiize Automobil P& chiize Automobil
vybavenosti 1= re T i [ ] [ fmin] | [m] | (min] | [m] | fmin] | [l | fmin] | Gl | fin]
VZDELAVANI

MS 1000 17 1000 2 476 7 631 2 2000 32 2200 5
Komenského

ZS Hradecka 1300 22 1400 2 411 6 349 0,5 2100 34 2100 4

7S Masarykova | 1400 26 1800 3 1300 21 1300 2 1100 19 1100 2

Gymnaziuma | 1400 23 1500 3 333 5 268 0,5 2100 33 2100 5

SS
ZDRAVOTNICTVI
Poliklinika 1500 | 25 | 1700 3 1200 | 20 | 1200 2 1100 | 18 | 1200 3
Lékarna 1600 | 26 | 1600 3 1100 | 18 | 1100 2 1200 | 19 | 1300 3
VEREJNA SPRAVA
MU 2200 | 37 | 3100 5 847 14 | 1400 3 1600 | 26 | 2100 4
Posta 1900 | 31 | 2500 5 1500 | 24 | 1500 3 1000 | 16 921 2
OCHRANA OBYVATELSTVA

Policie, Hasi¢i | 741 | 12 | 741 | 2 [ 1000 | 17 [ 2000 | 2 | 2100 | 35 [ 2300 | 5

KULTURA A CIRKVE

Knihovna 1600 27 1850 4 922 15 1450 3 1700 28 2350 6

Zamek Tel¢ 1700 29 2050 4 1000 17 1550 4 1800 29 2450 6

SPORT

Fotbalovy a 1300 22 2000 3 1500 24 1500 3 1200 19 1100 2
zimni stadion

KOMERCNI

Tesco 1800 30 2300 4 1800 30 1900 3 617 11 697 2

Jednota Coop 279 5 491 1 1700 26 1800 3 2600 43 3000 5

VEREJNA DOPRAVA

Nadrazi 1400 23 2000 4 1600 25 1600 3 1200 20 1100 3

Zas. Hradecka | 1300 22 1400 313 5 302 0,5 2000 33 2100 4

N

Zas. Kino 2000 34 3200 5 1100 18 1500 3 1400 23 1600 4

Pro posouzeni ¢asové dostupnosti byly zdmérné zvoleny referenéni domy z okrajovych
¢asti mésta, aby byla zjiSt€éna maximalni ¢asova naroc¢nost dosazeni vybranych objektii OV.
Z tabulky 5 lze zjistit, ze s ohledem na rozlohu mésta, jsou vSechny objekty OV, kterymi mésto

disponuje, pro ob¢any snadno dostupné.
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4.8 Sit komunikaci v obci
4.8.1 Silni€ni sit’

Historicka zastavba ma vyznamny vliv na vedeni silni¢ni sité¢ prostorem tohoto mésta.
Obdobn¢ jako u jinych historickych sidel zde byla zbudovana radidln€é — okruzni sit
komunikaci, které se stietavaji v centru mésta. Silnice 1/23 prochazi severovychodni ¢asti mésta
podél severniho okraje historického jadra. Ze severniho sméru se na tuto komunikaci spole¢né
ptipojuji silnice 1I/112 a silnice 11/406. Silnice 11/406 se pak dale od silnice I/23 odklani
zédpadnim smérem. Silnice II/112 prochazi podél prostoru nadrazi vychodnim smérem. Na
severovychodé mésta dochazi k troviiovému kiizeni silnice 1/23 s Zeleznic¢ni trati a K odklonéni
silnice 1I/403 smérem na Stonafov. Silnice 11/406 prochazi jizn¢ od historického centra
zastavbou, kde se na ni napojuji silnice II1/40611, silnice I11/40617 a silnice I11/40618.
Vychodné od historického centra je silni¢ni sit’ dale doplnéna silnici 111/40610, ktera spojuje
silnice 11/112 a [I/406. Tento dopravni systém je zatéZovan nejen cilovou a tranzitni dopravou,
ale probiha zde taktéz veskera vnitroméstska doprava. Zakladni dopravni obsluha v celém
uzemi meésta je soustfedéna pouze na tento komunikacni systém.

Tato silni¢ni sit, vytvafejici hlavni komunikaéni systém ve mésté, je pro piehlednost

zpracovana v tabulce 6.

Tabulka 6 Silniéni sit ve mésté [Zdroj: viastni]

Trida silnice Nazev
Silnice . tiidy 1/23 Drachov — Brno
11/112 Benesov — Zeletava.
Silnice II. tridy 11/403 Kouty — Tel¢

11/406 Kostelec — Slavonice

111/11261 Tel¢ — Hostétice

111/02321 Tel¢ — Myslibof — Sedlejov
111/11264 Tel& — Vanov — Rasna

Silnice I11. tiidy 111/40610 Tel& — Svaty Jan — spojka
111/40611 Tel& — Mysletice — Re&ice
111/40617 Tel¢ — Kostelni Myslova
111/40618 Tel¢ — Radkov — Strachotiovice

Mésto Telé se nachazi mimo vyznamné silni¢ni tahy v ramci CR. Délnice D1 prochazi
pfiblizné 30 km od mésta severovychodnim smérem. Hlavni dopravni osou Gzemi zlstava
silnice 1/23. V roce 2016 byla vypracovana ,,Uzemni studie Prelozka /23 Tel&*, jejimz cilem
bylo posouzeni ptelozeni vedeni silnice 1/23 a zjisténi vlivu na zkvalitnéni trasy na uzemi mésta.
Predmétem této studie nemélo byt feSeni dopravni problematiky mésta jako celku. Zakladnimi
variantami pfelozky jsou severni obchvat, jizni obchvat a nulova varianta, coZ znamena

zachovani stavajici trasy silnice I/23. Pfednosti severni varianty je jeji pfimé, tedy nejkratsi,
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vedeni a sniZeni zatizeni k¥izovatky silnic 1/23 a 11/406 v blizkosti historického jadra, kde je
vysoka hustota pohybu chodcti smétujicich od centralniho parkovisté mésta. Problémem by byl
vSak zéasah do historické aleje a dale skutecnost, ze by nedoslo ke snizeni dopravniho zatizeni
v jizni Casti uzemi mésta, kde se predpoklada vyraznéjsi tzemni rozvoj.

Jizni varianta by byla vedena volnou krajinou bez jakychkoliv omezeni, v dostate¢ném
odstupu od stavajici zastavby. Pokud by mély byt napojeny vSechny soucasné trasy silnic
111/40611, 111/40617, 11/406 a 111/40618, nebylo by mozné splnit podminku dle CSN 736101
tykajici se nejmensi vzajemné vzdalenosti kiizovatek. Redukce kiizovatek by snizila a¢innost
této varianty, mimouroviiové vykiizeni by zvysilo finan¢ni ndro¢nost této varianty. Problémem
by zustalo zatizeni kiizovatky silnic I/23 a 1I/406 na severnim okraji mésta. I pfesto l1ze jizni
variantu prelozky silnice 1/23 na uzemi mésta Tel¢ povazovat za vyhodnéjsi, a to jak v
porovnani se severni, tak i nulovou variantou [43].

Za obecny problém silni¢ni sité na izemi mésta je mozné povazovat vysokou kumulaci

intenzit dopravy. Obrazek 25 znazoriuje intenzitu dopravy uvnitt mésta.

Obrazek 25 Intenzita dopravy na vybranych dsecich silnic v Tel€i v roce 2016 [44]
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Dva tiseky uvnitt mésta vykazuji intenzitu 5001-7000 vozidel/24 hodin, coZ je vyznaceno
fialovou pierugovanou &arou. Useky s intenzitou 3001-5000 vozidel/24 hodin jsou zna¢eny
oranzovou plnou carou. Okrajové ¢asti se pohybuji na intenzité 1001-3000 vozidel/24 hodin,
toto oznacuje oranzova prerusovana ¢ara a zelena Cara pak znaci ¢ast mésta s intenzitou 501—

1000 vozidel/24 hodin.

55



4.8.2 Cyklisticka sit’

Rostouci popularita cyklistické dopravy v poslednich letech vede k vétsi snaze fesit tento
druh dopravy v souvislosti s dopravni politikou mést. Dochazi proto k masivnimu budovani
cyklistickych tras a k integraci s béZnou silni¢ni dopravou. Snahou je zlepSovani dostupnosti
pozadovanych cili, a pfedevsim zajiSténi bezpe€nosti vS§em Gc€astnikiim provozu.

Méstem prochazi celkem 7 znacenych cyklotras znazornénych na obrazku 26. Cyklotrasa
16 a cyklotrasa Greenway Region Renesance patii mezi dalkové cyklotrasy. Ostatni cyklotrasy

jsou lokalniho vyznamu.

Obrazek 26 Sit’ cyklotras ve mésté [45]
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Slavonic. Dalsich 6 cyklotras patii do kategorie IV. tfidy. Pfehled cyklotras v¢. jejich oznaceni

a délky je zpracovan v tabulce 7.

Tabulka 7 Pfehled cyklotras ve mésté [Zdroj: viastni]

16 Il. | Hlinsko — Jihlava —Tel¢ — Slavonice 125

1113 IV. | Tel¢ — Mrékotin — Zahradky — Strmilov — Jindfichiv 48
Hradec

5091 IV. | Tiest— Panenské Rozsicka — Sedlejov — Tel¢ 16
5125 IV. | Jarometice nad Rokytnou — Zeletava — Nova Rige — Tel& 38
5126 IV. | Tel¢ — Rasna — Janstejn — Jihlavka Zst. 15
5261 IV. | Tel¢ — Praskolesy — Skrychov — Suchdol 23
5220 IV. | Greenway Regionu Renesance 118,5
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Pii zjiStovani stavu cyklistické dopravy ve mésté bylo zmapovano dopravni znaceni
vyuzivané pro cyklistickou dopravu. Stezky maji sdilenou funkci tzn. v nékterych tsecich jsou

vyuzivany jak cyklisty, tak i chodci. V ramci mésta je vyuzivano dopravni znaceni shrnuté

v tabulce 8.
Tabulka 8 Znaceni cyklistickych tras ve mésté [Zdroj: viastni]
Cislo dopravniho znageni Nazev dopravniho znaceni
IS 19a Smérova tabule pro cyklisty pfimo
IS 19b Smérova tabule pro cyklisty vlevo
IS 19c Smérova tabule pro cyklisty vpravo
IS 19d Smérova tabule pro cyklisty (s dvéma cili)
1S20 Naveést pred kiizovatkou pro cyklisty
1S21 Smérova tabulka pro cyklisty
C 09a Stezka pro chodce a cyklisty
C 09b Konec stezky pro chodce a cyklisty

Na zikladé¢ zmapovani dopravniho znaceni cyklistickych tras v feSené oblasti lze
konstatovat, ze znaceni je pfehledné, tcelné, v dostateném mnozstvi a poskytuje cyklistim
dostatek informaci pro orientaci v terénu. I pfes vyhovujici stav znaceni bylo nalezeno nékolik

nedostatku, jeZ jsou zpracovany v kapitole 4.

4.9 Pési doprava

P¢&si doprava je pro obyvatele mésta preferovanym druhem dopravy, a to vzhledem k jeho
rozloze. V soucasné dobé ve mésté zije 5236 obyvatel, avsak béhem turistické sezony mésto
navstivi az 10 000 turistti. Celkovy celostatni primér obyvatel se snizenou schopnosti pohybu
a orientace se pohybuje okolo 33 %, tudiz lze pfedpokladat, ze ve mésté zije priblizné¢ 1730
0sob se snizenou schopnosti pohybu a orientace a Vv letnich mésicich se tento pocet n¢kolikrat
navysi. Z téchto udaji vyplyva, ze odstranéni bariér by mélo patfit mezi hlavni priority mésta
V oblasti pési dopravy.

Ve mésté se nachazi velké mnozstvi kulturnich pamatek a casto je velmi narocné a
nakladné docilit toho, aby byly odstranény bariéry na chodnicich a u vstupti do budov, které
jsou ptistupné veiejnosti. V roce 2007 byl méstem schvalen Generel bezbariérovych cest, jez
se snazi zpftistupnit mésto osobam se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace vybudovanim 7
hlavnich a 5 vedlejsich tras (které hlavni propojuji). Cilem je uprava vetfejnych prostranstvi,
ptizpisobeni chodnikd, podchodii, lavek a také néstupnich ostrivkid VHD vcetné vybudovani
vodicich linii akustickych signali. Dale se jedna o zptistupnéni vetejnych budov osobam se

snizenou schopnosti pohybu a orientace. Tento projekt vSak dosud nebyl plné realizovan.
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4.10 Ostatni doprava ve mésté

Mésto Tel¢ zahgjilo 1. bfezna 2018 dopravni sluzbu SENIOR TAXI. Jeho ukolem je
dopravovat osoby starsi 65 let s trvalym pobytem ve mésté a dale drzitele prikazu ZTP na ufady
mistni a statni spravy, k 1ékafi, na postu ¢i za tcelem navstévy hibitova. Sluzba funguje denné
v pracovni dny a je nutno ji pfedem objednat. Za symbolickou pausalni ¢astku (20 K¢) se tak
maji seniofi moznost premistovat v ramci meésta a nejsou odkdzani pouze na rodinné
prislusniky. Vozidlo je ptizptisobeno tak, aby byla umoznéna také pieprava invalidniho voziku,
nebo jiné pomucky usnadiiujici pohyb.

Béhem jednoho dne se uskutecni okolo 7 zpatecnich jizd. Sluzba funguje kazdy vSedni den
od pul 7 rano do 15 hodin odpoledne. Doba trvani jedné zpatecni jizdy se pohybuje okolo 30
minut (cca 3,5 hodiny kazdy den). Zbylych 5 hodin se jedna o klasickou taxi sluzbu. Zajem o
tuto sluzbu je velky, kazdy mésic je finan¢ni dotace beze zbytku seniory a drZziteli prukazu ZTP,

ZTP/P vycCerpana.

4.11 Doprava v klidu

Problémem nejen mésta Tel€ je neustéle se zvySujici automobilizace obyvatelstva, a tim 1
nedostatek odstavnych stani. Vzhledem k vysoké atraktivité mésta jako turistické destinace pak
dochazi také k ¢asto narazové poptavce po parkovacich kapacitach ve méesté. Nizkou kapacitou
parkovacich mist netrpi pouze samotné centrum mésta, ale také obyvatelé v ostatnich ¢astech
mesta (sidliste, husté osidlend zastavba v blizkosti centra).

Pti zjistovani stavu dopravy v klidu ve mésté byla zmapovana kapacita a stav parkovist,

coz je zaneseno do piehledu v tabulce 9.

Tabulka 9 Prehled parkovacich mist ve mésté [Zdroj: viastni]

Parkovisté Stani pro automobily Poplatky
Centralni parkovist¢ Na Sadkach 160 (z toho 8 stani pro Ano
invalidy)

Néamesti ZachariaSe z Hradce 37 Ano
Svatoanenska ulice 28 Ano
Tobiaskova ulice 49 Ano
Masarykova ulice (u polikliniky) 37 Ne
Na Kordbé 48 Ne
Hradecka ulice (v prostorach docasné feseni do doby

byvalého zimniho stadionu) zasadni revitalizace celého Ano

uzemi

pred Méstskym tifadem 19 (z toho 2 stani pro invalidy) Ne
u nadrazi CD 34 Ne

Problém, ktery meésto dlouhodobé ftesi, je zklidnéni dopravy na ndmésti Zachariase

z Hradce. Prioritou je vyuziti nameésti pro kulturni a spoleCenské aktivity a pro odpocinek.
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Meésto chce zabranit neopravnénym vjezdim a dal$im dopravnim prohfeskiim a zabranit
situacim, kdy neukdznéni fidi¢i ohrozuji navstévniky historického namésti ¢i UcCastniky
kulturnich akci. V obdobi od 1. €ervna do 30. zafi je zakdzéan vjezd vSech vozidel na ndmésti
ZacharidSe z Hradce. Zachovéna ziistdvd moZznost dopravni obsluhy obchodi, nemovitosti a
firem, kterd maji na namésti své sidlo, dale je umoznén vjezd vlastnikiim parkovacich karet a
vlastnikiim povoleni vydanych méstem. V tomto obdobi je taktéz zruseno placené parkovani
na ndmésti, parkovat mohou pouze majitelé parkovacich karet. Za ucelem dohliZeni na tato
opatieni byla obnovena pracovni pozice méstského straznika a pti vjezdu na ndmésti byl uveden

do provozu kamerovy systém.

5 Navrh dopravné inzenyrskych opatreni

Na zéaklad¢ kapitoly 4, hodnotici soucasny stav dopravni situace ve mésté Tel¢, byla
navrzena dopravné inzenyrské opatieni, jez by mohla byt ndpomocna zlepSeni aktualniho stavu
vytipovanych oblasti dopravy ve mésté. Vytipovana problémova mista byla zvolena na zakladé

vlastni znalosti mésta.

5.1 Navrh umisténi baliset

Obrazek 27 zachycuje aktualni vodorovné dopravni znaceni na ki¥izovatce ulic Dacicka a
Radkovska. Problém nastava pifi odboCovani vozidel z ulice Dacickd do ulice Radkovska.
Ridi¢i zde nerespektuji stavajici vodorovné dopravni znageni (dale také VDZ) a kréti si cestu

prijezdem pres toto VDZ.

Obrazek 27 Krizovatka DacCicka — Radkovska [46]

V rdmci dopravné inzenyrského opatieni je navrzeno umisténi nékolika baliset (Z 11h) dle
[47] — v ptiloze 5. Toto opatifeni by zamezilo piejizdéni vodorovného dopravniho znaceni

neukdznénymi fidic¢i (viz obrazek 28).
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Obrazek 28 Umisténi baliset [Zdroj: viastni]
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5.2 Navrh obnovy vodorovného dopravniho znaéeni

Dalsim zjisténym problémem ve mésté Tel¢ je Spatny stav vodorovného dopravniho
znaceni, zejména pak V7a (ptechod pro chodce). V ramci dopravné inZenyrskych opatieni je
tedy navrzena obnova tohoto vodorovného dopravniho znaceni. Na obrazku 29 je zachycen

nevyhovujici stav V7a v ulici Stépnicka a v ulici Slavi¢kova.

Obrazek 29 Nevyhovujici vodorovné dopravni znaceni V7a [Zdroj: viastni]

60



5.3 Navrh rozsireni cyklostezky ¢. 5125
Hlavni problém stavajici cyklistické sit¢ 1ze spatfovat v nevhodném vedeni realizovaném

zejména po silnicich 1., II. tfidy integrované s ostatni motorovou dopravou. Tel¢, jakozto
historické mésto, nedisponuje potiebnym prostorem v ulicich. Z tohoto diivodu je ¢asto obtizné
zasédhnout do skladby komunikaci a vybudovat samostatné pasy pro cyklistickou dopravu. Je
vSak na zvéazeni, zda by nebylo Zadouci, alesponl vyznacit pasy pro cyklisty pomoci

vodorovného dopravniho znaceni. Toto integracni opatfeni by bylo ndpomocné zvysSeni

bezpecnosti cyklisti na komunikacich ve méste.
Za stézejni nedostatek stavajici sité cyklotras ve mésté je mozné povazovat nenapojeni

zadné z nich na autobusovy a vlakovy terminél. Z diivodu ptedpokladaného vyssiho zajmu o
cyklistickou dopravu v fesené oblasti, by bylo vice nez vhodné zavedeni cyklistickych tras

Kk bezprostiedni blizkosti dopravnimu terminalu. Nové navrzené vedeni cyklostezky je

zobrazeno na obrazku 30.
Obrazek 30 Navrh rozsireni cyklostezky [Zdroj: viastni]

T Z
Qé\e? | §
o £
) @ | o
A o i
phmniyy L = 2 /
2 Masa ‘9
3 Vko Rz i
& 5 o112 i
,b(\ H x ' |
; o) g /- .
A X = I'/Nové vedeni cyklotrasy
v o
&
%, PODOLI g
S namésti B
Hrdind 3
i H]
Osleﬁinice
om 4554
9
]
S
&
LEGENDA: /
Stavajici cyklotrasa I}
% o f
Nove navrzena i
cyklotrasa 1

5.4 Navrh dopravné-inzenyrského opatreni v ulici Slavatovska

Na obrazku 31 je zachycena stavajici cyklostezka, ktera kiizuje silnici v ulici Slavatovska

Jak 1ze vidét, chybi zde misto pro pfekondni této komunikace cyklisty a chodci.
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Obrazek 31 KFfizovani cyklostezky v ulici Slavatovska [Zdroj: viastni]

V ramci dopravné inZenyrského opatieni je navrZzeno vybudovani nového ptrechodu pro
chodce (V 7a) a zaroven piejezdu pro cyklisty (V 8a). Dale jsou navrzeny nové hmatové upravy
pro nevidomé (varovny a signalni pas). Pfechod a piejezd pro cyklisty je navrzen z divodu
zvyseni bezpecnosti cyklistii a chodcii. Vodorovné dopravni znaceni je navrzeno dle TP 133
[48]. Prvky hmatovych tprav byly navrzeny dle obecnych technickych pozadavku (Vyhlaska
¢. 398/2009 Sh. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb). V ramci dopravné inzenyrského opatieni v tomto feSeném misté je dale navrzeno nové
svislé dopravni znaceni, které upozorfiuje na charakter komunikace, tedy stezku pro chodce a

cyklisty — viz obrazek 32.

Obrazek 32 Navrh dopravné-inzenyrského opatfeni v ulici Slavatovska [Zdroj: viastni]
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5.5 Navrh dopravné-inzenyrského opatreni v ulici Hradecka
Dalsi misto vhodné pro upravu pomoci dopravné inzenyrského opatfeni je v ulici

Hradecka. Chybi zde misto pro piekonani komunikace chodci a cyklisty (obrézek 33).

Obrazek 33 Vyusténi cyklostezky v ulici Hradecka [Zdroj: viastni]

Navrh na obrazku 34 zahrnuje zbudovani ptechodu pro chodce. V ramci tohoto dopravné
inzenyrského opatfeni je navrzeno rozsifeni chodniku v ndvaznosti na Sitku pfechodu pro
chodce a zaroven spravné provedeni hmatovych tprav. V tomto neni navrZen piejezd pro

cyklisty z divodu nutnosti vyrazného rozsifeni chodniku.

Obrazek 34 Navrh dopravné-inzenyrského opatfeni v ulici Hradecka [Zdroj: viastni]
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5.6 Navrh hmatovych uprav ve mésté

Ve mésté Tel¢ byly zjistény nedostatky ve stavajicim provedeni hmatovych tprav pro
nevidomé. Tuto skute€nost 1ze vidét na obrdzku 35, kde varovny pds, ktery by mél vést v celé
délce sniZzeného obrubniku, v ndvaznosti na piechod pro chodce, je zbudovan pouze na poloving
Sitky. Toto se vSak nejevi jako jediny problém. Zasadnim nedostatkem je nevhodnost
materidlového provedeni, jez neposkytuje nevidomym dostatecny hmatovy kontrast (neni
mozné rozliSeni od ostatni dlazby slepeckou holi ¢i naslapem). Toto provedeni poskytuje pouze

vizualni kontrast vnimatelny osobami slabozrakymi.

Obrazek 35 Chybéjici varovny pas [Zdroj: viastni]

Na zakladé tohoto zjiSté€ni je navrzena Uprava doplnénim téchto nevhodné provedenych
mist. Materidlové provedeni téchto hmatovych tprav je navrzeno dle TP 192 (Dlazby pro
konstrukce pozemnich komunikaci) [49].

Na obrazku 36 je znazornéna ukéazka spravného provedeni hmatovych uprav. Bila mozaika

je lemovana rovinnymi deskami, a tak dochéazi k dostate¢nému hmatovému kontrastu.

Obrazek 36 Sprdavné provedeni hmatovych uprav [50]

64



5.7 Navrh revitalizace parkovisté v ulici Masarykova

Dalsi navrh dopravné inzZenyrského opatfeni se tykd parkovisté v Masarykove ulici,
priléhajici k budové polikliniky. Béhem ordinacnich hodin je toto parkovisté zcela zaplnéné.
Povrch tohoto parkovisté je nezpevnény a bez vyznaceni parkovacich mist. Parkovani je zde

chaotické a parkovaci prostor neni pln¢ vyuzit (viz obrazek 37).

Obrazek 37 Parkovisté v Masarykové ulici [Zdroj: vlastni]

Navrzenym dopravné inZenyrskym opatfenim je revitalizace povrchu s vyznaenim
parkovacich stani (obrazek 38). Navrzené rozméry byly zvoleny na zakladé normy CSN 73
6056. Siika parkovaciho stani 2,80 m byla zvolena z diivodii dodrZeni §itky prijezdného profilu

(viz ptiloha 6).

Obrazek 38 Navrh revitalizace parkovisté v ulici Masarykova [Zdroj: viastni]
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5.8 Navrh dopravné-inzenyrského opatreni zastavky Tel¢, Interiér

Na zakladé posuzovéni standardu informacnich a odbavovacich systémi, vybaveni
dopravnich prostredk, stanic a zastdvek (kapitola 3.4) byla zjiSténa nedostatecna vybavenost
perifernich zastavek, vybavenych pouze ozna¢nikem s jizdnim fadem. Zvlasté nepohodlné je
to, ze neni zbudovana nastupni hrana a cestujici tak na spoj ¢ekaji pouze na travnaté ptilehlé
¢asti vozovky. Toto je jednak nebezpecné a v zimnich mésicich, kdy se do téchto mist odhrnuje
snih, také nevhodné. Chybéjici piistreSek a lavicky, jako zékladni prvky pohodli cestujicich na
zastavkach vetejné dopravy, mohou ztézovat cestovani zejména seniorim ¢i osobam se

snizenou schopnosti pohybu (obrazek 39).

Obrazek 39 Zastavka Tel¢, Interiér [46]

Navrh (obrazek 40) spoc¢iva ve vybudovani zvysené ndstupni hrany pro cestujici, véetné
provedeni uprav pro nevidomé (hmatové upravy) a dale ve zfizeni pfistiesku zastavky. Soucasti
tohoto navrhu je zajisténi bezpeéného prekonani komunikace vybudovanim nového chodniku
a zaroveil vodorovného dopravniho znaceni - ptechodu pro chodce (V7a). Jelikoz zpevnéna
asfaltova plocha je dostacujici pro bezpecné premisténi cestujicich az k hrané zastavky, neni

nutné vybudovani chodniku vedoucimu k bezprostiedni blizkosti zastavky.

66



Obrazek 40 Navrh dopravné-inZzenyrského opatreni Zastavka Telc, Interiér [Zdroj: viastni]
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5.9 Ostatni navrhy
Ve méste byly déle zjistény dalsi dopravné problematickd mista, ktera by vSak vyzadovala

vEtsi stavebni Gpravy. Jedna se napft. o tato mista:

Obrazek 41 Usek cyklotrasy okolo Obréazek 42 Prejezd cyklotrasy pres silnici I/23
Stépnického rybnika [46] ‘ s {46] P e

Nedostatek cyklotrasy ¢. 5091 lze shledat v absenci osvétleni v tseku vedoucim podél

Stépnického rybnika. Ve vedernich a no¢nich hodinach, tak mize byt ohrozena bezpe¢nost
cyklisti nejen chybéjicim osvétlenim, ale také tim, ze v tomto useku nejsou instalovany zadné
zébrany k oddéleni stezky od vodni plochy. Tato situace je vidét na obrazku 41. Cyklisté jsou

v useku za Stépnickym rybnikem dale nuceni piekonat silnici I/23. Tato komunikace je opatfena
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pouze pirechodem pro chodce (obrazek 42), bylo by tedy vhodné doplnit piejezd pro cyklisty
(\V8a).

Na nékterych tsecich komunikaci ve méste bylo shledano viditelné opotiebeni a poskozeni
povrchu vozovky (trhliny, ztrata hmoty), které 1ze vidét na obrazku 43 a 44. Je navrhovana

obnova povrchu na téchto ¢astech komunikaci.

Obrézek 44 Usek v ulici Hornomyslovskd [46] Obrdzek 43 Kfizovatka Hornomyslovska-
Svatojanska [46]

Za dal8i dopravni zavadu v feSeném Uzemi 1ze povaZovat snizeny podjezd pod Zelezni¢ni
trati na silnici 11/112, jenz je zachycen na obrazku 45. Podjezdna vyska zelezni¢niho mostu
méfi v tomto misté 3,8 metru. Minimalni podjezdna vyska zavisi na maximalni povolené vysce
tézkého nakladniho vozidla. V EU je maximalni povolena vyska tézkych ndkladnich vozidel
4,00 m, pficemZ Zenevské konvence povoluji maximum az 4,3 m. S pfi¢tenim rezervy 0,20 m

pro kompenzaci svislych razt vozidla, je pozadovand minimalni vySka dopravniho prostoru

4,20 m (4,50 m) [51].

Obrazek 45 Snizeny Zeleznicni podjezd [46]
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6 Diskuse a zaveér

Tato diplomové prace se zaméfila na posouzeni dopravni obsluznosti a dostupnosti ve
meésté Tel€. Teoretické poznatky zpracované v reserSni ¢asti prace byly aplikovany na feSenou
oblast, ktera byla popsana z hlediska polohy a demografického vyvoje. Lze konstatovat, Ze
poloha mésta neni v ramci CR a kraje Vyso¢ina ve vyhodné pozici. Nachazi se mimo dopravni
uzly, vzdalenost k dalnici D1 ¢ini vice nez 30 km a regionalni centra jsou také vzdalena desitky
kilometrt. Toto miize byt divodem klesajiciho poctu obyvatel, ktery je v roce 2021 0 13,5 %
nizsi v porovnani s rokem 2001. Pfi pouziti nastroje MS Excel — Linearni trend, 1ze odhadovat
pokles poctu obyvatel do roku 2030 o dalSich pfiblizné 7 %. Tato skute€nost miiZze mit negativni
dopad na kvalitu zivota ve meste.

Stavajici dopravni obsluznost byla posuzovana zrtznych pohledi. Pfi hodnoceni
dostupnosti samotné veiejné dopravy bylo zjisténo, ze kromé& dvou oblasti mésta je standard
dostupnosti zastdvek vefejné dopravy splnén, avSak otazkou zlistavd ochota obcanli vyuzivat
vefejnou hromadnou dopravu. Co se tyka dalsich standardi dostupnosti, jako je ¢etnost spoju,
doba stravena piepravou, pocet piestuptl, cena jizdného a standard spolehlivosti a pravidelnosti
vetejné dopravy, lze konstatovat, ze jsou splnéné, k ¢emuz prispiva skutecnost, ze feSena oblast
ma malou rozlohu. Obnova budovy dopravniho terminalu Tel¢ jako kvalitniho zdzemi pro
cestujici a dale modernizace vozového parku dopravci piispéla k naplnéni standardu
bezpecnosti a ekologi¢nosti, dostupnosti pro handicapované osoby a standardu informacnich a
odbavovacich systémt. Standard obsazenosti vychazel z priazkumu provedeného v fijnu 2018,
nebot’ aktudlni data by neposkytla z divodu pandemie COVID — 19 vérohodny obraz o
vyuzivani VHD ve mésté. I tak bylo timto prizkumem zjisténo nizké vyuzivani VHD obcany.
V neposledni fadé byla posuzovana dostupnost objekti OV. Mésto disponuje objekty jak ze
zékladni kategorie objekti OV, tak i1 nékterymi zafizenimi z kategorie vyS$§i. Standard
dostupnosti objektl je u vétSiny objekti OV uspokojivy, a to s pfihlédnutim k rozloze mésta a
poctu obyvatel.

Dal$im tématem, kterym se diplomova prace zabyvala, byla silni¢ni a cyklisticka sit’ a pési
doprava ve mésté. Uzemim mésta prochazi komunikace 1/23, jejiz roéni primér dennich intenzit
dopravy dosahuje 6 048 vozidel/den. Uvazované zbudovéni ptelozky této komunikace by
pfineslo zklidnéni dopravy uvniti mésta a zlepSeni podminek pro cyklistickou a pési dopravu.
Snahou je rozSifovani sité stezek pro cyklisty a pési, zajiSténi jejich bezpecnosti a odstraiiovani

bariér na chodnicich a u vstupii do objektit OV a historickych pamatek.
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Prace také posuzovala dopravu v klidu, pfestavujici v soucasnosti problém nejen mésta
Tel¢. Mimo turistickou sezonu se objevuje problém s parkovanim pouze na frekventovanych
mistech mésta (napft. poliklinika, posta), v sezoné pak dochazi k nedostatku parkovacich stani
Vv celém mésté. K vyraznému navyseni parkovacich mist by mélo dojit revitalizaci parkovisté
Vv ulici Hradecka, v prostorech byvalého zimniho stadionu.

Na zékladé zjisténych fakt a zmonitorovani stavajiciho stavu dopravy ve mésté byla pro
vytipovana mista navrzena dopravné — inZenyrskd opatieni. Vzhledem k historickému
charakteru mésta a jeho navstévnosti turisty by pesi a cyklistickd doprava meéla byt
upiednostiiovana. Z tohoto divodu se néavrhy dopravné-inZzenyrskych opatfeni zamétuji
pfevazné na vodorovné dopravni znaceni a doplnéni hmatovych prvkia pro nevidomé, jez by
zlepsily pohyb a bezpec¢nost chodcti a cyklistii. Ze statistickych dat vyplyva, ze béhem letnich
mésict se ve me&sté muize pohybovat az 5000 0s0b se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace.
Odstranéni bariér by proto mélo patiit mezi hlavni priority mésta v oblasti pési dopravy.

Na zavér Ize konstatovat, ze mésto Tel¢ disponuje uspokojivou dopravni obsluznosti i
dostupnosti a pro obcany, preferujici poklidny zplsob traveni ¢asu, pfedstavuje vhodné misto
pro zivot. Mladé obyvatele odrazuje nedostatek volnocasovych aktivit a zajimavych pracovnich
ptilezitosti, a tak ¢asto odchéazeji do vétsich mést. V budoucnu muze tato skute¢nost ovlivnit

vSechny sféry zivota ve mésté, a to véetné dopravni obsluznosti a dostupnosti.
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11 Pfilohy

Piiloha 1 - Vycet autobusovych spoju odjizdéjicich z dopravniho terminalu Telc v bézny

pracovni den
Smér jizdy Cislo spoje Cas odjezdu Dopravce

Jihlava, aut.nadr. Bus 760450 4 4:10 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760471 4 4:25 ICOM transport a.s.
Studenad, ul.1.m3je aut.st. Bus 340620 2 4:28 CSAD JindFich@iv Hradec s.r.o.
Tel¢, aut.nadr. Bus 760452 1 4:40 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760470 20 4:40 ICOM transport a.s.
Lhotka Bus 790110 1 4:57 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760471 6 5:00 ICOM transport a.s.
Trebic, zel.st. Bus 790210 2 5:02 TRADO-BUS, s.r.o.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760471 8 5:17 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760451 18 5:20 ICOM transport a.s.
Dacice, aut.nadr. Bus 340611 4 5:30 CSAD Jindfichdv Hradec s.r.o.
Studend, ul.1.m3je aut.st. Bus 340811 4 5:32 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760470 32 5:37 ICOM transport a.s.
Nova Rige, nam. Bus 790110 4 5:45 ICOM transport a.s.
Studenad, ul.1.m3je aut.st. Bus 760710 1 6:04 ICOM transport a.s.
Krasonice Bus 7901106 6:05 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760450 2 6:06 ICOM transport a.s.
Tel¢, aut.nadr. Bus 760452 3 6:20 ICOM transport a.s.
Trebic, aut.nadr. Bus 790211 6 6:35 TRADO-BUS, s.r.o.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760471 10 6:40 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760470 4 6:44 ICOM transport a.s.
Dacice, aut.nadr. Bus 340005 1 6:56 CSAD Jindfichdv Hradec s.r.o.
Lhotka Bus 340811 6 6:57 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760470 36 6:57 ICOM transport a.s.
Tel¢, Hradecka skola Bus 760471 5 7:00 ICOM transport a.s.
Dacice, aut.nadr. Bus 340610 6 7:05 CSAD Jindfich@iv Hradec s.r.o.
Nova Rise, nam. Bus 790110 8 7:05 ICOM transport a.s.
Tel¢, Hradecka skola Bus 760470 3 7:10 ICOM transport a.s.
Tel¢, aut.nadr. Bus 340740 4 7:36 CSAD Jindfich@iv Hradec s.r.o.
Studenad, ul.1.m3dje aut.st. Bus 340811 12 8:00 ICOM transport a.s.
Jemnice, aut.nadr. Bus 760450 1 8:15 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760471 32 8:15 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 3407213 8:37 CSAD Jindfichtv Hradec s.r.o.
Brno, UAN Zvonarka Bus 320920 1 9:00 UNITED BUSES s.r.o.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760451 6 10:00 ICOM transport a.s.
Nova Ride, nam. Bus 340540 14 10:30 ICOM transport a.s.
Dacice, aut.nadr. Bus 3407216 10:30 CSAD JindFichiiv Hradec s.r.o.
Brno, UAN Zvonarka Bus 320920 15 11:00 UNITED BUSES s.r.o.
Studend, ul.1.m3dje aut.st. Bus 340811 16 11:07 ICOM transport a.s.




Nova Rise, ndm. Bus 340740 7 12:05 CSAD JindFich@iv Hradec s.r.o.
Stonarov Bus 760471 20 12:10 ICOM transport a.s.
Trebié, Primyslova ¢tvrt Bus 790211 8 12:15 TRADO-BUS, s.r.o.

Telé, Hradecka Skola Bus 760471 29 12:32 ICOM transport a.s.
Telé, aut.nadr. Bus 760452 9 12:45 ICOM transport a.s.
Studenda, Masokombinat Bus 790110 13 12:45 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760470 34 12:55 ICOM transport a.s.
Dacice, aut.nadr. Bus 340610 10 13:10 CSAD Jindfichdv Hradec s.r.o.
Tel¢, aut.nadr. Bus 340600 6 13:20 CSAD Jindfich@v Hradec s.r.o.
Dacice, aut.nadr. Bus 340721 2 13:33 CSAD JindFich@iv Hradec s.r.o.
Trest, nam. Bus 760451 16 13:35 ICOM transport a.s.
Lhotka Bus 340811 20 13:37 ICOM transport a.s.
Markvartice Bus 760471 30 13:44 ICOM transport a.s.
Mysletice Bus 340611 6 13:55 CSAD Jindfich@iv Hradec s.r.o.
Trebon, aut.nadr. Bus 340005 2 14:12 CSAD Jindfichdv Hradec s.r.o.
Telé, aut.nadr. Bus 340600 3 14:15 CSAD Jindfichdv Hradec s.r.o.
Telé, aut.nadr. Bus 760452 11 14:15 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760470 14 14:25 ICOM transport a.s.
Nova Ride, nam. Bus 790110 12 14:25 ICOM transport a.s.
gj:;gg:delov'ce' Bus 320920 2 14:26 UNITED BUSES s.r.0.
Studend, ul.1.m3je aut.st. Bus 340811 24 14:32 ICOM transport a.s.
Strmilov, aut.st. Bus 340620 18 14:45 CSAD Jindfichliv Hradec s.r.o.
Zeletava Bus 790110 14 14:47 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760450 8 14:49 ICOM transport a.s.
Dacice, aut.nadr. Bus 340540 12 14:50 CSAD Jindfichliv Hradec s.r.o.
Zadni Vydfi Bus 760471 21 15:00 ICOM transport a.s.
Brno, UAN Zvonarka Bus 320920 71 15:20 UNITED BUSES s.r.o.
Dacice, aut.nadr. Bus 340610 14 15:25 CSAD Jindfichdv Hradec s.r.o.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760470 16 15:35 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760471 26 15:45 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760470 26 16:00 ICOM transport a.s.
Trebic, aut.nadr. Bus 790211 12 16:10 TRADO-BUS, s.r.o.

Telé, aut.nadr. Bus 340600 4 16:25 CSAD Jindfichdv Hradec s.r.o.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760470 10 16:30 ICOM transport a.s.
Tel¢, Hradecka skola Bus 760410 6 16:50 ICOM transport a.s.
Studenad, ul.1.m3dje aut.st. Bus 340811 26 16:52 ICOM transport a.s.
Vysocany, prodejna Bus 760450 5 16:55 ICOM transport a.s.
Krasonice Bus 340600 14 17:30 CSAD Jindfichliv Hradec s.r.o.
Studenad, ul.1.mdje aut.st. Bus 790210 11 17:54 TRADO-BUS, s.r.o.
gj:_knzg:dejov'ce' Bus 320920 16 18:10 UNITED BUSES s.r.0.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760470 18 18:59 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760470 40 21:05 ICOM transport a.s.

Zdroj: [52]




Piiloha 2 - Vycet autobusovych spojii prijizdeéjicich na dopravni terminal Tel¢ v bezny

pracovni den

Ze sméru

Cislo spoje

Cas pfijezdu

Dopravce

Tel¢, CSAD rozc. Bus 760450 4 4:10 ICOM transport a.s.
Telc, Hradecka Skola Bus 760471 4 4:25 ICOM transport a.s.
Zeletava Bus 790110 1 4:50 ICOM transport a.s.
Stonarov Bus 760471 3 4:52 ICOM transport a.s.
Studend, ul.1.m3dje aut.st. Bus 790210 2 4:58 TRADO-BUS, s.r.o.

Tel, aut.nadr. Bus 760452 1 5:09 ICOM transport a.s.
Studend, ul.1.m3dje aut.st. Bus 340740 1 5:10 CSAD Jindfichiiv Hradec s.r.o.
Studenad, ul.1.m3je aut.st. Bus 340811 1 5:25 ICOM transport a.s.
Dacice, aut.nadr. Bus 340611 3 5:27 CSAD Jindfichliv Hradec s.r.o.
Jihlava, aut.nddr. Bus 760451 1 5:27 ICOM transport a.s.
Lhotka Bus 790110 2 5:35 ICOM transport a.s.
Ttebi¢, aut.nadr. Bus 790211 1 5:57 TRADO-BUS, s.r.o.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760710 1 6:04 ICOM transport a.s.
Vysocany, prodejna Bus 760450 2 6:06 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760451 7 6:36 ICOM transport a.s.
Mrakotin Bus 760470 4 6:42 ICOM transport a.s.
Studend, ul.1.m3je aut.st. Bus 340811 5 6:50 ICOM transport a.s.
Tel¢, aut.nadr. Bus 760452 3 6:52 ICOM transport a.s.
Krasonice Bus 790110 7 6:55 ICOM transport a.s.
Trebon, aut.nadr. Bus 340005 1 6:56 CSAD JindFichliv Hradec s.r.o.
Dacice, aut.nadr. Bus 340611 5 7:00 CSAD Jindfichliv Hradec s.r.o.
Jihlava, aut.nadr. Bus 7604715 7:00 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760470 3 7:09 ICOM transport a.s.
Dacice, aut.nadr. Bus 340540 5 7:25 CSAD JindFich@iv Hradec s.r.o.
Zeletava Bus 340740 4 7:36 CSAD JindFichliv Hradec s.r.o.
Zadni Vydfi Bus 760471 14 7:41 ICOM transport a.s.
Tel¢, Hradecka skola Bus 760452 4 7:42 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760470 5 7:47 ICOM transport a.s.
Zeletava Bus 340740 4 7:49 CSAD Jindfichliv Hradec s.r.o.
Lhotka Bus 340811 9 7:53 ICOM transport a.s.
Studend, ul.1.m3je aut.st. Bus 340620 7 7:54 CSAD Jindfichiiv Hradec s.r.o.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760470 31 7:55 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760450 1 8:15 ICOM transport a.s.
Dacice, aut.nadr. Bus 3407213 8:35 CSAD JindFich@iv Hradec s.r.o.
Studenad, ul.1.m3dje aut.st. Bus 340811 13 8:52 ICOM transport a.s.
Dacice, aut.nadr. Bus 320920 73 9:00 UNITED BUSES s.r.o.
Nova Rise, ndm. Bus 7901109 10:10 ICOM transport a.s.
Ttebic¢, aut.nddr. Bus 790211 3 10:48 TRADO-BUS, s.r.o.
Ceské Budéjovice,

aut.nadr. J Bus 320920 15 11:00 UNITED BUSES s.r.o.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760471 13 12:30 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760470 33 12:37 ICOM transport a.s.




Dacice, aut.nadr. Bus 340610 5 12:53 CSAD Jindfichliv Hradec s.r.o.
Markvartice, Kasarna Bus 340540 9 13:05 CSAD JindFich@iv Hradec s.r.o.
Zeletava Bus 340740 6 13:19 CSAD JindFich@iv Hradec s.r.o.
Tel, aut.nadr. Bus 760452 9 13:21 ICOM transport a.s.
Studend, ul.1.m3dje aut.st. Bus 340811 15 13:26 ICOM transport a.s.
Stonarov Bus 7604719 13:29 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 340721 2 13:31 CSAD JindFich@iv Hradec s.r.o.
Tel¢, Hradecka skola Bus 760471 30 13:40 ICOM transport a.s.
Telg, aut.nadr. Bus 340600 6 13:53 CSAD JindFichliv Hradec s.r.o.
Jihlava, aut.nddr. Bus 760471 19 14:05 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 340005 2 14:12 CSAD Jindfichliv Hradec s.r.o.
Markvartice Bus 760471 25 14:22 ICOM transport a.s.
Brno, UAN Zvonarka Bus 320920 74 14:26 UNITED BUSES s.r.o.
Lhotka Bus 340811 17 14:27 ICOM transport a.s.
Mysletice Bus 340611 9 14:35 CSAD Jindfichiiv Hradec s.r.o.
Studena, Masokombinat Bus 790110 14 14:39 ICOM transport a.s.
Tel¢, aut.nadr. Bus 340600 3 14:47 CSAD JindFich@iv Hradec s.r.o.
Dacice, aut.nadr. Bus 760450 8 14:49 ICOM transport a.s.
Tel¢, aut.nadr. Bus 760452 11 14:53 ICOM transport a.s.
Nova Ride, nam. Bus 790110 15 14:56 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760470 35 15:08 ICOM transport a.s.
Dacice, aut.nadr. Bus 340540 11 15:18 CSAD JindFich@iv Hradec s.r.o.
Dacice, u aut.nadr. Bus 320920 71 15:20 UNITED BUSES s.r.o.
Mrakotin Bus 340610 13 15:21 CSAD Jindfichliv Hradec s.r.o.
Trebi¢, Primyslova ¢tvrt Bus 7902119 15:31 TRADO-BUS, s.r.o.
Zadni Vydfi Bus 760471 28 15:33 ICOM transport a.s.
Trest, nam. Bus 760470 37 15:36 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760451 5 15:42 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760471 23 15:52 ICOM transport a.s.
Dacice, aut.nadr. Bus 340600 9 15:53 CSAD JindFich@iv Hradec s.r.o.
Studend, ul.1.m3je aut.st. Bus 340811 21 15:56 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760451 13 16:29 ICOM transport a.s.
Praha, UAN Florenc Bus 760410 6 16:50 ICOM transport a.s.
Telé, aut.nadr. Bus 340600 4 16:55 CSAD JindFichiiv Hradec s.r.o.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760450 5 16:55 ICOM transport a.s.
Trebic, zel.st. Bus 790210 11 17:51 TRADO-BUS, s.r.o.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760470 13 17:52 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760471 27 18:03 ICOM transport a.s.
Brno, UAN Zvonarka Bus 320920 16 18:10 UNITED BUSES s.r.o.
Mrakotin Bus 760470 18 18:58 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760470 29 19:41 ICOM transport a.s.
Jihlava, aut.nadr. Bus 760470 39 21:05 ICOM transport a.s.

Zdroj: [52]




Piiloha 3 - Vycet vsech vlakovych spojii odjizdejicich z dopravniho terminalu Telc¢ v bézny

pracovni den
Smér jizdy Cislo spoje Cas odjezdu Dopravce
Havlicklv Brod Sp 1900 Renesance 4:34 Ceské drahy, a.s.
Slavonice Os 28311 5:26 Ceské drahy, a.s.
Havlick(v Brod Sp 1902 Renesance 5:34 Ceské drahy, a.s.
Havlick(v Brod Sp 1904 Renesance 6:36 Ceské drahy, a.s.
Slavonice Sp 1901 Renesance 7:34 Ceské drahy, a.s.
Havlick(v Brod Sp 1906 Renesance 8:36 Ceské drahy, a.s.
Slavonice Sp 1905 Renesance 9:34 Ceské drahy, a.s.
Havlick(v Brod Sp 1908 Renesance 10:36 Ceské drahy, a.s.
Slavonice Sp 1907 Renesance 11:34 Ceské drahy, a.s.
Havli¢kav Brod Sp 1910 Renesance 12:36 Ceské drahy, a.s.
Dacice Sp 1909 Renesance 13:34 Ceské drahy, a.s.
Havli¢kGv Brod Sp 1914 Renesance 14:36 Ceské drahy, a.s.
Slavonice Os 28319 15:34 Ceské drahy, a.s.
Havlick(v Brod Sp 1918 Renesance 16:36 Ceské drahy, a.s.
Slavonice Sp 1917 Renesance 17:34 Ceské drahy, a.s.
Dacice mésto Sp 1919 Renesance 18:34 Ceské drahy, a.s.
Havlick(v Brod Sp 1920 Renesance 18:36 Ceské drahy, a.s.
Slavonice Sp 1921 Renesance 19:34 Ceské drahy, a.s.
Havli¢kiv Brod Os 28308 20:36 Ceské drahy, a.s.
Dacice Sp 1923 Renesance 21:34 Ceské drahy, a.s.

Zdroj: [52]

P¥#iloha 4 - Standardy dostupnosti dopravni infrastruktury

Tabulka 2 — Standardy dostupnosti dopravni infrastruktury

KOL - DLOUHODOBE (>
12 h)

objektu, ktery je
cilem cesty cyklisty

dochazka - skutedna

verejnd infrastruktura bod sledovany pro dostupnast sledovand vychozi uzemi typ uzemi typ dostupnosti standard
dostupnaosti
okruh / drub / typ vyjchozi [ cilovy
DOPRAVA V KLIDU
ODSTAVNA STANI PRO pozemek stavby pro odstavné stani obytné a rodinna rekreace bez rozlizeni | fyzicka - p&si 300m
OSOBNi AUTOMOBILY bydleni a/nebo pro dochazka - skutetna
rodinnou rekreaci
vstup do objektu odstavné stani domov dichodcd, domov bez rozlizeni | fyzicka - p&si 500 m
uréeného pro mladeie, ubytovna pro dochazka - skuteéna
ubytovani pracujici, V& kolej
KRATKODOBE parkovaci stani vstup na pozemek viechna tzemi s potiebou bez rozligeni | fyzicka - p&&i 200m
PARKOVANI (do 2 h nebo vstup do zajisténi parkovani vozidel dochazka - skutetnd
trvani) objektu jejich ufivateld
DLOUHODOBE parkovaci stani vstup na pozemek viechna Gzemi s potfebou bez rozliseni | fyzicka - p&si 300 m
PARKOVANI (nad 2 h nebo vstup do zajisté&ni parkovani vozidel dochazka - skutecna
trvani) objektu jejich uZivateld
PARKOVISTE P + R parkovaci stani nastupisté vefejné bez rozligeni | fyzicka - p&&i 300m
hromadné dopravy dochazka - skutefnd
PARKOVISTEB + R parkovaci stani nastupisté vefejné bez rozliseni | fyzicka - p&&i 100 m
hromadné dopravy dochazka - skuteénd
PARKOVANI JIZDNICH parkovaci stani hlavni vstup do hlavni vstup do objektu, ktery bez rozlizeni | fyzicka - pasi 10 m
KOL - KRATKODOBE (DO objektu, ktery je je cilem cesty cyklisty dochazka - skutecnd
2 h) cilem cesty cyklisty
PARKOVANI JIZDNICH parkovaci stani hlavni vstup do bez rozliseni | fyzicka - pasi 50 m
KOL - STREDNEDOBE objektu, ktery je dochazka - skuteéna
(DO 12 h) cilem cesty cyklisty
PARKOVANI JIZDNICH parkovaci stani hlavni vstup do bez rozlizeni | fyzicka - pasi 100 m

VEREJNA HROMADNA DOPRAVA




vefejnd infrostruktura bod sledovany pro dostupnost sledovand vychozi uzemi typ dzemi typ dostupnosti standard
dostupnosti
okruh / druh / typ wichozi cilovy
ZASTAVKA HROMADNE | vstup do objektu /na | stfed nastupisté zastavéné Uzemi + zastavitelné | A, B fyzicks - pési 500 m
DOPRAVY** pozemek aredlu z plochy s poptavkou po obsluze dochazka - skutetnd z | (300 m)*
vefejného vefejnou hromadnou dopravou pouiiti verejné
prostranstvi pfistupnych
komunikaci
CD 600 - 700 m
* v zemi se souvislou kompaktni zastavbou, tj. pfevazné bloky tvofené vicepodiaZnimi domy vietné sidlist
** neuvaiuji se zastavky s pfedpokladem obsluhy vyhradné dcelovymi spoji (napfiklad Skolni spoje, vyhrazend doprava zaméstnancy do a z pracovisté)
Tabulka 1 - Standardy dostupnosti obéanského vybaveni
verejnd infrastruktura bod sledovany pro sledovand typ uzemi typ dostupnosti standard dostupnosti
dostupnost vyichozi dzemi
okruh / druh / typ kategorie | wychozi | cilowy
VZDELAVANI A VYCHOVA
MATERSKA SKOLA zakladni | obytny matefskd | obytné plochy | A, B, C, D (obce | fyzicka - p&si dochazka — 600 m; (400 m)*
dim skola > 1 000 obyv.) skutetna pozn. 1
D (obce< 1000 | gasova s VHD 30 minut
obyv.) pozn. 1
ZAKLADNI SKOLA - I. STUPEN zakladni | obytny zakladni obytné plochy | A fyzicka - p&si dochazka — 600 m
diam kola skuteéna pozn. 2
B, C, D (>2 000 fyzicka - p&si dochdzka — 800 m
obyv. v sidle) skutecna pozn. 2
B, D (< 2 000 tasova s VHD 30 minut
obyv. v sidle)
ZAKLADNI SKOLA - OPLNA (1. all. | zdkladni | obytny zakladni obytné plochy | A, B, C(>5000 | fyzicka - p&%i dochdzka — 800 m
stuperi) diam skola obyv. v sidle) skuteéna pozn. 3
B, C (<5000 tasova s VHD 30 minut
obyv. v sidle) pozn. 3
STREDNI SKOLA (vi. gymnazia) wyEE obytny stiedni obytné plochy | A, B tasova s VHD 45 minut
dim skola
AB sidelné strukturalni pritomnost v obci -
doporuéeno
A, B obce > sidelné strukturalni pritomnost v obci
20 000 obyv.)
ZAKLADNI UMELECKA SKOLA vyEE obytny U5 obytné plochy | A sidelné strukturalni pFitomnost v obci
dim
B, C {obce > sidelné strukturalni pritomnost v obci -
5000 obyv.) doporuteno
SOCIALNI PECE A PECE O RODINU
verfejnd infrastruktura bod sledovany pro sledovana typ tizemi typ dostupnosti standard dostupnosti
dostupnost vychozi dzemi
okruh /druh / typ kategorie | wychozi cilovy
ZAZIZENI AMBULANTNI SOCIALNI | zakladni | obytny zafizeni obytné plochy | A, B, C fyzicka - p&3i — skuteéna 600 m
PECE: stfedisko pecovatelské dim soc. péte
sluzby a denni stacionaf® pro déti, D tasova - dojezdovd doba 30 minut
middei a seniory
ZAZIZENI AMBULANTNI SOCIALNI | zakladni obytné plochy | A, B, C(obce> | sideln& strukturdini pfitomnost v obci
PECE: nizkoprahové denni 5 000 obyv.)
centrum, stacionai pro matky s
détmi, pro zdravotné postiZzené a
pro osoby ufivajici navykowvé latky
NOCLEHARNA (zajistuje osobam wyssi A, B (obce > sidelné strukturalni pritomnost v obci
bez pfistfedi podminky pro 30 000 obyv.)
pfenocovani a nabizi poradenstvi
pfi fedani jejich Zivotni situace)
AZYLOVY DUM A ZARIZENI PRO wyEEi A, B (obce > sidelné strukturalni pFitomnost v obci
KRIZOVOU POMOC 30 000 obyv.)
ZARIZENI DOCASNE PECE O DETI wyEsi A, B (obce > sidelné strukturalni pFitomnost v obci
30 000 obyv.)
DUM NA PUL CESTY (poskytuje wyEEi A, B (obce > sidelné strukturalni pfitomnost v obci
pobytové sluiby zpravidla pro 50 000 obyv.)
osoby do 26 let vEku, které po
dosaieni zletilosti opoustéji Skolska
zafizeni pro vykon Ustavni nebo
ochranné vychovy, popfipadé pro
osoby z jinych zafizeni pro péti o
déti a mladei, a pro osoby, které
jsou propuitény z vykonu trestu
odnéti svobody nebo ochranné
|&Eby)
ZARIZENI PRO VYKON w3 A, B (obce > sidelné strukturalni pFitomnost v obci
PESTOUNSKE PECE (détsky domov, 50 000 obyv.)
S0S vesnicka)
DOMOV DUCHODCU, PENZION /| wy33i A sidelné strukturalni pFitomnost v obci

DOM s PECOVATELSKOU SLUZBOU

VI




vefejnd infrastrukturg

okruh / druh / typ

kategarie

bod sledovany pro
dostupnost

vyichozi cilowy

sledovang
vychozi dzemi

typ uzemi

typ dostupnosti

standard dostupnosti

USTAV SOCIALNI PECE PRO
DOSPELE (viech druhii postiZeni)

wyEsi

A, B (obce >
30 000 obyv.)

sidelné strukturalni

pritomnost v obci

USTAV SOCIALNI PECE PRO DETI A
MLADEZ (viech druhii postiZeni)

A, B (obce >
30 000 obyv.)

sidelné strukturalni

pritomnost v obci

DOMOV PRO MATKY 5 DETMI

A, B (obce >
5 000 obyv.)

sidelné strukturalni

pritomnost v obci;
v obcich typu B
doporuceno

ZDRAVOTNICTVI

AMBULANTNI ZDRAVOTNI PECE -
SKUPINA 17+

v tom: vieobecné praktické
|ékafstvi, praktické Iékafstvi pro
déti a dorost, zubni

|ékaf, gynekologie a porodnictv,
|ékarna

zakladni

obytny ordinace
dam lékare /
lekarna

obytné plochy

A, B, C(obce =
2000 obyv.)

sidelné strukturalni

pritomnost v obci

A,B,C

fyzicka - p&si dochazka -

skutecna

600 m
pozn. 4

Easova - dojezdova doba

35 minut
pozn. 4

AMBULANTNI ZDRAVOTNI PECE -
SKUPINA 2**

diabetologie, chirurgie, urclogie,
oftalmologie, otorinolaryngologie,
ortopedie, radiclogie a zobrazovaci
metody (jen ultrazvukové a
rentgenové a skiagraficke
vysetfeni), rehabilitacni a fyzikalni
medicina, fyzioterapie, urologie,
vnitini lékafstvi

vyssi

obytny ordinace
ddm lékafe

obytné plochy

A, B (obce >
5 000 obyv.)

sidelné strukturalni

pritomnost v obci;
v obcich typu B
doporugeno

AMBULANTNi ZDRAVOTNI PECE -
SKUPINA 3**

gastroenterologie, kardiologie,
pneumologie a ftizeoclogie,
hematologie a transflzni |ékafstwi,
revmatologie, hemodialyza,
psychiatrie, psychologie logopedie,
dermatovenerclogie

obytny ordinace

ddm lékare

obytné plochy

A, B (obce =
5 000 obyv.)

sidelné strukturalni

pritomnost v obci;
v ohcich typu B
doporuéeno

verfejnd infrastrukturg

okruh / druh / typ

kategorie

bod sledovany pro
dostupnost

wyichozi cilowy

sledovand
wychozi uzemi

typ uzemi

typ dostupnosti

standord dostupnosti

AMBULANTNI ZDRAVOTNI PECE -
SKUPINA 4%+

alergelogie a klinickd imunologie,
angiologie, endokrinclogie,
nefrologie, klinicka onkologie,
détska chirurgie, détska a
dorostovd psychiatrie, détska
neurologie, ortodoncie, poéitatova
tomografie

wy3si

obytny ordinace
dim lékare

obytné plochy

sidelné strukturalni

pritomnost v obci

AMBULANTNI ZDRAVOTNI PECE -
SKUPINA 5%*

détska gynekologie, foniatrie a
audiclogie, radiaéni onkologie,
magneticka rezonance, nuklearni
medicina, kardiochirurgie,
neurochirurgie, cévni chirurgie,
infekéni lékaistvi, 1&kafska
genetika, plasticka chirurgie,
geriatrie, sexuologie

obytny ordinace
dim lékafe

obytné plochy

sidelné strukturalni

pritomnost v obci

KULTURA

KNIHOVNA ***

zakladni

obytny knihowna

dim

obytné plochy

A,B,C,D

Zasova - p&si chiize nebo

dojiidka vefejnym

dopravnim prostiedkem
hromadné dopravy nebo

dojiidka autem

15 minut

KLUBOVE ZARIZENI, KLUBOVNA /
KOMUNITNI CENTRUM (pro
viechny vEkové kategorie - pro
déti, mladei, seniory)

zakladni

obytny klubovna

dam

obytné plochy

AB

fyzicka - p&si dochdzka -

skutecna

600 m (400 m)*

C,D

fyzickd - p&si dochazka -

skutetna

800 m

VICEUZELOVY SAL

zakladni

obytny viceUéelov
dim y sdl

obytné plochy

A, B, C D (obec
=1 000 obyv.)

sidelné& strukturalni

pritomnost v obci

DIVADLO

w33

obytny divadlo
dim

obytné plochy

A, B (obec =
30 000 obyv.)

sidelné& strukturalni

pritomnost v obci

Vil




verfejnd infrastruktura bod sledovany pro sledovana typ uzemi typ dostupnosti standard dostupnosti
dostupnost vychozi dzemi
okruh / druh / typ kategorie | wychozi [ cilovy
VEREJNA SPRAVA
POSTA / POSTOVNI PREPAZKA zakladni | obytny poita obytné plochy | A, B, C (obec> | sidelné strukturalni pfitomnost v obci
dim 2500 obyvatel)
A, B; C(obec> fyzickd - p&3i dochazka - 2 km
2 500 obyv.) vzdusna vzdalenost
D fyzicka - dojezd VHD/autem | 10 km
- vzduing vzdalenost
OCHRANA OBYVATELSTVA
HASICSKA ZBROJNICE zakladni | obytny hasiéska obytné plochy | A, B,C, D fyzickd - p&&i dochazka - 1000 m
DOBROVOLNYCH HASICO dim zbrojnice skuteéna
HASICSKA STANICE zakladni | hasiéska kterékoli hasiéska tasova — dojezdova doba viz Piiloha k
stanice misto stanice zdkonu €. 133/1985
Sb., o poiarni
ochrané
STALY UKRYT OBYVATELSTVA zakladni | mista velké | staly ukryt | mista velké A,B,C,D fyzickd - p&i dochazka - 500 m
FEEE koncentrac koncentrace skuteéna
e obyvatelstva s
obyvatelstv trvalym nebo
a s trvalym piechodnym
nebo pobytem
pfechodny
m pobytem
HRISTE
HRISTE PRO PREDSKOLNI DETI zakladni | obytny hFisté obytné plochy | A, B,C, D fyzickd - p&&i dochazka - 200m
dim skutefna
HRISTE PRO MLADSI SKOLNI DETI | zakladni | obytny hFizté obytné plochy | A,B,C, D fyzickd - p&&i dochazka - 500 m
diim skuteéna
HRISTE PRO MLADEZ A DOSPELE zakladni | obytny hFisté obytné plochy | A, B, C fyzickd - p&&i dochazka - 500 m
dam skutetna
D fyzickd - p&si dochazka - 1000 m
skutetna

* v izemi se souvislou kompaktni zdstavbou, tj. pfevdzné bloky tvorené vicepodiaZnimi domy véetné sidlist

** Dojezdovd doba vyjadiujici mistni dostupnast hrazenych siufeb podle abord nebo sluieb poskytovanych paskytovateli liZkové péde dle Nafizeni viddy 307/2012 5b. ze dne 29, srpna 2012 0
mistni a casové dostupnosti zdravotnich sluZeb:

ambulantni zdravotni péce

skuping 1 - vieobecné prakticke lékafstvi, prakticke lékafstvl pro déti o dorost, zubni IékaF, gynekologie a porodnictvi, Iékdrna: do 35 minut

skuping 2 - diobetologie, chirurgie, urologie, oftalmologie, otorinolaryngologie, ortopedie, radiologie a zobrazovacd metody (jen ultrazvukové o rentgenové a skiagrafické vysetieni],
rehabilitacni a fyzikalni medicing, fyzioterapie, urologie, vnitini lékafstvi: do 45 minut

skupina 3 - gostroenterologie, kordiologie, pneumologie a ftizeclogie, hematologie a transfuzni lékorstvi, revmatologie, hemodialyza, psychiatrie, psychologie logopedie, dermatovenerologie:
do 60 minut

skuping 4 - alergologie a kiinickd imunologie, angiologie, endokrinologie, nefrologie, klinickd onkologie, détskd chirurgie, détskd o dorostovd psychiatrie, détskd neurologie, ortodoncie,
poéitadovd tomografie: do 30 minut

skupina 5 - détska gynekologie, foniatrie a audiologie, radiacni onkologie, magneticka rezonance, nukledrni medicina, kardiochirurgie, neurochirurgie, cévni chirurgie, infekcni lékafstvi,
lekafskd genetika, plastickd chirurgie, geriatrie, sexuologie: do 120 minut

0Zkova zdravotni péce

skuping 1 - anesteziologie a intenzival medicing, gynekologie a porodnictvi, neenatologie, détské lékaistvi, chirurgie, vnitini Iékarstvi, dlouhodobd péde [ofetfovatelskd péde: 60 minut
skupina 2 - neurologie, ortopedie, pneumologie a ftizeologie, rehabilitaéni a fyzikdini medicing (akutni liZkova péce), urologie: 75 minut

skupina 3 - troumatologie, klinickd onkologie, dermatovenerologie, infekéni igkafstv, oftalmologie, otorinolaryngologie, psychiatrie, ndslednd lifkovd péde (lécebné rehabilitadni péde: 120
minut

skuping 4 - kardiochirurgie, neurochirurgie, cévni chirurgie, radiacni onkologie, geriatrie: 180 minut

*** doporuéuje se umisténi knihovny v centru sidelniho Utvaru nebo v blizkosti centra

**** Stalé ukryty se navrhuji pfedevsim jako zcelo zapusténé, s dvoutcelovym vyuZitim, do mist velké koncentrace obyvatelstva s trvalym nebo piechodnym pobytem v dosaZitelné vzdalenosti
do 500 m od téchte mist, v dileZitych provozech, ve Skolskych, zdravotnickych, socidinich a dalfich zafizenich (vyhléska & 380/2002 5b., k pfipravé a provddéni ukolt ochrany obyvatelstva, § 22
odst. (2))

Pozn. 1: minimdini prahovd hodnota poctu obyvatel v obcl nebo sidle pro umisténi motefské Skoly je 420 obyvatel, Minimdini hrubd obytnd hustota v péii dostupnosti 600 m je 6,3 obyvatel/ ha,
v pési dostupnosti 400 m 14 ebyvatel/ha.

Pozn. 2: minimdini prahova hodnota poctu obyvatel v obci nebao sidle pro umisténi prvniho stupné zakladni Skoly je 2000 obyvatel. Minimalni hruba obytng hustota v pési dostupnaosti 600 metri
je 30 obyvatel/ha, v pési dostupnosti 800 metrd 17 obyvatel/ha.

Pozn. 3: minimdini prahova hodnota poctu obyvatel pro umisténi upiné zdkladni Skoly v obei nebo sidle je 4000 obyvatel. Minimdini hrubd obytna hustota v pési dostupnosti 800 metrd je 34
obyvatel/ha.

Pozn. 4: minimdini prohovd hodnota poétu obyvatel pro umisténi ordinaci praktickych lékail (ordinaéni hodiny 2 dny v tydnu) je 720 abyvatel u praktického lékafe pro dospélé, 1800 obyvatel
pro praktického lékafe pro déti o dorost, 840 obyvatel u zubniho lékafe, 5600 obyvatel u praktického lékafe gynekologa. Optimdini padet obyvatel pro celotydenni provoz je 1800 obyvatel u
praktickéha Iékare pro dospélé, 4500 obyvatel u praktického lékare pro déti a dorost, 2100 obyvatel u zubniho lékare a 14000 obyvatel u PL gynekologa. Minimdini hrubd obytna hustota v pési
dostupnosti 600 m je 11 obyvatel/ha (27 obyvatel/ha pro celotydenni provoz) u praktického lékafe pro dospélé, 27 obyvatel/ha u praktického \ékafe pro déti a dorost (68 obyvatel/ha pro
celotydenni provoz), 13 obyvatel/ha (32 obyvatel/ha pro celotydenni provoz) u zubniho lékare a 84 obyvatel/ha (210 obyvatel/ha pro celotydenni provoz) u proktického [ékarfe gynekologa. PFi
posuzovani obytné hustoty u ordinaci PL gynekologa a v oddvodnényich piipadech u PL pro déti a dorost pfi celotydennim provozu se zohledni pocet obyvatel ve spadovém dzemi mimo fyzickou
dostupnost. PiT dosaZeni prahové hodnoty odpovidajic optimdinimu poctu obyvatel pro celotydenni provoz se poudiji hodnoty hrubych obytnych hustot pro celotydenni provoz,

Zdroj: [19]
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