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Souhrn

Cela tato prace se zabyva hlavné srovnanim autobusové dopravy na trase Neratovice — Praha
pred integraci pod Prazskou integrovanou dopravu a po ni. Snazi se zoptimalizovat tyto spoje
Z pohledu poctu prepravovanych osob a také odjezdl autobusi v riiznych dennich hodinéch.
Teoreticka ¢ast zahrnuje dopravu vSeobecné, jeji druhy a d€leni z riznych hledisek. Dal§im
problémem, na ktery prace pohlizi, je integrovany systém vseobecné, vliv dopravy na zivotni
prostiedi a statistické poznatky z problematiky poctu piepravovanych osob v osobni doprave,
poté¢ v meéstské hromadné dopravé a také v dopravé zelezniCni. V neposledni fad¢ se
teoretickd cast sklada z historie a soucasnosti firmy Arriva.

Prakticka ¢ast prace je slozena z vlastniho prizkumu o poctu prepravovanych osob na trase
Neratovice — Praha a dale je zaméfena na odjezdy autobusi v obou smérech. Zabyva se také

integraci a jejimi klady a zapory. Re$enim jsou pak vysledky z prizkumu.
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Uvod

Se stdlym narGstem osobni automobilové dopravy klesa zdjem o prostiedky hromadné
dopravy. Tento pokles zajmu je piipisovan hlavné tomu, Ze je Casto pro cestujici velmi
neefektivni cestovat prostfedky vefejné dopravy. Cesta automobilem je sice vyjde o néco
drazsi varianta neZ cesta pifiméstskou dopravou, ale presto Casto vitézi klidnéjsi, pohodIné;jsi
cesta automobilem, ktera je rychlejsi a bez ptipadnych zpozdéni, velkého poctu zastavek a
podobné. Vyuzivani prostiedkl vefejné dopravy je hlavné v ekologickém zajmu. Dopravni
spole¢nosti se musi snazit vytvofit pro cestujici co nejatraktivnéjs$i nabidku cestovani, aby se
snizil jejich nezdjem o prostiedky hromadné dopravy.

Doprava pomoci MHD je dllezZita zejména v obcich a méstech, kde neni dostatek pracovnich
ptileZitosti pro obyvatelstvo a to je nuceno dojizdét za praci do okolnich vétSich mést.
Konkrétné mésto Neratovice se nachazi v blizkosti hlavniho mésta Prahy, kde jsou pro
obyvatele mnohdy zajimavéj$i pracovni pfilezitosti, tudiz je zde velkd vytizenost
autobusovych linek. Velké procento obyvatel dojizdi do Prahy denné za zaméstnanim a za

studiem. Otazka zoptimalizovani dopravnich tras je zde na miste.



Vysledek priizkumu

Aby dopravce opravdu vyhovél svym zakaznikiim, bylo by potieba, aby provedl tadny
prazkum mezi cestujicimi. Lidé by chtéli, aby byl pfidan pocet spoji v rannich a odpolednich
mozna nejlépe, nemuseli celou cestu stat. V nejvytizenéjSich hodinach, coz je konkrétné od
5:30 do 7:00 ve sméru na Prahu a od 12:45 az do cca 17:30 ve sméru na Neratovice, by méli
zacit jezdit hned dva autobusy za sebou. Misto 80 lidi v upIn€ naplnéném autobusu, (mista jak
na sezeni, tak i ke stani) by byli dva autobusy plné na vSechny mista k sezeni.

Déle by bylo potfeba premistit autobusovou zastavku ze stanice Ladvi né¢kam jinam, kde
nebude nikomu tolik vadit a piekazet. Nabizi se zde autobusové stanovisté Letnany. Tato
zastavka je také na lince metra C a i kdyZ by se opét o néco prodlouzila doba cesty do centra,
zastavka je zde vice uzplsobena na pocty cestujicich a velké mnozstvi autobust a nenicila by
zivotni prostfedi obyvatel v okoli zastavky. Ale bylo by to na tkor toho, Ze by se cesta
prodlouzila o asi 1 km a tim by se prodlouzila i dojezdova doba. Dnes$ni trasa ma asi 18 km
Z pocateéni zastavky Neratovice, Dim kultury a cesta do Letiian by byla asi 19 km. Tézko
V tuto chvili fict pfesné, jak by tato varianta vyhovovala fidi¢im autobusi, ale co se tyka
z4jmu lidi, byla by pfinosna.

Dal$im feSenim je zavedeni ptimych spojii do Neratovic a také v opacném sméru. Cestujici si
pteji mit rychlejsi a pifijemnéjsi cestu. Tim, ze by se zavedly piimé spoje z Neratovic do
Prahy, by se omezilo naplnéni autobust prazskymi cestujicimi a tim, by se zkratila doba
zastavek a 1 celkova doba cesty. Klidné by se tedy nabizelo feSeni, Ze jeden autobus by byl
zastavkovy a druhy pfimy, cestujici by byli o mnoho spokojeng;si. Nebylo by to ale pozitivni
pouze pro cestujici. I dopravci potiebuji, aby se doba jizdy autobusii co mozna nejvice

zkrétila a to v zavislosti na dobé otoceni autobusu a moznosti jet opét dalsi linku.



Zavér

Tato bakalafska prace na téma ,,Optimalizace dopravnich tras pro ptfepravu osob“ byla
zaméfena na problematiku dopravy, jako na dulezitou ¢ast narodniho hospodarstvi. Cilem
prace bylo dopodrobna nastudovat autobusovou dopravu na trase Neratovice — Praha a zpét a
po analyze Casii odjezdil a poCtu ptepravovanych osob zoptimalizovat tuto autobusovou linku.
Také porovnat, jak zde situace vypadala pted integraci pod Prazskou integrovanou dopravu a
jak po ni.

Literarni reserSe byla rozepsana podle nastudované odborné literatury a zabyvala se druhy
dopravy, jejim ¢lenénim a déle dopravni podniky. Byly zde rozebrany vlivy dopravy na
zivotni prostiedi a dalezita orientace na zékaznika. Nebot' kazdy cestujici si pfeje, aby jeho
cesta byla co nejkratsi, nejrychlejsi, nejpohodIné;jsi a co nejklidnéjsi. Samoziejmé by méla byt
cenove piijatelnd a tim, jak jde pokrok stile kupiedu i pozadavky cestujicich na prodavané
sluzby jsou vysSi a vys$i. Dilezitou ¢asti byla problematika integrace a téz historie a
soucCasnost firmy Arriva, obstaravajici v souc¢asné dob¢ linku 348.

Prakticka ¢ast prace Cerpala hlavné z vysledka vlastniho prizkumu v poctu piepravovanych
osob na trase Neratovice — Praha v obou smérech. Také na pozadavky zéakaznikd a jejich
nespokojenost s dosavadnimi autobusovymi spoji. Zminény byly i kladné i zaporné stranky,
které integrace pfinesla. Hlavnim plusem je tedy to, Ze linku v dne$ni dob& uz provozuje
pouze jeden dopravce a spoje jsou Castéjsi. O vikendy dokonce az dvakrat Castéjsi nez pied
integraci. I cena se posunula smérem k lepSimu, protoZe integraci se sjednotilo jizdné a je zde
moznost koupit si kupdn a na néj ujet za urCitou dobu neomezené mnozstvi jizd, cozZ je
samoziejmé vyhodné pro cestujici, ktefi jezdi do Prahy kazdy den.

V ramci této optimalizace se neda nijak hybat trasou, po které autobus jezdi, ta je totiz v rdmci
dopravni cesty v pofadku, protoZe z Neratovic vede hlavni silnice pfimo na Prahu, téZko se
zde da uvazovat o n&jaké lepsi varianté. Reseni, jak co nejlépe zoptimalizovat linku a vyhovét
tak pozadavkiim zakaznikl je pouze v tom, spravné nastavit ¢asy odjezda autobusti podle
poctu piepravovanych osob. Po vyhledani pfepravnich Spicek je jasné, kde je nejveétsi
pfepravni problém pro cestujici a tudiz pieplnény autobus, do kterého se zédkaznici napiiklad
ani nevejdou a musi ¢ekat na dalsi. Tento problém by byl snadno feSitelny nasazenim dalSich
autobust v rdmci piepravnich $pi¢ek. Dal§im feSenim by byly piimé linky na této trase, které

zatim cestujici postradaji. Cena jizdy je pro cestujici momentalné ekonomicky tnosna.
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