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Optimalizace dopravnich tras pro prepravu osob
Optimization of the Transportation Routes for
Passenger Traffic

Souhrn:

Tato prace se zabyva autobusovou dopravou na trase Neratovice — Praha a cilem této prace
je srovnani autobusovych spoji na této trase pied integraci pod Prazskou integrovanou
dopravou a po ni. Déle se snazi zoptimalizovat tyto spoje z pohledu poctu ptepravovanych
osob a odjezdl v riznych dennich hodinach.

Teoreticka ¢ast se zabyva dopravou vseobecné, jejimi druhy a délenim z riznych hledisek.
Dalsim problémem, na ktery prace pohlizi, je integrovany systém a vliv dopravy na zivotni
prostfedi. Nasleduji statistick¢é poznatky z problematiky poctu pfepravovanych osob
Vv osobni dopravé, poté v méstské hromadné dopravé a také v dopravé Zeleznicni.
V neposledni fad¢ se teoreticka ¢ast sklada z historie a soucasnosti firmy Arriva.

Prakticka ¢ast prace je sloZena z vlastniho pruzkumu o poctu piepravovanych osob na trase
Neratovice — Praha a dale je zaméfena na odjezdy autobusii v obou smérech. Zabyva se

také integraci a jejimi klady a zapory. Resenim jsou pak vysledky z priizkumu.

Klicova slova: doprava, cestujici, autobus, integrace, jizdni fad, linka, dopravni

spolecnost, silnic¢ni doprava, vefejna doprava



Summary:

This work deals with transport of bus on the route Neratovice — Prague and the aim of this
work is to compare the bus links on this route before integration under the Prague
integrated transport and after its. Next it tries to optimize those links from the perspective
of number of passengers and departures at different times of day.
The theoretical part deals with transportation in general, its types and distribution from
different perspectives. Another problem, which the work look into is the integrated system
and the influence of transport on the environment. The statistical findings are following on
the issue of number of passengers in personal transport, then in public transport and rail
transport. Finally the theoretical part consists of the history and the present company
Arriva.

The practical part is based on its own survey on the number of passengers on the route
Neratovice — Prague and next the work is focusing on the departures of buses in both
directions. It also deals with integration and its pros and cons. Then the solution is the

results of the survey.

Key words: transport, passenger, bus, integration, timetable, link, transport company,

road transport, public transport
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1 UVOD

Se stalym nariistem osobni automobilové dopravy klesd zajem o prostiedky hromadné
dopravy. Tento pokles z4jmu je pfipisovan hlavné tomu, Ze je ¢asto pro cestujici velmi
neefektivni cestovat prostiedky vetejné dopravy. Cesta automobilem je sice vyjde o néco
drazsi varianta nez cesta piiméstskou dopravou, ale piesto casto vitézi klidnéjsi,
pohodInéjsi cesta automobilem, ktera je rychlejsi a bez piipadnych zpozdéni, velkého
poctu zastavek a podobné. Vyuzivani prostfedkli vetejné dopravy je hlavné v ekologickém
zajmu. Dopravni spolecnosti se musi snazit vytvofit pro cestujici co nejatraktivngjsi
nabidku cestovani, aby se snizil jejich nezdjem o prostfedky hromadné dopravy.

Doprava pomoci MHD je dilezitd zejména v obcich a méstech, kde neni dostatek
pracovnich pfilezitosti pro obyvatelstvo a to je nuceno dojizdét za praci do okolnich
vétsich mést. Konkrétné mésto Neratovice se nachazi v blizkosti hlavniho mésta Prahy,
kde jsou pro obyvatele mnohdy zajimavéjsi pracovni piilezitosti, a tudiz je zde velka
vytizenost autobusovych linek. Velké procento obyvatel dojizdi do Prahy denné za

zamestnanim a za studiem. Otdzka zoptimalizovani dopravnich tras je zde na miste.
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2 CIL PRACE A METODIKA

2.1 Cil prace
Cilem bakalarské prace je zhodnoceni soucasného stavu autobusové dopravy na trase
z Neratovic do Prahy a zpét, konkrétné¢ soucasné linky 348, kterou zajistuje spolecnost
Arriva Praha s.r.o. A také srovnani soucasného stavu trasy po integraci a pied ni,
zhodnoceni a porovnani jizdnich fadt z pohledu poctu piepravovanych osob v rtiznych
dennich hodindch. Porovnani kladt a zaport integrace a také navrhnuti ptijatelného feSeni,
které by vyhovélo co nejvice pozadavkim zékaznika a bylo pfijatelné i pro dopravni

podniky.

2.2 Metodika

Literarni reSerSe je zpracovana pomoci nastudovani odborné literatury a webovych stranek
zabyvajicich se problematikou autobusovych dopravnich podnikl. Teoreticka ¢ast je také
zameétena na dopravu obecné, na druhy dopravy a jeji rozdéleni, na ekonomickou stranku
dopravy a také na jeji vliv na Zivotni prostiedi. Déle na statistiky v po¢tu ptepravovanych
osob vefejnou a méstskou hromadnou dopravou a také se zabyva vSeobecné integraci.

V praktické ¢asti jsou srovnany nyné&jsi a byvalé jizdni fady na trase Neratovice — Praha a
zpét, Casové rozdily v odjezdech autobusi a poctu autobusovych linek béhem dne, téz

pocty piepravovanych osob pted integraci a po ni na zékladé vlastniho prazkumu.
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3 LITERARNI RESERSE

3.1 Doprava

Doprava je jedna z véci, ktera stoji za funk¢nim narodnim hospodaistvim. Umoznuje
pfepravu materialu od dodavatelt, zbozi od vyrobce ke spotiebiteli, pfemisténi osob za
zamestnanim ¢i za studiem, v neposledni fad¢ cestovani za rekreaci a za jinymi potfebami
obc¢anl. Se stalym rastem mezinarodniho obchodu se zbozim i se sluzbami rostou naroky
na kvalitni dopravni infrastrukturu a samotné dopravni vykony. Dopravci jdou stale
kuptedu, aby spliiovaly pozadavky zakaznikt a drzeli krok s rychlym ¢asovym pokrokem.
Jednotlivé dopravni spole¢nosti se pak specializuji kazda na jiny druh dopravy.1

Z jednoho hlediska mizeme dopravu rozdélit na osobni a nakladni a to hlavné z dtvodu
odlisnych ekonomickych i ucetnich udajii a také jinych technickych i technologickych
parametrl. Je to také z hlediska toho, co dany dopravni prostfedek prepravuje. Osobni je
pro piepravu osob, nakladni pak pro pfepravu ostatnich naklad.

Dale se doprava déli na vnitrostatni, ktera je provadéna v ramci jednoho statu, a na
dopravu mezinarodni, ktera se uskuteciiuje v rdmci minimalné dvou stat.

Dopravé se da porozumét jako obsahlému celku, ktery je provazany jednotlivymi druhy
dopravy. ,,Tyto druhy lze rozdé¢lit podle charakteru dopravni cesty a dopravnich
prostredkd, které se po ni pohybuji na dopravu Zelezni¢ni, silni¢ni, vnitrozemskou vodni,
leteckou, namorni a nekonvenéni (napf. potrubni) dopravu.“ > Dopravni cesty tvofi
prostor, po kterém se mohou pohybovat dopravni prostfedky.?’

Dalsi déleni je podle toho, jaké ma doprava umisténi na trhu. Z tohoto hlediska se déli na
dopravu vefejnou a nevetfejnou. Veifejnou dopravou chdpeme dopravu piistupnou
vefejnosti za piedem stanovenych podminek, kterymi miZou byt pfepravni podminky,
jizdni tfady apod. Nevetejnou dopravu miizeme chapat jako doplnéni dopravy Vefejné.4
V osobni dopravé mtize byt nevetejnou dopravou napiiklad individualni motorismus nebo

vypijéeni automobilu, autobusu apod.’

! MELICHAR, Vlastimil a Jindfich JEZEK. Ekonomika dopravniho podniku, s.4
2 MELICHAR, Vlastimil a Jindfich JEZEK. Ekonomika dopravniho podniku, s.4
* MIRVALD, Stanislav. Geografie dopravy I., s. 7

* MELICHAR, Vlastimil a Jindtich JEZEK. Ekonomika dopravniho podniku, .4
® EISLER, Jan. Uvod do ekonomiky dopravy, s. 9
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3.1.1 Dopravni systém v CR tvori:
Osobni vetejna doprava:

e Zelezniéni

e Autobusova

o Letecka

e Méstska hromadna doprava

e Taxisluzba
Osobni neverejna doprava:

e Podnikova

e Individualni automobilova doprava

e Ostatni individuélni doprava tj. cyklistika, pési chlize, apod.
Nékladni vetejna doprava:

e Zelezniéni

e Silni¢ni

e Vodni

e Letecka
Nékladni nevetejna doprava:

e Silni¢ni na vlastni ucet

e Zelezniéni

e Ostatni (nekonvecni a jiné dopravy)6

3.2 Trh prepravy
Jako na kazdém jiném trhu 1 na trhu dopravy se potkava nabidka a poptavka. Tomuto trhu
se tika prepravni trh a prodava se zde sluzba, a to konkrétné premisténi osob ¢i zbozi.
Nabizejicimi jsou zde dopravci, tj. dopravni podniky, Zivnostnici apod. Poptavajici se lisi
Vv osobni dopravé, tam jimi jsou cestujici, a v nakladni dopravée jsou to pfepravci.7
I na tomto trhu funguje konkurence. Nabizejici (dopravce), nehledé na rizné druhy
dopravy, bojuji o svého zakaznika a snazi se ho zaujmout. Cestujici ma pak moznost volby

a je na ném jaky druh dopravy je pro n¢j vyhovujici.

® MELICHAR, Vlastimil a Jindtich JEZEK. Ekonomika dopravniho podniku, 5.4
"EISLER, Jan. Uvod do ekonomiky dopravy, 5.96
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3.3 Prepravni proces

S poptavkou je spojena pieprava, prepravni vykony a celkové prepravni proces, ktery je
ovlivitovan pozadavkem zakaznika. Pieprava je jinymi slovy uspokojeni pozadavku na
pfemisténi.8 Ke zvySeni spokojenosti zakaznika se pouzivaji marketingové nastroje jako je
analyza dopravni poptavky, rizné dopravni prizkumy a segmentace piepravniho trhu. U
osobni dopravy existuji ukazatele piepravy zaméfené na pozadavky zékazniki.®
Jsou jimi:

e Rozsah ptepravy (v osobach)

e Piepravni vykon (v osobovych kilometrech)

e Piepravni vzdalenost (v km)

e Obsaditelnost vozidla (v osobach/vozidlo)
V nékladni dopravé je toho déleni velmi podobné, akorat zde jsou jiné jednotky ne osoby,

Yox: 1
ale vétSinou tuny. 0

3.3.1 Pozadavky zakazniki na osobni dopravu

Pozadavky zakaznikl na pfepravu stale rostou a vnimame je hlavné z divodu kolektivniho
spoleCenského zivota. At uz jde o plnéni cili, pfemistovani véci nebo piepravu do
zam&stnani. Tyto poZadavky jsou ovliviiovdny poctem obyvatel, Zivotni urovni,
koncentraci vyroby. Velkym podnétem k pfepravé je nedostatek pracovnich pftileZitosti
v misté bydlist¢ a tim pak nardsta individualni doprava automobily. Zakaznici by byli co
mozna nejradéji, aby dopravcei spliiovali jejich pfepravni pozadavky, kterymi jsou hlavné
maximalni rychlost, spolehlivost, pfesnost, velka piepravni kapacita a prostorova
dostupnost. Mezi spiSe sociologické pozadavky se pak fadi co nejniZsi jizdné, vysoka
bezpecnost dopravy, pohodli a hygiena. Aby hromadna osobni doprava byla co nejvyse

~roos v LS Y . /e sror 11
vyuZzivana, méla by v optimalni mife plnit zajmy cestujicich.

3.3.2 Prepravnirad
Ve vefejné dopravé je zdkladnim piedpisem piepravni fad. V osobni dopravé jsou
Vv ptepravnim tadu zakladni podminky, za kterych je mozné piepravovat osoby a jejich

zavazadla v hromadné dopravé. Jsou to naptiklad:

8 EISLER, Jan. Uvod do ekonomiky dopravy, s. 97

9 MELICHAR, Vlastimil a Jindfich JEZEK. Ekonomika dopravniho podniku, s. 5
' MELICHAR, Vlastimil a Jindtich JEZEK. Ekonomika dopravniho podniku, s. 5.
1 SUROVEC, Pavel. Provoz a ekonomika silnicni dopravy I.,s. 7
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Vznik, obsah a ukonceni ptepravni smlouvy, upravy vztahi mezi dopravcem a cestujicim,

naleZitosti jizdniho dokladu a mnoho dalgich. *2

3.3.3 Jizdnirad

Jizdni tad je jakymsi kompromisem mezi nabidkou a poptavkou. Udava potiebné Casy
odjezdi a také rozmisténi vSech vozidel vefejné osobni dopravy a tim zajistuje
pravidelnou a bezpecnou dopravu. V soucasné¢ dobé se jizdni tady fidi Vyhlaskou o
jizdnich tadech vefejné linkové dopravy ¢.122/2014 Sb, kterou vydalo ministerstvo
dopravy. Jizdni fad obnovuje dopravni podnik vétSinou jednou za rok, pokud zde
nenastanou né&jaké vyjimky. Jizdni fady se déli na sluzebni jizdni fady a jizdni fady pro

o 13
cestuyjicl.

3.4 Prepravni charakteristiky

3.4.1 Prepravni Spicka

Tyden rozdélujeme, Vramci osobni dopravy, na pracovni dny a na sobotu a ned¢li.
V pracovnich dnech miZeme pozorovat ranni a odpoledni Spi¢ku a potom dopoledni,
odpoledni a vecerni sedlo. O vikendech se nepozoruji zddné Spicky, pouze se odliSuje
doprava dopoledne a odpoledne. ** ,,Piepravni §picka je Casovy Gsek, ve kterém je intenzita
prepravenych osob vétsi nez pramér.* Prepravni sedlo nastdva v riznych dennich hodinach
a tika se tak jevu, kdy klesa pocet piepravovanych osob k priméru, anebo dokonce pod
primer.

Dalsimi ptepravnimi charakteristikami je pfepravni vzdalenost, vyména cestujicich a doba

v rax sl
premisteni. >

3.5 Dopravni proces
Dopravni proces je zorganizovany dopravnim podnikem a je tedy spojeny s nabidkou
dopravy. Se zaméfenim na silni¢ni dopravu je dopravni proces charakterizovan:
e Dobou obratu autobusu (automobilu)
e Jizdnim vykonem

e Technickou rychlosti (km/h)

2 MELICHAR, Vlastimil a Jindfich JEZEK. Ekonomika dopravniho podniku, s. 25
13 SUROVEC, Pavel. Provoz a ekonomika silnicni dopravy 1., s. 55

14 STERBA, Roman a Otto PASTOR. Osobni doprava v vizemi a regionech, S. 19
15 SUROVEC, Pavel. Provoz a ekonomika silnicni dopravy I.,s. 16
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e Nosnosti (ndkladni doprava), maximalni obsaditelnosti (osobni doprava)
e Vyuziti nosnosti resp. obsaditelnosti
e Celkovou provozni dobou (v hodinach)

e Denni provozni dobou (v hodinach)®

3.6 Dopravni charakteristiky

Prvni ztéchto charakteristik je kapacita vozidla. ,,Kapacita vozidla je schopnost
dopravnich prostfedkli prepravit ur€ité mnozstvi osob ¢i véci.” Z rtiznych hledisek zde

’ ¥ P v . . . 17
mluvime o pfepravni kapacité¢ a obsaditelnosti vozidla.

3.6.1 Obsaditelnost
Obsaditelnost vozidla udava né¢jaké mnoZzstvi cestujicich, kteti se mohou vejit do vozidla,

tedy celkovy pocet mist ve vozidle. Je souctem mist k sezeni a mist na stani.

3.6.2 Prepravni kapacita
»Prepravni kapacita v hromadné dopravé je schopnost dopravnich prostiedkl prepravit za

jednotku Casu urcité mnozstvi osob“.'8

3.6.3 Technicka rychlost
Technické rychlost je primérna rychlost, kterou autobus jede po celou dobu piepravy, od

jedné zastavky ke druhé.

3.6.4 Doba zastavky

Dobou zastavky je mysleno zpozdéni vozidla, které nabude viz v souvislosti s pfistavenim
k nastupu a vystupu cestujicich. Kdyz se zaméfime na tento ¢as dopodrobna, mizeme ho
rozdélit na brzdéni, stani na zastavce a rozjezd, a dobou zastavky je tedy myslen cas, ktery
vozidlo ztrati za disledku tohoto zastaveni, V porovnani s ¢asem, kdy by vozidlo na této

zastavce nezastavovalo. Tato doba zastavky ovliviiuje cestovni rychlost.19

' MELICHAR, Vlastimil a Jindfich JEZEK. Ekonomika dopravniho podniku, s. 5
1 SUROVEC, Pavel. Provoz a ekonomika silnicni dopravy 1., s. 23
18 SUROVEC, Pavel. Provoz a ekonomika silnicni dopravy 1., s. 23
¥ SUROVEC, Pavel. Provoz a ekonomika silnicni dopravy 1., 8. 25
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3.7 Trzby z prepravy
Trzby jsou v osobni pfepravé soufinem objemu piepravy osob v jednotkdch oskm

(osobovy kilometr) a sazby piijmi K¢/os a nebo zde zalezi na pouzitém tarifu.?°

3.8 Dopravni podniky

Dopravni podniky rozd€lujeme podle vlastnictvi na statni dopravni podniky a soukromé
dopravni podniky. Mezi takové nejznamg;jsi statni dopravni podniky patii Ceské drahy a.s.
Soukromych dopravetl je dnes vétsina napf. byvala firma Veolia dnes Arriva, CSAD

Stiedni Cechy a.s. apod.

3.9 Integrovany systém hromadné prepravy osob

»Pojem integrita vyjadifuje celistvost a tato celistvost néjakych prvki, tvofi vyznamnou
funkeci, které by samostatny prvek nikdy nemohl dosahnout.“?! A tato teorie piesné funguje
i na dopravni systémy. U¢inn4 je i integrace jednotlivych druhi osobni dopravy (drahy,
autobusy). Doprava z kazdého mista neni vzdy ucinna hlavné z finan¢nich davodu. Je
nutné rozliSovat, kdy se dopravni obsluha konkrétniho mista vyplati a kdy je vhodné pouzit
individuélni dopravu a poté se piipadné nékde napojit na prosttedky hromadné dopravy. 22
Zasady Integrovan¢ho dopravniho systému (IDS) se d¢li:

e Ucastnici jsou ¢leny dobrovolné

e Dopravni obsluha je fizena necentralné z regionti ¢i kraja

e Komer¢ni doprava, dopravcei v IDS jsou soukromopravni subjekty

e Financ¢ni toky jsou prihledné a adresné

o Efektivnost®
IDS ma ctyfi skupiny ucastnikil. Jsou jimi cestujici neboli konecni zakaznici. Poté
zdkaznici, témi jsou mysleny obce a okresy, které zastupuji spotiebitele. Pak jsou tu
dopravci, kteti zajist'uji dopravu a v neposledni fadé operatoti dopravy. To jsou subjekty,
které zajist'uji dopravu po strance ekonomické i organiza&ni (napi. ROPID v Praze).*
Kdyz tedy dojde ke sdruZeni dopravnich siti, kterd umoZzni zédkaznikim snadnéjsi ptestup

mezi riznymi dopravci a riznymi druhy dopravy, vznikd integrovana piepravni sit.

20 EISLER, Jan. Uvod do ekonomiky dopravy, s. 143

L STERBA, Roman a Otto PASTOR. Osobni doprava v vizemi a regionech, s. 45
22 STERBA, Roman a Otto PASTOR. Osobni doprava v vizemi a regionech, s. 33
2 STERBA, Roman a Otto PASTOR. Osobni doprava v uzemi a regionech, S. 45
24 STERBA, Roman a Otto PASTOR. Osobni doprava v vizemi a regionech, S. 46
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Jestlize se sjednoti doprava regiondlni, pfiméstskd a méstska hromadnéd a zkoordinuji se
s dalkovou dopravou, za predpokladd spole¢ného tarifu, miize vzniknout integrace resp.

integrovana piepravni sit’. %

3.10 Vliv dopravy na Zivotni prostredi

Doprava pusobi na zivotni prostiedi jak pozitivng, tak i negativné. ,,Pozitivni je pak hlavné
to, ze doprava vytvari podminky pro efektivnéjsi vyuzivani potencidlu krajiny a umoziuje
osidlovat dosud neobydlené krajiny.“?® Doprava také prispivéa ke zvySovani Zivotni Grovng
obyvatelstva, které nastdvd pokrokem v dopravé a to napiiklad snadné&j$i piistupnosti
K potravinam, ke spotfebnimu zbozi apod. Diky dopravé rozdilné spoleCenstvi a ptirodni
krajiny svéta spolu spolupracuji a zprostiedkovavaji si mezi sebou suroviny, které jsou

b W M4 4 v : r w <] M b4 27
jinde nedostacujici a mohou tak ¢init prave kvili doprave.

3.10.1 Negativni vlivy na Zivotni prostiedi

Doprava patii mezi trvalé a piimé zdroje Skodlivého puisobeni na své okoli.?® Jednim
z negativnich U¢inkil na Zivotni prostfedi je, Ze pfi spalovani pohonnych hmot unikaji do
ovzdusi plynné i pevné Skodliviny. Ty maji velmi negativni dopad na Zivotni prostiedi, lidé
maji pi1 nadechovani nepfijemné pocity a pii velké koncentraci Skodlivych latek by se
mohli i otravit. Cim vét§i mésto a vy$§i koncentrace automobildl, tim vice oxidu
uhelnatého, oxidu dusiku, uhlovodiki a dalSich se v ovzdus$i nachédzi. Dal$Sim negativnim
vlivem je hluk a vibrace. Hluk je ovlivnén né¢kolika faktory. Je to hlavné technicky stav
vozidla, jizdni rychlost, dale jak kvalitni je dopravni cesta a dalsi. Opét zde plati to, ze ¢im
frekventovanéjsi dopravni cesta, tim vice hluku a 1idé a zvifata to musi snaset. Pak jsou zde
vibrace, které¢ hlavné vytvareji tézké nakladni automobily. Mezi dal$i negativni vlivy
muizeme uvést to, Ze doprava, at’ chceme nebo ne, zabira kazdorocné vétsi a vétsi plochy,
kde se buduji nové komunikace, Zeleznice, pfistavy, letisté, ale také parkovisté a to vSe na
ukor zivotniho prosttedi. Toto zasahovani do ptirody znehodnocuje ptdy, vodstvo, zvifeci

spoleCenstva, narusuje reliéfy piidy, meéni klima a tomu se neda zabranit. Vedle ostatnich

vvvvvv

» STERBA, Roman a Otto PASTOR. Osobni doprava v iizemi a regionech, s. 33
% MIRVALD, Stanislav. Geografie dopravy I., s. 59

2’ MIRVALD, Stanislav. Geografie dopravy 1., s. 60

8 STERBA, Roman a Otto PASTOR. Osobni doprava v tizemi a regionec, s. 7
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jak se 1idé rychle premistuji, piina$i sebou i nakaZlivé choroby?’. Doprava také $kodi
prostfedi svou energetickou narocnosti. Nejpfijateln€jsi druh pohonu je potom

elektromotor. *°

3.10.2 SniZovani negativnich vlivi

Tim, ze pokrok jde neustale kupiedu, i v dopraveé se vyrabi nové dopravni prosttedky, které
jsou Setrnéjsi k Zivotnimu prostiedi a nejsou tak hlué¢né. Dopravni podniky se snazi
pribézné vymeénovat staré typy vozil za nove€. Dal§im feSenim je neustald obnova
nevhodnych povrchi na silnicich, tim se snizuji vibrace i hluk. Na né¢kolika mistech se
snazime odklanét dopravu tak, aby nevedla pies obytné zony. Z tohoto ekologického
hlediska Ize jmenovat napiiklad sdzeni zelen¢ u komunikaci, cozZ mliZe sniZzovat hluk 1

zachycovat emise, dale eliminovat negativni vliv posypovych soli apod.31

4 STATISTIKA OSOBNI DOPRAVY

Graf 1- Osobni doprava v roce 2014 v %

Rozdéleni osobni doprava v roce 2014 v %

M Zelezni¢ni W silni¢ni (bez MHD) = letecka M vnitrozemska vodni m méstska hromadna

H 6,58%

H 13,06%

7 0,21%

_— 0,05%

Zdroj: CSU, pieprava véci a osob

29 IVEISVLER, Jan. Uvod do ekonomiky dopravy, s. 20
%0 STERBA, Roman a Otto PASTOR. Osobni doprava v iizemi a regionech, s. 9
31 MIRVALD, Stanislav. Geografie dopravy I., s. 60
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KdyZ pomineme MHD, tak nejvyssi procento v osobni piepravé zaujima silni¢ni doprava.
Je nejrozsitengjSim druhem dopravy v Ceské republice. Vyuziva se hlavné pro pfepravu na

kratsi a stfedni vzdalenosti.

4.1 Preprava verejnou autobusovou dopravou

Graf 2 - Piteprava cestujicich veiejnou autobusovou dopravou v letech 2000-2014 v tisicich osob

Pieprava cestujicich verejnou autobusovou dopravou v
letech 2000 - 2014 v tisicich osob
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Zdroj: CSU, osobni doprava &asové iady

Jak naznacuje tabulka, az do roku 2013 pfeprava 0sob vefejnou autobusovou dopravou
neustale klesa. V roce 2014 je zde mirny nartst. Hlavné z toho divodu je tieba cestujicim
stale nabizet atraktivngj$i zptsoby piepravy a zdokonalovat celou jejich cestu, aby se u

nich vzbudil vétsi zdjem o meziméstskou dopravu.
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4.2 Preprava cestujicich v MHD

Graf 3 - Piteprava cestujicich méstskou hromadnou dopravou v letech 2000-2014 v tisicich osob

Preprava cestujicich méstskou hromadnou
dopravou v letech 2000 -2014 v tisicich osob
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Zdroj: CSU, osobni doprava &asové iady

Cestovani méstskou hromadnou dopravou neustéle kolisd. Nejvyssi pocet cestujicich se da

doby opét kolisa.

4.2.1 Pieprava v MHD, rozdéleni dopravnich prostredku

Graf 4 - Piteprava osob MHD v letech 2000-2014 v tisicich osob

Preprava osob v MHD 2000 - 2014
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Nejvyse vytizenym dopravnim prostiedkem jsou suverénné autobusy, které roéné prepravi
nejvice osob. Poté tramvaje, metro a nejméné trolejbusy. To je samoziejme dané tim, ze
trolejbusy nejezdi v kazdém méste. To plati také pro tramvaje a metra. V mensich méstech

se mestska hromadna doprava, pokud tam néjaka je, sklada pouze z autobusu.

4.3 Preprava cestujicich zelezni¢ni dopravou

Pro srovnani zelezni¢ni doprava uz od roku 2010 Zelezni¢ni doprava mirné roste.

Graf 5 - Piteprava cestujicich Zelezni¢ni dopravou v letech 2002 - 2014 v tisicich osob

Preprava cestujicich zelezni¢ni dopravou v
letech 2002 - 2014 v tisicich osob
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Zdroj: CSU, osobni doprava Easové Fady

Lidé se zelezni¢ni dopravou piepravuji spiSe na delsi vzdalenosti. Autobusy vyuZzivaji na
b&zné jezdéni do prace a na krati a stfedni vzdalenosti. Zelezni¢ni doprava je vétsinou
pohodInéjsi a diky jinému rozlozeni sedadel ve voze je zde pro cestujici vétsi soukromi.
Nevyhodou zelezni¢ni dopravy je mensi pocet spoju a také zastavka je vétSinou jen jedna

na celé mésto a je situovana mimo obydlenou oblast. Samoziejmée jsou i vyjimky.
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5 ARRIVA

Skupina ARRIVA je jedna z nejvétsich dopravnich spolecnosti v Evropé. Spolecnost
Arriva ma své pole piisobnosti ve 14 zemich Evropy. Tato spolecnost prepravi asi 2,2
milionu cestujicich za rok a mé obrat 3 miliardy eur. Zaméstnava 55 000 zaméstnanct a
vlastni 19 500 autobust, 715 vlaki a dalsi vozy, jako jsou tramvaje, metra, ambulantni

vozy a dokonce lodni taxi. 82

5.1 ARRIVA TRANSPORT CESKA REPUBLIKA a.s.

Pokud se zaméfime pouze na Ceskou republiku i zde ma firma Arriva své postaveni na
trhu Ceskych dopravct. Na trh autobusové dopravy vstoupila v roce 2006. Ve své hlavni
¢innosti, tedy v autobusové dopravé, ma dokonce jedno z vedoucich postaveni. Arriva
zastiesuje v Ceské republice hned n&kolik regionalnich spolegnosti. Jsou jimi Arriva Praha,
Arriva Teplice, Arriva Morava, Arriva Vychodni Cechy, Probo Bus,Osnado a dalsi.
»Spolecnosti skupiny Arriva jsou sdruzeny ve tiech holdingovych spole¢nostech: ARRIVA
holding Ceska republika s.r.o., ARRIVA TRANSPORT CESKA REPUBLIKA a.s. a DB

“33 Pod skupinou Arriva jezdi v Ceské republice 2 000 autobusii, 35

Czech Holding s.r.o..
trolejbust, 4 vlaky a firma zamé&stnava asi 3 200 zamé&stnanci. Obrat skupiny Arriva je
vice nez 4 miliardy korun. Tento dopravce se zabyva hlavné autobusovou dopravou. Rocné

ptepravi ptes 100 miliont Cestujicich.34

5.2 Historie firmy Arriva Praha s.r.o.

Prvni zminky o pfedchidcich spoleénosti ARRIVA Praha s.r.o. jsou jiz z povale¢ného
rozvoje dopravy, kdy byla oddélena autobusova doprava od Ceskych drah. Pak vznikl
dopravni zavod CSAD Praha Vrdovice. V roce 2003 koupila spoleénost firma Connex
Praha s.r.o a vroce 2008 ptesla pod francouzsky koncern Veolia Transport Praha s.r.o.

Spoleénost Deutsche Bahn pievzala firmu Veolia v roce 2013 v Cechach a i v dal3ich Sesti

%2 ARRIVA TRANSPORST CESKA REPUBLIKA a.s. [online]. b.r. [cit. 2015-11-21]. Dostupné z:
http://www.arriva.cz/
% ARRIVA TRANSPORST CESKA REPUBLIKA a.s. [online]. b.r. [cit. 2015-11-21]. Dostupné z:
http://www.arriva.cz/
% ARRIVA TRANSPORST CESKA REPUBLIKA a.s. [online]. b.r. [cit. 2015-11-21]. Dostupné z:
http://www.arriva.cz/
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evropskych zemich, a tim se zatim naposledy méni jeji nazev na ARRIVA PRAHA s.r.0.%
Pro silni¢ni dopravu jsou typické malé a stiedné velké podniky a to plati téméf ve vSech
statech s trzni ekonomikou. V Ceské republice tomu neni jinak, i kdyZ je tu i fada velkych

podnik, které vznikly pravé po rozpadu dopravniho zavodu CSAD.*®

5.3 Historie dopravce trasy Neratovice - Praha

Historie dopravce trasy Neratovice — Praha se v né¢em lisi od historie spole¢nosti Arriva.
Uz od roku 1992 na této trase jezdil soukromy dopravce, fyzicka osoba, lvan Marinov —
NERABUS. Poté v roce 2006 vznika spole¢nost NERABUS s.r.o. Pod firmu Veolia se
NERABUS pfipojil v roce 2009 spole¢né s n¢kolika dal§imi dopravci. Firmu Veolia pak,

jak uz bylo vyse feceno, piebira firma Arriva.

5.4 DEUTSCHE BAHN

Deutsche Bahn AG je matefska spole¢nost, ktera sidli v Berlin€. Tato spolecnost byla
zalozena v roce 1994. Dnes pulisobi pfiblizné¢ ve 130 zemich po celém svété a je to jedna ze
svétovych Spicek v oblasti dopravy a to jak mobility, tak i logistiky. Zaméstnava okolo
300 000 zaméstnancd. Vice nez 11 miliont osob je kazdy den pfepraveno v autobusech a

vlacich spole¢nosti koncernu Deutsche Bahn.*’

5.5 Planovani optimalnich dopravnich cest
Jestlize se planuje optimalni dopravni cesta, je potieba vybrat z vice variant prave tu, ktera
je tim spravnym optimalnim feSenim pro pozadovany optimalizacni cil. Témito cili miizou
byt pozadavky na co nejvétsi vytizeni dopravniho prostiedku a optimalni vyuziti ¢asu.

SnaZenim dosdhnout téchto cilli umoziuje minimalizovat Cas a nélklady.38

5.6 Koordinace autobusovych linek

Pifi optimalizaci Castt odjezdi autobusovych linek je doba koordinace dulezitym

ukazatelem. Koordinace je velice slozita véc, ktera se feSi, pouze z hlediska teorie,

%5 ARRIVA TRANSPORST CESKA REPUBLIKA a.s. [online]. b.r. [cit. 2015-11-21]. Dostupné z:
http://www.arriva.cz/

% PELTRAM, Antonin. Mikroekonomie a doprava, s.14

%" Deutsche Bahn [online]. b.r. [cit. 2015-11-21]. Dostupné z: http://www.deutschebahn.com/en/start-en.html
% MELICHAR, Vlastimil a Jindtich JEZEK. Ekonomika dopravniho podniku, s. 123
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ziskavani, hromadéni a pak naopak tfidéni informaci, s pouzitim matematické formulace a
podminek, za kterych je feSeni mozné.
Koordinace miizeme fesit ze dvou pohledii:

e Z pohledu jednosmérného ¢asu koordinace

e Z pohledu obousmérného ¢asu koordinace™
Je moznost zaméfit se na rGznd optimalizani kritéria. Jako prvni lze jmenovat
maximalizovani minimalni diference mezi sousednimi autobusovymi spoji. Zde se doba
koordinace fesi za pomoci max-min kritéria. Dal§i moznosti je pouzit k této metodé jeste
kaskadovy pristup. Kdyz seteme pocet minut, kdy cestujici ¢ekaji, ve vztahu k jednotce

Gasu, je zde dal3i kritérium. Nedokonalosti tohoto piistupu je nelinearni model.*°

% KOZEL, Petr. The time coordination of bus links in both transport direction. In: 29th International
Conference Mathematical Methods in Economics 2011 Proceedings. Praha: Professional Publishing, 2011, s.
357-362.

0 KOZEL, Petr. The time coordination of bus links in both transport direction. In: 29th International
Conference Mathematical Methods in Economics 2011 Proceedings. Praha: Professional Publishing, 2011, s.
357-362.
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6 PRAKTICKA CAST

6.1 Trasa Neratovice - Praha

Praktickd ¢éast se zamétuje na trasu Neratovice — Praha a zpét, kterd je v soucasné dobé
velmi vytiZzena cestujicimi, kteti denné dojizdi za zaméstnanim ¢i za studiem. Tuto trasu
obstaravaji celkové 3 linky. Je to linka 369 a 349, které jezdi na trase Mélnik — Praha a
Neratovice tedy miji jen pfes okrajovou zastavku Neratovice, BySkovice, ktera se nachézi
na uplném kraji mésta a tudiz je pro vétSinu cestujicich piilis vzdalena. Pak je tu linka 351,
ktera je privétivym feSeni pro ty, ktefi se potfebuji dostat do vesnic blizkych méstu
Neratovice, jako jsou Kojetice, Cakovitky, Nova Ves, Mé&ice a Hovoréovice. Tato linka
ma od prvni nastupni zastavky ,,Neratovice; Zelezni¢ni stanice® az po posledni ,,Letiiany*,
celkem 22 zastavek a cesta trva, podle jizdniho fadu, 50 minut. TakZze tato linka je opravdu
zdlouhavym feSenim pro ty cestujici, ktefi se chtéji rychle a efektivné dostat do svého
zaméstnani do Prahy. Tuto linku vyuzivaji hlavné studenti dojizd&jici z vySe jmenovanych
vesnic do Neratovic za studiem nebo také starSi osoby v dichodovém véku a také lidé
cestujici za nakupy, kteii vyuZivaji tento spoj k cesté do nakupniho centra Cakovice a
Letnany.

Hlavni linka 348, ktera jezdi v nejkratSich ¢asovych intervalech a je také nejrychlejsi
mozné fteSeni pro obyvatele Neratovic, jak se dostat do Prahy. Je to momentalné

nejoptimalngjsi feSeni pro vétsSinu cestujicich. VéEétSina této ¢asti je zaméfena na linku 348.
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Obrazek 1- Schéma novych tras linek Praha — Neratovice — Mélnik
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Zdroj: http://integrace.ropid.cz/

6.2 Vozovy park spolecnosti ARRIVA PRAHA s.r.o.

(pouze vybrané autobusy zabezpecujici linku 348)

Karosa C954 vyroba od roku 2001 do konce roku 2006. Motor Iveco Cursor pievodovka

Praga, autobus ma 5 rychlosti.
KAROSA C 954:
e Pocet mist k sezeni 49
e Pocet mist na stani 39

e Celkovy pocet mist 88

e Primérna spotieba (pouze informativni) 26 — 29 litrti na 100 km
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Spotieba je zde pouze primeérna, nebot piesnd spotieba se u autobusi neuvadi ani
Vv technickém priukazu. Opravdu moc zde zalezi na riznych faktorech (méstska ¢i linkova

doprava, terén, plny ¢i prazdny autobus atd.).

Karosa C 954 E ma Sestistupiiovou francouzskou pirevodovku od vyrobce ZF. Motor Iveco
Cursor a rok vyroby 2001 — 2006.
KAROSA C 954 E:

e Pocet mist k sezeni 49

e Pocet mist na stani 39

e Celkovy pocet mist 88

e Primérna spotifeba 26 — 29 litrti na 100 km

Nejstarsi autobus jezdici linku 348 je Karosa C934. Vyrabéla se v letech 1995 — 2001 je
pohanéna motorem RENAULT s pfevodovkou Praga. V provozovné v Neratovicich jsou 2
kusy téchto autobusii.
KAROSA C 934:

e Pocet mist k sezeni 45

e Pocet mist na stani 35

e Celkovy pocet mist 80

e Primérna spotieba 24 — 28 litrt na 100 km “

Pak je to fada Crossway a Crossway LE vyroba od roku 2007.
CROSSWAY:

e Pocet mist k sezeni 53

e Pocet mist na stani 35

e Celkovy pocet mist 88

e Priimérna spotieba 26-29 litri na 100 km
CROSSWAY Low Entry (LE) 12 m (nizkopodlazni autobus):

e Pocet mist k sezeni 45

e Pocet mist na stani 38

“1IVECO IRIBUS, . Karosa C954, C955
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e (Celkovy pocet mist 83

e Primérna spotieba 26-29 litrti na 100 km
CROSSWAY LE 12,8 m (spliiuje EURO 6):

e Pocet mist k sezeni 49

e Pocet mist na stdni 39

e Celkovy pocet mist 88

e Primérna spotieba 26-29litri na 100 km *?

6.3 Naklady na autobusovou dopravu z pohledu dopravcii
Nejvyssi naklady pro dopravni podnik jsou pochopitelné pii pofizeni samotného vozidla.
Ten je velmi finanéné nakladny, pro prehled nové autobusy Crossway mohou stat okolo
Sesti milion korun. Kdyz pak opomineme samotné potizeni, dal§i vysokou polozkou
v ndkladech je samoziejmé& palivo. Kazdy autobus z vySe uvedenych ma spotiebu zhruba
30 litrG na 100 kilometr. Takovy autobus, ktery je vyuzivany na ranni i odpoledni smény,
i ptes svou velkou nadrz, musi tankovat zhruba jednou za dva dny. Dal$imi naklady jsou

nahradni dily, poté naklady na provoz vozidla, coZ je napiiklad kontrola a vyména oleje

vvvvvv

6.4 Integrace

Integrace vefejné dopravy Neratovicka a Mélnicka probéhla 7. dubna 2015. Od té doby
patii linky na téchto trasach pod Prazskou integrovanou dopravu (PID) a jizdni fady pro né
sestavuje ROPID. Pfed integraci trasu Praha — Neratovice a zpét opatfovalo hned nékolik
dopravci. Pro cestujici byla tato okolnost velmi matouci. Kdo nejezdil autobusem kazdy
den, nem¢l tuseni, do jakého autobusu nastoupit. Mnoho autobusti jezdilo bez oznaceni,
byly to vétSinou autobusy spole¢nosti ARRIVA PRAHA, poté modré autobusy spole¢nosti
CSAD linky 348, jiz od roku 2000 patiici pod Prazskou integrovanou dopravu (PID) a
cervené autobusy linky 351, patfici téz pod PID, ale zajistované Dopravnim podnikem
hlavniho mésta Prahy. Nastavaly zde takové situace, Ze jely hned dva autobusy za sebou,
kazdy od jiné piepravni spolecnosti a pak byla delsi pauza, kdy nejely autobusy zadné.

Trasa linky 348 se dodnes nezmeénila. Je zachovana ta, co puvodné jezdily autobusy

*2 IVECO IRISBUS, . Crossway Low Entry: Obsluha a tidrzba
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CSAD, az na to, Ze dnes uz jezdi tuto trasu autobusy linky ARRIVA PRAHA a také patii
jiz pod PID.

Tato integrace byla spoleCnym projektem Stfedoceského kraje a Prahy a jeho hlavnim
cilem, jak tika Pavel Prochazka v brozurce ,Integrace M¢élnicka a Neratovicka®, bylo
vytvorit spoledny integrovany systém pro oba kraje.*?

Cilem integrace bylo, aby cesta byla rychlejsi, pohodIngjsi a hlavné pro cestujici cenové
vyhodnéjsi. Protoze se stavalo, ze cestujici platili za jeden usek trasy dvakrat. Jejim cilem
bylo také to, aby vefejnd doprava nalakala co nejvice dojizd¢jicich, ktefi denné jezdi do
prace automobilem a nechavaji sva vozidla naptiklad na parkovistich pfed stanicemi metra.
Tim by doslo k celkovému zefektivnéni ptiméstské dopravy. Prazsti cestujici tak mohou
bez problémt vyuzit k ptepravé jakykoliv autobus, ktery zastavi na ptislusné zastavce, bez
ohledu na to, jestli je z Neratovic, z M¢lniku nebo se jedna o jiny autobus Prazské

integrované dopravy pod pfisluSnym ¢iselnym oznacenim. Dojizd¢jicim ze Stfedoceského

S 4

6.5 Klady a zapory integrace

Prvnim pozitivem, kter¢ je tfeba zminit je to, Ze na trase Neratovice — Praha se uz v dne$ni
dobé, po integraci, pohybuje pouze jeden dopravce a trase je tak celkové pro cestujici
mnohem prehledngjsi. Kladnym faktem je také to, Ze po integraci autobus ze zastavky
Neratovice, Dim kultury do zastavky Ladvi jede 33 minut. Pfed integraci to, ze zastavky
Neratovice, Dim kultury do tehdejsi kone¢né zastavky Nadrazi HoleSovice, bylo okolo 35
minut. Po integraci se opravdu pocet cestujicich zvysil, nebot’ cestovani autobusem je pro
né levnéjsi a spoje jsou Castéjsi a n€které autobusy jsou prodlouzeny az na zastavku Praha,
Bulovka.

Dal$im pozitivnim faktem je, Ze dfive neexistoval zadny kupon, ktery by platil na autobusy
spole¢nosti Arriva, pouze na autobusy CSAD a ty jezdily velmi ziidka. Normalni jizdenka
pro dospélého z Neratovic do Prahy stala 32 K¢&. Pro cestujiciho, ktery jezdi do prace
kazdy pracovni den, to vychazi pii 20 pracovnich dnech v mésici 1280 K¢. A to v tom
nejsou zapocCitané jesté kupony na prazskou dopravu, tudiz cestovani bylo pro obyvatele

Neratovic nakladnou polozkou v rodinném rozpoctu a néktefi proto radé€ji volili cestu

* DRAPAL, Filip, Ludék KUDLACEK a Pavel MACHU. PFirucka: Integrace Mélnicka a Neratovicka.
ROPID, 2015. N

4 DRAPAL, Filip, Ludék KUDLACEK a Pavel MACHU. Prirucka: Integrace Meélnicka a Neratovicka.
ROPID, 2015.
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automobilem. Nyni po integraci si dojizdé&jici z Neratovic koupi mésicni, ¢tvrtletni ¢i ro¢ni
kupén a miizou na néj projet neomezeny pocet jizd.

Obrazek 2 - Schéma tarifnich pdasem po integraci pod PID
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Zdroj: http://integrace.ropid.cz

6.5.1 Zapory

Nejvétsim problémem integrace se dnes jevi to, Ze jinak ne tolik frekventovana zastavka u
metra C stanice Ladvi, je nyni velice vytiZena. To se nelibi obyvatelim této méstské ¢asti,
ze jinak celkem klidné misto se zménilo ve velice frekventovanou kiiZovatku autobusti a
cestujicich. Predchozi konecnéd autobusova zastavka na stanici Nadrazi HoleSovice, taktéz
na lince metra C, byla vice uzpisobena pro piijezdy a odjezdy autobust, také na velky
pocet lidi, ktery autobusy pfivezou a také na cestujici, ktefi na autobusy cekaji. Tam ale
dnes z urcitych divodli neni mozné tuto zastavku nadale provozovat. U stanice metra
Ladvi nemohou autobusy stat del$i dobu, protoZze zde neni zadné ptislusné stanovisté pro
vetsi pocet autobusi. Také fidi¢i autobusti zde nemaji zadné zazemi a pti delsi pauze se
museji presouvat na jiné stanovisté. Prestéhovanim kone¢né zastavky z HoleSovic do Ladvi
se tedy jevi problémem spiSe pro fidiCe autobusu a pro obyvatelé méstské casti u metra
Ladvi, ktefi protestuji a podepisuji petice, tudiz budoucnost této zastavky neni jista.
Cestujicim linky 348 tato zména pfiliS neuskodila. I kdyZz nemalé casti vadi to, ze se

prodlouzil o par minut dojezd do centra Prahy, coZ je dané tim, ze Ladvi je o dvé stanice
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dal nez Nadrazi HoleSovice. To by mé¢lo byt vykoupeno tim, Ze cesta autobusem je
rychlejsi a kratsi. M¢la by byt, ale neni. To, Ze neni, je zpisobeno hlavné velkym poctem
zastavek, na kterych tidi¢i musi zastavovat a to samoziejmée zdrzuje ostatni cestujici, ktefi
nechtéji vystupovat, ale pokracuji az na kone¢nou stanici. Konkrétné zde je fe¢ o tom, ze
kdyz z Ladvi vyjede autobus linky 348, kromé cestujicich sméfujicich do Neratovic a okoli
do autobusu nastoupi i spousta prazskych obyvatel, ktefi vystoupi na nejblizSich
zastavkach jako je Sidlisté Déblice, K Letianim a dalsi, a pochopitelnd zaberou mista
cestujicim, ktefi potfebuji stejnym smerem a pak se do autobusu tfeba ani nevejdou. Diky
Castym zastavkam se pak prodluzuje doba jizdy a z kratsi cesty je pak v zavéru ¢asove
stejné dlouhd, jako diivéjsi linka do HoleSovic. Chybi zde piima autobusova linka z Prahy
do Neratovic a i v opa¢ném sméru samoziejmé. Z prizkumu od cestujicich vyplyva, ze kdo
jezdil do Prahy i pfed integraci kazdy den a jezdi i dnes, tak byl vice spokojen kupodivu

s byvalou autobusovou dopravou. Jediné pozitivum je opravdu nizsi cena jizdného.

6.5.2 Proti Fidici

Pro fidi¢e bylo diive vice vyhodné, Ze v HoleSovicich je dokonalé spojeni metrem,
autobusem i vlakem, vse na jednom misté. Kdezto nyni nemaji tak snadnou cestu nikam.
Ridigi ¢asto jezdi béhem své pracovni doby tak, Ze brzy rano vyrazi, pak se n&kolikrat vrati
na lince Praha — Neratovice a zpét a pak nechaji sviij autobus stat né€kolik hodin a pozdé&ji
v odpolednich hodinach znovu vyjizdi. Pro fidice bylo tedy piijemnéjsi travit tento volny
¢as v HoleSovicich, kde méli své zazemi a Casto se jim podaftilo 1 nastoupit do autobusu,
ktery sméfoval zpét do Neratovic, tam mohli byt alespoil n&jaky ¢as doma s rodinou a poté
nastoupili do dal§iho autobusu do Prahy a pokracovali ve své sméng. To se jim ted uz
nedafi, nebot’ témé&f vSechny autobusy jezdi ze stanice Ladvi a tam by méli zdlouhavé
spojeni z mista, kde nechévaji stat své autobusy. Takze i1 své dlouhé pauzy pak travi radéji

V Praze.

6.6 Optimalizace

K optimalizaci se da v tomto pfipad¢ pfistupovat z né€kolika hledisek. Jednim z nich je
zoptimalizovani trasy. Trasa Neratovice — Praha se ale prakticky jinudy vést neda. Na
Prahu z Neratovic vede pouze jedna hlavni silnice, po které také jezdi autobusy linky 348,
poté je tu zadni cesta pfes mensi vesnicky, ale 1 ta je autobusoveé zabezpecena linkou 351.

Rychlejsi z nich je samoziejmé linka 348, tudiz trasa jiz v praxi se vylepsit neda. Pouze
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muzeme pohybovat Casy odjezdii autobusii v zavislosti na prepravé osob tak, aby autobusy

byly maximalné vytizené.

6.7 Srovnani jizdnich radi po integraci a pred ni
Soucasné jizdni fady se oproti tém pied integraci liSi hlavné v tom, Ze autobusy jezdi
Castéji a tudiz Casové rozdily v odjezdech autobusii jsou o néco kratsi nez odjezdy pied
integraci. Kdyz pozorujeme pocty autobusi za den, tak po integraci se o néco zvysil. V
pracovni dny se jedna o pét autobust za den na lince z Neratovic do Prahy a o dva
autobusy z Prahy do Neratovic. Po této lince také dnes jezdi uz pouze novéjsi typy

autobusu.

6.7.1 Srovnani ve vSedni dny

Tabulka 1- Srovndni autobusovych linek a rozdily v odjezdech autobusit v minutdach po integraci
a pied ni (vSedni dny)

Soucasné linky Byvalé linky
odjezd | rozdil v min |odjezd | rozdil v min | |odjezd | rozdil v min [odjezd | rozdil v min
4:12 |- 450 |- 4:30 |- 5:15 |-
4:32 |20 5:15 |25 5:00 |30 5:40 |25
4:52 |20 5:45 |30 5:20 |20 6:00 |20
5:07 |15 6:05 (20 5:30 |10 6:10 |10
5:22 |15 6:25 |20 5:40 |10 6:20 |10
5:32 |10 6:35 |10 5:50 |10 6:30 |10
5:42 |10 6:50 (15 6:00 |10 6:45 |15
551 |9 7:05 |15 6:10 |10 7:00 |15
6:01 |10 7:20 |15 6:20 |10 7:15 |15
6:11 |10 7:35 |15 6:25 |5 7:30 |15
6:21 |10 7:50 [15 6:30 |5 7:45 |15
6:31 |10 8:05 |15 6:40 |10 8:00 |15
6:36 |5 8:25 |20 6:50 |10 8:20 |20
6:41 |5 8:45 |20 7:05 |15 8:40 |20
6:51 |[10 9:15 |30 7:15 |10 9:00 (20
7:01 |10 9:45 |30 7:25 |10 9:20 (20
7:11 |10 10:15 |30 7:40 |15 9:50 (30
7:21 |10 10:45 |30 7:55 |15 10:20 |30
7:31 |10 11:15 |30 8:10 |15 10:50 |30
7:41 |10 11:45 |30 8:25 |15 11:20 |30
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7:56 |15 12:15'] 30 8:40 |15 1150 30
811 |15 12:45 |30 9:00 |20 12:20 |30
8:31 |20 13:15 |30 9:30 |30 12:50 |30
9:01 |30 13:36 |21 10:00 |30 13:20 |30
9:31 |30 13551 |15 10:30 |30 13:45 |25
10:01 |30 14:06 |15 11:00 |30 14:00 |15
10:31 |30 14:21 |15 11:30 |30 14:15 |15
11:01 |30 14:36 | 15 12:01 |31 14:30 |15
11:31 [30 14:51 |15 12:30 |29 14:45 |15
12:01 |30 15:06 |15 13:00 |30 15:00 |15
12:31 |30 15:21 |15 13:25 |25 15:15 |15
13:01 |30 15:36 |15 13:50 |25 15:30 |15
13:31 |30 15:51 |15 14:15 |25 15:45 |15
14:01 |30 16:06 |15 14:30 |15 16:00 |15
14:24 |23 16:21 |15 14:45 |15 16:10 |10
14:39 |15 16:36 |15 15:00 |15 16:20 |10
14:54 |15 16:51 |15 15:15 |15 16:30 |10
15:09 |15 17:06 |15 15:30 |15 16:40 |10
15:24 |15 17:21 |15 15:45 |15 16:50 |10
15:39 |15 17:36 |15 16:00 |15 17:00 |10
15:54 |15 17551 |15 16:15 |15 17:15 |15
16:09 |15 18:06 |15 16:30 |15 17:30 |15
16:24 |15 18:21 |15 16:45 |15 17:45 |15
16:39 |15 18:36 |15 17:00 |15 18:00 |15
16:54 |15 18551 |15 17:20 |20 18:20 |20
17:09 |15 19:06 |15 17:40 |20 18:40 |20
17:24 |15 19:21 |15 18:00 |20 19:00 |20
17:39 |15 19:45 |24 18:20 |20 19:20 |20
17:54 |15 20:15 |30 18:45 |25 19:40 |20
18:09 |15 20:45 |30 19:15 |30 20:00 |20
18:31 |22 21:15 |30 19:45 |30 20:30 |30
19:01 |30 21:45 |30 20:20 |35 21:00 |30
19:31 |30 22:15 |30 21:20 |60 22:03 |63
20:02 |31 22:45 |30 22:25 |65 23:03 |60
20:32 |30 23:30 |45 23:20 |55 - -
21:02 |30 0:40 |70

21:47 |45 - -

22:32 |45 - -

22:47 |15 - -

23:47 |60 - -

Zdroj: www.ropid.cz
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6.7.2 Vikend srovnani

Soucasné linky jezdici v sobotu se stémi pied integraci tézko srovnavaji. V nedavné
minulosti jezdilo v sobotu pouze 16 autobusti za cely den do Prahy z Neratovic a
V opa¢ném smeéru to bylo o jeden autobus navic tj. 17 autobusti denné. Autobusy jezdily
vetsinou zhruba jednou za hodinu. V soucasné dobé je to 37 odjezda autobusi ve sméru
z Neratovic na Prahu a 35 odjezdi autobust z Prahy do Neratovic. To je vice nez 2X tolik
autobust denng, tudiz autobus jezdi kazdou pil hodinu, az na né€kolik vyjimek.

V ned¢li také pied integraci jezdilo na Prahu pouze 16 autobusii a na Neratovice 17
autobusll. V soucasné dobé je to 31 na Prahu a 32 na Neratovice. Coz je také téméf o

dvakrat tolik vice nez pted integraci.

6.8 Byvalé soucasné odjezdy dopravcu

Byvalé autobusy linky 348, zajistované spoleénosti CSAD jezdily pouze ve vedni dny.
V porovnani s autobusy zajistovanymi firmou ARRIVA PRAHA, jezdily Casto ve stejnych
nebo téméF stejnych Casech. Ale i tak, autobusy CSAD byly téméf v kazdou denni hodinu
naplnéné vice nez autobusy spole¢nosti ARRIVA a to hlavné proto, Ze jizdné CSAD bylo
pro cestujici levnéjsi, protoze jiz pattilo pod PID, tudiz vyuzili prazské pasmo. Oproti tomu
jizda autobusy spole¢nosti ARRIVA byla pro cestujici pohodIngjsi v tom, ze jezdily ze
zastavky Nadrazi HoleSovice, coz jak uz bylo zminéno vySe, je blize centru Prahy.

Autobusy jezdily o hodné¢ ¢astéji a za to si cestujici radéji piiplatili.
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Tabulka 2 - Srovndni Gasii byvalych autobusovych linek ARRIVA a CSAD v riznych dennich
hodindch

Byvalé linky ARRIVA x CSAD

Odjezd | Odjezd | Odjezd | Odjezd
ARRIVA| CSAD |ARRIVA| CSAD
5:20 6:10
5:29
5:30 6:20 6:20
6:40 6:30
6:44
6:50 8:00
8:10
7:15 8:20
7:19
7:25 15:45
15:55
12:30 16:00
12:45
13:00 16:50
17:00
15:30 17:00
15:40
15:45 18:00
18:15
16:45 18:20
16:50
17:00 19:00
19:15
17:40 19:20
17:50
18:00

Zdroj: www.ropid.cz a www.arriva.cz (2014)

6.9 Pocet prepravovanych osob v riznych ¢asovych rozpétich

Na tvod k této cCasti je tfeba dodat, ze provadény prizkum je velice subjektivni a pocty
pfepravovanych osob se kazdy den méni. Velice zde zélezi na tom, co je pravé za den v
tydnu, protoze pocet prepravovanych osob se méni b&hem tydne. Nékdy v pondéli je
mnohem vétsi vytizenost linek nez tfeba v patek a nékdy je to naopak. Také zde zalezi na
pocasi a na ro¢nim obdobi. KdyZ je rano kruty mréz, vice lidi se rozhodne jet do prace
automobilem, nez travit dlouhy as na zastdvce na tkor svého zdravi. S destém je to velmi
podobné. Proto se pfesny pocet cestujicich nedd zjistit a vétSinou ho i dopravni podniky
pouze odhaduji a délaji si priiméry z raznych prazkuma.

Kdyz jesté nebyli platné prazské kupony, pocet cestujicich se dopravnim podnikiim hlidal
Iépe, nebot’ strojek na tisknuti listku se nesplete. V této dobé, kdy cestujici chodi

s karti¢kou v ruce, uz neni tak snadné pozorovat pocet cestujicich.
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Prizkum byl provaddén pouze ve vSedni dny a kvili vEtSi presnosti jsou pocty
pfepravovanych osob pofizovany ve dvou dnech a vysledkem je primér poctu osob.
Priizkum byl provadén ve vSedni dny za pfiblizné stejného pocasi. Konkrétné¢ se jedna o

dny 19.10. 2015 a 21.10. 2015. a je to pond¢li a stieda.

Tabulka 3 - Srovndni poctit piepravovanych osob ve sméru na Prahu a na Neratovice v riiznych
dennich hodindch

Pocet pirepravovanych osob na Prahu Pocet prepravovanych osob do Neratovic
Pondéli | Stieda | prameér Pondéli | Stfeda | pramér
4:12 20 25 22,5 4:50 10 12 11
4:32 45 42 43,5 5:15 22 20 21
4:52 42 30 36 5:45 24 17 20,5
5:07 49 55 52 6:05 12 26 19
5:22 60 52 56 6:25 27 15 21
5:32 66 50 58 6:35 16 14 15
5:42 56 58 57 6:50 24 13 18,5
5:51 60 64 62 7:05 30 21 25,5
6:01 72 68 70 7:20 25 21 23
6:11 68 81 74,5 7:35 22 24 23
6:21 85 83 84 7:50 22 28 25
6:31 78 80 79 8:05 15 26 20,5
6:36 80 88 84 8:25 28 19 23,5
6:41 69 82 75,5 8:45 23 27 25
6:51 77 80 78,5 9:15 24 25 24,5
7:01 79 75 77 9:45 20 18 19
7:11 68 63 65,5 10:15 14 16 15
7:21 48 55 51,5 10:45 19 27 23
7:31 45 49 47 11:15 26 16 21
7:41 55 42 48,5 11:45 29 32 30,5
7:56 43 60 51,5 12:15 46 48 47
8:11 45 48 46,5 12:45 53 58 55,5
8:31 40 36 38 13:15 61 54 57,5
9:01 36 37 36,5 13:36 62 66 64
9:31 32 26 29 13:51 72 61 66,5
10:01 28 25 26,5 14:06 76 78 77
10:31 33 24 28,5 14:21 82 77 79,5
11:01 15 12 13,5 14:36 83 80 81,5
11:31 20 11 15,5 14:51 86 71 78,5
12:01 31 24 27,5 15:06 73 85 79
12:31 25 53 39 15:21 64 77 70,5
13:01 38 45 41,5 15:36 69 83 76
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13:31 36 33 34,5
14:01 20 22 21
14:24 37 41 39
14:39 40 35 37,5
14:54 33 22 27,5
15:09 36 46 41
15:24 39 38 38,5
15:39 32 36 34
15:54 31 40 35,5
16:09 28 25 26,5
16:24 36 32 34
16:39 24 40 32
16:54 44 26 35
17:09 28 39 33,5
17:24 25 32 28,5
17:39 38 25 31,5
17:54 33 40 36,5
18:09 36 36 36
18:31 39 35 37
19:01 22 25 23,5
19:31 28 32 30
20:02 34 29 31,5
20:32 45 45 45
21:02 48 35 41,5
21:47 35 38 36,5
22:32 33 30 31,5
22:47 10 15 12,5
23:47 12 8 10
Celkem 2510 2523 2516,5

Zdroj: Viastni priizkum

15:51 71 67 69
16:06 82 81 81,5
16:21 72 75 73,5
16:36 73 68 70,5
16:51 68 80 74
17:06 64 71 67,5
17:21 57 58 57,5
17:36 56 52 54
17:51 62 57 59,5
18:06 61 56 58,5
18:21 53 65 59
18:36 55 60 57,5
18:51 59 52 55,5
19:06 49 55 52
19:21 53 60 56,5
19:45 48 39 43,5
20:15 46 30 38
20:45 33 26 29,5
21:15 36 33 34,5
21:45 42 37 39,5
22:15 29 40 34,5
22:45 20 16 18
23:30 12 14 13
0:40 5 9 7
Celkem 2465 2456 2460,5

Jak je mozno vidét v tabulkach, do Prahy se denné ptepravi okolo 2500 lidi a z Prahy je to

pfiblizné stejny pocet. Rozdil v piepravovanych osobach je v priméru 56 osob. Tento

rozdil se da pripsat lidem, ktefi sice do Prahy odjedou, ale nazpét je pfiveze napiiklad

znamy automobilem ¢i zlstanou v Praze do druhého dne. Rada lidi se téz piepravuje na

nocni smeény a domu se vraci az v rannich hodinach. Pisobi zde tudiz vice jeva. Také je

potieba zvazit, zda nepiidat dalsi autobusovy spoj do dopravnich Spic¢ek. Autobus je v této

dobé na své maximalni kapacité a cestujici se v ném doslova mackaji a mnozi se do ngj uz

ani nevejdou a musi &ekat na dal3i. Uplné by zde postagilo feeni piidat dal3i autobus.
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6.10 Prepravni Spicky

Graf 6 - Pocet pi'epravovanych osob ve viedni den ve sméru na Prahu
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Zdroj: Vlastni priizkum

Jak ukazuje graf, hlavni ptepravni Spicka ve sméru z Neratovic do Prahy zac¢ina zhruba od
paté hodiny ranni a vrcholi asi v sedm hodin, poté pozvolna upada. Pravé v téchto rannich
hodinach se do Prahy pfepravuje nejvice lidi za i€elem brzkého ranniho néastupu do prace
¢i studenti do Skoly. V jedendct hodin nastava prepravni sedlo a poté uz doprava spise
mirné kolisa.

Graf 7 - Pocet piepravovanych osob ve viedni den ve sméru na Neratovice
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Zdroj: Vlastni priizkum
V opacném sméru nastava prepravni Spicka okolo dvanacté hodiny a vrcholi zhruba okolo

ptl ctvrté az Ctvrté hodiny odpoledni. Poté mirné€ klesa az do pozdnich vecernich hodin. To
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je dano samoziejme tim, ze cestujici jedou okolo ¢tvrté hodiny ze své prace a studenti ze

skol.

6.10.1 Prepravni Spicky byvalych linek pred integraci

Pro srovnani s byvalymi linkami jsou zde vlozeny dalsi dva grafy. Jak se d4 pozorovat, na
grafu byvalé linky na Prahu, pfepravni Spicka se nikam nepiemistila, pouze se zde méni
pocet piepravovanych osob, ktery je v dnesni dob¢ integrace vyssi. V odpolednich
hodinach miizeme pozorovat vétsi poklesy pfepravovanych osob a celkovée kolisani ma

nizsi pramer.

Graf 8 - Pocet pitepravovanych osob byvald linka ve sméru na Prahu
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Zdroj: Vlastni prizkum
Co se tyce byvalé linky Arriva ve sméru na Neratovice, je zde také znatelny pokles

cestujicich, dopravni Spicka se pohybuje pfiblizné ve stejném case a primér pii rannich a

odpolednich hodinach mimo $picku je nizsi.
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Graf 9- Pocet piepravovanych osob, byvald linka ve sméru na Neratovice

Pocet prepravovanych osob

Pocet prepravovanych osob do Neratovic
(byvala)
80
70 m
60 —
50
40
30 - -
20 ———F/ A AN —
10 " T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
NgY 3382318889388
R N = T A RIS R R

Zdroj: Vlastni priizkum

6.10.2 Pocty prepravovanych osob byvalych autobusovych linek

Tabulka 4 - Pocet piepravovanych osob byvalych linek spoleénosti ARRIVA PRAHA s.r.o.

Z Neratovic na Prahu | Z Prahy do Neratovic
4:30 20 5:15 8
5:00 32 5:40 12
5:20 37 6:00 11
5:30 43 6:10 18
5:40 52 6:20 9
5:50 61 6:30 14
6:00 72 6:45 16
6:10 80 7:00 20
6:20 73 7:15 25
6:25 74 7:30 20
6:30 60 7:45 22
6:40 74 8:00 15
6:50 66 8:20 17
7:05 56 8:40 23
7:15 57 9:00 9
7:25 33 9:20 21
7:40 41 9:50 19
7:55 20 10:20 14
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8:10 22 10:50 19
8:25 21 11:20 20
8:40 17 11:50 26
9:00 25 12:20 45
9:30 22 12:50 48
10:00 26 13:20 52
10:30 23 13:45 55
11:00 18 14:00 57
11:30 15 14:15 76
12:01 14 14:30 80
12:30 29 14:45 65
13:00 43 15:00 78
13:25 30 15:15 73
13:50 28 15:30 60
14:15 21 15:45 64
14:30 42 16:00 57
14:45 30 16:10 56
15:00 29 16:20 62
15:15 18 16:30 58
15:30 26 16:40 50
15:45 42 16:50 45
16:00 37 17:00 42
16:15 39 17:15 31
16:30 32 17:30 38
16:45 19 17:45 32
17:00 35 18:00 33
17:20 19 18:20 28
17:40 33 18:40 22
18:00 22 19:00 32
18:20 25 19:20 30
18:45 18 19:40 42
19:15 31 20:00 29
19:45 35 20:30 20
20:20 25 21:00 18
21:20 23 22:03 24
22:25 15 23:03 33
23:20 8 | Celkem 1893
Celkem 1908

Zdroj: Vlastni priizkum
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Tabulka 5 - Srovndni poctu osob

Do Prahy | Z Prahy
Dnes 2516 2460
Byvala 1908 1893
Rozdil 608 567

Zdroj: Vlastni priuzkum
Paklize se da srovnat pocet piepravovanych osob pied integraci a po ni, je zcela ziejmé, ze
po integraci se prepravuje z Neratovic do Prahy o vice jak 600 lidi za den vice a z Prahy je

to necelych 570 lidi. Z tohoto porovnani je vyjmuta byvala linka 348.

6.11 Navrhované reseni

Aby dopravce opravdu vyhovél svym zdkaznikiim, bylo by potfeba, aby provedl fadny
prizkum mezi cestujicimi. Lidé by chtéli, aby byl pfidan pocet spoji v rannich a
odpolednich S$pickach, aby se nemuseli mackat do plného autobusu, ale aby méli
hodinach by mohly zacit jezdit hned dva autobusy za sebou. Misto 80 lidi v uplné
naplnéném autobusu by byli dva autobusy plné na vSechny mista k sezeni.

Dale by bylo potifeba pfemistit autobusovou zastavku ze stanice Ladvi nékam jinam, kde
nebude nikomu tolik vadit a ptekazet. Nabizi se zde autobusové stanovisté Letnany. Tato
zastavka je také na lince metra C a i kdyz by se opét o néco prodlouZila doba cesty do
centra, zastavka je zde vice uzpiisobena na pocty cestujicich a velké mnozZstvi autobusii a
nenicila by zivotni prostfedi obyvatel v okoli zastavky. Ale bylo by to na ukor toho, Ze by
se cesta prodlouzila o asi 1 km a tim by se prodlouzila i dojezdova doba. Dnes$ni trasa ma
asi 18 km z pocate¢ni zastavky Neratovice, Dim kultury a cesta do Letian by byla asi 19
km. Tézko v tuto chvili fict pfesné, jak by tato varianta vyhovovala fidicim autobust, ale
co se tyka zajmi lidi, byla by pfinosna.

Dal$im feSenim je zavedeni pfimych spoji do Neratovic. Cestujici si pfeji mit rychlejsi a
ptijemng&;jsi cestu. Tim, Ze by se zavedly piimé spoje z Neratovic do Prahy, by se omezilo
naplnéni autobusti prazskymi cestujicimi a tim, by se zkratila doba zastavek a i celkova
doba cesty. Klidn¢ by se tedy nabizelo feseni, Ze jeden autobus by byl zastavkovy a druhy
piimy, cestujici by byli 0 mnoho spokojengj$i. Nebylo by to ale pozitivni pouze pro
cestujici. I dopravcei potiebuji, aby se doba jizdy autobusii co moZzna nejvice zkratila a to

Vv zavislosti na dobé otoceni autobusu a moznosti jet opét dalsi linku.
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7 ZAVER

Tato bakalaiska prace na téma ,,Optimalizace dopravnich tras pro piepravu osob* byla
zaméiena na problematiku dopravy, jako na dalezitou ¢ast narodniho hospodafstvi. Cilem
prace bylo dopodrobna nastudovat autobusovou dopravu na trase Neratovice — Praha a zpét
a po analyze ¢ast odjezdl a poctu piepravovanych osob zoptimalizovat tuto autobusovou
linku. Také porovnat, jak zde situace vypadala pted integraci pod Prazskou integrovanou
dopravu a jak po ni.

Literarni reSerSe byla rozepsana podle nastudované odborné literatury a zabyvala se druhy
dopravy, jejim ¢lenénim a dale dopravni podniky. Byly zde rozebrany vlivy dopravy na
zivotni prostiedi a dilezita orientace na zdkaznika. Nebot kazdy cestujici si pieje, aby jeho
cesta byla co nejkratsi, nejrychlejsi, nejpohodlnéjsi a co nejklidnéj$i. Samoziejmée by méla
byt cenové pfijatelnd a tim, jak jde pokrok stale kupfedu i pozadavky cestujicich na
prodavané sluzby jsou vyssi a vyssi. Dilezitou ¢asti byla problematika integrace a téz
historie a soucasnost firmy Arriva, obstaravajici linku 348.

Praktickd ¢ast prace Cerpala hlavné zvysledkli vlastniho prizkumu Vv poctu
ptrepravovanych 0sob na trase Neratovice — Praha v obou smérech. Také na pozadavky
zakaznik a jejich nespokojenost s dosavadnimi autobusovymi spoji. Zminény byly 1
kladné i zaporné stranky, které integrace pfinesla. Hlavnim plusem je tedy to, Ze linku
Vv dnesni dob¢ uz provozuje pouze jeden dopravce a spoje jsou Castéjsi. O vikendy dokonce
az dvakrat Castéjsi neZ pred integraci.

V ramci této optimalizace se neda nijak hybat trasou, po které autobus jezdi, ta je totiz
v ramci dopravni cesty v potadku, protoze z Neratovic vede hlavni silnice pfimo na Prahu,
t&7ko se zde d4 uvazovat o n&jaké lepsi variantd. ReSeni, jak co nejlépe zoptimalizovat
linku a vyhovét tak pozadavkiim zakaznikl je pouze v tom, spravné nastavit ¢asy odjezdl
autobusi podle poctu prepravovanych osob. Po vyhledani piepravnich Spicek je jasné, kde
je nejvetsi prepravni problém pro cestujici a tudiz ptfeplnény autobus, do kterého se
zékaznici naptiklad ani nevejdou a musi Cekat na dalSi. Tento problém by byl snadno
feSitelny nasazenim dalSich autobust v ramci ptepravnich Spicek. Dal§im feSenim by byly
pfimé linky na této trase, které zatim cestujici postrddaji. Cena jizdy je pro cestujici

momentalné ekonomicky tinosna.
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