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1 UvoD

Dopravou se rozumi cileny pohyb osob a dopravnich prostifedk(i po dopravnich
cestach nebo cCinnost dopravnich zafizeni. Prostfednictvim dopravy je vykonavana

preprava (resp. premistovani) osob a hmotnych statkud (Kfivda et al., 2006).

Technika pfepravy osob a hmotnych statkd je lidstvu zndma od pocatkd jeho
existence. Prvnim prostfedkem vyuzivanym k prepravé byly nohy samotnych lidi.
Clovék, jakoZto bytost racionalné uvazujici, postupnou evoluci pFichazel na zpdsoby,

jak si pfepravu ulehcovat.

Vyznamny krok rozvoje dopravy byl zaznamendn v déjinach lidstva zejména
po pramyslové revoluci. V dnesnim slova smyslu je doprava chapana spise jako klicové
hledisko, které urcuje vyspélost regiont v méfitku regiondlnim, ndrodnim az globdalnim.
Doprava v soucasnosti pretvari cely svét a proto je dllezitym tématem vSeobecného

zajmu.

Obecné mizZeme dopravu rozdélit na tfi druhy a to pevninsky, namorni
a vzdusny. Nejvice se rozvijejicim druhem je v soucasnosti silni¢ni doprava, ktera spada
do dopravy pevninské. Silni¢ni doprava ma rozhodujici podil na objemu prepravy a ve

vétsiné statd se jedna o nejdllezitéjsi druh dopravy (Brinke, 1999).

Ceska republika jakozto tranzitni zemé zaujima v Evropé velmi vyhodnou
geografickou polohu. LeZi na kfiZovatce transevropskych cest a hraniéi s vyspélymi
staty. Sektor dopravy je proto pro Ceskou republiku jednim z nejdileZitéjsich v oblasti
narodniho hospodarstvi, ktery ovliviiuje prakticky vSechny oblasti soukromého
¢i vefejného Zivota, zejména pak podnikatelskou sféru. Ceska republika ma sice
vyhodnou geografickou polohu v ramci Evropy, avsak této poloze neodpovida kvalita
dopravni infrastruktury, ktera byla zna¢né poznamenana byvalym politickym rezimem.
Vyznamnym krokem pro rozvoj dopravy byl rok 2004, kdy se Ceskd republika stala
radnym clenem Evropské unie. Jednim ze zakladnich cilG Evropské unie je trvalé
zvySovani vykonnosti ekonomiky a na to navazujici zvySovani Zivotni Urovné
obyvatelstva. Aby bylo téchto cili dosaieno v Ceské republice, je nezbytné

se v prijatelném c¢asovém horizontu dostat na srovnatelnou Uroven dopravni



infrastruktury s vyspélymi evropskymi staty, coz by mohlo relativné prispét k trvale
udrZitelné mobilité osob a véci. Dopravni infrastruktura nejen Ceské republiky
je Evropskou unii dotovana ze strukturalnich fondG. Komplexniho rozvoje dopravni
infrastruktury se snaZi Evropska unie dosahnout dotovanim regionl soudrinosti,
coz vede ke snizovani disparit mezi témito regiony a ke zvySovani jejich soudrznosti

a tim padem i ke zlepSovéni dopravni infrastruktury celé Ceské republiky.

Ceska republika ma relativné vysokou hustotu silni¢ni sité, aviak zakladni sit
dalnic, rychlostnich komunikaci a silnic I. tfidy neni stdle dokonéena nebo neodpovida
skutecnym potfebam. Nékterd krajska centra stale nemaji kvalitni napojeni na sit
dalnic a rychlostnich silnic. Dale také chybi zna¢nd fada obchvatu sidel, kterd umozni

odlehcit obytné zastavbé od dopravniho zatizeni.

Mezi prioritni projekty dopravni politiky patfi vSeobecné vystavba
a rekonstrukce ddlnic a rychlostnich silnic. Nedilnou soudasti téchto hlavnich silni¢nich
tah(, které spojuji vyznamné lokality a sidla, jsou silnice I. tfidy. Silnice I. tfidy jsou
prostifednikem, ktery napojuje relativné odlehlé lokality na vyznamné mezindrodni
tahy dalnic a rychlostnich silnic. Vyznamnou silnici I. tfidy, kterd napojuje region
Sumpersko leZici na severu Olomouckého kraje na rychlostni silnici R35, je bezesporu

silnice 1/44.

Modernizace a vybudovani prelozky silnice I/44 je zasadnim krokem ke zlepSeni
vnitini a vnéjsi obsluznosti regionu Sumpersko a jeho napojeni na sit rychlostnich
silnic. Zminéné fakty zlepseni obsluznosti a napojeni tohoto regionu na sit rychlostnich
silnic mohou vést k ekonomickému rlstu obci a mést tohoto regionu, popfipadé celého
Olomouckého kraje. Dokonceni celé prelozky silnice /44 je planovano na rok 2025,
cozje vsak nerealizovatelny cil vzhledem ke stale trvajici ekonomické krizi
a dosavadnimu stavu vystavby. Dle odhadl muize byt celd prelozka vybudovana

nejdrive za tficet let a otazkou je, zdali bude vybudovana cela.
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2 CILE A METODIKA

Klicovym cilem bakalarské prace je provést dopravné-geografickou analyzu
silnice 1/44 a jeji planované prelozky v Useku mezi Mohelnici a Kouty nad Desnou.
Dopravné-geografickd analyza ma za ukol popsat pribéh trasy prelozky geografickym
prostorem a analyzovat odporové faktory, které mohou pUlsobit pfi jeji vystavbé.
Detailné jsou vyliceny mozné vlivy na fyzickogeografickou a socioekonomickou sféru.
Vyznamné prvky jsou srovnany se stavajici silnici. Verejné dostupné informace tykajici
se dané problematiky prakticky neexistuji, a proto byly vyuZity odborné dokumenty,
které vypracovalo Reditelstvi silnic a ddlnic. Sou¢asti prace je také studium moznych
pfinostl a rizik pro region Sumpersko za pomoci metody Fizeného rozhovoru
se zastupiteli obci zkoumaného uzemi. DuleZité je i hodnoceni soucasného stavu

silni¢ni sité v zajmovém Uzemi, které vypovida o nutnosti realizace zdméru.

Vramci vyzkumu byla vyuZita metoda dopravni polohy, kterd nalezi mezi
vyznamné Cinitele podilejici se na relativni geografické poloze obci.
Hodnoceni dopravni polohy vychazi ze studii Harského (1974). Dopravni polohu lze
obecné rozdélit na horizontdlni a vertikalni. V ptipadé této prace byla vyuzita
horizontalni dopravni poloha, za pomoci které lze zjistit postaveni obce v existujici
dopravni siti. Bodova klasifikace byla upravena dle Usudku autora a vyznamu postaveni

jednotlivych kategorii silnic ve zkoumaném regionu.

Pro rekapitulaci vysledk(d je vypracovana souhrnnd SWOT analyza, ktera je
jednim ze zdkladnich ndstroji strategického planovani. SWOT analyza je metodou,
ktera v rdmci prace identifikuje, zkouma i vyhodnocuje silné a slabé stranky soucéasné
komunikace a provadi analyzu pfrileZitosti a hrozeb, které mlze prinést vybudovani
prelozky. Rozbor vychazi ze ¢tyr oblasti, které byly vybrany ze studie proveditelnosti

a Ucelnosti.

K vypracovani bakalarské prace je vyuzito nékolik primarnich a sekundarnich
zdroju. Jako primdrni zdroj je pouzita monografie Studie proveditelnosti a ucelnosti

prelozky silnice 1/44 v useku Mohelnice — Zdbfeh — Sumperk — Kouty nad Desnou
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zpracovana Reditelstvim silnic a dalnic. Tato monografie byla vydana jako prvotni
podkladovy material pro realizaci prelozky. DalSim primdarnim zdrojem jsou monografie
Geografie dopravy 1., Il. a lll. od Stanislava Mirvalda, MODERN Transport Geography
od Briana Hoyla a Richarda Knowlese, Silnice a ddlnice v Ceské republice od kolektivu
autor(l a Klasifikace mést CSR podle polohy v dopravnich sitich od Josefa Hrského.
Sekundarnimi zdroji jsou odborné internetové portaly zabyvajici se tématikou dopravy
a to zejména Reditelstvi silnic a ddlnic a Cesky statisticky ufad. Pro vypracovani
bakalafské prace je dale vyuZito rdznych metod sbéru informaci, pfriCemz jednou

z metod je studie terénu autorem, ktera zajistila Sirsi pochopeni tématu.

Pro psani prace a jeji naslednou Upravu je vyuZit textovy editor Microsoft Word.
Ke snadnéjsimu pochopeni textu jsou u nékterych charakteristik vypracovany tabulky
a grafy. Zpracovani tabulek a grafl je provedeno v jednom z komponentl Microsoft
Office, konkrétné pak v komponentu Microsoft Excel. V praci jsou také ¢asto pouzivané
kartografické mapy, které zajistuji lepsi prostorovou orientaci ¢tenare. Mapy byly

vytvorené v jednom z komponentl ArcGIS 10.0 (ArcMap).

12



3 DOPRAVNE-GEOGRAFICKA ANALYZA

3.1 Vymezeni zkoumaného tuzemi

Zkoumané Gzemi odpovida ¢asti okresu Sumperk, kterym prochdzi soucasny
usek komunikace 1/44 Mohelnice — Kouty nad Desnou a bude prochazet (v nékterych
¢astech jiz vybudovand) prelozka stejnojmenné komunikace. Okres Sumperk
se rozprostird na severu Olomouckého kraje. Na jihovychodé sousedi s okresem
Olomouc, na severu s okresem Jesenik, na vychodé s okresem Bruntdl, na zdpadé

s okresem Svitavy a na severozapadé hranici s Polskem.

OKRES
I:I Sumperk
:] ostatni

HRANICE

hranice zkoumaného uzemi

—— statni

krajska

okresni

Obr. 1: Postaveni zkoumaného tzemi v okrese Sumperk v ramci Olomouckého kraje v roce 2015

(zdroj: ArcCR 500)
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3.2 Stav silniéni sité v okrese Sumperk

Ve vyspélych regionech se obvykle formuji dopravni sité s mensi deviatilitou
(nepfimocarosti), svétsi hustotou, spojitosti a slepSi dopravni dostupnosti

(Mirvald, 1999).

Uzemi Sumperska midieme zafadit mezi znaéné dopravné periferni oblasti
vramci Ceské republiky a tomu odpovida i celkova hustota silni¢ni sité 549 m/km?
se kterou setadi mezi deset okresi snejnizs$i hustotou silniéni  sité.
Perifernost zajmového Uzemi je dana také nizkou hustotou dalnic, rychlostnich silnic
a silnic 1. tfidy, které spadaji pod vlastnictvi Ceské republiky. Podprimérnych hodnot
dosahuje region také v oblasti hustoty silnic Il. a lll. tfidy, které se vyznamné podileji
na dopravni obsluznosti a zasobovani. Znaénym pozitivem okresu je vsak celkova délka

silniéni sité 720 km, ktera dosahuje vramci vSech okres Moravy nadprdmérnych

hodnot (CSU, 2009).

Dopravni sit regionu se vyznacCuje relativné vysokou deviatilitou,
ktera je ovlivnéna zejména fyzickogeografickymi (Ciniteli. Fakt relativné vysoké
deviatility se projevuje zejména na severu Uzemi, kde komunikace museji byt feseny
se znaénym odklonem od ortodromy vzhledem k prekracovani zvinéného terénu.
Dalsim znakem, ktery vyznamné ovliviiuje kvalitu dopravni sité, je spojitost neboli
konektivita. Spojitost dopravni sité vyjadfuje stupen intenzity vzajemného propojeni
dopravnich uzld. Kromé& mést Mohelnice, Sumperk a ZabFeh se ostatni obce regionu

vyznacuji slabymi redlnymi vazbami.

Dalsim negativnim znakem regionu je Spatny technicky stav soucasné silni¢ni
sité a to jednak diky absenci ¢tyfproudovych silnic a také vzhledem k udrzovanosti
silnic. CtyFproudové Useky jsou v soucasnosti lokalizovany pouze na jihu UGzemi
(rychlostni komunikace R35) a dale na Usecich jiz vybudované prelozky silnice 1/44
(Vlachov — Rajec a Postfelmov-obchvat). Jedna se zhruba o 16 km (cca 2 % z celkové
délky silnic). Silnice 1/44 je nejdelsim a zaroven nejvyznamnéjsim Usekem, ktery tvofi

propojeni mezi hospodarskymi centry studovaného regionu.
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3.3 Charakteristika useku silnice Mohelnice — Kouty nad Desnou

Stavajici usek silnice 1/44 Mohelnice — Kouty nad Desnou tvofi propojeni
Sumperska se zbytkem republiky. Jednd se o zprostfedkovatele, ktery napojuje
tuto relativné periferni oblast na vyznamny silni¢ni tah rychlostni komunikace R35.
Trasa stdvajici silnice prochazi intravildnem mnoha obci a vzhledem ke své funkci
ma nevyhovujici Sitkové a smérové parametry. Na stavajici silnici také dochazi ke stretu
funkce tranzitni a obsluiné (RSD, 2005). Soucéasné prdtahy obcemi déle negativné
ovliviuji kvalitu Zivotniho prostredi, plynulost dopravy a dochazi k ¢astym dopravnim
nehodam. Vzhledem ke zminénym odporovym faktorim a dlleZitosti tohoto tahu

je nutné vybudovat prelozku silnice.

V soucasnosti jsou postaveny dva Useky této prelozky a jeden pfrivadéc.
Prvnim vystavénym usekem byl Postfelmov-obchvat. Ddle jsou v sou€asnosti vystavény
stavby privadéc Rajec — Zabtfeh a usek Vlachov — Rdjec. Celkem zbyva dostavét jesté
dalSich pét usekl prelozky na trase Mohelnice — Kouty nad Desnou, aby byla zajisténa
jeji celkovd funkéni schopnost. DalSim uUsekem v jedndni je Bludov-obchvat,
ktery v soucasnosti prochdazi rozhodnutim o umisténi stavby. Tématu vystavénych

Usekl se prace vénuje v samostatné kapitole (viz kapitola €. 4).

3.4 Vymezeni a feSeni useku prelozky silnice Mohelnice — Kouty nad
Desnou

3.4.1 Vymezeni useku

Zatatek prelozky navazuje na mimouroviiovou kFizovatku (dale jen MUK)
se silnici /35 na severozdpadnim okraji mésta Mohelnice. Usek prelozky od Mohelnice
az do prostoru mezi obcemi Zvole — Rajec prochazi uzemim rovinatym s intenzivni
zemédélskou vyrobou. V téchto mistech miji sidelni strukturu s vyjimkou obce Zvole,
kde se dostava prelozka do stfetu s dvéma drevénymi chatkami. V tomto Useku také
krizi dvakrat stavajici silnici 1/44, kterd po vybudovani prelozky bude doprovodnou
komunikaci. Ktizeni je feSeno mimouroviiovym propojenim v kfizovatkach Vlachov
a Zvole. V dalsSim pokracovani krizi zelezni¢ni trat Olomouc — Zabreh a vstupuje

doinundace reky Moravy a Moravské Sdzavy a miji vychodné mésto Zabreh.
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Napojeni mésta Zabreh na prelozku silnice I/44 je navrieno ve tfech polohach a to
z MUK Zvole nové navrienym ptivadééem zjihu, MUK Zabieh-jih po silnici 11/315
a MUK Zabfeh-sever po stavaijici silnici 1/44. V useku MUK Zvole — MUK Z&b¥eh sever
prelozka krizi nékolik pricnych silnic 1l. a lll. tfidy, Zelezni¢ni traté, polni cesty

a melioracni kanaly. VSechna tato kfiZzeni jsou feSena mimourovriove.

Parametry smérovych oblouk(l v tomto uUseku tj. km 0,000-13,000 jsou navrieny

na navrhovou rychlost 100 km/hod o polomérech R=1300 a 3500 m (RSD, 2005).

V dalSim useku trasa prelozky miji obec Postfelmov dlouhym pravostrannym
smérovym obloukem o poloméru R=1700 m vzdpadnim a severnim kvadrantu
a? po stavajici silnici I/44 mezi obci PostFelmov a Bludov (RSD, 2005). Severné od obce
Postfelmov se na prelozku 1/44 napojuje v mimouroviové kfizovatce silnice 1/11 a dale
a7z do MUK Petrov nad Desnou pokracuji po spole¢ném télese. Za kiizeni se stavajici
silnici 1/44 (MUK Postfelmov) prelozka vstupuje do inundace feky Moravy a za kfizenim
se zelezni¢ni trati Postfelmov — Bludov do inundace feky Desna ve které probiha

az na konec useku za obec Kouty nad Desnou.

Obchvat mésta Sumperk je fe$en vychodné levostrannym slozenym obloukem
R=2000 a 4000 m a protismérnym obloukem R=1000 m v blizkosti obci Dolni Studénky
a Novy Malin (RSD, 2005). Napojeni mésta na prelozku spole¢ného télesa silnic 1/11
al/44 je Fedeno ve dvou polohach. Na km 21,750 MUK Sumperk-jih s pfivadééem
napojenym na stavajici okruzni kfizovatku na stavajicim spolecném télese komunikaci
I/11 a 1/44 pfi jiznim vstupu do mésta a na km 24,500 MUK Sumperk pfi kfizeni
se silnici 11/446.

Usek prelozky MUK Sumperk jih — MUK Petrov nad Desnou prochazi
pfes meandry feky Desna u obce Dolni Studénky (Kralec) a ptres tzemi s podzemnimi
zdroji pitné vody u obce Novy Malin (Plechy). Jednd se o stfet trasy prelozky

se stavajicimi jiz vybudovanymi vrty.

Dalsi pokracovani prelozky postupné prechazi do horského udoli Hrubého
Jeseniku. VeétSinou se jedna o stisnénd udoli s hustou ¢&i souvislou zastavbou.

Prelozka je situovdna vychodné od stavajici zastavby obce Vikyfovice podél télesa
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stavajici zelezniéni traté Sumperk — Kouty nad Desnou. Tfemi protismé&rnymi oblouky
o shodném poloméru R=1000 m prekracuje obec Petrov nad Desnou a vychodné
se priblizuje k obci Rapotin (RSD, 2005). Zde prelozka na km 30,835 mimouroviiové
kfizuje spoleénym mostnim objektem navrienou pielozku 1/11, Zelezni¢ni trat Sumperk
— Sobotin, mistni komunikaci a feku Mertu. Navrzenou MUK koné&i pea? silnice 1/11

a zaroven kategorie Ctyfproudové silnice.

V useku za Rapotinem ktizi na km 32,660 mimouroviové prelozku silnice
[11/3697 s napojenim Velkych Losin, prekracuje feku Desnou a pravotocivym obloukem
se staci do fi¢ni nivy mezi obcemi Velké Losiny a Marsikov, kde na km 35,400 k¥izi
prelozku silnice I11/4504 Grovriovou kfiZzovatkou s napojenim obce Marsikov a primyka

se ke stavajici silnici 1/44.

Obec Loucnou prekracuje prelozka v jizni ¢asti, kde je pfi kfizeni se stdvajici
silnici 1/44 navriena MUK. Za kfizovatkou se trasa sta¢i levotodivym obloukem
k severu, vstupuje do CHKO Jeseniky a pokracuje v soubéhu s obci Lou¢nd po prudkém

pricném svahu k mistni ¢asti Kocianov.

Navrzena trasa ddle miji vychodné ¢ast obce Louéna nad Desnou (Kocidnov)
vtunelu na km 40,000 a nasledné prechazi hluboké ddoli a silnici 11/450 mostnim
objektem. Pfipojeni obce Louénad na km 41,000 (MUK Kocianov) je vyvoldno nadvrhem
dvou tunelovych useku, které budou slouZzit pro svedeni dopravy z prelozky na stavajici
silnicni sit. KFfizeni je navrieno v minimalnim rozsahu s uroviiovym odbocenim

na preloZce a propojovaci rampou obousmérnou mezi prelozkou a lesni cestou.

Usek Mohelnice — Kouty nad Desnou kon&i za mistni ¢asti obce Louénd nad
Desnou (Kouty) pFed serpentinami Cervenohorské sedlo mimouroviiovou kfizovatkou
(MUK Kouty) a oblouky o polomérech R=1000 a 1750 m se napojuje na stavajici silnici
I/44 (RSD, 2005). Celkova délka useku je 48,650 km. Navazujicim Usekem prelozky I/44

je Tunel Cervenohorské sedlo.
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KOMUNIKACE

=== trasa prelozky silnice 1/44

HRANICE

okresni

Obr. 2: Trasa prelozky silnice I/44 Mohelnice — Kouty nad Desnou na topografickém podkladu v roce
2015

(zdroj: ArcCR 500, Reditelstvi silnic a dalnic; vlastni zpracovani)
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3.4.2 Vyskové feseni useku

Pfelozka prochazi dvéma vyskové odliSnymi uzemimi. Dle relativniho vySkového
Clenéni se na jihu sledovaného Uzemi rozprostird rovinaty terén, ktery lze zaznamenat
od obce Mohelnice po obec Rapotin. Rovinaty terén prechazi postupné od obce
Rapotin po obec Lou¢nd nad Desnou v pahorkatinny terén na severu sledovaného

Uzemi.

Trasa prelozky od Mohelnice az po obec Loucna stfidavé stoupd a klesd
vzhledem k prekrac¢ovdni velkého mnozstvi kfiZujicich komunikaci a vodnich tokd.
Podélné spady se pohybuji od 0,2 do 2,6 %. Za MUK Lou&nd nad Desnou vstupuje trasa
do svahu nad udolim rfeky Desné a niveleta od tohoto mista stoupd az do konce Upravy

v Koutech nad Desnou. Maximalni spad ¢ini 3,9 %.

vy

Nejnizsi nadmofrskd vyska trasy prelozky silnice 1/44 je na zalatku trasy
na katastralnim Uzemi obce Mohelnice o vySce 276 m n. m. a nejvyssi nadmorska vyska
dosahuje hodnoty zhruba 615 m n. m. na katastralnim Gzemi obce Lou¢na nad Desnou.

Primérny podélny spad prelozky silnice 1/44 odpovida hodnoté 1,3 %.

650
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Obr. 3: Vyskovy profil prelozky silnice 1/44 Mohelnice — Kouty nad Desnou v roce 2015
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3.4.3 Sirkové uspordddni useku

Kazdd komunikace se oznacuje ,kategorijnim znakem®, ktery sdéluje udaje
o druhu komunikace, celkové Sifce komunikace a navrhované rychlosti. Z kategorii
uvedenych nize je ziejmé, Ze prelozka je planovana ve dvou Sifkovych typech o rGzné

navrhové rychlosti.

D27.5/120
druh &7 ﬁ %
komunikace navrhova
(D, R, S) Sirka mezi vnitfrnimi rychlost
stranami svodidel nebo [km/h]
smérovych sloupku
[m]

Obr. 4: ,Kategorijni znak” komunikaci v roce 2015

(zdroj: Ceské dalnice)

Prelozka komunikace 1I/44 Mohelnice — Kouty nad Desnou je navriena jako
silnice pro ostatni motorova vozidla a to jako ctyfproudova komunikace v kategorii
$22,5/100-M v Gseku Mohelnice — MUK Petrov nad Desnou (km 0,000-30,830) a jako
dvouproudovad v kategorii $11,5/80-M v iseku MUK Petrov nad Desnou — Kouty nad
Desnou. Celkova délka ¢tyfproudové komunikace je 30,830 km a délka dvouproudové
¢ini 17,820 km (RSD, 2005).

Tab. 1: Planované mimouroviiové kfizeni na trase prelozky silnice 1/44 Mohelnice — Kouty nad Desnou
v roce 2005

Ktizovatka km Typ kfizovatky
Mohelnice - sever 0,900 MUK
Vlachov 4,315 MUK
Zvole 8,160 MUK
Zabireh - jih 11,000 MUK
Zabieh - sever 13,500 MUK
Postielmov 16,100 MUK
Sumperk - jih 21,749 MUK
Sumperk 24,500 MUK
Petrov nad Desnou 30,835 MUK
Velké Losiny 32,660 MUK
Louéna nad Desnou 37,300 MUK
Kocidnov 40,800 MUK
Kouty nad Desnou 46,300 MUK

(zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic, 2005; vlastni zpracovani)
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Vv

Vyznamnymi objekty, které se podileji na Sitkovém usporadani geografického
prostoru, jsou mimouroviové kfizovatky. V oblasti navrienych mimouroviiovych
kiizovatek se predpokladd zfizeni pfidavnych pruhé (RSD, 2005). Vzhledem k malé
vzddlenosti kfizovatek Postfelmov (km 16,000-17,000) si tento uUsek vyzada dalsi
Sitkovou upravu pridanim oboustrannych pridavnych pasd. Uvazovéano je také pridani
pruhCl pro levé odboceni v MUK Velké Losiny (km 32,660) a MUK Kocidnov
(km 40,800). Navriené MUK jsou zobrazeny v tabulce €. 1.

KOMUNIKACE

=== Ctyipruhovy Usek prelozky silnice 1/44

e dvoupruhovy Usek prelozky silnice 1/44

puvodni silnice 1/44

OSTATNI

@ mimouroviiova kiizovatka

okresni hranice

Obr. 5: Vymezeni Useku prelozky silnice I/44 Mohelnice — Kouty nad Desnou a jeji Sitkové uspofadani
v ndvaznosti na plvodni silnici v roce 2015

(zdroj: ArcCR 500, Ortofoto, Reditelstvi silnic a dalnic; vlastni zpracovani)
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3.4.4 Zména deviatility useku oproti pivodni silnici

VétsSina dopravnich cest se v krajiné odchyluje od pfimého sméru, tzn. v mapé
se odklani od ortodromy. Uvedeny znak dopravnich siti je nazyvan deviatilita neboli

nepfimocarost (Mirvald, 1999).

Vybudovani prelozky bude znamenat zménu trasy oproti pavodni silnici.
Hlavni Cinitelé, ktefi ovliviiuji prlbéh trasy prelozky silnice 1/44 Ize rozclenit
na fyzickogeografické a socioekonomické. Za zminku stoji zejména z oblasti
socioekonomickych Cinitelt sidelni struktura, diky které se trasa prelozky odchyluje

od plvodni.

Vypocet deviatility vychazi ze vzorce D = Ik/lp, kdy Ik je délka komunikace a Ip
pfima spojnice uzl(. Jestlize pribéh komunikace sleduje ortodromu, pak se deviatilita
rovna jedné. Pfi odchylce komunikace od ortodromy je deviatilita vys$i nez jedna

(Mirvald, 1999).

Tab. 2: Porovnani deviatility pGvodni silnice a prelozky v roce 2015

Charakteristika
Silnice Primka L(km) Deviatilita
Pavodni 39,745 48,291 1,215
Prelozka 39,745 48,649 1,224

Délka useku vybudovanim prelozky se zdelSi pouze o 300 metr( a tim padem
se diviatilita zvySi minimalné. Ke znacnému zdelSeni po vystavbé prelozky dojde diky
objezdu sidelnich struktur. Na severu Uzemi je zvySena deviatilita vyvolana vySkovym
¢lenénim, kdy trasa vstupuje do stisnénych udoli. V ¢asti zkoumaného Uzemi na jihu

vSak dojde ke snizeni deviatility trasy vlivem napfimeni silnice.
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3.5 Posouzeni vlivili na vybrané fyzickogeografické charakteristiky

3.5.1 Klima

Mistnimu klimatu je v praci vénovdna minimalni pozornost, jelikoZz k vyraznému
ovlivnéni klimatické situace vlivem vedeni nové komunikace nedojde. K velmi malému
ovlivnéni mikroklimatu dojde vtésné blizkosti zpevnéné plochy komunikace,
které se projevi do vzdalenosti nékolika metrd (RSD, 2005). Od jihu na sever
sledovaného Uzemi postupné dochazi ke zméné klimatickych oblasti a to z teplé oblasti
T2 (Mohelnice — Vlachov) k mirné teplé oblasti MT10 (Vlachov — Postielmov)
az k oblasti mirné teplé MT9 (Postfelmov — Kouty nad Desnou). Zakladni klimatické
charakteristiky se vtéchto oblastech vyrazné nelis$i a pro vyzkum jsou takrka

nepodstatné. Zakladni klimatické charakteristiky jsou srovnany v tabulce €. 3.

Tab. 3: Zakladni charakteristiky klimatickych oblasti ve zkoumaném tGzemi v roce 2015

Zakladni klimaticka charakteristika T2 MT9 MT10
Pocet mrazovych dnl 100-110 110-130 110-130
Pocet ledovych dnli 30-40 30-40 30-40
Srazkovy Uhrn v zimnim obdobi 200-300 250-300 200-250
Pocet dnli se snéhovou pokryvkou 40-50 60-80 50-60

(zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic, 2005; vlastni zpracovani)

3.5.2 Ovzdusi

Zasadnim negativnim znakem dopravy je od pocatku primyslové revoluce
nepfiznivy vliv dopravnich prostfedk( na ovzdusi. K posouzeni vlivi dopravy na ovzdusi
slouzi exhalacni posouzeni. Smyslem exhala¢niho posouzeni je zjistit, jaky vliv by méla
realizace navriené komunikace vcéetné zbytkové dopravy na okoli ve srovnani
s vychozim stavem. Jako vychozi stav definujeme rok 2005, kdy rok po vstupu
Ceské republiky do EU zacala byt exhalaéni situace striktné kontrolovana.
Nejprokazatelnéji je mozné zjistit stav sledovanim koncentrace NO, v max. % hod.
a jeho srovnanim se soutasnym stavem i normovou hodnotou 0,2 mg/m’ v max.
% hod. Dalsi slozkou, kterd negativné plsobi na okoli, jsou polycyklické a aromatické
uhlovodiky. Pro posouzeni emisni a imisni situace je vhodné sledovat rozhodujici

kritické hodnoty IH¢ (hodnota koncentrace NO, v mg/m3 na kraji vozovky v maximalni
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% hodiné zrocniho priméru pojezdd) a celkovou hodnotu emise NO, v tundch

na daném Useku za rok (RSD, 2005).

Tab. 4: Vychozi stav (emise-imise) na dvouproudové komunikaci na jednotlivych Usecich komunikace
1/44 v roce 2005

2005 (dvouproudova)
Usek L (km) S IHk (mg/m?3) EM-NO, (t/rok)
Mohelnice — Vlachov 4,7 9570 1,885 33,0
Vlachov - Zvole 3,2 8 830 1,885 44,0
Zvole — Rajec 2,7 8420 1,748 30,5
Rajec — Zabreh 3,1 8 340 1,862 38,1
Zabreh — Postrelmov 4,3 8610 1,690 39,6
Postielmov — Sumperk 9| 11400 2,540 118,5
*Sumperk 3,5/ 10830 2,240 45,8
Sumperk — Rapotin 3,4| 10560 1,574 27,6
Rapotin — Velké Losiny 5,4 6 680 1,080 25,2
Velké Losiny — Lou¢na n. D. 5,5 5270 0,662 21,3
Lou¢na n. D. — Kouty n. D. 3,5 4030 0,598 12,1
Celkem 48,3 92 540 17,764 435,53

* nejednd se o Usek (pouze doprava ve mésté Sumperk), L délka Useku, S celkovy pocet vozidel v obou
smérech za 24 hodin, IHk hodnota koncentrace NO, v mg/m3 na kraji vozovky v maximalni % hodiné
z rocniho prliméru pojezdli, EM-NO, celkova emise NO, v daném Useku

(zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic, 2005; vlastni zpracovani)

Dopravni zaté%e svyjimkou mésta Sumperk ve vychozim stavu lze brat
jako prlimérné a tomu odpovidaji i izolinie NO, pro max. ¥ hod. Tyto hodnoty Ize brat
jako urcujici z hlediska plisobeni na obyvatelstvo a okoli. Vychozi stav emisi a imisi

z roku 2005 je zobrazen v tabulce ¢. 4.

Tab. 5: Vyhled k roku 2025 (emise-imise) na ctyfproudové-dvouproudové komunikaci na jednotlivych
Usecich prelozky komunikace 1/44 ¢ast I.

2025 (¢tyfproudova - dvouproudova) - bez zbytkové

Usek L (km) S IHk(mg/m®) | EM-NO, (t/rok)
Mohelnice — Vlachov 4,7 12 965 1,510 31,1
Vlachov — Zvole 2,8 11985 1,321 38,6
Zvole — Rajec 2 11400 1,400 30,6
Rajec — Zabreh 3,7 11315 1,700 25,3
Zabreh — Postfelmov 3,9 11 685 1,523 27,4
PostFelmov — Sumperk 9 15450 1,780 75,6
Celkem cast I. 26,1 74 800 9,234 228,7

24



Tab. 5: Vyhled k roku 2025 (emise-imise) na ctyfproudové-dvouproudové komunikaci na jednotlivych
Usecich prelozky komunikace 1/44 ¢ast Il.

2025 (¢tyiproudova - dvouproudova) - bez zbytkové
Usek L (km) S IHc(mg/m®) | EM-NOy (t/rok)
§umperk — Rapotin 5 5900 1,557 74,0
*Rapotin — Velké Losiny 6,1 8 700 0,630 18,4
*Velké Losiny — Lou¢na n. D. 7,5 6 860 0,775 31,1
*Loucna n. D. — Kouty n. D. 3,9 5235 0,663 16,9
Celkem cast II. 22,5 26 695 3,625 140,4

* Dvouproudovd, L délka useku, S celkovy pocet vozidel v obou smérech za 24 hodin, IHk hodnota
koncentrace NO, vmg/m3 na kraji vozovky v maximalni % hodiné zroc¢niho prliméru pojezdd, EM-
NO, celkova emise NO, v daném Useku

(zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic, 2005; vlastni zpracovani)

Tab. 6: Vyhled kroku 2025 (emise-imise) zbytkovd doprava na stavajici komunikaci na jednotlivych

Usecich
2025 (dvouproudova) — zbytkova
Usek L (km) S IH, (mg/m?3) EM-NO, (t/rok)

Mohelnice — Vlachov 4,7 1239 0,210 3,6
Vlachov — Zvole 3,2 1425 0,180 4,2
Zvole — Rajec 2,7 855 0,093 1,6
Rajec — Zabreh 3,1 2197 0,263 5,4
Zabreh — Postrelmov 4,3 2770 0,305 2,7
Postfelmov — Sumperk 9 3211 0,376 19,8
*Sumperk 3,5 5900 0,777 15,9
Sumperk — Rapotin 3,4 2034 0,377 6,6
Rapotin — Velké Losiny 5,4 1879 0,343 8,0
Velké Losiny — Lou¢na n. D. 5,5 1106 0,072 2,3
Lou¢na n. D. — Kouty n. D. 3,5 286 0,024 8,5
Celkem 48,3 22 902 3,020 78,5

* nejednd se o Usek (pouze doprava ve mésté Sumperk), L délka Useku, S celkovy pocet vozidel v obou
smérech za 24 hodin, IHk hodnota koncentrace NO, v mg/m3 na kraji vozovky v maximalni % hodiné
z ro¢niho praméru pojezdl, EM-NO, celkova emise NO, v daném Useku

(zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic, 2005; vlastni zpracovani)

Pfi porovnani situaci vychoziho stavu z roku 2005 a odhadované situaci v roce
2025, kdy by méla byt jiz vybudovana celd prelozka komunikace 1/44 mizeme dojit
k zavéru, Ze celkovad intenzita dopravy se zvysi aZ o tretinu, jelikoZz musime brat v potaz
i zbytkovou dopravu na stdvajici komunikaci. Vétsi intenzita dopravy s sebou nese
i narast negativnich vlivli exhalaci. Celkové emise NO, se na preloZce oproti stavajici

komunikaci snizi, avSak opét je nutné brat v potaz exhalacni zatizeni zbytkové dopravy,
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se kterou se zatiZzeni o néco zvysi. Pfi porovndni situace hodnot koncentrace IHk

se vsak situace vyrazné zlepsi a to i se zbytkovou dopravou na stdvajici komunikaci

a z téchto poznatk(i mizeme vyvodit nasledujici zavér:

Pro okoli (vétsSina obyvatel a Zivotni prostiedi), které je zasazeno nadlimitnimi

hodnotami kolem soucasnych prajezdnych komunikaci, se emisni a imisni situace

podstatné zlepsi. Z dnednich vzdalenosti izolinii 0,2 mg/m® NOy v primérné max.

% hodiné, které se pohybuji v hodnotach 20—-160 metrd, se snizi pouze na 5-30 metrU.

v

Zvyseni atraktivity Uzemi sice zvysi ¢astec¢né prijezdy vozidel a tedy i castecné hodnoty

celkovych rocnich emisi NO,, avSak v mistech kde nejsou obytné zény, a v nizkych

koncentracich (RSD, 2005).

Koty mad Daanow

SLovdn:) peg

EM-NOXx (t/rok)

25 a méné

251-35
— 35,1 - 45
— 45 1 - 55

——— 55,1 - 80

OSTATNI

A staniceni

okresni hranice

10 20 km
J

EM-NOx (t/rok)
30 a méné

30,1-45

45,1 -60

60,1 -80
— 80,1 - 120

OSTATNI
stanic¢eni
okresni hranice

Obr. 6: Porovnani celkovych emisi na jednotlivych Usecich prelozky v roce 2025 (nahofe) a Usecich

pavodni komunikace 1/44 v roce 2005 (dole)

(zdroj: ArcCR 500, Ortofoto, Reditelstvi silnic a dalnic; vlastni zpracovani)
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3.5.3 Hydrologie

Povrchovd voda

Celé zajmové Uzemi leZi v povodi feky Moravy a jejich vyznamnéjsich pfitokd

Moravské Sazavy a Desné. Reka Morava meandruje v $iroké nivé a jeji priitoény profil
je ptirozeny s doprovodnou zeleni. Koryto Desné je po velké povodni vroce 1997
uméle upravovano protipovodriovymi valy ve znaéném rozsahu. Samotna trasa také

protind povodi drobnych pfitok.

Tab. 7: Zakladni hydrologické udaje vyznamnych tok( spjatych s vystavbou prelozky v roce 2014

Profil F [km] Hs, [mm] Q, [m3/s]
Morava-nad Tfebutvkou 1559 825 17,1
Morava-pod Moravskou Sazavou 1328 855 15,9
Moravska Sazava-usti 507 739 4,5
Desna-usti 326 928 4,5
Desna-nad Mertou 105 1040 2,2
Desna-soutok Divoké a Hucivé 63 1150 1,6

(zdroj: Cesky hydrometeorologicky Ustav, 2014; vlastni zpracovani)

Trasa prelozky silnice 1/44 prochazi v urcitych Usecich inundacemi fek Moravy
a Desné. Témér cely usek nové komunikace Mohelnice — Postifelmov, kromé ¢asti Zvole
az Rajec, je veden mimo dosah dosud znamych i teoretickych povodriovych rozliv(.
Hlavnim protipovodfiovym ochrannym prvkem je téleso Zelezni¢ni traté,
které je v celém rfeSeném Useku vedeno nad Urovni trati. Ta tvofi v jizni ¢asti feSeného
koridoru zapadni hranici suché nadrie Mohelnice. V Useku Postfelmov — Rapotin
protind trasa prelozky aktivni povodriové zény reky Desné a z udajli z roku 1997 by byla
celd &ast trasy zaplavena. Krizova oblast je také v okoli Velkych Losin a Loucné
nad Desnou, kde byly v minulosti zaznamenany povodné a nachazeji se zde zoény
povodriové aktivity. Povodnové aktivni zény a rozliv povodni zroku 1997 jsou
zobrazeny na obrazku ¢&.7. Trasa vtéchto castech bude vedena v nasypu,

tak aby vozovka nebyla zaplavovdna stoletou vodou.

Prelozka silnice v nékterych mistech ktizi vyznamné vodni toky. Dvé vyznamné
konkrétni lokality, pfi kfizeni s vodotecemi, si vyZzaduji drobné Upravy vedeni a to pfi

kfizeni trasy prelozky s fekou Moravska Sdzava na cca km 9,500 a s fekou Desnou
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na km 37,000. Pfipadné znecisténi recipientli (vodnich tok() nad povolené limitni

hodnoty s ohledem na pomérné vysoky setrvaly pritok se nepiedpoklada (RSD, 2005).

HYDROLOGIE

vodni tok
- povodriova aktivni zona

- rozliv povodné v roce 1997

OSTATNI

prelozka silnice /44

okresni hranice

Obr. 7: Povodriové aktivni zény a rozliv povodni z roku 1997 v souvislosti s pfelozkou silnice 1/44 v roce

2015

(zdroj: ArcCR 500, Ortofoto, Dibavod, Reditelstvi silnic a dalnic; vlastni zpracovani)
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Podpovrchovd voda

Sledované Uzemi je problematické diky vyznamnym zdsobam podzemnich vod,
Uzemim chranénych oblasti pfirodni akumulace vod (dale jen CHOPAV), jimacim

Uzemim pitné vody a zdrojim mineralnich vod.

Jizni &st navrhované prelozky mezi Mohelnici a Sumperkem lefi
ve vodohospodarsky vyznamném prostoru, kterym je CHOPAV-Kvartér feky Moravy.
Z vodohospodarského hlediska jsou zde nejdlleZitéjsi Stérkopiskové sedimenty udolni
nivy feky Moravy, které tvoii jediny prélinové propustny kolektor (RSD, 2005).
Na severu sledovaného Uzemi v Useku mezi Lou¢nou nad Desnou a Kouty nad Desnou
se rozprostira CHOPAV Jeseniky. Jak jiz bylo zminéno, v okoli trasy se také nachazi
nékolik vyznamnych jimacich zafizeni pitné vody. Mezi nejvyznamnéjsi, které zdsobuje

mésto Sumperk pitnou vodou, patfi jimaci tzemi Sumperk-Luze.

Zdroje minerdlnich vod muUZeme nalézt v okoli obce Bludov a Velké Losiny.
Zdroj mineralnich vod v okoli Bludova ma stanovena ochrannda pasma prvniho
a druhého stupné. Trasa prelozky komunikace prochazi podél jizni hranice uvnitf
druhého stupné ochranného pdsma. Zdroj mineralnich vod v okoli Velkych Losin
ma stanoveno pouze ochranné pasmo prvniho stupné. Trasa prelozky prochazi podél

jihovychodni hranice tohoto ochranného pasma.

Stavba komunikace respektuje nafizeni tykajici se ¢innosti v oblastech CHOPAYV,
a proto by neméla podstatné ovlivnit vodni rezim ani bilanci SirSiho okoli.
Zakladnimi nafizenimi v oblastech CHOPAV jsou omezeni pro odbér vody,
zakaz vypousténi necisténych odpadnich vod, zpfisnény rezim s tuhym komundlnim
odpadem a zpfisnény rezim pro dopravu ropnych produktll. Pro bezpecné provadéni
vystavby z hlediska moznosti ovlivnéni kvality podzemnich vod v jimacim Uzemi musi
byt voblastech pasem hygienické ochrany splnéno nékolik podminek.
Podminky ovliviiuje zejména zastaralost vétSiny jimacich objektd. V hydrologickém
posudku o vedeni trasy pfes jimaci uzemi se vSak nepredpokladd naruseni povrchu

&i jejich samotné vyznamné poskozeni (RSD, 2005).
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Tab. 8: Vyznamné vodni zdroje v okoli trasy prelozky silnice 1/44 v roce 2005

Pramenisté Popis zdroje PHO | Vodovod
Postrelmov vrt HV 322 I, lla, llb | Postfelmov
Postrelmov vrt HV 321 I, lla, Ilb | Postfelmov
Sumperk-Luze cca 15 vrtl I, l1a, llb | Sumperk
Kouty nad Desnou | povrchovy zdroj Kouty nad Desnou | I, 11, Il | Sumperk

(zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic, 2005; vlastni zpracovani)

OBLASTI OCHRANY PODPOVRCHOVE VODY
CHOPAV

I orvz
PODPORVRCHOVE ZDROJE

- mineralni
OSTATNI

pfeloZka silnice 1/44

okresni hranice

Obr. 8: Zdroje podpovrchové vody a jeji ochranna pasma ovlivnéné vystavbou prelozky silnice I/44 v roce
2015

(zdroj: ArcCR 500, Ortofoto, CENIA, Reditelstvi silnic a dalnic; vlastni zpracovani)
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3.5.4 Geomorfologie

Zajmové Uzemi spjaté s vystavbou prelozky silnice 1/44 Ize z geomorfologického
hlediska rozdélit na 3 casti. Na jihu trasa prelozky vede pres Mohelnickou brazdu,
tzn. protdhlou tektonickou snizeninu, jejiz osou je feka Morava. Ve stfedni ¢asti trasa
prochazi pres podloZzi HanuSovické vrchoviny. PodloZzi HanuSovické vrchoviny
je tvofeno zejména krystalickymi bridlicemi a zvrasnénymi prvohornimi usazeninami.
Na severu sledovaného Uzemi zasahuje trasa prelozky do geomorfologického celku
Hruby Jesenik. Oblast, kde zasahuje trasa prelozky do Hrubého Jeseniku je tvorena
zejména Zulami a ortorulami. ObnaZeni ¢i nutnost vymény geologického podlozi

komunikace nelze vyloucit (RSD, 2005).

Clenitost terénu zajmového Uzemi trasy prelozky ma prevainé vrstevnicovy
prabéh, pti kterém musi byt pfekonano mostnimi objekty a nizSimi nasypy nékolik
mensich pricnych udoli a hlubsimi zafezy mezilehlé rozvodnicové hibety. V udolni nivé
je celd trasa vedena na nasypech a mostech, coZz je nejvhodnéjsi zplsob vzhledem

k hydrogeologickym pomériim daného Uzemi.

Trasa navrzené komunikace prochazejici mirné zvinénym terénem prerusi
mélké Siroké upady. Vybudovanim téchto zarez( dojde k naruseni celistvosti mirnych
svahU a tim muizZe byt zplsobena lokalni eroze. Svahy podél trasy jsou podle sklont
dale ohroZeny vodni erozi, a to mirnou (sklony do 4°), stfedni (sklony 4—7°) ¢i vyraznou
(sklony 7-12°). Moind existence téchto erozi by se méla eliminovat vybudovanim
vrstevnicovych zasakovacich kiovinnych a lesnich past s minimalni Sitkou 20 metrd.
Soucasti protierozniho opatfeni by mély byt také doprovodné kefové a stromové

porosty podél trasy prelozky (RSD, 2005).
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3.5.5 Chrdnénda uzemi a uzemni systémy ekologické stability

Z hlediska vyskytu vzacnych druhd fauny a fléry je nejcennéjsi ¢asti sledovaného
Uzemi oblast na severu. Zhruba 9,5 kilometrl trasy prelozky prochdazi pres
CHKO Jeseniky. Uzemi, do kterého trasa prelozky zasahuje, le#i na rozhrani mezi tfetim
a tvrtym stupném ochrany. Pfirodni spolefenstvo je zde tvofeno vzacnymi
a ojedinélymi druhy v ramci Ceské republiky. Jednd se o spoleéenstva $térbin a terdsek
kard, travinna a kefickova spolecenstva alpinskych holi a spolecenstva snéhovych
policek. Vyznamnda jsou dale spolecenstva klimaxovych smréin a vrchovisStnich
raselinist. Uvedend spoleCenstva vykazuji pfitomnost endemickych a reliktnich druhd
rostlin a Zivocichd (RSD, 2005). Hodnotnym a vyznamnym Gzemim v CHKO Jeseniky
se trasa komunikace vyhyba nebo jsou na trase planovany prechody pomoci mosta

¢i tuneld.

V blizkosti trasy prelozky se nachazi nékolik maloplosnych chranénych
a cennych uUzemi. Vlivy na tato uUzemi neni moZné v soucasnosti specifikovat,
avsak poloha téchto Uzemi vuci trase prelozky je v maximalni mozné vzdalenosti,

aby se predeslo jejich moznému znehodnoceni (RSD, 2005).

Sledované uUzemi, kterym prochazi prelozka, ma rozdilny charakter.
Rovinata ¢ast mezi Mohelnici a Sumperkem v tdoli feky Moravy je urbanizovana a jeji
ekologicka stabilita je nizka. Druha ¢ast, zasahujici do podhafi Hrubého Jeseniku
je zvinéna, pfirodné vyznamna s vysokym stupném ekologické stability. V obou zcela
odlisSnych castech Uzemi se také nachdzi zcela odlisSnd hustota Uzemnich systém(
ekologické stability. Témér celd trasa také prochazi vyznamnym nadndrodnim
biokoridorem Pradéd — Vrapad. Prdnik trasy prelozky silnice 1/44 je zaznamenan

na obrazku ¢. 9.
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CHRANENE UZEMi
V//A chranéna krajinna oblast

USES

[TTTT] nadnarodni biokoridor
- regionalni biocentrum
- regionalni biokoridor

OSTATNI
wm= pielozka silnice 1/44

okresni hranice

16 km

Obr. 9: Oblasti ochrany pfirody a Uzemnich systému ekologické stability dotéené vystavbou ptelozky /44

v roce 2015

(zdroj: ArcCR 500, CENIA, Ortofoto, Reditelstvi silnic a dalnic; vlastni zpracovani)
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3.6 Posouzeni vlivii na vybrané socioekonomické charakteristiky

3.6.1 Osidleni

Doprava ve méstech a obcich v modernim pojeti, tzn. stale se rozvijejici prvek
silni¢ni dopravy jako celku (zejména osobni automobilova doprava), s sebou ptindsi
do téchto Uzemnich celkd problémy. Osobni automobilova doprava se rozsifuje
na Ukor dopravnich systémi, které by mohly podstatné zlepsit situaci.
Zakladni problém, ktery pfindsi zejména osobni automobilova doprava do mést a obci,
je zahlceni urcitych ¢asti komunikaci mést ¢i obci. Problém zahlceni urcitych usek(
dopravou v obcich navic navySuje riziko ohrozeni Zivotniho prostfedi a obyvatelstva

negativnimi exhlacemi (Hoyle and Knowles, 1992).

Budovani prelozek silnic je vyznamnym krokem ke zlepSeni jiz zminéného
problému zatizeni obci a mést dopravou. Prelozky jsou budovdny v dostatecné
vzdalenosti od obci, diky ¢emuz jsou obce zbaveny silnicni dopravy, kterd nema
za cilovou destinaci pravé dotéenou obec nebo mésto. V nékterych pripadech vsak
mlze dojit komylu, ktery obec ¢i mésto, zatizi silniéni dopravou jesté vice.
Hlavnim cilem budovani preloZzek je zejména zvySeni atraktivity daného Uzemi a to
s sebou pfinasi zvyseni silnicni dopravy a nikde neni dano, Ze bude vyuZivdna
k pfepravé pres toto Uzemi pravé prelozka silnice. Domnénky ohledné zlepSeni situace
zatizenosti dopravni intenzitou, po vybudovani prelozky silnice 1/44, zaostavaji zejména
ve mésté Sumperk, kde mGZe nastat problém pravé se zvysenim intenzity na pdvodni

silnici.

Osidleni v zdjmovém uzemi preloZky silnice 1/44

Stavajici silnice 1/44 Useku Mohelnice — Kouty nad Desnou (i po vybudovani
prelozky) predstavuje v zajmovém Gzemi hlavni urbanistickou osu ve sméru jih — sever.
Nejvétéimi sidelnimi Utvary sledovaného Uzemi jsou mésta Mohelnice, Sumperk
a Zabreh. Dale je kolem useku komunikace soustiedéno mnoho drobnych sidelnich
utvard. Za hlavni hospodarské, kulturni a spolecenské centrum lze oznacit mésto

Sumperk. Z minulosti bylo mésto véak zna¢né poznamendno druhou svétovou vélkou
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a negativnimi vlivy Sovétského svazu, kdy doslo zejména k prudkému poklesu
vyznamnosti mésta v oblasti hospodarstvi jako celku. Jedna se o nejvétsi sidelni utvar
sledovaného uzemi a je také vstupnim bodem do Hrubého Jeseniku a z toho vyplyva
také €asté uZivani pojmu ,Brana Jesenikd“. V Sumperku se nachdazi zhruba devét
vyznamnych primyslovych podnikd, mnohé kulturni pamatky a také se jedna
o centrum cestovniho ruchu. Vyznamné jsou také primyslové podniky ve méstech
Mohelnice a Zabreh, které se fadi v hospodarské prosperité regionu za Sumperk.

Znacnou Casti do hospodarstvi sledovaného Uzemi pfispivaji také z hlediska cestovniho

ruchu svym lazenstvim obce Bludov a Velké Losiny.

KOMUNIKACE

mm— Ctyfpruhovy usek pielozky silnice 1/44

= dvoupruhovy Usek pfelozky silnice 1/44
puvodni silnice 1/44

OBEC

- obec dot&ena puvodni silnici

- obec nové dotéena vystavbou prelozky

HRANICE

okresni
obecni

VeikelLosiny

Obr. 10: Sidelni struktura dot¢ena pdvodni silnici a vystavbou prelozky silnice I/44 v roce 2015

(zdroj: ArcCR 500, Ortofoto, Reditelstvi silnic a dalnic; vlastni zpracovani)
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Nové do sledovaného uzemi po vystavbé prelozky lze zaradit obce LeStina,
Dolni Studénky, Novy Malin, Petrov nad Desnou, Sudkov a Vikyfovice. Témito obcemi
bude okrajové prochazet prelozka silnice I/44 a to s sebou pro obyvatelstvo mliZe nést

klady i zapory.

Dopravni poloha obci v okrese Sumperk na stdvajici silnici a po vybudovdni preloZky

Dopravni poloha ndélezi mezi vyznamné Cinitele pfi zjistovani relativni
geografické polohy, kterda mda mimoradnou vypovidajici hodnotu pfi stanoveni
exponovanosti v krajiné. Dopravni poloha vyrazné pfispiva k regiondlnimu rozvoji

a muUZe dochdzet k obméné centralniho postaveni jednotlivych obci (Mirvald, 1999).

Pro zkoumani dopravni polohy obci v okrese Sumperk vyuZijeme metody
dopravni polohy obci k existujici dopravni siti s navaznosti na silnici 1/44 a porovname
soucasnou dopravni polohu obci a dopravni polohu obci po vybudovani prelozky silnice

|/44.

Pfi stanoveni dopravni polohy je nutné vyuzit urcitd kritéria hodnoceni,
jakym zplsobem pfridélovat body urcitym obcim. Body jsou pfidéleny v rozmezi jedna
az pét podle kritérii nize. V pfipadé, Ze obci prochazi vice komunikaci stejného typu,

jsou body nascitany. Hodnoceni dopravni polohy vychazi ze studii Hlrského (1974).
Silnicni infrastruktura

1) Vzdalenost intravildnu obce od sjezdu z rychlostni komunikace do 5 km
(v€etné): 5 bodu

2) Vzddlenost intravildnu obce od sjezdu z rychlostni komunikace v rozmezi
6 az 10 km (véetné): 3 body

3) Vzddlenost intravilanu obce od sjezdu z rychlostni komunikace v rozmezi
11 az 15 km (vcetné): 1 bod

4) Prujezd silnice prvni tfidy intravilanem obce: 4 body

5) Vzddlenost intravilanu obce od silnice prvni tfidy do 5 km (véetné): 2 body

6) Vzdalenost intravildnu obce od silnice prvni tfidy v rozmezi od 6 km do 10
km (v€etné): 1 bod

7) PrUjezd silnice druhé tfidy intravildnem obce: 1 bod
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Zelezniéni infrastruktura (v obci musi byt stanice nebo zastavka)

1) Prlchod narodniho koridoru (s mezindrodnim vyznamem): 3 body
2) Prlchod celostatni trati: 2 body

3) Prlchod regionalni trati: 1 bod

4) Trat s vice dopravnimi kolejemi (dvou a vicekolejné drahy): +1 bod

5) Elektrizovana trat: + 1 bod

SILNICNi DOPRAVA DOPRAVNI POLOHA
=== rychlostni silnice ® 2améné
silnice |. tfidy o 3—4
silnice Il. tfidy O 5-6
- 27 ® 7—9
ZELEZNICNI DOPRAVA
@® 10avice

mmmEEE elektrizovana, mezinarodni
=== elektrizovana, celostatni

= neelektrizovana, celostatni
mumms neelektrizovana, regionalni

OSTATNI

e okresni hranice

obecni hranice

':] okres Sumperk

20 km

Obr. 11: Dopravni poloha obci v okrese Sumperk (jiz dobudovany obchvat Postielmov) v roce 2005

(zdroj: ArcCR 500; vlastni zpracovani)
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ZELEZNICNi DOPRAVA

mmEEEE elektrizovana, mezinarodni
-“— Elektrizovana celostatni
=== Neelektrizovana celostatni
mumm regionalni elektrizovana

OSTATNI

e okresni hranice

obecni hranice

okres Sumperk

20 km

Obr. 12: Pfedpokladana zména dopravni polohy obci po vystavbé prelozky silnice /44 a zelektrizovani

regionalni trati Zeleznice Desna v roce 2025

(zdroj: ArcCR 500; vlastni zpracovani)
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Tab. 9: Obce v okrese Sumperk dotéené zménou bodového ohodnoceni dopravni polohy po vystavbé
prelozky a po elektrifikaci regionalni Zeleznicni trati Desna v roce 2025

Dopravni poloha | Dopravni poloha | Zména dopravni

Obec v roce 2005 v roce 2025 polohy
Bludov 11 10 -1
Dolni Studénky 4 6 2
Drozdov 1 0 -1
Hrabésice 3 4 1
Lukavice 12 10 -2
Mohelnice 16 14 -2
Petrov nad Desnou 7 11 4
Rajec 4 2 -2
Rapotin 9 7 -2
Rejchartice 2 1 -1
Ruda nad Moravou 5 4 -1
Sobotin 6 8 2
Sumperk 12 9 -3
Vikyrovice 3 5 2
Zabreh 11 10 -1
Zvole 4 2 -2

Predikce zmény dopravni polohy po vybudovani prelozky silnice 1/44 v roce
2025 (zapocitana i regiondlni Zelezni¢ni draha, ktera projde v blizké dobé elektrifikaci)
ukazuje, Ze dopravni poloha se v obcich pfili§ nezméni. Obcim, kterymi v minulosti
probihala plvodni silnice 1/44, klesne bodové ohodnoceni, jelikoZ pfelozka komunikace
nebude prochazet intravildnem obci. Naopak intravilany obci, které dfive nebyly pfimo
spjaté s komunikaci 1/44, zaznamenaji pozitivni bodovy prirGstek dopravni polohy.

Zmény v dopravni poloze jsou zaznamendany na obrazku ¢. 12.

DulezZité je si uvédomit, Ze jde pouze o predikci, kterda nemusi byt urcujici,
navic zdporna ¢i kladnd dopravni poloha nemusi znamenat ekonomicky uUpadek
nebo vzestup danych obci vlivem vystavby prelozky silnice 1/44. Podstatné je,
Ze bodové ohodnoceni dopravni polohy nezaznamena razantni zmény. Celkovy postoj
zastupitelld obci je spiSe pozitivni a nepredpokladaji negativni zmény ve vztahu
sezménou bodového ohodnoceni dopravni polohy. Ze ziskanych poznatkd
v soucasnosti je vS8ak moiné, Ze zména dopravni polohy ma zfejmé negativni dopady

na ekonomickou situaci vobci Rajec. Vlivem vybudovani obchvatu jiz v obci
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nezastavuje velké mnoZstvi aut, coz miZe mit dopad na mensi obchodniky, pro které

byl nejspiSe tento fakt zdrojem financi.

3.6.2 Obyvatelstvo

Sledované uzemi je pomérné fidce obydleno, coZz je dUsledkem jednak
historického vyvoje v podobé odsunu némeckého obyvatelstva ze Sudet po druhé
svétové valce a také dlsledkem zvelké ¢&asti hornatého a zalesnéného terénu.
Nejvice obyvatel trvale Zije ve mésté Sumperk, Zdbfeh a Mohelnice a také se zde

nachdzi nejvice trvale obydlenych doma a byta.

Negativnim znakem sledovaného Uzemi je relativné vysoka mira
nezaméstnanosti. Piikladem je mésto Sumperk, kde je velmi vysoky pocet uchazedd
na jedno pracovni misto. Tato skutecnost je zplsobend malym mnoZstvim nabizenych
volnych pracovnich mist. Obyvatelstvo zkoumaného Uzemi se také vyznacuje nizkou

kupni silou (Sumperk, 2013).

Tab. 10: Pocet trvale bydlicich obyvatel a trvale obydlenych domd a bytd v zajmovém tzemi v roce 2011

Pocet trvale bydlicich Pocet trvale obydlenych domu a
Obec obyvatel bytt

Bludov 3068 1925
Dolni Studénky* 1257 752
Lestina* 1258 740
Louc¢na nad Desnou 1 665 1024
Lukavice 876 483
Mohelnice 9385 5228
Novy Malin* 3129 1822
Petrov nad Desnou* 1195 727
Postrelmov 3194 1780
Rapotin 3238 1757
Rajec 507 302
Sudkov* 1131 691
Sumperk 26 806 13 817
Velké Losiny 2 668 1650
Vikyrovice* 2 360 1360
Zabreh 13798 7 502
Zvole 853 511

* Obec nové spjatd s vystavbou preloZky silnice I/44

(zdroj: Cesky statisticky urad, 2011; vlastni zpracovani)

40



ZatiZzeni obyvatelstva hlukem

Skodlivé ucinky hluku jsou lidstvu zndmé jiz po staleti, negativni ptisobeni hluku
z dopravy je zdavislé na intenzité, frekvenci a délce plsobeni. Hladina dopravniho hluku
se méri vdecibelech podle normy dB(A). Hladina dopravniho hluku, o sile vice
jak 65 dB(A), mulzZe zpUsobit poruchy neurohormondlni rovnovahy, zmény krevniho

tlaku, o¢ni poskozeni a posSkozeni sluchu (Mirvald, 1999).

Silni¢ni doprava pfinasi negativni vlivy nejen pro obyvatelstvo, ale také pro
bytové zazemi a Zivotni prostiedi a to nejen po vybudovani prelozky, ale také pfi jejim
budovani. Hlukové zatiZeni, po negativnich vlivech zplsobenych vyfukovymi plyny,

je dalsim vyznamnym negativnim Cinitelem zejména pak pro zminéné obyvatelstvo.

K posouzeni hlukovych negativnich vlivi zplsobenych dopravou vyuZijeme
hlukové posouzeni, jehoZ smyslem je zjistit, jaky vliv by mél provoz nové komunikace
a zbytkovd doprava na okolni prostiedi, zejména tedy na obyvatelstvo, a tento vliv
porovnat se stavem bez realizace komunikace (tedy s vychozim stavem v roce 2005).

V kritickych mistech je nutné pocitat i se spoluplisobenim Zeleznice (RSD, 2005).

Tab. 11: ZatiZeni obyvatelstva hlukem prostfednictvim silni¢ni dopravy z pGvodni silnice 1/44 v roce 2005

2005 (dvouproudova)

Usek L (km) S Y, dB(A) | lzofona 45 dB(A) (m)
Mohelnice — Vlachov 4,7 9570 56,5 55
Vlachov — Zvole 3,2 8 830 56,5 55
Zvole — Rajec 2,7 8420 55,6 42
Rajec —Zabreh 3,1 8 340 56,4 55
Zabreh — Postfelmov 4,3 8610 56,1 52
Postfelmov — Sumperk 9 11 400 58,1 68
Sumperk 3,5 10 830 57,8 65
Sumperk — Rapotin 3,4 10 560 55,9 45
Rapotin — Velké Losiny 5,4 6 680 53,9 38
Velké Losiny — Lou¢nd n. D. 5,5 5270 52,6 34
Loucna n. D. —Kouty n. D. 3,5 4030 51,7 28

L délka, S pocet vozidel za 24 hodin, Y, dB(A) limitovana hladina Lq v noci 7,5 m od osy krajniho jizdniho
pruhu, Izofona 45 dB(A) (m) vzdalenost od vozovky, kde hladina hluku v noci dosahuje povolené trovné
Leq 45 dB (A) [bez vlivu zastavby]

(zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic, 2005; vlastni zpracovani)
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Tab. 12: Predikce zatizeni obyvatelstva hlukem prostfednictvim silniéni dopravy z prelozky silnice 1/44

v roce 2025
2025 (ctyrproudova - dvouproudova) - bez zbytkové
Izofona 45 dB(A)
Usek L (km) S Y, dB(A) (m)

Mohelnice — Vlachov 4,7 12 965 62,7 128
Vlachov - Zvole 2,8 11985 62,4 120
Zvole — Rajec 2 11400 62,2 116
Rajec — Zabreh 3,7 11 315 62,2 116
Zabreh — Postrelmov 3,9 11685 63,5 140
Postielmov — Sumperk 9 15 450 63,1 133
Sumperk — Rapotin 5 5900 57,2 60
**Rapotin — Velké Losiny 6,1 8 700 56,2 54
**Velké Losiny — Louc¢na n. D. 7,5 6 860 56,8 57
**Loucna n. D. — Kouty n. D. 3,9 5235 55,2 46

L délka, S pocet vozidel za 24 hodin, Y, dB(A) limitovana hladina Lqg v noci 7,5 m od osy krajniho jizdniho

pruhu, Izofona 45 dB(A) (m) vzdalenost od vozovky, kde hladina hluku v noci dosahuje povolené trovné

Leq 45 dB (A) [bez vlivu zastavby]

(zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic, 2005; vlastni zpracovani)

Tab. 13: Predikce zatiZeni obyvatelstva hlukem prostfednictvim zbytkové silniéni dopravy ze silnice 1/44

vroce 2025
2025 (dvouproudova) — zbytkova

Usek L (km) S Y, dB(A) | lzofona 45 dB(A) (m)
Mohelnice — Vlachov 4,7 1239 47,9 17
Vlachov — Zvole 3,2 1425 47,2 12
Zvole — Rajec 2,7 855 45,0 7
Rajec —Zabreh 3,1 2197 49,3 20
Zabreh — Postrelmov 4,3 2770 50,1 23
Postielmov — Sumperk 9 3211 50,8 25
Sumperk 3,5 5900 53,9 38
Sumperk — Rapotin 3,4 2034 53,1 35
Rapotin — Velké Losiny 5,4 1879 50,0 23
Velké Losiny — Lou¢na n. D. 5,5 1106 45,6 10
Lou¢na n. D. —Kouty n. D. 3,5 286 45,4 0

L délka, S pocet vozidel za 24 hodin, Y, dB(A) limitovana hladina Lg v noci 7,5 m od osy krajniho jizdniho

pruhu, I1zofona 45 dB(A) (m) vzdalenost od vozovky, kde hladina hluku v noci dosahuje povolené Grovné

Leq 45 dB (A) [bez vlivu zastavby]

(zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic, 2005; vlastni zpracovani)
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Strach obyvatelstva z vy$Siho hlukového zatiZeni je zaznamenan v oblastech,
kde se planovana trasa dotykd okrajové zastavby. Jednd se zejména o oblast mistni
Casti Plechy, kterd je soucasti obce Novy Malin, dale v obcich Sudkov a Petrov nad

Desnou.

Z vyhodnoceni tabulek vySe vsak vyplyva, Ze pro naprostou vétSinu obyvatel,
ktefi jsou zatizeni nadlimitnimi hodnotami hluku kolem dnesnich prdjezdnych
komunikaci, se hlukova situace podstatné zlepsi. Hluk kolem dnesnich komunikaci se
snizi o 3—11 dB(A). Izofony 45 dB(A) pro noc se pfiblizi o 20—-60 %, tzn. z 28—68 metrl
na 0-38 metr( (RSD, 2005).

K minimalizaci hlukovych negativnich jevl je navic na urcitych mistech prelozky
navrhovana vystavba protihlukovych bariér. Podle soucdasnych poznatkd jsou
jiz vybudovany protihlukové stény v lokalitach Vlachov, Zvole, Rajec a dale jsou
navrhovany v lokalitdch Sumperk — Novy Malin (Plechy), Sumperk-chatova kolonie
(km 25,500) a Louc¢na nad Desnou-most Kocidnov. Dalsi opatfeni je nutné ocekdavat
i v dalSich lokalitach, viz tabulka ¢. 14. Kartograficky znazornéné protihlukové bariéry

jsou vyznaceny na obrazku €. 13.

Tab. 14: Vystavéné, navrzené a oCekdvané protihlukové bariéry na trase prelozky silnice v roce 2015

Lokalita km Stav L (m) h (m)
Lukavice (Vlachov) 5,200 vystavéna 400 3
Zvole 7,300 vystavéna 400 3
Rajec - vystavéna 400 3
Novy Malin (Plechy) 24,500 navrzena 300 3
Sumperk-chat. kolonie 25,500 navrzena 400 + 300 3
Vikyrovice 27,500 ocekavana - -
Petrov nad Desnou 31,000 ocekavana - -
Lou¢na nad Desnou (most Kocianov) | 36,000 navrzena 400 + 300 3
Loucna nad Desnou-jih 37,500 ocekavana - -
Loucna nad Desnou-sever 44,500 ocekavana - -

L délka protihlukové bariéry, h vyska protihlukové bariéry

(zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic 2005; vlastni zpracovani)
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Obr. 13: Vystavéné a planované protihlukové bariéry na trase prelozky silnice I/44 zazna¢eny bodovou
vrstvou v roce 2015

(zdroj: ArcCR 500, Ortofoto, Reditelstvi silnic a dalnic; vlastni zpracovani)
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3.7 Predpokladany stav intenzity dopravy po vybudovani prelozky

Intenzita dopravy je zdkladnim Udajem a také méritkem pro zjisténi zatizeni
komunikaci dopravnimi prostfedky. Nejcastéji se uddva v rocnim prdméru dennich
intenzit pro dany Usek komunikace v obou smérech. Reditelstvi silnic a dalnic
pravidelné v pétiletych cyklech poskytuje Udaje o intenzitdch dopravy za pomoci

celostatniho scitani dopravy.

Podle predbéinych odhadl a soucasného trendu se intenzita dopravy
na prelozZce silnice 1/44 na vSech Usecich v roce 2025 zvysi o vice jak jednu ctvrtinu
oproti plvodni silnici. O vice jak 30 % se zvysi intenzita zejména na Usecich mezi
Mohelnici a Petrovem nad Desnou. Obecné muzZeme fici, Ze intenzita dopravy bude
klesat od jihu na sever, coi jesrovnatelné se stavem puvodni komunikace.
Nejvétsi intenzity dopravy by mélo byt dosazeno mezi MUK Sumperk-jih a Postielmov,
naopak nejseverné&jsi Usek mezi MUK Kocidnov a Kouty nad Desnou dosahne nejnizsi
intenzity dopravy po vybudovéni prelozky. Ctyfproudovy usek kategorie $22,5/100-M
by mél v roce 2025 dosahovat priimérného zatizeni 11 400 aZ 15 450 vozidel/24 hodin
a dvouproudovy Usek kategorie S11,5/80-M zatizeni 7 750 az 11 850 vozidel/24 hodin
(viz obr. 14). Tuto predikci je moZné brat jako korektni, pokud uvazujeme zprovoznéni
celé prelozky.

Tab. 15: Porovnani intenzit dopravy na stavajici silnici 1/44 mezi roky 2005 a 2025 (uvazovano
zprovoznéni celé prelozky) v roce 2005 a 2025

Usek S (2005) S (2025) S, [%]
Mohelnice z.z. - zausténi do Lukavice 9570 1239 87,1
zausténi do Lukavice — Zvole 8 830 1425 83,9
Zvole - Zabreh z.z. 8420 855 89,8
Zabreh z.z. - Zabreh k.z. 8 340 2197 73,7
Zabreh k.z. - Postrelmov z.z. 8610 2770 67,8
Postrelmov z.z. — Bludov 11 400 1377 87,9
Bludov, vyusténi 1/11 - Sumperk z.z. 10 830 3211 70,4
Sumperk z.z. - Sumperk k.z. 10 560 5900 44,1
Sumperk k.z. — Rapotin 6 680 2034 69,6
Rapotin - zausténi do Ludvikova 5270 1879 64,3
zausténi do Ludvikova - zausténi do Marsikova 4030 1106 72,6
zausténi do Marsikova — Rejhotice 4030 289 92,8

S intenzita dopravy, S, procentualni pokles intenzity dopravy z.z. zacatek zastavby, k.z. konec zastavby

(zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic 2005; vlastni zpracovéni)
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Obr. 14: Predikce ro¢niho prliméru dennich intenzit v obou dopravnich smérech na usecich prelozky
silnice I/44 v roce 2025 ve srovnani s ptvodni silnici v roce 2005 (realizace celé prelozky)

(zdroj: ArcCR 500, Ortofoto, Reditelstvi silnic a dalnic; vlastni zpracovani)

Vzhledem k preneseni vétSinové intenzity dopravy na prelozku se odhadovana
intenzita dopravy (oproti plvodni v roce 2005) na vSech Usecich stavajici silnice, kromé

mésta Sumperk, sniZi o vice jak 60 % (viz tab. 15). Pdvodni komunikace bude slouZit
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pouze jako vedlejsi komunikace pro spojeni mezi obcemi. Dle odhadd bude nejvice
vytizeny Usek mezi zaéatkem a koncem zastavby v okresnim mésté Sumperk a také
v useku mezi Sumperkem a vylUsténim silnice 1/11 v Bludové, kde je situace
nepfedvidatelnd. Situace vobci Bludov je nepfedvidatelnd z dlvodu nejistoty
vybudovani prelozky silnice 1/11, coz mize zpUsobit mnohem vétsi zatizeni jak osobni,
tak tézkou dopravou v této obci. Nejvétsiho ubytku intenzity dopravy by mélo byt
dosaZzeno v Usecich Marsikov — Rejhotice a Zvole — Zabreh, kde dle odhadl klesne
intenzita dopravy o cca 90 %. Tato predikce je opét korektni pouze za predpokladu

zprovoznéni celé prelozky silnice.

Zajimava je situace v obci Postfelmov, kterd méla jako prvni vybudovany
obchvat. Intenzita dopravy v této obci pfiliS neklesla (pouze o 30 %) a obci stdle projizdi
velké mnoizstvi vozidel. Jednou z pficin je zajisté trend navysujici se individudlni
automobilové dopravy na silnicich obecné, coz poukazuje na fakt stagnujicich hodnot
intenzity dopravy. Pokud vSak nebudeme brat v ivahu soucasnou intenzitu dopravy
a srovname stav pred vybudovanim a tésné po vybudovani obchvatu, tak mizZeme
dospét k nazoru, ze vybudovani obchvatu obci pfineslo jisté odlehéeni v ramci dopravni
zatéze. Neklesajici intenzita dopravy po vybudovani obchvatu v obci je také zplsobena
zejména kratSi vzdalenosti pro uZivatele motorovych vozidel ve sméru Zabreh
a7 Sumperk. Navic obec lezi na vyznamné ptepravni trase Zabfeh — Sudkov — Sumperk

a Zabieh — Chrome¢ — Cervena Voda.

3.7.1 Intenzita dopravy v okresnim mésté Sumperk

Nejvice zatiZenym Usekem a také sidelnim utvarem sledovaného uUzemi
je mésto Sumperk. Vybudovani prelozky by mélo odleh¢it zatizeni na soucasné

komunikaci 1/44, ktera probiha intravilinem mésta.

Jizni ¢asti mésta po ulici Jesenické prochazi v soucasnosti dvé komunikace a to
silnice I. tfidy 1/11 (Hradec Kralové — Sumperk — Ostrava) a 1/44 (Mohelnice — Sumperk
— Jesenik). Obé silnice jsou v Useku mezi za¢adtkem a koncem zastavby mésta vedeny
po jedné trase, tzn. dochazi k jejich peazi. Katastralnim Uzemim dale prochazi silnice

II. tfidy 11/446 a nékolik silnic Il. tFidy.
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Tab. 16: Celoro¢ni priimérnd intenzita dopravy na Usecich v Sumperku v letech 2000, 2005 a 2010

Silnice Usek 2000 | 2005 | 2010
I/11-44 | Sumperk z.z. — vyUs. 36916 a 3703 13378 | 15298| 14659
I/11-44 | 446-ul. Lidickd — vyus. 44638 do Hrabésic 9907 | 11795| 10438
I/11-44 | vyUs. 44638 do Hrabésic — Sumperk k.z. 7126| 8219| 8041
I/11-44 | vyus. 36916 a 3703-ul. Zerotinovy — x s 446-ul. Lidicka 13298 | 13738| 12829
11/446 |vyus. 44631 do Mladoriova — Sumperk z.z. 4846 5920 5964
I1/446 |zals. MK-ul. Unicovskd —xs 11 3781| 4441 3664
11/446 |xs11—xs MK-ul.Cs. Armady 9930| 9529| 9477
11/446 | Sumperk z.z. — zaus. MK-ul. Uni€ovska 5046| 7349 7190
11/446 | x s MK-ul. Cs. arméady — Sumperk k.z. 5247| 5422| 3686
111/36916 | x s MK-ul. Langrova — Sumperk k.z. 3449| 4237| 7785
111/36916 | vyus. z 11 v Sumperku — x s MK-ul. Langrova 7744 8522 7 345
111/36916 | Sumperk k.z. — zaus. do 369 v Rudé nad Moravou 3449 4237| 4390
111/3703 |vyus. z 11 v Sumperku — Sumperk k.z. 4684| 5482 3051
111/44636 | Sumperk z.z. —x s 446 u Sumperka 1414| 1521| 1635

2.z. zacatek zastavby, k.z. konec zastavby, x kfizovatka, MK mistni komunikace

(zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic; vlastni zpracovani)
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Obr. 15: Celoroc¢ni priimérna intenzita vsech vozidel na jednotlivych Usecich v Sumperku v letech 2000,

2005, 2010

(zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic; vlastni zpracovani)
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Budeme-li porovnavat intenzitu dopravy v Sumperku za léta 2000, 2005 a 2010,
tak zjistime, Ze mezi léty 2000 a 2005 doslo celkové ke zvySeni intenzity projizdéjicich
aut a naopak mezi léty 2005 a 2010 intenzita klesla o vice jak 5 %.
Zakladnim problémem sniZeni intenzity dopravy mezi témito roky mulze byt
ekonomicka krize, kterd s sebou pfinesla zdrazeni zbozi spjatého s provozem
automobilll nebo jde pouze o béZnou odchylku pfi méfeni dat. Nejvice zatizenymi
a problémovymi Useky v poslednich deseti letech byly jednoznacné ulice Jesenicka,

Lidicka a Zerotinova. Jedna se o trasy silnic I/11-44, 11/446 a I11/36916.

Imisni situace spjatd s vysokou intenzitou dopravy se v Sumperku v nékterych
ohledech zlepSuje a v nékterych zhorsuje ¢i stagnuje. V oblasti imisnich limitd NO,
nedochazi k prekracovani limitG. Ro¢ni prlimérnd imisni koncentrace NO, v poslednich
letech stdle klesa, vyjimkou byl mirny nartst v roce 2011. V okoli hlavnich komunikaci

(I/11-44 a 11/446) je zaznamendna nejvy3si koncentrace (Sumperk, 2013).

Problémem jsou primérné imisni koncentrace suspendovanych ¢astic frakce
PM; prachovych ¢astic. Vysokd koncentrace prachovych ¢astic je zaznamendna
zejména v okoli vytizené silnice 1/44, v poslednich péti letech vsak dochazi
ke zlepSovani situace. K vykyvlim dochazi nejcastéji vzimnich mésicich, kdy cetnéjsi
meteorologické podminky rozptylu zplsobuji prekracovani 24 hodinového imisniho
limitu. Ten je prekradovan pravidelné od roku 2008. Dlouhodobym cilem je snizovani
koncentrace prachovych ¢astic, ke kterému dojde ¢astecné po vybudovani obchvatu

mésta Sumperk (Sumperk, 2013).

Vysledky scitani dopravy v roce 2010 poukazuji na fakt, Ze nejvice zatizenym
Usekem ve mésté Sumperk je trasa pQvodni silnice 1/44, ktera vede v soub&hu po jedné
trase se silnici 1/11. Tento fakt pUsobi zejména na obyvatelstvo v okoli ulice Jesenické,
které je zatizené nadmérnymi exhalac¢nimi a hlukovymi zatéZzemi. Jak jiz bylo zminéno,
zatéZze tohoto smyslu pfinaseji pro obyvatelstvo zdravotni potize. Navic vedeni silnice
l. tfidy intravillnem mésta ovliviiuje bezpecnost obyvatelstva a to i z d(ivodu,
Ze je silnice délicim meznikem mezi vyznamnym vlakovym nadrazim a centrem
mésta. Déle je znacna zatiZzenost dopravou zaznamenana na jiznim Useku silnice 11/446

a na severnim Useku silnice 111/36916. Vysledky ze séitani jsou zaznamenany na obr. 16.

49



INTENZITA DOPRAVY
(pocet vozidel / 24 hod.)

— 0-1650

1651 - 4500
4501 - 7500
— 7501 - 11000
e 11001 - 15000
KOMUNIKACE
1. tida

2. tiida

3. tiida
OSTATNI

e obecni hranice

Obr. 16: Intenzita dopravy ve mésté Sumperk v roce 2010

(zdroj: ArcCR 500, Reditelstvi silnic a dalnic, Ortofoto; vlastni zpracovani)
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Obr. 17: O¢ekdvana zména intenzity dopravy v okresnim mésté Sumperk v roce 2025

(zdroj: ArcCR 500, Reditelstvi silnic a dalnic, Ortofoto; vlastni zpracovani)

Podle odhadl Reditelstvi silnic a dalnic, by byla stavajici silnice /44
(bez vybudovani prelozky) mezi za¢atkem a koncem zdastavby v roce 2025 pramérné
zatizend intenzitou dopravy zhruba 16 250 vozidel/24 hodin. Oproti tomu kdyby byla
jiz vroce 2025 vybudovana prelozka, tak by se celkova intenzita dopravy na tomto
Useku méla snizit o vice jak40% (RSD, 2005). Vtomto ohledu je viak t&zké
predpovidat zmény, jelikoz ze soucasného scéitdni dopravy vyplyva, Ze je mésto
Sumperk cilovou destinaci pro vét$inovou silni¢ni dopravu. Nardst intenzity dopravy by
mél byt naopak zaznamenan na privadééich pro budouci obchvat Sumperka,
v soucasnosti se jedna o ulici Uni¢ovskad, ktera spojuje mésto s obci Novy Malin (silnice

11/446). Druhy privadé¢ bude dobudovan jako soucéast planovaného obchvatu.
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3.8 Ekonomické hodnoceni

3.8.1 Vseobecny pristup k ekonomickému hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zaloZzeno na béiné analyze poméru vynaloZenych
prostiedkd a vysledného zisku. Hlavnim ekonomickym kritériem je ekonomicka vnitini
vynosnost (EIRR), kterd musi byt vétsi nez diskontni sazba stanovend pro projekt,
aby byl Zivotaschopny. Mira ziskovosti, aby byl projekt Zivotaschopny, neni striktné
dana, avSak se da ocekdvat, Ze lezi mezi 8-12 % a to podle pfistupl pouzitych v dalSich

zemich Evropské unie (RSD, 2005).

Ekonomicky pfinos stavby prelozky vznika zkracenim jizdnych dob, ztratovych
¢asl a zlepSenim stavu povrchu vozovky, které vedou k Uspordm provoznich nakladud
a usporam nakladl na cestovni ¢as. Kromé toho je také prokazano, Ze prelozka bude

vevys

tak dopravnimu provozu (RSD, 2005).

Ekonomické naklady jako podklad pro ekonomické hodnoceni se déli na naklady
uZivatele silnice a naklady provozovatele tedy RSD. Naklady uZivatele silnic se dale
skladaji ze tfi ¢asti a to naklady na provoz vozidla, ndklady na cestovni ¢as a naklady
spojené s nehodami. Naklady provozovatele jsou déleny na udrzbové a kapitalové.
(RSD, 2005). V pfipadé této prace se nebudeme zabyvat jednotlivymi prvky,

ale hodnocenim zda je stavba prelozky vibec Zivotaschopna.

3.8.2 Ekonomické hodnoceni useku prelozky

Ekonomické posouzeni bylo sestaveno pro prelozku celé silnice 1/44, tzn.
Mohelnice — Mikulovice. Tento cely usek je dale rozdélen na severni a jizni trasu.

Jizni trasa, tedy Mohelnice — Kouty nad Desnou, je pfedmétem naseho studia.

Predbéziné ekonomické posouzeni z roku 2005 ukdzalo, Ze vystavba jak severni
tak i jizni trasy by nebyly ekonomicky prichodné, protoze ddlkova doprava se rozdéluje
na obé trasy. Budeme tedy uvaZovat vystavbu pouze jedné trasy a to pravé uUseku

Mohelnice — Kouty nad Desnou, pfiéemZ se neuvaZuje vystavba tunelu skrz
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Cervenohorské sedlo, protoZe pFinosy by se zadaly projevovat s piili§ velkou ¢asovou

prodlevou po vybudovani tohoto tunelu (RSD, 2005).

Soucdsti ekonomického hodnoceni jsou také testy sensitivity, které jsou
prezentovany v tabulce €. 8. Testy sensitivity ukazuji pokles nebo narlist ekonomické
vnitfni vynosnosti za predpokladu zmény scénarfe. Za zménu scénare povaZzujeme
zvySeni stavebnich nakladl nebo zménu v pfedpokladané intenzité dopravy.

Tab. 17: Ekonomicka vnitfni vynosnost trasy Mohelnice — Kouty nad Desnou s citlivosti na stavebni
naklady a rlst dopravy v roce 2005

Zakladni Vystavba Vystavba | Rist dopravy | Pokles dopravy
Scénar posudek +10% +20% +50 % -50 %

EIRR (cela trasa) 10,1 9,2 8,4 12,9 7,9

(zdroj: Reditelstvi silnic a dalnic, 2005; vlastni zpracovani)

Testy sensitivity ukazuji, Ze vystavba prelozky silnice 1/44 Gseku Mohelnice
az po Kouty nad Desnou, je Zivotaschopna i za predpokladu zvyseni naklad( spojenych
s vystavbou silnice. Snizenim dopravniho zatizeni o 50 % by vSak hodnota ekonomické
Zivotaschopnosti projektu klesla pod 8 %, a to se ukazuje jako krok ekonomicky

neprichodny.

3.9 Celkovy prinos pro obce, obyvatelstvo a okoli v zajmovém uzemi

Vybudovani prelozky silnice 1/44 snizi negativni Uc¢inky z dopravy na soucasné
komunikaci. Trasa prelozky je vedena mimo zastavéné plochy (intravilan) obci
v dostatecné vzdalenosti coZz povede ke snizeni zejména hlukovych zatézi,
emisi a dopravniho zatiZzeni na jednotlivych Usecich. Tam, kde je ohroZeno sidelni
zazemi hlukovymi exhalacemi, jsou planovany vystavby protihlukovych bariér, ¢i zelené
s absorpénimi ucinky. Podobny pripad nastava v oblastech, kde hrozi zasazeni sidel,
obyvatelstva a Zivotniho prostfedi negativnimi acinky vyfukovych plynQ.
Negativni ucinky vyfukovych plyn( budou c¢astecné eliminovany za pomoci vysadby

zelené s maximalnimi absorpénimi Gcinky.
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Pfelozka je budovdna zejména pro zrychleni silni¢ni dopravy v daném useku,
zvySeni bezpecnosti a sniZeni cestovniho ¢asu. MlzZeme fFici, Ze bezpecnost a ¢as jsou
v soucasnosti zakladnimi prvky, které silni¢ni dopravu ovliviuji. ZalezZitost bezpecnosti
je tézké predpovidat, protoZe jde o fakt, do kterého zasahuje mnoho proménnych.
Na jednu stranu se svybudovanim prelozky odstrani pomérné rizikové pruajezdy
obcemi a nevhodnymi zatackami, na druhou stranu se ale na preloZce zvysi rychlost,

coZz mlze vést k vétsSimu poctu dopravnich nehod.

Vyznamnym prevratem v zdjmovém Uzemi mlze byt zvySeni atraktivity uzemi,
coZ muZe vést i k rozmachu nékterych obci sledovaného Uzemi. Navic je vieobecné
zndmo, Ze realizace novych projektli, at uZ se jedna o silnice, budovy aj.,
vede k vétSimu zdjmu o cilové destinace. Atraktivita je navic umocnéna tim, Ze je
prelozka silnice 1/44 pfistupovou trasou do oblasti cestovniho ruchu. S témito poznatky

je predpokladané navyseni dopravni intenzity na celé prelozZce.

Jeliko? se oblast zajmového Uzemi fadi mezi periférie Ceské republiky, mdze mit
vystavba prelozky pro region Sumpersko velmi vyznamny piinos, aviak nutnou
podminkou pro zlepSeni soucasné situace je i zména mysleni podnikatelskych subjektt
v oblasti sluzeb a cestovniho ruchu. Pfinos mize byt zaznamendn zejména diky mensi
Casové dostupnosti z krajského mésta Olomouc a také diky snadnéjsi dostupnosti k siti
rychlostnich silnic a dalnic. Navic vybudovani prelozky maze pfrilakat investi¢ni projekty

do obci a mést regionu.

Dalezitym pfinosem miZe byt efektivn&jsi spojeni mezi Ceskou a Polskou
republikou, jelikoZ cela trasa vede od Mohelnice az na hraniéni pfechod v Mikulovicich.
Jednd se tedy o mezinarodné vyznamnou osu celého regionu ve sméru jih — sever.
Pravé vybudovani prelozky a s ni spojené vysledné efekty (zvyseni rychlosti, zvyseni
bezpecnosti, Uspory na cestovni ¢as) mohou vést k narlstu mezinarodnich toku

spjatych s rozvojem zdjmového uzemi.
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4 SOUCASNY STAV VYSTAVBY PRELOZKY

V soucasnosti jsou zprovoznény dva Useky prelozky silnice 1/44 a jeden pfivadéc
pro tuto komunikaci (viz pfiloha ¢. 6). Stavby byly uvedeny do provozu postupné
vletech 2004, 2008 a2014. Celkové je zprovoznéno zhruba 6 km prelozky,
pokud nepocitame privadé¢. Dllezité je si uvédomit, Ze prelozka bude moci zajistit
maximalni funkénost aZz po jejim celém dobudovani. Navic do budoucna pfipravovany
usek Vlachov — Mohelnice je podminén dobudovanim rychlostni komunikace R35.
Problém nastava také v pripadé stavby Zabreh-obchvat, kde trasa prelozky krizi velké
mnozstvi pozemnich komunikaci, Zeleznici a vodni toky. Z téchto poznatkl je zfejmé,

Ze vybudovani Useku bude financné velmi narocné.

Stavba Postfelmov-obchvat (prvni stavba) zprovoznéna v ¢ervenci roku 2004
(viz pFiloha €. 2). Soucasti stavby je MUK Zabteh sever, ¢ast MUK Postielmov, tfi mosty
a dva nadjezdy. Trasa stavby zacind v MUK Zabreh-sever, odtud pokracuje obchvat
pravostrannym obloukem zapadné kolem Postfelmova. Stavba konéi na budouci MUK
Postfelmov s planovanou prelozkou silnice I/11. Néklady na stavbu ¢inily 409 milion(

K& (RSD, 2014).

Stavba Rajec — Zabreh (druha stavba) zprovoznéna v kvétnu 2008
(viz pfiloha €. 3). Stavba je vedena jako obchvat obce Réjec a také bude fungovat jako
linie napojeni na trasu budouci prelozky silnice 1/44, jednda se tedy o privadéc. Trasa
useku zacind jizné od obce Rajec a je vedena pravostrannym obloukem. Soubéziné
kopiruje trasu Zelezni¢ni trati a v pUlli trasy mimouroviové kfizi prelozku silnice
[11/31538. Tésné u hrbitova se napojuje na plvodni komunikaci |/44, kde navazuje na

most pFes narodni Zelezniéni koridor (RSD, 2014).

Stavba Vlachov — Rdjec (tfeti stavba) zprovoznéna v cervenci 2014
(viz priloha €. 4). Trasa useku Vlachov — Rdjec zacind vychodné v extravilanu obce
Vlachov. Az pred intravilan obce Zvole vede trasa soubézné s plvodni komunikaci 1/44.
Obec Zvole miji levostrannym obloukem a trasa konci za obci Zvole. Soucasti stavby je
MUK Zvole, t¥i mosty, prelozky silnic IIl. tFidy, dvé& Gcelové komunikace, dvé provizorni

napojeni a tfi protihlukové stény. Naklady na stavbu €inily 1,1 miliard K& (RSD, 2014).
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Obr. 18: Dokonceny usek prelozky silnice 1/44 Postfelmov-obchvat v ¢asti zajmového Gzemi v roce 2015

Obr. 19

(zdroj: ArcCR 500; vlastni zpracovani)
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(zdroj: ArcCR 500; vlastni zpracovani)
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Obr. 20: Dokonceny Usek prelozky silnice /44 Vlachov — Zvole v ¢asti zajmového Gzemi v roce 2015

(zdroj: ArcCR 500; vlastni zpracovani)

Poslednim planovanym uUsekem prelozky silnice 1/44 ve sméru od Mohelnice
a7 po Sumperk je v souéasnosti stavba Bludov-obchvat. Trasa prochazi katastralnim
Uzemim obci Postfelmov, Bludov, Sudkov, Dolni Studénky a méstem Sumperk

(viz pfiloha €. 5). Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti je v zavérecné fazi a zacatek

stavby je planovan na rok 2017.
Trasa Useku stavby Bludov-obchvat navazuje na stavbu Postfelmov-obchvat

(MUK PostFelmov). Je vedena nasypovym télesem pres Feku Moravu, Zelezni¢ni trati
Zabiteh — Bludov a Sumperk — Bludov, feku Desnou, a je pfipojena na stdvajici

komunikaci pfivadé¢em v oblasti okruzni kiizovatky ve mésté Sumperk (RSD, 2014).

Komunikace je planovana ve ¢tyfproudovém usporadani a celkova délka useku

Cini zhruba pét kilometrld. Soucdsti stavby jsou dvé mimouroviiové kriZovatky,
stykova kfizovatka. Vyznamnou je z hlediska

dvé okruzni krizovatky a jedna
geografického prostoru MUK Postfelmov, kterd je Fedena deltovité. Sou&asti stavby je

celkem 21 mostnich objektd a jedna protihlukova sténa (RSD, 2014).



5 SOUHRNNA SWOT ANALYZA

SWOT analyza je metodou, sjejiz pomoci lze dle poznatk(l ziskanych
empirickym poznanim ¢i subjektivnim myslenim identifikovat silné (Strengths) a slabé
(Weaknesses) stranky. Dale tato analyza identifikuje pfileZitosti (Opportunities)

a hrozby (Threats), které jsou spjaty s urcitymi jevy daného projektu.

Cilem SWOT analyzy je identifikovat, usporadat a zhodnotit slabé a silné stranky
souCasné komunikace 1/44 Mohelnice — Kouty nad Desnou a provést analyzu
prilezitosti a hrozeb projektu vystavby prelozky této silnice. SWOT analyza je sestavend
ze Ctyf oblasti, které jsou vybrany ze studie proveditelnosti a Ucelnosti daného
projektu. Jednd se o obyvatelstvo a sidelni strukturu, Zivotni prostfedi, technickou

infrastrukturu a ekonomiku.

Silné stranky — soucasnd situace Uzemi spjatd s plvodni komunikaci a jeji
vyhody

Slabé stranky — soucasna situace Uzemi spjata s puvodni komunikaci a jeji
faktory, které ohrozuji nebo limituji okoli

Prilezitosti — vlivy v pozitivnim smyslu, které muze pfinést vystavba prelozky

Hrozby — vlivy v zaporném smyslu, které miiZe pfinést vystavba prelozky

Tab. 18: Silné stranky a slabé stranky v okoli sou¢asného Useku silnice /44 bez vybudovani prelozky
v roce 2015 ¢ast I.

SILNE STRANKY SLABE STRANKY
e Zachovalé fyzickogeografické |«  Nardst hlukovych negativnich zatézi a
podminky vlivem dlouhodobé nepfiznivy stav ovzdusi zplsobeny
koexistence silnice s okolim rostouci intenzitou dopravy, S$patnd

protihlukova opatreni
« Pozice mést Mohelnice, Sumperk a

Zabteh jako vyznamnych [«  Nevyhovujici Sirkové usporadani
ekonomickych center na trase stdvajici komunikace, vznik dopravnich
kolon a stim spjaté vyssi naklady na

o Relativné dobra dopravni poloha obci cestovni Cas a vydaje

e Vedeni soucasné komunikace skrz
intravildan obci, ohroZeni chodct a
cyklistl
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v roce 2015 ¢ast Il.

Tab. 18: Silné stranky a slabé stranky v okoli sou¢asného useku silnice 1/44 bez vybudovani prelozky

SILNE STRANKY

SLABE STRANKY

Region z hlediska perifernosti znacné
v nevyhodé, vysokd nezaméstnanost,
nizka kupni sila obyvatelstva,
nedostatecné  vyuZity  ekonomicky
potencial regiondlnich center

vlivem
Spatnych

Casta nehodovost
neprehlednych  Usekd a
smérovych parametr(

Tab. 19: PfileZitosti a hrozby pro okoli po vybudovani pielozky silnice 1/44 v roce 2015

PRILEZITOSTI HROZBY
Zlepseni imisni a emisni situace v okoli Teoretickd znecisténi povrchovych a
pavodni komunikace vlivem podzemnich vod, moind devastace
prerozdéleni dopravy, zlepseni CHOPAV Kvartér feky Morava, a

zdravotniho stavu obyvatel obci

Snizeni hlukovych hodnot v okoli
soucasné komunikace a odlehéeni
v tomto smyslu pro vétsinu obci

Zvyseni  bezpecCnosti a  snizeni
nehodovosti na plvodni komunikaci i
na preloZce

Ubytek dopravnich kolon vlivem mijeni
zastavby

Pferozdéleni intenzity dopravy mezi
puvodni  komunikaci a prelozku,
snizeni intenzity dopravy
v intravilanech obci

ZlepSeni ekonomické situace regionu
vlivem vySSi atraktivity obci a mést,
prilakani investorq, snizeni
nezaméstnanosti

Uspory na cestovnim ¢ase a cestovnich
nakladech provozovateld motorovych
vozidel

Oddéleni pési, cyklistické a pomalé
dopravy od dopravy na prelozce

problematickych  mist  mineralnich

zdrojl

Teoretickd degradace fauny a flory v
CHKO Jeseniky a  maloplosnych
chranénych uzemi

Mozny ekonomicky uUpadek mensich
obci vlivem zmény dopravni polohy,
translokace podnik{

Nevyhoda pro urcité
nevystavéni celé prelozky

obce pfi

Pravdépodobna vyména geologického
podlozi
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6 ZAVER

Soucasny stav silni¢ni sité fadi okres Sumperk mezi dopravné periferni oblasti.
Vyznamnym perifernim znakem je hustota silni¢ni sité, ktera fadi hodnotou 549 m/km?
okres mezi deset nejhorsich v rdmci Ceské republiky. Celkova délka silnic a dalnic
regionu na jednu stranu dosahuje hodnoty 720 km, coZ je znaénym pozitivem,
jelikoz maloktery okres na Moravé dosahuje této délky. Na druhou stranu se technicky
stav vozovek vyznacuje Spatnou udrZovanosti. Zasadnim problémem je vSak absence
Ctyfproudovych usek(. Z celkové délky silnic se jedna o necelych 16 km (zhruba 2 %).
Spatnou udrZovanosti a absenci ¢tyfproudovych Usekd se vyznacuje i nevytéZovangjsi
komunikace regionu silnice 1/44, kterd propojuje cely okres ve sméru jih — sever
a napojuje jej na vyznamny silniéni tah R35. Soucasnd silnice navic prochazi
intravildnem mnoha obci. Pritahy obcemi maji negativni vlivy na obyvatelstvo a Zivotni
prostiedi v okoli stavajici silnice, které umocniuje trend zvysujici se individudlni
automobilové dopravy a stim spjaté navySovani dopravnich intenzit.

Poznatky zminéné vySe poukazuji na nevyhnutelnost vystavby prelozky silnice.

Vybudovani prelozky je také zdsadnim krokem ke zrychleni silni¢niho provozu,
zvySeni bezpecnosti a sniZzeni nakladli na prepravu. Zvyseni bezpecnosti je uvazovano
v oblasti prltaht obcemi a v neprehlednych mistech na stavajici silnici. Ke zrychleni
silnicniho provozu dojde vlivem mijeni zastavby, coZ teoreticky vyluéuje tvorbu
dopravnich kolon a zvySuje Sanci Uspor na cestovnim case. S realizaci prelozky se
rovnéz predpoklada zvyseni atraktivity uzemi a pfilakani investor(i, zejména vlivem
lepsi Casové dostupnosti z krajského mésta Olomouc a také od hranic s Polskou

republikou.

Realizace stavby prelozky silnice je podminéna rlznymi fyzickogeografickymi
prvky. Vyznamnym elementem, ktery je ovlivnén pasobenim vyfukovych plyn(
ze silni¢ni dopravy, je ovzdusi. V exhalacnim posudku bylo prokdzano zlepSeni emisni
a imisni situace v okoli stavajici silnice. Ze soucasnych vzdalenosti izolinii 0,2 mg/m3
NOy v priimérné max. % hodiné, které se pohybuji v hodnotach 20—-160 metrd, se snizi
pouze na 5-30 metr(. Celkové rocni emise NOy se sice zvysi o necelé 3 % vlivem

zvySeni atraktivity Uzemi, ale v mistech kde nejsou obytné zény a v nizkych
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koncentracich. V posudku na ostatni fyzickogeografické prvky je dokazano, Ze by
nemélo dojit k jejich degradaci, i kdyZ existuje teoreticka hrozba naruseni zejména

hydrologickych podminek a znehodnoceni chrdnénych oblasti.

Slozitéjsi situace nastava pfi vyhodnocovani vlivi na obyvatelstvo.
Zasadnim problémem se ukdzala narUstajici individudIni automobilovd doprava,
kterd na soucasné komunikaci navysuje riziko ohroZeni hlukovymi zatéZzemi.
Vystavbou prelozky zajisté dojde k navySeni soucasnych dopravnich intenzit
(asi 025 %), coz povede ke zvySeni hlukovych hodnot. Strach z vy$si hlukové zatéze
je zaznamenan u obyvatelstva bydliciho v tésné blizkosti vedeni trasy prelozky
(napf. Novy Malin, Sudkov). Podle odborného posudku se vsak hluk kolem dnesni
komunikace snizi o3 az 11 dB(A). Izofony 45 dB(A) v noci se pfiblizi z28-68 metr(
na 0-38 metrud. V mistech, kde hrozi pfimé zasaZzeni nadlimitnimi zvukovymi zatézemi,
jsou navic navrzeny protihlukové bariéry. Vyhodnoceni samotné intenzity dopravy
je vSak obtiznéjsi, jelikoz je ovliviovana mnohymi faktory. Prikladem je obec
Postfelmov, kde intenzita dopravy po vybudovani obchvatu klesla jen o pouhych
cca 30 % (uvazovano minimalné 60 %). Zasadnimi faktory se zde ukazuji lokalizace obce

na vyznamnych prepravnich trasdch a nedostavéni ostatnich useku prelozky.

Soucdsti vlivi vystavby prelozky na sidelni strukturu je zména horizontalni
dopravni polohy jednotlivych obci. Z vyhodnoceni vyplyva, Ze nedojde k vyraznym
zméndm dopravni polohy obci. Negativni vlivy zmény vSak mohou zaznamenat mensi
obce. Dle soucasnych poznatk( jde o obec Rajec, kde vlivem zmény dopravni polohy

doslo ke zhorseni ekonomické situace.

Ekonomické hodnoceni poukazalo na fakt, Ze vystavba prelozky je prichodna
za pfedpokladu nevystavéni tunelu skrz Cervenohorské sedlo. Zivotaschopnost silnice
se zda spolehlivou, problém ale nastava pfi poklesu predpokladaného ristu dopravy

o vice jak 50 %.

Podle planu Reditelstvi silnic a dalnic ma byt prelozka vybudovéana v roce 2025.
Soucasné poznatky vSak tento plan zavrhuji a je otdzkou zdali viibec dojde k realizaci
celé stavby. Usek mezi Mohelnici a Vlachovem je navic podminén dostavbou rychlostni

komunikace R35. Skepticky se k planu realizace stavby v pldanovaném terminu vyjadfili
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i predstavitelé  zastupitelstev pfimo dotéenych obci v fizeném rozhovoru.
Poslednim planovanym Usekem tak z(stavd stavba Bludov-obchvat, kterda prochazi

Uzemnim fizenim o umisténi stavby.
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7 SUMMARY

Transport is currently one of the most important topics of general interest.
During human evolution it has undergone substantial transformation and in
the modern sense it is seen more as a criterion for determining of how the regions are
developed at different levels. One type of transport that significantly contributes

to the proportion of the traffic volume is road transportation.

For the Czech Republic, which has attributes of a transit country, is one of the
most important sectors in the national economy the sector of transport. The transport
sector affects virtually all areas of public and private life. The road network
in the Czech Republic is characterized by a relatively high density, but its status does
not correspond to real needs. The uderdevelopment of the road network
has historically been credited to the period of socialism. The European Union, whose
member the Czech Republic is since 2004, contributes on the re-developement of the
road network in the country for several years now. The European Union promotes
the development of transport infrastructure in the Czech Republic "from below".
The term "from below" means financing smaller territorial units than the state itself,
therefore cohesion regions. Cohesion regions are created for the purpose of drawing
funds from the EU funds. The principle of this funding is that there is a reduction

of disparities between regions.

Providing quality service is ensured by the majority roads (motorways,
highways). The development of these roads is the priority of transport policy in the
Czech Republic. An integral part of the majority road system are undoubtedly first class

roads.

The first class roads are generally characterized by poor technical condition
and currently most of these roads passes through urban areas and cities. Due to the
increasing intensity of traffic on major roads it is necessary to build bypasses of villages
and cities in order to reduce the negative phenomena that has effect on people

and the environment around.
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One of the first class roads is linking relatively peripheral areas Jesenicka
and §umperk to the major roads, the road 1/44th Stretch of road 1/44 Mohelnice —
Kouty nad Desnou which is undergoing considerable part of the district Sumperk and
isone of the major development plans for Olomouc region and therefore it is

necessary to build a realignment of the road.

Traffic-geographical analysis shows that the condition of the road network
in the district Sumperk does not correspond to the actual needs. The current state
of the road network ranks district among the peripheral areas. Basic indicators
pointing out the underdevelopment of the region are low road density, high deviatilita
and real weak links between intersections. Among other unfavorable features
of region's road network can include poor technical condition of roads and the lack

of four-lane roads.

On the one hand, the rerouting won’t dismantle the fact of relatively high
deviatility road network and weak real links between intersections, on the other hand
it will certainly improve the technical condition and lead to increasing in the

proportion of four-lane roads in the district Sumperk due to the rerouting of the road.

In terms of geographic area, the width configuration of roads is very important
thing. Relocation of road is divided into two categories. The southern section
is designed as a four-lane with a width of 22.5 meters, then north as two-lane width
of 11.5 meters. Important objects, which are also involved in the breakdown
of geographical space are flyovers. The proposed flyovers will require

the establishment of additional lanes.

Implementation of any road is conditional to a variety of physical geography
or socio-economic elements. Due to this fact it is necessary to prepare the review

of environmental impacts.

Important element of the physical-geographical sphere is the atmosphere.
To assess the impact of transportation on atmosphere it is used the exhalation

assessment, which results in improvement of the air quallity situation in the vicinity
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of the road, which is currently affected over limit values around the current passable

communications.

In terms of physical-geographical sphere are important hydrological conditions.
In the area of surface water where route crosses several major rivers.
Potentional contamination of recipients above the permitted limit values is not
expected. However a problem arises in the area of subsurface waters. The route
passes through the significant groundwater resources, the area CHOPAYV, collecting
area of drinking water and mineral water resources. Regulations relating to the
activities in the areas CHOPAYV is respected. Sources of mineral water will not be at risk
due to the alignment of the road on the oedges of safety zones in these areas.
The problem may occur in transition of the route over the catchment areas, which are

characterized by obsolescence.

Degradation of valuable protected areas of environmental and territorial
systems of ecological stability is not expected and possible negative effects

may theoretically be recorded on small protected areas.

A more complex situation arises when assessing the effects of construction
of the road to the socio-economic sphere, which includes settlement and population.
The trend of evolving individual car traffic in towns and cities brings increasingly
negative phenomena associated with road transport. With increasing intensity
of traffic rises also the risk of sound danger for population. One one side, construction
of Rerouting of road brought increasing traffic, but on the other the noise situation will
improve substantially due to the redistribution of traffic between contemporaneous
communications and realignment of roads. The fear of increased noise values
is recorded at the population living in the vicinity of the route realignments. In these
places are proposed noise barriers, which eliminate possible unfavorable state.
However, when evaluating regarding the actual traffic intensity, we must be careful.
An example is the village Postfelmov where the bypass was build ten years ago.
According to current knowledge the intensity of traffic in the village hasn’t dropped
too much and the number of vehicles passing through the village is still very high.

At the relatively high volume of traffic in the village is the main cause its location
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on major transportation routes and may also be influenced by other sections
of relocation that are not done yet. The uncertain situation regarding significant
reduction in traffic intensity occurs also in Sumperk which is the final destination of the
majority of traffic. Part of the assessment of the effects of the settlement, the method
of horizontal transport position, which determines the status of municipalities in the

transport network. Due to the rerouting of the road will change traffic scoring position.

Part of the assessment of the effects of the settlement is the method
of horizontal transport position, which determines the status of municipalities in the
transport network. Due to the rerouting of the road the scoring of the traffic location
will change. On one hand,the transport position of municipalities which leads
the current communication reflected in a negative sense. On the other hand,
many urban communities will be closer to the the planned communication and will
record positive growth in scores. Above that the track between Sumperk — Kouty nad
Desnou will be electrified which will lead to improvement of the village position
scoring. Nowadays it is difficult to assess whether the negative change in the transport
position for smaller communities will not bring negative effects, such as translocation

businesses into larger municipalities.

Construction of the road relocation is possible assuming that the building will
bring profits and not recorded significant losses in economic terms.
Economically unfeasible proved to be the construction of a tunnel through
Cervenohorské sedlo, which aims to build on the realignment of the road behind the
village Lou¢na nad Desnou. Baseline scenario shows that economical internal rate of
return will be reliable. Rerouting is economically viable, even assuming an increase
in construction costs by 20%. But the problem arises with the anticipated growth

in traffic which drops more than 50%. That proved to be economically impassable.

The main goal of building a road relocation is accelerating traffic, increase
safety and reduce costs associated with travel time. In the area of safety, however,
is difficult to predict the situation. Reducing accidents will surely be recorded in high-
risk communities passages, but increasing the speed of the proposed communication

can here lead to a higher accident rate. Increasing the attractiveness of the territory
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and attracting investors to the relatively peripheral areas are then penetrated
with the main goal. For the region may have be rerouting very important due to better
time availability to the regional city Olomouc, and if the construction of the northern

route happens, it can also improve cross-border cooperation with Poland.

The current state of the road construction points to the fact that it does not
manage to be complete as the rerouting was scheduled. Another question is whether
the whole rerouting between the villages Mohelnice and Kouty nad Desnou will
be done. The section between Mohelnice and the Vlachov, which builds on the
already-built stretch Vlachov-Rdjec, is also conditional on completion of the highway
R35. The construction of the Vlachov — Rajec follows the planned construction
of Zabreh-bypass for which the year of construction cannot be specified yet.
The second section is currently constructed Postfelmov-bypass, which builds
on Bludov-bypass, which is going through the proceedings onf the construction
location. Construction Bludov-bypass is the last construction on the route in the
direction Mohelnice — Sumperk and possibly the last construction in the near future.

Heading north from Sumperk the construction progress is nowhere in sight.
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Pfiloha 1: Vzor otazek pro zastupitele obci

Matyas ZAPLETAL
Univerzita Palackého v Olomouci

Regionalni geografie

Dopravné-geograficka analyza silnice 1/44 v useku Mohelnice — Kouty

Sumperk:
Ing. Marek Zapletal

Byvaly Mistostarosta mésta

Postrelmov:
Jaroslav Nimrichtr

Starosta obce

Mohelnice:
Bc. Miroslav Jurnicek

Vedouci odboru dopravy
Vikyrovice:
Vaclav Mazanek

Starosta obce

Novy Malin:
Ing. Ludék Felkl

Starosta obce

7.

Rajec:
Vladimir Hroch

Starosta obce
Lukavice:
Vladimir Velicky

Starosta obce

nad Desnou
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1. Jaky pFinos pro tento region miZe mit vystavba prelozky?

2. Stane se tento region po vystavbé prelozky atraktivnéjSim?

3. Region je z hlediska perifernosti znacné v nevyhodé, je vystavba prelozky krokem
ke zlepSeni této situace?

4. Jaky pFinos pro vasi obec ma/muizZe mit vystavba prelozky?

5. Pfinese/Pfinesla vystavba pfelozky odlehéeni z hlediska dopravni zatéie ve
vasem mésté/obci?

6. Znehodnoti vystavba preloZky Zivotni prostfedi ve vasem mésté/obci, popfipadé
v okoli?

7. Trasa prelozky prochazi pres vyznamné zdroje povrchovych a podpovrchovych
vod, muize dojit ke znecisténi ¢i k vyraznym zménam téchto zdrojui pfi vystavbé
nebo po zprovoznéni prelozky?

8. Vystavba pfelozky ma obecné vliv na dopravni polohu mést/obci, vétsinou po jeji
vystavbé bodové ohodnoceni kles3a, jelikoz komunikace nevede skrze intravilan.
Vlivy dopravni polohy zaznamenaji zejména mensi obce. Myslite, Ze mliZze dojit
k negativnhim jeviim spjatych se zménou dopravni polohy ve vasi obci (zhorseni
ekonomické situace, translokace podnikd atd.)?

9. Dulezitymi cili vystavby prelozky je zvySeni bezpecnosti a zvySeni rychlosti
silniéniho provozu nejen na silnici. Myslite, Ze po vystavbé prelozky se bude citit
obyvatelstvo bezpecnéji?

10. Vystavba useku preloZky je v nedohlednu, myslite, Ze se stavba viibec zrealizuje
jako celek a tim bude zajisténa jeji absolutni funkénost?

Podékovani:

Jesté jednou bych rad podékoval za pomoc a za ndsledné odpovédi dotazanych

a jejich kladné pfijeti.

Matyas Zapletal
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Pfiloha 2: Prvni vybudovany Usek prelozky silnice 1/44 Postfelmov-obchvat

Priloha 3: Druhy vybudovany usek prelozky silnice |/44 Rajec-obchvat
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Pfiloha 4: Treti vybudovany Usek prelozky silnice 1/44 Vlachov — Réjec

Pfiloha 5: Planovany Usek Bludov-obchvat

~ Silnice /44 {

stavba (

Bludov - obchvat 1l
- %

(Pramen: Reditelstvi silnic a dalnic, 2014)

Gasgrackd duta eyt VAN Dutndia, O WO LR, 003

=| REDITELSTVI SILNIC A DALNKC CR
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Pfiloha 6: Stav UsekU prelozky silnice 1/44 Mohelnice — Kouty nad Desnou k 20. 4. 2015

STAV USEKU PRELOZKY SILNICE 1/44 MOHELNICE - KOUTY NAD DESNOU
v roce 2015

1 USEKY

1.1 Planovany usek
Mohelnice—Vlachov
Zabreh-obchvat

e Sumperk— Petrov nad Desnou

e Petrov nad Desnou— Kouty nad Desnou

1.2 Usek v Fizeni

Bludov-obchvat

1.3 Zprovoznény usek
Vlachovw— Rajec

Rajec-obchvat (pfivadéc)
Postielmov-obchvat

2 OSTATNI

okresni hranice

16
L eee— L))

Matyas ZAPLETAL
Olomouc 2015

(Pramen: ArcCR 500; vlastni zpracovani)
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