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ABSTRAKT 

 

Diplomová práce „Zhodnocení vývoje cestní sítČ na vybrané lokalitČ ČR 
a NČmecka“ se zabývá vývojem cestní sítČ pohraniční oblasti České republiky 
a Spolkové republiky NČmecko. Za zkoumanou oblast byly pro potĜeby diplomové 
práce vybrány lokality Luţických hor na České stranČ státní hranice a Ţitavských hor 
na území SRN. Zkoumanou oblast ovlivnil odsun nČmeckého obyvatelstva po druhé 
svČtové válce. Ten zasáhl pĜedevším oblast Luţických hor a projevil se na další 
podobČ sídel i cestní sítČ. 

V rámci diplomové práce byly zpracovány mapové podklady, zachycující 
vývoj cestní sítČ v jednotlivých lokalitách ve tĜech rĤzných obdobích. V polovinČ 
19. století, v polovinČ Ň0 století a v současnosti. Diplomová práce podává pĜehled 
o tom, jak ovlivnily historické události podobu cestní sítČ dvou podobných, navzájem 
navazujících oblastí, rozdČlených státní hranicí.     

 

Klíčová slova: cestní síť, analýza, letecký snímek, historický vývoj, mapa, krajina 
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ABSTRACT 

 

Thesis „Changes in field road network in the selected study areas 

in the Czech republic and in the Germany“ deals with road network evolution 

in border locations of Czech Republic and FRG. Lusatian Mountains in Czech border 

area and Zittau Mountains were in FRG were selected as research region. This region 

was heavily affected by the expulsion of Germans from Czechoslovakia after World 

War II. The most affected area by expulsion were Lusatian Mountains. These events 

influenced village and road shapes.  

In this thesis, map data which captures road network evolution in these 

localities during three different periods, were processed. In the mid 19th century, 

in the mid 20th century and in present. Thesis mediates view of two similar localities 

which are divided by the border and also helps to understand this situatuion 

by offering historical context. 

 

Key words: road network, analysis, aerial shot, historical development, map, 

landscape 
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1 Úvod 

Veškeré organismy na této planetČ mČly vţdy potĜebu se pĜemisťovat. NČkteré 
pouze za obţivou, jiné i za pĜíhodnČjšími podmínkami ţití. ČlovČk není v tomto 

ohledu výjimkou a odpradávna vytváĜel pĜi prĤchodu krajinou pČšiny, které 
v prĤbČhu staletí ke své pohodlnosti zdokonaloval a tím budoval a rozvíjel cestní síť.  

 V historii cesty s rĤzným účelem vznikaly i zanikaly, byla na nich budována 
sídla a cesty získávaly rĤzné významy. NČkteré cesty byly významné pro celou zemi, 
jiné pro daný region a nČkteré pouze pro jednotlivé osoby ve vztahu k jejich obţivČ. 

 Lokalita Luţických a Ţitavských hor je zajímavá tím, ţe tvoĜí prakticky jeden 
celek, podobného charakteru, který je rozdČlen státní hranicí mezi Českou republiku 

a Spolkovou republiku NČmecko. V historickém kontextu byla však tato oblast 

jedním celkem, kterým se lidé pohybovali bez omezení a tím byla vytvoĜena 
komplexní cestní síť, která na sebe pĜi pĜechodu mezi Luţickými a Ţitavskými 
horami navazovala. Události minulého století však tyto vazby pĜetrhaly a na nČkolik 
desetiletí nasmČĜovaly vývoj jednotlivých lokalit a s tím i vývoj cestních sítí v nich 

rozdílnými smČry. Pro nČkteré cesty to mČlo likvidační následky, význam jiných byl 
naopak posílen. 

 Historický kontext vývoje pohraniční oblasti Luţických a Ţitavských hor mČ 
zaujal natolik, ţe jsem se rozhodl mu vČnovat v této diplomové práci. Ta zachycuje 

zvlášť vývoj Luţických a zvlášť Ţitavských hor mezi 1ř. stoletím a současností 
a porovnává, jak historické souvislosti poznamenaly vývoj cest v pohraničním území 
České republiky a Spolkové republiky NČmecko. 
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2 Cíl práce 

Cílem diplomové práce je zhodnocení vývoje cestní sítČ vybraných lokalit České 
republiky a Spolkové republiky NČmecko v období mezi 1ř. stoletím a současností. 
Na základČ zmapovaných výsledkĤ dojde k následnému srovnání vývojového trendu 
cestních sítí v tČchto lokalitách. 
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3 Literární rešerše 

3.1 Krajina 

Slovo krajina se v bČţné mluvČ i v ĜadČ publikací vyskytuje neustále. ůť uţ se 
jedná o beletrii nebo odborné texty. Ovšem nabízí se otázka, co si pod tímto pojmem 
vĤbec mĤţe človČk pĜedstavit? Kde jsou její hranice? 

Jak uvádí Sklenička ĚŇ00ňě, pohledĤ na krajinu je obrovské mnoţství, které je 
ovlivnČno zejména rĤznou specializací autorĤ.  Dále ve své publikaci zmiĖuje, ţe 
pojetí krajiny mĤţeme sledovat z hlediska právního, geomorfologického, 
geografického, ekologického, architektonického ĚfunkčnČ estetickéhoě, historického, 
demografického, umČleckého, ale také napĜíklad emocionálního nebo ekonomického, 
který se dívá na krajinu jako na výrobní prostor.  Dodává však, ţe společným 
znakem drtivé vČtšiny definic krajiny je její polyfunkční charakter.  

3.1.1 Legislativní pojetí krajiny 

Jedny ze základních definic pojmu krajina by určitČ mČly být ty, které mají 
oporu v legislativních pĜedpisech. Definici krajiny zakotvenou v Evropské úmluvČ 
o krajinČ, členské státy Rady Evropy formulovaly jako: ,,Část území, tak jak je 

vnímána obyvatelstvem, jejíţ charakter je výsledkem činnosti a vzájemného 
pĤsobení pĜírodních nebo lidských faktorĤ“ ĚEvropská úmluva o krajinČ, Ň000ě. 

Obdobnou definici mĤţeme nalézt také v naší legislativČ, konkrétnČ 
v §ň odst. 1 písm. mě,  zákona č. 114/1řřŇ Sb., o ochranČ pĜírody a krajiny. Tento 
pĜedpis krajinu definuje následnČ: ,,Krajina je část zemského povrchu 
s charakteristickým reliéfem, tvoĜená souborem funkčnČ propojených ekosystémĤ 
a civilizačními prvky“ ĚZákon č. 114/1992 Sb.). 

3.1.2 Další definice krajiny 

Problematika krajiny a pohledĤ na ni je tedy velice obsáhlá a závisí 
pĜedevším na úhlu pohledu autora, jeho zamČĜení a zkoumaných jevech. To je také 
patrné z následujících definic, které formulovali rĤzní autoĜi ve svých publikacích. 

Troll Ě1ř50ě definuje krajinu jako část zemského povrchu, která podle svého 
vnČjšího obrazu a vzájemného pĤsobení svých jevĤ tak, jako vnitĜních a vnČjších 
vztahĤ polohy, tvoĜí prostorovou jednotku určitého charakteru a na geografických 
pĜirozených hranicích pĜechází v krajiny jiného charakteru.  

Forman a Godron (1986ě krajinu definovali jako heterogenní část zemského 
povrchu, skládající se ze souboru vzájemnČ se ovlivĖujících ekosystémĤ, který se 
v dané části povrchu v podobných formách opakuje.  
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Cílek ĚŇ005ě ve své publikaci krajinu popisuje jako ,,jednotu kulturních 
a pĜírodních hodnot, které jsou dány rĤznými zpĤsoby vyuţívání krajiny. Krajina 
dává človČku pocit, ţe je nČkde doma, váţí se na ni národní identita a historické 
pamČti.“  

Za zmínku stojí rozhodnČ také Bártova ĚŇ007ě definice krajiny, jakoţto 
,,souboru biotických a abiotických faktorĤ vázaných na určitý krajinný celek, kde 
se delší dobu vyvíjejí společnČ“.  

3.1.3 Typy krajiny 

Krajinu mĤţeme dČlit dle míry pĤsobení lidského faktoru, na krajinu pĜírodní 
(pĜirozenouě a krajinu kulturní ĚSklenička, Ň00ň, Bičík et. al., 2010). 

PĜírodní krajina 

PĜírodní krajinou je taková krajina, která se utváĜí pĤsobením jen pĜírodních 
krajinotvorných procesĤ, bez ovlivnČní antropogenními faktory. V naší krajinČ se 
však jiţ nevyskytuje ekosystém takový, který by nebyl človČkem ovlivnČn. To bylo 
zpĤsobeno historicky pĜedevším rozvojem zemČdČlství a lesnictví. V naší krajinČ se 
tedy mĤţeme bavit o krajinČ blízké té pĜirozené, a to v místech, kde pĜevaţuje 
pĜirozená vegetace ĚSklenička, Ň00ňě. 

Nejblíţe pĜírodní krajinČ jsou u nás nČkteré pĤvodní lesy, označované také 
jako pralesy, které se v naší republice rozkládají na ploše zhruba ř00 ha, pĜípadnČ 
nČkterá travinná společenstva na odlehlých místech, nedotčených pastvou. Takováto 
stanovištČ se nacházejí pĜedevším na území tĜí národních parkĤ – Krkonošského 
národního parku, Národního parku Podyjí a Národního parku Šumava ĚMiko, Hošek, 
2009). 

Krajina kulturní 

Za krajinu kulturní mĤţeme povaţovat tedy území jakkoliv ovlivĖované 
človČkem. Jak uvádí Sklenička (2003), je taková krajina kromČ pĜírodních faktorĤ 
determinována i prvky socioekonomickými. Jednotlivé krajiny a jejich části se pak 
dají rozlišit podle míry jejich ovlivnČní človČkem. 

Zajímavé je ale napĜíklad také dČlení krajiny dle Formana a Godrona (1986), 

na principu takzvaného gradientu antropogenního pĜetvoĜení krajiny. Podle nich 

se krajina podrobnČji dČlí na krajinu pĜírodní, extenzivnČ kultivovanou krajinu, 
intenzivnČ kultivovanou krajinu, krajinu pĜímČstskou a krajinu mČstskou. 
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3.1.4 Vlastnosti krajiny 

Na krajinu se mĤţeme dívat také dle jejích konkrétních vlastností a podle nich 
jednotlivé krajiny odlišovat. Vlastnosti krajiny mĤţeme určovat nČkolika zpĤsoby 

(Vorel, Kupka, 2001): 

Geografickou polohou – kterou je pĜíslušnost k danému kontinentu, státu nebo 
regionu, dále napĜ. nadmoĜskou výškou, morfologií terénu nebo pĜítomností vodních 
tokĤ 

VnitĜní strukturou – neboli skladbou krajinných sloţek a procesĤ 

Krajinným obrazem – ten vychází z geografické polohy a struktury krajiny, lze 

mluvit také o takzvané tváĜnosti, která je obecnou vlastností kaţdé krajiny   

3.1.5 Struktura krajiny  

Struktura krajiny by se dala chápat jako to, co vidí z krajiny oči ptáka 
v kolmém nebo šikmém smČru k zemskému povrchu. Struktura krajiny je jeden 
z faktorĤ, které ovlivĖují nejvýznamnČji biodiverzitu a mĤţeme ji chápat jako 
základní ukazatel ekologické hodnoty krajiny. Určuje do značné míry také 

prostorovou distribuci populací ţivočichĤ a tím ovlivĖuje zdravotní stav organizmĤ 
(Zonneveld, 1995). 

Dle Formana a Godrona Ě1řŘ6ě strukturu krajiny tvoĜí tĜi základní skladebné 
součásti. Jedná se o krajinnou matrici Ěnebo také matrixě, enklávy a koridory.   

Krajinná matrice je nejrozsáhlejší a prostorovČ nejspojitČjší skladebná součást 
krajiny. Dle kritéria relativní plochy by se dalo Ĝíci, ţe krajinnou matricí je typ 
sloţky krajiny, který svou rozlohou pĜevaţuje v dané lokalitČ nad ostatními (Forman, 

Gordon, 1986, Sklenička Ň00Ňě. 

 Oproti tomu enklávy a koridory jsou drobnČjšími doplĖujícími útvary, 
odlišujícími se od okolního prostĜedí. Enklávy Ěnebo také ploškyě jsou neliniové 
útvary, lišící se od sebe velikostí, tvarem, vnitĜní heterogenitou nebo pĤvodem 
vzniku. Koridorem je pak obdobnČ jako u enklávy část území, která je obklopena 
odlišným prostĜedím. Na rozdíl od enkláv mají však koridory výraznČ liniový 
charakter. Funkci koridorĤ plní jak pĜírodní, tak i umČle vytvoĜené prvky. 
Propojením dvou a více míst slouţí koridory jako transportní prostĜedí, ale také 
poskytují moţnost trvalé existence nČkterých druhĤ, mají bariérové účinky a jako 
linie tvoĜí součást estetické krajinné scény a zároveĖ umoţĖují prostupnost krajinou 
ve formČ cest a stezek rĤzných typĤ (Forman, Godron, 1986; Singleton, 2002). 
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3.2 Cesty 

3.2.1 Cesty v legislativě obecně 

V českém legislativním prostĜedí se cestám Ěpozemním komunikacímě, 
vČnuje zákon č. 17/1řř7 Sb., o pozemních komunikacích. Ten definuje pozemní 
komunikaci jako dopravní cestu určenou k uţití silničními a jinými vozidly a chodci, 
včetnČ pevných zaĜízení nutných pro zajištČní tohoto uţití a jeho bezpečnosti. 

3.2.2 Dělení cest dle zákona o pozemních komunikacích 

Tento zákon dále dČlí pozemní komunikace na následující kategorie: dálnice, 
silnice, místní komunikace a účelové komunikace. 

a) Dálnice 

 Dálnice je dle tohoto pĜedpisu „pozemní komunikace určená pro rychlou 
dálkovou a mezistátní dopravu silničními motorovými vozidly, která je budována bez 
úrovĖových kĜíţení, s oddČlenými místy napojení pro vjezd a výjezd a která má 
smČrovČ oddČlené jízdní pásy.“ Zákonem jsou také stanovené rychlostní podmínky, 
které musí motorová vozidla splnit pro pohyb na dálnicích ĚČSN 7ň 610Řě. 

b) Silnice 

 Silnice definuje zákon č. 17/Ň007 Sb. jako „veĜejnČ pĜístupná pozemní 
komunikace určená k uţití silničními a jinými vozidly a chodci.“ ů doplĖuje, 
ţe silnice tvoĜí silniční síť. 

 Silnice dle určení a dopravního významu rozdČluje zákon o pozemních 
komunikacích do následujících tĜíd:  

- silnice I. tĜídy, které jsou určeny zejména pro dálkovou a mezistátní 
dopravu, 

- silnice II. tĜídy, určené pro dopravu mezi okresy, 
- silnice III. tĜídy, určené k propojení obcí nebo jejich napojení na ostatní 

pozemní komunikace ĚČSN 7ň 610Řě. 
 

c) Místní komunikace 

Místními komunikacemi jsou veĜejnČ pĜístupné pozemní komunikace, 
slouţící zejména místní dopravČ na území obce.  

Místní komunikace zákon dČlí dle dopravního významu, určení a stavebnČ 
technického vybavení na: 

- místní komunikace I. tĜídy Ědopravní tepny, konstrukčnČ podobné 
dálnicímě 
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- místní komunikace II. tĜídy ĚdopravnČ významné sbČrné komunikace, 
ke kterým je omezené pĜímé pĜipojení nemovitostíě 

- místní komunikace III. tĜídy Ěkterými jsou komunikace obsluţnéě 
- místní komunikace IV. tĜídy Ěkomunikace, které nejsou pĜístupné provozu 

silničních motorových vozidel, pĜípadnČ na kterých je umoţnČn provoz 
smíšenýě ĚČSN 7ň 610Řě. 
 

d) Účelové komunikace 

Účelovými komunikacemi jsou pozemní komunikace, slouţící ke spojení 
jednotlivých nemovitostí nebo ke spojení tČchto nemovitostí s jinými pozemními 
komunikacemi, pĜípadnČ komunikace slouţící ke zpĜístupnČní a k obhospodaĜování 
zemČdČlských a lesních pozemkĤ. Na tČchto komunikacích je také moţné upravit 
nebo omezit veĜejný pĜístup, mohou být součástí uzavĜených prostorĤ a objektĤ 
a slouţit pro funkční vyuţití tohoto prostĜedíě. NejvČtší skupiny účelových 
komunikací tvoĜí lesní a polní cesty ĚČSN 7ň 610Řě. 

3.2.3 Lesní cesty 

Lesní cesty jsou účelovými pozemními komunikacemi, které jsou součástí 
lesní dopravní sítČ. Slouţí odvozu dĜíví, dopravČ osob, materiálu, prĤjezdu 
speciálních vozidel, pĜípadnČ mĤţe slouţit jiným účelĤm ĚČSN 7ň 610Řě. 

Lesní dopravní síť tvoĜí dopravní zaĜízení všeho druhu, slouţící k propojení 
lesních komplexĤ se sítí veĜejných komunikací, k pĜibliţování a odváţení dĜíví 
a jiných produktĤ z lesa, k dopravČ osob a materiálĤ v souvislosti s hospodaĜením 

v lese, popĜ. i k jiným účelĤm ĚČSN 7ň 610Řě. 

Lesní cesty se dČlí dle dopravní dĤleţitosti a účelu a dle prostorového uspoĜádání. 
Dle dopravní dĤleţitosti a účelu se lesní cesty dČlí do následujících tĜíd: 

a) Lesní cesty 1. tĜídy, kterými jsou cesty odvozní, které prostorovým 
uspoĜádáním a technickou vybaveností umoţĖují celoroční provoz 
návrhových vozidel. Tyto cesty jsou vţdy opatĜeny vozovkou z rĤzných 
stavebních materiálĤ. Minimální šíĜka jednoho jízdního pruhu jsou alespoĖ 
3 metry a maximální podélný sklon 10 %, 

b) Lesní cesty Ň. tĜídy, kterými jsou také cesty odvozní, které svým prostorovým 
uspoĜádáním a technickou vybaveností umoţĖují alespoĖ sezónní provoz 
návrhovým vozidlĤm. Povrchy cest by mČly být opatĜeny provozním 
zpevnČním nebo jednoduchou vozovkou s prašným povrchem. Minimální 
šíĜka jednoho jízdního pruhu je alespoĖ Ň,5 metru a maximální podélný sklon 
by nemČl pĜesáhnout 1Ň %, 

c) Lesní cesty ň. tĜídy, kterými jsou cesty pĜibliţovací, slouţící k vyváţení 
a pĜibliţování dĜíví a které musejí být sjízdné pro traktory a speciální 
vyváţecí a pĜibliţovací prostĜedky. Nároky na povrch tČchto cest jsou 
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minimální a technickou vybavenost tak tvoĜí pouze zpevnČní povrchu 
a napĜíklad odvodnČní. Minimální šíĜka tČchto cest jsou ň metry. 

d) Lesní cesty 4. tĜídy, kterými jsou pĜibliţovací cesty a linky, slouţící 
k soustĜeďování vytČţeného dĜíví z porostu. Jejich povrch je vţdy 
nezpevnČný, zpravidla nedochází ani k odstranČní organické vrstvy. ŠíĜka 
lesních cest 4. tĜídy musí dosahovat alespoĖ 1,5 metru. 

e) Lesní stezky, navrhované podle účelu, kterému mají slouţit ĚnapĜíklad 
cyklistické nebo jezdeckéě. Dle účelu, kterému slouţí, se navrhuje i jejich 

povrch. 

f) Lesní pČšiny, navrhované tak, aby podchycovaly turisticky zajímavá místa 
v dané oblasti a tak, aby maximálnČ vyuţívaly současné trasy a pČšiny. 
PĜípadné zajištČní jejich povrchu se provádí výhradnČ z pĜírodních materiálĤ. 

 

Dle prostorového uspoĜádání se pak člení lesní cesty na kategorie, které jsou 
charakterizované zlomkem X/Y, vyjadĜujícím volnou šíĜku cesty v metrech 

a návrhovou rychlost v kilometrech za hodinu. Cesty jsou dle prostorového 
uspoĜádání dČleny do čtyĜ kategorií na lesní cesty 1. – 4. tĜídy ĚČSN 7ň 610Řě. 

Cretu a Rusnac Ě1řŘŘě dodávají, ţe typy lesních cest lze také odvodit od jejich 
geometrické a konstrukční charakteristiky, závislé na konkrétních morfologických 

a hospodáĜských poţadavkĤ konkrétní lokality.  

3.2.4 Polní cesty 

Polní cesty jsou účelovými pozemními komunikacemi, slouţícími zejména 
zemČdČlské dopravČ. Mohou plnit ale i jiné dopravní funkce, kterými doplĖují síť 
pozemních komunikací, jako napĜíklad cyklistické stezky nebo stezky pro chodce.  

Polní cesty se svým vegetačním doprovodem dotváĜejí krajinný ráz, zvyšují 
biodiverzitu území a trvale ohraničují pozemky a katastrální hranice. ĚSklenička, 
2003) 

Polní cesty mají za účel zpĜístupnČní pozemkĤ za účelem uţívání 
k zemČdČlské výrobČ a dopravČ, zpĜístupnČní krajiny a napojení na silnice, místní 
komunikace a další sítČ účelových komunikací, včetnČ lesní dopravní sítČ. Polní 
cesty nejsou smČrovČ rozdČlenými komunikacemi ĚČSN 7ň 610řě. 

Polní cesty se dle významu dČlí na hlavní, vedlejší a doplĖkové. 

a) Hlavní polní cesty, slouţící k soustĜeďování dopravy z polních cest 
vedlejších, jsou napojené na silnice III., pĜípadnČ II. tĜídy. Hlavní polní cesty 
mohou slouţit k propojení sousedních obcí, či katastrálních území. NejčastČji 
by mČly být Ĝešeny jedním jízdním pruhem s výhybnami, v odĤvodnČných 
pĜípadech je moţné je navrhovat jako dvoupruhové. Hlavní polní cesty jsou 
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navrhovány jako zpevnČné a mČly by umoţĖovat celoroční provoz. Hlavní 
polní cesty jsou významným protierozním prvkem v krajinČ. 

b) Vedlejší polní cesty slouţí k zajištČní dopravy z pĜilehlých pozemkĤ nebo 
zemČdČlských usedlostí. Vedlejší polní cesty jsou napojeny na polní cesty 
hlavní a mohou být rovnČţ napojeny na místní komunikace, silnice III., 
pĜípadnČ ve výjimečných pĜípadech i silnice II. tĜídy. Zpravidla jsou 
navrhované s jedním jízdním pruhem, doporučené je jejich opatĜení 
výhybnami. Zpravidla se navrhují zpevnČné, ale podle svého účelu a místních 
podmínek mohou být navrhovány i jako nezpevnČné. Vedlejší polní cesty 
také plní v krajinČ roli protierozních opatĜení. 

c) DoplĖkové polní cesty jsou zpravidla sezónními propojovacími cestami 
a nemusí tak být sjízdné po celý rok. NejčastČji slouţí k propojení pĤdních 
celkĤ jednoho vlastníka nebo k vytvoĜení hranice mezi vlastnickými 
pozemky. DoplĖkové polní cesty jsou zpravidla nezpevnČné a navrhují se dle 
místních podmínek ĚČSN 7ň 610řě. 

3.3 Historický vývoj cest 

Struktura cest a stezek byla odjakţiva ovlivĖována pĜedevším geografickým 
prostĜedím, ve kterém se nacházely. To platí do jisté míry i v dnešní dobČ, 
ač u komunikací vyššího významu ĚnapĜíklad dálnic nebo ţeleznicě, bývají mnohdy 
omezující prvky rĤzného charakteru, za cenu mnohonásobného navýšení nákladĤ 
pĜekonávány. V minulosti trasy cest ovlivĖoval pĜedevším reliéf s rĤznými zlomy 
zemské kĤry, pĜítomnost mokĜadĤ, ale hlavnČ výskyt vodních tokĤ, pĜípadnČ smČr 
jejich splavnosti ĚSemotanová, Ň006, Šmajs, Ň007ě. 

3.3.1 První cesty 

Vývoj cest a cestní sítČ má koĜeny jiţ pĜi osidlování naší planety, kdy lidé 
vyšlapávali cestičky pĜi shánČní potravy. ÚplnČ prvními stezkami tak byly lovecké 
stezky, které mČly podobu jakýchsi vyšlapaných pČšin, mnohdy kopírujících cesty 
vyšlapané zvČĜí. NáslednČ se začaly také objevovat stezky spojující jednotlivé 
kmeny. Cesty byly z hlediska prĤchodnosti terénem zpočátku budovány podél 
vodních tokĤ a aţ s osidlováním podhorských a horských oblastí se dostávaly 

do vyšších nadmoĜských výšek ĚKvČt, Ň001ě. 

Cestní sítČ byly odjakţiva vytváĜeny a vyuţívány k lovu a následnČ na sebe 
vázaly další funkce. Rozvoj cestní sítČ na našem území zaznamenal s počátky 
zemČdČlství a pĜedevším v pozdní dobČ kamenné s počátky smČnného obchodu. 
V této dobČ jsou doloţeny také dálkové cesty slouţící k obchodování s pazourkem, 

jantarem, ale následnČ také tĜeba obchod se solí. Cesty mČly však stále charakter 
vyšlapaných stezek a zboţí bylo v této dobČ pĜenášeno, či smýkáno po zemi 
(Forman, Sperling, 2003; KvČt, 2003; PavlĤ, Zápotocká, Ň007ě. 
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 Pokrok v dopravČ znamenala také domestikace zvíĜat, kdy byly cesty 
vyuţívány k pĜesunu dobytka, ale pĜedevším domestikace konČ v období neolitu 

a následný vynález vozu, které byly nejprve dvou, ale poté také čtyĜkolové, mnohdy 
opatĜené korbou. Vynález vozu mČl za následek zrychlení dopravy, moţnost zvČtšení 
objemu pĜepravovaného materiálu, ale v pohledu na cestní síť také fakt, ţe bylo 
nutné dlouhodobČ vyuţívané trasy a významnČjší stezky udrţovat. Dochází tedy tak 
k rozšíĜení sítČ komunikací, ale také jiţ k potĜebČ opevĖování nČkterých partií stezek 
Ěnejprve napĜíklad brodĤ na vodních tocíchě. Díky jejich charakteru se od této doby 
lze bavit o prvních cestách ĚPoborský, Ň006ě. 

 Velké mnoţství tČchto historických cest však jiţ v současné dobČ neexistuje 
a jejich výskyt dokazují pouze archeologické nálezy nalezené v krajinČ v podobČ 
zbytkĤ pĜeváţených obchodovaných pĜedmČtĤ, zbytkĤ vozĤ, koĖských postrojĤ, 

ale také napĜíklad pĜítomnost úvozĤ, na které mĤţeme dodnes v krajinČ narazit 
ĚSalač, Ň006; Venclová, Ň00Řě. 

3.3.2 Cesty ve středověku 

V období raného stĜedovČku síť komunikací postupnČ navázala na hlavní 
komunikace vyuţívané v preshistorickém období a ač se mnohdy zmČnila funkce 
a uţivatelé cest, jejich charakter zĤstával velice podobný. Vzhledem ke vzniku 
mnoha nových sídel usazujícími se slovanskými kmeny se ale i síť stezek 
zahušťovala (Polánek, Ň014ě. 

Nová sídla nejstarších SlovanĤ vznikala nejprve pĜedevším ve vazbČ 
na strategická brodová místa na dálkových obchodních trasách. Jedním 
z nejvýraznČjších pĜíkladĤ je vytvoĜení rozsáhlé sídelní aglomerace právČ 
v návaznosti na brodové místo na toku Vltavy v Roztokách u Prahy, ale s nástupem 
Velkomoravské Ĝíše došlo i ke vzniku nČkolika významných sídelních aglomerací 
právČ na území Moravy, z nichţ nevýznamnČjší bylo hradištČ na místČ dnešní 
Olomouce. Morava v tomto období hrála dĤleţitČjší roli neţli okolní zemČ a tak 
právČ pĜes ní procházelo mnoho významných tras. NejvýznamnČjší trasy procházely 
Moravou severo– jiţním smČrem, kopírovaly tzv. Jantarovou stezku a spojovaly 
oblast nynČjšího Polska s oblastmi pĜilehlými k Jaderskému a Egejskému moĜi. Díky 
postavení naší zemČ v centru Evropy pĜes Čechy a Moravu procházel však také 
koridor jedné z tras významné východo-západní magistrály, smČĜující od Kyjeva 
a severských zemí na Pyrenejský poloostrov. Na naše území pĜicházela tato trasa 
z Podunají a procházela Českomoravskou vrchovinou a Polabím do oblasti Porýní 
a Pomohaní. DĤkazem prĤbČhu tČchto tras jsou četné nálezy výrobkĤ nebo šperkĤ 
importovaných k nám z tČchto vzdálených zemí ĚKuna, Profantová a kol., Ň005; 

Löw, Míchal, 2003; Bláha, Ň000ě. 
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3.3.3 Středověké zemské stezky 

Po sjednocení Čech a Moravy došlo k nárĤstu významu Prahy a tak i potĜeby 
pĜes její území vést významné obchodní trasy. Ovšem obdobnČ tomu bylo i v pĜípadČ 
ostatních hlavních obchodních a správních center, kterými byly na MoravČ Olomouc, 

Brno, či Znojmo. NejvýznamnČjší dálkové stezky této doby, vedoucí na naše území 
ze zahraničí a smČĜující často právČ k významným centrĤm v našich zemích, jsou 
nazývány stezkami zemskými. Na tyto zemské stezky navazovaly místní sítČ 
komunikací, pĜivádČjící dopravu i do menších sídel. Na zemských stezkách byly 
budovány tzv. zemské brány, které slouţily také jako kníţecí celnice, kde probíhal 
výbČr poplatkĤ za vstup do zemČ a slouţily tak jako oficiální hraniční pĜechody. 
Zemské brány byly často budovány na hranici tČţko prĤchodných hvozdĤ, brodĤ 
pĜes vodní toky nebo v podhĤĜí, pĜed náročnými úseky stezek, pĜekonávajícími hory 
na našich hranicích. V návaznosti na zemské brány se často budovaly další objekty, 
jako stráţní vČţe, hostince, Ĝemeslné dílny, kostely nebo tvrze, coţ postupnČ vedlo 

ke vzniku celých nových sídel (Choc, 1965; Ohler, 2003). 

 PĤvodní zemské stezky mČly charakter udupaných nebo ujeţdČných pČšin. 
Jen výjimečné byly zpevnČné cesty s upraveným povrchem, nicménČ v náročnČjších 
podmínkách musely být stezky upravovány. Ve vlhčím prostĜedí musely být stezky 
zpevnČné tzv. hatČmi a pĜes vodní toky byly na nČkterých místech jiţ v raném 
stĜedovČku budovány jednoduché mosty. V tČchto místech náročnČjších na údrţbu 
byla kromČ hraničních cel vybírána také prĤjezdná mýta. ů paradoxnČ i to mČlo 
za následek vytváĜení nových stezek a další zahušťování cestní sítČ pašeráky nebo 
vojsky, snaţícími se proniknout nepozorovanČ a bez placení za zemské a mýtné 
brány (Choc, 1965; Ohler, 2003). 

 Posilování významu jednotlivých mČst mČlo za následek zvýšené nároky 
na dopravu a tak na konci 1ň. století často procházely zemské stezky čím dále 
častČjšími úpravami, docházelo ke zpevĖování jejich povrchĤ a jejich rozšiĜování. 
Za vlády Karla IV. se tak poprvé objevil výraz silné cesty neboli silnice, který 
označoval zpevnČné významné cesty mezi mČsty. Ve 14. století dosáhla hustota cest 
svého vrcholu, stejnČ jako počet sídel v našich zemích (Fragner, 1982; KvČt, Ň00ňě. 

3.3.4 Vývoj cest v období renesance a baroka 

Podoba cest v období renesance procházela jen pozvolnou promČnou, která 
reagovala pĜedevším na novČ vznikající účely jejich vyuţití. Jisté nároky na cesty 
mČly novČ vznikající zpĤsoby obţivy nebo zavedení nových druhĤ plodin. 
NejvýznamnČji zasáhly do podoby cest a krajiny v renesančním období novČ 
vznikající plochy rybníkĤ a rybničních soustav (Löw, Míchal, 2003). 

Rozvoj dopravy výraznČ ovlivnilo zavedení prvních poštovních linek 
na zemských silnicích, ke kterému došlo rok po nástupu HabsburkĤ na český trĤn, 
tedy v roce 1527 ĚLídl, Ň00řě. 
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Na rozdíl od období renesance v Čechách, barokní období podobu cest a celé 
krajiny zmČnilo pomČrnČ zásadnČ. Výbor organizace svČtového dČdictví UNESCO 
v roce Ň00Ř formuloval definici barokní komponované krajiny, ve které jí popisuje 
jako „krajinu navrţenou a vytvoĜenou zámČrnČ človČkem“ ĚKupka, Ň01ňě. Krajina 

byla v tomto období zámČrnČ umČle formována a začalo se na ni pohlíţet jako 
na součást architektury.  Snahou bylo do krajiny dostat Ĝád za pomocí osovČ 
soumČrných kompozic a prvkĤ, které byly pĜebírány z urbanizovaného prostĜedí. 
Do krajiny, pĜedevším podél cest bylo v této dobČ umisťováno veliké mnoţství 
sakrálních symbolĤ, jako jsou kapličky, sochy a kĜíţe, pĜipomínajících boha i mimo 
sídla. Podél cest byly vysazovány také aleje, které kromČ estetické funkce, plnily 
také roli uţitnou Ěovocné stromy dávaly plody, stíně a slouţily také jako orientační 
a prĤhledové osy, zdĤrazĖující významná místa (Sádlo, Ň005; Kupka, 2013). 

Typickou českou barokní krajinu je moţné zahlédnout na obrazech umČlcĤ z 
1ř. století, na kterých je zachycena pravidelná mozaika polí na zvlnČném terénu, 
protnutá hustou sítí polních cest lemovaných alejemi stromĤ ĚLipský, Ň000; Löw, 
Míchal, 2003). 

Významným milníkem té doby, který mČl také vliv na podobu a vyuţívání 
cest pak bylo rozšíĜení pČstování brambor do našich krajĤ na konci 1Ř. století, zvané 
také jako „bramborová revoluce“. To pĜineslo moţnost zemČdČlsky vyuţívat také 
klimaticky nevhodné polohy k hospodaĜení, jako jsou napĜíklad vyšší nadmoĜské 
výšky a s tím i četné osidlování tČchto oblastí ĚLokoč, Lokočová, Ň010ě. 

 Cestní sítČ se ale v tomto období negativnČ dotkly události, které v tomto 

období zasáhly nejen území naší zemČ. TČmi byly pĜedevším četné válečné konflikty, 
z nichţ nejzásadnČjší byly husitské války v 15. století a tĜicetiletá válka ve století 17., 
která mČla za následek úmrtí pĜibliţnČ 40 % naší populace. Další velké ztráty 
lidských ţivotĤ zpĤsobily morové epidemie a hladomory, jejichţ éru ukončila aţ 
právČ „bramborová revoluce“ na konci 1Ř. století. S tak mohutnými ztrátami 
lidských ţivotĤ souvisel i velký úbytek sídel a s nimi souvisejících cest ĚLídl, Ň00ř; 

Polánek, Ň014ě. 

3.3.5 Vývoj cest v 18. a 19. století 

Rozvoj silnic se po nČkolika stoletích opČt dočkal významného vzestupu 
na konci 1Ř. a hlavnČ pak bČhem 1ř. a Ň0. století. Za vlády HabsburkĤ se po vzoru 
pĜejatém z Francie začaly budovat umČlé státní nebo také císaĜské silnice, podobné 
francouzským „Chausséen“ ĚHlavačka, 1řř6ě. 

Do této doby, tedy do 1Ř. století, byly hlavní zemské silnice jen rĤznČ 
širokými vyjeţdČnými cestami. Jejich povrch byl hlinČný a po jejich okrajích byly 
budovány náspy hlíny, mající za úkol ochranu okolních polí. V dobČ barokní 
se podél cest ještČ objevily vysázené aleje stromĤ. Za nepĜíznivého počasí, 
v deštivých obdobích nebo pĜi tání snČhu se však cesty mČnily na koryta plná bahna. 
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NovČ budované cesty ve francouzském stylu ĚpĜípadnČ úpravy cest stávajícíchě 
vznikaly dle pĜísných pĜedpisĤ.  Silnice byly velice kvalitnČ zpevĖované a jejich 
tČleso bylo tvoĜeno dvČma vrstvami. ŠtČrkem a pískem zasypanou vrstvou rovnaných 
kamenĤ a to celé pĜekryté druhou vrstvou kamenĤ, zasypaných opČt pískem. Voda 
ze silnic byla odvádČna pĜíkopy, silnice byly často chránČné patníky a zpevĖované 
opČrnými zdmi ĚMČstecká, Sosnovec, Ň00ňě. 

VĤbec první cestou, na které započaly úpravy dle tČchto nových zásad, byla 
Slezská silnice. Její rekonstrukce započala jiţ v 1Ř. století a trvala dlouhých 70 let. 
První dokončenou státní silnicí v Čechách byla silníce „VídeĖská“, spojující Prahu 
s Vídní a zhruba dvacet let po ní byla dokončena silnice „Lipenská“, vedoucí z Prahy 

pĜes Chomutov do Reizenhainu ĚLídl, Ň00řě. PĜedevším díky tlaku ze strany 
obchodníkĤ a pĜepravcĤ zboţí došlo v první polovinČ 1ř. století ke zdvojnásobení 
celkové délky cest v cestní síti Čech a Moravy, ze 4000 km na témČĜ Ř000 km 
ĚCílek, Ň004ě. 

Období konce 1Ř. a 1ř. století bylo zásadnČ ovlivnČno zrušením nevolnictví 
v roce 17Ř1, coţ zapĜíčinilo vznik velkého mnoţství pracovních sil. I s tím souvisel 
pak rozmach v rámci prĤmyslové revoluce. S rozvojem prĤmyslu souvisel i rozvoj 
ostatních odvČtví jako je zemČdČlství, obchod, došlo k rozvíjení a rozrĤstání mČst 
a zvyšovaly se nároky na vzdálenost, rychlost a objem dopravy ĚPolánek, Ň014ě. 

Počátkem 1ř. století se z dĤvodu potĜeby pĜevozu čím dále tČţších nákladĤ 
začal objevovat ještČ další, zcela nový zpĤsob dopravy. Tím byly KonČspĜeţné 
dráhy, které záhy vystĜídaly první dráhy parostrojní. VĤbec první veĜejnou 
konČspĜeţnou dráhou na svČtČ byla dráha České BudČjovice – Linec, která byla 
zprovoznČna roku 1ŘŇ5 (Brunner - Hajn, 2007). 

Ţeleznice se staly v 1ř. a na počátku Ň0. století jakýmsi fenoménem. Mimo 
pouţití ţeleznic na dálkových trasách se začaly budovat i trasy tramvajové 
ve mČstech. CelkovČ byl v tomto období odsunut lehce do pozadí rozvoj silniční 
dopravy na úkor budování ţelezničních tras. Na konci 1ř. století tak byla zaloţena 
témČĜ celá ţelezniční síť ĚSklenička, Ň00ňě. 

Na konci 1ř. století se však na nejvytíţenČjších úsecích státních silnic začaly 
i mimo intravilán obcí pouţívat dláţdČné povrchy, nejčastČji z velkých kamenných 
kostek ĚLídl, Ň00řě. 

3.3.6 Vývoj cest ve 20. století  

Ň0. léta Ň0. století s sebou pĜinesla testování nových druhĤ povrchĤ silnic, 
majících nahradit pouţívané povrchy dláţdČné. Začaly se tak budovat silnice 

s betonovými a asfaltovými povrchy. Vzhledem ke stoupající popularitČ motorových 
vozidel se na počátku Ň0. století uskutečĖuje výstavba prvních okresních silnic 
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a následnČ také dálnic. Ţeleznice jiţ v této dobČ začala pomalu ztrácet svĤj význam 

ĚLídl, Ň00řě.  

ObČ svČtové války mČly rozsáhlé dopady na ţivoty lidí v našich zemích, ovšem 
pro rozvoj dopravy byla zásadní situace po Ň. svČtové válce, kdy došlo k vysídlení 
nČmeckého obyvatelstva. Z České republiky se v této dobČ odstČhovaly Ěbylo 
vyhnánoě zhruba tĜi miliony českých NČmcĤ. Nejvíce se tato událost dotkla 
pĜíhraničních oblastí. Snahou bylo vysídlené lokality znovu osídlit českými 
obyvateli, avšak pokrýt takové mnoţství osob se pĜedevším z hospodáĜského 
hlediska nepovedlo ĚLöw, Míchal, 2003).  

V mnoha místech tak došlo k zániku částí nebo celých sídel, pĜípadnČ 
ke ztrátČ jejich atraktivity. To mČlo za dĤsledek mizením mnoha kilometrĤ cest 
ĚKvČt, Ň006ě. 

Na stranu druhou tato situace vedla k vývoji pĜírody ve vysídlených oblastech 
a ze zaniklých cest často zĤstaly biokoridory pomáhající migraci zvČĜe ĚLöw, 
Míchal, 2003; KvČt, Ň006ě. 

Politické a hospodáĜské zmČny ve druhé polovinČ Ň0. století mČly 
za následek zánik statkĤ soukromých zemČdČlcĤ, v dĤsledku tzv. kolektivizace 
zemČdČlství. Na okrajích sídel byla budována velká zemČdČlská stĜediska, která 
vyuţívala k pĜesunu techniky síť silnic namísto polních cest a hospodaĜila 
na obrovských blocích pĤdy. Vznik tČchto pĤdních blokĤ šel ruku v ruce se zánikem 
velké části polních cest, které byly často rozorány a dnes jejich pĤvodní polohu 
mĤţeme odhadovat jen z historických map. Úbytek polních cest po kolektivizace 
zemČdČlství dosáhl zhruba Ň/ň oproti jejich pĤvodní celkové ĚSýkora, 1řřŘ; Vlasák, 
Bartošková, Ň007ě. 

V rámci nápravy situace z druhé poloviny Ň0. století dochází jiţ v 90. Letech 

Ň0. století a poté ve století Ň1. k návratu pozemkĤ pĤvodním vlastníkĤm. V ideálním 
pĜípadČ je poté vyuţito pozemkových úprav, které mají dle §Ň, zákona č. 1ňř/Ň00Ň 
Sb. o pozemkových úpravách a pozemkových úĜadech a o zmČnČ zákona č. ŇŇř/1991 

Sb., o úpravČ vlastnických vztahĤ k pĤdČ a jinému zemČdČlskému majetku, ve znČní 
pozdČjších pĜedpisĤ, za úkol ve veĜejném zájmu prostorovČ a funkčnČ uspoĜádávat 
pozemky. Dochází tak ke scelování nebo dČlení pozemkĤ jednotlivých majitelĤ, 
narovnávání jejich hranic, uspoĜádání vlastnických práv a také ke zpĜístupnČní 
pozemkĤ. Tím vzniká i síť nových cest ĚVlasák, Bartošková, Ň007ě. 

Nové polní cesty jsou navrhovány pĜedevším za účelem zpĜístupnČní 
pozemkĤ vlastníkĤm, ale zároveĖ slouţí lepší prostupnosti krajiny a k dotváĜení 
krajinné kompozice. DĤraz je pĜi návrhu nových polních cest kladen na obnovu 
historické sítČ polních cest, coţ ovšem není 100 % moţné, jelikoţ dalším úkolem 
pozemkových úprav je scelování vlastnické drţby ĚSklenička, Ň00ňě. 
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Účelové komunikace obecnČ slouţily odjakţiva pĜedevším k zajištČní 
ekonomických aktivit, spočívajících zejména ve zpĜístupnČní hospodáĜsky 
vyuţívaných pozemkĤ a pohybu mezi nimi. V poslední dobČ však značnČ roste také 
jejich zdravotní, vzdČlávací a pĜedevším rekreační význam. ĚHay, 1řřŘě 

3.4 Drobná sakrální architektura 

Na mnohých místech mĤţeme nalézt v naší krajinČ rĤzné historické artefakty, 
objekty nebo stavby, nejčastČji s náboţenskou tématikou. Ty se nacházejí 
v intravilánech obcí, ale také mimo nČ, podél cest nebo jen tak ve volné krajinČ. 
Takové objekty jsou nazývány sakrální architekturou nebo také svatostánkem, 
jelikoţ „Sacer“ znamená v latinČ „svatý“. Drobná sakrální architektura nám 
prozrazuje mnoho o významu konkrétních míst v historickém kontextu ĚKvČt, Ň00ňě. 

Sakrální architekturou jsou označovány kĜíţe, boţí muka, svaté obrázky, 
ale také sochy, kapličky nebo zvoničky. Za úplnČ první sakrální objekty lze 
ale povaţovat také napĜíklad nápadné kameny, které byly umístČny na významná 
místa a mnohdy doplnČny nČkolika vysazenými dlouholetými dĜevinami, ještČ 
v dobách pĜed Kristem. V kĜesťanské dobČ byly takovéto kameny následnČ zdobeny 
kĜíţi. Naopak mnohými válkami, odsunem nČmcĤ z našeho území a v období druhé 
poloviny Ň0. století došlo i k častému zanedbání, poničení nebo úplnému odstranČní 
mnohých sakrálních památek ĚKvČt, Ň00ňě. 

3.4.1 Kříže 

Tento nejtypičtČjší symbol kĜesťanství je tedy také nejspíše jedním z prvních 
typĤ sakrální architektury. První kĜíţe, jakoţto forma sakrální architektury se začaly 
v krajinČ objevovat mezi 7. a 9. stoletím. První kĜíţe byly vyrábČny ze dĜeva a aţ 
ve zhruba 1ň. století se začaly objevovat kĜíţe kamenné. Z doby novovČku jsou 
zachovány také kĜíţe ţelezné a následnČ litinové (Kyselka, 2001). 

3.4.2 Boží muka 

 Další hojnČ vyskytovaný objekt sakrální architektury, který mČl nejprve 
pĜedstavovat svíce mrtvých. ůţ pozdČji začala být vnímána jako pĜipomenutí utrpení 
Spasitelova. NejčastČji se vyskytují podél poutních cest a mají podobu kamenných 
nebo zdČných sloupĤ, na které jsou umisťovány obrázky svČtcĤ a utrpení Krista 
ĚHájek, Bukačová, Ň001ě. 

3.4.3 Kapličky 

 Kapličky jsou o nČco vČtšími objekty sakrální architektury, neţli boţí muka, 
ale jinak jsou jim velice podobné. Historicky se jedná o pomČrnČ nový typ sakrálních 
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objektĤ, vČtšinou vybudovaných v období baroka. Kapličky se často umisťovaly na 
návsích, kde plnily funkci kostela, ale objevují se i na významných místech v krajinČ. 
Mohou mít podobu vČtších boţích muk s výklenkem pro umisťování obrázkĤ či 
sošek, ale také drobných staveb s malým prostorem uvnitĜ. Jistou formou kapliček 
jsou také zvoničky umisťované v intravilánech obcí ĚHájek, Bukačová, Ň001; 

Kyselka, 2004). 

3.5 Historická mapová díla 

O ţivotČ lidí v historickém kontextu, vývoji osídlení a s ním souvisejícím 
vývoji cestní sítČ na našem území se dozvídáme díky dĤkladným analýzám 
všemoţných dostupných historických dat. O dávné historii lze vyvozovat závČry 
pĜedevším na základČ nálezĤ rĤzných pĜedmČtĤ a jejich zaĜazení do jiţ známých 
historických kontextĤ. Z dob pozdČjších se zachovaly kroniky nebo napĜíklad rĤzné 
malby a obrazy, ze kterých lze vyčíst trendy dané doby. Problematiku vývoje 
cestních sítí lze pak nejlépe sledovat na postupných promČnách stezek a cest v 
jednotlivých dochovaných mapových dílech a jejich následným porovnáváním 

ĚSklenička, 2003). 

3.5.1 První historická mapová díla 

O prvních mapách, zhotovených pro potĜeby zmapování daných míst jsou 
z rĤzných koutĤ svČta zmínky jiţ z období zhruba Ň4000 let pĜ. n. l. Postupem času, 
se zdokonalováním techniky a s pohybem osob na vČtší vzdálenosti rostla i potĜeba 
co nejkvalitnČjšího zdokumentování potĜebných lokalit. DĤvody pro zhotovení 
mapových dČl mČly však rĤzné účely a ty se lišily i v historickém kontextu. Slouţily 
napĜíklad k evidenci pĤdy, k výbČru daní, obchodním, ale i napĜíklad vojenským 
účelĤm. Pro účely vývoje hodnocení cestní sítČ na území naší republiky je však 
dĤleţité aţ období od zhruba 16. století, kvĤli své pĜesnosti a celkové vypovídající 
hodnotČ ĚSklenička, Ň00ňě. 

3.5.2 Historická mapová díla na území ČR 

Na počátku 1Ř. století došlo pĜedevším z vojenských a daĖových účelĤ 
k výraznému rozvoji kartografie. Propojením kartografie a geodezie vznikl nový 
obor zemČmČĜičství, který dokázal naplnit poţadavky na podrobnČjší topografické 
mapy v naší monarchii ĚVeverka, Ň011ě. 

Müllerova mapa Čech 

Mapové dílo císaĜského vojenského inţenýra Jana Kryštofa Müllera, zvané 
„Müllerova mapa Čech“, vznikalo na počátku 1Ř. století na základČ vojenských, 
hospodáĜských a správních poţadavkĤ monarchie. Müllerova mapa Čech byla 
nejvýznamnČjším dílem tohoto kartografa a následnČ poslouţila jako podklad pro 
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1. vojenské mapování. Müller k mČĜení v terénu pouţíval otočné kolo kočáru a smČry 
určoval kompasem. Po dokončení v roce 1920 byla následnČ ň roky ryta. Dodnes 
je toto dílo povaţováno za nejcennČjší Ěa také nejkrásnČjšíě kartografické dílo naší 
minulosti. Müllerova mapa Čech byla zhotovena v mČĜítku 1: 1ňŇ 000 (Univerzita 

J.E. PurkynČ, 2001 – 2015; Historický ústav ůV ČR, 2001 - 2015). 

I. vojenské mapování 

Z dĤvodĤ nedostatečné podrobnosti Müllerovy mapy pro vojenské účely 
naĜídila Marie Terezie dĤstojníkĤm vojenské topografické sluţby zahájit I. vojenské 
mapování. DĤstojníci jej provádČli v letech 1763 – 17Ř7 pĜi projíţdČní krajinou 
na koních, tzv. metodou „a la vue“, neboli česky „od oka“. Podkladem pro toto 
mapování byla Müllerova mapa Čech zvČtšená do mČĜítka 1: ŇŘ Ř00. Toto mapování 
bylo zamČĜeno pĜedevším na co nejpĜesnČjší zachycení dĤleţitých bodĤ v krajinČ, 
jako jsou cesty, Ĝeky, sídla dČlená i na rĤzné typy budov, rozdílné vyuţití pĤdy, apod. 
K mapovému dílu vznikala soubČţnČ rozsáhlá textová část, popisující jevy, které 
se do mapy nevešly ĚDrápela, StrachoĖ, Tajovská, Ň005ě. 

PĜínosem I. vojenského mapování pro dnešní dobu je, ţe se jedná o relativnČ 
podrobné mapové dílo, zachycující území Čech, Moravy a Slezska pĜed nástupem 
prĤmyslové revoluce a lze tak na jejich základČ relativnČ pĜesnČ porovnávat čerstvČ 
dotvoĜenou krajinu barokní s krajinami po propuknutí prĤmyslové revoluce. 
I. vojenské mapování bylo dokončeno za vlády syna Marie Terezie Josefa 

a je tak také nazýváno mapováním Josefským ĚBoguszak, CísaĜ, 1ř61ě. 

Stabilní katastr 

Z hlediska hospodaĜení Českého království a pĜedevším kvĤli výbČru daní 
začaly na našem území jiţ po skončení tĜicetileté války vznikat první soupisy pĤdy 
a daĖových povinností. ÚplnČ prvními takovými soupisy byla Berní rula na území 
Čech a Lánový rejstĜík na MoravČ. KvĤli ĜadČ chyb a rĤzným nepĜesnostem došlo za 
Marie Terezie ke dvČma aktualizacím Berní ruly, které jsou nazývány Tereziánskými 
katastry. PĜedevším druhá aktualizace byla ve své dobČ zásadní, jelikoţ kromČ pĤdy 
poddanské zahrnul také pĤdu panskou ĚKostková, ěímalová, 2006). 

Na Tereziánské katastry navázal svým patentem císaĜ  Josef II., který nechal 
ve velice krátké dobČ, mezi lety 17Ř5 a 17Řř vytvoĜit katastrální operát nazývaný 
Josefský katastr. S Josefským katastrem však nesouhlasila šlechta a tento katastrální 
operát tak byl nástupcem Josefa II. odvolán ĚSemotanová, Ň001ě. 

Jelikoţ však Josefský katastr pĜišel s velice pĜesným mČĜením, ukázaly 

se chyby map pĜedchozích a návrat k pĤvodním katastrĤm tak prakticky nebyl 

moţný. Rakouský císaĜ František I. proto pĜišel v roce 1817 se svým patentem o dani 
pozemkové a vymČĜování pĤd, kterým poloţil základy novodobých katastrĤ 
nemovitostí. Tento nový katastrální operát stabilního katastru byl rozdČlen na tĜi 
části. Obsahoval mČĜičský operát, tedy výsledky geometrického zamČĜení 
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a zobrazení veškerých pozemkĤ v mapách, podrobný soupis pozemkĤ a jejich 
drţitelĤ, nazývaný téţ písemným operátem a oceĖovací operát, který obsahoval údaje 
o bonitČ pĤd a výnosech jednotlivých pozemkĤ, na jehoţ základČ se počítala výše 
pozemkové danČ. Jelikoţ pĜi jeho vytváĜení bylo postupováno systematicky, 
aţ na vČdecké bázi, plánovalo se, ţe katastr dlouhou dobu vydrţí bez nutnosti jeho 
úprav. I od toho se odvíjel jeho název stabilní katastr. Základní jednotkou map 
stabilního katastru byla katastrální obec, dČlená na jednotlivé pozemky. Pro území 
kaţdé obce byla vytvoĜena mapa v mČĜítku 1: ŇŘŘ0. Toto mČĜítko vycházelo 
z rakouského jitra Ěčtverec o stranČ 40 sáhĤě, které mČlo být na mapČ zobrazeno jako 
jeden čtvereční palec Ě1 sáh = 6 stop, 1 stopa = 1Ň palcĤ, 40 sáhĤ x 6 stop x 1Ň palcĤ 
= ŇŘŘ0ě. Pro mapové dílo stabilního katastru byl zvolen systém pravoúhlých 
souĜadnic, který mČl počátky v trigonometrických bodech Gusterberg a Svatý ŠtČpán 
Ěpro Čechy resp. Moravuě. MČĜení probíhalo v letech 1826 – 1843 v Čechách a mezi 
lety 1ŘŇ4 a 1Řň6 na MoravČ. Katastrální operát stabilního katastru byl opravdu 

kvalitním dílem, o čemţ svČdčí i fakt, ţe vČtšina dodnes pouţívaných katastrálních 
map na našem území je odvozena právČ z mČĜičského operátu stabilního katastru 

ĚSemotanová, Ň001; Drápela, StrachoĖ, Tajovská, Ň005ě. 

II. vojenské mapování 

BČhem četných válečných konfliktĤ v 18. století se stále více začaly 
projevovat hlavní nedostatky I. vojenského mapování, mezi které patĜila napĜíklad 
špatná návaznost jednotlivých mapových listĤ, kvĤli kterým prakticky nebylo moţné 
sestavit jednotnou mapu rakouské monarchie. Navíc byl konec 1Ř. a počátek 
19. století spojen s ohromným nárĤstem populace s tím spojeným rĤstem mČst 
a prĤmyslu, takţe mapy Josefského katastru pĜestaly býti aktuální. Pro rakouskou 

monarchii, která v té dobČ chtČla býti hlavní evropskou mocností, bylo tedy i otázkou 
prestiţe vytvoĜení nové, kvalitní mapy, jakou v té dobČ mČla Francie nebo Itálie 

ĚBrĤna, Buchta, UhlíĜová, 2002; Boguszak, CísaĜ, 1ř61). 

NaĜízením císaĜe Františka II. tak bylo v roce 1Ř05 zahájeno II. vojenské 
mapování, nazývané také Františkovým mapováním. Samotnému mapování 
pĜedcházela vojenská triangulace, která vedla ke zhuštČní trigonometrické sítČ 
a ta byla pouţita jako geodetický základ samotného díla. Jako podklad poslouţily 

z dĤvodu dosaţení co nejvyšší pĜesnosti mapy stabilního katastru, desetinásobnČ 
zmenšené, tedy v mČĜítku 1: Ň8 Ř00 ĚSemotanová, Ň001ě. Pro významné prostory 
z hlediska vojenských účelĤ byly mapy vytvoĜeny v mČĜítku dvojnásobném, tedy 
1: 14 400 (Boguszak, CísaĜ, 1961). 

Území České republiky bylo v rámci II. vojenského mapování zobrazeno 
na celkem 41ň vojenských mapovacích sekcích, z nichţ území Čech zaujímá Ň67 
sekcí z let 1842 – 1Ř5Ň a území Moravy a Slezska 146 sekcí z let 1836 – 1840 

ĚBrĤna, Ň00Ňě. 
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Výhody Františkova mapování tkvČly pĜedevším ve velice pĜesném 
a spolehlivém polohopisu. Jak se ale pozdČji ukázalo, naopak nedostatečné bylo 
ale zpracování výškopisu ĚBoguszak, CísaĜ, 1ř61ě. 

III. vojenské mapování 

PĜedevším kvĤli nedostatečnému zpracování výškopisu pro vojenské účely 
naĜídilo v roce 1Ř6Ř ministerstvo války III. Vojenské mapování, Ĝízené ústavem 
ve Vídni. KromČ vojenských účelĤ se počítalo s uplatnČním map také v civilním 
sektoru ĚDrápela, StrachoĖ, Tajovská, 2005). 

V dobách, kdy docházelo v dĤsledku industrializace k tak prudkému rozvoji 
všech odvČtví lidských činností navíc jiţ nedostačovaly mapy Františkova mapování 
z hlediska aktuálnosti. Bylo nutné spolehlivČ zakreslit nové komunikační sítČ, 
pĜedevším novČ rozšíĜené ţeleznice a silnice, novČ vzniklá četná vodní díla 

a to doplnit o pĜesnČ určené výškopisné údaje. ZnázornČní výškopisu bylo Ĝešeno 
mimo štafování také vrstevnicemi a kótami. Na území Čech probíhalo toto mapování 
v letech 1877 – 1ŘŘ0. Na MoravČ a ve Slezsku začalo o rok dĜíve a probíhalo mezi 
roky 1876 – 1878 ĚBoguszak, CísaĜ, 1ř61; Drápela, StrachoĖ, Tajovská, Ň005ě. 

 Pro III. Vojenské mapování bylo zvoleno v topografické sekci mapovací 
mČĜítko 1: Ň5 000, jelikoţ se v této dobČ jiţ plánovalo zavedení metrické míry. Pro 
vojenské účely bylo pro zobrazení vojensky významných jevĤ opČt pouţito mČĜítko 
dvojnásobné, tedy 1 : 1Ň 500. ČtyĜi mapové sekce tvoĜily list mapy speciální 
v mČĜítku 1 : 75 000, která byla hlavním mapovým dílem určeným pro veĜejnost. 
Klad mapových listĤ této mapy byl tvoĜen sítí poledníkĤ a rovnobČţek 
(po ň0’ zemČpisné délky a 15´ zemČpisné šíĜkyě. Od kladu mapy speciální byl 

odvozen klad mapy topografické. III. vojenské mapování mČlo ještČ mapu tzv. 
generální, která vznikla sloţením Ř mapových listĤ mapy speciální a byla v mČĜítku 
1: 200 000. Mapy III. vojenského mapování a od nich odvozená mapová díla byla ve 
své dobČ povaţována za velmi kvalitní kartografické počiny a byly tak pouţívány 
aţ do poloviny Ň0. století ĚBoguszak, CísaĜ, 1ř61ě. 

Pozemkový katastr 

V souvislosti s rozsáhlými zmČnami souvisejícími se vznikem 
Československé republiky se zmČnila mČnit také funkce stabilního katastru, na který 
začaly být kladeny také hospodáĜské a technické nároky. Navíc došlo k jeho 

značnému zanedbání bČhem 1. svČtové války. To vše vedlo ke vzniku Pozemkového 
katastru v roce 1řŇ7, který navazoval na stabilní katastr, ale navíc mČl slouţit 
technickým kartografickým, statistickým, hospodáĜským, vČdeckým a jiným účelĤm. 
Velice slibný rozvoj pozemkového katastru však značnČ ovlivnila druhá svČtová 
válka a poté rozsáhlá pozemková reforma, v rámci které docházelo ke znárodĖování, 
konfiskaci, pĜídČlovým a scelovacím Ĝízením. Nyní je vyuţíván pro svĤj rozsah 
k doplnČní leteckých snímkĤ pĜi jejich vyhodnocování (Bumba, 2007). 
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Evidence nemovitostí a katastr nemovitostí 

Mezi lety 1954 a 1964 byla pro potĜeby státu vyhotovena Jednotná evidence 
pĤdy, která mČla za úkol sepsat veškeré pĤdy s výmČrami, dle skutečného vyuţívání 
a bez ohledu na platné vlastnické vztahy. Na ní navázala v roce 1964 Evidence 

nemovitostí, která se mČla jiţ vlastnickými vztahy zabývat. Zapisování vlastnických 
vztahĤ však nebyl snadný proces po rozsáhlých reorganizacích a tak trvalo od roku 
1ř64 aţ do roku 1řŘŘ. Evidence nemovitostí obsahovala mČĜičský operát 
s pozemkovou mapou, která vycházela z pozemkového katastru a dále operát 
písemný, který obsahoval soupis parcel, listy vlastnictví, evidenci nemovitostí, apod 

(Bumba, 2007; ČÚZK, Ň016ě. 

Se situací v naší republice po roce 1řŘř došlo se zmČnou reţimu k vytváĜení 
nového legislativního prostĜedí a jelikoţ jiţ nebylo moţné stavČt na neúplné evidenci 
nemovitostí, došlo mimo jiné ke vzniku zákona č. ň44/1řřŇ Sb., o katastru 
nemovitostí České republiky Ěkatastrální zákoně a zákona č. 359/1992 Sb. 

o zemČmČĜických a katastrálních orgánech. NovČ vzniklý katastr nemovitostí 
se skládá ze souboru geodetických a popisných informací, obsahujících katastrální 
mapu, respektive údaje o parcelách, stavbách, jejich vlastnících apod. Spolu 

s katastrem nemovitostí vznikla také tzv. zjednodušená evidence, která má za úkol 
pĜekonání nedostatkĤ pĜedchozí evidence nemovitostí. Ta není součástí katastrálních 
map a zobrazuje se i nyní v mapách bývalého pozemkového katastru. Od roku 

2001 je katastr nemovitostí součástí informačního systému umoţĖujícího komukoliv 
vzdálený pĜístup pomocí počítače nebo mobilních zaĜízení (Bumba, 2007; ČÚZK, 
2016). 

Topografické mapování po vzniku ČSR 

Po vzniku Československé republiky a pĜevodu III. vojenského mapování pod 
Vojenský zemČpisný ústav v Praze, se začaly projevovat nedostatky tohoto více neţ 
100 let starého mapového díla a v roce 1řŇ0 tak došlo k reambulaci pĜevzaté 
topografické mapy 1: Ň5 000. Opraveny byly pĜedevším polohopisné a výškopisné 
nesrovnalosti a nČmecké a maďarské názvosloví bylo pĜedČláno na české 
se slovenským ĚRadČj, Ň001ě. 

Reambulace z roku 1řŇ0 se však brzy ukázala nedostatečnou, coţ vedlo 
k usnesení vlády ČSR v roce 1ř5ň o poĜízení nového topografického mapování, 
za jehoţ realizaci zodpovídal Vojenský topografický ústav. Díky začlenČní ČSR 
mezi zemČ Varšavské smlouvy mohlo dojít k vybudování mezinárodního mapového 
díla, čerpajícího ze zkušeností ostatních státĤ paktu Varšavské smlouvy. Hlavní 
mapovací metodou byla letecká fotogrammetrie a mČĜítko map bylo zvoleno 
1:25 000. Základem pro nové mapování bylo zobrazení Grauss – Krügerovo 

a geodetický systém S - 1952. Klad mapových listĤ v tomto zobrazení vycházel 
z Mezinárodní mapy svČta v mČĜítku 1:1 000 000 na které je území ČR zobrazeno 
na dvou mapových listech ĚM – 33 a M – 34). DČlením této mapy byla získána 
mapová díla v 1:500 000, 1: 200 000, mapa TM100 v mČĜítku 1:100 000,  
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TM 50 v mČĜítku 1:50 000, TM 25 v mČĜítku 1:25 000 a jejím rozčtvrcením také 
mapu v mČĜítku 1:10 000. Mapa obsahuje polohové geodetické základy, vrstevnice, 

kóty a barevnČ jsou v ní vyznačeny komunikace, vodstvo, lesy a terénní útvary 
ĚRadČj, Ň001ě. 

Díky své pĜesnosti polohopisné i výškopisné jsou dodnes vojenské 
topografické mapy vyuţívány. Za tu dobu prošly jen mírnými úpravami, mimo jiné 
musely mapy napĜ. po vstupu ČR do NůTO projít obnovou a standardizací dle zásad 
NůTO. Na současné, novČ obnovené mapy se pĜešlo na pĜelomu let 2005 a 2006 

ĚRadČj, Ň001ě. 

Základní mapa ČR 

V roce 1ř65 probČhla konference socialistických státĤ na které bylo 
rozhodnuto o omezení pouţívání map vyhotovených v systému S – 52 mimo 

vojenské účely. Bylo tak nutné vytvoĜit nové mapy stĜedních mČĜítek, které budou 

slouţit veĜejnosti a budou v jiném kartografickém zobrazení. Vláda tak v roce 

1968 rozhodla o vytvoĜení nového kartografického díla, jehoţ tvorbou byl povČĜen 
Český úĜad geodetický a kartografický. Vznikly tak mapy ZM 10, ZM Ň5, ZM 50, 
ZM 100, ZM 200 (ZM10 jsou v mČĜítku 1: 10 000, ZM 25 v mČĜítku 1:25 000, atd.), 

které byly vyhotovené v souĜadnicovém systému S – JTSK, KĜovákovČ zobrazení 
a výškopisném systému Balt. Klad listĤ tČchto map vychází ze základního mČĜítka 
1: 200 000. Mapové listy vČtších mČĜítek vznikají čtvrcením mapových listĤ 
nejbliţších mČĜítek menších. Tedy ZM 100 vznikne rozčtvrcením mapového listu 
ZM 200. Pouze odvozená mapa ZM 10 vznikala odlišnČ, a to dČlením mapy 
ZM 50 na pČt sloupcĤ a dalších 5 vrstev. NaĜízením vlády z roku 2006 je soustava 

Základních map ČR závazným státním mapovým dílem ĚKánský, Ň007ě. 

ZABAGED 

V ř0. letech Ň0. století, v dobČ kdy docházelo k výraznému rozvoji 

digitálních technologií a s tím i geografických informačních systémĤ ĚGISě, se začala 
objevovat také potĜeba zdigitalizování geografických data. To vedlo k tvorbČ 
základní báze geografických dat České republiky ĚZůBůGEDě. Ta započala v roce 

1995, a byla provádČna vektorizací rastrových tiskových podkladĤ Základní mapy 
ČR ZM 10. V roce 2004 byla ZABAGED pro celé území naší republiky jiţ zcela 
hotova, ale zároveĖ jiţ od roku Ň000 byla provádČna pomocí fotogrammetrických 
metod a terénního šetĜení její aktualizace. V současné dobČ probíhá jiţ 4. kompletní 
aktualizace ZABAGED s tím, ţe významné objekty Ěsilnice, dálnice, ţelezniční tratČ, 
prvky technické infrastruktury nebo zvláštČ chránČná územíě jsou celoplošnČ 
aktualizovány prĤbČţnČ. ZůBůGED je tvoĜena polohopisnou a výškopisnou částí, 
do kterých je rozdČleno celkem 116 typĤ geografických objektĤ (Geoportál ČÚZK, 

2015). 
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4 Charakteristika studijního území 

4.1 Vymezení studijního území 

Pro potĜeby porovnávání historického vývoje stavu cestní sítČ vybraných 
lokalit na území České republiky a Spolkové republiky NČmecko bylo ţádoucí zvolit 

lokality s obdobným charakterem. Vybrány byly lokality, nacházejí se pĜi severní 
hranici České republiky se Spolkovou republikou NČmecko, které tvoĜí jeden 

geomorfologický celek, rozdČlený státní hranicí (obrázek 1ě. Jedná se o Luţické hory 

na stranČ české, nazývané za státní hranicí Ţitavskými horami ĚnČmecky Zittauer 
Gebirgeě. Vymezení lokalit bylo zvoleno dle hranic chránČných oblastí, vyhlášených 
na území Luţických hor – ChránČná krajinná oblast Luţické hory a na území 
Ţitavských hor – PĜírodní park Ţitavské hory ĚnČmecky Der Naturpark Zittauer 

Gebirge). 

 

Obrázek 1: Vymezení zájmové oblasti (zdroj: http://geoportal.cenia.cz, 2016) 

4.2 CHKO Lužické hory 

ChránČná krajinná oblast Luţické hory se nachází mezi Šluknovským 
a Frýdlantským výbČţkem, pĜi severní hranici České republiky se Spolkovou 
republikou NČmecko a zasahuje na území Ústeckého a Libereckého kraje. CHKO 

Luţické hory je vymezena ze západu silnicí III. tĜídy, vedoucí z České Kamenice na 
sever do Krásné Lípy, severnČ zhruba spojnicí mezi Krásnou Lípou a jiţním cípem 
obce Varnsdorf a dále pak státní hranicí se Spolkovou republikou NČmecko, z jiţní 
strany je hranice CHKO Luţické Hory tvoĜena silnicí I. tĜídy I/1ň a to mezi Českou 
Kamenicí a Rynolticemi, pĜed kterými se stáčí severozápadnČ aţ po hranice naší 
republiky. CHKO Luţické hory sousedí na západČ s dalšími významnými 
chránČnými oblastmi. Národním parkem České Švýcarsko a s CHKO Labské 

http://geoportal.cenia.cz/
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pískovce a na jihozápadČ s CHKO České stĜedohoĜí ĚSpráva CHKO Luţické hory; 
2014). 

CHKO Luţické hory byla z dĤvodu bliţšího určení zpĤsobu ochrany rozdČlena 

na čtyĜi zóny s odstupĖovanou mírou ochrany. I. zóna CHKO o rozloze 1606 ha 
je vymezena pro území s nejvýznamnČjšími pĜírodními hodnotami a ekologickou 
stabilitou, za účelem jej. Jedná se pĜedevším o málo pozmČnČné, pĜírodČ blízké 
ekosystémy, spadají sem také zvlášť chránČná území nebo biocentra nadregionálního 
a regionálního významu. II. zóna je vymezena pro lehce pozmČnČné lesní 
ekosystémy, ve kterých došlo k lehkému narušení pĤvodní druhové skladby, 
pĜípadnČ pro lokality zemČdČlských, v minulosti extenzivnČ vyuţívaných 
ekosystémĤ, kde byly uchovány pĜírodní hodnoty. Zahrnuje také lokality vhodné 
k ekologické optimalizaci hospodáĜského vyuţívání. Rozkládá se zhruba na 14 920 

ha. III. zóna CHKO Luţické hory má rozlohu Ř551 ha a má za účel zvyšování 
druhové diverzity v zemČdČlsky vyuţívaných lokalitách v minulosti intenzivnČ 
obhospodaĜovaných a v pĜemČnČných lesích. Ve III. zónČ CHKO Luţické hory 
je neúplný systém ekologické stability, nejvýznamnČjšími pĜírodními prvky jsou 
remízky a rozptýlená zeleĖ, ale také napĜíklad rozptýlená zástavba a prvky lidové 
architektury rozptýlené v krajinČ. IV. Zóna CHKO Luţické hory je vymezena 

pĜedevším pro urbanizované prostĜedí, včetnČ ploch rezerv pro další rozvoj. Spadají 
sem napĜíklad prvky ÚSES ve formČ mČstské a pĜímČstské zelenČ. IV. zóna CHKO 
Luţické hory je vymezena na ploše 1ň65 ha ĚSpráva CHKO Luţické hory; 2014). 

4.2.1 Geomorfologické, geologické a pedologické poměry 

Luţické hory spadají pod rozsáhlou geomorfologickou provincii České 
vysočiny a spojují dvČ značnČ odlišné geomorfologické subprovincie. Ze západu 
navazuje na Luţické hory DČčínská vrchovina, náleţící do Krušnohorské soustavy, 
jejíţ charakter určuje pĜedevším České Švýcarsko. Samotné Luţické hory jsou pak 

součástí Krkonošsko-jesenické ĚSudetskéě subprovincie. Luţické hory tvoĜí 
samostatnou oblast (podsoustavu), která na východČ plynule pĜecházejí v JeštČdsko – 

kozákovský hĜbet. Luţickým zlomem, který je tektonickou poruchou zemské kĤry 
je oddČlena na severu od Šluknovské pahorkatiny, z jiţní strany navazují Luţické 
hory na České stĜedohoĜí (Blatka, Kalvoda, 2006). 

Z geologického hlediska jsou Luţické hory tvoĜené pĜedevším 
svrchnokĜídovými pískovci, jimiţ v období tĜetihor proniklo na nČkolika místech 
ţhavé magma, které po utuhnutí získalo podobu znČlcových a čedičových hornin. 
PrávČ ty mají za následek tvorbu reliéfu Luţických hor, typického svými 
podlouhlými hĜbety s výraznými vrcholy. Pískovce jsou pro tuto lokalitu významné 
i z hlediska jejich tČţby pro skláĜské nebo stavební účely. Místy docházelo dĜíve 
i k tČţbČ vápence z vápenitých poloh kĜídových pískovcĤ ĚKühn, Ň006ě. 

Vrcholy Luţických hor nedosahují nikterak závratných výšek, ale i díky 
pĜilehlé rovinaté krajinČ Polska a NČmecka jasnČ ční nad okolním terénem. 
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Nejvyšším vrcholem Luţických hor je hora Luţ, která dosahuje výšky 7řň m. n. m. 
ĚSpráva CHKO Luţické hory; 2014). 

CHKO Luţické hory se nachází v pĜírodních lesních oblastech 5, 1Ř, 1ř a Ň0, 
pro které je typický výskyt mezotrofních typĤ pĤd, pĜípadnČ ve vyšších oblastech 
i jejich horských subtypĤ Ěcelkem cca ŇŘ % zastoupeníě. Zhruba stejnou mČrou jsou 
zastoupeny hnČdé pĤdy oligotrofní. Na hlubších substrátech se zde nacházejí pĤdy 
podzolové Ěasi ŇŇ % zastoupeníě a dále jsou zde ještČ částečnČ zastoupeny 
na čedičích a trachytech kambizemČ, pĜípadnČ nevyvinutá pĤda Ětzv. rankeryě 
(Culek, 1996).  

Zhruba 5Ř % ze všech pozemkĤ se nachází na mírných svazích Ěse sklonem 

3–7°ě. Na svazích se stĜedním sklonem Ěsklon 7–1Ň°ě se nachází zhruba 
23 % pozemkĤ, zhruba ř % pozemkĤ je umístČných na svazích s výrazným sklonem 
(12 17°ě a asi Ň % pozemkĤ jsou umístČny na pozemcích s pĜíkrým svahem 
aţ srázem Ěse sklonitostí 1Ň-Ň5°ě. Zbylých Ř % pozemkĤ se nachází na rovinatých 
pozemcích Ěse sklonem do ň°) ĚSpráva CHKO Luţické hory, 2014). 

4.2.2 Hydrologické poměry 

Hlavní hĜeben Luţických hor dČlí jejich území na dvČ povodí I. Ĝádu, severní 
část spadá do povodí Odry a jiţní do povodí Labe. ZároveĖ je tento hĜeben součástí 
hlavního evropského rozvodí Severního a Baltského moĜe ĚSpráva CHKO Luţické 
hory, 2014). 

V oblasti Luţických hor se nenachází ţádný vČtší vodní tok, ale pramení zde 
velké mnoţství potokĤ a drobných vodních tokĤ. NejvýznamnČjším z nich je Ĝeka 
Kamenice, která má na území Luţických hor spíše charakter horského potoka, 
pramení pod horou Jedlová a je pravostranným pĜítokem Labe. Dalšími vodními toky 
na jiţní stranČ Luţických hor jsou pravostranné pĜítoky Ploučnice – Ĝíčka Svitávka 
nebo HeĜmanický a Boberský potok. Severní část Luţických hor odvodĖují drobné 
vodní toky ĚLesenský potok, Luţničkaě do Luţické Nisy a Mandavy. ĚSpráva CHKO 
Luţické hory, 2014) 

V oblasti Luţických hor se nachází i nČkolik vodních ploch, zastoupené 
pĜehradami ChĜibská a NadČje nebo rybníky, z nichţ nejvČtší jsou rybníky Hraniční, 
Malý a Velký Jedlovský nebo rybníky Horní a Dolní ĚSpráva CHKO Luţické hory, 

2014). 

CHKO Luţické hory náleţí do CHOPůV Severočeská kĜída. Hlavní zásoby 
podzemních vod, zásobujících vČtšinu vodních tokĤ v Luţických horách pramenících 
se nacházejí v souvrství kvádrových pískovcĤ ĚSpráva CHKO Luţické hory, 2014). 
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4.2.3 Klimatické poměry 

Luţické hory spadají jako vČtšina České republiky pod oblast vlhkého 
kontinentálního podnebí. KonkrétnČji se nacházejí v mírnČ teplé klimatické oblasti, 
dle Quittova členČní ĚQuitt, 1ř71ě. Velká část území CHKO Luţické hory 
je v okrsku MTŇ, jeho jiţní část zasahuje do lehce teplejšího okrsku MT7. Na území 
Luţických hor dochází vzhledem k jejich umístČní a morfologii k jakémusi 
povČtrnostnímu pĜedČlu. Ten má za následek značné rozdíly počasí na severních 
a jiţních svazích Luţických hor a jejich podhĤĜí. S tím souvisí i častČjší tvorba 
atmosférických sráţek nad Luţickými horami. Ty jsou tak jedním z nejvlhčích míst 
obdobné nadmoĜské výšky v České republice. Sráţkové úhrny i pĜes niţší 
nadmoĜskou výšku Luţických hor dosahují hodnot srovnatelných s horskými 
oblastmi a i jejich roční prĤbČh je obdobný jako v horských oblastech, tedy 
výraznČjší minima v jarních a podzimních mČsících a pĜibliţnČ o tĜetinu vyšších 
maxim v letních mČsících oproti zimnímu období. PrĤmČrný úhrn ročních sráţek se 
pohybuje mezi 726 mm v niţších oblastech a ř4Ň mm v oblastech nejvyšších. Počet 
dní s alespoĖ 1 cm snČhovou pokrývkou se pohybuje v závislosti na nadmoĜské 
výšce mezi 5Ň a 7ř dny ĚNovák, 1řř7ě. 

4.2.4 Flora a fauna 

VČtšina území Luţických hor je pokryta lesy, které jsou aţ na výjimky 
na extrémních stanovištích také pĤvodním vegetačním pokryvem této oblasti. PlošnČ 
nejrozsáhlejší jednotkou jsou kvČtnaté bučiny, nacházející se na bohatších pĤdách 
nad čedičovým podkladem. V tČchto lesích je moţné narazit ve stromovém patĜe 
kromČ buku lesního také na pomČrnČ vzácnou jedli bČlokorou. BohatČ vyvinuté je 
v tČchto lesích bylinné patro, které je zastoupeno napĜ. lilií zlatohlávkem, pitulníkem 

ţlutým, kapradí samec, lýkovcem jedovatým, aj. Ve svahových polohách pĜecházejí 
kvČtnaté bučiny do klenových bučin a suťových lesĤ, vyznačujících se pĜevládajícím 
zastoupením javoru klenu a jasanu, v oblastech teplejších pak také habru, javoru 
mléče, či lípy srdčité. Na stanovištích s chudším pĤdním podkladem Ěpískovcových, 
pĜípadnČ extrémních stanovištích s čedičovým podklademě, kde dochází vlivem 

vysoké propustnosti zeminy k vymývání ţivin, se nacházejí tzv. acidofilní bučiny. 
Ty jsou charakteristické pomČrnČ chudou druhovou skladbou, kdy buky 

ve stromovém patĜe doprovázejí pouze rĤzné druhy trav v bylinném patĜe. 
Na jihozápadČ Luţických hor se nacházejí na písčitém podkladu také borové 
doubravy, zastoupené ve stromovém patĜe pĜedevším dubem letním a zimním, bĜízou 
a borovicí lesní, doplnČné v keĜovém a bylinném patĜe vĜesem obecným, borĤvkou, 
brusinkou nebo krušinou olšovou. Místy se však mĤţeme v Luţických horách setkat 
s nepĤvodními smrkovými a borovými monokulturami, vysázenými po mniškové 
kalamitČ ve ň0. letech Ň0. století ĚSpráva CHKO Luţické hory, 2014). 

Bohaté na bylinné patro jsou vlhké lokality v údolích potokĤ a lesních 

či lučních prameništích. MĤţeme v nich nalézt pro Luţické hory typické orchidejové 
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louky s výskytem prstnatce májového nebo vzácnČji kruštíku bahenního, hojnČ je zde 
zastoupena také sasanka hajní, bršlice kozí noha, ĜeĜišnice hoĜká nebo pĜeslička. 

Stromové patro v tČchto polohách je tvoĜeno zejména jasanem a olší ĚSpráva CHKO 
Luţické hory, 2014). 

Zvláštní kategorií jsou v Luţických horách hojnČ se vyskytující suťová pole, 
vzniklá mrazovým zvČtráváním v dobách ledových. Na nich se vyskytují specifické, 
mnohdy vzácné druhy rostlin, jako napĜ. kapradinka skalní, česnek sibiĜský nebo 

hvČzdnice alpská. V niţších, odlesnČných polohách se nacházejí kosením či pastvou 
udrţované travní porosty, nejčastČji charakteru tzv. ovsíkatých luk, kde se vyskytují 
trávy ovsík vyvýšený a kostĜava červená nebo napĜ. ĜebĜíček obecný, zvonek 
rozkladitý, chrastavec rolní, kopretina bílá, aj. ĚSpráva CHKO Luţické hory, 2014). 

Fauna lesĤ Luţických hor je zastoupena pĜedevším bČţnými lesními druhy, 
jako je kuna lesní, jezevec lesní, liška obecná, rejsek obecný nebo hojnČ zastoupená 
vysoká zvČĜ. Z ptákĤ se v lesích Luţických hor vyskytují napĜíklad kánČ lesní 
a jestĜáb obecný. Ve vyšších polohách se nacházejí i nČkteré druhy typické 
pro horské oblasti, jako rejsek alpský, sýc rousný nebo ještČrka ţivorodá, pĜípadnČ 
nČkteré druhy bezobratlých ţivočichĤ ĚSpráva CHKO Luţické hory, 2014). 

Suťová pole Luţických hor jsou vhodným stanovištČm pro nČkteré druhy 
bezobratlých ţivočichĤ, jinak obývajících vysoké hory nebo chladnČjší oblasti 
severských státĤ. TČmi jsou napĜíklad pavouk slíďák a brouci z čeledi stĜevlíkovití. 
PĜíznivé prostĜedí jim zde vytváĜí studený vzduch uchovaný v komĤrkách mezi 
kameny ze zimních mČsícĤ aţ do léta. VidČt zde mĤţeme také výra velkého nebo 

krkavce obecného a nelze pominout nepĤvodního kamzíka horského, který zde byl 
umČle vysazen a úspČšnČ se zde aklimatizoval ĚSpráva CHKO Luţické hory, 2014). 

Jelikoţ jsou Luţické hory oblastí bohatou na vláhu, mĤţeme v nich nalézt 
i široké mnoţství ţivočichĤ na vodní prostĜedí vázaných nebo vodu vyhledávajících. 
Dna vodních tokĤ jsou bohatá na bentické ţivočichy, kterými jsou larvy rĤzných 
druhĤ hmyzu. Okupují je ale i další ţivočichové jako napĜíklad rak Ĝíční nebo 
blešivec potoční. ProstĜedí vodních tokĤ vyhledávají také nČkteré druhy savcĤ, jako 
napĜíklad rejsec vodní nebo vydra Ĝíční a nČkteré druhy ptákĤ, zastoupené ledĖáčkem 

Ĝíčním, konipasem bílým nebo skorcem vodním. Oblasti v okolí vodních ploch, 
kterých není v Luţických horách mnoho jsou na výskyt ţivočichĤ chudší. 
Je to zpĤsobeno pĜedevším nízkým obsahem ţivin ve vodČ a chladným klimatem 
v okolí tČchto vodních nádrţí. Zastoupeny jsou zde nČkteré druhy obojţivelníkĤ, jako 
napĜíklad skokan hnČdý, ropucha obecná a čolek obecný a na vlhkých slunných 
místech pak také ještČrka ţivorodá a zmije obecná. ZajímavČjší je v tČchto lokalitách 
opČt zastoupení bezobratlých ţivočichĤ, zahrnující rašelinné druhy pavoukĤ, váţek 
a broukĤ ĚSpráva CHKO Luţické hory, 2014). 
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4.2.5 Maloplošná zvláště chráněná území 

V rámci území CHKO Luţické hory je z dĤvodĤ specifické ochrany 
konkrétních lokalit vyhlášeno také nČkolik maloplošných zvláštČ chránČných území. 
Národní pĜírodní rezervace Jezevčí vrch, národní pĜírodní památka Zlatý vrch, 
pĜírodní rezervace Studený vrch, pĜírodní rezervace Vápenka, pĜírodní rezervace 
Marschnerova louka, pĜírodní rezervace Klíč, pĜírodní památka Kytlice, pĜírodní 
památka Bílé kameny, pĜírodní památka Ledová jeskynČ NadČje, pĜírodní památka 
Pustý zámek, pĜírodní památka Líska a pĜírodní památka Louka u Brodských ĚSpráva 
CHKO Luţické hory, 2014). 

4.3 Přírodní park Žitavské hory  

Ţitavské hory jsou označovány za nejmenší pohoĜí na území SRN. Nacházejí 
se na území spolkové republiky Svobodný stát Sasko, konkrétnČ v mČstském okresu 
ZhoĜelec ĚGörlitzě, v tzv. trojzemí pĜi hranicích SRN s Českou a zároveĖ Polskou 
republikou (SMUL, 2010). 

PĜírodní park Ţitavské hory je vymezen z jiţní, východní i západní strany 
státní hranicí s Českou republikou a na severu pak spojnicí vedoucí mezi obcemi 

Seifhennersdorf, Leutersdorf a Oderwitz, aţ k jiţnímu cípu obce Zittau Ěčesky 
Ţitavaě u státních hranic s Českou republikou a Polskem (SMUL, 2010). 

PĜírodní park Ţitavské hory je tvoĜen tĜemi ochrannými pásmy, jejichţ smysl 
spočívá v míĜe ochrany jednotlivých částí pĜírodního parku. Ochranné pásmo I má 
rozlohu 117 ha a slouţí k ochranČ oblastí s mimoĜádnČ cennými pĜírodními prvky. 
Ochranné pásmo II je podstatnČ rozsáhlejší, rozkládá se na 7611 ha a zahrnuje 
vČtšinu zbylé pĜírody Ţitavských hor, včetnČ ploch slouţících rekreaci, zemČdČlství 
a lesnictví. Ochranné pásmo III zaujímá plochu 4610 ha a zahrnuje sídla a plochy 
určené pro rozvoj cestovního ruchu, ale také napĜíklad prĤmyslu. Pro potĜeby 
diplomové práce je však celý PĜírodní park Ţitavské hory vnímán se všemi svými 
zónami jako jeden celek o celkové rozloze 12 338 ha, neboli 123, 38 km

2
 (SMUL, 

2010). 

4.3.1 Geomorfologické, geologické a pedologické poměry 

Ţitavské hory svou polohou i charakterem navazují na Luţické hory a České 
Švýcarsko. Dle nČmecké klasifikace geomorfologických oblastí se nacházejí 
v NČmeckém stĜedohoĜí ĚnČmecky: deutschen Mittelgebirgeě, konkrétnČji v oblasti 

Westsudeten, která odpovídá české Krkonošské oblasti a je součástí oblasti Sudet, 
shodné s českou Krkonošsko – jesenickou oblastí, rozkládající se v pohraničním 
území SRN, Polské republiky a České republiky. Oblast Westsudeten je dále členČna 
na patnáct podoblastí. Ţitavské hory se rozkládají na dvou z nich: Östliche 
Oberlausitz Ěčesky Ţitavská/ Liberecká pánevě a Lausitzer Gebirge/ Zittauer Gebirge 
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Ěčesky Luţické a Ţitavské hory). S Luţickými horami mají společný tzv. Luţický 
hĜbet, geomorfologický prvek, tvoĜící hlavní hĜeben Luţických a Ţitavských hor 
(SMUL, 2010). 

Z geologického hlediska je skladba Ţitavskýh hor totoţná s jiţ zmínČnými 
Luţickými horami. Ovšem na stranČ Ţitavských hor došlo k častČjšímu odolání 
vrstvy pískovcĤ vnČjším vlivĤm a na nČkolika místech tak mĤţeme nalézt oblasti 

výrazných pískovcových útvarĤ, podobné tČm Česko – Švýcarským. V tČchto 
pískovcových areálech zcela dominují pĤdní skladbČ podzoly, místy na pĜíkrých 
svazích na pískovcové suti také rankery Ěcelkem zhruba Ř0 % zastoupeníě. Tyto pĤdy 
se vyznačují vysokou mírou infiltrace a pomČrnČ nízkou úrodností. Na ţulovém 
podkladu poblíţ Luţických hor se vyskytují stĜednČ úrodné kambizemČ 
a pseudogleje ĚtvoĜí zhruba 15 % pĤdě. V údolích a Ĝíčních nivách v niţších 
nadmoĜských se pak vyskytují glejové pĤdy (SMUL, 2010). 

Nejvyšší horou Ţitavských hor je stejnČ jako v pĜípadČ Luţických hor hora 
Luţ, nČmecky Lausche, vysoká 7řň m. n. m., pĜes jejíţ vrchol prochází hranice 
České Republiky a SRN (SMUL, 2010). 

4.3.2 Hydrologické poměry 

VČtšina plochy Ţitavských hor je odvodĖována Ĝíčkou Mandava ĚnČmecky 
Mandauě, která pramení ve Šluknovské pahorkatinČ, u Rumburku opouští území 
České Republiky a na NČmecko – Polských hranicích se vlévá do Luţické Nisy. 
Povodí Luţické Nisy je pro toto území povodím II. Ĝádu. Luţická Nisa prochází 
po hranici mezi Saskem a Polskem a následnČ vodu z Ţitavských hor odvádí do Ĝeky 
Odry a tou do Baltského moĜe. Vzhledem k četným sráţkám se v Ţitavských horách 
nachází značné mnoţství potokĤ a drobných vodních tokĤ, z nichţ vČtšina se vlévá 
právČ do Mandavy (SMUL, 2010). 

Vodních ploch je oproti vodním tokĤm v oblasti Ţitavských hor daleko ménČ. 

Jedná se pĜedevším o umČle vytvoĜené nádrţe, pĜeváţnČ pro poţární účely. NejvČtší 
vodní plochou v této oblasti je Olbersdorfer See Ěčesky Olbersdorfské jezero), 

vzniklé na ploše 1ň0 ha bývalého hnČdouhelného dolu a nyní slouţící rekreačním 
účelĤm. CelkovČ však vodní plochy zaujímají jen 0,Ň % rozlohy (SMUL, 2010). 

Podzemní vody jsou v Ţitavských horách stejného charakteru jako v horách 
Luţických, nacházejí se v souvrství kvádrových pískovcĤ. V celé oblasti platí 
vzhledem k vysoké propustnosti písku zvýšené ohroţení znečištČní podzemní vody 

(SMUL, 2010). 

4.3.3 Klimatické poměry 

PĜírodní park Ţitavské hory je zaĜazován do podnebné oblasti ,,kontinentální 
vysočina Sassko“. Toto zaĜazení je dáno pĜedevším výrazným rozdílem teplot mezi 
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červencem a lednem, který činí zhruba 1Ř,6 stupĖĤ.  Hodnoty prĤmČrného ročního 

úhrnu sráţek jsou velice podobné tČm z Luţických hor a pohybují se mezi 715 mm 

a 900 mm s tím, ţe se stoupající nadmoĜskou výškou stoupá i počet sráţek. 

V Ţitavských horách se stĜídá pČt období dešťĤ, která se relativnČ pravidelnČ stĜídají 
a trvají 1ň – 14 dní. Pro polohu Ţitavských hor jsou typické hojné letní i zimní 
sráţky. Ţitavské hory mají relativnČ vysokou a dlouho trvající snČhovou pokrývku 

(Klimafolgenmonitoring in Sachsen, 2012). 

V pískovcových oblastech Ţitavských hor se vyskytují silné teplotní 
anomálie, zpĤsobené zejména proudČním vČtru mezi sluncem rozpálenými skalními 
vČţemi (SMUL, 2010). 

4.3.4 Flora a fauna 

Jelikoţ tvoĜí Luţické a Ţitavské hory prakticky jeden celek, je i jejich flora 

prakticky totoţná. NejcennČjší částí pĜírodního parku Ţitavské hory jsou staré bučiny 
v oblasti pĜírodní rezervace Lausche. NejvýznamnČjšími rostlinami, které 
se vyskytují v oblasti Ţitavských hor jsou vzácná ůrnica Montana Ěůrnika horskáě, 
která roste ve vyšších polohách i na chudých pĤdách. Na úpatí hory Luţ se vyskytují 
chránČné druhy všivec lesní, vytváĜející v kvČtnu rozsáhlé kvetoucí koberce nebo 
celoročnČ kvetoucí rosnatka okrouhrolistá a rĤzné druhy orchidejí (SMUL, 2010). 

I fauna Ţitavských hor je velice obdobná té z hor Ţitavských. NejvzácnČjšími 
zástupci zvíĜecí Ĝíše jsou výr velký, nejvČtší sova na svČtČ, která vyuţívá k hnízdČní 
pískovcové útvary Ţitavských hor a rejsek horský, malý savec pro kterého jsou 
pĜirozeným stanovištČm vysokohorské oblasti a který se vyskytuje v oblasti hory Luţ 

(SMUL, 2010). 

4.3.5 Zvláště chráněná území 

Také na území pĜírodního parku Ţitavské hory byla vyhlášena chránČná 
území malého rozsahu. Jsou jimi pĜírodní rezervace Jonsdorfer Felsenstadt 
ĚJonsdorfské skalní mČstoě a pĜírodní rezervace Lausche ĚLuţě ĚSpráva CHKO 
Luţické hory, Zittauer Gebirgeě. 

4.4 Historický vývoj studijního území 

Historický vývoj oblasti Luţických a Ţitavských hor se odjakţiva prolínal a byl 
ukončen aţ událostmi Ň. svČtové války. Jiţ první historické obchodní cesty vedly 
z centrální části Čech Luţickými a Ţitavskými horami severnČ do oblasti dnešního 
NČmecka a lidé se tČmito oblastmi tedy od pradávna pohybovali. Počátky 
plánovaného osidlování se datují v pĜípadČ Ţitavských hor k první polovinČ 
10. století, na základČ rozhodnutí krále JindĜicha I. Tato oblast spadá v následném 
období stĜídavČ pod Čechy a Polsko, pochází z nČho hraniční hrad Budyšín. 
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Osidlování Luţických hor probČhlo o nČco pozdČji neţ na nČmecké stranČ, 
pravdČpodobnČ aţ ve 1ň. století. Ze 1ň. Století patĜí první dochovaná panská sídla, 
kterými jsou hrad Lemberk a mČsta Česká Kamenice a Jablonné v PodještČdí. 
Plánované osidlování pokračovalo na obou stranách Luţického hĜbetu i ve století 
následujícím, ve kterém patĜila oblast Horní Luţice Čechám. Ke 14. století se datuje 

vznik mČst Cvikov a Kamenický Šenov, na stranČ Ţitavských hor byla zaloţena 
mČsta ZhoĜelec, Ţitava, Lobava nebo Budyšín. Celá oblast byla v této dobČ 
významná kvĤli výrobČ sukna a obchodu a v 16. století také kvĤli tČţbČ zlata, stĜíbra, 
ţeleza a jiných kovĤ, v oblasti nedaleko vzniklého hornického mČstečka JiĜetín pod 
Jedlovou (Správa CHKO Luţické hory, Zittauer Gebirge). 

Jako součást Čech pĜipadla v 16. století Horní Luţice k Rakousku a o sto let 

pozdČji pĜipadla tato oblast saským kurfiĜtĤm. Ve století 17. Byla celá Evropa 
zdecimovaná tĜicetiletou válkou, která neminula ani Luţicko – Ţitavské pohraničí. 
V 18. století zasáhla tuto oblast ještČ válka sedmiletá. Mezi tČmito válečnými 
konflikty došlo ke značnému rozkvČtu mČsta Ţitava, zpĤsobenému pĜedevším 
výrobou sukna. VČtšina sídel v oblasti Luţických i Ţitavských hor byla zaloţena 
do počátku 1ř. století, od té doby se jiţ jen formovala jejich podoba a rozsah. 

V první polovinČ 1ř. století pĜipadla část Horní Luţice Prusku, zbytek zĤstal Sasku. 
Celá oblast se stala na konci 1ř. století, v dĤsledku prĤmyslové revoluce významnou 
prĤmyslovou oblastí (Správa CHKO Luţické hory, Zittauer Gebirge). 

Po Ň. svČtové válce pĜipadla část Ţitavských hor východnČ od Ĝeky Nisy Polsku, 
zbytek území se dostal pod sovČtskou okupační správu. Po válce se ani oblasti 
Luţických hor nevyhnulo vysidlování NČmcĤ z Čech. Z hlediska krajinotvorného 
mČla výrazný také intenzivní tČţba uhlí započatá u Ţitavy v polovinČ Ň0 století. 
Oblast Horní Luţice mezi lety 1ř5Ň a 1řř0 spadala pod okres Dráţďany, od roku 
1řř0 je součástí Svobodného státu Sasko. Po otevĜení hranic mezi Českou 
Republikou a NČmeckem začalo pomalu docházet k obnovování a rekonstruování 
mnoţství pĜeshraničních cest a stezek (Správa CHKO Luţické hory, Zittauer 

Gebirge). 
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5 Metodika 

Cílem této diplomové práce je zhodnocení vývoje cestní sítČ ve vybraných 
lokalitách České republiky a Spolkové republiky NČmecko a srovnání vývojového 
trendu tČchto lokalit. Nejprve bylo nutné nastudovat odbornou literaturu zamČĜenou 
na krajinu, na historický vývoj cest obecnČ a seznámit se s historickými mapovými 
díly zachycujícími Ĝešenou lokalitu.  

Na základČ prostudování odborné literatury k dané problematice je nejprve 
vypracována literární rešerše zabývající se daným tématem. Na literární rešerši 
navazuje rozbor vybraných lokalit na základČ dostupných materiálĤ a podkladĤ. 
Vývoj cestní sítČ je porovnáván ve dvou lokalitách, v Luţických horách na území 
České republiky a v Ţitavských horách na území Spolkové republiky NČmecko. 
Historický vývoj cestní sítČ je analyzován za pomocí prostĜedí GIS, na základČ 
vhodných mapových podkladĤ a leteckých snímkĤ daných lokalit. 

Na základČ analýzy cestní sítČ ve zkoumané lokalitČ v jednotlivých časových 
úsecích je pro tuto lokalitu zhodnocen její vývojový trend mezi 1ř. stoletím 
a současností a ten následnČ porovnán s vývojovým trendem cestní sítČ 
zájmové lokality na opačné stranČ státní hranice. 

5.1 Použitá data 

Za vhodná mapová díla mapující zvolené lokality v jednotlivých časových 
horizontech byly pro území Luţických hor zvoleny mapy druhého vojenského 
mapování, vyhotovené v letech 1842 – 1852 v mČĜítku 1: ŇŘ 000 ĚSemotanová, 
2001). Tyto mapy jsou k dispozici na portálu geoportal.cuzk.cz, jako celistvá 
topografická mapa. 

Za druhé porovnávané období byla zvolena polovina Ň0. století, která 
je zobrazena na leteckých snímcích z roku 1952 - 1954. Tyto snímky poskytl 
Vojenský geografický a hydrometeorologický úĜad ĚVGHÚě v Dobrušce. 

Posledním sledovaným obdobím je současnost, pro jejíţ mapování byla 
zvolena vrstva barevných ortofoto snímkĤ z roku Ň015, získaných z webu 

geoportal.cuzk.cz. Tyto letecké snímky byly pro upĜesnČní vizuálnČ porovnávány 
s mapami „OpenStreetMap“ (http://www.openstreetmap.org). Podkladová data byla 
následnČ ovČĜena terénním prĤzkumem. 

Pro oblast Ţitavských hor byly zvoleny mapové podklady, zachycující 
historicky co moţná nejbliţší časové úseky výše zmínČným mapovým podkladĤm. 
Pro období 1ř. a 20. století byly vybrány topografické mapy - Topographische 

Karten Sachsen, vyhotovené topografickým úĜadem Královského generálního štábu 
Sasko mezi lety 1874 a 1942 v mČĜítku 1: Ň5 000. KonkrétnČ byly pouţity pro 
Období 1ř. století mapové listy lokality Ň, vyhotovené v letech 1882 a 1883 a pro 

http://www.geoportal.cenia.cz/
http://www.geoportal.cenia.cz/
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období poloviny Ň0. století mapové listy lokality 2, vyhotovené mezi roky 
1940 a 1941. Tuto podkladovou topografickou mapu poskytla Deutsche Fotothek 

(http://www.deutschefotothek.de). 

Mapování současného stavu cestní sítČ v Ţitavských horách bylo provádČno 
nad leteckými snímky společnosti ESRI, pouţitými jako online sluţba v prostĜedí 
ArcMap. Tyto snímky byly obdobnČ jako v pĜípadČ leteckých snímkĤ Luţických hor 
následnČ porovnávány s aktuálními mapami „OpenStreetMap“ a následnČ ovČĜeny 
prĤzkumem terénu. 

5.2 Zpracování dat 

Data byla zpracována v programu ůrcMap 10.Ň od společnosti ESRI, 
v koordinačním systému S-JTSK. Zpracování dat probČhlo vektorizací rastrových 
mapových podkladĤ. Vektorizace byla provedena nástrojem pro editaci, kterým byly 
vytvoĜeny linie, pĜedstavující cestní síť a polygony, pĜedstavující sídla. 
Ze zvektorizovaných prvkĤ mĤţeme snadno získat informace o délce linií Ědélce 
cest) a ploše polygonĤ Ěplošném rozsahu sídelě. 

Část mapových podkladĤ jiţ byla získána v digitální podobČ (mapa druhého 
vojenského mapování a současná ortofotomapa od ČÚZK nebo online letecké 
snímky od společnosti ESRIě, nebyla tedy nutná jejich další úprava a mohly tak být 
rovnou vektorizovány. Ostatní podklady Ěletecké snímky z 20. Století a topografické 
mapy Saska z 1ř. ů Ň0. století) byly získány ve formátu „.tiff“, musely být tedy pĜed 
začátkem vektorizace nejprve pomocí programu CorelDRůW Graphics Suite XŘ 
sloţeny dohromady a následnČ georeferencovány do poţadovaného souĜadnicového 
systému. Aţ poté mohla být započata jejich vektorizace. 

Pro vČtší podrobnost výzkumu byly vektorizované linie pĜedstavující cesty 
ještČ dále dČleny na linie pĜedstavující lesní cesty, linie pĜedstavující polní cesty 
a linie pĜedstavující hlavní komunikace mezi sídly. Toto dČlení poskytuje detailnČjší 
pĜedstavu o stavu jednotlivých typĤ cest v konkrétním časovém období. 

5.2.1 Vektorizace cestní sítě 

PĜed samotnou vektorizací mapových dČl a leteckých snímkĤ bylo nutné 
se s tČmito podklady dĤkladnČ seznámit a tím i nalézt klíč k rozlišení jednotlivých 
prvkĤ cestní sítČ, které mají ve vČtšinČ pĜípadĤ rozdílnou podobu. Níţe jsou popsány 
jednotlivá pojetí cestní sítČ v pouţitých podkladech a zároveĖ jsou na obrázcích 2 – 7 

zobrazeny výĜezy Ĝešených lokalit pĜed a po vektorizaci cestní sítČ s komentáĜem, jak 
k vektorizaci došlo. 

KvĤli co nejjasnČjší interpretaci byly cesty klasifikovány do tĜech tĜíd podle 

zpĤsobu jejich vyuţití na hlavní komunikace, polní cesty a lesní cesty. KromČ 
hlavních komunikací, nejčastČji spojujících jednotlivá sídla tak byly Ĝešeny pouze 

http://www.deutschefotothek.de/
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cesty nacházející se mimo intravilány jednotlivých obcí. Hlavními komunikacemi 

ĚnČkdy téţ cestamiě jsou tedy pro potĜeby této diplomové práce myšleny veškeré 
silnice, dálnice, pĜípadnČ významné místní komunikace. Lesními a polními cestami 

jsou myšleny účelové komunikace, obsluhující plochy lesa, respektive polí, luk 
a pastvin. 

V mapách II. vojenského mapování, zachycujících lokalitu v období druhé 
poloviny 19. století jsou na první pohled odlišeny hlavní komunikace od komunikací 
niţšího významu. Hlavní komunikace jsou zde znázornČny červenou, pĜípadnČ 
tučnou černou linií, často pĜi okraji sídel lemovanou body znázorĖujícími aleje 

a stromoĜadí. Lesní a polní cesty jsou v mapách II. vojenského mapování znázornČny 
shodnČ černou linií. Ta prochází v pĜípadČ lesních cest tmavou šrafou, pĜedstavující 
plochy lesa. Linie znázorĖující polní cesty procházejí v tomto pĜípadČ plochami 
v rĤznČ barevných svČtlých odstínech Ěobrázek Ňě. 

 

Obrázek 2: Luţické hory v 1ř. století – detail prvkĤ ĚpĜed a po vektorizaciě 
(zdroj: http://geoportal.cenia.cz) 

 Na výĜezu topografických map Saska Ěobrázek ňě zobrazujících lokalitu 
Ţitavských hor na konci 1ř. století byl klíč k rozlišení jednotlivých prvkĤ cestní sítČ 
volen obdobnČ jako u map II. vojenského mapování. Tučnou linií, místy doplnČnou 
o značky stromoĜadí jsou znázornČny hlavní komunikace, lesní cesty mají obdobnČ 
jako u map II. vojenského mapování shodnou linii a k jejich rozlišení dochází pouze 
v prostupu plochami se značkami znázorĖujícími les v pĜípadČ lesních cest. 

http://geoportal.cenia.cz/
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Obrázek 3: Ţitavské hory v 1ř. století – detail prvkĤ ĚpĜed a po vektorizaci) (zdroj: 

http://www.deutschefotothek.de) 

 

PonČkud sloţitČjší byla situace pĜi vektorizaci leteckých snímkĤ pro Luţické 
hory ve Ň0. století (obrázek 4ě. Hlavní komunikace lze z tČchto snímkĤ vyčíst ještČ 
pomČrnČ snadno, pĜedevším díky tomu, ţe v polovinČ Ň0. století jiţ byla jejich 
naprostá vČtšina zpevnČna. Vznikly tak svČtlé široké linie, které jsou i v zalesnČném 
prostĜedí zĜetelné díky jasným prĤsekĤm procházejícím zalesnČnými oblastmi. 
Obdobné prĤseky, avšak daleko ménČ zĜetelné jsou prakticky jediným vodítkem pĜi 
vektorizaci lesních cest nad podkladovými leteckými snímky. Lze u nich vycházet 
ještČ částečnČ z návaznosti na drobné linie mimo lesní porosty, pĜedstavující polní 
cesty. Pro zajištČní co nejvČtší pĜesnosti zakreslení cestní sítČ musely však být 
letecké snímky porovnávány se současným zjištČným stavem a s aktuálními 
topografickými mapami.  
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Obrázek 4: Luţické hory ve Ň0. století – detail prvkĤ ĚpĜed a po vektorizaci) 

(zdroj: ĚVGHÚě v Dobrušce, MO ČRě 

 Pro potĜeby vektorizace cestní sítČ Ţitavských hor v polovinČ Ň0. století byla 
zvolena jako podkladová mapa topografická mapa Saska vyhotovena na počátku 
40. let Ň0. století Ěobrázek 5ě. Tato mapa vychází z topografické mapy Saska z 19. 

století a tak i její jednotlivé prvky jsou prakticky totoţnČ znázornČné. 

 

Obrázek 5: Ţitavské hory ve Ň0. století – detail prvkĤ ĚpĜed a po vektorizaciě 
(zdroj: http://www.deutschefotothek.de) 

Vektorizace nynČjší podoby cestní sítČ Luţických Ěobrázek 6ě a následnČ také 
Ţitavských hor Ěobrázek 7ě probíhala nad aktuálními leteckými snímky obdobnou 

metodou, jako v pĜípadČ leteckých snímkĤ Luţických hor z 50. let 20. století. 
I v tČchto pĜípadech však bylo nutné pouţít pro co moţná nejpĜesnČjší interpretaci 
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jednotlivých prvkĤ cestní sítČ kontrolu v podobČ současné topografické mapy 
„OpenStreetMap“ a následnČ vše ovČĜit terénním prĤzkumem. 

 

Obrázek 6: Luţické hory v současnosti – detail prvkĤ ĚpĜed a po vektorizaciě 
(zdroj: http://geoportal.cenia.cz) 

 

 

Obrázek 7: Ţitavské hory v současnosti – detail prvkĤ ĚpĜed a po vektorizaciě (zdroj: ESRI online) 
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6 Výsledky 

Zpracováním mapových podkladĤ a leteckých snímkĤ daných lokalit byly 
vytvoĜeny obrazy cestních sítí Luţických a Ţitavských hor pro období poloviny 1ř. 
století, poloviny Ň0. století a současnosti. V rozsahu tČchto období došlo k nejvČtším 
promČnám jednotlivých cestních sítí prakticky od jejich vzniku aţ do současnosti.  

KromČ grafického znázornČní cestních sítí byly výsledky vektorizací 
jednotlivých lokalit v rámci daných období zpracovány také kvantitativnČ ve formČ 
tabulek a grafĤ. 

6.1 Stav cestní sítě v 19. století  

6.1.1 Lužické hory 

 

Obrázek 8: Luţické hory – Stav cestní sítČ v 1ř. století 

Ke zhodnocení stavu cestní sítČ v 1ř. století byly pouţity mapy II. vojenského 
mapování. Jak je patrné z obrázku 8, témČĜ celá lokalita Luţických hor byla v tomto 

období osídlena. Výjimku tvoĜí centrální část v okolí obce Horní SvČtlá, nacházející 
se v nejvyšších nadmoĜských výškách z celé lokality. Vektorizací cestní sítČ v tomto 

období byly získány výsledky zaznamenané v tabulce 1.  

Je zĜejmé, ţe v této dobČ byly Luţické hory protkány pomČrnČ hustou sítí 
hlavních cest, slouţících zejména k propojení jednotlivých sídel. Hustota hlavních 
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komunikací v tomto období dosáhla dokonce nejvyšších hodnot ze všech 
sledovaných období. Lze však pĜedpokládat, ţe hlavní komunikace v tomto období 
mČly spíše podobu nynČjších lesních cest 1. tĜídy nebo hlavních polních cest, jejichţ 
funkci v této dobČ z velké míry také zastávaly. PĜi jejich následné transformaci tak 
v mnoha pĜípadech pozbyly tyto cesty svĤj primární účel spojovat sídla. Na tuto síť 
hlavních cest navazuje pomČrnČ hustá síť cest lesních, obsluhujících nejvČtší část 
Luţických hor. V okolí sídel cestní síť doplĖuje nepĜíliš hustá síť polních cest, coţ je 
ovšem značnČ ovlivnČno sloţitým terénem znemoţĖujícím v dobČ pĜed prĤmyslovou 
revolucí vhodnČ vyuţívat lokalitu k zemČdČlským účelĤm. 

 

Tabulka 1: Luţické hory – cestní síť v 1ř. století 

6.1.2 Žitavské hory 

 

Obrázek 9: Ţitavské hory – Stav cestní sítČ v 1ř. století 

 Na základČ získaných dat o cestní síti Ţitavských hor v 1ř. století 
pĜenesených do tabulky 2 a znázornČných obrázkem 9 lze zjistit, ţe cestní síť byla jiţ 
v této dobČ na území Ţitavských hor velmi hustá, bezmála dvojnásobnČ v porovnání 
se sítí cest na opačné stranČ státní hranice.  
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Obdobných hodnot jako u Luţických hor však dosahuje hustota hlavních cest 
mezi jednotlivými sídly Ţitavských hor. NepatrnČ vyšších hodnot dosahuje také 
hustota sítČ lesních cest v této lokalitČ.  

Zásadní rozdíl oproti Luţickým horám lze však pozorovat u sítČ polních cest. 
V porovnání se zkoumanou lokalitou na druhé stranČ hĜebenu Luţických/ Ţitavských 
hor pĜesahuje jen hustota sítČ polních cest Ţitavských hor souhrnnou hustotu celé 
cestní sítČ hor Luţických. 

Zásadní roli zde ovšem hraje morfologie terénu. Zatímco na stranČ Luţických 
hor je terén daleko kopcovitČjší, vrcholky Ţitavských hor se na NČmecké stranČ 
prudce svaţují a mČní se v rovinatou úrodnou níţinu vhodnou k zemČdČlským 
účelĤm.  

 

Tabulka 2: Ţitavské hory – cestní síť v 1ř. století 
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6.2 Stav cestní sítě v 1. polovině 20. století  

6.2.1 Lužické hory 

 

Obrázek 10: Luţické hory – Stav cestní sítČ v polovinČ Ň0. století 

Lokality Luţických i Ţitavských hor byly od minulého sledovaného období 
ovlivnČny zásadními momenty nejen Českých, ale také celosvČtových dČjin, které 
mČly bezesporu vliv i na vývoj cestní sítČ v tČchto lokalitách. PrĤmyslová revoluce, 
dvČ svČtové války a odsun NČmcĤ z Československa v letech 1945 a 1946.  

Tyto události vedly k značnému zahuštČní pĜedevším lesních cest, 
dvojnásobnČ se rozrostla ale také délka cest polních, jak lze vidČt na obrázku 10. 
Tento rapidní skok byl dĤsledkem Ĝady nových technologií vyuţitelných pro lesní 
a polní hospodáĜství. Ty umoţĖovaly novČ hospodaĜit i v hĤĜe pĜístupných 
lokalitách. Došlo však také ke značnému úbytku hlavních komunikací, pĜedevším ve 
východní části Luţických hor. Tento jev byl zpĤsoben zejména transformací 
pĤvodních hlavních cest na cesty polní a lesní vyššího významu.  

Od roku 1ř45 však začala na území naší republiky probíhat rozsáhlá 
asfaltizace vozovek hlavních komunikací a tak jiţ pĜi poĜizování leteckých snímkĤ 
v 50. letech byla vČtšina tČchto hlavních komunikací v této dobČ opatĜena asfaltovou 

vozovkou. V tabulce 3 jsou zaznamenány hodnoty získané vektorizací leteckých 
snímkĤ z 50. let.  
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Tabulka 3: Luţické hory – cestní síť v polovinČ Ň0. století 

6.2.2 Žitavské hory 

 

Obrázek 11: Ţitavské hory – Stav cestní sítČ v polovinČ Ň0. Století 

 PrĤmyslová revoluce a obČ svČtové války zasáhly samozĜejmČ i do vývoje 
cestní sítČ na území Ţitavských hor. Z tabulky 4 je patrné, ţe také v oblasti 

Ţitavských hor došlo k nárĤstu pĜedevším lesních a polních cest. Cesty hlavní 
doznaly v tomto období jen nepatrného nárĤstu o Ř km. Na obrázku 11, 

znázorĖujícím stav cestní sítČ Ţitavských hor v polovinČ Ň0. století je však moţné 
zaregistrovat, ţe na rozdíl od cestní sítČ Luţických hor se trasa hlavních tahĤ v této 
lokalitČ témČĜ nezmČnila.  
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Tabulka 4: Ţitavské hory – cestní síť v polovinČ Ň0. Století 

6.3 Současný stav cestní sítě 

6.3.1 Lužické hory 

 

Obrázek 12: Luţické hory – Stav cestní sítČ v současnosti 

Současná podoba cestní sítČ Luţických hor je jakýmsi prĤmČtem odsunu 
NČmcĤ, který se projevil na podobČ cestní sítČ aţ po poslednČ sledovaném období 50. 

let a pro českou krajinu zásadního počinu minulého století – kolektivizaci 

zemČdČlství. Výsledkem tČchto počinĤ byl úbytek lesních cest o zhruba 1/ň 

a dokonce více neţ Ň/ň úbytek polních cest (tabulka 5). 

 Hlavní komunikace v tomto období také pĜišli o nČkolik svých kilometrĤ, 
nicménČ jak lze vidČt na obrázku 1Ň, trasy tČchto komunikací si jiţ drţí svou podobu 
z 50. let 20. století. 
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Tabulka 5: Luţické hory – cestní síť v současnosti 

6.3.2 Žitavské hory 

 

Obrázek 13: Ţitavské hory – Stav cestní sítČ v současnosti 

 Trend zemČdČlského obhospodaĜování vČtších pĤdních celkĤ se nicménČ 
netýká pouze naší zemČ. Jak lze vypozorovat v tabulce 6, tento jev dorazil mezi 50. 

Roky minulého století a současností také do Ţitavských hor. Úbytek polních cest 
v tomto období pĜesáhl 1/Ň z jejich pĤvodní délky. K mírnému úbytku došlo také 
v pĜípadČ hlavních komunikací a lesních cest. Na obrázku 1ňje zachycena současná 
podoba cestní sítČ Ţitavských hor. 

 

Tabulka 6: Ţitavské hory – cestní síť v současnosti 
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6.4 Shrnutí vývoje cestní sítě  

Na základČ dílčích výsledkĤ zjištČných pro jednotlivé lokality je moţné 
porovnat vývojový trend celé cestní sítČ za jednotlivá zkoumaná období. 

6.4.1 Vývoj cestní sítě Lužických hor 

Jak lze pozorovat na obrázku 14, nejrozsáhlejší cestní sítí byly Luţické hory 
protkány v období poloviny Ň0. století. Zaslouţily se o to pĜedevším lesní a polní 
cesty, které však v dĤsledku událostí 2. poloviny 20. století opČt o značnou Ĝádku 
kilometrĤ pĜišly. U hlavních cest jde o neustálou klesající tendenci. Lze ovšem 
pĜedpokládat její zastavení na současných hodnotách. Naopak vzhledem ke stále 
rostoucí oblibČ turistiky a cykloturistiky lze očekávat v následujících letech opČtovný 
nárĤst délek lesních a polních cest.  

 

Obrázek 14: Vývoj cestní sítČ v CHKO Luţické hory 

6.4.2 Vývoj cestní sítě Žitavských hor 

V pĜípadČ Ţitavských hor lze pozorovat obdobný trend vývoje cestní sítČ 
ve sledovaných historických úsecích Ěobrázek 15). Rozdílný je však počáteční rozsah 
cestní sítČ v prvním sledovaném období, tedy v 1ř. století. Vzhledem k této veliké 
hustotČ jiţ nebyl prostor pro tak markantní zahuštČní v následujícím období, jako 
tomu bylo v pĜípadČ Luţických hor. Vývoj mezi polovinou Ň0. století a současností 
však také v Ţitavských horách nabral klesavou tendenci, nejcitelnČjší na podobČ 
polních cest. I v pĜípadČ Ţitavských hor lze však v následujících letech očekávat 
nárĤst poţadavkĤ na turistické vyţití a tím i vznik nových, pĜípadnČ obnovu starých 
polních a lesních cest. 
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Obrázek 15: Vývoj cestní sítČ v pĜírodním parku Ţitavské hory 

6.5 Porovnání vývojového trendu v ČR a Německu 

Porovnání vývojového trendu cestní sítČ vybraných lokalit na území České 
republiky a Spolkové republiky NČmecko je znázornČno na obrázcích 16 – 19. 

Vývojový trend sítí hlavních komunikací v Ĝešených lokalitách je graficky 
znázornČn na obrázku 16. Z nČho je patrné, ţe zatímco v Luţických horách 
docházelo v prĤbČhu sledovaných období k postupnému poklesu hustoty sítČ 
hlavních cest, hustota hlavních cest Ţitavských hor mezi 1ř. a Ň0. stoletím narĤstala, 

aby následnČ v posledních padesáti letech došlo k jejich poklesu. Z obrázku je také 
patrné, ţe hustota sítČ hlavních cest byla v Ţitavských horách vţdy znatelnČ vČtší, 
neţli v horách Luţických. To lze odĤvodnit pĜedevším rozdílnou morfologií 
zkoumaných lokalit, která vedla historicky v pĜípadČ Luţických hor k jejich horší 
prostupnosti. 
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Obrázek 16: Porovnání vývoje hlavních cest v Ĝešených lokalitách 

Obdobný jev jako u hlavních komunikací se v Ţitavských horách objevuje 
i u lesních cest Ěobrázek 17). Po zahuštČní cestní sítČ mezi 1ř. a Ň0. stoletím došlo 
k opČtovnému úbytku lesních cest aţ do jejich současné podoby.  

Na území Luţických hor se objevil zmínČný jev také, ovšem nárĤst cestní 
mezi 1ř. a Ň0. stoletím byl témČĜ trojnásobný, coţ vedlo k daleko vČtšímu zahuštČní 
cestní sítČ, neţ je tomu na nČmecké stranČ porovnávaných lokalit. I po následném 
prudkém úbytku lesních cest však zĤstala síť lesních cest v Luţických horách hustší, 
neţli v nČmeckých horách Ţitavských. 

 

Obrázek 17: Porovnání vývoje lesních cest v Ĝešených lokalitách 
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 Naopak síť polních cest je v současnosti a historicky vţdy byla mnohem 
rozšíĜenČjší v Ţitavských horách, coţ je moţné vyčíst z grafu na obrázku 18. 

Hodnoty hustoty polních cest na nČmecké stranČ hranice vţdy více neţ dvojnásobnČ 
pĜevyšovaly hustotu sítČ českých polních cest. ů to i po razantním úbytku polních 
cest mezi polovinou Ň0. století a současností, ke kterému došlo v Ţitavských, ale také 
Luţických horách. 

 

Obrázek 18: Porovnání vývoje polních cest v Ĝešených lokalitách 

 Celkové porovnání vývoje cestní sítČ bez ohledu na typ cest je znázornČno 
na obrázku 1ř. Z grafu lze jednoznačnČ vyčíst, ţe cestní síť Ţitavských hor byla 
od počátečního sledovaného období širší, neţli síť cest v Luţických horách. V obou 

sledovaných lokalitách došlo nejprve k nárĤstu cestní sítČ mezi 1ř. a Ň0. stoletím 
a následnČ k výraznému poklesu mezi polovinou Ň0. století a současností, 
zpĤsobeným pĜedevším zásadním úbytkem polních cest v obou lokalitách. 

 

Obrázek 19: Porovnání vývoje cestní sítČ v Ĝešených lokalitách 
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7 Diskuse 

Ze svého okolí často s nadsázkou slýchám, ţe u našich nČmecky hovoĜících 
sousedĤ je tráva zelenČjší a nebe modĜejší. Do jisté míry tak pĤsobí i pĜejezd státních 
hranic mezi Českou republikou a NČmeckem v oblasti Luţických a Ţitavských hor. 
České obce po pĜejezdu do jen o nČkolik kilometrĤ vzdáleného nČmeckého Oybinu 
pĤsobí opravdu šedČ a chudČ. Je to samozĜejmČ zpĤsobeno historickým vývojem 
a ekonomickými moţnostmi obcí na severu České republiky a NČmecka, coţ by 
mohl být zajímavý námČt pro další výzkum. 

Navzdory úvodnímu tvrzení jsou si obČ lokality velice podobné, ať se jedná 
o jejich krajinné rozhraní, morfologii terénu nebo klimatické podmínky. I pĜes 
rozdílný vývoj zkoumaných lokalit v posledních nČkolika desetiletích nelze 
pĜehlédnout jejich vzájemné historické propojení, viditelné napĜíklad na návaznosti 
jednotlivých cest i za hranicemi jednotlivých státĤ.  

Mezi počátečními zkoumanými časovými úseky, tedy 1ř. stoletím a polovinou 
století Ň0. je na malé hustotČ pĜedevším lesních cest patrný počáteční zásadní vliv 
morfologie terénu, vedoucí ke sloţité prostupnosti horské části obou lokalit. 

Po prĤmyslové revoluci a rychlým rozvojem rĤzných strojĤ však morfologie terénu 
pĜestala pĜedstavovat tak velký problém a mohlo tedy dojít k rozšíĜení cest 
i do pĤvodnČ nepĜístupných lokalit. 

NejvýraznČjším zjištČným jevem však v této diplomové práci byl značný úbytek 
místních komunikací, pĜedevším polních cest mezi polovinou Ň0. století 
a současností. Ten ovšem jen potvrzuje tvrzení Vlasáka a Bartoškové ĚŇ007ě 
o zhruba Ň/ň úbytku polních cest v dĤsledku kolektivizace zemČdČlství. Dle výsledkĤ 

znázornČných v tabulkách 3 a 5, které popisují stav cestní sítČ Luţických hor mezi 
Ň0. stoletím a současností došlo k úbytku polních cest z 606 km, na současných 17ň 
km, tedy o 6Ř procent. Trend hospodaĜení na vČtších pĤdních celcích nebyl však jen 
politickým rozhodnutím druhé poloviny Ň0. století v ČR, ale také globálním 
dĤsledkem ekonomických tuţeb vlastníkĤ hospodáĜských pozemkĤ, kdy obdČlávání 
vČtších celkĤ je z krátkodobého hlediska výhodnČjší, ač pro pĜírodu mnohdy 
devastující ĚSklenička, Ň00ňě. Objevuje se proto v uplynulých šedesáti letech také 
v lokalitČ Ţitavských hor, i kdyţ v menší míĜe. 

Výše zmínČné propojení Luţických a Ţitavských hor je patrné i v současnosti, 
kdy na obou stranách státní hranice lze na turistických trasách nalézt cedule 
podporující návštČvu té druhé lokality. Vybízení k pĜeshraniční návštČvČ nezĤstává 
jen u cedulí. NapĜ. Paul ĚŇ00Řě ve svém nČmeckém prĤvodci Ţitavskými horami 
píše, ţe jiţ typické se pĜi rekreaci v Ţitavských horách staly výlety za hranice 
k výletĤm po malebných vrcholcích Ţitavských hor a za českou keramikou.   

V současné dobČ tak lze očekávat opČtovnou podporu rozvoje cestní sítČ, 
pĜedevším v dĤsledku stále sílící obliby cyklo-, ale i pČší turistiky a ostatních 
rekreačních aktivit jak v Luţických, tak i Ţitavských horách. PĜi tomto rozvoji by 
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moţná byla škoda, zĤstávat pouze u zvelebování současných cest, ale moţná by stálo 
za zváţení, ba by se pĜímo nabízelo opČtovnČ vyuţít nČkteré ze zaniklých cest 
a zpĜístupnit tak znovu místa, která uţ se zdála být ztracena. 
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8 Závěr 

Cílem diplomové práce bylo zhodnotit a následnČ porovnat vývojový trend 
cestní sítČ dvou lokalit pĜi hranici České republiky a Spolkové republiky NČmecko, 

v období mezi 1ř. stoletím a současností. Za zkoumané lokality byly zvoleny oblasti 

s podobným charakterem, pĜedevším z dĤvodĤ co nejjasnČjší interpretace výsledkĤ. 
Tomu odpovídala lokalita CHKO Luţické hory, plynule pĜecházející za hranicemi 

se Spolkovou republikou NČmecko v druhou zvolenou lokalitu, pĜírodní park 
Ţitavské hory. K dosaţení cíle bylo nutné zvolit vodné podklady s jasnou 

vypovídající hodnotou, zobrazující v obdobných časových úsecích jednotlivé 
lokality. Pro tyto účely byly zvoleny mapy II. vojenského mapování a k nim 

ekvivalentní nČmecké topografické mapy Saska, mapující zkoumané lokality v 19. 

století. Porovnání stavu poloviny Ň0. bylo provedeno nad českými leteckými snímky 
z 50. let a topografickou mapou Saska z let 1940 – 1941. K hodnocení současného 
stavu byly pouţity aktuální letecké snímky. 

Vývoj cestní sítČ jednotlivých lokalit se liší. Ze získaných výsledkĤ je patrné, 
ţe vývoj cest historicky, pĜed prvním zkoumaným obdobím, probíhal rychleji 

na nČmecké stranČ zkoumaných lokalit. To lze pĜisuzovat pĜedevším 
rozdílné morfologii terénu, s ní související horší prostupností území, 
na to reagujícímu rozdílnému zpĤsobu vyuţití lokality atd. Nové moţnosti pĜinesl 
posun techniky na pĜelomu 1ř. a Ň0. století, umoţĖující mj. nové zpĤsoby dopravy 
a hospodaĜení. Cestní síť se tak rozšíĜila i do hĤĜe dostupných lokalit, coţ v pĜípadČ 
zahuštČní cestní sítČ Luţických hor znamenalo pĜiblíţení ke stavu v sousedních 
Ţitavských horách. ObČ lokality se v tomto období z pohledu rozsahu cestní sítČ však 
dostaly na vrchol a v dĤsledku událostí po druhé svČtové válce docházelo k jejich 

postupnému upadání aţ na úroveĖ současného stavu. NejvČtší úbytek se týkal 
polních cest v dĤsledku trendu obhospodaĜování vČtších pĤdních celkĤ. Dopad 

to však mČlo i na lesní cesty, vzhledem k jejich časté pĜímé návaznosti na cesty 
polní. 

Lesní cesty by se daly nazvat zajímavým fenoménem v oblasti Luţických hor. 
Zatímco v celkovém srovnání hustoty cestní sítČ, hustoty hlavních, ale také lesních 
cest vycházejí ve všech zkoumaných obdobích lépe Ţitavské hory, lesní plochy jsou 
hustČji protkány jiţ od porovnání v polovinČ Ň0. století cestami v Luţických horách. 
To lze pĜisuzovat silné tradici lesnictví a dĜevaĜství na území naší republiky, ale také 
historické oblibČ rĤzných druhĤ turistiky.  

PrávČ v turistice, pĜedevším cyklistické, se nachází pravdČpodobnČ nejvČtší 
potenciál obou zkoumaných lokalit. Na základČ vyuţívání stávající cestní sítČ 
k tČmto účelĤm lze očekávat i sílící tlak na její zkvalitnČní, pĜípadné doplnČní, 
ke kterému by bylo nejvhodnČjší vyuţít trasy nČkterých zaniklých cest a tím pĜispČt 

k jejich obnovČ.  
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