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ABSTRAKT

Diplomova prace ,,Zhodnoceni vyvoje cestni sité na vybrané lokalit¢ CR
a Némecka“ se zabyva vyvojem cestnisité pohraniéni oblasti Ceské republiky
a Spolkové republiky Némecko. Za zkoumanou oblast byly pro potieby diplomové
prace vybrany lokality Luzickych hor na Ceské strané statni hranice a Zitavskych hor
na uzemi SRN. Zkoumanou oblast ovlivnil odsun némeckého obyvatelstva po druhé
svetové valce. Ten zasdhl predev§im oblast Luzickych hor a projevil se na dalsi
podob¢ sidel 1 cestni sit¢.

V ramci diplomové prace byly zpracovany mapové podklady, zachycujici
vyvoj cestni sit¢ v jednotlivych lokalitach ve tfech rliznych obdobich. V poloviné
19. stoleti, v poloviné 20 stoleti a v soucasnosti. Diplomové prace podava piehled
o tom, jak ovlivnily historické udalosti podobu cestni sit¢ dvou podobnych, navzajem
navazujicich oblasti, rozd¢lenych statni hranici.

Klic¢ova slova: cestni sit’, analyza, letecky snimek, historicky vyvoj, mapa, krajina



ABSTRACT

Thesis ,,Changes in field road network in the selected study areas
in the Czech republic and in the Germany*“ deals with road network evolution
in border locations of Czech Republic and FRG. Lusatian Mountains in Czech border
area and Zittau Mountains were in FRG were selected as research region. This region
was heavily affected by the expulsion of Germans from Czechoslovakia after World
War II. The most affected area by expulsion were Lusatian Mountains. These events
influenced village and road shapes.

In this thesis, map data which captures road network evolution in these
localities during three different periods, were processed. In the mid 19th century,
in the mid 20th century and in present. Thesis mediates view of two similar localities
which are divided by the border and also helps to understand this situatuion
by offering historical context.

Key words: road network, analysis, aerial shot, historical development, map,
landscape
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1 Uvod

Veskeré organismy na této planeté mély vzdy potiebu se premistovat. Nékteré
pouze za obZivou, jiné i za piihodn&jdimi podminkami Ziti. Clovék neni v tomto
ohledu vyjimkou a odpraddvna vytvarel pii prichodu krajinou péSiny, které
v prub¢hu staleti ke své pohodlnosti zdokonaloval a tim budoval a rozvijel cestni sit’.

V historii cesty s riznym Ucelem vznikaly i zanikaly, byla na nich budovana
sidla a cesty ziskavaly rizné vyznamy. Nékteré cesty byly vyznamné pro celou zemi,
jiné pro dany region a n¢které pouze pro jednotlivé osoby ve vztahu k jejich obzive.

Lokalita LuZickych a Zitavskych hor je zajimava tim, Ze tvoii prakticky jeden
celek, podobného charakteru, ktery je rozdélen statni hranici mezi Ceskou republiku
a Spolkovou republiku Némecko. V historickém kontextu byla vSak tato oblast
jednim celkem, kterym se lidé pohybovali bez omezeni a tim byla vytvofena
komplexni cestni sit, ktera na sebe pii prechodu mezi LuZickymi a Zitavskymi
horami navazovala. Udalosti minulého stoleti vSak tyto vazby pietrhaly a na né€kolik
desetileti nasmérovaly vyvoj jednotlivych lokalit a s tim i1 vyvoj cestnich siti v nich
rozdilnymi sméry. Pro nékteré cesty to mélo likvida¢ni nasledky, vyznam jinych byl
naopak posilen.

Historicky kontext vyvoje pohraniéni oblasti Luzickych a Zitavskych hor mé
zaujal natolik, ze jsem se rozhodl mu vénovat v této diplomové praci. Ta zachycuje
zvlast vyvoj Luzickych a zvlast Zitavskych hor mezi 19. stoletim a soucasnosti
a porovnava, jak historické souvislosti poznamenaly vyvoj cest v pohrani¢nim tzemi
Ceské republiky a Spolkové republiky Némecko.
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2 Cil prace

Cilem diplomové prace je zhodnoceni vyvoje cestni sité vybranych lokalit Ceské
republiky a Spolkové republiky Némecko v obdobi mezi 19. stoletim a soucasnosti.
Na zédklad¢ zmapovanych vysledkii dojde k néslednému srovnani vyvojového trendu
cestnich siti v téchto lokalitach.
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3 Literarni reSerse

3.1 Krajina

Slovo krajina se v bézné mluvé i v fadé publikaci vyskytuje neustale. At uz se
jedna o beletrii nebo odborné texty. OvSem nabizi se otdzka, co si pod timto pojmem
vibec muze ¢lovek predstavit? Kde jsou jeji hranice?

Jak uvadi Sklenicka (2003), pohledt na krajinu je obrovské mnozstvi, které je
ovlivnéno zejména rtiznou specializaci autor. Dale ve své publikaci zmifuje, ze
pojeti krajiny muazeme sledovat zhlediska pravniho, geomorfologického,
geografického, ekologického, architektonického (funkéné estetického), historického,
demografického, umeéleckého, ale také napiiklad emocionédlniho nebo ekonomického,
ktery se diva na krajinu jako na vyrobni prostor. Doddva vsak, Ze spolecnym
znakem drtivé vétSiny definic krajiny je jeji polyfunkéni charakter.

3.1.1 Legislativni pojeti krajiny

Jedny ze zakladnich definic pojmu krajina by urcit¢ mély byt ty, které maji
oporu v legislativnich ptfedpisech. Definici krajiny zakotvenou v Evropské umluve
o krajing, ¢lenské staty Rady Evropy formulovaly jako: ,,Cast tizemi, tak jak je
vnimdna obyvatelstvem, jejiz charakter je vysledkem Ccinnosti a vzijemného
pusobeni ptirodnich nebo lidskych faktori* (Evropska umluva o krajin€, 2000).

Obdobnou definici miZeme nalézt také v naSi legislativé, konkrétné
v §3 odst. 1 pism. m), zékona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané piirody a krajiny. Tento
pfedpis krajinu definuje nasledné: ,Krajina je cast zemského povrchu
s charakteristickym reliéfem, tvofena souborem funkcéné propojenych ekosystémi
a civiliza¢nimi prvky* (Zakon ¢. 114/1992 Sb.).

3.1.2 Dalsi definice krajiny

Problematika krajiny a pohledli na ni je tedy velice obsdhld a zavisi
pfedevSim na uhlu pohledu autora, jeho zaméteni a zkoumanych jevech. To je také
patrné z nésledujicich definic, které formulovali rlizni autofi ve svych publikacich.

Troll (1950) definuje krajinu jako ¢ast zemského povrchu, ktera podle svého
vngjsiho obrazu a vzajemného plsobeni svych jevl tak, jako vnitinich a vnéjSich
vztahl polohy, tvoii prostorovou jednotku urcitého charakteru a na geografickych
pfirozenych hranicich pfechazi v krajiny jiného charakteru.

Forman a Godron (1986) krajinu definovali jako heterogenni ¢ast zemského
povrchu, skladajici se ze souboru vzdjemné se ovliviyjicich ekosystému, ktery se
v dané ¢asti povrchu v podobnych forméch opakuje.
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Cilek (2005) ve své publikaci krajinu popisuje jako ,,jednotu kulturnich
a pfirodnich hodnot, které jsou dany riznymi zpiisoby vyuzivani krajiny. Krajina
dava c¢loveku pocit, ze je nékde doma, vazi se na ni narodni identita a historické
pameti.

Za zminku stoji rozhodné také Bartova (2007) definice krajiny, jakozto
,souboru biotickych a abiotickych faktorti vazanych na urcity krajinny celek, kde
se delsi dobu vyvijeji spolecne*.

3.1.3 Typy krajiny

Krajinu mizeme d¢lit dle miry pasobeni lidského faktoru, na krajinu piirodni
(ptirozenou) a krajinu kulturni (Sklenicka, 2003, Bicik et. al., 2010).

Piirodni krajina

Ptirodni krajinou je takové krajina, kterd se utvaii ptisobenim jen ptirodnich
krajinotvornych procest, bez ovlivnéni antropogennimi faktory. V nasi krajiné se
v8ak jiz nevyskytuje ekosystém takovy, ktery by nebyl ¢lovékem ovlivnén. To bylo
zpusobeno historicky pfedevsim rozvojem zemédélstvi a lesnictvi. V nasi krajin€ se
tedy mizeme bavit o krajin¢ blizké té pfirozené, a to v mistech, kde pfevazuje
pfirozena vegetace (Sklenicka, 2003).

Nejblize ptirodni krajiné jsou u nds nékteré ptivodni lesy, oznacované také
jako pralesy, které se v nasi republice rozkladaji na ploSe zhruba 900 ha, ptipadné
nekterd travinnd spolecenstva na odlehlych mistech, nedotéenych pastvou. Takovéato
stanovisté se nachazeji predevSim na tizemi tii narodnich parkd — Krkono$ského
narodniho parku, Narodniho parku Podyji a Narodniho parku Sumava (Miko, Hogek,
2009).

Krajina kulturni

Za krajinu kulturni mizeme povazovat tedy uzemi jakkoliv ovliviiované
Cloveékem. Jak uvadi Sklenic¢ka (2003), je takova krajina krom¢ ptirodnich faktor
determinovéna 1 prvky socioekonomickymi. Jednotlivé krajiny a jejich ¢asti se pak
daji rozlisit podle miry jejich ovlivnéni clovékem.

Zajimavé je ale naptiklad také dé€leni krajiny dle Formana a Godrona (1986),
na principu takzvané¢ho gradientu antropogenniho pfetvoreni krajiny. Podle nich
se krajina podrobnéji dé€li na krajinu pfirodni, extenzivn¢ kultivovanou krajinu,
intenzivné kultivovanou krajinu, krajinu pfiméstskou a krajinu méstskou.
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3.1.4 Vlastnosti krajiny

Na krajinu se muzeme divat také dle jejich konkrétnich vlastnosti a podle nich
jednotlivé krajiny odliSovat. Vlastnosti krajiny mizeme urcovat n¢kolika zptsoby
(Vorel, Kupka, 2001):

Geografickou polohou — kterou je pfislusnost k danému kontinentu, statu nebo
regionu, dale napt. nadmoiskou vySkou, morfologii terénu nebo pfitomnosti vodnich
tokil

Vnitini strukturou — neboli skladbou krajinnych slozek a procest

Krajinnym obrazem — ten vychazi z geografické polohy a struktury krajiny, lze
mluvit také o takzvané tvainosti, ktera je obecnou vlastnosti kazdé krajiny

3.1.5 Struktura krajiny

Struktura krajiny by se dala chapat jako to, co vidi z krajiny o¢i ptaka
v kolmém nebo Sikmém sméru k zemskému povrchu. Struktura krajiny je jeden
z faktort,, které ovliviiuji nejvyznamnéji biodiverzitu a miizeme ji chépat jako
zakladni ukazatel ekologické hodnoty krajiny. Urcuje do zna¢né miry také
prostorovou distribuci populaci zivoc€ichii a tim ovliviiuje zdravotni stav organizmil
(Zonneveld, 1995).

Dle Formana a Godrona (1986) strukturu krajiny tvofi tii zékladni skladebné
soucasti. Jedna se o krajinnou matrici (nebo také matrix), enklavy a koridory.

------

krajiny. Dle kritéria relativni plochy by se dalo fici, Ze krajinnou matrici je typ
slozky krajiny, ktery svou rozlohou ptevazuje v dané lokalité nad ostatnimi (Forman,
Gordon, 1986, Sklenicka 2002).

Oproti tomu enklavy a koridory jsou drobné&jSimi dopliujicimi utvary,
odliSujicimi se od okolniho prostfedi. Enklavy (nebo také ploSky) jsou neliniové
utvary, liSici se od sebe velikosti, tvarem, vnitini heterogenitou nebo plivodem
vzniku. Koridorem je pak obdobné jako u enklavy cast izemi, ktera je obklopena
odliSnym prostfedim. Na rozdil od enklav maji vSak koridory vyrazn€ liniovy
charakter. Funkci koridor plni jak pfirodni, tak 1 uméle vytvofené prvky.
Propojenim dvou a vice mist slouzi koridory jako transportni prostfedi, ale také
poskytuji moznost trvalé existence nékterych druhli, maji bariérové ucinky a jako
linie tvofi soucast estetické krajinné scény a zarovenn umoziuji prostupnost krajinou
ve formé cest a stezek riznych typt (Forman, Godron, 1986; Singleton, 2002).

15



3.2 Cesty

3.2.1 Cesty v legislativé obecné

V Ceském legislativnim prostiedi se cestdm (pozemnim komunikacim),
vénuje zakon €. 17/1997 Sb., o pozemnich komunikacich. Ten definuje pozemni
komunikaci jako dopravni cestu uréenou k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci,

vcetn€ pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.

3.2.2 Déleni cest dle zakona o pozemnich komunikacich

Tento zakon dale déli pozemni komunikace na nésledujici kategorie: dalnice,
silnice, mistni komunikace a ucelové komunikace.

a) Dalnice
Dalnice je dle tohoto pfedpisu ,,pozemni komunikace uréend pro rychlou
dalkovou a mezistatni dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly, ktera je budovana bez
uroviiovych kiizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd ma
sméroveé oddélené jizdni pasy.“ Zakonem jsou také stanovené rychlostni podminky,
které musi motorova vozidla splnit pro pohyb na dalnicich (CSN 73 6108).

b) Silnice
Silnice definuje zdkon ¢. 17/2007 Sb. jako ,vefejné pfistupnd pozemni
komunikace ur¢ena k uziti silniénimi a jinymi vozidly a chodci. A dopliuje,
Ze silnice tvofi silni¢ni sit’.

Silnice dle ureni a dopravniho vyznamu rozdéluje zakon o pozemnich
komunikacich do nésledujicich ttid:

- silnice I. tfidy, které jsou ureny zejména pro dalkovou a mezistatni
dopravu,

- silnice II. tfidy, ur€ené pro dopravu mezi okresy,

- silnice III. tfidy, urené k propojeni obci nebo jejich napojeni na ostatni
pozemni komunikace (CSN 73 6108).

¢) Mistni komunikace
Mistnimi komunikacemi jsou vefejné piistupné pozemni komunikace,
slouzici zejména mistni dopravé na iizemi obce.

Mistni komunikace zakon d€li dle dopravniho vyznamu, urceni a stavebné
technického vybaveni na:

- mistni komunikace 1. tfidy (dopravni tepny, konstrukéné¢ podobné
dalnicim)

16



-  mistni komunikace II. tfidy (dopravné vyznamné sbérné komunikace,
ke kterym je omezené pfimé pfipojeni nemovitosti)

- mistni komunikace III. tfidy (kterymi jsou komunikace obsluzné)

- mistni komunikace IV. tfidy (komunikace, které nejsou pfistupné provozu
silni¢nich motorovych vozidel, pfipadné na kterych je umoznén provoz
smiseny) (CSN 73 6108).

d) Utelové komunikace
UCelovymi komunikacemi jsou pozemni komunikace, slouZici ke spojeni
jednotlivych nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s jinymi pozemnimi
komunikacemi, piipadn¢ komunikace slouzici ke zptistupnéni a k obhospodafovani
zemé&délskych a lesnich pozemkl. Na téchto komunikacich je také mozné upravit
nebo omezit vetejny piistup, mohou byt soucasti uzavienych prostorti a objekti

aslouzit pro funkéni vyuziti tohoto prostiedi). Nejvétsi skupiny ucelovych
komunikaci tvoii lesni a polni cesty (CSN 73 6108).

3.2.3 Lesni cesty

Lesni cesty jsou ucelovymi pozemnimi komunikacemi, které jsou soucasti
lesni dopravni sité. Slouzi odvozu dfivi, dopravé osob, materidlu, prajezdu
specidlnich vozidel, pfipadné miize slouzit jinym uceltim (CSN 73 6108).

Lesni dopravni sit’ tvofi dopravni zafizeni v§eho druhu, slouzici k propojeni
lesnich komplext se siti vefejnych komunikaci, k pfiblizovani a odvéazeni diivi
a jinych produktti z lesa, k dopravé osob a materialii v souvislosti s hospodafenim
v lese, popt. i k jinym uéelim (CSN 73 6108).

Lesni cesty se d¢€li dle dopravni dilezitosti a i¢elu a dle prostorového usporadani.
Dle dopravni dileZitosti a ucelu se lesni cesty déli do nasledujicich tfid:

a) Lesni cesty 1. tfidy, kterymi jsou cesty odvozni, které prostorovym
uspofadanim a technickou vybavenosti umoziuji celoro¢ni provoz
navrhovych vozidel. Tyto cesty jsou vzdy opatfeny vozovkou z riiznych
stavebnich materidli. Minimalni Sitka jednoho jizdniho pruhu jsou alespon
3 metry a maximalni podélny sklon 10 %,

b) Lesni cesty 2. tfidy, kterymi jsou také cesty odvozni, které svym prostorovym
uspofadanim a technickou vybavenosti umoznuji alespoil sezénni provoz
navthovym vozidlim. Povrchy cest by mély byt opatfeny provoznim
zpevnénim nebo jednoduchou vozovkou s prasnym povrchem. Minimalni
Sitka jednoho jizdniho pruhu je alespoil 2,5 metru a maximalni podélny sklon
by nemél ptesdhnout 12 %,

c) Lesni cesty 3. tfidy, kterymi jsou cesty pfiblizovaci, slouzici k vyvazeni
a pfiblizovani diivi a které museji byt sjizdné pro traktory a specialni
vyvazeci a pfiblizovaci prostfedky. Naroky na povrch téchto cest jsou
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minimélni a technickou vybavenost tak tvoii pouze zpevnéni povrchu
a naptiklad odvodnéni. Minimalni Siika téchto cest jsou 3 metry.

d) Lesni cesty 4. tfidy, kterymi jsou pfiblizovaci cesty a linky, slouzici
k soustiedovani vytézeného dfivi zporostu. Jejich povrch je vzdy
nezpevnény, zpravidla nedochazi ani k odstranéni organické vrstvy. Sitka
lesnich cest 4. tfidy musi dosahovat alespoii 1,5 metru.

e) Lesni stezky, navrhované podle ucelu, kterému maji slouzit (naptiklad
cyklistické nebo jezdecké). Dle ucelu, kterému slouzi, se navrhuje i jejich
povrch.

f) Lesni pé&Siny, navrhované tak, aby podchycovaly turisticky zajimava mista
v dané oblasti a tak, aby maximalné vyuzivaly soucasné trasy a pé&Siny.
Ptipadné zajisténi jejich povrchu se provadi vyhradné z pfirodnich materialu.

Dle prostorového uspotadani se pak c¢leni lesni cesty na kategorie, které jsou
charakterizované¢ zlomkem X/Y, vyjadfujicim volnou Sitku cesty v metrech
anavrhovou rychlost v kilometrech za hodinu. Cesty jsou dle prostorového
uspotadani déleny do étyt kategorii na lesni cesty 1. — 4. tiidy (CSN 73 6108).

Cretu a Rusnac (1988) dodavaji, Ze typy lesnich cest lze také odvodit od jejich
geometrické a konstrukéni charakteristiky, zavislé na konkrétnich morfologickych
a hospodarskych pozadavkl konkrétni lokality.

3.2.4 Polni cesty

Polni cesty jsou ucelovymi pozemnimi komunikacemi, slouzicimi zejména
zemede€lské dopravé. Mohou plnit ale 1 jiné dopravni funkce, kterymi dopliuji sit’
pozemnich komunikaci, jako naptiklad cyklistické stezky nebo stezky pro chodce.

Polni cesty se svym vegetacnim doprovodem dotvareji krajinny raz, zvysuji
biodiverzitu uzemi a trvale ohraniCuji pozemky a katastralni hranice. (Sklenicka,
2003)

Polni cesty maji za UcCel zpfistupnéni pozemki za tucelem uzivani
k zemédélské vyrobé a dopravé, zpfistupnéni krajiny a napojeni na silnice, mistni
komunikace a dalsi sit¢ Ucelovych komunikaci, v¢etné lesni dopravni sité. Polni
cesty nejsou smérové rozdélenymi komunikacemi (CSN 73 6109).

Polni cesty se dle vyznamu déli na hlavni, vedlejsi a dopliikové.

a) Hlavni polni cesty, slouzici k soustiedovani dopravy =z polnich cest
vedlejSich, jsou napojené na silnice III., ptipadné II. tfidy. Hlavni polni cesty
mohou slouzit k propojeni sousednich obci, ¢i katastralnich izemi. NejcCast&ji
by mély byt feSeny jednim jizdnim pruhem s vyhybnami, v odiivodnénych
ptipadech je mozZné je navrhovat jako dvoupruhové. Hlavni polni cesty jsou
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navrhovany jako zpevnéné a mély by umoznovat celoro¢ni provoz. Hlavni
polni cesty jsou vyznamnym protieroznim prvkem v krajiné.

b) Vedlejsi polni cesty slouzi k zajisténi dopravy z pfilehlych pozemki nebo
zemedelskych usedlosti. Vedlejsi polni cesty jsou napojeny na polni cesty
hlavni a mohou byt rovnéz napojeny na mistni komunikace, silnice III.,
pfipadné¢ ve vyjimecnych piipadech i1 silnice II. tfidy. Zpravidla jsou
navrhované¢ sjednim jizdnim pruhem, doporucené je jejich opatieni
vyhybnami. Zpravidla se navrhuji zpevnéné, ale podle svého tcelu a mistnich
podminek mohou byt navrhovany i jako nezpevnéné. Vedlejsi polni cesty
také plni v krajin€ roli protieroznich opatteni.

c) Doplikové polni cesty jsou zpravidla sezénnimi propojovacimi cestami
anemusi tak byt sjizdné po cely rok. Nejcastéji slouzi k propojeni piidnich
celkii jednoho vlastnika nebo k vytvofeni hranice mezi vlastnickymi
pozemky. Dopliikové polni cesty jsou zpravidla nezpevnéné a navrhuji se dle
mistnich podminek (CSN 73 6109).

3.3 Historicky vyvoj cest

Struktura cest a stezek byla odjakziva ovliviiovana predevSim geografickym
prosttedim, ve kterém se nachazely. To plati do jist¢ miry i v dneSni dobg,
ac¢ u komunikaci vyssiho vyznamu (napiiklad dalnic nebo Zeleznic), byvaji mnohdy
omezujici prvky rtzného charakteru, za cenu mnohonasobného navySeni nakladt
ptekonavany. V minulosti trasy cest ovliviioval predev§im relié¢f s riznymi zlomy
zemské kury, pfitomnost moktadt, ale hlavné vyskyt vodnich tokt, pfipadné smér
jejich splavnosti (Semotanova, 2006, Smajs, 2007).

3.3.1 Prvni cesty

Vyvoj cest a cestni sit€¢ ma kotfeny jiZ pii osidlovani naSi planety, kdy lidé
vyslapavali cesticky pii shanéni potravy. Uplné prvnimi stezkami tak byly lovecké
stezky, které¢ méely podobu jakychsi vySlapanych péSin, mnohdy kopirujicich cesty
vySlapané zvefi. Nasledné se zacaly také objevovat stezky spojujici jednotlivé
kmeny. Cesty byly z hlediska priichodnosti terénem zpocatku budovany podél
vodnich tokd a az s osidlovanim podhorskych a horskych oblasti se dostavaly
do vysSich nadmotskych vysek (Kvét, 2001).

Cestni sit¢ byly odjakziva vytvareny a vyuzivany k lovu a nésledné na sebe
vazaly dals$i funkce. Rozvoj cestni sit€ na naSem Uzemi zaznamenal s pocatky
zem&délstvi a predevS§im v pozdni dobé kamenné s pocatky sménného obchodu.
V této dobé jsou doloZeny také dalkové cesty slouzici k obchodovani s pazourkem,
jantarem, ale nasledné také tfeba obchod se soli. Cesty mély vSak stile charakter
vyslapanych stezek a zbozi bylo v této dobé pfenaSeno, ¢i smykano po zemi
(Forman, Sperling, 2003; Kvét, 2003; Pavla, Zapotocka, 2007).
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Pokrok v dopravé znamenala také domestikace zvitat, kdy byly cesty
vyuzivany k pfesunu dobytka, ale pfedevSim domestikace kon¢ v obdobi neolitu
a nasledny vynalez vozu, které byly nejprve dvou, ale poté také ¢tyrkolové, mnohdy
opatfené korbou. Vynalez vozu mél za nésledek zrychleni dopravy, moznost zvétSeni
objemu piepravovaného materialu, ale v pohledu na cestni sit’ také fakt, ze bylo
nutné dlouhodob¢ vyuzivané trasy a vyznamnéjsi stezky udrzovat. Dochdzi tedy tak
k rozsifeni sit¢ komunikaci, ale také jiz k potiebé opeviiovani nékterych partii stezek
(nejprve naptiklad brodl na vodnich tocich). Diky jejich charakteru se od této doby
1ze bavit o prvnich cestach (Poborsky, 2006).

Velké mnozstvi téchto historickych cest vSak jiz v soucasné dob¢ neexistuje
ajejich vyskyt dokazuji pouze archeologické nalezy nalezené v krajiné v podobé
zbytkll prevazenych obchodovanych predmétii, zbytkii vozl, komskych postrojt,
ale také naptiklad pfitomnost Gvozii, na které miizeme dodnes v krajiné narazit
(Sala¢, 2006; Venclova, 2008).

3.3.2 Cesty ve stiredovéku

V obdobi rané¢ho stfedovéku sit’ komunikaci postupné navazala na hlavni
komunikace vyuzivané v preshistorickém obdobi a a¢ se mnohdy zmeénila funkce
a uzivatelé cest, jejich charakter ziistaval velice podobny. Vzhledem ke vzniku
mnoha novych sidel usazujicimi se slovanskymi kmeny se ale i sit' stezek
zahust'ovala (Polanek, 2014).

Nova sidla nejstar§ich Slovanti vznikala nejprve predev§im ve vazbé
na strategicka brodova mista na déalkovych obchodnich trasdch. Jednim
z nejvyrazn€jSich ptikladd je vytvofeni rozsahlé sidelni aglomerace prave
v navaznosti na brodové misto na toku Vltavy v Roztokach u Prahy, ale s nastupem
Velkomoravské fiSe doSlo 1 ke vzniku nékolika vyznamnych sidelnich aglomeraci
pravé na Uzemi Moravy, znichZ nevyznamngj$i bylo hradiSt¢ na misté dne$ni
praveé pies ni prochazelo mnoho vyznamnych tras. Nejvyznamnéjsi trasy prochazely
Moravou severo— jiznim smérem, kopirovaly tzv. Jantarovou stezku a spojovaly
oblast nynégjsiho Polska s oblastmi pfilehlymi k Jaderskému a Egejskému mofi. Diky
postaveni na$i zemé v centru Evropy pies Cechy a Moravu prochazel vsak také
koridor jedné ztras vyznamné vychodo-zapadni magistraly, sméfujici od Kyjeva
a severskych zemi na Pyrenejsky poloostrov. Na naSe uzemi pfichdzela tato trasa
z Podunaji a prochazela Ceskomoravskou vrchovinou a Polabim do oblasti Poryni
a Pomohani. Dlkazem pribéhu téchto tras jsou cetné nalezy vyrobkli nebo Sperki
importovanych k ndm z téchto vzdalenych zemi (Kuna, Profantova a kol., 2005;
Low, Michal, 2003; Blaha, 2000).
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3.3.3 Stiedovéké zemské stezky

Po sjednoceni Cech a Moravy doslo k nariistu vyznamu Prahy a tak i potieby
pies jeji uzemi vést vyznamné obchodni trasy. OvSem obdobné tomu bylo i1 v piipadé
ostatnich hlavnich obchodnich a spravnich center, kterymi byly na Moravé Olomouc,
Brno, ¢i Znojmo. Nejvyznamnéjsi dalkové stezky této doby, vedouci na nase uzemi
ze zahrani¢i a sméfujici Casto pravé k vyznamnym centrim v naSich zemich, jsou
nazyvany stezkami zemskymi. Na tyto zemské stezky navazovaly mistni sité
komunikaci, ptivadéjici dopravu i do mensich sidel. Na zemskych stezkach byly
budovany tzv. zemské brany, které slouzily také jako knizeci celnice, kde probihal
vybér poplatki za vstup do zemé a slouzily tak jako oficidlni hrani¢ni pfechody.
Zemské brany byly Casto budovany na hranici tézko pruchodnych hvozdi, brodi
ptes vodni toky nebo v podhiifi, pfed ndrocnymi tseky stezek, ptekonavajicimi hory
na naSich hranicich. V navaznosti na zemské brany se ¢asto budovaly dalsi objekty,
jako strazni véze, hostince, femesIné dilny, kostely nebo tvrze, coz postupné vedlo
ke vzniku celych novych sidel (Choc, 1965; Ohler, 2003).

Piivodni zemské stezky mély charakter udupanych nebo ujezdénych pésin.
podminkach musely byt stezky upravovany. Ve vlh¢im prosttedi musely byt stezky
zpevnéné tzv. hatémi a pfes vodni toky byly na nékterych mistech jiz v raném
byla kromé hrani¢nich cel vybirdna také prijezdnd myta. A paradoxné i to mélo
za nésledek vytvareni novych stezek a dals$i zahuStovani cestni sit¢ paserdky nebo
vojsky, snazicimi se proniknout nepozorované a bez placeni za zemské a mytné
brany (Choc, 1965; Ohler, 2003).

Posilovani vyznamu jednotlivych mést mélo za nasledek zvySené naroky
na dopravu a tak na konci 13. stoleti Casto prochazely zemské stezky ¢im dale
Cast¢jSimi Upravami, dochazelo ke zpeviiovani jejich povrchl a jejich rozSifovani.
Zavlady Karla IV. se tak poprvé objevil vyraz silné cesty neboli silnice, ktery
oznacoval zpevnéné vyznamné cesty mezi mésty. Ve 14. stoleti dosahla hustota cest
svého vrcholu, stejné jako pocet sidel v nasich zemich (Fragner, 1982; Kvét, 2003).

3.3.4 Vyvoj cest v obdobi renesance a baroka

Podoba cest v obdobi renesance prochdzela jen pozvolnou proménou, kterd
reagovala pfedev§im na nové vznikajici ucely jejich vyuziti. Jisté naroky na cesty
mély nové vznikajici zplisoby obzivy nebo zavedeni novych druhli plodin.
Nejvyznamnéji zasdhly do podoby cest a krajiny v renesanénim obdobi nové
vznikajici plochy rybnik a rybni€nich soustav (Low, Michal, 2003).

Rozvoj dopravy vyrazné ovlivnilo zavedeni prvnich posStovnich linek
na zemskych silnicich, ke kterému doslo rok po nastupu Habsburka na cesky triin,
tedy v roce 1527 (Lidl, 2009).
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Na rozdil od obdobi renesance v Cechach, barokni obdobi podobu cest a celé
krajiny zménilo pomérné zasadné. Vybor organizace svétového dédictvi UNESCO
v roce 2008 formuloval definici barokni komponované krajiny, ve které ji popisuje
jako ,krajinu navrZzenou a vytvofenou zdmérné ¢lovékem* (Kupka, 2013). Krajina
byla v tomto obdobi zdmérné uméle formovana a zacalo se na ni pohlizet jako
na soucast architektury. Snahou bylo do krajiny dostat fdd za pomoci osové
soumérnych kompozic a prvkl, které byly pfebirany z urbanizovaného prostiedi.
Do krajiny, ptedevSim podél cest bylo v této dobé umistovano veliké mnozstvi
sakralnich symboli, jako jsou kaplicky, sochy a kfize, pfipominajicich boha i mimo
sidla. Podél cest byly vysazovany také aleje, které kromé estetické funkce, plnily
také roli uzitnou (ovocné stromy dédvaly plody, stin) a slouzily také jako orientacni
a pruhledové osy, zduiraznujici vyznamna mista (Sadlo, 2005; Kupka, 2013).

Typickou ¢eskou barokni krajinu je mozné zahlédnout na obrazech umé¢lct z
19. stoleti, na kterych je zachycena pravidelnd mozaika poli na zvinéném terénu,
protnutd hustou siti polnich cest lemovanych alejemi stromi (Lipsky, 2000; Low,
Michal, 2003).

Vyznamnym milnikem té doby, ktery mél také vliv na podobu a vyuzivani
cest pak bylo rozsifeni péstovani brambor do naSich krajii na konci 18. stoleti, zvané
také jako ,,bramborova revoluce®. To pfineslo mozZznost zeméd¢€lsky vyuzivat také
klimaticky nevhodné polohy k hospodateni, jako jsou naptiklad vy$$i nadmoiské
vysky a s tim 1 Cetné osidlovani téchto oblasti (Loko¢, Lokocova, 2010).

Cestni sit¢ se ale v tomto obdobi negativné dotkly udalosti, které v tomto
obdobi zasahly nejen Gizemi nasi zemé. Témi byly predevsim cetné valecné konflikty,
z nichZ nejzéasadnéjsi byly husitské valky v 15. stoleti a tficetileta valka ve stoleti 17.,
ktera méla za nasledek umrti piiblizn€ 40 % naSi populace. Dalsi velké ztraty
lidskych zivot zptsobily morové epidemie a hladomory, jejichz éru ukoncila az
pravé ,.bramborova revoluce“ na konci 18. stoleti. S tak mohutnymi ztratami
lidskych zivott souvisel i velky ubytek sidel a s nimi souvisejicich cest (Lidl, 2009;
Poléanek, 2014).

3.3.5 Vyvoj cest v 18. a 19. stoleti

Rozvoj silnic se po nékolika stoletich opét dockal vyznamného vzestupu
na konci 18. a hlavné pak béhem 19. a 20. stoleti. Za vlady Habsburkl se po vzoru
pfejatém z Francie zacaly budovat umélé statni nebo také cisaiské silnice, podobné
francouzskym ,,Chausséen* (Hlavacka, 1996).

Do této doby, tedy do 18. stoleti, byly hlavni zemské silnice jen rtzné
Sirokymi vyjeZzdénymi cestami. Jejich povrch byl hlinény a po jejich okrajich byly
budovany néspy hliny, majici za kol ochranu okolnich poli. V dobé barokni
se podél cest jeSté objevily vysazené aleje stromii. Za nepfiznivého pocasi,
v destivych obdobich nebo pfi tdni snéhu se vSak cesty ménily na koryta plna bahna.
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Nové budované cesty ve francouzském stylu (pfipadné upravy cest stavajicich)
vznikaly dle piisnych ptedpist. Silnice byly velice kvalitné zpeviiované a jejich
t&leso bylo tvofeno dvéma vrstvami. Stérkem a piskem zasypanou vrstvou rovnanych
kameni a to celé prekryté druhou vrstvou kament, zasypanych opét piskem. Voda
ze silnic byla odvadéna ptikopy, silnice byly Casto chranéné patniky a zpeviiované
opérnymi zdmi (Méstecka, Sosnovec, 2003).

Viibec prvni cestou, na které zapocaly upravy dle téchto novych zédsad, byla
Slezska silnice. Jeji rekonstrukce zapocala jiz v 18. stoleti a trvala dlouhych 70 let.
Prvni dokonéenou statni silnici v Cechach byla silnice ,,Videiska“, spojujici Prahu
s Vidni a zhruba dvacet let po ni byla dokoncena silnice ,,Lipenska®, vedouci z Prahy
ptes Chomutov do Reizenhainu (Lidl, 2009). Predev§im diky tlaku ze strany
obchodnikli a ptepravcl zbozi dosSlo v prvni poloving 19. stoleti ke zdvojnasobeni
celkové délky cest v cestni siti Cech a Moravy, ze 4000 km na témé&f 8000 km
(Cilek, 2004).

Obdobi konce 18. a 19. stoleti bylo zasadné ovlivnéno zrusenim nevolnictvi
v roce 1781, coz zapficinilo vznik velkého mnozstvi pracovnich sil. I s tim souvisel
pak rozmach v rdmci prumyslové revoluce. S rozvojem primyslu souvisel i rozvoj
ostatnich odvétvi jako je zemédé€lstvi, obchod, doslo k rozvijeni a rozriistani mést
a zvySovaly se naroky na vzdalenost, rychlost a objem dopravy (Polanek, 2014).

Pocatkem 19. stoleti se z diivodu potieby prevozu ¢im dale t€zSich nékladi
zacal objevovat jeSt¢ dalSi, zcela novy zplsob dopravy. Tim byly Konésptezné
dréhy, které zahy vysttidaly prvni dréhy parostrojni. Vibec prvni vefejnou
kon&spieznou drahou na svété byla draha Ceské Bud&jovice — Linec, ktera byla
zprovoznéna roku 1825 (Brunner - Hajn, 2007).

Zeleznice se staly v 19. a na pocatku 20. stoleti jakymsi fenoménem. Mimo
pouziti Zeleznic na déalkovych trasach se zacaly budovat i trasy tramvajové
ve méstech. Celkové byl v tomto obdobi odsunut lehce do pozadi rozvoj silni¢ni
dopravy na tkor budovani Zelezni¢nich tras. Na konci 19. stoleti tak byla zalozena
témef celd Zeleznicni sit’ (Sklenicka, 2003).

Na konci 19. stoleti se vSak na nejvytiZzenéjSich tsecich statnich silnic zacaly
i mimo intravilan obci pouzivat dlazdéné povrchy, nejcastéji z velkych kamennych
kostek (Lidl, 2009).

3.3.6 Vyvoj cest ve 20. stoleti

20. léta 20. stoleti s sebou piinesla testovani novych druhi povrchii silnic,
majicich nahradit pouzivané povrchy dlazdéné. Zacaly se tak budovat silnice
s betonovymi a asfaltovymi povrchy. Vzhledem ke stoupajici popularité¢ motorovych
vozidel se na pocatku 20. stoleti uskuteCniuje vystavba prvnich okresnich silnic
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a nasledné také dalnic. Zeleznice jiz v této dobé zagala pomalu ztricet sviij vyznam
(Lidl, 2009).

Ob¢ svétové valky mély rozsahlé dopady na zivoty lidi v naSich zemich, ov§em
pro rozvoj dopravy byla zasadni situace po 2. svétové valce, kdy doslo k vysidleni
némeckého obyvatelstva. Z Ceské republiky se v této dob& odstdhovaly (bylo
vyhnéno) zhruba tifi miliony ceskych Némcu. Nejvice se tato udalost dotkla
piihrani¢nich oblasti. Snahou bylo vysidlené lokality znovu osidlit ceskymi
obyvateli, avSak pokryt takové mnozstvi osob se pfedevSim z hospodarského
hlediska nepovedlo (Léw, Michal, 2003).

V mnoha mistech tak doSlo k zaniku casti nebo celych sidel, pfipadné
ke ztrat¢ jejich atraktivity. To meélo za disledek mizenim mnoha kilometri cest
(Kvet, 2006).

Na stranu druhou tato situace vedla k vyvoji ptfirody ve vysidlenych oblastech
a ze zaniklych cest Casto ziistaly biokoridory pomadhajici migraci zvére (Low,
Michal, 2003; Kvét, 2006).

Politické a hospodéaiské zmény ve druhé poloving¢ 20. stoleti mély
za nésledek zanik statkli soukromych zeméd¢€lct, v disledku tzv. kolektivizace
zeméd¢lstvi. Na okrajich sidel byla budovana velkd zeméd¢€lska stfediska, ktera
vyuzivala k pfesunu techniky sit' silnic namisto polnich cest a hospodaftila
na obrovskych blocich ptidy. Vznik téchto pidnich blokt Sel ruku v ruce se zanikem
velké Casti polnich cest, které byly Casto rozorany a dnes jejich ptivodni polohu
mizeme odhadovat jen z historickych map. Ubytek polnich cest po kolektivizace
zemedelstvi dosahl zhruba 2/3 oproti jejich plivodni celkové (Sykora, 1998; Vlasék,
Bartoskova, 2007).

V ramci napravy situace z druhé poloviny 20. stoleti dochazi jiz v 90. Letech
20. stoleti a poté ve stoleti 21. k navratu pozemkd ptivodnim vlastnikiim. V idealnim
ptipadé je poté vyuzito pozemkovych uprav, které¢ maji dle §2, zdkona ¢. 139/2002
Sb. o pozemkovych upravach a pozemkovych tfadech a o zméné zakona €. 229/1991
Sb., o upravé vlastnickych vztahil k ptid€ a jinému zemédélskému majetku, ve znéni
pozdéjsich predpist, za kol ve vefejném zdjmu prostoroveé a funkéné uspotradavat
pozemky. Dochdzi tak ke scelovani nebo déleni pozemku jednotlivych majiteld,
narovnavani jejich hranic, uspotfddani vlastnickych prav a také ke zptistupnéni
pozemkl. Tim vznika 1 sit’ novych cest (Vlasak, BartoSkova, 2007).

Nové polni cesty jsou navrhovany piedevSim za tucelem zptistupnéni
pozemkil vlastnikiim, ale zaroven slouzi lepsi prostupnosti krajiny a k dotvareni
krajinné kompozice. Diraz je pifi ndvrhu novych polnich cest kladen na obnovu
historické sité polnich cest, coz ovSem neni 100 % mozné, jelikoz dal§im ukolem
pozemkovych uprav je scelovani vlastnické drzby (Sklenicka, 2003).
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Utelové komunikace obecn& slouzily odjakziva piedevsim k zaji§téni
ekonomickych aktivit, spocivajicich zejména ve zpfistupnéni hospodaisky
vyuzivanych pozemkl a pohybu mezi nimi. V posledni dobé vSak zna¢né¢ roste také
jejich zdravotni, vzd€lavaci a predevsim rekreacni vyznam. (Hay, 1998)

3.4 Drobna sakralni architektura

Na mnohych mistech mizeme nalézt v nasi krajin¢ rizné historické artefakty,
objekty nebo stavby, nejCastéji s nabozenskou tématikou. Ty se nachazeji
v intravildnech obci, ale také mimo n¢, podél cest nebo jen tak ve volné krajiné.
Takové objekty jsou nazyvany sakralni architekturou nebo také svatostankem,
jelikoz ,,Sacer znamend v latin¢ ,svaty“. Drobnd sakralni architektura nam
prozrazuje mnoho o vyznamu konkrétnich mist v historickém kontextu (Kvét, 2003).

Sakralni architekturou jsou oznacovany kiize, bozi muka, svaté obrazky,
ale také sochy, kaplicky nebo zvonicky. Za Upln€ prvni sakrdlni objekty Ilze
ale povazovat také napiiklad napadné kameny, které byly umistény na vyznamna
mista a mnohdy doplnény nékolika vysazenymi dlouholetymi dfevinami, jesté
v dobach pted Kristem. V kiestanské dob¢ byly takovéto kameny nasledné zdobeny
ktizi. Naopak mnohymi valkami, odsunem némci z naseho uzemi a v obdobi druhé
poloviny 20. stoleti doslo 1 k ¢astému zanedbéni, poniceni nebo uplnému odstranéni
mnohych sakralnich pamatek (Kvét, 2003).

3.4.1 Kirize

typt sakralni architektury. Prvni kiiZe, jakozto forma sakrélni architektury se zacaly
v krajin¢ objevovat mezi 7. a 9. stoletim. Prvni kfize byly vyrdbény ze dfeva a az
ve zhruba 13. stoleti se zaCaly objevovat kiize kamenné. Z doby novovéku jsou
zachovany takeé kiize Zelezné a nasledné litinové (Kyselka, 2001).

3.4.2 Bozi muka

Dalsi hojné vyskytovany objekt sakralni architektury, ktery mél nejprve
predstavovat svice mrtvych. Az pozdéji zacala byt vnimana jako pfipomenuti utrpeni
Spasitelova. Nejcastéji se vyskytuji podél poutnich cest a maji podobu kamennych
nebo zdénych sloupli, na které jsou umistovany obrazky svétct a utrpeni Krista
(H4jek, Bukacova, 2001).

3.4.3 Kaplicky

Kapli¢ky jsou o néco vétsimi objekty sakralni architektury, nezli bozi muka,
ale jinak jsou jim velice podobné. Historicky se jedna o pomérn€ novy typ sakralnich
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objektli, vétsinou vybudovanych v obdobi baroka. Kaplicky se ¢asto umist'ovaly na
navsich, kde plnily funkci kostela, ale objevuji se i na vyznamnych mistech v krajinég.
Mohou mit podobu vétsich bozich muk s vyklenkem pro umistovani obrazki ¢i
soSek, ale také drobnych staveb s malym prostorem uvnitf. Jistou formou kaplicek
jsou také zvonicky umistované v intravilanech obci (Hajek, Bukacova, 2001;
Kyselka, 2004).

3.5 Historicka mapova dila

O zivoté lidi v historickém kontextu, vyvoji osidleni a s nim souvisejicim
vyvoji cestni sit¢ na naSem uUzemi se dozvidame diky dikladnym analyzam
vSemoznych dostupnych historickych dat. O davné historii lze vyvozovat zavéry
pfedev§im na zaklad¢ nalezli riznych pfedméti a jejich zarazeni do jiz znamych
historickych kontextii. Z dob pozd¢jsich se zachovaly kroniky nebo naptiklad rizné
malby a obrazy, ze kterych lze vycist trendy dané doby. Problematiku vyvoje
cestnich siti lze pak nejlépe sledovat na postupnych proménach stezek a cest v
jednotlivych dochovanych mapovych dilech a jejich naslednym porovndvanim
(Sklenicka, 2003).

3.5.1 Prvni historicka mapova dila

O prvnich mapach, zhotovenych pro potfeby zmapovani danych mist jsou
z ruznych koutli svéta zminky jiz z obdobi zhruba 24000 let pt. n. . Postupem casu,
se zdokonalovanim techniky a s pohybem osob na vétSi vzdalenosti rostla 1 potieba
co nejkvalitngjSiho zdokumentovani potfebnych lokalit. Divody pro zhotoveni
mapovych dél mély vSak rizné ucely a ty se liSily 1 v historickém kontextu. Slouzily
napiiklad k evidenci pldy, k vybéru dani, obchodnim, ale i naptiklad vojenskym
ucelim. Pro ucely vyvoje hodnoceni cestni sit¢ na Gzemi naSi republiky je vSak
dilezité az obdobi od zhruba 16. stoleti, kviili své pfesnosti a celkové vypovidajici
hodnoté (Sklenicka, 2003).

3.5.2 Historicka mapova dila na izemi CR

Na pocatku 18. stoleti doSlo predevSim z vojenskych a danovych ucelt
k vyraznému rozvoji kartografie. Propojenim kartografie a geodezie vznikl novy
obor zeméméficstvi, ktery dokazal naplnit pozadavky na podrobnéjsi topografické
mapy v nasi monarchii (Veverka, 2011).

Miillerova mapa Cech

Mapové dilo cisafského vojenského inzenyra Jana KryStofa Miillera, zvané
»,Miillerova mapa Cech“, vznikalo na pocatku 18. stoleti na zaklad¢ vojenskych,
hospodaiskych a spravnich pozadavké monarchie. Miillerova mapa Cech byla
nejvyznamnéj$im dilem tohoto kartografa a nasledné poslouzila jako podklad pro
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1. vojenské mapovani. Miiller k méfeni v terénu pouzival otocné kolo kocaru a sméry
ur¢oval kompasem. Po dokonceni v roce 1920 byla nasledné¢ 3 roky ryta. Dodnes
je toto dilo povazovano za nejcennéjsi (a také nejkrasnéjsi) kartografické dilo nasi
minulosti. Miillerova mapa Cech byla zhotovena v méfitku 1: 132 000 (Univerzita
J.E. Purkyng, 2001 — 2015; Historicky tstav AV CR, 2001 - 2015).

1. vojenské mapovani

Z dtvodi nedostatecné podrobnosti Miillerovy mapy pro vojenské ucely
natidila Marie Terezie dustojnikim vojenské topografické sluzby zahajit 1. vojenské
mapovani. Distojnici jej provadéli v letech 1763 — 1787 pii projizdéni krajinou
na konich, tzv. metodou ,,a la vue®, neboli Cesky ,,od oka“. Podkladem pro toto
mapovani byla Miillerova mapa Cech zvétsena do méfitka 1: 28 800. Toto mapovani
bylo zaméfeno piedevS§im na co nejpiesnéjsi zachyceni dulezitych bodi v krajing,
jako jsou cesty, feky, sidla délend i na rizné typy budov, rozdilné vyuziti pudy, apod.
K mapovému dilu vznikala soubézné rozsahla textova cast, popisujici jevy, které
se do mapy nevesly (Dréapela, Strachon, Tajovska, 2005).

Ptinosem I. vojenského mapovani pro dnesni dobu je, Ze se jedna o relativné
podrobné mapové dilo, zachycujici uzemi Cech, Moravy a Slezska pred nastupem
primyslové revoluce a lze tak na jejich zakladé relativné presné porovnavat Cerstve
dotvofenou krajinu barokni s krajinami po propuknuti primyslové revoluce.
L. vojenské mapovani bylo dokonc¢eno za vlddy syna Marie Terezie Josefa
a je tak také nazyvano mapovanim Josefskym (Boguszak, Cisat, 1961).

Stabilni katastr

Z hlediska hospodaieni Ceského kralovstvi a predevdim kvuli vybéru dani
zaCaly na naSem Uzemi jiZ po skonCeni tficetilet¢ valky vznikat prvni soupisy pudy
a dafiovych povinnosti. UpIn& prvnimi takovymi soupisy byla Berni rula na izemi
Cech a Lanovy rejstitk na Moravé. Kvili fadé chyb a riiznym nepfesnostem dolo za
Marie Terezie ke dvéma aktualizacim Berni ruly, které jsou nazyvany Terezianskymi
katastry. Pfedev§im druhd aktualizace byla ve své dobé zasadni, jelikoz kromé pudy
poddanské zahrnul také piidu panskou (Kostkova, Rimalova, 2006).

Na Terezidnské katastry navadzal svym patentem cisat Josef II., ktery nechal
ve velice kratké dobé, mezi lety 1785 a 1789 vytvofit katastralni operat nazyvany
Josefsky katastr. S Josefskym katastrem vSak nesouhlasila Slechta a tento katastralni
operat tak byl nastupcem Josefa II. odvolan (Semotanova, 2001).

Jelikoz vSak Josefsky katastr pfiSel s velice pfesnym méfenim, ukéazaly
se chyby map piedchozich a navrat k pivodnim katastrim tak prakticky nebyl
mozny. Rakousky cisat FrantiSek 1. proto pfiSel v roce 1817 se svym patentem o dani
pozemkové a vyméfovani pud, kterym polozil zaklady novodobych katastrii
nemovitosti. Tento novy katastralni operat stabilniho katastru byl rozdélen na tii
Casti. Obsahoval meéficsky operat, tedy vysledky geometrického zaméfeni
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a zobrazeni veSkerych pozemkd v mapach, podrobny soupis pozemkl a jejich
drzitell, nazyvany téz pisemnym operatem a oceflovaci operat, ktery obsahoval tidaje
o bonité pid a vynosech jednotlivych pozemk, na jehoz zadklad¢ se pocitala vyse
pozemkové dang. Jelikoz pii jeho vytvafeni bylo postupovdno systematicky,
az na védecké bazi, planovalo se, ze katastr dlouhou dobu vydrzi bez nutnosti jeho
uprav. I od toho se odvijel jeho nazev stabilni katastr. Zakladni jednotkou map
stabilniho katastru byla katastralni obec, délend na jednotlivé pozemky. Pro tizemi
kazdé obce byla vytvofena mapa v méfitku 1: 2880. Toto meéfitko vychézelo
z rakouského jitra (Ctverec o strané 40 sahtl), které mélo byt na mapé zobrazeno jako
jeden ¢tverecni palec (1 sah = 6 stop, 1 stopa = 12 palcti, 40 sahii x 6 stop x 12 palct
= 2880). Pro mapové dilo stabilniho katastru byl zvolen systém pravouhlych
soufadnic, ktery mé&l po&atky v trigonometrickych bodech Gusterberg a Svaty Stépan
(pro Cechy resp. Moravu). Méfeni probihalo v letech 1826 — 1843 v Cechach a mezi
lety 1824 a 1836 na Moravé. Katastralni operat stabilniho katastru byl opravdu
kvalitnim dilem, o ¢emZ svédci 1 fakt, ze vétSina dodnes pouZzivanych katastralnich
map na naSem Uzemi je odvozena pravé z méfi¢ského operatu stabilniho katastru
(Semotanova, 2001; Drapela, Strachon, Tajovska, 2005).

II. vojenské mapovani

Béhem cetnych valeénych konflikti v 18. stoleti se stidle vice zacaly
projevovat hlavni nedostatky I. vojenského mapovani, mezi které patfila naptiklad
Spatnd navaznost jednotlivych mapovych listid, kvili kterym prakticky nebylo mozné
sestavit jednotnou mapu rakouské monarchie. Navic byl konec 18. a pocatek
19. stoleti spojen s ohromnym narGstem populace stim spojenym rdstem mést
a prumyslu, takZze mapy Josefského katastru piestaly byti aktualni. Pro rakouskou
monarchii, kterd v té€ dob¢ chtéla byti hlavni evropskou mocnosti, bylo tedy 1 otdzkou
prestize vytvoreni nové, kvalitni mapy, jakou v té dobé méla Francie nebo Italie
(Briina, Buchta, Uhlifova, 2002; Boguszak, Cisat, 1961).

Natizenim cisafe FrantiSka II. tak bylo v roce 1805 zahdjeno II. vojenské
mapovani, nazyvané také FrantiSkovym mapovanim. Samotnému mapovani
pfedchazela vojenska triangulace, kterd vedla ke zhuSténi trigonometrické sité
ata byla pouZzita jako geodeticky zéklad samotného dila. Jako podklad poslouzily
z diivodu dosazeni co nejvysSsi ptfesnosti mapy stabilniho katastru, desetinasobné
zmenSené, tedy v méfitku 1: 28 800 (Semotanové, 2001). Pro vyznamné prostory
z hlediska vojenskych uceli byly mapy vytvoteny v méfitku dvojnasobném, tedy
1: 14 400 (Boguszak, Cisaft, 1961).

Uzemi Ceské republiky bylo v ramci I vojenského mapovani zobrazeno
na celkem 413 vojenskych mapovacich sekcich, z nichz tizemi Cech zaujima 267
sekci zlet 1842 — 1852 a tizemi Moravy a Slezska 146 sekci zlet 1836 — 1840
(Brtina, 2002).
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Vyhody FrantiSkova mapovani tkvély piedevSim ve velice piesném
a spolehlivém polohopisu. Jak se ale pozd¢ji ukéazalo, naopak nedostatecné bylo
ale zpracovani vyskopisu (Boguszak, Cisat, 1961).

I11. vojenské mapovani

Predevsim kvuli nedostatecnému zpracovani vyskopisu pro vojenské tucely
nafidilo v roce 1868 ministerstvo valky III. Vojenské mapovéni, fizené tstavem
ve Vidni. Kromé vojenskych ucelii se pocitalo s uplatnénim map také v civilnim
sektoru (Drapela, Strachon, Tajovska, 2005).

V dobach, kdy dochdzelo v dasledku industrializace k tak prudkému rozvoji
vSech odvétvi lidskych ¢innosti navic jiz nedostacovaly mapy FrantiSkova mapovani
z hlediska aktualnosti. Bylo nutné spolehlivé zakreslit nové komunikacni sité,
pfedevSim nové rozsifené zeleznice a silnice, nov€é vznikld cetnd vodni dila
a to doplnit o pfesné urené vyskopisné udaje. Znazornéni vySkopisu bylo feSeno
mimo §tafovani také vrstevnicemi a kotami. Na tizemi Cech probihalo toto mapovani
v letech 1877 — 1880. Na Moravé a ve Slezsku zacalo o rok diive a probihalo mezi
roky 1876 — 1878 (Boguszak, Cisaf, 1961; Drapela, Strachon, Tajovska, 2005).

Pro III. Vojenské mapovéani bylo zvoleno v topografické sekci mapovaci
mefitko 1: 25 000, jelikoz se v této dobé jiz planovalo zavedeni metrické miry. Pro
vojenské ucely bylo pro zobrazeni vojensky vyznamnych jevl opét pouzito métitko
dvojnasobné, tedy 1 : 12500. Ctyfi mapové sekce tvoiily list mapy specialni
v méefitku 1 : 75 000, ktera byla hlavnim mapovym dilem uréenym pro vetejnost.
Klad mapovych listi této mapy byl tvofen siti poledniki a rovnobézek
(po 30’ zemépisné délky a 15" zemépisné Sitky). Od kladu mapy specidlni byl
odvozen klad mapy topografické. III. vojenské mapovani mélo jest¢ mapu tzv.
generalni, ktera vznikla sloZzenim 8 mapovych listi mapy specialni a byla v méfitku
1: 200 000. Mapy III. vojenského mapovani a od nich odvozena mapova dila byla ve
své dob¢ povazovana za velmi kvalitni kartografické pociny a byly tak pouZivany
az do poloviny 20. stoleti (Boguszak, Cisat, 1961).

Pozemkovy katastr

V souvislosti s rozsdhlymi  zménami  souvisejicimi  se  vznikem
Ceskoslovenské republiky se zménila ménit také funkce stabilniho katastru, na ktery
zacaly byt kladeny také hospodaiské a technické naroky. Navic doSlo k jeho
znaénému zanedbani béhem 1. svétové valky. To vSe vedlo ke vzniku Pozemkového
katastru vroce 1927, ktery navazoval na stabilni katastr, ale navic mél slouzit
technickym kartografickym, statistickym, hospodéiskym, védeckym a jinym ucelim.
Velice slibny rozvoj pozemkového katastru vSak znacn€ ovlivnila druhd svétova
valka a poté rozsahla pozemkova reforma, v ramci které dochéazelo ke znarodiiovani,
konfiskaci, ptidélovym a scelovacim fizenim. Nyni je vyuZivan pro sviij rozsah
k doplnéni leteckych snimki pfi jejich vyhodnocovani (Bumba, 2007).
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Evidence nemovitosti a katastr nemovitosti

Mezi lety 1954 a 1964 byla pro potieby statu vyhotovena Jednotna evidence
pudy, ktera méla za ukol sepsat veskeré ptidy s vymérami, dle skutecného vyuzivani
a bez ohledu na platné vlastnické vztahy. Na ni navazala v roce 1964 Evidence
nemovitosti, kterd se méla jiz vlastnickymi vztahy zabyvat. Zapisovani vlastnickych
vztahl vSak nebyl snadny proces po rozsahlych reorganizacich a tak trvalo od roku
1964 az do roku 1988. Evidence nemovitosti obsahovala méficsky operat
s pozemkovou mapou, kterd vychazela z pozemkového katastru a dale operat
pisemny, ktery obsahoval soupis parcel, listy vlastnictvi, evidenci nemovitosti, apod
(Bumba, 2007; CUZK, 2016).

Se situaci v nasi republice po roce 1989 doslo se zménou rezimu k vytvareni
nového legislativniho prostfedi a jelikoz jiz nebylo mozné stavét na netuplné evidenci
nemovitosti, doSlo mimo jiné ke vzniku zakona ¢&. 344/1992 Sb., o katastru
nemovitosti Ceské republiky (katastralni zdkon) a zdkona ¢&. 359/1992 Sb.
o zemémeftickych a katastralnich organech. Nové vznikly katastr nemovitosti
se skladd ze souboru geodetickych a popisnych informaci, obsahujicich katastralni
mapu, respektive udaje o parcelach, stavbach, jejich vlastnicich apod. Spolu
s katastrem nemovitosti vznikla také tzv. zjednoduSena evidence, kterd mé za ukol
piekonani nedostatkti pfedchozi evidence nemovitosti. Ta neni soucasti katastralnich
map a zobrazuje se 1 nyni v mapach byvalého pozemkového katastru. Od roku
2001 je katastr nemovitosti soucasti informacniho systému umoznujiciho komukoliv
vzdaleny piistup pomoci poéitate nebo mobilnich zafizeni (Bumba, 2007; CUZK,
2016).

Topografické mapovani po vzniku CSR

Po vzniku Ceskoslovenské republiky a pevodu III. vojenského mapovani pod
Vojensky zemépisny ustav v Praze, se zacaly projevovat nedostatky tohoto vice nez
100 let starého mapového dila a vroce 1920 tak doSlo k reambulaci pievzaté
topografické mapy 1: 25 000. Opraveny byly pfedevSim polohopisné a vySkopisné
nesrovnalosti a némecké a madarské nazvoslovi bylo piedélano na Cceskeé
se slovenskym (Radgj, 2001).

Reambulace z roku 1920 se vSak brzy ukazala nedostatecnou, coz vedlo
k usneseni vlady CSR vroce 1953 o pofizeni nového topografického mapovani,
za jehoz realizaci zodpovidal Vojensky topograficky tstav. Diky zadlenéni CSR
mezi zem¢ VarSavské smlouvy mohlo dojit k vybudovani mezindrodniho mapového
dila, Cerpajicitho ze zkuSenosti ostatnich stath paktu VarSavské smlouvy. Hlavni
mapovaci metodou byla leteckd fotogrammetrie a méfitko map bylo zvoleno
1:25 000. Zékladem pro nové mapovani bylo zobrazeni Grauss — Kriigerovo
a geodeticky systém S - 1952. Klad mapovych listi v tomto zobrazeni vychazel
z Mezinarodni mapy svéta v mé&fitku 1:1 000 000 na které je uzemi CR zobrazeno
na dvou mapovych listech (M — 33 a M — 34). Dé¢lenim této mapy byla ziskana
mapova dila v 1:500 000, 1: 200 000, mapa TM100 v métitku 1:100 000,
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T™M 50 v meftitku 1:50 000, TM 25 v méfitku 1:25 000 a jejim rozctvrcenim také
mapu v métitku 1:10 000. Mapa obsahuje polohové geodetické zaklady, vrstevnice,
kéty abarevné jsou vni vyznaceny komunikace, vodstvo, lesy a terénni utvary
(Radg¢j, 2001).

Diky své piesnosti polohopisné i vyskopisné jsou dodnes vojenské
topografické mapy vyuzivany. Za tu dobu prosly jen mirnymi Gpravami, mimo jiné
musely mapy napt. po vstupu CR do NATO projit obnovou a standardizaci dle zasad
NATO. Na soucasné, nové obnovené mapy se pieslo na prelomu let 2005 a 2006
(Radg¢j, 2001).

Zékladni mapa CR

Vroce 1965 probehla konference socialistickych stati na které bylo
rozhodnuto o omezeni pouzivani map vyhotovenych v systtmu S — 52 mimo
vojenské ucely. Bylo tak nutné vytvofit nové mapy stiednich méfitek, které budou
slouzit vetejnosti a budou v jiném kartografickém zobrazeni. Vlada tak v roce
1968 rozhodla o vytvofeni nového kartografického dila, jehoz tvorbou byl povéten
Cesky ufad geodeticky a kartograficky. Vznikly tak mapy ZM 10, ZM 25, ZM 50,
ZM 100, ZM 200 (ZM10 jsou v méfitku 1: 10 000, ZM 25 v méfitku 1:25 000, atd.),
které byly vyhotovené v soutadnicovém systému S — JTSK, Kiovakové zobrazeni
a vyskopisném systému Balt. Klad listt téchto map vychazi ze zdkladniho méritka
1: 200 000. Mapové listy vétsSich meéftitek vznikaji Ctvrcenim mapovych listl
nejbliz§ich métitek mensich. Tedy ZM 100 vznikne roz¢tvrcenim mapového listu
ZM 200. Pouze odvozend mapa ZM 10 vznikala odlisné, a to délenim mapy
ZM 50 na pét sloupct a dalSich 5 vrstev. Nafizenim vlady z roku 2006 je soustava
Zakladnich map CR zdvaznym statnim mapovym dilem (Kéansky, 2007).

ZABAGED

V 90. letech 20. stoleti, vdob& kdy dochdzelo k vyraznému rozvoji
digitalnich technologii a s tim 1 geografickych informacnich systému (GIS), se zacala
objevovat také potieba zdigitalizovani geografickych data. To vedlo k tvorbé
zékladni baze geografickych dat Ceské republiky (ZABAGED). Ta zapogala v roce
1995, a byla provadéna vektorizaci rastrovych tiskovych podkladii Zakladni mapy
CR ZM 10. V roce 2004 byla ZABAGED pro celé tizemi nasi republiky jiz zcela
hotova, ale zaroven jiz od roku 2000 byla provadéna pomoci fotogrammetrickych
metod a terénniho Setfeni jeji aktualizace. V soucasné dobé probiha jiz 4. kompletni
aktualizace ZABAGED s tim, ze vyznamné objekty (silnice, dalnice, Zelezni¢ni trate,
prvky technické infrastruktury nebo zvlast€¢ chranénd uzemi) jsou celoplo$né
aktualizovany pribézné. ZABAGED je tvofena polohopisnou a vyskopisnou ¢asti,
do kterych je rozdéleno celkem 116 typt geografickych objektti (Geoportal CUZK,
2015).
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4 Charakteristika studijniho uzemi

4.1 Vymezeni studijniho uzemi

Pro potteby porovnavani historického vyvoje stavu cestni sit€ vybranych
lokalit na izemi Ceské republiky a Spolkové republiky Némecko bylo Zadouci zvolit
lokality s obdobnym charakterem. Vybrany byly lokality, nachazeji se pfi severni
hranici Ceské republiky se Spolkovou republikou Némecko, které tvoii jeden
geomorfologicky celek, rozd€leny statni hranici (obrazek 1). Jedna se o Luzické hory
na strané Geské, nazyvané za statni hranici Zitavskymi horami (némecky Zittauer
Gebirge). Vymezeni lokalit bylo zvoleno dle hranic chranénych oblasti, vyhlasenych
na uzemi LuZickych hor — Chranénd krajinna oblast LuZické hory a na uzemi
Zitavskych hor — Piirodni park Zitavské hory (némecky Der Naturpark Zittauer
Gebirge).

Vymezeni zajmové oblasti

Spolkova republika
Némecko

? X
uuuuuuuuu

......

Ceska republika

Content may ot reflect National Geographic 'S current
map policy. Sources:N ational Geographic, Efi
DeLorme, HERE! UNEP-WCMC, USGS: NASA, ESA
METI NRCAN "GEBCO/NOAA 'increment P.Corp
TIBEREe

Obrazek 1: Vymezeni zajmové oblasti (zdroj: http://geoportal.cenia.cz, 2016)

4.2 CHKO Luzické hory

Chranéna krajinna oblast LuZické hory se nachazi mezi Sluknovskym
a Frydlantskym vyb&zkem, pfi severni hranici Ceské republiky se Spolkovou
republikou Némecko a zasahuje na tizemi Usteckého a Libereckého kraje. CHKO
Luzické hory je vymezena ze zapadu silnici III. tiidy, vedouci z Ceské Kamenice na
sever do Krasné Lipy, severné zhruba spojnici mezi Kradsnou Lipou a jiznim cipem
obce Varnsdorf a dale pak statni hranici se Spolkovou republikou Némecko, z jizni
strany je hranice CHKO Luzické Hory tvofena silnici I. t¥idy I/13 a to mezi Ceskou
Kamenici a Rynolticemi, pfed kterymi se sta¢i severozdpadné az po hranice nasi
republiky. CHKO Luzické hory sousedi na zapad¢ s dalSimi vyznamnymi
chranénymi oblastmi. Narodnim parkem Ceské Svycarsko a s CHKO Labské
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piskovce a na jihozapadé s CHKO Ceské stiedohoti (Sprava CHKO Luzické hory;
2014).

CHKO Luzické hory byla z divodu bliz§iho urc¢eni zptisobu ochrany rozdélena
na Ctyfi zony s odstupniovanou mirou ochrany. I. zéna CHKO o rozloze 1606 ha
je vymezena pro Uzemi s nejvyznamngj$imi ptirodnimi hodnotami a ekologickou
stabilitou, za ucelem jej. Jedna se predevSim o malo pozménéné, piirodé blizké
ekosystémy, spadaji sem také zvlast chranéna tizemi nebo biocentra nadregionalniho
a regiondlniho vyznamu. II. zéna je vymezena pro lehce pozménéné lesni
ekosystémy, ve kterych doslo k lehkému naruseni ptivodni druhové skladby,
pfipadné¢ pro lokality zeméd¢€lskych, v minulosti extenzivné vyuzivanych
ekosystému, kde byly uchovany piirodni hodnoty. Zahrnuje také lokality vhodné
k ekologické optimalizaci hospodatrského vyuzivani. Rozklada se zhruba na 14 920
ha. III. zéna CHKO Luzické hory ma rozlohu 8551 ha a ma za ucel zvySovani
druhové diverzity v zemédé€lsky vyuzivanych lokalitich v minulosti intenzivné
obhospodatovanych a v pfeménénych lesich. Ve III. zon¢ CHKO LuZické hory
je neuplny systém ekologické stability, nejvyznamnéj§imi piirodnimi prvky jsou
remizky a rozptylend zelen, ale také naptiklad rozptylenad zéastavba a prvky lidoveé
architektury rozptylené v krajing. IV. Zéna CHKO Luzické hory je vymezena
pfedevs§im pro urbanizované prostiedi, véetné ploch rezerv pro dalsi rozvoj. Spadaji
sem napiiklad prvky USES ve formé méstské a priméstské zeleng. IV. zéna CHKO
Luzické hory je vymezena na plose 1365 ha (Sprava CHKO Luzické hory; 2014).

4.2.1 Geomorfologické, geologické a pedologické poméry

Luzické hory spadaji pod rozsihlou geomorfologickou provincii Ceské
vysociny a spojuji dv€é znacné odlisSné geomorfologické subprovincie. Ze zépadu
navazuje na Luzické hory Décinska vrchovina, néalezici do KruSnohorské soustavy,
jejiz charakter uréuje predevsim Ceské Svycarsko. Samotné Luzické hory jsou pak
soucasti KrkonoSsko-jesenické (Sudetské) subprovincie. LuZzické hory tvofi
samostatnou oblast (podsoustavu), kterd na vychodé plynule piechazeji v Jestédsko —
kozakovsky hibet. LuZickym zlomem, ktery je tektonickou poruchou zemské kury
je oddélena na severu od Sluknovské pahorkatiny, z jizni strany navazuji LuZické
hory na Ceské sttedohoii (Blatka, Kalvoda, 2006).

Z geologického  hlediska jsou Luzické hory tvofené piedevSim
svrchnokiidovymi piskovei, jimiz v obdobi tretihor proniklo na nékolika mistech
zhavé magma, které po utuhnuti ziskalo podobu zné€lcovych a ¢ediCovych hornin.
Pravé ty maji za nasledek tvorbu reliéfu LuZzickych hor, typického svymi
podlouhlymi hibety s vyraznymi vrcholy. Piskovce jsou pro tuto lokalitu vyznamné
i z hlediska jejich téZby pro sklarské nebo stavebni ucely. Misty dochdzelo diive
i k t€Zb¢ vapence z vapenitych poloh kiidovych piskovcl (Kiihn, 2006).

Vrcholy Luzickych hor nedosahuji nikterak zavratnych vysek, ale i diky
pfilehlé rovinaté krajiné Polska a Némecka jasn€ ¢ni nad okolnim terénem.
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Nejvyssim vrcholem Luzickych hor je hora Luz, ktera dosahuje vysky 793 m. n. m.
(Sprava CHKO Luzické hory; 2014).

CHKO Luzické hory se nachazi v ptirodnich lesnich oblastech 5, 18, 19 a 20,
pro které je typicky vyskyt mezotrofnich typl ptd, ptipadné ve vysSich oblastech
i jejich horskych subtypt (celkem cca 28 % zastoupeni). Zhruba stejnou mérou jsou
zastoupeny hnédé pudy oligotrofni. Na hlubSich substratech se zde nachazeji pudy
podzolové (asi 22 % zastoupeni) a dale jsou zde jeSté¢ casteCné zastoupeny
na ¢edi¢ich a trachytech kambizemé¢, pfipadné nevyvinuta puda (tzv. rankery)
(Culek, 1996).

Zhruba 58 % ze vSech pozemku se nachazi na mirnych svazich (se sklonem
3-7°). Na svazich se stfednim sklonem (sklon 7-12°) se nachéazi zhruba
23 % pozemk, zhruba 9 % pozemkl je umisténych na svazich s vyraznym sklonem
(1217°) a asi 2 % pozemkil jsou umistény na pozemcich s piikrym svahem
az srazem (se sklonitosti 12-25°). Zbylych 8 % pozemki se nachdzi na rovinatych
pozemcich (se sklonem do 3°) (Sprava CHKO Luzické hory, 2014).

4.2.2 Hydrologické poméry

Hlavni hieben Luzickych hor déli jejich Gizemi na dvé povodi 1. fadu, severni
¢ast spadad do povodi Odry a jizni do povodi Labe. Zaroven je tento hieben souc¢asti
hlavniho evropského rozvodi Severniho a Baltského mote (Sprava CHKO Luzické
hory, 2014).

V oblasti Luzickych hor se nenachazi Zadny vétsi vodni tok, ale prameni zde
velké mnoZstvi potokidl a drobnych vodnich tokd. NejvyznamnéjSim z nich je feka
Kamenice, ktera ma na Uzemi LuZickych hor spiSe charakter horského potoka,
prameni pod horou Jedlova a je pravostrannym pfitokem Labe. DalS§imi vodnimi toky
na jizni strané Luzickych hor jsou pravostranné piitoky Ploucnice — ficka Svitavka
nebo Hefmanicky a Bobersky potok. Severni ¢ast Luzickych hor odvodiiuji drobné
vodni toky (Lesensky potok, Luznicka) do LuZické Nisy a Mandavy. (Sprava CHKO
Luzické hory, 2014)

V oblasti Luzickych hor se nachédzi 1 nékolik vodnich ploch, zastoupené
pifehradami Chtibska a Nad¢je nebo rybniky, z nichZ nejvétsi jsou rybniky Hrani¢ni,
Maly a Velky Jedlovsky nebo rybniky Horni a Dolni (Sprava CHKO Luzické hory,
2014).

CHKO LuZické hory néalezi do CHOPAV Severoceska kiida. Hlavni zasoby
podzemnich vod, zasobujicich vétsinu vodnich tokt v Luzickych horach pramenicich
se nachazeji v souvrstvi kvadrovych piskovel (Sprava CHKO Luzické hory, 2014).
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4.2.3 Klimatické poméry

Luzické hory spadaji jako vétsina Ceské republiky pod oblast vlhkého
kontinentalniho podnebi. Konkrétnéji se nachdzeji v mirn¢ teplé klimatické oblasti,
dle Quittova clenéni (Quitt, 1971). Velka cast izemi CHKO Luzické hory
je v okrsku MT?2, jeho jizni ¢ast zasahuje do lehce teplejsiho okrsku MT7. Na tizemi
Luzickych hor dochazi vzhledem k jejich umisténi a morfologii k jakémusi
povétrnostnimu piedélu. Ten méa za nasledek znacné rozdily pocasi na severnich
ajiznich svazich Luzickych hor a jejich podhtii. S tim souvisi i CastéjSi tvorba
atmosférickych srazek nad Luzickymi horami. Ty jsou tak jednim z nejvlhcich mist
obdobné nadmoiské vysky v Ceské republice. Srazkové thrny i pies nizsi
nadmoiskou vySku Luzickych hor dosahuji hodnot srovnatelnych s horskymi
oblastmi a 1 jejich ro¢ni pribéh je obdobny jako v horskych oblastech, tedy
vyraznéj$i minima v jarnich a podzimnich mésicich a pfiblizné€ o tfetinu vyssich
maxim v letnich mésicich oproti zimnimu obdobi. Primérny thrn ro¢nich srazek se
pohybuje mezi 726 mm v nizSich oblastech a 942 mm v oblastech nejvyssich. Pocet
dni salesponn 1 cm snéhovou pokryvkou se pohybuje v zdvislosti na nadmoiské
vysce mezi 52 a 79 dny (Novék, 1997).

4.2.4 Flora a fauna

Vétsina tizemi Luzickych hor je pokryta lesy, které jsou az na vyjimky
na extrémnich stanovistich také ptivodnim vegetacnim pokryvem této oblasti. Plosn¢
nejrozsahlejsi jednotkou jsou kvétnaté buciny, nachazejici se na bohatsich pldach
nad ¢ediCovym podkladem. V téchto lesich je mozné narazit ve stromovém patie
kromé& buku lesniho také na pomérné vzacnou jedli bélokorou. Bohaté vyvinuté je
v té€chto lesich bylinné patro, které je zastoupeno napf. lilii zlatohlavkem, pitulnikem
Zlutym, kapradi samec, lykovcem jedovatym, aj. Ve svahovych polohach ptechazeji
kvétnaté buciny do klenovych bucin a sutovych lest, vyznacujicich se pievladajicim
zastoupenim javoru klenu a jasanu, v oblastech teplejSich pak také habru, javoru
mléce, ¢i lipy srd€ité. Na stanovistich s chudSim ptidnim podkladem (piskovcovych,
pfipadn¢ extrémnich stanovistich s cedicovym podkladem), kde dochazi vlivem
vysoké propustnosti zeminy k vymyvani Zivin, se nachéazeji tzv. acidofilni buciny.
Ty jsou charakteristické pomérn€ chudou druhovou skladbou, kdy buky
ve stromovém patie doprovazeji pouze ruzné druhy trav v bylinném patte.
Na jihozépad¢ Luzickych hor se nachédzeji na pis€itém podkladu také borové
doubravy, zastoupené ve stromovém patie predev§im dubem letnim a zimnim, btizou
a borovici lesni, doplnéné v kefovém a bylinném patfe viesem obecnym, bortivkou,
brusinkou nebo kruSinou olSovou. Misty se vSak mizeme v LuZickych hordch setkat
s neptivodnimi smrkovymi a borovymi monokulturami, vysdzenymi po mniskové
kalamité ve 30. letech 20. stoleti (Sprava CHKO Luzické hory, 2014).

Bohaté na bylinné patro jsou vlhké lokality v udolich potok a lesnich
¢1 lu¢nich pramenistich. Miizeme v nich nalézt pro LuZzické hory typické orchidejové
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louky s vyskytem prstnatce méajového nebo vzacnéji krustiku bahenniho, hojné je zde
zastoupena také sasanka hajni, brslice kozi noha, fefiSnice hotka nebo pieslicka.
Stromové patro v téchto polohéch je tvofeno zejména jasanem a olsi (Sprava CHKO
Luzické hory, 2014).

Zvlastni kategorii jsou v Luzickych horach hojné se vyskytujici sut'ova pole,
vznikld mrazovym zvétravanim v dobach ledovych. Na nich se vyskytuji specifické,
mnohdy vzacné druhy rostlin, jako napt. kapradinka skalni, ¢esnek sibifsky nebo
hvézdnice alpska. V nizsich, odlesnénych polohach se nachazeji kosenim ¢i pastvou
udrzované travni porosty, nejcastéji charakteru tzv. ovsikatych luk, kde se vyskytuji
travy ovsik vyvySeny a kostfava cervena nebo napt. febficek obecny, zvonek
rozkladity, chrastavec rolni, kopretina bil4, aj. (Sprava CHKO Luzické hory, 2014).

Fauna lest LuZickych hor je zastoupena pfedev§im béznymi lesnimi druhy,
jako je kuna lesni, jezevec lesni, liSka obecnd, rejsek obecny nebo hojné zastoupena
vysokd zveétr. Z ptaklti se v lesich Luzickych hor vyskytuji napiiklad kané lesni
ajestfdb obecny. Ve vysSich polohach se nachazeji i nékteré druhy typické
pro horské oblasti, jako rejsek alpsky, syc rousny nebo jestérka zivoroda, ptipadné
nékteré druhy bezobratlych zivocichti (Sprava CHKO Luzické hory, 2014).

Sutova pole Luzickych hor jsou vhodnym stanovistém pro nékteré druhy
bezobratlych zivocichli, jinak obyvajicich vysoké hory nebo chladnéjsi oblasti
severskych statli. Témi jsou napiiklad pavouk slid’ak a brouci z ¢eledi stievlikoviti.
Ptiznivé prostiedi jim zde vytvari studeny vzduch uchovany v komtlrkach mezi
kameny ze zimnich mésici az do léta. Vidét zde mizeme také vyra velkého nebo
krkavce obecného a nelze pominout neptivodniho kamzika horského, ktery zde byl
umeéle vysazen a uspésné se zde aklimatizoval (Sprava CHKO Luzické hory, 2014).

Jelikoz jsou Luzické hory oblasti bohatou na vldhu, mizeme v nich nalézt
i Siroké mnoZzstvi Zivo¢ichll na vodni prostfedi vdzanych nebo vodu vyhledavajicich.
Dna vodnich tokil jsou bohatd na bentické zivoc€ichy, kterymi jsou larvy rtznych
druhit hmyzu. Okupuji je ale 1 dal§i ZivoCichové jako napfiklad rak fi¢ni nebo
blesivec poto¢ni. Prostfedi vodnich tokl vyhledavaji také nékteré druhy savci, jako
naptiklad rejsec vodni nebo vydra fi¢ni a n¢které druhy ptakt, zastoupené lednackem
ficnim, konipasem bilym nebo skorcem vodnim. Oblasti v okoli vodnich ploch,
kterych neni v LuZzickych hordch mnoho jsou na wvyskyt Zivo¢ichi chudsi.
Je to zplisobeno ptredev§im nizkym obsahem zivin ve vod¢ a chladnym klimatem
v okoli téchto vodnich nadrzi. Zastoupeny jsou zde nekteré druhy obojzivelniki, jako
napiiklad skokan hnédy, ropucha obecnd a Colek obecny a na vlhkych slunnych
mistech pak také jesStérka Zivorodéa a zmije obecna. Zajimavejsi je v téchto lokalitach
opét zastoupeni bezobratlych zivoc€ichii, zahrnujici raselinné druhy pavoukt, véazek
a broukti (Sprava CHKO Luzické hory, 2014).
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4.2.5 Maloplosna zvlasté chranéna uzemi

Vramci uzemi CHKO Luzické hory je zduvodia specifické ochrany
konkrétnich lokalit vyhlaSeno také n€kolik maloplo$nych zvlasté chranénych tzemi.
Nérodni pfirodni rezervace Jezev¢i vrch, narodni pfirodni pamdatka Zlaty vrch,
pfirodni rezervace Studeny vrch, pifirodni rezervace Vépenka, pfirodni rezervace
Marschnerova louka, pfirodni rezervace Kli¢, pfirodni pamatka Kytlice, pfirodni
pamatka Bilé kameny, pfirodni pamatka Ledova jeskyné Nad¢je, pfirodni pamatka
Pusty zamek, piirodni pamatka Liska a pfirodni pamatka Louka u Brodskych (Sprava
CHKO Luzické hory, 2014).

4.3 P¥irodni park Zitavské hory

Zitavské hory jsou oznaGovany za nejmensi pohoii na izemi SRN. Nachézeji
se na Uzemi spolkové republiky Svobodny stat Sasko, konkrétné v méstském okresu
Zhotelec (Gorlitz), v tzv. trojzemi pii hranicich SRN s Ceskou a zarovein Polskou
republikou (SMUL, 2010).

Piirodni park Zitavské hory je vymezen z jizni, vychodni i zapadni strany
statni hranici s Ceskou republikou a na severu pak spojnici vedouci mezi obcemi
Seithennersdorf, Leutersdorf a Oderwitz, az k jiznimu cipu obce Zittau (Cesky
Zitava) u statnich hranic s Ceskou republikou a Polskem (SMUL, 2010).

Piirodni park Zitavské hory je tvofen tfemi ochrannymi pasmy, jejichz smysl
spociva v mife ochrany jednotlivych ¢€asti pfirodniho parku. Ochranné pasmo I ma
rozlohu 117 ha a slouZi k ochrané oblasti s mimofadné cennymi pfirodnimi prvky.
Ochranné pasmo II je podstatné rozsahlejsi, rozklada se na 7611 ha a zahrnuje
vét§inu zbylé pifrody Zitavskych hor, véetné ploch slouZicich rekreaci, zemédélstvi
a lesnictvi. Ochranné pasmo III zaujima plochu 4610 ha a zahrnuje sidla a plochy
ur¢ené pro rozvoj cestovniho ruchu, ale také napiiklad primyslu. Pro potieby
diplomové prace je viak cely Pfirodni park Zitavské hory vniman se viemi svymi
zonami jako jeden celek o celkové rozloze 12 338 ha, neboli 123, 38 km? (SMUL,
2010).

4.3.1 Geomorfologické, geologické a pedologické poméry

Zitavské hory svou polohou i charakterem navazuji na Luzické hory a Ceské
Svycarsko. Dle némecké klasifikace geomorfologickych oblasti se nachazeji
v Némeckém stfedohoii (némecky: deutschen Mittelgebirge), konkrétnéji v oblasti
Westsudeten, kterd odpovidd eské Krkono$ské oblasti a je soucdasti oblasti Sudet,
shodné s ceskou KrkonoSsko — jesenickou oblasti, rozkladajici se v pohrani¢nim
tizemi SRN, Polské republiky a Ceské republiky. Oblast Westsudeten je dale ¢lenéna
na patnact podoblasti. Zitavské hory se rozkladaji na dvou znich: Ostliche
Oberlausitz (Sesky Zitavska/ Liberecka panev) a Lausitzer Gebirge/ Zittauer Gebirge
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(¢esky Luzické a Zitavské hory). S Luzickymi horami maji spoleény tzv. Luzicky
hibet, geomorfologicky prvek, tvofici hlavni hieben LuZickych a Zitavskych hor
(SMUL, 2010).

Z geologického hlediska je skladba Zitavskyh hor totozna s jiz zminénymi
LuZzickymi horami. OvSem na strané Zitavskych hor doslo k ¢ast&j§imu odolani
vrstvy piskovell vnéj§im vliviim a na nékolika mistech tak miizeme nalézt oblasti
vyraznych piskovcovych utvard, podobné tém Cesko — Svycarskym. V téchto
piskovcovych aredlech zcela dominuji pidni skladbé podzoly, misty na piikrych
svazich na piskovcové suti také rankery (celkem zhruba 80 % zastoupeni). Tyto pidy
se vyznacuji vysokou mirou infiltrace a pomérn¢ nizkou urodnosti. Na zulovém
podkladu pobliz Luzickych hor se vyskytuji stiedné¢ urodné kambizemé
a pseudogleje (tvofi zhruba 15 % pad). V udolich a fi¢nich nivach v nizsich
nadmoftskych se pak vyskytuji glejové pady (SMUL, 2010).

Nejvyssi horou Zitavskych hor je stejné jako v ptipadé Luzickych hor hora
Luz, némecky Lausche, vysoka 793 m. n. m., pfes jejiz vrchol prochazi hranice
Ceské Republiky a SRN (SMUL, 2010).

4.3.2 Hydrologické poméry

Vétsina plochy Zitavskych hor je odvodiiovana fi¢kou Mandava (némecky
Mandau), kterd prameni ve Sluknovské pahorkating, u Rumburku opousti uzemi
Ceské Republiky a na Némecko — Polskych hranicich se vléva do Luzické Nisy.
Povodi LuzZické Nisy je pro toto tizemi povodim II. fadu. Luzickd Nisa prochazi
po hranici mezi Saskem a Polskem a nasledné vodu z Zitavskych hor odvadi do feky
Odry a tou do Baltského mote. Vzhledem k ¢etnym srazkam se v Zitavskych horach
nachazi zna¢né mnozstvi potokti a drobnych vodnich tokd, z nichz vétSina se vléva
praveé do Mandavy (SMUL, 2010).

Vodnich ploch je oproti vodnim toktim v oblasti Zitavskych hor daleko méné.
Jedna se predevSim o uméle vytvorené nadrze, prevazné pro pozarni ucely. Nejvétsi
vodni plochou v této oblasti je Olbersdorfer See (Cesky Olbersdorfské jezero),
vzniklé na plose 130 ha byvalého hnédouhelného dolu a nyni slouZzici rekreacnim
uceltim. Celkové€ vSak vodni plochy zaujimaji jen 0,2 % rozlohy (SMUL, 2010).

Podzemni vody jsou v Zitavskych horach stejného charakteru jako v horach
Luzickych, nachédzeji se v souvrstvi kvadrovych piskovcl. V celé oblasti plati
vzhledem k vysoké propustnosti pisku zvySené ohrozeni znecisténi podzemni vody
(SMUL, 2010).

4.3.3 Klimatické poméry

Ptirodni park Zitavské hory je zafazovan do podnebné oblasti ,,kontinentalni
vysoCina Sassko®. Toto zafazeni je dano piedevS§im vyraznym rozdilem teplot mezi
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cervencem a lednem, ktery Cini zhruba 18,6 stupnii. Hodnoty primérného ro¢niho
uhrnu srazek jsou velice podobné tém z Luzickych hor a pohybuji se mezi 715 mm
a900 mm stim, ze se stoupajici nadmoiskou vySkou stoupd i pocet srazek.
V Zitavskych horach se st¥ida pét obdobi destd, ktera se relativné pravidelné st¥idaji
a trvaji 13 — 14 dni. Pro polohu Zitavskych hor jsou typické hojné letni i zimni
srazky. Zitavské hory maji relativné vysokou a dlouho trvajici snéhovou pokryvku
(Klimafolgenmonitoring in Sachsen, 2012).

V piskovcovych oblastech Zitavskych hor se vyskytuji silné teplotni
anomalie, zpisobené zejména proudénim vétru mezi sluncem rozpalenymi skalnimi
vézemi (SMUL, 2010).

4.3.4 Flora a fauna

Jelikoz tvofi Luzické a Zitavské hory prakticky jeden celek, je i jejich flora
prakticky totozna. Nejcenngjsi ¢asti piirodniho parku Zitavské hory jsou staré budiny
v oblasti pfirodni rezervace Lausche. NejvyznamnéjSimi rostlinami, které
se vyskytuji v oblasti Zitavskych hor jsou vzacna Arnica Montana (Arnika horsk4),
ktera roste ve vysSich polohdch i na chudych piidach. Na tpati hory Luz se vyskytuji
chranéné druhy vSivec lesni, vytvarejici v kvétnu rozséhlé kvetouci koberce nebo
celoro¢né kvetouci rosnatka okrouhrolista a rizné druhy orchideji (SMUL, 2010).

I fauna Zitavskych hor je velice obdobna té z hor Zitavskych. Nejvzacnéjsimi
zastupci zviteci fiSe jsou vyr velky, nejvétsi sova na svété, ktera vyuziva k hnizdéni
piskovcové utvary Zitavskych hor a rejsek horsky, maly savec pro kterého jsou
pfirozenym stanovistém vysokohorské oblasti a ktery se vyskytuje v oblasti hory Luz
(SMUL, 2010).

4.3.5 Zvlasté chranéna uzemi

Také na tizemi pfirodniho parku Zitavské hory byla vyhlaSena chranéna
uzemi malého rozsahu. Jsou jimi pfirodni rezervace Jonsdorfer Felsenstadt
(Jonsdorfské skalni mésto) a pfirodni rezervace Lausche (Luz) (Sprava CHKO
Luzickée hory, Zittauer Gebirge).

4.4 Historicky vyvoj studijniho uzemi

Historicky vyvoj oblasti LuZickych a Zitavskych hor se odjakziva prolinal a byl
ukoncen az udalostmi 2. svétové valky. Jiz prvni historické obchodni cesty vedly
z centralni ¢asti Cech Luzickymi a Zitavskymi horami severné do oblasti dnesniho
Némecka a lidé se témito oblastmi tedy od praddvna pohybovali. Pocatky
planovaného osidlovani se datuji v pfipadé Zitavskych hor k prvni poloving
10. stoleti, na zdklad¢ rozhodnuti krale Jindficha 1. Tato oblast spada v nasledném
obdobi stiidavé pod Cechy a Polsko, pochazi zného hraniéni hrad Budysin.
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Osidlovani Luzickych hor prob¢hlo o néco pozdéji nez na némecké strané,
pravdépodobné az ve 13. stoleti. Ze 13. Stoleti patii prvni dochovana panska sidla,
kterymi jsou hrad Lemberk a mésta Ceska Kamenice a Jablonné v Podjestédi.
Planované osidlovani pokracovalo na obou stranach Luzického hibetu i ve stoleti
nasledujicim, ve kterém patiila oblast Horni LuZice Cecham. Ke 14. stoleti se datuje
vznik mést Cvikov a Kamenicky Senov, na strané Zitavskych hor byla zaloZena
mésta Zhotelec, Zitava, Lobava nebo Budysin. Celd oblast byla v této dobé
vyznamna kvili vyrob¢ sukna a obchodu a v 16. stoleti také kvuli té¢zbé zlata, stiibra,
zeleza a jinych kovi, v oblasti nedaleko vzniklého hornického méstecka Jifetin pod
Jedlovou (Sprava CHKO Luzické hory, Zittauer Gebirge).

Jako soucast Cech piipadla v 16. stoleti Horni LuZice k Rakousku a o sto let
pozdéji pfipadla tato oblast saskym kurfiitim. Ve stoleti 17. Byla cela Evropa
zdecimovana tiicetiletou vélkou, kterd neminula ani LuZicko — Zitavské pohraniéi.
V 18. stoleti zasahla tuto oblast jesté valka sedmiletd. Mezi témito valecnymi
konflikty doslo ke znaénému rozkvétu mésta Zitava, zpisobenému piedeviim
vyrobou sukna. Vétsina sidel v oblasti Luzickych i Zitavskych hor byla zaloZena
do pocatku 19. stoleti, od té doby se jiz jen formovala jejich podoba a rozsah.
V prvni poloviné 19. stoleti pfipadla ¢ast Horni Luzice Prusku, zbytek zstal Sasku.
Cela oblast se stala na konci 19. stoleti, v disledku primyslové revoluce vyznamnou
primyslovou oblasti (Sprava CHKO Luzické hory, Zittauer Gebirge).

Po 2. svétové vélce piipadla ¢ast Zitavskych hor vychodné od feky Nisy Polsku,
zbytek uzemi se dostal pod sovétskou okupacni spravu. Po valce se ani oblasti
Luzickych hor nevyhnulo vysidlovani Némct z Cech. Z hlediska krajinotvorného
méla vyrazny také intenzivni t&Zba uhli zapodata u Zitavy v poloviné 20 stoleti.
Oblast Horni Luzice mezi lety 1952 a 1990 spadala pod okres Drazd’any, od roku
1990 je soucasti Svobodného statu Sasko. Po otevieni hranic mezi Ceskou
Republikou a Némeckem zacalo pomalu dochazet k obnovovani a rekonstruovani
mnozstvi pfeshranicnich cest a stezek (Sprava CHKO Luzické hory, Zittauer
Gebirge).
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5 Metodika

Cilem této diplomové prace je zhodnoceni vyvoje cestni sit¢ ve vybranych
lokalitach Ceské republiky a Spolkové republiky Némecko a srovnani vyvojového
trendu téchto lokalit. Nejprve bylo nutné nastudovat odbornou literaturu zamétenou
na krajinu, na historicky vyvoj cest obecné a sezndmit se s historickymi mapovymi
dily zachycujicimi feSenou lokalitu.

Na zakladé prostudovani odborné literatury k dané problematice je nejprve
vypracovana literarni reSerSe zabyvajici se danym tématem. Na literarni reSersi
navazuje rozbor vybranych lokalit na zakladé dostupnych materiald a podkladi.
Vyvoj cestni sit€¢ je porovnavan ve dvou lokalitdich, v Luzickych hordch na uzemi
Ceské republiky a v Zitavskych horach na tizemi Spolkové republiky Némecko.
Historicky vyvoj cestni sit¢ je analyzovan za pomoci prostfedi GIS, na zaklad¢
vhodnych mapovych podkladi a leteckych snimkti danych lokalit.

Na zéklad¢ analyzy cestni sit¢ ve zkoumané lokalit¢ v jednotlivych ¢asovych
usecich je pro tuto lokalitu zhodnocen jeji vyvojovy trend mezi 19. stoletim
asoucasnosti a ten nasledné porovnan s vyvojovym trendem cestni sité
zajmov¢ lokality na opacné strané statni hranice.

5.1 Pouzita data

Za vhodna mapova dila mapujici zvolené lokality v jednotlivych ¢asovych
horizontech byly pro uzemi LuZickych hor zvoleny mapy druhého vojenského
mapovani, vyhotovené vletech 1842 — 1852 v méfitku 1: 28 000 (Semotanova,
2001). Tyto mapy jsou k dispozici na portalu geoportal.cuzk.cz, jako celistva
topografickd mapa.

Za druhé porovnavané obdobi byla zvolena polovina 20. stoleti, ktera
je zobrazena na leteckych snimcich zroku 1952 - 1954. Tyto snimky poskytl
Vojensky geograficky a hydrometeorologicky ufad (VGHU) v Dobrusce.

Poslednim sledovanym obdobim je soucasnost, pro jejiz mapovani byla
zvolena vrstva barevnych ortofoto snimkd z roku 2015, ziskanych z webu
geoportal.cuzk.cz. Tyto letecké snimky byly pro upfesnéni vizualné porovnavany
s mapami ,,OpenStreetMap* (http://www.openstreetmap.org). Podkladova data byla
nasledné ovéfena terénnim prizkumem.

Pro oblast Zitavskych hor byly zvoleny mapové podklady, zachycujici
Pro obdobi 19. a 20. stoleti byly vybrany topografick¢é mapy - Topographische
Karten Sachsen, vyhotovené topografickym ufadem Kréalovského generalniho Stabu
Sasko mezi lety 1874 a 1942 v mé&fitku 1: 25 000. Konkrétné byly pouzity pro
Obdobi 19. stoleti mapové listy lokality 2, vyhotovené v letech 1882 a 1883 a pro
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obdobi poloviny 20. stoleti mapové listy lokality 2, vyhotovené mezi roky
1940 a 1941. Tuto podkladovou topografickou mapu poskytla Deutsche Fotothek
(http://www.deutschefotothek.de).

Mapovani soudasného stavu cestni sité v Zitavskych horach bylo provadéno
nad leteckymi snimky spole¢nosti ESRI, pouzitymi jako online sluzba v prostiedi
ArcMap. Tyto snimky byly obdobné jako v ptipadé leteckych snimka Luzickych hor
nasledn¢ porovnavany s aktuadlnimi mapami ,,OpenStreetMap* a nasledné¢ ovéreny
prazkumem terénu.

5.2 Zpracovani dat

Data byla zpracovdna v programu ArcMap 10.2 od spolecnosti ESRI,
v koordina¢nim systému S-JTSK. Zpracovani dat prob&hlo vektorizaci rastrovych
mapovych podkladi. Vektorizace byla provedena nastrojem pro editaci, kterym byly
vytvofeny linie, pfedstavujici cestni sit a polygony, predstavujici sidla.
Ze zvektorizovanych prvkii mizeme snadno ziskat informace o délce linii (délce
cest) a plose polygont (plosném rozsahu sidel).

Cast mapovych podkladi jiz byla ziskdna v digitilni podobé (mapa druhého
vojenského mapovani a soucasnd ortofotomapa od CUZK nebo online letecké
snimky od spolecnosti ESRI), nebyla tedy nutna jejich dalsi Giprava a mohly tak byt
rovnou vektorizovany. Ostatni podklady (letecké snimky z 20. Stoleti a topografické
mapy Saska z 19. A 20. stoleti) byly ziskany ve formatu ,,.tiff**, musely byt tedy pted
zacatkem vektorizace nejprve pomoci programu CorelDRAW Graphics Suite X8
sloZzeny dohromady a nésledné georeferencovany do poZadovaného soutfadnicového
systému. AZ poté mohla byt zapocata jejich vektorizace.

Pro vétsi podrobnost vyzkumu byly vektorizované linie predstavujici cesty
jesté dale déleny na linie pfedstavujici lesni cesty, linie predstavujici polni cesty
a linie pfedstavujici hlavni komunikace mezi sidly. Toto déleni poskytuje detailné;si
pfedstavu o stavu jednotlivych typil cest v konkrétnim ¢asovém obdobi.

5.2.1 Vektorizace cestni sité

Pfed samotnou vektorizaci mapovych dé€l a leteckych snimkti bylo nutné
se s témito podklady dikladné sezndmit a tim 1 nalézt kli¢ k rozliSeni jednotlivych
prvki cestni sité, které maji ve vétsing piipadii rozdilnou podobu. Nize jsou popsany
jednotliva pojeti cestni sité¢ v pouzitych podkladech a zaroven jsou na obrazcich 2 — 7
zobrazeny vytezy feSenych lokalit pted a po vektorizaci cestni sit€¢ s komentaiem, jak
k vektorizaci doslo.

v

Kvili co nejjasngjsi interpretaci byly cesty klasifikovany do tfech tfid podle
zpusobu jejich vyuziti na hlavni komunikace, polni cesty a lesni cesty. Krome
hlavnich komunikaci, nejcastéji spojujicich jednotliva sidla tak byly feSeny pouze
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cesty nachazejici se mimo intravilany jednotlivych obci. Hlavnimi komunikacemi
(n€kdy téz cestami) jsou tedy pro potieby této diplomové prace mysSleny veskeré
silnice, dalnice, ptipadné¢ vyznamné mistni komunikace. Lesnimi a polnimi cestami
jsou mySleny uUcelové komunikace, obsluhujici plochy lesa, respektive poli, luk
a pastvin.

V mapach II. vojenského mapovani, zachycujicich lokalitu v obdobi druhé
poloviny 19. stoleti jsou na prvni pohled odliSeny hlavni komunikace od komunikaci
niz§itho vyznamu. Hlavni komunikace jsou zde znizornény cervenou, piipadné
tunou Cernou linif, Casto pii okraji sidel lemovanou body znazorfujicimi aleje
a stromotadi. Lesni a polni cesty jsou v mapach II. vojenského mapovani zndzornény
shodné cernou linii. Ta prochazi v ptipadé lesnich cest tmavou Srafou, predstavujici
plochy lesa. Linie znazoriiujici polni cesty prochazeji v tomto piipad€ plochami
v rizn€ barevnych svétlych odstinech (obrazek 2).

V77 Sidia - Lesn| cesty A

— Hlavni Komunikace Polni cesty

Obrazek 2: Luzické hory v 19. stoleti — detail prvkt (pfed a po vektorizaci)
(zdroj: http://geoportal.cenia.cz)

Na vyfezu topografickych map Saska (obrazek 3) zobrazujicich lokalitu
Zitavskych hor na konci 19. stoleti byl kli¢ k rozligeni jednotlivych prvka cestni sité
volen obdobné jako u map II. vojenského mapovani. Tu¢nou linii, misty doplnénou
o znaCky stromotadi jsou znazornény hlavni komunikace, lesni cesty maji obdobné
jako u map II. vojenského mapovani shodnou linii a k jejich rozliSeni dochdzi pouze
v prostupu plochami se znackami zndzorfiujicimi les v piipad¢ lesnich cest.
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Legenda
Sidla Polni cesty A

—— Hlavni komunikace Lesni cesty

Obrazek 3: Zitavské hory v 19. stoleti — detail prvka (pied a po vektorizaci) (zdroj:
http://www.deutschefotothek.de)

vvvvvv

hory ve 20. stoleti (obrazek 4). Hlavni komunikace 1ze z téchto snimka vycist jeste
pomérmné snadno, predevsim diky tomu, ze v poloviné 20. stoleti jiz byla jejich
naprosta vétSina zpevnéna. Vznikly tak svétlé Siroké linie, které jsou i v zalesnéném
prostiedi zietelné diky jasnym prisekiim prochdzejicim zalesnénymi oblastmi.
Obdobné priseky, avSak daleko ménég zfetelné jsou prakticky jedinym voditkem pfi
vektorizaci lesnich cest nad podkladovymi leteckymi snimky. Lze u nich vychazet
jesté Castecné z navaznosti na drobné linie mimo lesni porosty, piedstavujici polni
cesty. Pro zajiSténi co nejvetsi presnosti zakresleni cestni sit€ musely vSak byt
letecké snimky porovnavany se soucasnym zjisténym stavem a s aktudlnimi
topografickymi mapami.
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Legenda N
/] sidla Polni cesty A

— Hlavni komunikace Lesni cesty

Obrazek 4: Lu’iické hory ve 20. sto}eti — detail prvki (pfed a po vektorizaci)
(zdroj: (VGHU) v Dobrusce, MO CR)

Pro potieby vektorizace cestni sité Zitavskych hor v poloving 20. stoleti byla
zvolena jako podkladovd mapa topografickd mapa Saska vyhotovena na pocatku
40. let 20. stoleti (obrazek 5). Tato mapa vychazi z topografické mapy Saska z 19.
stoleti a tak 1 jeji jednotlivé prvky jsou prakticky totozné znazornéné.
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Legenda N
Sidla Polni cesty A

Hlavni komunikace Lesni cesty

Obrazek 5: Zitavské hory ve 20. stoleti — detail prvkii (pfed a po vektorizaci)
(zdroj: http://www.deutschefotothek.de)

Vektorizace nyn¢€j$i podoby cestni sité Luzickych (obrazek 6) a nasledné také
Zitavskych hor (obrazek 7) probihala nad aktualnimi leteckymi snimky obdobnou
metodou, jako v pfipadé leteckych snimkt Luzickych hor z 50. let 20. stoleti.

v

I v téchto piipadech vSak bylo nutné pouzit pro co mozné nejptesnéjsi interpretaci
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jednotlivych prvka cestni sit¢ kontrolu v podobé soucasné topografické mapy
»OpenStreetMap® a nasledné vSe ovéfit terénnim prizkumem.

Legenda N
(/] sidia ——— Polni cesty A
Hlavni komunikace — Lesni cesty

Obrazek 6: Luzické hory v soucasnosti — detail prvku (pfed a po vektorizaci)
(zdroj: http://geoportal.cenia.cz)

Legenda N
Sidla ~—— Polni cesty A

Hlavni komunikace

Lesni cesty

Obrazek 7: Zitavské hory v soucasnosti — detail prvki (pfed a po vektorizaci) (zdroj: ESRI online)
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6 Vysledky

Zpracovanim mapovych podkladi a leteckych snimkii danych lokalit byly
vytvofeny obrazy cestnich siti Luzickych a Zitavskych hor pro obdobi poloviny 19.
stoleti, poloviny 20. stoleti a soucasnosti. V rozsahu téchto obdobi doslo k nejvétsim
proménam jednotlivych cestnich siti prakticky od jejich vzniku az do soucasnosti.

Krom¢ grafického znazornéni cestnich siti byly vysledky vektorizaci
jednotlivych lokalit v rdmci danych obdobi zpracovany také kvantitativné ve formé

tabulek a grafii.
6.1 Stav cestni sité v 19. stoleti

6.1.1 LuzZické hory

Luzické hory - Stav cestni sité v 19. stoleti

Legenda

Hranice Luzickych hor
777 sidia

— Hlavni komunikace
Polni cesty

Lesni cesty
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Obrazek 8: Luzické hory — Stav cestni sit¢ v 19. stoleti

Ke zhodnoceni stavu cestni sit¢ v 19. stoleti byly pouzity mapy II. vojenského
mapovani. Jak je patrné z obrazku 8, téméft cela lokalita Luzickych hor byla v tomto
obdobi osidlena. Vyjimku tvoii centralni ¢ast v okoli obce Horni Svétla, nachazejici
se v nejvyssich nadmoiskych vySkach z celé lokality. Vektorizaci cestni sité v tomto
obdobi byly ziskany vysledky zaznamenané v tabulce 1.

Je zieymé, ze v této dob¢ byly Luzické hory protkdny pomérné hustou siti
hlavnich cest, slouzicich zejména k propojeni jednotlivych sidel. Hustota hlavnich
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komunikaci v tomto obdobi dosahla dokonce nejvysSich hodnot ze vSech
sledovanych obdobi. Lze vSak ptedpokladat, ze hlavni komunikace v tomto obdobi
m¢ély spisSe podobu nynéjsich lesnich cest 1. tfidy nebo hlavnich polnich cest, jejichz
funkci v této dob¢ z velké miry také zastavaly. Pfi jejich nasledné transformaci tak
v mnoha pfipadech pozbyly tyto cesty sviij primarni ucel spojovat sidla. Na tuto sit’
hlavnich cest navazuje pomérné husta sit’ cest lesnich, obsluhujicich nejvétsi Cast
Luzickych hor. V okoli sidel cestni sit’ dopliiuje nepftili§ husta sit’ polnich cest, coz je
ovSem znacné ovlivnéno slozitym terénem znemozinujicim v dobé pred primyslovou
revoluci vhodné vyuzivat lokalitu k zemédélskym uceltm.

LuZické hory — cestni sit v 19. stoleti
Druh komunikace Délka komunikace Hustota komunikaci Procentualni
{km) {km/km?) zastoupeni (%)
Hlavni cesty mezisidly 310,36 1,17 28,2
Lesni cesty 469, 92 1,77 42,6
Paolni cesty 321, 93 1,22 29,2
Cesty celkem 1102,21 416 100

Tabulka 1: LuZické hory — cestni sit’ v 19. stoleti

6.1.2 Zitavské hory

Zitavské hory - Stav cestni sit& v 19. stoleti

Legenda

Hranice Zitavskych hor

Sidla
— Hlavni komunikace
Polni cesty
—— Lesni cesty
N
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Obrazek 9: Zitavské hory — Stav cestni sité v 19. stoleti

Na zékladé ziskanych dat o cestni siti Zitavskych hor v 19. stoleti
prenesenych do tabulky 2 a znazornénych obrazkem 9 lze zjistit, Ze cestni sit’ byla jiz
v této dobé na uzemi Zitavskych hor velmi hust4, bezmala dvojnasobné v porovnani
se siti cest na opacné stran¢ statni hranice.

48



Obdobnych hodnot jako u Luzickych hor v§ak dosahuje hustota hlavnich cest
mezi jednotlivymi sidly Zitavskych hor. Nepatrné vyssich hodnot dosahuje také
hustota sit¢ lesnich cest v této lokalité.

Zasadni rozdil oproti Luzickym horam Ize vSak pozorovat u sité polnich cest.
V porovnani se zkoumanou lokalitou na druhé strané hiebenu LuZickych/ Zitavskych
hor presahuje jen hustota sit& polnich cest Zitavskych hor souhrnnou hustotu celé
cestni sité¢ hor Luzickych.

Zasadni roli zde ovSem hraje morfologie terénu. Zatimco na stran¢ Luzickych
hor je terén daleko kopcovitéjsi, vrcholky Zitavskych hor se na Némecké strané
prudce svazuji a méni se v rovinatou Urodnou nizinu vhodnou k zemédélskym

ucelim.
Zitavské hory — cestni sit v 19. stoleti
Druh komunikace Délka komunikace Hustota komunikaci Procentualni
{km) {km/km?) zastoupeni (%)
Hlavni cesty mezisidly 158,57 1,29 16,3
Lesni cesty 271,15 2,20 278
Polni cesty 543,48 4,41 53,8
Cesty celkem 973,20 7,89 100

Tabulka 2: Zitavské hory — cestni sit' v 19. stoleti
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6.2 Stav cestni sité v 1. poloviné 20. stoleti

6.2.1 Luzické hory

Luzické hory - Stav cestni sité€ v poloviné 20. stoleti

Legenda

Hranice Luzickych hor
Sidla

— Hlavni komunikace
Polni cesty

Lesni cesty

Obrazek 10: Luzické hory — Stav cestni sité v poloving 20. stoleti

Lokality Luzickych i Zitavskych hor byly od minulého sledovaného obdobi
ovlivnény zasadnimi momenty nejen Ceskych, ale také celosvétovych d&jin, které
mely bezesporu vliv i na vyvoj cestni sité v téchto lokalitach. Primyslova revoluce,
dvé svétové valky a odsun Némcti z Ceskoslovenska v letech 1945 a 1946.

Tyto wudélosti vedly kznacnému zahuSténi pfedev§Sim lesnich cest,
dvojnasobné se rozrostla ale také délka cest polnich, jak lze vidét na obrazku 10.
Tento rapidni skok byl disledkem fady novych technologii vyuZitelnych pro lesni
apolni hospodaistvi. Ty umoznovaly nové hospodafit i v hife pfistupnych
lokalitach. Doslo vSak také ke znacnému ubytku hlavnich komunikaci, predev§im ve
vychodni c¢asti Luzickych hor. Tento jev byl zplsoben zejména transformaci
puvodnich hlavnich cest na cesty polni a lesni vys$Siho vyznamu.

Od roku 1945 vSak zaCala na uzemi na$i republiky probihat rozsahla
asfaltizace vozovek hlavnich komunikaci a tak jiz pfi pofizovani leteckych snimkl
v 50. letech byla vétSina téchto hlavnich komunikaci v této dobé opatiena asfaltovou
vozovkou. V tabulce 3 jsou zaznamendny hodnoty ziskané vektorizaci leteckych
snimki z 50. let.
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LuZické hory — cestni sit v poloviné 20. stoleti

Druh komunikace Délka komunikace Hustota komunikaci Procentualni
{km) {km/km?) zastoupeni(%)
Hlavni cesty mezisidly 216,11 0,82 10,3
Lesni cesty 1264,51 478 60,6
Polni cesty 606,39 2,29 28,1
Cestycelkem 2087.01 7,89 100

Tabulka 3: Luzické hory — cestni sit’ v poloviné 20. stoleti

6.2.2 Zitavské hory

Zitavské hory - Stav cestni sité v poloviné 20. stoleti
Legenda
Hranice Zitavskych hor
Sidla
Hlavni komunikace
Polni cesty
— Lesni cesty
N
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Obrazek 11: Zitavské hory — Stav cestni sité v poloving 20. Stoleti

Primyslova revoluce a obé svétové valky zasdhly samoziejmé i do vyvoje
cestni sité na uzemi Zitavskych hor. Ztabulky 4 je patrné, Ze také v oblasti
Zitavskych hor doslo k naristu piedev§im lesnich a polnich cest. Cesty hlavni
doznaly vtomto obdobi jen nepatrného naristu o 8 km. Na obrazku 11,
znazoriujicim stav cestni sité Zitavskych hor v poloviné 20. stoleti je v§ak mozné
zaregistrovat, Ze na rozdil od cestni sit¢ LuZickych hor se trasa hlavnich tahl v této
lokalité témét nezménila.

51



Zitavské hory — cestni sit v poloving 20. stoleti
Druh komunikace Délka komunikace Hustota komunikaci Procentualni
{km) {km/km?) zastoupeni (%)
Hlavni cesty mezisidly 166,39 1,35 15,1
Lesni cesty 364,97 2,96 33
Polni cesty 274,94 4,66 21,9
Cesty celkem 1 106,30 2,97 100
Tabulka 4: Zitavské hory — cestni sit’ v poloving 20. Stoleti
6.3 Soucasny stav cestni sité
6.3.1 Luzické hory
Luzické hory - Stav cestni sit€ v souc¢asnosti
Legenda

Hranice Luzickych hor
Sidla

——— Hlavni komunikace
Polni cesty

Lesni cesty
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Obrazek 12: Luzické hory — Stav cestni sité v souc¢asnosti

Soucasna podoba cestni sit¢ Luzickych hor je jakymsi primétem odsunu
Némct, ktery se projevil na podobé cestni sité az po posledné sledovaném obdobi 50.
let a pro ceskou krajinu zisadniho pocinu minulého stoleti — kolektivizaci
zemédelstvi. Vysledkem téchto pocinti byl ubytek lesnich cest o zhruba 1/3

a dokonce vice nez 2/3 ubytek polnich cest (tabulka 5).

Hlavni komunikace v tomto obdobi také pfisli o nékolik svych kilometri,
nicméné jak Ize vidét na obrazku 12, trasy téchto komunikaci si jiz drzi svou podobu

z 50. let 20. stoleti.
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LuZicke hory — cestni sit v sougasnosti
Druh komunikace Délka komunikace Hustota komunikaci Procentualni
{km) {km/km?) zastoupeni (%)
Hlavni cesty mezisidly 172,54 0,65 14,9
Lesni cesty 810,12 3,06 70,1
Polni cesty 173,31 0,66 15
Cesty celkem 1155,97 4.37 100

Tabulka 5: Luzické hory — cestni sit’ v soucasnosti

6.3.2 Zitavské hory

Zitavské hory - Stav cestni sité v sou&asnosti

Legenda

Hranice Zitavskych hor
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Obrazek 13: Zitavské hory — Stav cestni sité v sou¢asnosti

Trend zemé&délského obhospodatovani vétSich pidnich celkii se nicméné
netykd pouze nasi zemé. Jak 1ze vypozorovat v tabulce 6, tento jev dorazil mezi 50.
Roky minulého stoleti a soucasnosti také do Zitavskych hor. Ubytek polnich cest
v tomto obdobi piesahl 1/2 z jejich pivodni délky. K mirnému ubytku doslo také
v pfipadé hlavnich komunikaci a lesnich cest. Na obrazku 13je zachycena soucasna
podoba cestni sité Zitavskych hor.

Zitavské hory — cestni sif v sougasnosti
Druh komunikace Délka komunikace Hustota komunikaci Procentualni
(km) {km/km?) zastoupeni(%)
Hlavni cesty mezisidly 118,46 0,96 17,6
Lesni cesty 316,15 2,50 46,7
Polni cesty 242,15 1,96 35,7
Cesty celkem 676,30 5,48 100

Tabulka 6: Zitavské hory — cestni sit’ v sougasnosti

53



6.4 Shrnuti vyvoje cestni sité

Na zéklad¢ dil¢ich vysledkl zjisténych pro jednotlivé lokality je mozné
porovnat vyvojovy trend celé cestni sit¢ za jednotliva zkoumana obdobi.

6.4.1 Vyvoj cestni sité LuZickych hor

Jak lze pozorovat na obrazku 14, nejrozsahlejsi cestni siti byly Luzické hory
protkany v obdobi poloviny 20. stoleti. Zaslouzily se o to pfedevsim lesni a polni
cesty, které vSak v dasledku udalosti 2. poloviny 20. stoleti opét o zna¢nou fadku
kilometrti pfisly. U hlavnich cest jde o neustdlou klesajici tendenci. Lze ovSem
predpokladat jeji zastaveni na soucasnych hodnotach. Naopak vzhledem ke stale
rostouci oblibé¢ turistiky a cykloturistiky 1ze o¢ekavat v nasledujicich letech opétovny
naruast délek lesnich a polnich cest.

LuZické hory - délky cest ve sledovaném obdobi
1400
1200 -
- 1000 -
£ .
= 800 19.stoleti
% 600 - polovina 20. stoleti
A 400 - B soucasnost
200 id i
0 T . .
hlavni cesty polni cesty  lesni cesty
mezi sidly

Obrazek 14: Vyvoj cestni sité v CHKO Luzické hory

6.4.2 Vyvoj cestni sité Zitavskych hor

V piipadé Zitavskych hor lze pozorovat obdobny trend vyvoje cestni sité
ve sledovanych historickych usecich (obrazek 15). Rozdilny je vSak pocatecni rozsah
cestni sit¢ v prvnim sledovaném obdobi, tedy v 19. stoleti. Vzhledem k této veliké
hustoté jiz nebyl prostor pro tak markantni zahuSténi v nésledujicim obdobi, jako
tomu bylo v pfipadé Luzickych hor. Vyvoj mezi polovinou 20. stoleti a soucasnosti
v§ak také v Zitavskych horach nabral klesavou tendenci, nejcitelngjsi na podobé
polnich cest. I v ptipadé Zitavskych hor Ize viak v nasledujicich letech o¢ekavat
nartst pozadavkl na turistické vyziti a tim i vznik novych, pfipadné obnovu starych
polnich a lesnich cest.
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Zitavské hory - délky cest ve sledovaném obdobi
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Obrazek 15: Vyvoj cestni sité v ptirodnim parku Zitavské hory

6.5 Porovnani vyvojového trendu v CR a Némecku

Porovnani vyvojového trendu cestni sité vybranych lokalit na uzemi Ceské
republiky a Spolkové republiky Némecko je zndzornéno na obrazcich 16 — 19.

Vyvojovy trend siti hlavnich komunikaci v feSenych lokalitach je graficky
znazornén na obrazku 16. Zn¢ho je patrné, Zze zatimco v Luzickych horach
dochazelo v prubéhu sledovanych obdobi k postupnému poklesu hustoty sité
hlavnich cest, hustota hlavnich cest Zitavskych hor mezi 19. a 20. stoletim naristala,
aby nasledné¢ v poslednich padesati letech doslo k jejich poklesu. Z obrazku je také
patrné, Ze hustota sit& hlavnich cest byla v Zitavskych horach vzdy znatelné vétsi,
nezli v horach Luzickych. To Ize odlvodnit pfedev§im rozdilnou morfologii
zkoumanych lokalit, ktera vedla historicky v pfipadé LuZickych hor k jejich horsi
prostupnosti.
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Porovnani vvvoje hlavnich cest
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Obrazek 16: Porovnani vyvoje hlavnich cest v feSenych lokalitach

Obdobny jev jako u hlavnich komunikaci se v Zitavskych horach objevuje
iulesnich cest (obrazek 17). Po zahusténi cestni sit€¢ mezi 19. a 20. stoletim doslo
k opétovnému ubytku lesnich cest az do jejich souc¢asné podoby.

Na tzemi Luzickych hor se objevil zminény jev také, ovSem nardst cestni
mezi 19. a 20. stoletim byl téméf trojnasobny, coz vedlo k daleko vétsSimu zahusténi
cestni sit¢, nez je tomu na némecké stran¢ porovnavanych lokalit. I po nasledném
prudkém ubytku lesnich cest vSak zlstala sit’ lesnich cest v Luzickych horach hustsi,
nezli v némeckych horach Zitavskych.

Porovnani vyvoje lesnich cest
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Obrazek 17: Porovnani vyvoje lesnich cest v feSenych lokalitach
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Naopak sit’” polnich cest je v sou€asnosti a historicky vZdy byla mnohem
rozsifendjsi v Zitavskych horach, coZ je moZné vy&ist z grafu na obrazku 18.
Hodnoty hustoty polnich cest na némecké stran€ hranice vzdy vice nez dvojnasobné
prevysSovaly hustotu sité ¢eskych polnich cest. A to i po razantnim ubytku polnich
cest mezi polovinou 20. stoleti a souasnosti, ke kterému doslo v Zitavskych, ale také
Luzickych horéch.

Porovnani vyvoje polnich cest
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Obrazek 18: Porovnani vyvoje polnich cest v feSenych lokalitach

Celkové porovnani vyvoje cestni sit¢ bez ohledu na typ cest je zndzornéno
na obrazku 19. Z grafu lze jednoznadné vyéist, Ze cestni sit’ Zitavskych hor byla
od pocatecniho sledovaného obdobi $irsi, nezli sit’ cest v LuZickych horach. V obou
sledovanych lokalitach doslo nejprve k nardstu cestni sité¢ mezi 19. a 20. stoletim
anasledn¢ kvyraznému poklesu mezi polovinou 20. stoleti a soucasnosti,
zpusobenym predevsim zasadnim ubytkem polnich cest v obou lokalitach.

Porovnani vyvoje cestni sité
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Obrazek 19: Porovnani vyvoje cestni sité v feSenych lokalitach
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7 Diskuse

Ze svého okoli Casto s nadsazkou slycham, ze u naSich némecky hovoficich
sousedi je trava zelengjsi a nebe modiejsi. Do jisté miry tak plisobi i piejezd statnich
hranic mezi Ceskou republikou a Némeckem v oblasti Luzickych a Zitavskych hor.
Ceské obce po piejezdu do jen o nékolik kilometrti vzdaleného némeckého Oybinu
pusobi opravdu Sed¢ a chud¢€. Je to samoziejmé zplsobeno historickym vyvojem
a ekonomickymi moznostmi obci na severu Ceské republiky a Némecka, coZ by
mohl byt zajimavy namét pro dalsi vyzkum.

Navzdory tivodnimu tvrzeni jsou si ob¢ lokality velice podobné, at” se jedna
o jejich krajinné rozhrani, morfologii terénu nebo klimatické podminky. I pfes
rozdilny vyvoj zkoumanych lokalit v poslednich né€kolika desetiletich nelze
prehlédnout jejich vzajemné historické propojeni, viditelné naptiklad na navaznosti
jednotlivych cest i za hranicemi jednotlivych statt.

Mezi pocatecnimi zkoumanymi ¢asovymi useky, tedy 19. stoletim a polovinou
stoleti 20. je na malé hustoté predevsim lesnich cest patrny pocatecni zasadni vliv
morfologie terénu, vedouci ke slozité prostupnosti horské c¢asti obou lokalit.
Po primyslové revoluci a rychlym rozvojem riiznych stroji vSak morfologie terénu
pfestala pfedstavovat tak velky problém a mohlo tedy dojit k rozSifeni cest
i do ptivodné nepftistupnych lokalit.

Nejvyraznéjsim zjisténym jevem vsak v této diplomové praci byl zna¢ny ubytek
mistnich komunikaci, pfedev§im polnich cest mezi polovinou 20. stoleti
a soucasnosti. Ten ovSem jen potvrzuje tvrzeni Vlasdka a BartoSkové (2007)
o zhruba 2/3 tbytku polnich cest v disledku kolektivizace zemédélstvi. Dle vysledkt
znazornénych v tabulkach 3 a 5, které popisuji stav cestni sit€¢ LuZickych hor mezi
20. stoletim a soucasnosti doslo k ubytku polnich cest z 606 km, na soucasnych 173
km, tedy o 68 procent. Trend hospodateni na vétSich ptidnich celcich nebyl vsak jen
politickym rozhodnutim druhé poloviny 20. stoleti v CR, ale také globalnim
disledkem ekonomickych tuzeb vlastniki hospodaiskych pozemka, kdy obdélavani
vétSich celkll je zkratkodobého hlediska vyhodnéjsi, a¢ pro ptfirodu mnohdy
devastujici (Sklenic¢ka, 2003). Objevuje se proto v uplynulych Sedesati letech také
v lokalit& Zitavskych hor, i kdyz v mensi mife.

Vyse zminéné propojeni Luzickych a Zitavskych hor je patrné i v soudasnosti,
kdy na obou stranach statni hranice lze na turistickych trasach nalézt cedule
podporujici navstévu té druhé lokality. Vybizeni k pfeshrani¢ni navstéve nezlstava
jen u ceduli. Napf. Paul (2008) ve svém némeckém privodci Zitavskymi horami
pise, Ze jiz typické se pii rekreaci v Zitavskych horach staly vylety za hranice
k vyletim po malebnych vrcholcich Zitavskych hor a za ¢eskou keramikou.

V soucasné dob¢é tak lze ocekdvat opétovnou podporu rozvoje cestni sité,
pfedevsim v dusledku stale silici obliby cyklo-, ale i péSi turistiky a ostatnich
rekreaénich aktivit jak v LuZickych, tak i Zitavskych horach. P¥i tomto rozvoji by
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mozna byla Skoda, zlstavat pouze u zvelebovani soucasnych cest, ale mozna by stélo
za zvazeni, ba by se pifimo nabizelo opétovné vyuzit nékteré ze zaniklych cest
a zpfistupnit tak znovu mista, kterd uz se zdala byt ztracena.
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8 Zavér

Cilem diplomové prace bylo zhodnotit a nasledné porovnat vyvojovy trend
cestni sit¢ dvou lokalit p#i hranici Ceské republiky a Spolkové republiky Némecko,
v obdobi mezi 19. stoletim a soucasnosti. Za zkoumané lokality byly zvoleny oblasti
s podobnym charakterem, piedevsim z diivodl co nejjasnéjsi interpretace vysledku.
Tomu odpovidala lokalita CHKO Luzické hory, plynule pfechazejici za hranicemi
se Spolkovou republikou Némecko v druhou zvolenou lokalitu, pfirodni park
Zitavské hory. K dosaZeni cile bylo nutné zvolit vodné podklady s jasnou
vypovidajici hodnotou, zobrazujici v obdobnych c¢asovych tsecich jednotlivé
lokality. Pro tyto ucely byly zvoleny mapy II. vojenského mapovéani a k nim
ekvivalentni némecké topografické mapy Saska, mapujici zkoumané lokality v 19.
stoleti. Porovnani stavu poloviny 20. bylo provedeno nad ¢eskymi leteckymi snimky
z 50. let a topografickou mapou Saska z let 1940 — 1941. K hodnoceni souc¢asného
stavu byly pouzity aktualni letecké snimky.

Vyvoj cestni sité¢ jednotlivych lokalit se li§i. Ze ziskanych vysledki je patrné,
ze vyvoj cest historicky, pfed prvnim zkoumanym obdobim, probihal rychleji
na némecké stran¢ zkoumanych lokalit. To lze pfisuzovat predevSim
rozdilné morfologii  terénu, sni souvisejici hor§i  prostupnosti Uzemi,
na to reagujicimu rozdilnému zpasobu vyuziti lokality atd. Nové moznosti pfinesl
posun techniky na prelomu 19. a 20. stoleti, umoziujici mj. nové zptisoby dopravy
a hospodareni. Cestni sit’ se tak rozsifila i do hiife dostupnych lokalit, coz v ptipadé
zahusténi cestni sit€¢ Luzickych hor znamenalo pfiblizeni ke stavu v sousednich
Zitavskych horach. Obé lokality se v tomto obdobi z pohledu rozsahu cestni sité vsak
dostaly na vrchol a v disledku udélosti po druhé svétové valce dochazelo k jejich
postupnému upadani az na Uroven soucasného stavu. Nejvétsi ubytek se tykal
polnich cest v disledku trendu obhospodafovani vétsich pudnich celki. Dopad
to vSak mélo i na lesni cesty, vzhledem k jejich Casté pfimé ndvaznosti na cesty
polni.

Lesni cesty by se daly nazvat zajimavym fenoménem v oblasti LuZickych hor.
Zatimco v celkovém srovnani hustoty cestni sité, hustoty hlavnich, ale také lesnich
cest vychéazeji ve viech zkoumanych obdobich 1épe Zitavské hory, lesni plochy jsou
hustéji protkany jiz od porovnani v poloviné 20. stoleti cestami v LuZickych horéach.
To lze ptisuzovat silné tradici lesnictvi a dfevafstvi na izemi nasi republiky, ale také
historické oblibé raznych druhti turistiky.

Pravé v turistice, predev§im cyklistické, se nachazi pravdépodobné nejvétsi
potencial obou zkoumanych lokalit. Na zdkladé vyuZivani stdvajici cestni sité
k témto Ucelim lze ocekéavat i silici tlak na jeji zkvalitnéni, pfipadné doplnéni,
ke kterému by bylo nejvhodnéjsi vyuzit trasy nekterych zaniklych cest a tim pfispét
k jejich obnové.
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Piiloha &. 6: Zitavské hory - Stav cestni sité v souasnosti
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