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Dopravni nehodovost v CR

Abstrakt

Cilem této bakalaiské prace na téma Dopravni nehodovost v Ceské republice,
je v teoretické Casti seznamit Ctenaie s pojmy, které se tykaji silni¢niho provozu a celkové
dopravy. Tato prace se zabyva pfi¢inami dopravnich nehod a moznymi preventivnimi
opatfenimi, jako jsou napiiklad dopravné bezpecnostni kampané, které by meély nejen
fidice ptimét k jizde, ktera bude bezpecna jak pro néj, tak pro jeho okoli.

Déle je v této praci okrajové zminén i vyvoj dopravni situace v Ceské republice
a také mezinarodni srovnani, kde se ¢tenaf dozvi, jak na tom Ceska republika v ramci
Evropské Unie, co se dopravnich nehod tyka, je.

Dalsim bodem této bakalatské prace je dotaznikové Setfeni, jehoz vysledek by mél
piedstavit chovani jednotlivych respondentti, a tedy mozné pti¢iny dopravnich nehod. Dale
je zde sepsana predikce dopravnich nehod na rok 2021, ktera vychazi z udajt vyvoje poctu
dopravnich nehod za 1éta 2011-2020.

Toto téma jsem si zvolila hlavné proto, ze tato problematika je bohuzel na dennim
potadku a tyka se kazdého z nés. Je proto dilezité nebrat dopravni situaci na lehkou vahu
a je nutné byt si védom nasledkli, které zjakéhokoliv bezohledného chovéani vSech

ucastnikt silni¢niho provozu, mohou nastat.

Klic¢ova slova: doprava, nehodovost, prevence, chodec, cyklista, fidi¢, motorové vozidlo,
dopravni nehoda, statistika, provoz, analyza, smrtelné nehody, pfi¢iny nehod, pozemni

komunikace, chovani



The traffic accidents in the Czech Republic

Abstract

The main aim of this Bachelor thesis on the topic of Traffic accidents in the Czech
Republic is to acquaint the readers with the concepts related to road traffic and
transportation in general. This thesis deals with the causes of traffic accidents and possible
preventive measures such as traffic safety campaigns, which should make drivers drive
safely, so that they and their surroundings are not endangered.

Furthermore, the development of the traffic situation in the Czech Republic
is mentioned in this thesis and also is mentioned and international comparison, where the
readers will find out how does the Czech Republic stand within the EU in terms of traffic
accidents

Next of this Bachelor thesis is a questionnaire survey. This results shoud show the
behavior of individual respondents out of 100 answers and thus possible causes of traffic
accidents.

There 1 also prediction of traffic accidents for 2021 which is based on data on the
development of the number of traffic accidents between the years 2011-2020.

I chose this topic mainly because this issue is unfortunately on daily basis and this
topic concerns each of us. Therefore it is very important to be aware of the possible
consequences of reckless behaviour of all participants on roads, which may result

in an accident.

Keywords: Transport, accident rate, prevention, pedestrian, cyclist, driver, motor vehicle,
traffic accident, statistics, traffic, analysis, fatal accidents, causes of accidents, roads,

behaviour
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1 Uvod

Lid¢ stale vice cestuji, at’ uz autem, na kole, ¢i péSky. Stale Castéji se potiebuji
dostat z bodu A do bodu B. K tomu jim napomaha praveé doprava a tim provoz na silnicich
neustdle houstne. V dnesni hektické dobé je také pro kazdého dilezité neztracet Cas,
spousta lidi tak Casto nékam speécha, a to se projevuje na situaci na silnicich. S hustym
a hektickym provozem je bohuzel nediln¢ spojen ¢im dal vétsi pocet dopravnich nehod.

V roce 2020 bylo na Ceskych silnicich zaznamenano celkem 94 794 dopravnich
nehod. Z toho bylo usmrceno 460 osob. Tato Cisla jsou v kazdém ptipad€ alarmujici
a je tedy potieba se touto problematikou vice zabyvat.

Pro zlepSeni situace na silnicich je tieba dbat vSem silnicnim pravidlim, které
se tykaji vSech ucastnikl silni¢niho provozu, a nezalezi na tom, zda jste fidi¢ motorového
vozidla, cyklista nebo chodec. VSichni tito jsou povinni dodrzovat zasady tykajici
se silni¢niho provozu.

Tato problematika se bez vyjimky tykéa kazdého z nés a bohuZzel ne kazdy potiebna
pravidla dodrzuje. Nedodrzovani téchto silni¢nich pravidel vede v mnoha ptipadech
k dopravni kolizi. Toto je také hlavni téma teoretické ¢asti mé bakalarské prace.

Jako prvni ale vysvétluji, co vlastné¢ doprava a dopravni nehoda znamena. Dale
charakterizuji ucastniky silni¢niho provozu, tito ucastnici se déli na zranitelnou skupinu,
coz jsou chodci a cyklisté a dale na fidi¢e motorovych vozidel, ktefi uz tak zranitelni
nejsou diky vnéjsi ochrané, kterou jim poskytuje automobil. V mé praci také rozebiram
jednotlivé pfi¢iny dopravnich nehod, které mizou vzniknout napiiklad kvili nepozornému
¢i lhostejnému chovani ucastnikd silni€niho provozu. Zminuji zde také preventivni
opatfeni jako jsou dopravé bezpe¢nostni kampané a déale pak vybrana ustanoveni, ktera
se tykaji silni€niho provozu. Posledni bod teoretické ¢asti v mé bakalaiské praci vypisuji
jednotlivé nehodové tiseky na uzemi Ceské republiky.

V praktické ¢asti jsem pomoci vlastniho Setfeni okrajoveé zminila vyvoj nehodovosti
a sepsala dopravni statistické tudaje roku 2020. V neposledni tad¢ jsem vytvotila
mezinarodni srovnani dopravnich nehod v ramci Evropské Unie. Ptredposledni ¢ast této
prace obnaSi Casovou posloupnost dopravnich nehod. Pomoci udaji o dopravnich
nehodach z internetovych stranek Policie CR jsem vytvorila graf, ktery zachycuje poéty

nehod v letech 2011-2020. Zde je vidét celkovy trend dopravnich nehod v danych letech.
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Z téchto dostupnych udaji jsem dale byla schopna vytvofit diky statistickému softwaru
predikci na vSechna Ctyfi Ctvrtleti roku 2021.

V posledni ¢asti se zabyvam dotaznikovym Setfenim. Stem respondentiim, rizného
pohlavi, véku a s riznymi zkuSenostmi v oblasti dopravy jsem piedlozila mnou vytvofeny
dotaznik, ktery obnésel 23 otazek na téma doprava a dopravni nehodovost. Timto Setifenim
jsem se snazila dozvédét, jak moc 1idé dbaji na silnicni pravidla.

Toto téma, Dopravni nehodovost v CR, jsem si vybrala pievazné proto, Ze doprava
je nedilnou soucasti kazdého clovéka vjeho kaZzdodennim Zivoté. Daéle pak proto,

7e dopravni nehody jsou velmi vaZné téma a prevence pied nimi je velmi dualezita.
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2 Cil prace a metodika

2.1

2.2

Cil prace

Cilem této bakalaiské prace je zjiSténi a nasledné zpracovani statistickych
tidajii ohledné dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice.

Teoretickd ¢ast se zaméfi na samotny pojem ,,nehodovost®, silni¢ni predpisy
a dale na vyvoj nehodovosti a okrajoveé také na mezinarodni srovnani. Prace také
bude obsahovat statistiky ohledné ucastnikii a pfi¢in silnicnich nehod, druh
dopravnich prostfedki a pocty obéti dopravnich nehod. Zminéné budou i1 nehodové
tiseky v Ceské republice.

V praktické Casti se zamétuji na Casové fady, pomoci kterych zpracovavam data
dopravnich nehod za roky 2011-2020, ty mi dale poslouzi k predikci poctu
dopravnich nehod na rok 2021. Dale zpracovavam vlastni Setfeni pomoci dotazniku,
kde se zaméfuji prevazn€ na chovani respondentli v silni€nim provozu, na jejich
zkuSenosti s dopravnimi nehodami a respektovani jednotlivych zékladnich silni¢nich

pravidel.

Metodika

Metodikou préace je statisticky vyvoj nehodovosti v Ceské republice. Hlavni
zdroje této prace jsou webové stranky médii, Policie CR, kde jsou dostupné viechny
potifebné udaje za uplynulé roky ohledné poctii a pfi¢in dopravnich nehod. Dal$im
zdrojem je internetova stranka Ministerstva dopravy (BESIP) a Ministerstva vnitra
a dale pak jednim z hlavnich zdrojti je samotny Cesky statisticky Giad.

V neposledni fadé¢ mezi zdroje, ze kterych cerpam, zafazuji odbornou
literaturu, ktera se zamétuje na danou problematiku.

Déle vpraci bude i vlastni Setieni ve formé& dotazniku, ktery poslouzi
k lepSimu porozuméni chovani muzii a Zen, jakozto Ucastnikl silnicniho provozu
a analyza pocti pfic¢in nehod.

Ke zpracovani udaji dopravnich nehod a k realizaci statistickych vystupi,

pracuji se softwarem SPSS Statistics.
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3 Doprava na pozemnich komunikacich

3.1 Pojem doprava

Doprava je systém, ktery fidi ¢loveék. Sklada se hned z péti elementd, jako
je dopravni prostifedek, dopravni prostredi, ¢lovék, kultura a komunikace.

Komunikace délime dle svych funkci, na dopravni, tedy ty, které slouzi
k mobilité¢ a dale pak na rezidencni, to znamena k dopravni obsluZnosti v dané
lokalité.

Vramci konceptu udrzitelné bezpecnosti rozliSujeme komunikace
na rychlostni, spojovaci a obsluzné.

Rychlostni slouzi jako spojeni mezi body A a B a vedou mimo obytné oblasti,
je zde mozné jet vyssi rychlosti.

Spojovaci, ty spojuji rychlostni komunikace s obsluznymi komunikacemi,
obsluzné jsou uréeny k zajisténi ptistupu k objekttim a lokalitam. (Sucha, 2019)

Dle statistik vyplyva, Ze 1idé jsou ochotni stravit v dopravé zhruba tii Ctvrté
hodiny. Dopravuji se ptrevazné¢ automobilem, dale pak na kole, péSky a tak dale.
Mezi dalsi zplGsoby dopravy, kromé silni€ni, miZeme zatadit leteckou dopravu,
zelezni¢ni a lodni dopravu. Hromadné tyto styly dopravy muzeme nazyvat jako
dopravni mody. Na svété, je nejvyuzivanéjsSi dopravnim mddem praveé automobil,
dale to jsou autobusy, letadla, vlaky. Vysoka mobilita fidicti ale omezuje a ohrozuje
ostatni skupiny, tedy piedevsim chodce. (Sucha, 2019)

Doprava méa bohuzel 1 své stinné stranky, k nim patifi dopravni nehody
a k tém Skoda na majetku, ijma na zdravi, ¢i dokonce v nejhorSich ptipadech smrt.
Za tyto disledky miize ve vétSin¢ ptipadi sam Clovek a to, jakym zplisobem Cini.
Tim, jak se ¢lovek v dopravé chova se zabyva dopravni psychologie, kterd se snazi
vysvétlit lidské chovani v dopravé. (Sucha, 2019)

Hlavni pfi¢ina vétSiny dopravnich nehod je tedy zminéné lidské selhani.
Uvadi se, Zze z 90 % dopravnich nehod je na viné lidsky faktor. Na silnicich zemie
po celém svété pies milion lidi za rok. Za smrt mladych lidi ve véku od 15-29 muze
nejcastéji dopravni nehoda. Ze soucasnych dostupnych statistik 1ze predpoveédét,
ze v roce 2030 budou dopravni nehody patou nejcastéjsi pri¢inou smrti, nyni je to

osma nejéastéjsi pii¢ina smrti. (Sucha, 2019)
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3.2

Mezi dalsi nevyhody silni¢ni dopravy miizeme také zaradit negativni vliv
na zivotni prostiedi, hluk a v neposledni fad¢ se lidé stavaji stale vice lenivy a chybi

jim zdravy pfirozeny pohyb, jako je tieba chiize. (Sucha, 2019)

Dopravni nehoda

Pocet dopravnich nehod se stale zvySuje a stale vice lidi se stava ucastniky nehody.
Nartstajici mnozstvi nehod miize byt spojeno s ¢im dal vétsi koncentraci automobilti
na silnicich. Jak ale tedy spravné definovat dopravni nehodu. Dopravni nehoda
je dle zakona ,uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napriklad havarie
nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niz
dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo ke skodé na majetku v primé souvislosti
s provozem vozidla v pohybu.' (Uplné znéni zdkona ¢ 361/2000 Sb. o provozu
na pozemnich komunikacich a o zmenach nékterych zdakonu, 2020)

Velmi dilezita je ¢ast, kdy zdkon zmiiiuje, Ze dopravni nehoda byla zapocata
na pozemni komunikaci. TotiZ v pfipadé, kdyby nebyla zapocata na pozemni
komunikaci, jednalo by se uz o jiny zdkon. V tomto ptipad¢ totiz nelze udavat
pfipadné pokuty a nelze zapocit vySetfovani ze strany policie, protoZze na mistech
mimo pozemni komunikaci neplati pravidla silniéniho provozu. Abychom mohli
hovofit o dopravni nehodé¢, je dale v zakoné definovano, ze zucastnéné vozidlo musi
byt v pohybu. Nutno podotknou, ze se muze jednat o motorové i nemotorové
vozidlo. (Beran, 2007)

413

Dopravni nehody mizeme d¢lit na ,,malé* a ,,velké”. U malych dopravnich
nehod neni potfeba pfivolat policii, a to z téchto diivodi. Pii malé nehodé nedoslo
ke zranéni ¢1 smrti ucastnikli, odhadovana vyse Skody neptesadhla 50 000 K¢ a nebyla
zpisobena Skoda na majetku tfeti osob¢€, to znamena napiiklad poSkozené vozidlo
je potizeno na leasing, nebo pii nehod¢ byla poskozena dopravni znacka, strom a tak
dale. Pokud k n€kterym z téchto kritérii dojde, je povinnost ze zdkona na misto

dopravni nehody volat policii. (Beran, 2007)

! Definice dle ustanoveni §47 zakona &. 361/2000 Sb., zékon o silniénim provozu
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3.3 Ucastnici silni¢niho provozu

Jak uz bylo zminéno vySe, dopravu tvofi vSichni, ktefi se jakkoliv tcastni
silniéniho provozu. Mezi tyto ucastniky fadime naptiklad fidice aut, cyklisty
¢ chodce. Utastniky silniéniho provozu miiZzeme rozdélit na dvé skupiny,
na zranitelnou a na fidi¢e aut. Nékde mezi tyto skupiny fadime fidi¢e motocykla

a mopedd. (Sucha, 2019)

Utastnik provozu na pozemnich komunikacich je kazdy, kdo se primym
zpusobem ucastni provozu na pozemnich komunikacich. Chodec je i osoba, ktera
tlaci nebo tahne sanky, deétsky kocarek, vozik pro invalidy nebo rucni vozik o celkové
Sifce neprevysujici 600 mm, pohybuje se na lyZich nebo koleckovych bruslich anebo
pomoci rucniho nebo motorového voziku pro invalidy, vede jizdni kolo, motocykl
o objemu vdlcii do 50 c¢m?, psa a podobné. (Uplné znéni zdkona ¢. 361/2000 Sh.

o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndch nékterych zakonii, 2020)

3.3.1 Zranitelna skupina

Zranitelna skupina zahrnuje tedy vSechny, ktefi nefidi automobil. Zranitelni
jsou hlavné proto, ze je prakticky nic nechrani, nemaji zZadnou vné&j$i ochranu,
na rozdil od tidi¢i aut, které chrani samotné auto. Na chodce a cyklisty dopada
veliké procento imrtnosti a tézkych zranéni z disledki dopravni nehody. Nejvice
nehod se uskutecni nejcastéji v blizkosti kiizovatek, zhruba 32 %. Totéz se tyka
cyklistli, pfevazna cast nehod, kterych se tcastni cyklisti se stdva na kiizovatkach,
jedna se o zhruba 50 %, kdy cyklista v mnoha piipadech neopravnéné vjede
motorovému vozidlu do cesty. (Sucha, 2019)

Velmi zranitelni jednotlivei mezi chodci a cyklisty jsou lidé vysSiho véku
a déti. Pfipadné sem muizeme zatadit pravé zminovaneé fidice jednostopych vozidel,
jako jsou motocyklisté. Ti jsou obzvlasté zranitelni v ptipadech, kdy nenosi
povinnou ochranu hlavy, tedy pfilbu. (Sucha, 2019)

Dle Svétové zdravotnické organizace, znamé jako WHO, piijde o Zzivot
z davodit dopravnich nehod pies 270 000 chodcti kazdy rok. To je zhruba
22 % vSech umrti pti dopravni nehodé. V EU se smrt chodcti na silnicich podili

na cca 17 %, z toho vétSina umrti tvoii déti do 10 let a dale pak lidé starSiho véku
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nad 65 let. D¢ti jsou obzvlast zranitelné. U cyklistii je v EU celkova umrtnost
zhruba 6 %. Nejvice cyklistl, ktefi bohuzel nehodu nepteziji, jsou opét déti ve veku
od 6 do 14 let. (Sucha, 2019)

K vétsin€ dopravnich nehod chodci, cyklistli a motorovych vozidel, dochéazi
ve méstech. Konkrétné dochédzi k nehodé prevazné na piechodech pro chodce.

Ptedchazenim kolize zranitelné skupiny, hlavné chodcii a cyklistd, s fidici
motorovych vozidel, by pomohlo oddé€leni praveé téchto skupin na silnicich,
pomocné jsou tak chodniky retardéry a cyklostezky, je totiz vSeobecné znamé,
ze ftidi¢i myvaji Casto malé pochopeni pro chodce a cyklisty vyskytujici
se na vozovce. Chodniky a cyklostezky bohuzel neni mozné vSude vystavét
a takoveé Useky se stavaji pro vSechny tucastniky provozu nebezpecné. Nutné
podotknout, Zze knehodé muze ziidka dojit 1 pravé pifimo na chodnicich
a cyklostezkach. (Sucha, 2019)
v oblastech, kde se vice vyskytuji pravé chodci, jsou to naptiklad obytné oblasti,
kde je povolend maximalni rychlost 30 km/h. Z vyzkumu totiZ plyne, Ze pfi ¢elnim
stfetu auta s chodcem, je chodec ve vétsiné ptipadll schopen pieZit a z nehody vyjit
bez t€zSich zranéni, v ptipadé, kdy automobil jede rychlosti kolem 20 km/h. Proto
je zminovanych 30 km/h v oblastech s vyS$si koncentraci chodcii velmi dilezité

dodrzovat k predejiti vaznych nehod s moznym nasledkem smirti. (Sucha, 2019)

.....

vvvvvvv

pfechazenim silnic ve chvilich, kdy zrovna nesmé&ji nebo dokonce na mistech, kde
se prechdzet nesmi viibec, tedy mimo piechod pro chodce. Né&ktera vybrana
pravidla podle platného Zdakona cislo 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

komunikacich chodec musi:

uzivat pfedevsim chodniku nebo stezky pro
chodce

- kde neni chodnik, chodi se po levé krajnici

- chodci sméji jit po krajnici nebo pii okraji vozovky nejvyse dva vedle
sebe

- na prechodu pro chodce se chodi vpravo
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3.3.2

- chodec nesmi vstupovat na piechod pro chodce nebo na vozovku
bezprostifedné pred blizicim se vozidlem

- je-li blize nez 50 m kiizovatka s fizenym provozem, piechod pro
chodce, misto pro pfechazeni vozovky, nadchod nebo podchod
vyznaceny dopravni znackou, musichodec pfechazet jen na téchto

mistech

Ridi¢i motocyklt a moped, ti, ktefi ¥idi jednostopa motorova vozidla. Jizda
na motorce zna¢i mnohem vétsi riziko nez pii jizdé v auté. Praveé tyto fidice totiz
nechrani karoserie auta, motorka je pfi srazce neochrani témét zddnym zpiisobem.
Co se Ceské republiky ty&e, tak v roce 2015 zemielo na silnicich 85 motorkaid,
to predstavuje 13 % viech smrtelnych nehod. Ridi¢i motocykli umiraji p¥i dopravni
nehodé 25krat vice Casto nez lidé v autech.

Hlavni pti¢iny téchto nehod jsou napiiklad nezkuSenost fidici motocykli
¢i vysokd rychlost a déale pak nedodrzeni ptednosti vjizdé ze strany fidiclt
automobili, ktefi motocyklisty mnohdy piehlizeji. (Sucha, 2019)

Ridi¢i aut

Ridi¢e miizeme rozdélit naptiklad na ty, ktefi jsou fidi¢i z povolani, nebo
nekomercni, dale pak délime fidice dle typl vozidel, které fidi a v neposledni fadé
na osobni charakteristiky, coz zahrnuje vek, pohlavi nebo zkusenosti.

Ridi¢i zpovolani vykazuji vy3§i nehodovost nez FidiGi, ktefi fidi
za nekomerénim ucelem. Tomu casto piispiva stres, vycerpani, monotonnost
a ve vetsing piipadech tnava, to v mnohém vede k usnuti za volantem.

Dal$imi castymi ucastniky dopravnich nehod jsou bohuZel mladi a tim
padem &asto nezkudeni lidé. Jedna se o Fidi¢e ve véku od 18-24 let. Castymi
pfi¢inami vaZnych nehod mladych fidi¢h mohou byt tfeba jizda ve vecernich
hodindch, vysokd rychlost, nedodrZzovani bezpecnostnich opatieni, jako
je pouzivani bezpecnostnich past, ¢i fizeni starSich typt aut, které uz nejsou tak
bezpecné, jako ty moderngjsi. Mladi fidi¢i byvaji také snadnéji nachylni
k rozptyleni jejich pozornosti, napiiklad mobilnim telefonem, hudbou a tak dale.

Hlavni faktor je zde ale nezkusenost. (Sucha, 2019)

19



34

3.4.1

Dalsi skupina, ktera predstavuje vyssi riziko dopravnich nehod jsou naopak
fidi¢i vyssiho véku. Ti ale v mnohém nepiedstavuji nebezpeci pro své okoli, nybrz
sami pro sebe. Starsi lidé v mnoha piipadech nejsou uz v takové télesné kondici,
aby zvladli n¢jakou zavazné€j$i dopravni nehodu, to mize vézt pravé k umrti. Také
jejich pozornost muze byt hor$i nez u fidich niz$iho véku. Kazdy starsi fidi¢
by tedy mél dle svého uvazeni posoudit své schopnosti, které se tykaji fizeni
motorového vozidla. Starsi lidé ¢asto zapominaji na ptednost v jizd€ pii odbocovani
na kfiZzovatce, ale na druhou stranu se jedna o fidice, kteti oproti jinym skupinam
jezdi zodpovédné, nepozivaji pred ani béhem jizdy alkohol ¢i jiné drogy, nejezdi
vy$§i rychlosti, nez je povolené a nedovoli si zbyteéné riskovat. (Sucha, 2019)

Chovani ridice

Nutné pro kazdého fidice je, aby védeél, jak vozidlo funguje a jak ho ovladat.
Podstatné je také zvladat rtizné dopravni situace, to se odviji od ziskanych zkuSenosti
po Cas fizeni. A v neposledni fad¢ je také nutné znat vSechna potiebnd pravidla
silni¢niho provozu. Kazdy tidi¢ by mél i pted jizdou vzdy zvazit, v jaké kondici
se zrovna nachazi. To zahrnuje naptiklad zda je fidi¢ v dané situaci unaveny,
¢1 ve stresu nebo dokonce pted jizdou pozil alkohol.

Lid¢, kdyz maji strach, jsou vice opatrni, pokud se citi v danou chvili
bezpe¢né, maji tendenci chovat se vice bezohledné. Nazornym ptikladem je podle
profesora Wilda ten, Ze kdyz ve Svédsku zménili pravidlo jizdy vlevo na jizdu
vpravo, nasledujici rok a pil doSlo ke znaénému snizeni smrtelnych a vaznych
dopravnich nehod. Ridi¢i byli vice opatrni z diivodu nezvyklé situace a pocitovali
tak vyS$i nebezpeci na silnici. BohuZel po roce a pul se opét zacala Cisla vaznych
nehod zvySovat. (Sucha, 2019)

Je znamo, ze muzi jsou ochotni vice riskovat, d4 se fict, Ze jsou vice
»odvazni“, co se fizeni aut tyka. MuZi jsou Casto velmi impulzivni, nékdy také

agresivni. Jsou tak Castéji uCastniky dopravnich nehod nez Zeny.

Pri¢iny dopravnich nehod

Nezodpoveédné, a tim padem rizikové chovani v dopravé, vede velmi Casto
k vaznym dopravnim nehodam. Hlavni typ chovani, ktery zvySuje pravdépodobnost

nehody je vysoka rychlost, nez je ta dovolend, poziti alkoholu ¢i jinych drog,
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nepouzivani bezpecnostnich pasi a v piipadé déti nepouziti bezpecné détské
autosedacky a vneposledni tadé¢ tu hraje velkou roli jizda na Cervenou
a nedodrZzovani piednosti v jizd€. Toto jsou hlavni rizikova a nezodpovédnd chovani
fidich, dalS$imi neméné podstatnymi jsou jeSté napiiklad twnava, agrese, stres,
nepozornost a rozptyleni naptfiklad mobilnim telefonem.

Pojd'me lehce rozebrat ty nejhlavnéjsi pficiny dopravnich nehod. Jako prvni
je tedy nepfimétfend rychlost. Jde tu o nejzdsadnéjsi faktor. Zde plati, ¢im vyssi
rychlost, tim hor$i néasledek mozné nehody. Ve vysoké rychlosti se snizuje Cas
na vCasné zareagovani pii urCité situaci. ZvySuje se zde 1 brzdnd draha

a nasledné vysoka rychlost ovliviiuje i silu narazu.

Obrazek 1 Hlavni pri¢iny dopravnich nehod v roce 2020

P L podilna podil na rozdil’
HIaympncmanehody (jen Fidici mot. pocet nehod celkovém usmrceno celkqvem usmrcgnych
vozidel) < osob poctu oprotiroku

poétu nehod usmrcenych 2019
nepiiméfenarychlost 12031 16,0 179 429 -9
nespravné predizdéni 1331 1,8 23 55 -8
nedaniprednosti 11210 149 63 15,1 -19
nespravny zpUsob jizdy 50798 67,4 152 36,5 -55

Zdroj: Policie CR

Kromé vysSe zminénych pficin v tabulce, je dalSim faktorem dopravnich
nehod také poziti alkoholu pfed ¢i béhem ftizeni. Podle Evropské komise
ma na svédomi zhruba 25 % smrtelnych nehod v Evropé¢ pravé alkohol ¢i jina droga.
Dale se uvadi, ze fidi¢, ktery ma 0,8 g/l alkoholu v krvi ma pravdépodobnost,
ze zavini dopravni nehodu az 2,7krat vyssi nez sttizlivy clovek.

Dalsi problém je nepouzZivani bezpecnostnich past a détskych autosedacek.
Jedna se svym zpiisobem o styl jizdy, ktery dopravni nehodu sice nezavini ale pfi
jejim nastani pravdépodobné zhor$i nasledky jeji nasledky, které mohou byt
az smrtelné.

Zhruba 10 % ftidi¢i a spolujezdct na prednich sedackéach jezdi neptipoutano
a cca markantnich 40 % spolujezdcii na zadnich sedackach taktéZz nepouziva
bezpecnostni pasy. Dbat by meéli rodiCe 1 na bezpecnosti svych déti, které
se sebou v auté¢ prevazeji. Pokud je détskd autosedacka spravné uzivana, mize snizit
riziko té€Zkého zranéni ditéte az minimélné o polovinu. Dle Svétové zdravotnické
organizace je pravé dopravni nehoda nejcasteéjSim divodem smrti ditéte, tomu prave

napomaha nepouzivani bezpe¢nostnich détskych autosedacek. (Sucha, 2019)
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Poslednim ddleZitym divodem dopravni nehody je jizda na nerespektovani
semaforu a prednosti v jizd¢. Z ditvodu nedéni prednosti v jizdé dochazi k okolo
7 % umrti pti dopravni nehod€. Déle pak policie eviduje zhruba 18 % dopravnich
prestupktl, které se tykaji jizdy na Eervenou a nedani prednosti v jizdé. (Sucha, 2019)

10 nejcéastéjSich pri¢in dopravnich nehod (4lexovd, 2013)

1. Prili§ vysoka rychlost

Nepozornost, rozptyleni
Nespravné otaceni a couvani
Jiny druh nespravné jizdy
Nedostatecnd vzdalenost mezi jedoucimi vozidly
Nedostatecna kontrola nad vozidlem
Nevhodna rychlost dle stavu vozovky (naledi)

Nedani ptednosti v jizde¢

A A o

Riskantni pfedjizdéni

_
e

Jizda do protisméru

3.5 Bezpecnost na silnicich a jak se spravné chovat

Ke snizeni poctu dopravnich nehod mohou pfispét ptimo a jednoduse hlavné
fidi¢i. A to napfiklad tim, Ze zvoli vhodnou rychlost, nebot’ znovu, nepfiméiena
rychlost je jedna z nejCastéjSich pfi¢in dopravnich nehod, které maji za nasledek
vazna zranéni a dokonce smrt. Ridi¢ by tak mél zvolit tu spravnou rychlost v uréitém
tiseku. Cim rychleji Fidi¢ jede, tim se snizuje pravdépodobnost rychlého zareagovani
v piipadné situaci.

Velmi dulezité pro fidice, aby se dopravni nehodé vyhnul, je také byt
stoprocentné soustfedény a vnimat danou situaci a okoli. Fenomén s timto spojeny
je pouzivani mobilniho telefonu za jizdy.

Dalsimi diivody kolize spojené s pozornosti fidi¢e mohou byt monotdénnost
silnice, tim se mysli dlouha rovna silnice beze zmény, kterd mtze tidiCe zacit po Case
svym zpusobem nudit a tim opét zacne svou pozornost vénovat néemu jinému
a nevénuje se tak naplno fizeni, rozptylujici ¢innosti kromée jiz zminéného mobilniho

telefonu je naptiklad piti, jidlo, ¢i hrani si s autoradiem.
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3.5.1

S monotoénnosti silnic souvisi tedy infrastruktura. Také je potfeba budovani
chodnikii pro chodce, bezpecné piechody pro chodce, budovéni retardérii nebo
kruhovych objezdl, a to vSe za ucelem ochréanit chodce pred stfetem s motorovym
vozidlem.

Silnice by méla byt jednoznaéné pro vSechny ucastniky dopravy
rozpoznatelna a zvIlast’ pro fidice by mélo pii pohledu na silnici a jeji okoli zfejme,
jestli se mohou v daném tuseku objevit naptiklad chodci, ¢i ocekavat n¢jaké ostré
zataCky a také jakou maximalni rychlosti se mlze zrovna pohybovat. Pfekroceni
maximalni povolené rychlosti vede také v mnoha ptipadech nevyhnutelné ke kolizi,
1 ptes to je toto pravidlo ve velké mife porusovano. Napiiklad v obcich jen maloktery
fidi¢ dodrzuje rychlost 50 km/h.

Utastnik provozu by za kazdych podminek mél dodrzovat dana pravidla
na silnicich, a to 1 pfes to, ze mu to pfindsi urcité vyhody, jako je naptiklad Setieni
gasu pii rychlejsi rychlosti, neZ je ta povolena. Ugastnik by mé&l byt na druhou stranu
motivovan k dodrZzovani téchto pravidel. K tomu slouZi naptiklad represe ze strany
policistli, ¢i kampané zaméfené na bezpecnost na silnicich nebo zkratka jednoduse
by mél byt motivovan tim, ze dodrzovanim pravidel v dopravé, tak snizi riziko
zpusobeni dopravni nehody.

Ke sniZeni rizika dopravnich nehod v dnesni dobé¢ pfispiva také pouzivani
modernich technickych systémii, jako ABS, ACC podobné. Je ale diilezité zminit to,
aby fidi¢ na tyto systémy zcela nespoléhal a nenabyl tak pocit uplného bezpeci.
I ty nejlepsi a neyjmodernégjsi technologie nemohou na sto procent dopravni nehodé
zabranit.

Kromé jiz zminéného je také pro ucastniky provozu, zejména pro fidice
oddélit konzumaci alkoholu a jinych drog od fizeni auta, dale pak fidi¢ v¢etné vSech
spolujezdcti by mél pouzivat bezpe€nostni pasy a pro malé déti pouzivat bezpecné

autosedacky.

Bezpecnostni kampané

Cilem téchto kampani je piesveédcit fidice a celkové jakékoliv ucastniky
provozu o spravném chovani na silnicich. Tyto kampané tedy vznikaji za ucelem
lidi ptfesvédcCit, a hlavné je motivovat k tomu, aby na silnicich jednali bezpecné

a zmeénili tak sva presvédcent.
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Hlavnimi tématy dopravné bezpeCnostnich kampani byvaji €asto alkohol
za volantem, vysoka rychlost a nesoustifedéni se pln¢ na jizdu.

Aby se ale dosdhlo pozitivnich vysledkli v chovani uc€astnikii dopravy,
je tfeba samoziejmé ktémto osvétovym kampanim ptidat také vynucovaci
prostiedky, legislativni opatieni, a vzdélavani.

Velmi zndmé dopravné bezpecnostni kampané jsou napiiklad od Ministerstva
dopravy pro BESIP ,Nemyslis, zaplati§!“, kterd se zaméfovala pfevazn€ na fidice
ve veékoveé kategorii do 25 let. Tato kampan jiz bohuZel neni aktualni, nebot’ byl
projekt pfed lety zastaven. Nyni jsou aktualni kampané od Ceské asociace
pojistoven, ktera spolupracuje s Policii CR a s BESIP. Konkrétné kampané nesou
nazvy jako ,,Agresivita zabiji* nebo ,,Nepozornost zabiji*.

Na webovych strankach www.agresivitazabiji.cz, si kromé& spousty
uzitecnych a zajimavych informaci na toto téma, mulZe kazdy spustit
,» Lest agresivity®, ktery ukéaze, jak klidny ¢i naopak, jak uz ndzev napovida, je lovek

za volantem agresivni.

Graf 1 Co vyprovokuje fidice k agresivni jizdé

Co ridice vyprovokuje k agresivni jizdé?
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3.6 Zakony, vybrana ustanoveni

Predpoklada se, ze kazdy vi, jak se jako jakykoliv ucastnik provozu chovat
a v ptipad¢ Spatného chovani si je védom, Ze piirozené jeho nedobré jednani ponese
své nésledky, naptiklad v podob¢ sankce. Lid¢é nechtéji dostavat pokuty za poruSeni

silni¢nich pravidel. Toto v fidi¢i tedy mize vyvolat néco jako strach, ktery ho tak
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odrazuje od chovani, které je na silnicich neakceptovatelné. To je ale pouhy
predpoklad. Sankce bohuzel maji jen kratkodoby dopad na chovéani fidice.

Nejcastéji se porusuji snad vSem nejvice znamé piedpisy, jak uz je uvedeno
vyse, ty jsou porusovani povolené maximalni rychlosti, poziti alkoholu pted jizdou,
nedodrzovani bezpecné vzdalenosti mezi auty, €i riskantni pfedjiZdéni a nepouzivani
bezpecénostnich pasi.

K motivovani fidi¢i,, aby nejen tyto predpisy dodrzovali, slouzi policejni
kontroly na silnicich, nebo také represe a na rlznych usecich, zejména

na ktizovatkach, zabudované kamery, které pravidla nerespektujici fidice zachyti.

3.6.1 Zakon ¢.361/2000 Sb. zakon o silni¢nim provozu

Dopravni nehoda
- Udalost v provozu na pozemnich komunikacich, naptiklad havarie nebo srazka,
ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pii niz dojde
k usmrceni nebo zranéni osoby ke Skodé¢ na majetku v pfimé souvislosti

s provozem vozidla v pohybu. (Beran, 2007)

Ridi¢, ktery mél i¢ast na dopravni nehodgé, je povinen
- Thned zastavit vozidlo, zdrzet se poziti alkoholu a jinych navykovych latek,

spolupracovat. (Beran, 2007)

Utastnici dopravni nehody jsou povinni

- U¢init vhodna opatieni, aby nebyla ohrozena bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich v misté dopravni nehody

- Oznacit misto dopravni nehody

- UmoZnit obnoveni provozu na pozemnich komunikacich, zejména provozu
vozidel vefejné hromadné dopravy

- lhned ohlasit policii poSkozeni pozemni komunikace, obecné prospésného
zatizeni nebo Zivotniho prostiedi, pti které pii nehodé doslo

- Prokézat svou totoznost. (Beran, 2007)
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3.6.2 Zakon ¢.200/1990 Sb. o prestupcich

Prestupky proti bezpec¢nosti a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich.
Prestupku se dopusti ten:

- kdo vprovozu na pozemnich komunikacich fidi vozidlo, které
je technicky nezplisobilé k provozu na pozemnich komunikacich, tak zadvaznym
zpusobem, ze ohrozuje ostatni ucastniky provozu na pozemnich komunikacich,
nebo jeho vozidlo neni v registru silniénich vozidel, ¢i uZiva jinou registracni
znacku. (Beran, 2007)

- kdo fidi vozidlo nebo jede na zvifeti po poziti alkoholu nebo jiné
navykové latky. (Beran, 2007)

- kdo odmitne pti fizeni vozidla nebo jizdé na zvifeti podrobit
na vyzvu podle zvlastniho pravniho ptedpisu 3f) dechové zkousce ke zjisténi
alkoholu nebo jiné navykové latky v krvi. (Beran, 2007)

- kdo tidi motorové vozidlo a neni drzitelem pfislusné skupiny nebo
podskupiny fidi¢ského opravnéni nebo mu byl zadrzen fidi¢sky prikaz, nema
platny posudek o zdravotni zpiisobilosti. (Beran, 2007)

- kdo pfi fizeni vozidla manipuluje s telefonem, pirekroci
nejvyssi dovolenou rychlost, nezastavi vozidlo na signél, ktery mu
pfikazuje zastavit vozidlo, dile neumoZni chodci na ptfechodu pro
chodce bezpecni pfejiti vozovky, predjizdi vozidlo v ptipadech,
ve kterych je to podle zvlaStniho pravniho pfedpisu zakazano, neda
pfednost v jizd€ v ptipadech, ve kterych je povinen tak ucinit, vjizdi na
zelezni¢ni piejezd v ptipadech, kdy je to zakdzano, v provozu na dalnici
nebo na silnici pro motorovad vozidla se ota¢i nebo jede v protisméru

¢1 couva tam, kde to neni dovoleno. (Beran, 2007)

3.7 Tisnova volani

Vel

mi dualezité je znat telefonni Cisla, ktera jsou nezbytnd pii riiznych mimotadnych

udalosti, které si vyzaduji zakrok Policie CR, zachranné sluzby ¢i hasict. Telefonni Cisla

pro tisnova volani v Ceské republice jsou nésledujici:

158
155
150

Policie CR
Zdravotnicka zachranna sluzba

Hasi¢sky zachranny sbor CR
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3.8

3.8.1

3.8.2

Nehodové tseky v Ceské republice

V kazdém kraji se bohuzel najde n¢kolik useki na silnicich, kde by si fidici
meli davat obzvlasté velky pozor. Dle webovych stranek pojistovny Allianz, kterd
roky, to je 2017-2019, mizeme vidét, ktera mista to jsou. Jejich studie vychézela
z oficialnich statistik nehodovosti a podminkou pro zatfazeni daného mista do této
mapy jsou alesponi dv€ na sobé navzijem nezavislé nehody s vaznym zranénim
¢1 smrti a druhd podminka byla, aby mezi nehodami nebyla vzdalenost vice nez
200 metrd. Nutno zminit, Ze nékteré useky v krajich byly opraveny tak, aby
nevykazovaly pro ucastniky provozu tolik nebezpeci, opravami se zaslouzil praveé
nadac¢ni fond Allianz.

Pojd’me tedy rozebrat jednotlivé kraje v Ceské republice a jejich nebezpeéné

useky na silnicich. (4llianz.cz)

Stredocesky kraj

Stfedocesky kraj méa celkem 5 nebezpeénych useki. Ten vibec
nejnebezpecnéjsi je v okrese Benesov, silnice I/3, kde se stalo celkem 22 nehod
v daném obdobi. Jedna z nich byla smrtelnd a jedna s vaznym zranénim. Druhy
usek je v okrese Kolin, silnice /2, kde se stalo 12 nehod, z toho 3 byly s t¢Zkym
zranénim. Déle zbylé useky jsou silnice 1/38, a silnice 1/12, na obou se v daném
obdobi stalo 6 nehod a posledni usek je silnice 1/2 s celkovym poctem 5 dopravnich

nehod. (Allianz.cz)

Liberecky kraj

v

Nejrizikovéjsi tsek je okrese Ceska Lipa a jedna se o silnici 1/9, katastr
Jestiebi u Ceské Lipy s celkovym podtem nehod 20 a na té stejné silnici, katastr
Chlum u Dubé, se stalo celkem 8 nehod se tfemi vaznymi zranénimi. Dalsi Gseky
jsou v okrese Jablonec nad Nisou, silnice /65 a v okrese Liberec, silnice 1/13,
na obou se stalo 14 dopravnich nehod a posledni je taktéz v okrese Liberec, katastr
Rynoltice, a opét silnice 1/13, kde se stalo 13 nehod. Zadny z téchto usekl nebyl
za dané obdobi smrtelny. (4llianz.cz)
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3.8.3

3.8.4

3.8.5

3.8.6

Pardubicky kraj

V Pardubickém kraji je nejrizikovejsi misto na silnici /2 v okrese
Pardubice, zde se udalo 12 dopravnich nehod s jednim tmrtim. Dalsi je na silnici
1/34, okres Chrudim s 11 dopravnimi nehodami. Dale silnice 1/35 ve Vysokym
Myté, zde bylo taktéz 11 nehod. Stejny poéet je i na silnici I/11 v Cervené Vodé

a posledni nejrizikovéjsi usek v tomto kraji je v obci Jaroslav na silnici 1/35, kde

se stalo 6 dopravnich nehod za dané obdobi. (4/lianz.cz)

Ustecky kraj

Nejrizikovejs$i misto je ve VSeboficich na silnici I/30, kde se stalo 35 nehod,
toto je celkové usek, kde se stalo nejvice nehod v Ceské republice. Dalsim tisekem
je v Usti na Labem, silnice 1/30, to se svymi 30 nehodami je hned na druhé pozici
nejrizikovéjsich usekd v Cesku. Dale opét na silnici 1/30 v Chlumci se stalo
19 nehod z toho 3 obnasela smrt, na silnici I/13 v Ludvikovicich 16 nehod s dvéma
umrtimi a opét na 1/13 v Teplicich-Trnovany se odehrdlo 8 dopravnich nehod.
V Usteckém kraji tak jednoznaéné miizeme povazovat za velmi rizikovou oblast,

co se dopravnich nehod tyka. (4Allianz.cz)

Jihocesky kraj

V Jihoceském kraji je rizikovy tsek na silnici 1/4 a 1/19 v katastru Lety
se 12 nehodami. Dal$im nebezpetnym tsekem je na silnici 1/39 v Rajove, kde
se uskutecnilo 11 dopravnich nehod. Dale 6 nehod se stalo na silnici /20
v Protivin€ a na silnici I/22 v Katovicich, posledni nebezpecny tsek je v Holickach
u Staré Hliny na silnici /24, kde se staly 4 dopravni nehody a z toho vyvazlo jedno

zranéni smrtelné. (4llianz.cz)

Kraj Vysocina

V tomto kraji je nejrizikovéjsi misto ve Mésté Zd’ar na silnici 1/19, dale pak

vvvvv

19 nehod, dalsi je ve Velkém Mezifici, taktéZ na D1, s poctem nehod 14, v Osové

Bitysce na silnici I/37 a ve Mésté Zd'ar nad Sazavou, opét na I/37. (Allianz.cz)
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3.8.7

3.8.8

3.8.9

3.8.10

Jihomoravsky kraj

Nejnebezpecnéjsi tsek v tomto kraji je v Hodoning, konkrétné na silnici
I/55 s poctem nehod 18, kde smrtelna zranéni byla 3. Dale by si fidi¢i méli dat
pozor na silnici I/54 v Kobeficich u Brna, také na 1/23 v Ostrovacicich, na 1/52
v Mikulové na Moravé s 10 nehodami za dané obdobi a posledni tsek je na silnici

/55 v Moravské Nové Vsi. (Allianz.cz)

Karlovarsky kraj

Celkem 9 nehod se stalo v Bochové na silnici 1/6, praveé tento usek nese
status nejrizikovéjSiho mista v Karlovarském kraji a vyzadal si 2 smrtelna zranéni.
Dale nebezpeci hrozi v Karlovych Varech opét na silnici /6, v Tisové u Sokolova
na 1/6, v Poustce u FrantiSkovych Lazni na silnici 1/64 a posledni je v Loucce

u Lokte, opét na 1/6. (Allianz.cz)

Olomoucky kraj

Nejrizikovejsi misto je v Prerové na /55, dale pak v Postielmové
na Sumpersku na silnici 1/44, kde dva lidé nehodam podlehli. Tteti rizikovy tsek
je v Hranicich na I/35 a na 1/47. Jako posledni nebezpecny usek se oznacuje
v Lastanech na silnici 1/46, zde se staly celkem 2 nehody v daném obdobi vyZadali

si bohuzel 5 smrtelnych zranéni. (4llianz.cz)

Plzensky kraj

Nebezpec€i v tomto kraji hrozi na péti mistech. Jako prvni nejrizikovéjsi
se oznacuje usek na silnici 1/20 v Nezbavéticich, kde se stalo 10 nehod. Druhy
je na 1/27 v Javorné na Sumavé, kde ze étyf nehod dva lidé zemieli. Tieti je na /26
v Havlovicich u DomazZlic, dile na 1/27 v Dobtfanech a posledni je na 1/21

ve Lhotce u Tachova, kde se stalo 5 nehod. (4llianz.cz)
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3.8.11

3.8.12

3.8.13

Moravskoslezsky kraj

V Hornim Térlicku na silnici I/11 je nejrizikovéj$i misto na silnici v kraji,
dale to v Orlové na 1/59, kde se stalo celkem 12 nehod. Tteti misto je v Havifové
na silnici I/11. Rizikové misto je 1 ve mésté Nové Hefminovy na silnici /45, kde
se stalo 8 nehod a ty si vyzaddaly 3 lidské zivoty. Posledni tusek

je v Opaveé-predmésti na silnici I/11. (4llianz.cz)

Zlinsky kraj

V Uherském Hradisti na 1/55 se za danou dobu stalo 12 nehod a tento usek
je povazovan za nejrizikovéjsi v tomto kraji. Druhym je ve mésté Ptiluky u Zlina
na 1/49, v Buchlovicich na silnici 1/50, v Zadveticich na 1/49 a jako posledni
rizikovy tsek vtomto kraji je v Kvitkovicich u Otrokovic také na 1/49. Zadna
nehoda ani na jednom z téchto rizikovych useki neméla za nasledek smrtelné

zranéni. (Allianz.cz)

Kralovéhradecky kraj

Obezietni by fidi¢i v tomto kraji méli byt nejvice na silnici /33, dale pak
v Lipé€ nad Orlici na silnici I/11, v Dfevénicich na silnici 1/16, pozor by si méli
davat 1 v Dobrusce na silnici I/14 a v Kocbefich na silnici 1/37. Na téchto
rizikovych usecich se stalo v souctu 36 nehod a ty mély za nésledek dvé umrti.

(Allianz.cz)
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4 Vlastni Setireni

4.1 Vyvoj nehodovosti

O samotnou bezpe&nost na silnicich v Ceské republice je postarano jiz od nepaméti.
Konkrétne 60. 1éta byla pro bezpecnost na Ceskych silnicich revolu¢ni. V roce 1967 byl
vytvotfen naptiklad BESIP, zkratka pro bezpecnost silni¢niho provozu. Jedna se o odd¢leni
Ministerstva dopravy Ceské republiky. Jeho hlavnim tukolem je pou¢ovat oblany, jiz
od predskolniho v€éku, o dopravni vychové. Da se fict, ze pravé diky BESIP doslo
k prudkému klesani dopravnich nehod, a to aZz do roku 1987. V nasledujicich letech
se pocet smrtelnych nehod zacal opét zvySovat, a to velmi rapidné. Pro srovnani naptiklad
v roce 1990 se uskutecnilo na silnicich 94 664 dopravnich nehod a pocet nehod se natolik
v jednotlivych letech pfili§ neménila, pocty se pohybovali okolo 190 000 nehod roc¢né.
Az v roce 2006 se nehodovost zaCala sniZzovat, pravé v tomto roce se zacal tehdejsi ministr
dopravy a Policie CR vice zabyvat bezpeénosti na pozemnich komunikacich. Zajem
na silnicich, tomu pomohlo i zavedeni bodového systému. (bezpecnecesty.cz)

Co se bodového systému tyce, tak v souCasné dobé Ministerstvo dopravy
predstavuje nadvrh novely zdkona o silnicnim provozu, ktery by mohl byt platny jiz pfisti
rok (1. 1. 2022). Hlavnim cilem této novely by mélo byt zvySeni bezpecnosti na pozemnich
komunikacich, a to pfevazné kvili porovnani statistickych udajt, které se tykaji vaznych
dopravnich nehod s dalSimi evropskymi staty. Déle chce Ministerstvo dopravy cely systém
zjednodusit a zptisnit postihy netolerantnim fidi€tim. (mdcr.cz)

Pozdé&ji od roku 2009 byl znacny pokles v nehodovosti. Oproti roku 2008, kdy
se udalo ptes 160 000 dopravnich nehod, se v roce 2009 ¢isla snizily takika o polovinu,
celkem se nehod za rok 2009 udalo 74 815 nehod na silnicich. Od toho roku se pocet
nehod zvySoval, ne vSak nijak dramaticky, a to az do roku 2017, kdy opét statistiky
na konci roku ukézali pocet nehod, ktery ptekrocil 100 000, konkrétné na konci roku 2017
bylo zaznamenano 103 821 dopravnich nehod. (Policie CR)
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Graf 2 Pocet usmrcenych (do 24 hodin) 1960-2019
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4.2 Nehodovost v CR za rok 2020

V Bilé knize evropské dopravni politiky uvefejnéné v roce 2011 je zminén jisty
zamér, a to ten, sniZit do roku 2020 pocet vaznych a smrtelnych dopravnich nehod
v Evropské Unii na poloviéni pocet. Hlavnim zpiisobem, jak téchto polovi¢nich Cisel
doséhnout, by méli byt rizné dopravné bezpe€nostni kampané, které by mély mit kladny
vliv na nésledné chovéani ¢lovéka za volantem, tyto kampané by méli také ovlivnit fidi€ovy
postoje a presvédceni.

V nasledujicich fadcich bych rada detailnéji rozebrala rok 2020 a pocty dopravnich
nehod, které se pravé v tomto roce uskutecnily.

Policie CR se zabyvala v roce 2020 celkem 94 794 dopravnimi nehodami. Tyto
dopravni nehody si vyzadaly celkem 460 umrti, 1807 téZce zranénych osob a dale 20 880
osob bylo pfi nehodé lehce zranéno. Kazdy den se v priméru Policie CR zabyvala 259
nehodami. (Policie CR)

Co se ,rekordnich cisel“ za rok 2020 tyCe, tak nejméné nehod se stalo dne
22. 3. 2020, celkem 53 nehod. Naopak nejvice se uskutecnilo 14. 7. 2020, o poznani vice,
tedy 434. Co se tyCe kalendarnich mésicii, nejméné nehod se stalo v bfeznu, celkem 6 269,
nejvice dopravnich nehod, 9139, se stalo vsrpnu, tento mésic byl i1 zaroven
roste, da se to odlivodnit napiiklad cestovanim, a tedy vice zatizenému dopravnimu
provozu na silnicich. (Policie CR)

V porovnani s predchozim rokem 2019 se Cisla, ktera se tykaji poctu dopravnich
nehod, usmrcenych osob, té¢Zce 1 lehce zranénych osob a déle i Cisla o hmotné Skod¢ za rok

2020 znaci pokles. Pocet nehod klesl o 12 778 a pocet usmrcenych osob kles o 87. Pocet
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tézce zranénych osob klesl o 303 a o lehce zranéni byl zaznamenam pokles o 3 055 osob.
Co se hmotné Skody tyce, ta je za rok 2020 nizsi nez vroce 2019 o 822,5 mil. K¢.
(Policie CR)

Dle statistik Policie CR, byl pocet osob, které pii nehodé zahynuly, nejnizsi od roku
1961. Taktéz pocet tézce zranénych osob byl vroce 2020 nejnizSi. Nutno zminit,
ze za uvedend Cisla za rok 2020, mohl pfispét také nouzovy stav v souvislosti s pandemii,

ktery byl na uzemi Ceské republiky vyhlasen a také obnasi omezeni pohybu ob¢ant.

Graf 3 Porovnani let 2019 a 2020

Usmrcené osoby po mésicich; CR,
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4.3 Mezinarodni srovnani

Silnice v Evropské Unii se povazuji za jedny z nejbezpecnéjSich na svété. 1 pres
to se ale na téchto silnicich stane spousta dopravnich nehod, pti nichz ptijde o Zivot tisice
lidi.

Od roku 2010 do roku 2019 se pocet smrtelnych nehod snizil o 23 %, a to jak
v Ceské republice, tak v celé Evropské Unii. Ale i tak ve vétsiné zemi EU bohuzel podty
nehod klesaji pomalu. V pepodtu na 1000000 obyvatel bylo v Ceské republice
zaznamenano za rok 2019 58 umrti pti dopravnich nehoddch na ceskych silnicich.

V Evropé¢ je primér 54 umrti na 1 000 000 obyvatel. (europarl.europa.eu)
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Vezmeme-li si napiiklad Cisla zroku 2018, 46 % vSech obéti silni¢nich nehod
tvofili cestujici v auté, at’ uz tidi¢i nebo spolujezdci. 21 % obéti byli chodci, 14 % obéti
tvotili fidi€i motocykld, 8 % cyklisti a 3 % tvofili fidi¢i mopedd. Dle statistik
k 37 % dopravnich nehod, které méli za nasledek umrti, doslo ve méstech, dale 55 % obéti
bylo usmrceno na silnicich niZsich ttid a 8 % se stalo na dalnicich, to vSe v ramci Evropské
Unie. (europarl.europa.eu)

V roce 2019 bylo na evropskych silnicich usmrceno 22 800 ucastnikti silni¢niho
provozu. Pfes 120 000 bylo pii nehodé tézce zranéno.

Vroce 2010 si Evropskd Unie stanovila hlavni cil a ten je snizit do roku 2020
smrtelné nasledky nehod na polovinu, nez tomu bylo pravé vroce 2010. To znamena,
ze pocet umrti za nasledek dopravni nehody by nemélo piekrocit 14 841 osob. Bohuzel
tento stanoveny piedpoklad nebyl splnén. Za celou dekddu bylo usmrcenych osob
v diisledky dopravni nehody nejméné v roce 2019, celkem 22 659. Jak miizeme vidét, toto

¢islo se ani trochu neblizi k ptedpokladanym 14 841. (europarl.europa.eu)

4.4 Nehodovost v jednotlivych zemi EU

V Evropé si dle statistiky vede nejlépe ohledné vaznych dopravnich nehod
Svédsko, hned za nim je Irsko a Malta. Naopak k nejhor§im &islim se hlasi
Rumunsko, Bulharsko a Polsko. Cesk4 republika byla v roce 2019 na 17. mistg.

K nejvice umrtim, k vice nez 70 na jeden milion obyvatel doslo
na evropskych silnicich za rok 2019 v Polsku, LotySsku, Rumunsku, Bulharsku
a v Chorvatsku, na obrazku nize jsou dané zemé oznaceny cernou barvou. K 60-69
umrtim do§lo v Recku, Mad’arsku, Litvé a Portugalsku (3eda). K 50-59 v Ceské
republice, na Slovensku, v Italii, Francii, Belgii a ve Slovinsku (hnéda). 40-49 obéti
silni¢nich nehod za rok 2019 se stalo ve Spanélsku, v Rakousku a Lucembursku
(Sedomodrd). Na druhém misté, v rozmezi od 30-39 umrti, se umistilo Finsko,
Estonsko, Némecko, Dansko, Irsko a Malta (tmavé Sedd). A na prvnim misté
s nejlepSimi vysledky, kde se stalo méné nez 30 umrti za rok 2019 se umistilo tedy
jiz zminéné Svédsko a déle pak v daném roce i Velka Britanie, ktera jiz neni soucasti

Evropské Unie (svétle Seda). (europarl.europa.eu)
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Obrazek 2 Usmrceni na silnicich na 1 milion obyvatel v ramci EU v roce 2019

Zdroj: Evropska komise (2019)

5 Sezonnost — Casové rady

v

Zde se zamé&fim na posloupnost v Case sefazenych daji, které se tykaji dopravni
nehodovosti v Ceské republice.

Zakladnim prostredkem statistické analyzu dynamiky hromadnych jevi je casovd
Fada, v niz jednotlivé urovné zavislé promeénné veliciny Y jsou uvaZovany jako funkce casu.
Casovd rada se obvykle definuje jako mnozina pozorovani kvantitativai charakteristiky
(ukazatele), usporadand v case. (Svatosova, Kaba, 2008)

Casové fady se déli na intervalové (tokové) a na okamzikové (stavové).
Intervalova casova rada sleduje ukazatele za dany interval, pfikladem je naptiklad
hodnota HDP za rok. Okamzikova ¢asova rada sleduje ukazatele v urcitém okamziku,
to je napiiklad hodnota Eura k danému dni.

Dale casové fady délime dle frekvence na dlouhodobé a kratkodobé. Dlouhodobé
casové rady zaznamenavaji udaje, které jsou zaznamenavany minimalné za rok a déle.
Oproti tomu kratkodobé casové rady jsou napiiklad zaznamenavany jen za cCtvrtleti,

za den, tyden a tak podobné, zkratka doba mezi dvéma udaji je kratsi nez jeden rok.
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Dynamika sledovanych jevii je dlouhodobd, tyka se obdobi od roku 2011 do roku
2020, tudiz se taktéZ jedna o casové fady intervalové. Zaroven tyto udaje vyuZiji
1 k budoucim predpovédim.

Dle Ceského statistického titadu a Police CR mame k dispozici dané udaje ohledné

poctu dopravnich nehod.

5.1 Poéty dopravnich nehod v CR 2011-2020

Tabulka 1 Poéty dopravnich nehod v CR 2011-2020

2011 2012 2013 | 2014 | 2015 | 2016 |2017 | 2018 |2019 |2020

Q1 15914 18 745 19505 | 18529 | 20061 | 22052 23309 | 23327 23 981 21788

Q2 18 954 20 345 20961 | 21802 | 23635 | 25407 26 588 | 26 901 28 226 23599

Q3 19572 20 541 21649 | 22712 | 24220 | 25454 26 238 | 27 251 27519 26 968

Q4 20 697 21773 22283 | 22816 | 25151 | 25951 27686 | 27285 27 846 22 439

Celk. | 75137 81 404 84398 | 85859 | 93067 | 98 864 103821 | 104764 107572 94 794

Zdroj: Vlastni zpracovani, Policie CR
Graf 4 Pocet nehod 2011-2020
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Zdroj dat: Policie CR, viastni zpracovani
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Na grafu mizeme vidét vyvoj poctu dopravnich nehod za dand Ctvrtleti.
Nejméné dopravnich nehod se stalo vroce 2011 a to v prvnim kvartalu, nejhtife
dopadl druhy kvartal roku 2019. Primérné se za toto sledované obdobi, tedy
od zacatku roku 2011 do konce roku 2020, stalo 92 965 dopravnich nehod
na Ceskych silnicich. Nejméné nehod, celkem 75 137, se stalo v roce 2011, naopak

nejvice dopravnich nehod se stalo v roce 2019, dohromady 107 572.

5.2 Elementarni charakteristiky ¢asovych rad

O tom, jak se urCit¢ casové ftady chovaji slouzi takzvané elementarni
charakteristiky. Mezi tyto lze zatadit naptiklad diference 1. fadu nebo jiného tadu, dale pak
tempa ristu a priiméry hodnot.

Pti vypoctu primérii ¢asovych fad je dulezité brat v potaz, zda je Casova fada
intervalovd nebo okamzikova. Pro intervalové c¢asové fady se pouziva pramér

aritmeticky a jeho predpis je:
Obrazek 3 Aritmeticky primér
- 1g
y=-— )
y=- Z}

Zdroj: KSTP, VSE (2008)

Pro okamzikové Casové tady se pouziva chronologicky prumér, jeho predpis

je nasledujici:

Obrazek 4 Chronologicky priamér

1 }, n—1 y
v = Z1 ==
= -+ Z Y, +
Zdroj: KSTP, VSE (2008)

Dale do elementdrnich charakteristik casovych fad patii jiz zmiflované tempo
¢asovych Fad, taktéz tempo mizeme nahradit ndzvem koeficient ristu. Pfi tvorbé tohoto
ukazatele dojde k jejich transformaci. Diky tempu muzeme vidét, jak dané hodnoty rostly
¢1 klesaly, oproti ptfedeSlému obdobi. Pokud koeficient rstu vyjde vétsi nez 1, doSlo

k ristu, pokud vyS$la hodnota mensi neZ 1, doSlo naopak k poklesu oproti predeslému
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obdobi. Vyslednd hodnota nemiize vyjit zdporna. Piedpis vzorce pro urCeni tempa

casovych fad je:

Obrazek 5 Tempo ¢asovych iad

k(y)=—"—
¥ —1

Zdroj: KSTP, VSE (2008)

Pro vypocet relativniho prFiristku pouzijeme hodnoty koeficientu rdstu

a od jednotlivych hodnot za urcitd obdobi odecteme 1.

Patii sem také dynamika ¢asovych tad, pro jeji ur€eni se pouziva diference riiznych
rada, nejcasteji nejjednodussi diferenci fadu prvniho, které jsou taktéz zname pod pojmem
absolutni prirastek.

Vzorec pro absolutni pfirtistek je: dy¢= ye-ye1

Dale pak pro vypocet primérného absolutniho prirastku pouzijeme nasledujici

VZOrec.

Obrazek 6 Prflmérny absolutni pririustek vzorec

24_yn

Zdroj: KSTP, VSE (2008)

Pro vypocet primérného koeficientu ristu se pouzije tento vzorec:

Obrazek 7 Prumérny koeficient ristu

k =Jk,k,. .k,

Zdroj: KSTP, VSE (2008)
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Tabulka 2 Elementarni charakteristiky

Rok 2011 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 2017 2018 2019 2020
C? 75 81404 | 84398 | 85859 | 93067 | 98864 | 103821 104764 | 107572 | 94794
137
AP3 - 6267 2994 | 1461 7208 5797 4957 943 2 808 -12778
R.PA - 0,083 0,037 | 0,017 | 0,084 0,062 0,050 0,009 0,027 -0,12
Koef.? - 1,083 1,037 | 1,017 | 1,084 1,062 1,050 1,009 1,027 0,880

Zdroj: Policie CR, viastni zpracovani

Pramérny absolutni priristek: 2 184,111
To znamena, ze v primeéru pocet nehod rostl o 2 184,111.
Pramérny koeficient rustu: 1,0262

Neboli pocet dopravnich nehod v priméru vzrostl 0 2,62 %

K nejvétsimu naristu dopravnich nehod dosSlo v roce 2015, to lze vyvodit
znejvetsi hodnoty koeficientu ristu, ¢i z hodnot absolutniho pfiridstku. Naopak
k nejmensimu naristu doslo v roce 2020, kdy se pocet nehod snizil o 12 778, totéz
se da vycist 1 z koeficientu rlstu relativniho pfirtistku. V procentech klesly dopravni

nehody v roce 2020 o 12 % oproti roku 2019.

5.3 Dekompozice ¢asové rady

Charakteristika sezonniho kolisani pomoci sezonnich odchylek:

1. -2316,663
2 463,865

3. 647,670

4 1205,128

2 Celkovy pocet nehod v daném roce
3 Absolutni piiristek

4 Relativni piiriistek

> Koeficient riistu
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Dekompozice Casové fady ukazuje, ze v prvnim cCtvrtleti byl pokles dopravnich
nehod o zhruba 2 316 nehod. V dalSich c¢tvrtletich uz mizeme vidét narast dopravnich
nehod. Ve druhém ctvrtleti byl nartst o cca 464 nehod, ve tietim o 648 a v poslednim

ctvrtém Ctvrtleti byl zaznamenan nartst o 1 205 dopravnich nehod.

5.4 Modelovani trendové funkce

5.4.1 Klasicky model ¢asové rady, aditivni typ

Yi=Te¢+Se+ Ce + &

Kde Y: zndzorfiuje plivodni Casovou fadu, dale pak T znamena trendovou sloZku,

S¢je sezonni slozka, Cije cyklicka slozka a posledni & zndzoriiuje ndhodnou slozku.

5.4.2 Kbvadraticka regresni funkce

Na zaklad¢ ocisténé Casové tady, jsem odhadla parametry kvadratické trendové

funkce:
T =17064,391 + 503,537t — 7,489t

Kvadraticka funkce je nejvhodnéjsi regresni funkci pro predikeci do budoucna, a to
diky hodnot¢ koeficientu determinace, ktery v softwaru SPSS vysel prave u kvadratické
funkce s nejvyssi hodnotou.

Koeficient determinace vysel v nasem ptipadé:

R?=0,814
To znamena, ze z 81,4 % je dany model vhodny.
Nasledujici graf je graf kvadratické regresni funkce, ktery se tyka dopravnich nehod

za sledované obdobi. Model kvadratické regresni funkce ma tvar:

T =Bo+ it + Pat?
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Graf 5 Kvadraticka regresni funkce, pocet nehod za dané obdobi

@ QObserved
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Zdroj: Policie CR, viastni zpracovani

5.5 Predikce dopravnich nehod na rok 2021

1. Ctvrtleti 22 805
Ctvrtleti 25 467
Ctvrtleti 25518
Ctvrtleti 25927

Sl

Dle dostupnych tudaji tykajicich se daného obdobi, které jsou k nahlédnuti
na webovych strankach Policie Ceské republiky, jsem pomoci softwaru SPSS Statistics
vypocitala predikci na rok 2021 a na jeho jednotliva ctvrtleti. Celkem za rok
2021 by se meélo stat zhruba 99 717 dopravnich nehod. V prvnim ctvrtleti roku
2021 je predikovany pocet dopravnich nehod 22 805, ve druhém ctvrtleti je pocet 25 467,
ve tfetim by se mélo stat 25 518 dopravnich nehod a v poslednim, ctvrtém cCtvrtleti,
je vysledna predikce 25 927 nehod na ¢eskych silnicich.

Vysledna ¢isla jsou zapocitdna veetné sezonni slozky, tedy sezonni odchylky, ktera
je uvedena vySe a zohlednéna je i dand trendova funkce. Nutno podotknout, ze vysledna

¢isla se odvijela od trendii piedeslych let, v potaz by se v tomto ptipad¢ dale méla brat
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celkova situace, ktera se tyka soucasné pandemie. Lidé by méli cestovat co nejméng,
a tudiz koncentrace motorovych vozidel, chodcii a cyklisti neni momentalné tak vyrazna,

to by mohlo pfispét k ptiznivéjsi situaci na silnicich a tim tedy k méné dopravnim kolizim,

a to alespoil v prvnim ctvrtleti v roce 2021.

6 Prubéh dotaznikového Setreni

V dotaznikovém Setfeni bylo stem respondentiim polozeno 23 stejnych otazek, jak
uz na oteviené, tak uzaviené¢ odpovédi, na téma dopravni nehodovost. Hlavnim cilem
tohoto Setfeni bylo zjistit, jak se respondent za volantem chové, zda dodrzuje vSechny
silni¢ni ptedpisy, které jak uz jsou vySe zminény, se velmi Casto porusuji a ty jsou
nasledkem dopravni nehody. To vSe se odviji 1 dle toho, zda je respondent muz ¢i Zena,
v jakeé je vékové kategorii a dale také naptiklad jak zkuSeny fidic je.

Velmi zajimavé byly oteviené odpovédi, kde respondenti odpovidali podle své
fantazie.

Snazila jsem se, aby se dotaznik dostal napfi¢ v§em generacim, muzim i Zenam,
dale zkuSenym fidic¢im 1 fidicim, ktefi obdrzeli sviy fidi¢sky prikaz teprve nedavno,

1 lidem, ktefi fidi¢sky prikaz nemaji.
6.1 Dotaznikové Setieni

1. otazka

Jak uz bylo zminéno, na celkem 23 otazek odpovédélo 100 respondentd, a hned

z prvni otazky plyne Ze odpovédélo 27 muzl a 73 Zen.

Obrazek 8 Vysledek Setieni, otazka ¢.1
# « Moznosti odpovéd Responzi Podil
Muz 27 27 %

Zena 73 73 %

Zdroj: survio
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Graf 6 Pohlavni respondenta

Jste...

»Mui = Zena

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé dotaznikového Setieni

2. otazka

Dalsi otazka se tykala veéku respondentd, nikdo nebyl mladsi 18 let, vétSina byla
ve vekové kategorii od 18-24 let, celkem 68. 24 1idi je ve véku od 25-34 let, 4 od 35-49 let

a Ctyfem respondentiim je 50 a vice let.

Obrazek 9: Vysledek Setieni, otazka ¢.2

# -~ Moznosti odpovedi

Responzi Podil
® miladsi 18 let 0 0%
® 18-24 let 68 68 %
@ 25-34 let 24 24 %
® 34-49 let 4 4 %
® 50 -avice let

4 °/°

Zdroj: survio.cz

Graf 7 Respondenti dle véku

Kolik VAme je let?

= mladsi 18 let = 18-34 let 25-34let = 34-49let = 50avice let

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé dotaznikového Setreni
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3. otazka

Tieti otazka byla zaméfena na dosazené vzdélani. Dva lidé odpovédé€li, ze maji
zékladni vzdélani, pet ma stiedni Skolu bez maturity, 70 respondentii dokoncilo stfedni

Skolu s maturitou a 23 jich dokoncilo vysokou skolu.

Obrazek 10 Vysledek Setieni, otazka ¢.3

#a  Moznosti odpovédi Responzi Podil

® Zakladni 2 %o
SS bez maturity 5 5%
SS s maturitou 70 70 %

® VysokoSkolské 23 23 %

Zdroj: survio.cz

Graf 8 Dosazené vzdélani

Jaké je Vase dosaZzené vzdélani?

m Zékladni = SSbezmaturity = Vysokoskolské $8 s maturitou

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé dotaznikového Setreni

4. otazka

Nasledujici otdzka navazovala na predeslé. Tykala se soucasného zameéstnani,
studia €1 jiného. Celkem 67 % odpovédélo, ze jsou studenti, 43 % pracuje, 1 respondent
je vduchodu, 1 je nezaméstnany a 5 lidi vyuzilo kolonky ,,jiné“, tedy 4 jsou

na matetské/rodicovské dovolené a 1 zbyvajici respondent uvedl, Ze je pracujici student.
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Obrazek 11 Vysledek Setieni, otazka ¢.4

#a  MozZnosti odpoveédi Responzi Podil
® Student 67 67 %
® Pracuji 43 43 %
V duchodu 1 1%
® Nezaméstnany 1 1%
® Jina.. 5 5%

Zdroj: survio.cz

Graf 9 Respondenti dle profese

60
40
20 I
0 [

Student Pracuji V dichodu nezaméstnany Jina...

Jste...

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé dotaznikového Setreni

5. otazka

U paté otazky meli respondenti odpovédét na otazku, zda jsou drzitelé platného

fidi¢ského prikazu. Ze sta odpovédelo 95 Ze ano a zbylych 5 ze nikoliv.

Obrazek 12 Vysledek Setieni, otazka ¢.5

#a  Moznosti odpovédi Responzi Podil
® Ano 95 95 %
® Ne 5 5%

Zdroj: survio.cz
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Graf 10 Rozdéleni dle drzitelu Fidi¢ského prikazu

Jste drzitelem Fidi¢ského prikazu?

= Ano = Ne

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé dotaznikového Setreni

6. otazka

Dalsi navazujici otazka nebyla povinna. Otazka znéla ,,jak dlouho mate fidi¢sky
prukaz®“. Padla zde 40krat odpovéd’, Ze jsou drziteli 2 az 4 roky. Mén¢ nez 1 rok maji
fidi¢sky prikaz celkem 4 respondenti. 30 odpovidajicich mé tidi¢sky prikaz 5 az 10 let.
Dlouhodobych vlastniki tidi¢sky prikazi, tedy vice nez 10 let vmém dotazniku
odpovédelo celkem 13. Zbylych 12 respondentli bud’ otazko pieskocilo, nebo fidicsky

prukaz nevlastni.

7. otazka

Co se zkuSenosti tyce, neni pravidlem, ze ¢im déle fidi¢sky prukaz vlastnime, tim
lepSi a zkuSengj$i fidiCi jsme. ZkuSenost ziskame pouze, pokud budeme fidi¢i aktivni.
Ne vzdy totiz kazdy ¢lovék, 1 kdyz je vlastnikem platného fidi¢ského pritkazu spousty let,
aktivné tidi. Tim se zabyva dal$i otazka, kterd zni, ,Jak cCasto fidite?*. 38 odpovédi
ukazuje, Ze denné. Dale pak 1 - 2x tydné tidi auto 27 respondentti. 1 - 2x za mésic 10 lidi
ze 100. 19 jich zodpovédélo, Ze jezdi ptilezitostné a 6 vyuzilo rozepisovani, kde se nasli
odpovédi také, ze bud’ nemaji fidi¢sky pritkaz nebo ze i1 pies to, ze fidi¢sky prikaz mayji,
tak jezdi minimaln¢, naptiklad Skrat za rok, nebo Ze zalezi na obdobi, kdy jezdi denné

a pak kdy zase naopak nékolik mésicti nejezdi viibec.
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Obrazek 13 vysledek Setfeni, otazka ¢. 7

#a  MozZnosti odpovédi Responzi
® Denné 38
® 1-2xtydné 27

1-2x mésicné 10
® Prilezitostné 19
® Jina.. 6

Zdroj: survio.cz

Graf 11 Jak ¢asto Fidite

Jak casto fidite?

-\

m Denné = 1-2X tydné 1-2x mési¢né = PfileZitostné mJind...

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé dotaznikového Setreni

8. otazka

Podil

38 %

27 %

10 %

19 %

6 %

Dalsi cast dotazniku uz se zabyva spiSe konkrétnéji tématem dopravnich nehod.

Zda respondenti dodrzuji silni¢ni pravidla a jak by hodnotili své chovéni za volantem.

Prvni otazka se v druhé casti dotazniku ptd, zda byl respondent v minulosti

ucastnikem dopravni nehody. 38 % odpovédélo, ze ano, zbylych 62 %, Ze nikdy

ucastnikem dopravni nehody nebyli.

Obrazek 14 Vysledek Setfeni, otazka ¢. 8

#a  Moznosti odpovédi Responzi
® Ano 38
® Ne 62

Zdroj: survio.cz
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Graf 12 Ukast v dopravni nehodé

Byl(a) jste nékdy ucastnikem dopravni nehody?

= Ano = Ne

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé dotaznikového Setreni

9. otazka

Dalsi otazka zni ,,Pokud jste ucastnikem dopravni nehody byli, co bylo jeji
pri¢inou?*. Zde méli respondenti moznost oteviené¢ odpovédi. 10 odpovédélo, ze bylo
ucastnikem nehody kvili nepozornosti. Celkem 6 odpovédélo, ze se nehoda stala kvili
nedani ptednosti v jizdé a nerespektovani dopravnich znaek. Ctyfem respondentim
se stala nehoda kvili nepfiznivému pocasi, vétSinou kvili naledi. Devét odpovédi
zaznamenava, ze pri¢inou nehody bylo nedodrzeni dostatecné vzdalenosti mezi vozidly
a stim spojend i1 vysokd rychlost. Tfrem respondentim se stala nehoda kvuli stietu

se zvifetem.

10. otazka

Velmi zajimavé, ale urcit¢ ne piekvapujici, je zjisténi u dalSi otazky, ta zni
,Porusil/a jste nékdy nejvyssi povolenou rychlost?. Odpovéd’ u 84 respondentli znéla,

ze ano, a 16 jich odpovédelo, ze ne. Dle zjistovani dostupnych dat k teoretické Casti této

prace, je vysoka rychlost jedna z nejCastéjsich pri¢in dopravnich nehod.

Obrazek 15 Vysledek Setieni, otazka ¢. 10

# o Moznosti odpovédi Responzi Podil
® Ano 84 84 %
® Ne 16 16 %

Zdroj: survio.cz
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Graf 13 Prekroceni povolené rychlosti

Porusil(a) jste nékdy nejvyssi povolenou rychlost?

= Ano = Ne

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé dotaznikového Setreni

11. otazka

Mrve

Dalsi pficina je pozivani alkoholu pted ¢i béhem fizeni, proto dalsi otazka byla, zda
jste né€kdy fidil pod vlivem alkoholu. 83 % odpovédélo, Ze ne, dalSich 17 %, Ze ano. I pies

to, ze 17 lidi ze 100 odpovédélo ze ne, jde 1 tak o alarmujici Cislo, které vede k mnoha
dopravnim kolizim.

Obrazek 16 Vysledek Seti‘eni, otazka ¢. 11
# a Moznosti odpovédi

Responzi Podil
® Ano 17 17 %
® Ne 83 83 %

Zdroj: survio.cz

Graf 14 Rizeni pod vlivem alkoholu

Ridil(a) jste nékdy pod vlivem alkoholu?

= Ano = Ne

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé dotaznikového Setieni
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12. otazka

Velmi milé zjisténi nastalo u otazky, ohledn€¢ pouzivani bezpecnostnich past
v automobilech. 95 % odpovédélo Ze pouZivaji bezpeCnosti pasy vzdy, zbylych

5 % je bohuzel vZdy nepouziva.

13. otazka

U dalsi otazky, ktera zni ,,pouzivate za jizdy mobilni telefon?, bylo mozné
odpovédét bud’ ,,ano*, ,,ne*, nebo ,,jina“. 40 % odpovedélo, Ze mobilni telefon za jizdy pii
fizeni pouZivaji, 48 % odpovédélo, ze nikoliv a zbylych 12 % vyuzilo oteviené odpovédi.
Zde padly odpovédi, Ze pouzivaji telefon velmi vyjimecné, obcCas, pouzivaji jej kvuli

navigaci, nebo mobilni telefon pouzivaji, kdyz nefidi a jsou ve voze jako spolujezdec.

Obrazek 17 Vysledek Setfeni, otazka ¢. 13

#a  Moznosti odpovédi Responzi Podil

® Ano 40 40 %

® Ne 48 48 %
Jina... 12 12 %

Zdroj: survio.cz

Graf 15 Pouzivani mobilniho telefonu p¥i Fizeni

Pouzivate za jizdy mobilni telefon?

mAno = Ne =lJind

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé dotaznikového Setreni
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14. otazka

Dotazani u dal$i otdzky, zda respondentim nékdy byla udé€lena pokuta, ze 37 %

odpovédeli, ze ano, 63 % odpovédélo, Ze ne.

Obrazek 18 Vysledek Setfeni, otazka ¢.14

#a  Moznosti odpovédi Responzi Podil
® Ano 37 37 %
® Ne 63 63 %

Zdroj: survio.cz

Graf 16 ObdrZeni pokuty

Byla Vdm nékdy udélena pokuta?

= Ano = Ne

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé dotaznikového Setreni

15. otazka

Z odpovédi nésledujici otazky, pro¢ byla zminénym 37 % pokuta udélena, plynuly
nasledujici divody. Napiiklad pokuta za nelplnou povinnou vybavu, za piekroceni
povolené rychlosti, za parkovani na mistech, které k tomu nejsou vyhrazené, za zminénou
manipulaci s telefon za jizdy a nepouzivani bezpecnostnich pasii, dale pak za propadlou

technickou kontrolu a v neposledni fad¢, za jizdu na kiiZovatce na Cervenou.

16. otazka

4

Dalsi ¢ast dotazniku se zabyva spiSe samotnou bezpec¢nostni na silnicich. V otazce,
jaky vliv ma na respondenty dopravné bezpecnostni kampan, odpovédélo 32 %, Ze kladny

a motivujici k bezpecné jizd€, dale pak 59 % vyuzilo odpovédi, Ze ma vliv neutrdlni,
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2 % odpoveédéli, ze nevi, co je dopravné bezpecnostni kampan a zbylych 7 % odpovédélo
v oteviené odpoveédi. Zde byly odpovédi spiSe takové, ze tyto kampané maji na fidice

negativni vliv, ze odrazuji od fizeni a jsou désivé.

Obrazek 19 Vysledek Setfeni, otazka ¢.16

#a  Moznosti odpovédi Responzi Podil

® Kladny, motivujici k bezpecné jizdé 32 32 %
Neutralni 59 59 %
Nevim co je dopravné bezpecnostni kampari 2 2%

® Jina.. 7 7,0 %

Zdroj: survio.cz

Graf 17 Vliv bezpecnostnich kampani

Jaky na Vas maji vliv dopravné bezpecnostni
kampané?

\

= Kladny, motivujici k bezpecné jizdé
= NeutrdIni
Nevi, co je dropavné bezpecnostni kampan

= Jina...

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladeé dotaznikového Setreni

17. otazka

V dalsi otdzce jsem chtéla zjistit, jak se dany fidi€¢ za volantem chova a jak by své
chovani specifikoval. 86 % z dotazanych odpovédélo, ze se povazuji za klidné fidice
v kazdém piipadé. 3 % uvedli, ze patii mezi agresivni fidi¢e a dale 11 % odpovédélo
pomoci oteviené odpovédi. 5 odpoveédi zde ukazuje, Ze respondent nema fidi¢sky prikaz
a zbylych 6 odpovédélo vice méné stejnou odpovédi a to takovou, Ze zalezi na jejich
naladé a také na chovani ostatnich Gc¢astnikl na silnicich, to vede bud’ ke klidné ¢i rychlé

a agresivni jizdé.
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Obrazek 20 Vysledek Setieni, otazka ¢. 17

#a  Moznosti odpovédi Responzi Podil

® Klidné 86 86 %

® Agresivni 3 3%
Jina... 1 11 %

Zdroj: survio.cz

Graf 18 Chovani za volantem

Jak byste popsal(a) své chovani za volantem?

m Klidné = Agresivni = Jind

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé dotaznikového Setreni

18. otazka

Na otazku, zda se jako chodec nebo cyklista citi respondent bezpecné, padly tyto

odpovedi.
4 % odpoveédeli, ze rozhodné ano, 13 % naopak, ze rozhodné ne, 44 % se spiSe citi

bezpeéné na silnicich a 38 % chodcii/cyklistl se spiSe neciti bezpecné.

Obrazek 21 Vysledek Setfeni, otazka ¢.18

#a  MozZnosti odpovédi Responzi Podil
® Rozhodné ano 4 4%
® Rozhodné ne 13 13 %
Spise ano 44 44 %
® Spisene 38 38 %
® Jina.. 1 1%

Zdroj: survio.cz
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Graf 19 Pocit bezpeci jako chodec/cyklista

Citite se jako chodec/cyklista na silnicich
bezpecné?

m Rozhodnéano = Rozhodné ne Spise ano = SpiSe ne = Jina...

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladeé dotaznikového Setreni

19. otazka

V nasledujici otdzce méli respondenti vypsat divod své prechozi odpovéedi.
Ve smés vétSina odpoveédéla jednotne, pro€ se na silnicich jako chodci ¢i cyklisti neciti
bezpecné, ditvodem jsou fidici, ktefi se za volantem chovaji agresivnég, jezdi pfili§ rychlou
rychlosti, jsou nepozorni a ¢asto jsou viici chodciim a cyklistim bezohledni a velmi Casto
nedavaji chodciim ptednost na prechodech pro chodce. DalSimi divody pocitu nebezpeci
byly nedostatek vystavénych chodniki a cyklostezek. Dalsi odpovédi se tykali téch, kteti
se citi na silnicich bezpecné. Jejich divody, pro¢ se neciti ohrozeni jsou, ze nikdy nebyli

pfimo ohroZzeni, ¢i se samy snaZzi byt obezietni a spoléhat se na sebe.

20. otazka

Dale jsem respondentim polozZila otdzku, zda se citi na silnicich bezpecné,
tentokrat jako fidi¢ nebo spolujezdec. 32 % lidi odpovéde€lo, Ze rozhodné ano, naopak
2 % odpovédelo, ze rozhodné ne. SpiSe bezpecné se citi 50 % respondentii a 12 % se spise

bezpeéné na silnicich, jako fidi€ ¢i spolujezdec, neciti.
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Obrazek 22 Vysledek Seti‘eni, otazka ¢.20

#a  Moznosti odpovéd Responzi Podil
® Rozhodné ano 32 32 %
Rozhodné ne 2 2%
Spise ano 50 50 %
® SpisSe ne 12 12 %
® Jina.. 4 4%

Zdroj: survio.cz

Graf 20 Pocit bezpeci jako Fidi¢/spolujezdec

Citite se jako spolujezdec/fidi¢ na silnicich
bezpecné?

I

= Rozhodné ano = Rozhodné ne Spise ano = SpiSe ne = Jina...

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladeé dotaznikového Setreni

21. otazka

Diivody, odpovédi na otazku ohledné bezpeci v auté jako fidi¢ €1 spolujezdec, jsou
naptiklad pro ty, ktefi se na silnicich bezpecné citi, opatrna jizda, sebedliivéra a v roli
spolujezdce diivéra k tidi€i, kterého zname a jsme si védomi jeho zkuSenostem, nebo také
dosud 7adné zkuSenosti s dopravni nehodou. Ti, ktefi se na silnicich bezpecné€ neciti
odpovédeli naptiklad takto. Neciti se bezpecné¢ zejména kvuli hustému provozu,
nepiedvidatelnosti, nebo také diky jiZ zminénym dopravnich kampani, které umi nékteré

fidice spiSe odradit od fizeni.

22. otazka

Na piedposledni otazku v dotazniku méli respondenti odpovédét, jestli vi, jak

se v ptipad¢ dopravni nehody zachovat. Z odpovédi bylo na vybér pouze ano a ne. Celkem
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83 % odpovédelo, ze ano, Ze vi, jak se v pfipadé dopravni nehody chovat. Zbylych

17 % tedy nevi.

Obrazek 23 Vysledek Setieni, otazka ¢.22

#a  Moznosti odpovédi Responzi Podil
® Ano 83 83 %
® Ne 17 17 %

Zdroj: survio.cz

Graf 21 Chovani pii nehodé

Vite, jak se v pripadé dopravni nehody zachovat

= Ano = Ne

Zdroj: vlastni zpracovani na zakladé dotaznikového Setreni

23. otazka

Posledni otazka zni ,,um¢l/a byste napsat prvni tii kroky postupu po nehodé? Pokud
ano, napiste je*“. Nékolik zodpovidajicich si uvédomuje rozdil mezi vaznou a nezavaznou
nehodou. Ve vétsiné odpoveédi je zapnuti vystraznych svétel, obléct si reflexni vestu
a umistit spravné vystrazny trojuhelnik. V ptipad¢ zavaznych dopravnich nehod je dle
odpovédi dalezité zjistit, zda je n€kdo zranén, v piipadé, ze ano, zavolat zachrannou sluzbu
a policii a pokud je potieba, zah4jit prvni pomoc. Bohuzel zde padly i odpovédi, zhruba

10 %, ze kterych vyplyva, Ze dotyEny by neveédél, jak se po pfipadné nehodé zachovat.
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6.2 Vyhodnoceni dotazniku

V predeslé kapitole jsem rozebrala jednotlivé otazky a jejich odpovédi. Nyni bych
se rada zaméfila na odpovédi muzl a na odpovédi Zen. Tato kategorie totiZ hraje velkou
roli v dopravnich nehodach. Jak uz bylo vyse v piedeslych kapitolach zminéno, ve vétSiné
piipadech jsou ucastnici dopravnich nehod muzi, Casto pro jejich riskantni chovéni
za volantem, samoziejmeé se toto muze tykat 1 Zen. V tomto vyhodnoceni jsem vybrala jen
nekteré stézejni otazky a jejich odpovédi, ze kterych se da dobie vyvodit zadver a rozdil
v chovani mezi muzi a Zenami.

Ze sta respondentii tedy odpoveédélo 27 muzii a 73 Zen. Jako prvni si rozebereme
udaje Zen. Na otazky odpovidali nejvice Zeny ve véku od 18 do 24 let, celkem jich bylo 56,
dale pak 12 zen je ve véku od 25-34 let, tfi ve véku 34-49 let a 2 zeny jsou ve vékové
kategorii 50 a vice. Z téchto 73 Zen jich 69 vlastni platny fidi¢sky prikaz a 4 nikoliv.
Za da se tict dlouholeté fidicky, které sviyy fidicsky prikaz vlastni vice nez 5 let, jich
odpovédelo 27. Zbylé Zeny bud’ fidicsky prukaz nemaji, nebo jej maji méné nez 5 let.
41 zen, uvedlo v dotazniku, ze fidi ¢asto, denné nebo 1 - 2x tydne, 7 odpovedélo, ze fidi
1 - 2x do mésice a zbylych 25 Zen bud’ nefidi viibec nebo jen velmi pfileZitostné.
Co se zkuSenosti s dopravnimi nehodami tyka, 23 uvedlo, Ze jistou zkuSenost maji, zbytek
se zatim 7adné dopravni nehody nijak netcastnil. Diivody uvedenych dopravnich nehod
byly rizné. Ve velké mite vSak za nehodu mohlo zavinéni nékoho jiného, dalSim diivodem
pak byla nepozornost, rychla jizda ¢i srazka se zvéti. Tyto odpovédi Zen byly vSak uvedeny
minimalné. Co se rychlosti tyce, 59 Zen odpovédélo, ze nejvyssi povolenou rychlost nékdy
v minulosti ptekroCily a pod vlivem alkoholu fidilo 9,6 % respondentek.
95,9 % pouziva vzdy za jizdy bezpecnostni pasy a 35,6 % zen pouzivd béhem fizeni
mobilni telefon. 16 Zenam byla v minulosti udélena pokuta, nejcastéji za parkovani mimo
vyhrazena mista pro parkovani. 3x byl uveden divod udélené pokuty za piekroceni
povolené¢ rychlosti, a po jedné odpovédi zde byly divody jako napiiklad nezapnuti
mlhovek, a proSla technicka kontrola. Na otdzku, jak byste popsali své chovani
za volantem odpovédélo 87,7 % zen, Ze je jejich chovani klidné.

Piejdéme k odpovédim muzi. Celkem odpovédélo na miyj dotaznik 27 muZzi.
12 muza je ve veékové kategorii od 18-24 let dalSich 12 ve v€ku od 25-34 let, jeden muz
patii do v€kové kategorie od 35-49 let a 2 muzim je vice nez 50 let. Krom¢ jednoho muze
vSichni ostatni jsou drziteli platného fidi¢ského prikazu. 16 muzi ma fidicsky prikaz

5 a vice let. Zhruba 90 % ftidi dle odpovédi denné¢ nebo velmi casto. 10 % muzh fidi
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1 - 2x do mésice. Vice nez polovina respondentii, celkem 55,6 % byla v minulosti
ucastnikem dopravni nehody. Diivody byly nasledujici, nepozornost, nedodrzeni
dostate¢né vzdalenosti mezi auty a srazka se zvéefi. V dalsi otdzce, zda jste nékdy porusili
povolenou rychlost, odpovédéli pouze dva muzi, Ze ne, zbylych zhruba 93 % odpovédélo,
7e nejvyssi povolenou rychlost porusilo. Taktéz z Setfeni vySlo alarmujici €islo, co se tyka
jizdy pod vlivem alkoholu. Celych 37 % muzi odpovédé€lo, ze usedli za volant po poziti
alkoholu. Déle 88,9 % muZzl pfi jizd€ autem pouziva vZdy bezpe€nostni pasy, jen dva muzi
odpovédeli, ze nikoliv. Vice jak polovina respondentii muzského pohlavi, celkem 52 %,
odpovédelo na otazku ohledné pouzivani mobilniho telefonu za jizdy, Ze telefon pouziva.
Pokuta byla v minulosti jiz udélena 77,8 % respondentiim a hlavni divody ulozeni pokuty
byly vysoka rychlost, parkovani na mistech, kterd k tomu nejsou vyhrazena, pouzivani
mobilniho telefonu a nepouziti bezpecnostnich past, dale také za odboceni ptes plnou ¢aru.
22 muzu odpovédélo, Ze jejich chovani za volantem je klidné a 2 muzi odpovédél,

7e agresivni, zbyli odpovédéli, Ze zaleZi na dané situaci.
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Zavér

M4 bakalaiska prace nese nazev Dopravni nehodovost v CR. Zabyvam se v této
praci konkrétné¢ vysvétlenim pojmu doprava a dopravni nehoda, déale pak vypisuji
jednotlivé dopravni druhy prostfedka, Gcastniky silnicniho provozu a déle také zminuji
vybrana ustanoveni, ktera se tykaji bezpecného silni¢niho provozu.

Bohuzel nehodovost na silnicich a ne jen Ceskych ale celosvétovych, je stale
problém, ktery se nijak rapidné nelep$i, i pies dirazn€j$i namatkové policejni kontroly
na silnicich, 1 pfes stale vice vystavénych radarti, které snimaji rychlost a nebo rizné
propagované dopravné bezpecnostni kampané, které 1 kdyZ jsou velmi jednoduSe
vnimatelné, Casto si je lidé neberou pfili§ k srdci, vétSinou proto, Ze napiiklad Zadnou
takovou dopravni nehodu v minulosti nezazili a tak ziji v predstave, ze se jich toto téma
zkratka netyka.

Tato prace v teoretické casti popisuje uz tedy zminéné pojmy, které jsou spjaté
s dopravnou a silnicnim provozem, dale také popisuje chovani fidic motorovych vozidel,
mnohdy totiz za dopravni nehodu muze pravé lidsky faktor a to z divodla jako jsou
naptiklad poziti alkoholu pted jizdou, nepozornost, neumérnd rychlost a tim svym
zpusobem agresivni jizda, zkratka nedodrZzovani zakladnich pravidel silni¢éniho provozu,
které jsou pro bezpecnou jizdu, jak pro samotného fidice ale 1 jeho okoli, velmi podstatné.
Déle také v praci zminuji urCity ideovy piistup k bezpecnosti.

V Ceské republice, jak ziejmé kazdy z nas pocituje, jak uz tieba z radii ¢i televize,
se déje kazdy den mnoho dopravnich kolizi, at’ uZ vaznych ¢i téch méné vaznych. Mnohdy
se tyto nehody stdvaji na ftsecich, které jsou néjakym zplsobem nebezpecné.
Jsou naptiklad méné piehledné, nebo jsou tyto useky soucésti ostrych zatacek, kde pfi
neumeérné rychlosti mize dojit k dopravni nehodé. Prave tyto useky v jednotlivych krajich,
které jsou v Ceské republice nejvice nebezpeéné, vypisuji v mé bakalaiské praci.

Co se tyka praktické Casti této prace, pouzila jsem zde dotaznikové Setfeni, kde
jsem vyhodnotila odpovédi celkem sta respondenti na 23 otazek, které byly na téma
silnicniho provozu. Odpovidali jak muzi, tak zeny vSech v€kovych kategorii. Z tohoto
dotaznikové Setfeni se da vyvodit to, Ze zminéné chovani ucastniki silniéniho provozu
a samotné divody dopravnich nehod v teoretické ¢asti, se potvrdili. VétSina z respondentt
odpovédela naptiklad na otdzky ohledné dodrzovani piiméfené rychlosti, ze ji ne vzdy

dodrzuji, da se fict, ze vysoké procento odpovédélo na otazku na piti alkoholu pted jizdou,
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ze zkuSenost stimto maji nebo také ne vSichni vzdy pouZzivaji bezpecnostni pasy.
A toto vSechno jsou nejcastéjS$i divody dopravnich nehod a bohuzel tedy 1 z vlastniho
Setfeni plyne, ze zakladni pravidla silni¢niho provozu nejsou dodrzovana.

V neposledni fadé zminuji trend dopravnich nehod za roky 2011-2020. Z t&chto
casovych tad také vysla dana predikce na rok 2021, pficemz doufam, Ze Cisla by mohla byt
diky pandemii daleko niZsi.

S vybérem tohoto téma jsem velmi spokojend. Béhem chvili, kdy jsem byla
1 j& jakymkoliv zptisobem tucastnikem silniéniho provozu, za dobu, co jsem tuto praci
zpracovavala, jsem si mnohdy mohla v§imnout pravé danych prohteski, které jsou vyse
sepsany. Daleko vice, diky psani této prace na téma Dopravni nehodovost, vnimam déni
na silnicich.

Doufam, ze tato problematika se bude 1 nadéle vice fesit a fidic¢i, chodci, cyklisti,
zkratka vSichni, budou vice rozumni a budou dodrzovat zdklady bezpecného chodu

na silnicich a celkové v doprave.
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8 Priloha

Priloha €. 1 — Dotaznikovy formular
Dobry den, byla bych moc rada, kdybyste vénovali par minutek mému dotazniku, ktery
mi poslouzi k Setfeni informaci ohledné dopravnich nehod v mé bakaléiské praci. Dotaznik

je anonymni. Moc si Vaseho ¢asu vazim a dékuyji.

1. Jste...
a) Muz
b) Zena

2. Kolik je Vam let?
a) Mladsi 18 let
b) 18-24 let
c) 25-34let
d) 34-49 let

e) 50 avice

3. Jaké je VaSe soucasné dosazené vzdélani?
a) Zakladni
b) SS bez maturity
¢) SS s maturitou

d) Vysokoskolské

4. Jste...
a) Student
b) Pracuji
c¢) V dichodu
d) Nezaméstnany

e) Jind...

5. Jste drzitelem platného fidi¢ského prikazu?

a) Ano
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10.

1.

12.

13.

b) Ne

. Jak dlouho ftidi¢sky priikaz mate?

Ridite ¢asto?

a) Denné

b) 1-2xtydné
c) 1-2x mésicné
d) PrilezZitostné

e) Jind...

Byl/a jste nékdy Gcastnikem dopravni nehody?
a) Ano
b) Ne

Pokud ano, co bylo pfi¢inou dopravni nehody?

Porusil/a jste nékdy nejvyssi povolenou rychlost?
a) Ano
b) Ne

Ridil/a jste nékdy pod vlivem alkoholu?
a) Ano
b) Ne

Pouzivate pokazdé bezpecnostni pasy?
a) Ano
b) Ne

Pouzivate za jizdy mobilni telefon?
a) Ano
b) Ne
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14.

16.

17.

18.

19.

20.

c) Jina...

Byla Vam n¢kdy udé€lala pokuta?
a) Ano

b) Ne

. Pokud ano, za co Vam byla pokuta ud€lena?

Jaky vliv na Vas maji dopravné bezpe€nostni kampané&? Napft. spoty v TV
a) Kladny, motivujici k bezpe¢né jizdeé

b) Neutralni

¢) Nevim, co je dopravné bezpecnostni kampan

d) Jina...

Jak byste popsal/a své chovani za volantem?
a) Klidné
b) Agresivni

c) Jina...

Citite se jako chodec/cyklista na silnicich bezpecné?
a) Rozhodné ano

b) Rozhodné ne

c) SpiSe ano

d) Spise ne

e) Jind...

Jaky je divod Vasi ptedchozi odpovédi?

Citite se jako tidi¢/spolujezdec v auté bezpecne?
a) Rozhodné ano

b) Rozhodné ne

c) SpiSe ano

d) Spise ne
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e) Jind...

21. Jaky je diivod Vasi ptedchozi odpovédi?

22. Vite, jak se v ptipad¢€ dopravni nehody poté zachovat?
a) Ano
b) Ne

23. Ume¢l/a byste napsat prvni tii kroky postupu po nehodé? Pokud ano, napiste je prosim.
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