VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE

BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

FAKULTA STAVEBNI
FACULTY OF CIVIL ENGINEERING

USTAV ZELEZNICNICH KONSTRUKCI A STAVEB

INSTITUTE OF RAILWAY STRUCTURES AND CONSTRUCTIONS

NAVRH SEVERNIHO SJEZDU Z VRT DO HRANIC
NA MORAVE

DESIGN OF THE NORTH JUNCTION FROM HRANICE NA MORAVE TO HSR LINE

DIPLOMOVA PRACE
DIPLOMA THESIS

AUTOR PRACE Bc. Zuzana Gelova
AUTHOR

VEDOUCI PRACE Ing. ERIK DUSEK
SUPERVISOR

BRNO 2022



VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE
FAKULTA STAVEBNI

Studijni program

Typ studijniho programu

Specializace
Pracovisté

NPC-SIK Stavebni inzenyrstvi — konstrukce a
dopravni stavby

Navazujici magistersky studijni program s prezencni
formou studia

bez specializace
Ustav Zelezni¢nich konstrukci a staveb

ZADANI DIPLOMOVE PRACE

Student
Nazev
Vedouci prace

Bc. Zuzana Gelova
Néavrh severniho sjezdu z VRT do Hranic na Moravé
Ing. Erik Dusek

Datum zadani 31.3.2021
Datum odevzdani 14. 1. 2022
V Brné dne 31. 3. 2021
doc. Ing. Otto Plasek, Ph.D. prof. Ing. Miroslav Bajer, CSc.

Vedouci tGstavu

Deékan Fakulty stavebni VUT



PODKLADY A LITERATURA

UTS VRT Bohumin - Pferov

Mapy JZM a zaméfeni stavajiciho stavu

Nakresny ptehled Zelezni¢niho svrsku

Mapové podklady z Ceského uiadu zeméméiiéského a katastralniho (mapa 1:10
000, ortofotomapa, atd)

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezniénich drah
a jeji prostorova poloha — Cast 1: Projektovani

Piedpis SZ S3 Zelezniéni svriek

Piedpis SZ S4 Zelezni¢ni spodek

Manuél pro projektovani VRT ve stupni DUR (bude-li k dispozici)

Dalsi podklady budou v pribéhu zpracovavani prace upiesnény vedoucim prace.

ZASADY PRO VYPRACOVANT

Cilem je navrh urovinového jednokolejného sjezdu z VRT Ostrava - Prosenice
do Hranic na Moravé. Trasa bude navrzena tak, aby mimouroviové ktizila stavajici
koridorovou trat’. Zapojeni do stanice bude do vsetinské kolejové skupiny.

Délka sjezdu do Hranic na Moraveé musi byt alespon 2 km a to, z divodu
moznosti vlozeni technologickych zatizeni (trakce a zabezpecovaci zafizeni).
Soucasti navrhu budou i kolejové tipravy zst. Hranice na Moravé.

Odbocka Bélotin na VRT bude navrzena na 160 km/h. Soucésti bude nejen sjezd
z VRT, ale také dvojice kolejovych spojek.

1. Technické a priivodni zprava

2. Ptehledna situace 1:1000

3. Situace kolejovych rozvétveni 1:1000

4. Podélny fez 1:1000/100

5. Charakteristické pticné fezy 1:50

6. Vykaz vymér a odhad investi¢nich néklada

STRUKTURA DIPLOMOVE PRACE

VSKP vypracujte a rozélefite podle dale uvedené struktury:

1. Textova Gast zavéreéné prace zpracovana podle platné Smérnice VUT "Uprava,
odevzdavani a zvetejiiovani zdvérecnych praci" a platné Smérnice dékana
"Uprava, odevzdavani a zvefejiiovani zavéreénych praci na FAST VUT" (povinna
soucast zavérecné prace).

2. Prilohy textové Casti zaveérecné prace zpracované podle platné Smérnice VUT
"Uprava, odevzdavani, a zvefejiovani zavéreénych praci" a platné Smérnice
dékana "Uprava, odevzdavani a zvefejiiovani zavéreénych praci na FAST VUT"
(nepovinna soucast zavérecné prace v pripad¢, ze ptilohy nejsou soucasti textoveé
casti zavérecné prace, ale textovou ¢ast doplituji).

Ing. Erik Dusek
Vedouci diplomové prace



ABSTRAKT

Cilem diplomové prace je navrhnout sjezd z RS1 VRT Bohumin — Pierov do
zelezni¢ni stanice Hranice na Morave na rychlost 160 km/h. Navrh je zpracovan
se snahou minimalizovat zdbory a minimalizovat inZenyrské objekty. DalSim
cilem je navrhnout dvojici kolejovych spojek na VRT. Soucasti diplomové prace
je navrh Zelezni¢niho spodku, zelezni¢niho svrsku a odvodnéni trati.

KLICOVA SLOVA

zelezni¢ni trat’, zelezni¢ni stanice, tratovy usek, vysokorychlostni trat’ (VRT),
geometrické parametry, koridorova trat’, sjezd

ABSTRACT

The aim of this master’s thesis is the design of railway junction from high-speed
rail RS1 Bohumin — Pferov to railway station Hranice na Moravé at a speed 160
of kph. The design has been developed with minimisation of land occupation and
the minimisation of engineering structures. The next aim is the design of two pairs
of railroad switch on the high-speed rail. Part of the thesis is the design of the
railway substructure, railway superstructure and track drainage.

KEYWORDS

railway line, railway station, track section, high-speed rail, track geometry,
corridor track, junction
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A)Priivodni zprava
1. Uvod

Reseny usek se nachazi v Olomouckém kraji mezi Zelezniéni stanici
Hranice na Moravé, ktera lezi na trati ¢. 305 a RS1 VRT Ostrava — Prosenice
v km 44,387 762. Provozovatelem drahy je Sprava Zeleznic, statni organizace.

1.1. Cil

Cilem diplomové prace je navrhnout sjezd z RS1 VRT Ostrava — Prosenice
do zelezni¢ni stanice Hranice na Moravé. Sjezd ma byt jednokolejny na rychlost
160 km/h. Sjezd ma za tkol plynulé napojeni stanice na VRT, tak aby se co
nejméné rusil provoz na koridorové trati. Dale je cilem navrhnout dvojici
kolejovych spojek na VRT, také na rychlost 160 km/h.

1.2. Podklady a literatura

e Uzemné technicka studie ,, VRT Ostrava — Prosenice*

e Nakresny piehled zelezni¢niho svrsku usek: Hranice na Moraveé —
Bohumin

e Digitalni data vrtt z Ceské geologické sluzby

e Situace Zelezni¢ni stanice Hranice na Moravé z projektu prelozky trati do

e Mapové podklady Ceského ufadu zeméméfiéského a katastralniho

e CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje
zelezni¢nich drah a jeji prostorova poloha, ¢ast 1: projektovani. Praha:
CNI, zai 2020. 53s.

e Piedpis SZDC S4, zelezniéni spodek, 1. ledna 2021. 352s.

e Piedpis SZDC S3, zména &.4 Zelezni¢ni svriek, Dil XVII, 1.3.2021

2. Predmét dokumentace

Predmétem diplomové prace je komplexni navrt sjezdu z vysokorychlostni
trati Ostrava — Prosenice do zelezni¢ni stanice Hranice na Moravé. Sjezd se od
stanice odpojuje ve vsetinském zhlavi, pies vyhybku €. 1. Trasa nové budovaného
sjezdu se po odpojeni ze vsetinského zhlavi drzi vlevo od stavajici trati €. 305
Bohumin — Prosenice a kopiruje trasu koleje €.1, poté se odpoji a pied kiiZzenim
s dalnici D1 v km 1,959 771 se piiblizi k budouci trase VRT a smérové kopiruje
jeji trasu, a to az do km 44,479 933, kde dochazi k jejimu napojeni v odbocce
Bélotin. Sjezd je navrzen na 160 km/h. Pro zlepSeni parametri sjezdu dojde k
uprave Casti stavajici koridorové trati, a to v mistech od zelezni¢ni stanice v km
212,553 530 az po misto odpojeni nové trasy v km 213,956 775. K napojeni na
VRT dojde skrz jednoduchou vyhybku €. 2.
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Soucasti navrhu je také dvojice kolejovych spojek, vybudovanych za
sjezdem na VRT smér Bélotin v km 45,131 258 — km 45,806 568. VSechny
vyhybky ve dvojici kolejovych spojek jsou vyhybky typu 1:33,5-4000-PHS-U3.
Vyhybky jsou navrzeny na rychlost 160 km/h. Cilem kolejové spojky je snadny
piejezd mezi kolejemi a rychlé napojeni na sjezd.

Navrh je zpracovan s cilem snizeni investi¢nich nédkladl oproti ptivodné
navrhovanému dvojkolejnému sjezdu s mimourovitovym kiizenim s koridorovou
trati a VRT. Ke sniZzeni nakladii dojde minimalizaci zasahu do stavajici trati,
minimalizaci zaboru pozemktl a minimalizaci navrhu staveb inzenyrskych
objekta.

3. Sirsi vztahy
Novostavba zelezni¢niho sjezdu z VRT do stanice Hranice je stavbou
krajského a celostatniho vyznamu. Vyznam spociva v propojeni stavajici

konvenéni zelezni¢ni sité v regionu kolem Vsetina s nové budovanou
vysokorychlostni trat’, tim dojde ke zlepSeni dostupnosti do Ostravy a jejiho okoli.

12



B) Technicka zprava

1. Identifikacni adaje o stavbé

Nazev stavby:

Druh stavby:

Stupent dokumentace:

Zadavatel:

Katastralni tzemi:

Kraj:
Projektant:

Vedouci prace:

Navrh severniho sjezdu z VRT do hranic na Moravé
Zelezni¢ni, novostavba
DUR

Sprava Zeleznic, s.o., Dlazdéna 1003/7,110 00
Praha 1

Hranice, €. kat. izemi: 647683

Velka u Hranice, €. kat. izemi: 778184
Stritéz nad Ludinou, ¢. kat. izemi: 757969
B¢lotin, ¢. kat. izemi: 602001

Olomoucky

Bc. Gelova Zuzana

Ing. Dusek Erik

2. Stavajici stav trat’ Hranice na Moravé — Bohumin
2.1. Zakladni udaje

Koridorova trat’ ¢. 305 Bohumin — Prosenice je dvoukolejna elektrifikovana
trat’ s bezstykovou koleji. Osova vzdalenost koleji 4,0 m. Dotceny usek této trati
zacina za planovanou vyhybkou ¢.3 v projektu ptelozky trati do Valasského
Mezifici v km 212,553 530 ve stanici Hranice na Moravé. Konec feSeného tseku
je uvazovany v km 213,956 775 v misté, kde se niveleta napojuje do pivodni
vysky. Na tseku je tratova rychlost 110 km/h. Staniceni je vztazeno k ose koleje

v

¢. 1

tabulka 1- parametry stavajici koridorové trati

Cislo | Stani¢eni | Stanifeni | Rychlost Rychlost | Rychlost | Rychlost
koleje od do (km/n | Km/bop [km/ho o [km/h
V,130 V,150 V,k
{ 212,553 530 |213,150 000 110 115 - 140
213,150 000 | 213,956 775 110 115 - 150
5 212,553 530 |213,150 000 110 115 - 140
213,150 000 | 213,956 775 110 115 - 150
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2.2,

Soutadny systém je S-JTSK. Trasa je dvoukolejna.

Smérové poméry

tabulka 2- stavajici smerové pomery kolej ¢.1

Osova vzdalenost 4,0m.

Kolej ¢. 1
Oznaceni StaniCeni Oznaceni StaniCeni Popis
od do

ZU 212,553 530 | KO1/ZP1 | 212,567 (pravostranny)
R1=4000m,;
do=13,470m

KO1/ZP1 | 212,567 KP1/202 | 212,687 Mezilehla prechodnice;
Lk=120,00m; klotoida

KP1/202 | 212,687 KO2/703 | 212,796 (pravostranny)
R2=650m;
do=108,610m

KO02/203 | 212,796 703/ZP2 | 213,030 (pravostranny)
R3=700m,;
do=233,89m

703/ZP2 | 213,030 KP2 213,150 Prechodnice;
Lk=120,00m; klotoida

KP2 213,150 7P4 213,213 Ptima délky 63,410m

ZP4 213,213 704 213,352 Prechodnice; Lk=139m;
klotoida

704 213,352 KU 213,956 775 | (Ievostranny)
R4=704m;
do=604,775m

tabulka 3- stavajici smerové pomery kolej ¢.2
Kolej ¢. 2
Oznaceni StaniCeni Oznaceni StaniCeni Popis
od do

ZU 212,553 530 | KP1/KO1 | 212,654 Ptrechodnice;
Lk=100,47m; klotoida

KP1/KO1 | 212,654 KO1/ZP2 | 213,033 (pravostranny)
R1=704m,;
do=313,00M

KO1/ZzP2 | 213,033 KP2 213,153 Prechodnice;
Lk=120,00m; klotoida

KP2 213,153 7P3 213,216 Ptima délky 63,000m

ZP3 213,216 KP3/2702 | 213,354 Piechodnice;
Lk=138,00m; klotoida

KP3/702 | 213,354 KU 213,956 775 | (levostranny)
R=700m,;
do=602,775m
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2.3.

Sklonové poméry

Vyskovy systém je B.p.v., vySka nivelety je métfena k niveleté TK.

tabulka 4- stavajici sklonové pomery kolej ¢.1

Kolej ¢. 1
stani¢eni [km] | Ozn. | vySka [m.n.m.] | sklon [%o] | délka [m] | Rv [m] | t; [m] | yv [m]
212,553 530 ZU 285,196 14.23 % 146,470
212,700 000 LN 285,813 900,000 | 12000 | 5,559 | 0,001
+5,15 %o
213,600 000 LN 290,450 300,000 | 12000 | 3,219 | 0,000
+4,62 %o
213,900 000 LN 291,837 253,996 | 12 000 | 0,005 | 0,000
+4,97 %o
213,956 775 KU 292,119
tabulka 5-stavajici sklonové pomeéry kolej ¢.2
Kolej €. 2
staniCeni [km] | Ozn. | vySka [m.n.m.] | sklon [%0] | délka [m] | Rv [m] | t; [m] | yv [m]
212,553 530 ZU 285,196 4.3 % 146,470
212,700 000 LN 285,813 249,540,000 | 12 000 | 5,837 | 0,001
+5,20 %o
212,950 000 LN 287,113 1203,996 12 000 | 1,380 | 0,000
+4,97 %o
213,956 775 | KU 292,122

3. Navrhovany stav

Soucasti navrhu nového sjezdu je 1 Giprava stavajici koridorové trati ¢. 305

Prosenice — Bohumin, ¢asti tratového useku Hranice na Moravé — Bohumin, a to

v km 212,553 530 — km 213,956 775. Uprava zajisti sniZeni tloustky kolejového
loZe v novém sjezdu a u stavajici trati v koleji €.1. Tim dojde ke snizeni objemu

potiebného materidlu a sjednoceni vysek nivelet stavajici i nové trati. Dale dojde
k redukci vyssiho poctu slozenych oblouki v koleji €. 1 a zvySeni jizdni rychlosti
nového sjezdu. Vsechny osy koleji navazuji na novy navrh izemné technické
studie Zelezni¢ni stanice Hranice na Moravé. Studie patii k projektu pielozky trati

vvvvv

stanice Hranice na Moravé.

3.1.

Stavajici trat’ Hranice na Moravé — Bohumin

Pii navrhu tpravy vedeni trati se vychéazelo z pozadavki normy CSN 73
6360-1 [1], prevyseni koleje Diim=120 mm, Dmin=20 mm, Dmax=160 mm,
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nedostatek prevyseni Liim=100 mm, Inax=130 mm, piebytek ptevyseni Eiim= 80
mm, sklon linearni vzestupnice nmin = 6V; niim= 7V, nédhla zména nedostatku

prevyseni Aliim= 85mm, minimalni délka kruznicovych ¢asti obloukt a piimych

mezi vzestupnicemi L 1im=0,2V. Stavajici trat’ byla piivodné navrZena na
maximalni hodnoty a pii navrhu Gpravy vedeni trati neslo nékteré parametry
snizit, z tohoto ditvodu doslo v useku pied napojenim do zelezni¢ni stanice

k poklesu jizdni rychlosti z 110 km/h na 100 km/h. Jinak nemély Gpravy zadny
vliv na kvalitu jizdy.

3.1.1. Smérové poméry

Soutadny systém je S-JTSK. V koleji ¢. 1 doslo k zjednoduseni z piivodnich
tfi slozenych obloukd, jedné mezilehlé piechodnice a dvou krajnich prechodnic na
dva slozené oblouky s krajnimi pifechodnicemi a mezilehlou piechodnici. Nova
trasa koleje €. 2 se oproti ptivodnimu jednomu oblouku sklada ze dvou slozenych
oblouki, dvou krajnich pfechodnic a mezilehlé prechodnice. Osova vzdalenost
koleji ve stanici ¢inni 4,75m. Postupné vSak za stanici klesé a nasledné je v Siré
trati od km 213,104 450 4,0 m. Upraveny tratovy usek v km 213,148 432
navazuje na svou stavajici smérovou polohu.

tabulka 6-nové smérové pomery koleje ¢. 1

Kolej ¢. 1

Oznaceni

Staniceni
od

Oznaceni

Staniceni
do

Popis

ZU/ZV 505

212,553 530

ZP1

212,575 340

Meziptima délky
21,810m

ZP1

212,575 340

KP1/Z201

212,615 540

n=6,00V;
n130=5,22V130;
nk=4,29Vk;
Lk=40,200m; A=169;
m=0,095m;
T=230,065m; klotoida

KP1/Z0O1

212,615 540

KO1/ZPm

212,993 931

(levostranny)
R1=708,00m
V=100km/h;
V130=115km/h;
Vk=140km/h;
D=67mm; I=100mm;
[130=154mm;
Ik=260mm;
alfas=36,7307g;
do=378.391m

KO1/ZPm

212,993 931

KPm/Z02

213,013 931

n=15,15V;
nl130=13,18V130;
nk=10,82Vk;

16



Lk=20,000m; A=351;
m=0,003m;
T1=210,277m; T2=
53,701m; mezilehla
klotoida

KPm/Z02

213,013 931

KO2/ZP2 | 213,061 502

(levostranny)
R2=800,00m
V=110km/h;
V130=115km/h;
Vk=140km/h;
D=79mm; I=100mm;
1130=117mm;
Ik=211mm;
alfas=8,0390g;
do=47,571m

KO2/ZP2

213,061 502

KP2 213,148 402

n=10,00V;
n130=9,57V130;
nk=7,86VKk;
Lk=86,900m; A=264;
m=0,393m;
T=90,926m; klotoida

KP2

213,148 402

ZP3 213,211 640

Meziptima délky
64,809m

ZP3

213,211 640

KP3/203 | 213,350 640

n=6,85V;
n130=6,60V130;
nk=5,94Vk;
Lk=139,000m; A=313;
m=1,143m; T=506,082;
klotoida

KP3/203

213,350 640

KU 213,956 775

(pravostranny)
R3=704,00m
V=130km/h,
V130=135km/h;
Vk=150km/h;
D=156mm; I=128mm;
1130=150mm;
k=222mm;
alfas=70,5881g;
do=606,135m

tabulka 7-nové smérové pomery koleje ¢.2

Kolej ¢. 2

Oznaéeni

Staniceni
od

Staniéeni

Oznacdeni
do

Popis

zZU

212,553 530

ZP1 212,574 224

Meziptima délky
20,694m
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ZP1

212,574 224

KP1/Z01

212,614 538

n=6,02V;
n130=5,23V130;
nk=4,30Vk;
Lk=40,313m; A=169;
m=0,095m;
T=225,902m; klotoida

KP1/Z0O1

212,614 538

KO1/ZPm

212,985 229

(levostranny)
R1=712,00m
V=100km/h;
V130=115km/h;
Vk=140km/h;
D=67mm; I=99mm;
1130=153mm;
k=258mm,;
alfas=35,8410g;
do=370,692m

KO1/ZPm

212,985 229

KPm/Z02

213,005 229

n=15,15V;
n130=14,49V130;
nk=11,90Vk;
Lk=20,000m; A=353;
m=0,003m;
T1=206,065m;
T2=59,268m; mezilehla
klotoida

KPm/Z02

213,005 229

KO2/ZP2

213,064 532

(levostranny)
R2=804,00m
V=110km/h;
V130=115km/h;
Vk=140km/h;
D=79mm; I=100mm;
1130=116mm;
1k=209mm;
alfas=8,9279g;
do=59,303m

KO2/ZP2

213,064 547

KP2

213,151 432

n=10,00V;
n130=9,57V130;
nk=7,86Vk;
Lk=86,900m; A=264;
m=0,391m,;
T=97,143m; klotoida

213,151 432

ZP3

213,215 128

Meziptima délky
63,710m

ZP3

213,215 128

KP3/203

213,353 243

n=6,81V;
n130=6,56V130;
nk=5,90Vk;
Lk=138,115m; A=311;
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m=1,135m; T=503,290;
klotoida

KP3/Z03 213,353 243 | KU 213,956 775 | (pravostranny)
R3=700,00m
V=130km/h;
V130=135km/h;
Vk=150km/h;
D=156mm; I=129mm;
1130=151mm;
1k=224mm;
alfas=70,6054g;
do=603,097m

3.1.2. Sklonové poméry

Vyskovy systém je Balt po vyrovnani (B.p.v.). VSechny vysky nivelety jsou
vztazeny k temeni kolejnice (TK). Zména vysky nivelety se projevila pouze
v koleji €. 1. Ta byla srovnana do stejné vysky jako niveleta kolej €. 2. Tato
zména byla provedena od km 212,553 530 do km 213,956 775. V km 213,956 775
dojde k napojeni na stavajici stav. Poloméry zaobleni lomu sklonu se nezménily a
ve vSech vyskovych obloucich je stejny polomér Rv=12 000 m. Tento polomér
vyhovuje pozadavkiim normy na mezni hodnoty Rv, lim > 0,4V?a Rv,lim = 2 000
m. Dale byli splnény i podminky pro minimélni vzdalenosti lomu sklonu 4V (400
m).

Ptesné vyskové napojeni na Zeleznicni stanici Hranice na Moravé neni
mozné, jelikoz vyskové feseni nové izemné technické studie Zelezni¢ni stanice,
ktera slouzi jako podklad k napojeni, neni k dispozici. Koleje ¢.1 a 2 ma na
pti¢nych fezech stejnou vysku.

tabulka 8- nové sklonové poméry koleje ¢. 1

Kolej ¢. 1
stani¢eni [km] | Ozn. | vySka [m.n.m.] | sklon [%o] | délka [m] | Ry [m] | tz [m] | yv [m]

212,553 530 ZU 285,196 14.23% 146,470

212,700 000 LN 285,813 249,540 | 12000 | 12,228 | 0,006
+5,20%0

213,949 540 LN 287,113 1007,236 | 12000 | 1,434 | 0,000
+4,97 %o

213,956 775 KU 292,119

3.1.3. Zelezni¢ni svriek

V navrhovaném useku je pouzit zelezni¢ni svrsek jako u stavajici trasy.
Svrsek je slozen z klasické konstrukce s kolejovym lozem ze Stérku. Kolej je
bezstykova.
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Soustava zelezni¢niho svrsku je UIC 60. Je tvotena kolejnicemi profilu 60
E2, betonovymi prazci typu B91 S/1 s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim
W 14 s pruznou svérkou Skl14. Rozd€Ini prazct je ,,u” (600 mm). Kolejové loze
je ze Stérku frakce 31,5/63, jeho minimalni tloustka pod loznou plochou prazce
¢inni 350 mm. Loze je oteviené a ma tvar lichobézniku. Bezstykova kole;.

Vzhledem k pouzitému materialu je navrzena hodnota sklonu svahti
kolejového loze 1:1,25. Vzdalenost horni hrany kolejového loze od osy ptilehlé
koleje je navrzena na hodnotu 1,7 m.

Tabulka vyhybek

tabulka 9- tabulka vyhybek

C. | Druh | Svriek | Uhel | Polomér Typ Zlab | smér | Pf. | Pr. | Stanideni

3 J 60 1:9 300 I L p | b |212,553530

3.1.4. Zelezni¢ni spodek

Zelezniéni spodek byl feen jen okrajové, vzhledem k tomu, Ze nejsou k
dispozici informace o materidlech a o deformacni odolnosti télesa Zelezni¢niho
spodku. Zaroven se osa koleje posune maximalné o 0,900 m od stavajiciho stavu.
Z téchto diivodu se piedpoklada, ze dojde k zachovani stavajiciho zemniho télesa
a provede se uprava konstruk¢nich vrstev pod upravovanou niveletou.

3.1.4.1. Nasep

Upravované svahy budou upraveny do sklonu podle druhu zeminy a
ohumusovény vrstvou ornice o tloust’ce 0,100 m. Nasledné budou opatieny
travnim semenem.

3.14.2. Zarez

Upravované¢ sklony svahu budou dle druhu zeminy upraveny do
pozadovaného sklonu.

3.1.5. Odvodnéni

Odvodnéni je zajisténo Zpevnénymi piikopy a soustavou podélnych
trativodl. Tyto trativody budou vytvoteny o §ifce 0,5 m a hloubka jejich dna bude
min. 0,4 m pod urovni zemni plané. Cely trativod bude obalen filtracni geotextilii.

Skladba trativodu: zasypani trativodu Stérkem fr. 16/32
Trativodni roura PE-HD DN 150 mm
Stérkodrt’ fr. 08/16 tl. 50 mm
Geotextilie filtrac¢ni

Umisténi trativodi: Stani¢eni [km]
Mezi kolejemi ¢. 1 — Novym sjezdem 213,241 298 - 213,561 049
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Vzdalenost trativodl od osy je minimalné 2,2 m (v ose os). Pro drzbu jsou
po délce trativodi rozmistény kontrolni a vrcholové Sachty o priméru 0,40 m ve
vzdalenosti 40 az 50 m. Pouze vrcholova $achta VS7 nad propustkem v km
213,503 246 méa pramér 0,8m. Pritok vody do trativodu je zajistén piicnym
sklonem zemni plan€. Vyusténi trativodu bude zfizeno v km 213,241 298.
Vyusténi trativodu je provedeno svodnym potrubim HDPE 200, voda je odvadéna
do zpevnéného piikopu.

Tabulka Sachet:

tabulka 10 - Sachty stavajici trat’

Cislo | Druh Staniceni
1 | VS 213,241 298
2 | PS 213,291 031
3 | PS 213,326 264
4 |PS 213,376 048
5 VS 213,431 893
6 | PS 213,470 411
7 VS 213,503 240
8 | PS 213,536 721
Tabulka trativodii:
tabulka 11 — trativody stavajici trat
Staniceni Sklon Délka
213,241 298 - 213,431 893 | +4,59 %o 190,595 m
213,431 893 — 213,503 246 | -6,15 %o 73,609 m
213,503 246 — 213,561 049 | +2,91 %o 55,547 m

3.1.6. Objekty a k¥iZeni
Staniceni vztazeno ke koleji €. 1.
Staniceni Popis

km 213,500 000  Trubni propust pod Zelezni¢ni trati DN=800 mm. Sklon
dna 5,0 %o. Délka propustku je 30,105 m.
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km 213,586 252 'V soucasnosti se zde nachdzi zelezni¢ni piejezd,
vzhledem k rekonstrukeci traté az do km 213,956 775 a
rusnému provozu na trati by bylo vhodné ho nahradit
mimourovilovym k¥izenim ve formé nadjezdu. Tato
uprava vSak neni soucasti stavajici projektu, je pouze
naznacena v situaci.

3.2. Novy sjezd
3.2.1. Zakladni informace

Navrhovany sjezd ptiblizné kopiruje trasu stadvajici koridorové trati
Hranice na Moravé-Bohumin a RS1 VRT. Osova vzdalenost nového sjezdu od
ostatnich kolejich neni jednotnd. V §ir¢ trati se drzi minimalni osova vzdalenost
5,6 m [5] od stavajici koridorové trati do km 0,765 068. Od km 1,676 707 do km
2,552 055 si sjezd udrzuje osovou vzdalenost 7,5 m od VRT.

Trasa byla navrhovana aby splitovala pozadavky normy CSN 73 6363-1 [1],
prevyseni koleje Diim=150 mm, Dmin=20 mm, nedostatek pievyseni l;im=100 mm,
piebytek prevyseni Eim= 80 mm, sklon linearni vzestupnice nim= 8V pro rychlosti
120km/h<V <160 km/h, niim= 7V pro rychlosti 80km/h<V <120 km/h, ndhla
zmeéna nedostatku pfevyseni Aliim= S0mm pro rychlosti 120km/h<V <170 km/h,
Allim= 85mm pro rychlosti 100km/h<V <120 km/h, minimalni délka kruznicovych
¢asti oblouktl a pfimych mezi vzestupnicemi L;im=20 m a Lsim=0,2V pro
rychlosti 80 km/ <V <160 km/h. Dale byly kontrolovany minimalni délky krajnich

. . I3 A 1 n *AI
i mezilehlych ptechodnic LK,m_>_11000 .

3.2.2. Smérové poméry

Souradny systém je S-JTSK. Nejvyssi navrhovana rychlost na trati je 160
km/h. Vzhledem k parametrim smérovych prvka neni mozno dosahnout
maximalni rychlosti na celé trase. Nejnizsi rychlost je 100 km/h. Nejmensi
polomér smérového oblouku ¢inni R= 600 m a nejvetsi polomér na trase je R=
17 992,7 m.

tabulka 12 - smérové pomery novy sjezd

Novy sjezd
Oznaceni | Stani¢eni | Oznaceni | StaniCeni Popis
ZU/ZV1 | 0,000 000 | KV1 0,064 802 | (prijezd hlavni vétvi)
V1J60-1:18,5-1200-1-L-1-b
KVI 0,064 802 | ZP 0,168 390 | Piima délky 103,588 m
7P 0,168 390 | ZO1 0,238 390 | n=7,00V; Lk=70,000m; A=205;
m=0,340m; T=90,669m;
klotoida
701 0,238 390 | KO1/ZPm | 0,307 860 | (levostranny)
R1=600m
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V=100km/h, D=100mm;
[=97mm; alfas=12,1457g;
d0=69,470m

KO/ZPm

0,307 860

KPm/Z02

0,327 860

n=13,99V; Lk=20,000m;
A=266; m=0,005m;
T=59,179m; mezilehla klotoida

KPm/Z02

0,327 860

KO2/ZP2

0,603 887

(levostranny)

R2=723m

V=110km/h; D=113mm;
[=85mm; alfas=29,5633g;
do=276,026m

KO2/ZP2

0,603 887

KP2

0,703 327

n=8,00V; Lk=9,440m; A=268;
m=0,570m; T=219,531m,;
klotoida

KP2

0,703 327

ZP3

0,765 068

Piima délky 63,244 m

ZP3

0,765 068

KP3/Z0

0,903 068

n=10,00V; Lk=138,00; A=350;
m=0,891m; T=502,935m,;
klotoida

KP3/Z03

0,903 068

KO3/ZPm

1,602 176

(pravostranny)

R3=890m

V=120km/h, D=115mm;
[I=76mm; alfas=57,8011g;
do=699,109m

KO3/ZPm

1,602 176

KPm/Z0O4

1,682 088

n=10,00V; Lk=79,911; A=274;
m=0,284m; T1=435,193;
T2=455,057m; mezilehla
klotoida

KPm/Z0O4

1,682 088

KO4

2,552 005

(pravostranny)

R4=17992,7m

V=160km/h, D=0mm; [=17mm,;
alfas=3,2195g; do=869,967m

KO4

2,552 005

705

2,759 939

Mezipfima délky 207,934m

705

2,759 939

KO5

2,877 803

(pravostranny)

R5=8200m

V=160km/h, D=0mm; [=37mm,;
alfas=0,9151g; do=117,865m

KOS5

2,877 803

KV2

2,941 443

Meziptima délky 40,258m

KVv2

2,941 443

ZV?2

3,095 000

(prijezd vedlejsi vétvi)
V2 J60-1:33,5-4000-PHS-U1-L-
1-b

ZV2

3,095 000

KU

3,116 066

Piima délky 21,066m

3.2.3. Sklonové poméry

Vyskovy systém je B.p.v. Vysky jsou méteny k niveleté¢ TK. Navrh nové
nivelety TK kopiruje vyskové poméry stavajici trati, a to az do jejich odpojeni.
Poté za¢ne niveleta stoupat az do vyrovnani s niveletou VRT. Sklony jsou
v rozmezi 3,31 - 30,90%0. Maximalni sklon nivelety neptekrocil mezni hodnotu
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35 %o. V km 1,979 973 ptemostuje sjezd dalnici D1 s vySkovym rozdilem 6,739
m.

tabulka 13- sklonové pomeéry novy sjezd

Kolej ¢. 1
stani¢eni [km] | Ozn. | vy§ka [m.n.m.] | sklon [%o] | délka [m] | Ry [m] | tz [m] | yv[m]
0,000 000 ZU 284,727 1423 %
0,099 927 LN 285,150 99,927 8000 | 3,686 | 0,001
+3,31%o
0,363 108 LN 286,021 263,181 | 8000 | 8,140 | 0,004
+5,34 %o
1,209 190 LN 290,542 846,082 | 12000 | 153,314 | 0,979
+30,90 %o
1,791 490 LN 308,532 582,299 | 10000 | 30,471 | 0,046
+24,80 %o
2,236 053 LN 319,558 444,563 | 12000 | 133,868 | 0,747
3,116 067 KU 321,749 +2,49 %o 880,013

3.2.4. Zelezni¢ni svriek

V navrhovaném useku je pouzit zeleznicni svrSek klasické konstrukce s
kolejovym lozem ze Stérku. Kolej je bezstykova. Od km 0,000 000 do km 0,840
000 bude kolejové loze zapusténé, vedle koleje bude ve vzdalenosti 1,7m od osy
umisténa vngjsi stezka. Stezka bude 1,3 m Siroka. Bude tvofena pomoci Stérku fr.
4/8 tl. 50 mm a lozni vrstvy Stérku fr. 8/16 tl. 50 mm. Namezniky jsou navrzeny
jako Zelezobetonové prefabrikaty. Jsou umistény do osové vzdalenosti 3,750 m
mezi kolejemi. Tato vzdalenost se zvétSuje o ptislusné rozsiteni z poloméru
oblouku.

Skladba 1 — Novy sjezd

Soustava zelezni¢niho svrsku je UIC 60. Je tvotfena kolejnicemi profilu
60 E2, betonovymi prazci typu B91 T/1 s bezpodkladnicovym upevnénim W14,
pruznou svérkou Skl 14. Rozdélni prazct ,,u” (600 mm). Kolejové loze mé tvar
lichobézniku a jeho minimalni tloustka je 350 mm pod loznou plochou prazce.
Material stérk fr. 31,5/63. Sklon svahu kolejového loze je 1:1,25. Vzdalenost
horni hrany kolejového loze od osy pfilehlé koleje je 1,7 m. Bezstykova kole;.

Skladba 2 — Vyhybky a spole¢né praZce

Je tvotena kolejnicemi profilu 60 E2, betonovymi vyhybkovymi prazci typu
VPS s pruznym upevnénim KS se svérkami Ski24. Rozd¢leni prazcii: ,,u‘.
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Kolejové loze ma tvar lichobézniku a jeho minimalni tloustka je 350 mm pod
loZznou plochou prazce. Materidl Stérk fr. 31,5/63. Sklon svahu kolejového loze je
1:1,25. Vzdalenost horni hrany kolejového loze od osy ptilehlé koleje je 1,7 m.
Bezstykova kole;j

Skladba 3 — Mostni konstrukce

Na mostnich objektech se ziidi bezstykova kolej s pritbéZznym kolejovym
loZzem dle ptedpisu S3 [2]. Minimalni tloustka kolejového loze je 400 mm
Dychajici konec nebude zasahovat na mostni konstrukci. Zacatek a konec BK
bude ve vétsi vzdalenosti nez 75 m za a pfed mostem. Na stejnou vzdalenost 75
metrll pfed a za mostem se zajisti dostate¢na drzebnost upevitovadel a zhutni se
kolejové loZe za hlavami prazct a v meziprazcovém prostoru [6]. Kolejnice 60
E2, zebrova podkladnice U 60, svérka Skl 12, prazce B 91/T, rozd¢€leni prazcti
je,,u‘.

Skladba 4 — VRT

Soustava zelezni¢niho svrsku je UIC 60. Je tvotfena kolejnicemi 60 E2,
Rozchod koleje 1437 mm, betonovymi prazci typu BC 12 s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim kolejnic firmy Vossloh W14. Rozd€lni prazct
U (600 mm). Kolejové loZe ma tvar lichobézniku a jeho minimalni tlouStka je
350 mm pod loznou plochou prazce. Material stérk fr. 31,5/63. Sklon svahu
kolejového lozZe je 1:1,5. Vzdalenost horni hrany kolejového loze od osy pfilehlé
koleje je 1,8m. Bezstykova kole;.

Tabulka Zelezniéniho svr§ku

Tabulka 14 - Zeleznicni svrsek novy sjezd

Staniceni od Staniceni do Typ skladby
0,000 000 0,073 222 Skladba 2
0,073 222 1,470 007 Skladba 1
1,470 007 1,598 123 Skladba 3
1,598 123 1,907 978 Skladba 1
1,907 978 2,101 748 Skladba 3
2,101 748 2,459 793 Skladba 1
2,459 793 2,629 743 Skladba 3
2,629 743 2,830 936 Skladba 1
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2,830 936 2,921 604 Skladba 2

2,921 604 3,095 000 Skladba 1
3,095 000 3,116 067 Skladba 4
Tabulka vyhybek

tabulka 15 - vyhybky novy sjezd

C. | Druh | Svriek | Uhel | Polomér Typ Zlab | smér | P¥. | Pr. | StaniCeni
1 J 60 1:18,5 1200 I L 1 | b |0,000000
2 J 60 1:33,5| 4000 |PHS-UI1 L 1 3,004 433

3.2.4.1. Bezstykova kolej

Pii ztizeni BK (v celém tseku) je nutné dodrzet ustanoveni piedpisu SZDC
S3/2 [3]. Pocita se s pouzitim dlouhych kolejnicovych past dl. 75 m. Pfi zfizeni
bezstykové koleje a svafovani budou pouzity schvalené technologické postupy
SZ.
3.2.4.2.  Zeleznitni spodek

Od km 2,780 000 dochazi k rozsifeni PTZS na §itku 4,7 m od osy koleje po
hranu PTZS. Sitky 4,7 m je dosaZeno v km 2,909 623. Timto vzniklym prostorem
vedle koleje se nahrazuji potfebné stezky vedle vyhybek.

Nasep

Pro vytvofeni naspu se uvazuje dovezeni vhodné zeminy s minimalnim
pozadovanym modulem pfetvarnosti Eo,min=30 Mpa. Podkladni vrstva je tvofena
zeminou zlepenou vapnem v tl. 0,4m. Konstrukéni vrstva je ze SD 0/63 o tl.
0,3m. Podrobny navrh prazcového podlozi viz. Ptiloha D). Svahy budou upraveny
do sklonu 1:1,50 a nad 6 m se dolni ¢ast svahu upravi do sklonu 1:1,75. Budou
ohumusovany vrstvou ornice o tloust’ce 0,100 m. Nasledné budou opatieny
travnim semenem.

Nasep VRT

Od km 0,840 000 se spolu s rozsifenim zméni 1 zemni téleso. Skladba
prazcového podlozi VRT neni dostupnd, z toho diivodu byla navrzena takova
skladba, kterd spliiuje minimalni pozadavky na modul pfetvarnosti. Jako
podkladni vrstva se pouzije zemina zlepSend vapnem v tl. 0,4 m a na ni vrstva
z drceného kameniva 0/90 o t1.0,3 m. Jako konstrukéni vrstva se pouzije vrstva ze
Stérkodrti 0/63 a tl. 0,5 m a na ni vrstva z asfaltového betonu o tl. 0,14m. Svahy
budou upraveny do sklonu 1:1,50 a ohumusovany vrstvou ornice o tloust’ce 0,100
m. Nasledn¢ budou opatieny travnim semenem.
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Zavtez

Ze ziskanych informaci ze zemniho vrtu €. 705582 je podlozi zarezu
tvofeno ze zemin soudrznych, nepropustnych a namrzavych. Zemni téleso se
zaloZzi na 2 podkladnich vrstvach z DK 0/90 a celkové tl. 0,55 m. 2 konstrukénich
vrstvach z SD 0/63 o celkové tl. 0,85 m. Podrobny navrh prazcového podlozi viz.
Ptiloha D). Sklony svahu jsou upraveny ve sklonu 1:2,00 a ohumusovany v tl.
0,100 m. Nasledn¢ budou opatfeny travnim semenem.

3.2.43. PraZcové podlozi
Vstupni parametry:

Névrh prazcového podlozi vychazi ze ziskanych digitalnich data od Ceské
geologické sluzby. Parametry modulu pfetvarnosti zeminy jsou stanoveny dle
predpisu SZDC S4 Zelezni¢ni spodek, piiloha 9 [4].

Minimalni poZadovany modul pretvarnosti:

Novy sjezd: VRT:
Emin,ZP = 40 Mpa Emin,ZP =70 Mpa
Emin,PL= 60 Mpa Emin,PL=100 Mpa

3.2.4.4. Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Sklon plané¢ télesa Zeleznicniho spodku bude v jednostranném piicném
sklonu 5 %. V km 2,760 000 pted napojenim na VRT se sklon pozvoln¢ zméni na
2,5 %, tak aby PTZS VRT plynule navazovala na PTZS sjezdu. PTZS bude
ziizena minimélné 350 mm po loznou plochou prazce. Vzdalenost hrany PTZS od
osy koleje je minimalng 3,1m. Od km 2,780 000 dochazi k rozsifeni PTZS na
sitku 4,7 m od osy koleje po hranu PTZS.

tabulka 16 - PTZS novy sjezd

Staniceni [km] Smysl sklonu Sklon [%]
Od Do

0,000 000 1,075 000 Levostranny 5
1,075 000 1,470 007 Pravostranny 5
1,470 007 1,598 123 Konstrukce mostu

1,598 123 1,907 978 Pravostranny 5
1,907 978 2,101 748 Konstrukce mostu

2,101 748 2,459 793 Pravostranny 5
2,459 793 2,629 743 Konstrukce mostu

2,629 743 2,760 000 Pravostranny 5
2,760 000 2,927 889 Pravostranny 2,5
2,927 889 2,946 300 Konstrukce mostu

2,946 300 3,027 980 Pravostranny 2,5
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3.2.45. Zemni plan

Sklon zemni plané bude v jednostranném piicném sklonu 5 %. V km 2,760
000 pred napojenim na VRT se sklon pozvolné¢ zméni na 4 %, tak aby sklon
zemni plan¢ plynule navazovala na zemni plain VRT.

tabulka 17 - zemni plan novy sjezd

Staniceni [km] Smysl sklonu Sklon [%]
Od Do

0,000 000 1,075 000 Levostranny 5
1,075 000 1,470 007 Pravostranny 5
1,470 007 1,598 123 Konstrukce mostu

1,598 123 1,907 978 Pravostranny 5
1,907 978 2,101 748 Konstrukce mostu

2,101 748 2,459 793 Pravostranny 5
2,459 793 2,629 743

2,629 743 2,760 000 Pravostranny 5
2,760 000 2,927 889 Pravostranny 4
2,927 889 2,946 300 Konstrukce mostu

2,946 300 3,027 980 Pravostranny 4

3.2.5. Odvodnéni
Odvodnéni je zajisténo soustavou podélnych trativodl, zpevnénych ptikopt,
kaskad.

Trativody

Trativody budou vytvoteny o Sitce 0,5 m a hloubka jejich dna bude min. 0,4
m pod trovni zemni plan¢. Cely trativod bude obalen filtracni geotextilii. Pfi
provadéni musi byt také zajiSténa ochrana trativodua dle pfislusnych predpist.

Skladba trativodu: zasyp trativodu Stérkem fr. 16/32
Trativodni roura PE-HD DN 150 mm
Stérkodrt’ fr. 08/16 tl. 50 mm
Geotextilie filtraéni

Umisténi trativodii: Staniceni [km]
Mezi kolejemi €. 1 — Novym sjezdem 0,795200- 1,118 141
Mezi zarubni zdi — VRT 1,688 705 — 1,893 613
Mezi zarubni zdi — VRT 2,051 282-2,152 111
Mezi novym sjezdem — VRT 2,622 716 — 2,741 569

Vzdalenost trativodl od osy je minimalné 2,2 m. Pro tdrzbu jsou po délce
trativodll rozmistény prizkumné a vrcholové Sachty o priméru 0,30 m ve
vzdalenosti 30 az 50 m. Pouze vrcholova $achta VS7 nad propustkem v km
213,503 246 ma primér 0,8m. Pitok vody do trativodu je zajistén piicnym
sklonem zemni plan€. Vyusténi trativodu bude zfizeno v km 0,795 200. Vyusténi
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trativodu je svodnym potrubim HDPE 200, voda je odvadéna do zpevnéného
ptikopu. Ostatni trativody budou vyusténi skrz ¢ela mostt.

Tabulka trativodi:

tabulka 18 - trativody novy sjezd
Staniceni Sklon Délka
0,795 200 — 0,987 090 +4,59 %o 190,595 m
0,987 090 — 1,059 404 -6,15 %o 73,609 m
1,059 404 — 1,120 000 +2,91 %o 55,547 m
1,688 394 — 2,741 731 +13,62%o0 219,584 m
2,051 370 -2,101 748 +10,77%o 98,130 m
2,623 990 — 2,741 731 +4,81%o 117,621 m
Tabulka Sachet:

Tabulka 19 - Sachty novy sjezd

Cislo | Druh Staniceni
1 VS 10,759 200
2 PS | 0,845074
3 PS | 0,880 494
4 PS 0,930 676
5 VS 0,987 090
6 PS 1,026 095
7 VS | 1,059 404
8 PS 1,093 524
9 PS 2,659 155
10 PS 2,699 155




Zpevnéné prikopy TZZ3

Betonové tvarnice TZZ3 budou osazeny na podkladnim betonu C 12/15 tl.
0,150 m. Minimélni hloubka piikopti je 0,35 m pod PTZS. Sikma vzdalenost
zacatku ohumusovani svahu ode dna ptikopu je 0,5 m. Ohumusovani je v tl. 0,1 m

Kaskada

V mistech se sklonem vétSim nez 100 %o bude zfizena kaskada
z prefabrikovanych dilct. Na koncové ¢asti bude osazen vhodny tlumici objekt
(vyvar). Tvéarnice budou osazeny do podkladniho betonu C 12/15 tl. 0,150 m.

3.2.6. Objekty a krizeni
3.2.6.1. Mosty

Staniceni [km] Popis

1,469 919 — 1,598 035  jednokolejny zelezni¢ni most s pritbéznym kolejovym
lozem dl. 128,116 m — kiizeni s ptelozkou polni cesty

1,893 613 —2,101 566  jednokolejny zelezni¢ni most s pritbéznym kolejovym
lozem dl. 193,676 m — ktizeni s dalnici D1 v km 1,979
973

2,459 705 - 2,626 459  tiikolejny zelezni¢ni most s prubéznym kolejovym
lozem dl. 169,845 m — ktizeni s vodote¢i Doubravou

2,928 955 -2,947 881  dvoukolejny zelezni¢ni most s pribéznym kolejovym
lozem dl. 18,926 m — kiizeni s polni cestou 111/44016
v km 2,938 500

3.2.6.2. Propustky
Stani¢eni Popis

km 1,063 249 Trubni propust pod Zelezni¢ni trati DN=800 mm. Sklon
dna 5,0 %o. Délka propustku je 30,105 m.

km 213,500 000 Trubni propust pod Zelezni¢ni trati DN=800 mm. Délka
propustku je 45,272 m.

km 213,500 000 Trubni propust pod Zelezni¢ni trati DN=800 mm. Délka
propustku je 59,538 m.

3.2.6.3. Prelozky a demolice

Stani¢eni Popis
km 1,141 504 V dusledku vystavby spojky doslo ke zruseni polni
cesty v km 1,141 686 a nasledné pielozeni do km 1,517
095.
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km 1,900 405 V dusledku vystavby spojky doslo ke zruseni
komunikace v km 1,900 588 a nasledn¢ pielozeni
do km 1,517 095.

3.2.6.4. Zdi

Z diavodu velkého vyskového rozdilu mezi niveletami nového sjezdu a
VRT, je nutné vybudovat mezi témito tratémi opérné a zarubni zdi. Ty zajisti
mensi objemy ndspll a zamezi styku konstrukce mostu VRT se zemnim télesem
sjezdu. Zaroven se nad zdi pod trovni zemni plané¢ VRT vybuduji trativody, ty
zajisti dostate¢né odvodnéni. Trativody nasledné vyusti v ¢ele mostnich
konstrukeci.

Staniceni Popis

km 1,598 035 — 1,688 394 Nizk4 opérna zed’, snizuje objemy zeminy zemniho
télesa nového sjezdu, dl. 90,176 m.

km 1,688 703 — 1,893 613 Zarubni zed’ s trativodem, odd€luje VRT a novy
sjezd z divodu vysokého vyskového rozdilu
nivelet, dl. 219,584.

km 2,051 282 - 2,152 111 Zarubni zed’ s trativodem, oddéluje VRT a novy
sjezd z ditvodu vysokého vyskového rozdilu
nivelet, dl. 219,584.
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3.3. Dvojice kolejovych spojek
3.3.1. Zakladni informace

Dvojice kolejovych spojek je navrzena za sjezdem na VRT od km 45,131
258 —km 45,806 568. Spojuje dv¢ koleje o osové vzdalenosti 4,5 m.

Trasa byla navrhovana, aby spliiovala pozadavky normy CSN 73 6363-1
[1]. Minimalni délka mezipiimé Ls,lim = 0,25V (80 m) pro rychlost 160 km/h.
3.3.2. Smérové poméry

Soutadny systém S-JTSK. Dvojice kolejovych spojek je navrhovéna na
rychlost 160 km/h. Zacatek vymeénové ¢asti vyhybky €. 4 je umistén 100 m za

koncem zaobleni lomu sklonu. Osova vzdalenost koleji ¢inni 4,0 m. Spojky jsou

umistény v pfimé.

tabulka 20 - smérové poméry dvojice kolejovych spojek

Kolejova spojka
Oznaceni | Staniceni | Oznaceni | Stanieni Popis
zZU 0,000 ZV4 0,020 Piima délky 20,000 m
000 000
ZV4 0,020 KV4/KV5 | 0,168 (prajezd vedlejsi vetvi)
000 850 V4 J60-1:33,5-4000-PHS-U3-L-
p-b
KV4/KVS5 | 0,168 ZV5 0,317 (prijezd vedlejsi vetvi)
850 700 V5 J60-1:33,5-4000-PHS-U3-L-
p-b
ZV5 0,317 ZV6 0,397 Mezipiima délky 80,000 m
700 700
ZV6 0,397 KV6/KV7 | 0,546 (prijezd vedlejsi vetvi)
700 550 V6 J60-1:33,5-4000-PHS-U3-P-
1-b
KV6/KV7 | 0,546 ZV7 0,695 prijezd vedlejsi vetvi)
550 400 V7160-1:33,5-4000-PHS-U3-P-
1-b
ZV17 0,695 KU 0,715 Piima délky 20,000 m
400 400

3.3.3. Sklonové poméry
Vyskovy systém B.p.v. Vysky jsou méfeny k niveleté TK.

tabulka 21 - sklonové poméry dvojice kolejovych spojek

Kolej ¢. 1

staniCeni [km] | Ozn. | vySka [m.n.m.] | sklon [%o] | délka [m] | Ry [m] | t; [m]

yv [m]

0,000 000 zU 323,288

+2,28 %o

0,715 400 LN 324,919
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3.3.4. Zelezni¢ni svriek

V navrhovaném useku je pouzit zeleznicni svrSek klasické konstrukce s
kolejovym lozem ze §térku. Kolej je bezstykova. Vzdalenost horni hrany
kolejového loze od osy pftilehlé koleje je 1,8m.

Skladba 1 - VRT

Soustava zelezni¢niho svrsku je UIC 60. Je tvofena kolejnicemi profilu
R260 tvarem 60 E2, Rozchod koleje 1437 mm, betonovymi prazci typu BC 12 S
pruznym bezpodkladnicovym upevnénim kolejnic firmy Vossloh W14. Rozd¢€lni
prazcu ,,u“ (600 mm). Kolejové loZe je typu A, ma tvar lichobézniku a jeho
minimalni tloustka je 350 mm pod loznou plochou prazce. Material stérk fr.
31,5/63. Sklon svahu kolejového loze je 1:1,5.

Skladba 2 — Vyhybky a spole¢né praZce

Je tvotena kolejnicemi profilu 60 E2, betonovymi vyhybkovymi prazci typu
VPS s pruznym upevnénim KS se svérkami Sk124. Rozdéleni prazcii: ,,u“. Kolejové
loZe je typu A, ma tvar lichobéZzniku a jeho minimalni tloustka je 350 mm pod
loZznou plochou prazce. Material stérk fr. 31,5/63. Sklon svahu kolejového loze je
1:1,5.

Tabulka Zelezniéniho svr§ku

tabulka 22 - Zeleznicni svrsek dvojice kolejovych spojek

Staniceni od Staniceni do Typ skladby
0,000 000 0,020 000 Skladba 1
0,020 000 0,317 700 Skladba 2
0,317 700 0,397 700 Skladba 1
0,397 700 0,695 400 Skladba 2
0,695 400 0,715 400 Skladba 1

3.3.5. Zelezni¢ni spodek

Cely usek se nachazi v naspu.
Nasep

Skladba prazcového podlozi VRT neni dostupnd, z toho diivodu byla
navrhnuta takova skladba, ktera spliluje minimélni pozadavky na modul
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ptretvarnosti. Jako podkladni vrstva se pouzije zemina zlepSena vapnem v tl. 0,4 m
a na ni vrstva z drceného kameniva 0/90 o t1.0,3 m. Jako konstruk¢ni vrstva se
pouzije vrstva ze stérkodrti 0/63 a tl. 0,5 m a na ni vrstva z asfaltového betonu o
tl. 0,14m. Svahy budou upraveny do sklonu 1:1,50 a ohumusovany vrstvou ornice
o tloust'’ce 0,100 m. Nasledné budou opatfeny travnim semenem
Minimalni poZadovany modul pretvarnosti:

Emin,ZP =70 Mpa

Emin,PL= 100 Mpa

3.3.5.1. Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Sklon plané télesa Zeleznicniho spodku bude ve stiechovitém piicném
sklonu 2,5 %. Siika od osy koleje po hranu PTZS je 4,7 m.

3.3.5.2. Zemni plan

Sklon zemni plané bude v jednostranném piicném sklonu 4 %.
3.3.6. Odvodnéni

Odvodnéni je zajisténo pomoci zpevnénych ptikopti TZZ3. Od km 0,300
000 — 0,420 045 je ztizen odparovaci ptikop.
Zpevnéné prikopy TZZ3

Betonové tvarnice TZZ3 budou osazeny na podkladnim betonu C 12/15 tl.
0,150 m. Minimalni hloubka piikopi je 0,5 m pod PTZS. Sikma vzdalenost

zaCatku ohumusovani svahu ode dna ptikopu je 0,5 m. Ohumusovani je v tl. 0,1
m.

3.4. Vyméry

Celkova cena stavby ¢inni 640 918 255,75 K¢. Do ceny stavby nebylo
zapocitano trakéni vedeni a Zelezni¢ni zabezpecovaci a sdélovaci zatizeni, proto
se da ocekavat, Ze cena stoupne i 0 40 %. Mezi nejvétsi polozky patii inzenyrské
objekty jako jsou mostni konstrukce a opérné a zarubni zdi. Podrobny vypocet
viz. Piiloha E) Vykaz vymér a odhad investi¢nich naklada.
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Odkopavky a prokopavky:

103 066 273,17

Povrchové dpravy terénu (i vegetacni): 5295918,09
Trubni vedeni: 18 989 024,57
Zdi opérné, zarubni: 106 818 945,61
Konstrukéni vrstvy télesa Zeleznitniho spodku: 70 359 214,94
Uprava Zelezni¢niho télesa 8543 49794
Koleje a praZce 39 843 382,08

Vyhybky a vyhybkové konstrukce

100 376 136,22

Mostni konstrukce

186 641 492,61

Komunikace 445 201,05
Poplatky za likvidaci odpadi 539 169,47
CELKEM 640 918 255,75

obrazek 1 - odhad investicnich nakladii
Zavér

Cilem této diplomové prace bylo navrhnout sjezd z RS1 VRT Olomouc —
Prosenice do Zelezni¢ni stanici Hranice na Moraveé na rychlost 160 km/h. Soucasti

tohoto projektu byl i navrh dvojice kolejovych spojek na VRT na rychlost 160
km/h.

Vedeni trasy se podafilo naprojektovat s miniméalni plochou zéboru a
minimalizaci inzenyrskych staveb. Rychlosti 160 km/h nebylo dosazeno po celé
délce sjezdu. Pro rychlejsi jizdni rychlost by byl vyzadovan vétsi zabor uzemi
nebo mimouroviiové feSeni. To by vSak vedlo ke zvySeni investi¢nich nakladu.
Dvojice kolejovych spojek byla navrzena na pozadovanou rychlost 160 km/h, co
nejblize sjezdu. Spojky nebylo mozné umistit v minimalni meziptimé, kviili
umisténi lomu sklonu nivelety VRT. Proto byly umistény tak, aby zacatek
vyménové ¢asti vyhybky byl 100 m za koncem zaobleni lomu sklonu. Zarovei
doslo k optimalizaci stavajici koridorové trati a zlepSeni nékterych parametrt
z maximalnich hodnot na mezni hodnoty. Kolejovou upravu stanice nebylo nutno
navrhovat, jako podklad pro napojeni slouzi situace Zelezni¢ni stanice Hranice na
Moravé z projektu pielozky trati do Valasského Meziti¢i (Vsetina) se kterou bude
potieba koordinovat stavbu sjezdu.

Celkové néklady na stavbu sjezdu a dvojice kolejovych spojek vysly na
640 918 255,75 K&. Do ceny stavby nebylo zapocitano trakéni vedeni a zelezni¢ni
sd€lovaci a zabezpecovaci zafizeni, proto se da ocekavat, Ze cena stoupne i o
40 %. Reélna cena stavby by se tedy blizila k 1 miliardé.
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Seznam zkratek a symboli

BK bezstykova kolej

BO bod odboceni

D prevyseni koleje

DN pramér propustku

do délka kruznicové ¢asti smérového oblouku
Deq teoretické prevyseni

Diim mezni prevyseni

Dmin minimalni pfevyseni

E piebytek prevyseni

Elim mezni hodnota piebytku prevyseni

Eoed edometricky modul [Mpa]

Eo minimalni pozadovany modul pfetvarnosti
I nedostatek prevyseni

Liim mezni nedostatek prevySeni

KP konec prechodnice

KPm konec mezilehlé ptfechodnice

KV konec vyhybky

Lk délka prechodnice

Ls.lim minimalni délka mezipiimé nebo kruznicové ¢asti oblouku
m odsazeni piechodnice

n sklon linedrni vzestupnice

Nnakl sklon linearni piechodnice pro ndkladni vlaky
R polomér smérového oblouku

Rv polomér zaobleni lomu sklonu

Rv,lim mezni polomér zaobleni lomu sklonu

T te€na

TK temeno kolejnice

t, délka zaobleni lomu sklonu

\% navrhova rychlost [km/h]

Vaki navrhova rychlost ndkladnich vozidel [km/h]

Wy vzepéti vyskového oblouku



70 zadatek oblouku

VA Y zacatek prechodnice

ZPm zaCatek mezilehlé pfechodnice

Os smérovy thel oblouku

Aliim nahla zména nedostatku prevysSeni
Au rozsiteni rozchodu koleje
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