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Bodovy systém CR a jeho vliv na bezpe¢nost silni¢niho
provozu

Abstrakt

Bakalai'skd prace se zabyva analyzou vlivu zavedeni bodového systému v Ceské
republice na bezpecnost silni¢niho provozu.

Teoreticka ¢ast prace se zamétuje na bodovy systém a jeho historii a vyvoj, zakonné
normy upravujici bodovy systém v CR, vyznam a princip fungovani bodového systému. Cast
prace se veénuje vymezeni prestupkil a trestnych ¢ini v dopravé. Uvedena je tabulka
prestupkid vcetné jejich bodového hodnoceni. Na konec se teoreticka cast zabyva popisem
vybranych statistickych metod, jako jsou testovani statistickych hypotéz, analyza ¢asovych
fad, regresni analyza a korelacni analyza. Tyto metody jsou déle vyuzivany v praktické ¢asti
bakalatské prace. Prakticka ¢ast se vénuje analyze dat tykajicich se nehodovosti a zobrazuje
vysledky statistickych testti. Pomoci statistickych metod jsou porovnavana obdobi pted a po
zavedeni bodového systému.

Cilem této prace je zhodnotit, zda bodovy systém ovlivituje chovani fidi¢t a zda
pfispiva ke zvySeni bezpecnosti na silnicich. V zavéru bakalarské prace jsou shrnuty

vysledky provedenych analyz.

Klic¢ova slova:
Bodovy systém, bodové hodnoceni, bezpecnost silnicniho provozu, pravidla provozu,

ptestupek, trestny ¢in, dopravni nehoda, pokuty, fidi¢ské opravnéni, fidi¢sky prukaz



The point system for drivers in the Czech Republic and its

impact on road safety

Abstract

The bachelor thesis deals with the analysis of the impact of the introduction of the
point system in the Czech Republic on road safety.

The theoretical part of the thesis focuses on the point system and its history and
development, legal norms regulating the point system in the Czech Republic, the meaning
and principle of operation of the point system. Part of the thesis is devoted to the definition
of traffic offences and crimes. A table of offences including their point assessment is
presented. Finally, the theoretical part deals with the description of selected statistical
methods such as statistical hypothesis testing, time series analysis, regression analysis and
correlation analysis. These methods are further used in the practical part of the bachelor
thesis. The practical part is devoted to the analysis of accident data and shows the results of
statistical tests. Using statistical methods, the periods before and after the introduction of the
points system are compared.

The aim of this thesis is to evaluate whether the point system influences driver
behaviour and whether it contributes to increased road safety. The results of the analyses are

summarised at the end of the thesis.

Keywords:
Point system, point scoring, road safety, traffic rules, offence, crime, traffic accident, fines,

driving licence, driving licence
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1 Uvod

Bezpecnost a plynulost silnicniho provozu je povazovana za celosvétovy problém,
ktery zéavisi predevSim na kézni a sebereflexi jednotlivych uc¢astnikli silnicniho provozu.
Bohuzel jen toto nestaci a musi byt nastavena urcita pravidla a pripadné sankce a tresty po
porudeni téchto pravidel. V roce 2006 se Ceska republika rozhodla inspirovat jinymi
vyspélymi staty v Evropé a stejné jako oni zavést bodovy systém jako jeden z motivacnich
prvki pro fidi¢e. V dnesni dobé, kdy stale vice roste pocet tcastniki silni¢niho provozu, se
da ptedpokladat i mozny nardst po¢tu dopravnich nehod a je proto dodrzovéani pravidel
bakalatské prace, vybrala pravé bodovy systém.

Tato bakalai'sk4 prace se zabyva bodovym systémem v Ceské republice a jeho vlivem
na bezpecnost a plynulost silni¢niho provozu. V teoretické ¢asti prace bude nastinéno, co je
to vlastné bodovy systém, pro¢ byl zaveden, na jakém principu funguje.

Cilem mé prace je zjistit, zda zavedeni bodového systému néjakym zplsobem
pozitivné prispelo ke zlepSeni bezpecnosti na nasich silnicich a zda zavedeny bodovy systém
funguje jako motivacni prvek pro fidice k dodrzovani pravidel silni¢niho provozu.

Bakalafska prace je rozdélena na cast teoretickou a cast praktickou. Teoretickéd Cast
této prace se bude zabyvat analyzou bodového systému v Ceské republice a analyzou
prestupkd a trestnych ¢inl v doprave. Praktickd ¢ast prace se bude zabyvat porovnanim
dostupnych statistik pied a po zavedeni bodového systému do nasi pravni Upravy pravidel
silniéniho provozu. Na zdkladé analyzy dostupnych dat ze statistik bude zhodnoceno, zda
tato zmeéna v nasi legislativé a s tim spojeny postih fidict, ktefi nerespektuji pravidla
silni¢niho provozu, ma pozitivni vliv na bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich

v

v CR.
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2 Cil prace a metodika
2.1 Cil prace

Cilem prace je ukazat, jak bodovy systém CR funguje a jaky ma vliv na bezpe&nost a
plynulost silni¢niho provozu. Hlavni otdzkou, na kterou bych chtéla ve své praci odpovédéet
je, zda zptisnéni pravidel silni¢niho provozu mélo vliv na zvySeni bezpecnosti na silnicich
nebo se jedna jen o represivni slozku, kterd udava postihy nasim fidicim. Chtéla bych zjistit,

jak se zménila naptiklad nehodovost po zavedeni bodového systému.
2.2 Metodika

V prvni ¢asti bude provedena analyza bodového systému, druht pfestupkli a s nimi
spojenymi sankcemi v Ceské republice. Ve druhé &asti bych chtéla porovnat dostupné
statistiky pfed a po zavedeni bodového systému a dokézat jeho vliv na bezpecnost na

silnicich.
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3 Analyza bodového systému v CR
3.1 Bodovy systém

Bodovy systém neboli bodové hodnoceni trestnych ¢inGi a prestupkd v dopraveé
spachanych fidi¢i motorovych vozidel bylo v Ceské republice zavedeno 1. &ervence 2006.
Od t¢é doby neprosel zddnou zasadnéjsi upravou. V soucasné dob¢ (rok 2023) Ministerstvo
dopravy pfipravuje novelu zédkona o silnicnim provozu, kterd by méla stavajici bodovy

systém zjednodusit a zaroven také zpfisnit sankce za nejzadvaznéjsi prestupky (1).
3.2 Historie a vyvoj bodového systému

Z hlediska roku zavedeni bodového systému se jako Ceska republika fadime mezi
posledni staty v Evropé, které takovy systém zavedli. Nicméné jiz v minulosti najdeme
pravni piedpisy, které by se dali povazovat za jakéhosi piedka bodového systému.
Z vyhlasky ministerstva dopravy ¢&. 328/1951 U.LL o zpisobilosti vozidel k provozu na
vetejnych silnicich, o zptsobilosti k jejich fizeni a o péci o rozvoj motorismu vyplyva, ze
s fidi¢skym prikazem byla spojena vlozka s deseti utrzky, bez které byl dany prikaz
neplatny. Jednotlivé utrzky byly postupné odjimany za spachéani ptestupkii v silni¢nim
provozu okresnim narodnim vyborem nebo organem ndrodni bezpecnosti. S poslednim
utrzkem byl piislusnym organem také odebran i fidi¢sky prikaz. Soucasné bylo vydano
potvrzeni, na které mohl fidi¢ dojet do domovského stanovisté¢ vozidla. Vyhlaskou
ministerstva vnitra ¢. 87/1964 Sb., o fidi¢skych prikazech byl systém mirn¢ pozménén.
Vlozka sice ziistala povinnou soudasti fidiéskych prikazil, ale jiz bez utrzkt. Utrzky
nahradily pfedtisténé prestupky pfimo na vloZce, které pak organy Vetejné bezpecnosti pii
spachani prestupku oznacovaly. Systém vlozek k fidi¢skym prikazim byl zcela zrusen
v roce 1987 a zacali se vydavat fidi¢ské prukazy v podobé plastové karty. V obdobi mezi
lety 1987 a 2006 se nenachazi zadna zminka o obdobach bodového systému. A to i v pfipadé,
ze snaha o zavedeni bodového systému byla jiz vroce 1999 pfi pfipravé zdkona
¢. 361/2000 Sb. (2).

Soucasny bodovy systém byl v Ceské republice zaveden do pravidel silniéniho provozu
1.7.2006 na zékladé novelizace zdkona o provozu na pozemnich komunikacich. Byla

stanovena maximalni vySe bodového hodnoceni a to hranici 12 bodii. Dle zavaznosti
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ptestupkt jsou ptidélovany trestné body v péti bodovych sazbach, a to v rozmezi od 2 do 7
bodi (2).

JiZ po prvnim roce fungovani nového rezimu provozu na silnicich Ceské republiky bylo
zjisténo hned nékolik kladt a zaporti. Jednou z ptednosti nového zakona je vEtsi bezpeci pro
déti po zavedeni povinné détské autosedacky v autech nebo také povinnosti ptilby na kolech.
Dalsi ptednosti je naptiklad stalé sviceni, pouzivani bezpec¢nostnich past nebo také zptisnéni
postihu za vazné€jsi prestupky a moznost zadrzeni fidi¢ského priikazu na misté. Naopak
slabinami zdkona jsou napiiklad nepfimétené vysoké postihy za formalni prestupky jako
jsou dalni¢ni kupony a zaroven také neschopnost policie postihnout skutecné nebezpecné
veétSinu motoristu. ,,UzZ za prvni rok platnosti nového silnicniho zdakona ridici stacili nasbirat
temer pil milionu trestnych bodui (presné 490 476). Alespon bod za tu dobu si pripsal
bezmdala kazdy trinacty ridic (presné 7,5 procenta). O ridicsky pritkaz prislo 1659 motoristii,
kteri stacili za jediny rok nasbirat plny pocet 12 bodii* (3).

K 1.8.2011 doslo k nékolika zménam ve vyctu prestupkil a poctu stanovenych bodu.
Novelou zdkona o silniénim provozu ¢. 133/2011 Sb., kterou se zmeénil zdkon
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont
(zékon o silni¢nim provozu), ve znéni pozdéjsich predpist, byla z vyctu prestupki vyfazena
mén¢ zavaznd jednani, kterd byla ohodnocena jednim trestnym bodem. U nékterych
vybranych ptestupki byl bodovy postih zvysen, jako naptiklad poruseni povinnosti byt pii
jizd€ pripoutan bezpecnostnim pasem nebo zakaz drzeni mobilniho telefonu pfi fizeni (4).

Dale byl vroce 2019 znovu podan navrh novely zdkona, kterym se méni zdkon
¢.361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nekterych zakonti
(zékon o silni¢nim provozu) a s nim i navrh na zménu bodového systému. Dne 17.8.2020
vlada schvalila nejvétsi aktualizaci bodového systému od jeho zalozeni v roce 2006, ktera
méla pfijit v platnost od 1.1.2022. Projedndvani ndvrhu bylo ale ukonceno s koncem
volebniho obdobi Poslanecké snémovny a stale se ¢eka na schvaleni a findlni verdikt nové
snémovny (5). Novy bodovy systém, ktery by mél platit od ledna 2024, by mél byt
jednodussi a prehlednéjsi. Cilem nového bodového systému je zvySeni bezpecnosti
a zjednoduseni celého systému. Nové jsou navrhovany tfi sazby bodovanych ptestupk
misto nynéjsich péti a to konkrétné 2, 4 a 6 bodu, pficemz celkova bodova hranice zlstava
stejnd a to 12 bodi. Také se zjednodusi pasma pokut na misté a pdsma pokut ve spravnim

fizeni. V piipad¢ pokut na misté se bude jednat o jasné¢ dané pevné Castky, které budou
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pfifazeny jednotlivym piestupklim podle jejich zdvaznosti a nebude tedy zadné misto pro
korupéni jednani. Pfitom je v navrhu i rozsifeni okruhu prestupki, které 1ze vytesit blokovou
pokutou na misté bez zapisu bodu. V piipade pokut ve spravnim fizeni se bude jednat o Ctyfi
konkrétni pasma od 2 000 K¢ az do 75 000 K¢&. Toto bodové ohodnoceni prestupkd a
stanovené sankce za jednotlivé piestupky jsou konkrétné¢ uvedeny v ptiloze €. 2 této prace.
V ndvrhu novely je také takzvany fidi¢dk na zkousku, coz je model pifevzaty z Velké
Britanie, podle kterého maji za¢inajici fidi¢i po dobu prvnich dvou let od ziskani fidi¢ského
opravnéni pouze polovinu ze soucasné¢ho 12 bodového stropu neboli 6 bodu po jejichz
dosazeni hrozi ztrata fidi¢ského opravnéni. V piipad¢ fidi¢dku na zkousku se nemusi nutné
jednat o mladé tidi¢e. Bude se tykat vSech zacinajicich tidict. Podle statistik jsou fidici
s kratkou praxi Casto viniky dopravnich nehod s vaznymi nasledky. Novela zdkona se bude
také tykat informovanosti fidici o stavu jejich bodového konta. Nové umozni zjistit
informace o stavu a zménach bodového konta pomoci SMS, e-mailu nebo datové schranky,
a to pouze po vyplnéni zadosti a jejim odevzdani na jednom z ufadl obce s rozsifenou

pusobnosti (6).
3.3 Zakonné normy upravujici bodovy systém CR

Problematiku soucasného systému bodového hodnoceni a veSkeré podrobnosti
k ptestupktim upravuje zédkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich, ve
znéni pozdéjsich predpist. Bodovy systém je podle zdkona konkrétné definovan takto:
,,Bodovym hodnocenim se zajistuje sledovani opakovaného pdchani prestupkii, jednani,
které ma znaky prestupku podle jiného pravniho predpisu, nebo trestnych cinii, spachanych
porusenim vybranych povinnosti stanovenych predpisy o provozu na pozemnich
komunikacich ridicem motorového vozidla nebo zZe se ridi¢ porusovani téchto povinnosti
nedopousti. Prehled jednani spocivajictho v poruseni vybranych povinnosti stanovenych
predpisy o provozu na pozemnich komunikacich a pocet bodii za tato jednani je stanoven v
priloze k tomuto zakonu* (7).

Po mnoha noveldch byl zdkon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich (o silni¢nim provozu) zménén zdkonem ¢. 411/2005 Sb., ze dne 21. zati 2005
a s ucinnosti od 1. ¢ervence 2006. Tento zdkon kromé¢ mnoha uprav stavajicich ustanoveni
zavadi predevsim bodové hodnoceni fidict za pachani protipravniho jednani v silniénim

provozu (8).
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Mezi dalsi zakonné normy zabyvajici se bodovym hodnocenim tidi¢l a oblastmi
snim spojenymi patii Zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskdvani a zdokonalovani odborné
zpusobilosti k fizeni motorovych vozidel a o zménach nékterych zdkoni (9), Zakon
¢. 250/2016 Sb., o odpovednosti za piestupky a fizeni o nich (10), Zékon ¢. 500/2004 Sb.,
spravni tad (11) a Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni doprave (12).

3.4 Vyznam bodového systému

Bodovy systém je administrativni postup hodnotici zdvaznost prestupkt, coz vyplyva
z divodové zpravy k zékonu ¢. 411/2005 Sb., kterym byl zaveden do pravidel silni¢niho
provozu v Ceské republice. Diivodem zavedeni bodového hodnoceni byla dlouhodobg
Spatnd situace v bezpecnosti silniéniho provozu na pozemnich komunikacich, kdy
kazdoro&ng rostl poéet spachanych prestupkd a dopravnich nehod. Cesti zdkonodarci se pii
myslence zavedeni bodového systému inspirovali v zahrani¢i, kde se jednotlivé formy
bodového systému osveédcCily a podminky na silnicich se po jejich zavedeni vyrazné zlepsily.
Zamérem cCeskych zdkonodarcu tedy byla eliminace recidivistl, ktefi opakované pachali
ptestupky, zvySeni kdzné a ohleduplnosti vii€i ostatnim ucastnikim provozu na pozemnich
komunikacich. Z diivodové zpravy vyplyva, ze: ,, Policie CR navrhovala jiz delsi dobu, aby
byl zaveden system bodového hodnoceni. Zavedeni tohoto systému bylo navrhovano jiz
v zdkoné ¢ 361/2000 Sb. Uprava byla viak nakonec z navrhu zdkona vypusténa, nebot
nebyla dostatecné propojena se skutkovymi podstatami prestupkii proti bezpecnosti
a plynulosti provozu na pozemnich komunikacich a v té dobé jesté nebyl zaveden centralni
registr ridici** (13).

., V Ceské republice, stejné jako diive v jinych evropskych stitech, se ukazuje, Ze pro
urcite skupiny Fidicu nejsou sankce spocivajici treba i v opakovaném ukladani pokut
dostatecné ucinné ani odstrasujici pred pachanim dalsich prestupkii. Dostatecny preventivni
ucinek ma pouze hrozba ztraty ridicského opravneéni. Bodovy systéem pak predstavuje
administrativni postup, kterym se hodnoti zavaznost spachanych prestupkii, a ktery v tento
dusledek muze vyustit. Na druhou stranu ale dava 7idici kdykoli predtim, nez tento krajni
dusledek nastane, moznost zménou svého chovani pozitivné ovlivnit své postaveni a hrozbu
ztraty Fidicského opravnéni svym aktivnim postojem odvrdtit. Vzhledem k tomu, Ze v Ceské
republice je dlouhodobé situace v bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich
neutésend, kazdorocné roste pocet prestupkii, dopravnich nehod i zavaznost jejich nasledkii,

navrhuje se predkladanou novelou zavést bodovy systém i v Ceské republice“ (13).
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Ugelem bodového systému je prostiednictvim zaznamendvani trestnych bodi
sledovat a postihovat opakované protipravni jednani tidicl, za které hrozi i nésledné
odebrani fidi¢ského opradvnéni. Bodovy systém ma represivni i preventivni slozku.
Represivni slozkou je tady samotné pozbyti fidi¢ského opravnéni. Slozkou preventivni je
tady pfipadna hrozba ztraty tohoto opravnéni pii opakovaném pachani ptestupkii. Bodovy
systém v CR dava fidi¢im mozZnost pfizpisobit své chovani pravidlam silniénimu provozu
a predejit tak pficitani trestnych boda a pozbyti fidi¢ského opravnéni. Systém bodového
hodnoceni je postaven tak, ze fidi¢, ktery v provozu na pozemnich komunikacich opakované
poruSuje pravni predpisy a své povinnosti, ztraci svou odbornou zpiisobilost k fizeni
motorového vozidla. K jeho opétovnému =ziskani je zapotifebi se podrobit novému
prezkouseni z odborné zptisobilosti (14).

Bodovy systém v CR funguje jako sankéni systém pro fidi¢e motorovych vozidel.
Spociva tedy v tom, ze porusi-li fidi¢ pravidla silnicniho provozu a dopusti se prestupku,
hrozi mu trest. Jednotlivé tresty se méni dle zavaznosti prestupkll. Zarovent by mél také
fungovat jako motivacni systém k dodrzovani dopravnich piedpist a pravidel silni¢niho
provozu. Hlavnim cilem bodového systému neni fidice trestat, ale piedev§im je odrazovat

od porusovani dopravnich ptedpisi (15).
3.5 Princip bodového systému

Bodovy systém se vztahuje pouze na fidi¢e motorovych vozidel. Jednotlivé body jsou
stanoveny pevné v priloze zdkona, pficitaji se vzdy v rozmezi od 2 do 7 bodli podle
zavaznosti spachanych prestupki a zaznamendavaji se vzdy maximalné do vyse 12 bodu. Pti
spachani vice ptestupkil projednanych ve spolecném fizeni se zaznamendva vzdy pouze
k odevzdani tidi¢ského prikazu, a to nejpozdéji do péti pracovnich dni od doruceni
oznameni. Ridi¢ smi pozadat o vraceni fidi¢ského opravnéni nejdiive po 1 roce od jeho
pozbyti. Pfedtim vSak musi absolvovat piezkouSeni z odborné zpusobilosti v autoskole (16).

Systém bodového hodnoceni funguje na principu ziskdvani neboli pficitani
tzv. trestnych bodd, které jsou fidi¢tim motorovych vozidel administrativné zaznamenavany
za prestupky a trestné ¢iny pachané proti bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich
(17).

Bodovy systém je veden v registru fidict takzvanym pficitacim, nikoli odecitacim

zpiisobem, jak je tomu v nékolika okolnich stitech v Evropé. To znamend, ze fidici se
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zaznamenavaji trestné body az do nejvyssiho stanoveného poctu, tj. 12 bodi. Body jsou
zaznamenavany prislusnym ufadem s rozsifenou pisobnosti do registru fidicl, nikoli policii
CR. Ptiloha zakona ¢&. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich uvadi presny
vycCet protipravnich jednani, tj. pfestupki a trestnych €inil a pocty bodt, které boudou za tato
jednani do registru zaznamenavany. Poc¢ty bodl za stanovené ptestupky jsou dany fixné.
Nezélezi tedy na spravnim uvazeni. Zaznamenavané body jsou pouze spravnim dusledkem
spachani daného piestupku nebo trestného Cinu, nikoli samotnym trestem. Rozhodnuti
o prestupku obdrzi nejprve spravni organ prislusny k zaznamenéavani bodd, tj. obecni Grad
s roz§ifenou plsobnosti podle mista trvalého pobytu fidi¢e. Teprve poté jsou trestné body
zaznamenavany do registru fidica (13).

Registr fidict je definovan v Hlavé IV zdkona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich. Jednd se o informacni systém, jehoz spravcem je ufrad
s roz§ifenou pusobnosti, ktery obsahuje evidenci spachanych prestupkd a trestnych Cinti
proti bezpecnosti a plynulosti silnicnitho provozu na pozemnich komunikacich. Déle
zdznamy o dosazenych bodech a zaznamy o odectech bodi. Obsahuje také zaznamy
o pozbyti nebo vraceni fidicského opravnéni. Jsou v ném vedeny zdznamy i o cizincich, ktefi
spachali piestupek na uzemi CR. Do registru ¥idi¢d je ¥idi¢ zafazen na zakladé spachani
prestupku nebo trestného &inu. V piipadé obéana CR vede registr ¥idi¢i obecni tiad
s rozSifenou plisobnosti v misté trvalého pobytu fidice. V piipad¢ cizince, ktery na Gzemi
CR nema hlageny trvaly pobyt, vede registr fidi¢t obecni ufad s roz§ifenou pusobnosti,

v jehoz spravnim obvodu poprvé spachal dany tidi¢ ptestupek nebo trestny ¢in (7).
3.6 Zaznam bodu

Body jsou zaznamenavany a evidovany fidi¢im motorovych vozidel do registru
fidi¢d, a to obecnim ufadem s rozSifenou puisobnosti pfislusny dle mista trvalého nebo
obvyklého pobytu fidice. Ptislusny obecni ufad zaznamenava fidicem dosazeny pocet bodii
maximalné¢ do celkového poctu 12 bodl. Obecni ufad je povinen tento zdznam provést
nejpozdéji do péti pracovnich dn ode dne, kdy mu byl dorucen zplsobily podklad,
tj. oznameni o uloZeni blokové pokuty za ptestupek na misté, ptipadné rozhodnuti o ulozeni
spravniho trestu za prestupek nebo rozhodnuti, kterym byl uloZen trest za trestny ¢in. Pokud
se 1idi¢ dopusti vice prestupkl nebo trestnych ¢inli zafazenym do bodového hodnoceni

a projednanych ve spole¢ném fizeni, zaznamenava se pouze pocet bodl stanovenych pro

wewr
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s roz§ifenou plisobnosti neprodlené pisemné a elektronicky ozndmi tuto skute¢nost fidici.
Spolecné¢ s ozndmenim ptijde fidi¢i také vyzva k odevzdani fidi¢ského prukazu
a mezinarodniho fidi¢ského pritkazu, a to nejpozdéji do 5 pracovnich dnli ode dne doruceni
tohoto oznameni. Po uplynuti 5 pracovnich dnli ode dne doruceni tohoto oznameni fidi¢
pozbyva fidi¢ské opravnéni (7).

Registr fidict obsahuje informace také o cizincich. V takovém ptipadé vede registr
fidi¢t obecni urad s rozsifenou pusobnosti, v jehoz spravnim obvodé dany fidi¢ spachal
prvni piestupek, na jehoz zaklad¢ byl do registru zatfazen. Obsahuje také udaje o pozbyti
prava k ¥izeni motorového vozidla na izemi CR po dosaZeni 12 bodti v bodovém hodnoceni
(18).

Povinnost informovat fidi¢e o stavu jeho bodového konta mé pouze v ptipadé, pokud
fidi¢ dosdhl maximalni hranice 12 bodl. Nicmén¢ fidi¢ ma moznost se pribézné informovat
o svém stavu bodového konta v registru fidict, a to naptiklad na pracovistich Czech POINT
nebo pies datovou schranku. Drzitel¢ datovych schranek maji moznost ziskat kdykoli
a zdarma aktudlni elektronicky vypis z bodového hodnoceni fidi¢e. Vypis je poskytovan
z Centralniho registru fidi¢i vedeného Ministerstvem dopravy, jehoz soucasti jsou
1zdznamy o poctu fidicem dosazenych bodi v bodovém hodnoceni a zdznamy o odectu
bodt. Tento vypis mé pouze informativni charakter o stavu bodového hodnoceni fidice (19).

Jednotlivé body za spachané prestupky nebo trestné ¢iny jsou zaznamendvany zpétné
ke dni ulozeni pokuty v blokovém fizeni nebo ke dni nabyti pravni moci rozhodnuti

o ptrestupku (20).
3.7 Odecet bodii

Krom¢ zaznamenavani lze trestné body také odecitat. Moznost odectu bodu je
projevem jednoho z preventivniho a zaroveil motivacniho u¢inku bodového systému. Body
lze odecitat jen zpisobem danym zdkonem o silni¢nim provozu. To Ize jediné v ptipadé,
pokud jiz fidi¢i byly néjaké body zaznamenany a zaroven je to mozné pouze pied dosazenim
plného poctu 12 boda. Odecet trestnych bodii probiha pouze do takzvaného vynulovani. To
znamena, Ze se stav bodového konta nemtze dostat do zapornych ¢isel. Pocet odectenych
bodl zavisi na dobé uplynulé od posledniho protipravniho jednani, ulozeni pokuty
a zaznamendani trestnych boda. Pokud fidi¢ po urcitou dobu nespachal zadny z ptestupkil
nebo trestnych ¢inl proti bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich zatfazenych do

bodového hodnoceni, odecitd se mu automaticky zdkonem stanoveny pocet bodl a fidi¢
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nemusi o odecet nijak zadat a ani ptislusny obecni ufad do tohoto procesu nemusi nijak
zasahovat. Po uplynuti 12 po sobé jdoucich kalendarnich mésicti pocitanych ode dne
posledniho pficteni bodl se odecitaji 2 body, po uplynuti 24 mésict se odecitaji 4 body a po
uplynuti 36 mésicii od posledniho piestupku se ftidi¢i odecitaji vSechny zbyvajici
zaznamenané body. Tyto lhlity nebézi, pokud je fidi¢ ve vykonu trestu nebo spravniho trestu
zakazu ¢innosti, spocivajiciho v zakazu fizeni motorovych vozidel (7).

Druhym zptisobem odectu trestnych bodii, ktery byl do zdkona zaveden od 1.9.2008,
je doloZeni absolvovani $koleni bezpeéné jizdy ve stiedisku bezpecné jizdy. Skoleni
bezpecné jizdy se sklada z teoretické a praktické casti. Tohoto Skoleni se ale mohou ucastnit
pouze ftidi¢i, ktefi maji v registru zaznamendno maximalné 10 trestnych bodl. Timto
zpusobem se fidi¢i odectou tfi body z jiz pfipsanych trestnych bodi a lze je takto odecist
pouze jednou za jeden kalendéaini rok. Odecet trestnych bodu se da povazovat za vychovny
vliv na fidice. Pokud ovSsem dojde k dosazeni plného poctu 12 bodi, fidi¢ ztraci tidi¢ské
opravnéni a pozbyva odbornou zpusobilost k fizeni motorovych vozidel, a to na zakonem
stanovenou dobu 1 roku (21).

VétSina 1idi¢h ma mylny dojem, ze fidi¢ské opravnéni a fidi¢sky priikaz maji totozny
vyznam. Je ale dilezité si uvédomit, Ze fidici je odebrano fidi¢ské opravnéni nikoli samotny
fidi¢sky prukaz. To, ze jim nebyl odebran fidi¢sky prikaz nebo nemuseli fidi¢sky prukaz
hned odevzdat ¢asto vede k domnénce, ze mohou fidit. Pokud fidi¢ dosahne poctu 12 bodi,
ptislusny utad s rozsitenou ptsobnosti ho neprodlené pisemné o této skutecnosti informuje
a vyzve jej k odevzdani tidicského prikkazu a mezinarodniho fidi¢ského prikazu, a to
nejpozdéji do péti pracovnich dnd od doruceni. V ptipadé, Ze tak dany clovek neudini
a neodevzda fidi¢ské prikazy na zdkladé vyzvy pfisluSnému ufadu, hrozi mu postih za
prestupek podle ustanoveni § 46 odst. 1 zdkona o prestupcich. Na jehoz zdkladé mu hrozi

pokuta az ve vy 30 000 K& (22).

3.8 Dosazeni poctu 12 bodu

Jak je jiz uvedeno vySe, obecni ufad s rozSifenou plisobnosti méa povinnost
neprodlené pisemné ¢i elektronicky informovat fidi¢e o dosaZeni maximalniho poctu 12
bodu. Spolecné s informaci o této skute¢nosti mu pfijde také vyzva k odevzdani fidi¢ského
prikazu, a to nejpozdéji do péti pracovnich dni od doruceni tohoto oznameni. I v piipade ze
fidi¢ svaj fidicsky prukaz neodevzda, po uplynuti lhiity péti pracovnich dni ode dne doruceni

oznameni fidi¢ pozbyva odbornou zplisobilost k fizeni motorového vozidla a s tim i fidicské
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opravnéni na dobu 1 roku. Dosazeni poctu 12 bodu se vztahuje i na fidice, kteti jsou drziteli
fidi¢ského opravnéni vydaného v cizi zemi. U takového fidice, ktery nemé na izemi Ceské
republiky trvalé bydlisté, se vede jeho bodové konto v registru fidict na ptislusném uradé
s roz§ifenou plisobnosti v misté, kde spachal prvni prestupek. V takovém ptipadé, kdy fidic
je drzitelem ciziho fidi¢ského priikazu a dosahl 12 bodli ovSem nemuze pozbyt fidicské
opravnéni a odevzdat fidi¢sky priikkaz, ale pozbyva ze zdkona pravo k fizeni motorového
vozidla na uzemi Ceské republiky, a to na dobu jednoho roku. Pokud fidi¢ se zaznamem
bodl a dosazenim poctu 12 bodt nesouhlasi, mize podat namitky proti provedeni zdznamu
pisemné obecnimu utadu s rozsifenou pisobnosti ptislusnému k provadéni zdznamu, a to do
péti pracovnich dnti ode dne doruceni ozndmeni. Obranné prostfedky fidice proti chybnému
zdznamu pi1 pridéleni nebo odectu bodi upravuje ustanoveni paragrafu 123f zékona
¢. 361/2000 Sb. Pokud by pfislusny ufad uznal namitky jako opravnéné, pak nejpozdéji do
10 pracovnich dni ode dne, kdy byly namitky dorudeny, provede opravu zdznamu
o dosazeném poctu boda v registru fidict a neprodlené o tom fidi¢e pisemné informuje.
V takovém pifipadé¢ muze nadéle fidit az do doby, dokud nebude pravomocné rozhodnuto
o jeho namitkach. Pokud ale tzv. vybodovany fidi¢ nepoda namitku vcas, automaticky po

uplynuti lhity péti pracovnich dnt pozbyva fidi¢ské opravnéni (23).
3.9 Vraceni ridi¢ského opravnéni

Ridi¢, ktery pozbyl fidiéské opravnéni ma podle zdkona moznost podat si Zadost
o vraceni fidi¢ského opravnéni, a to nejdiive po uplynuti 1 roku ode dne jeho pozbyti. Pokud
ovSem fidi¢i za spachany ptestupek nebo trestny €in, kterym doséhl 12 bodi, byl mimo jiné
ulozen i trest zdkazu Cinnosti, tj. zakaz fizeni motorovych vozidel, je fidi¢ opravnén podat
7adost o vraceni Fidi¢ského opravnéni az po uplynuti doby trestu. Zadost o navraceni
fidi¢ského opravnéni se podava vyhradné pisemné, a to obecnimu ufadu s rozsifenou
pusobnosti pfislusnému podle trvalého mista pobytu. Ke dni vyhovéni zadosti a vraceni
fidi¢ského opravnéni dochazi k odecteni vSech zaznamenanych trestnych bodl a ftidi¢
podléha novému bodovému hodnoceni (7).

O vraceni fidi¢ského opravnéni je mozné zadat za splnéni urcitych podminek. Jednou
z podminek je lhiita od jeho pozbyti a to 12 po sobé jdoucich kalendainich mésicti. Druhou
podminkou je absolvovani ptezkouSeni z odborné zpusobilosti v autoskole. Tteti podminkou
je absolvovani Iékatské prohlidky a nasledné absolvovani dopravné psychologického

vySetfeni. Nasledné pak tidi¢ na pfislusném uradé s rozsifenou pisobnosti musi predlozit
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zadost o vraceni fidi¢ského opravnéni, pro kterou maji vétSinou na tfadech predtiStény
formulafr, dale také doklad o odborné zpusobilosti, ktery obdrzi v autoSkole po slozeni
zkousky, a doklad o zdravotni zplsobilosti v¢etné vysledku dopravné psychologického
vySetfeni. Psychotesty neboli dopravné psychologické vysetieni se provadi u akreditovaného
dopravniho psychologa Ministerstvem dopravy CR. Vysetieni je mozné absolvovat jests

pted uplynutim doby, po kterou byl stanoven zékaz fizeni motorovych vozidel (24).

3.10 Informace o stavu bodového konta

Kazdy fidi¢ muze zjistit stav svého bodového konta hned nékolika zplsoby. Jednim
ze zpusobu je online na Portalu obcana. Pro pfihlaSeni je nutno vyuzit Datovou schranku
nebo eObcanku tj. obéanku s ¢ipem. Datova schranka se da zfidit na kazdé pobocce Czech
POINT. eObcanku dostava kazdy kdo si o obéansky prikaz zazdda po 1.7.2018, ocipované
jsou totiz automaticky. PtihldSeni do Portdlu obCana a vSechny nasledné vypisy jsou
poskytovany zdarma. Dal§im zplisobem zjisténi stavu svého bodového konta je kontaktné,
na kterékoli poboéce Czech POINT tj. obecni tifady, Ceska posta nebo Hospodaiska komora.
Nevyhodou tohoto zplisobu je spravni poplatek, ktery se na jednotlivych pobockach muize
lisit. Tteti zptsob, jak zjistit svilj stav bodového konta je registr fidi¢i na Gfadu obce
s rozSifenou plisobnosti. Stejné jako na pobockach Czech POINT se plati poplatek za vypis
(25).

Nova sluzba je dostupna na Portalu vefejné spravy a jedna se o elektronickou obdobu
vypisu, ktery je mozny ziskat za poplatek v papirové podobé na kterékoli pobocce
kontaktnich mist vefejné spravy Czech POINT. Dany vypis umoziiuje zjistit stav bodového
konta fidiCe. Zaroven jsou soucasti vypisu i zaznamy o poctu bodii dosazenych tidicem
v bodovém hodnoceni za spachané prestupky a zdznamy o odectu bodli. Vypis je
poskytovéan z Centralniho registru fidi¢ti vedeného Ministerstvem dopravy. Jedné se pouze
o vypis s informacnim charakterem, nejedné se o vypis z evidenéni karty fidice. Vypis je
mozné ziskat po vyplnéni formuléie na Portalu vetfejné spravy v sekci CzechPOINT@home.
Je zapotiebi také ovéteni identity, ke kterému dojde po vyplnéni ptihlasovacich udaji
k ptistupu do datové schranky, do které nasledné dorazi vypis jako ptiloha datové zpravy

(26).
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4 Trestné Ciny a prestupky v dopravé
4.1 Prestupky

Ptestupek je klicovym pojmem pro tuto praci, a proto je dilezité znat vyznam tohoto
slova. Pfestupkem rozumime prakticky jakékoli poruSeni pravidel silni¢niho provozu
s niz§im stupném zavaznosti nez trestny ¢in. O prestupek jde tehdy pokud je dané jednani
v zakoné vyslovné za piestupek oznaceno a nejde o trestny ¢in nebo jiné spravni provinéni.
Prestupek je na rozdil od trestného Cinu projedndvan pouze obecnim ufadem obce
s rozSifenou pisobnosti, nikoli soudem. Zakon ¢. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za prestupky
a fizeni o nich tika, ze: ,, prestupkem je jakykoli spolecensky skodlivy protipravni c¢in, ktery
je v zdkonée za prestupek vyslovné oznacen, a ktery vykazuje znaky stanovené zdakonem,
nejde-li o trestny cin.* Prestupky v dopravé nebo také jakékoli protipravni jednéni proti
bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu jsou stihdny podle zdkona ¢.250/2016 Sb.,
o odpovédnosti za piestupky a fizeni o nich (27).

Samotnd pradva a povinnosti UcCastnikii silnicniho provozu a pravidla provozu na
pozemnich komunikacich upravuje zdkon ¢. 361/2000 Sb. Zakon uvadi presny vycet
jednotlivych prestupkti v dopravé fyzickych, pravnickych a podnikajicich osob. Za spachané
prestupky jsou nasledn¢ uklddany spravni tresty. Spravnim trestem rozumime napomenuti,

pokuty, zakaz ¢innosti a propadnuti véci nebo nahradni hodnoty (7).

4.2 Trestné ¢iny

DalSim kli¢ovym pojmem pro tuto praci je pojem trestny ¢in. Trestnym ¢inem rozumime
protipravni jednani s vy$$im stupném spolecenské zavaznosti nez prestupek. V situacich,
kdy dochazi k poruseni pravidel silni¢niho provozu a jejich nésledky jsou natolik vazné, ze
uz se nedd mluvit jen o pfestupcich, mluvime o trestnych Cinech. Trestné ¢iny nejsou
projednavany obecnimi ufady s rozsifenou ptisobnosti jako prestupky, ale jsou projednavany
soudné. Soudy mohou jako nasledek trestného ¢inu ulozit pachateli trest, a to 1 odnéti
svobody. Mezi nejcastéj$i dopravni trestné Ciny patii ohrozeni pod vlivem navykové latky,
usmrceni z nedbalosti nebo tézké ublizeni na zdravi z nedbalosti ale také matreni vykonu

ufedniho rozhodnuti (28).
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4.3 Tabulka prestupki a bodové hodnoceni

V nasledujici tabulce jsou uvedeny vybrané prestupky v dopravé a jejich financni a
bodové ohodnoceni vyplyvajici z bodového systému CR. Za bodované dopravni prestupky
lze ptidelit 2-7 bodi, a to v zavislosti na jejich zavaznosti. Mimo jiné se za spachany
prestupek udéluji sankce, a to bud’ blokové pokuty, tj. ptikaz na mist¢ nebo pokuty ve
spravnim fizeni. Jednotlivé dopravni pfestupky jsou piesn¢ formulovany v zdkoné

¢. 361/2000 Sb., o silni¢nim provozu, ve znéni pozdéjsich predpist (29).

Tabulka 1 — nejzavaznéjsi prestupky

NEJZAVAZNEJSI PRESTUPKY

blokova pokuta ve zakaz
prestupek pokuta | spravnim Fizeni | body Fizeni
(K¢) (K¢) (mésice)
jizda pod vlivem alkoholu nebo jiné
- 2500 —-20 000 7 6az 12
navykové latky
stav vylucujici zptisobilost - 25 000 — 50 000 7 12 az 24

odmitnuti podrobeni se testu na

. - 25000 - 50 000 7 12 az 24
alkohol a jiné navykové latky

vjizdéni na Zeleznicni piejezd pies

do 2 500 2 500 — 5 000 7 laz 6
zakaz
otaceni se, couvani, jizda

) o - 5000 — 10 000 7 6az 12

v protisméru na dalnici
porusSeni zékazu ptedjizdéni - 5000 - 10 000 7 6azl12
jizda na Cervenou, nezastaveni na

do 2 500 2 500 — 5 000 7 laz6

signal, pokyn ,,Stij!“

Zdroj: vlastni zpracovani, (29)

Protoze dopravni piestupky se bodové hodnoti podle jejich zadvaznosti, tak praveé tyto

prestupky maji nejvyssi bodové ohodnoceni a to 7 bodi. Zaroven jsou zde udélovany i

N 24

alkoholu nebo jiné navykové latky. Dal§im zavaznym poruSenim pravidel provozu na

pozemnich komunikacich je vjizdéni na zelezni¢ni ptejezd ptes zékaz nebo poruseni zékazu
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predjizdéni. Praveé nespravné predjizdéni patii dlouhodob& mezi nejcastéjsi piic¢iny nehod,
pfi nichz dochazi k usmrceni (29).

V CR bylo v roce 2020 v diisledku dopravnich nehod zavinénych pod vlivem alkoholu
a jinych navykovych latek usmrceno 62 a tézce zranéno 186 osob. Celkem bylo v roce 2020
spachano 4747 dopravnich nehod, kdy byl vinikem nehody tidi¢ pod vlivem alkoholu nebo
navykovych latek. Oproti roku 2019 pocet nehod mirn¢ klesl, ale zvysila se zdvaznost nehod

(30).

Tabulka 2 — prekroceni rychlosti

PREKROCENI RYCHLOSTI

blokova pokuta ve zakaz
prestupek pokuta | spravnim Fizeni | body fizeni
(K<) (K¢) (mésice)

0 40 km/h v obci (o 50 km/h mimo
- 5000 - 10 000 5 6azl12
obec) a vice

0 20 km/h v obci (o 30 km/h mimo
do 2 500 2 500 - 5000 3 laz6
obec) a vice

0 10 km/h a vice v obci nebo mimo ni | do 1 000 1500 -2 500 2 -

o méné nez 10 km/h v obcei nebo
do 1 000 1500 -2 500 - -
mimo ni

Zdroj: vlastni zpracovani, (29)

V tabulce vySe jsou uvedeny dopravni piestupky spojeny s prekrocenim povolené
rychlosti. Nepfiméfena rychlost je nejCastéj$i pficinou dopravnich nehod, kdy velké
procento z nich je i smrtelnych. (29)

V roce 2020 bylo zaznamendno 12568 dopravnich nehod v dasledku nepiimétrené
rychlosti pii nichz 185 osob bylo usmrceno a 501 osob bylo tézce zranéno. Oproti roku 2019
stejné jako v pfedchozim ptipadé, kdy pti¢inami byla pfitomnost alkoholu nebo navykovych
nepfizpusobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky. Vinikem je nejcastéji fidic

ve veku od 25 do 34 let (31).
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Tabulka 3 — omezeni nebo ohrozeni chodce

OMEZENiIi NEBO OHROZENiI CHODCE

pro chodce

pokuta ve zakaz

blokova

prestupek . spravnim fizeni | body fizeni
pokuta (K¢) . L
(K¢E) (mésice)

ohrozZeni chodce do 2 500 2500 -5 000 1az6
omezeni chodce do 2 500 2500 -5000 -
nezastaveni vozidla pfed pfechodem

do 2 500 2500-5000 3 -

Zdroj: vlastni zpracovani, (29)

Vinikem nehod, pfi kterych se jednd o zranéni nebo umrti chodce, je ve vétSing piipadi

fidi¢ vozidla. Mezi nejcastéj$i pfi€iny umrti chodcl patii nedani prednosti chodci na

vyznaceném piechodu (29).

V roce 2020 bylo Policii Ceské republiky zaznamenano 2574 nehod s G¢asti chodci,

pti kterych bylo 81 osob usmrceno a 362 osob bylo téZce zranéno. Pocet nehod s ucasti

chodcti se oproti minulym letim vyrazné snizil. Pfi¢inou nahlého poklesu mutze byt

pandemie COVID-19 a s ni spojené restrikce vyplyvajici ze snahy zabranit Sifeni nemoci.

Nicméné navzdory postupné klesajicimu poctu dopravnich nehod se pocet usmrcenych

nesnizuje coz je ditvod, proc¢ roste zavaznost (32).

Tabulka 4 — dopravni nehoda

DOPRAVNI NEHODA

pokuta ve zakaz
blokova
prestupek . spravnim fizeni | body Fizeni
pokuta (K¢) y L

(K¢E) (mésice)

dopravni nehoda s ublizenim na zdravi - 25 000 - 50 000 7 12 az 24
neprodlené nezastaveni vozidla do 10 000 2500 -5 000 7 1az6
neoznameni PCR do 10 000 2500 -5 000 - 1az6
neprokazani totoZznosti do 10 000 2500 -5 000 - 1az6
opusténi mista nehody do 10 000 2500 -5 000 7 1az6

Zdroj: vlastni zpracovani, (29)

U dopravni nehody s ublizenim na zdravi se zaznamenava 7 bodl v piipad¢ té¢zké ajmy

wrwe
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nezastaveni vozidla, neoznameni nehody PCR, neprokazéani totoznosti a opusténi mista

nehody hrozi fidi¢i zékaz fizeni motorového vozidla na 1 az 6 mésict (29).

Tabulka 5 — stiedné zavazné prestupky

STREDNE ZAVAZNE PRESTUPKY
i pokuta ve zakaz
blokova
prestupek . spravnim fizeni | body fizeni
pokuta (K¢) . L.
(K¢E) (mésice)
telefon za volantem do 1 000 1500 - 2 500 2 -
fidi¢ bez pasu do 2 000 1500 -2 500 3 -
dité bez autosedacky do 2 000 1500 - 2 500 4 -
nedani pfednosti v jizdé do 2 000 2500 -5 000 4 1az6
ohroZeni pfi pfejizdéni z pruhu do
do 2 000 1500 -2 500 5 -
pruhu
neuposlechnuti zakazu nebo pfikazu
L do 2 000 1500 - 2 500 - -
sméru jizdy
jizda na motocyklu nebo mopedu bez
] do 2 000 1500 -2 500 3 -
ochranné pfilby
fizeni bez fidi€ského opravnéni - 25 000 - 50 000 4 12 az 24
jizda se zadrzenym Fidi€skym
. - 5000 - 10 000 7 6az12
prikazem
12 bod( u "cizince" - 25 000 - 50 000 - 12az 24

Zdroj: vlastni zpracovani, (29)

Nevénovani se fizeni je pricinou 20 % vsech dopravnich nehod, pti¢emz velmi ¢astou
pfi¢inou nepozornosti je manipulace s telefonem pfi fizeni a nejedna se pouze o vyfizovani
hovord, ale také o jakoukoli ¢innost na mobilnim telefonu, jako je naptiklad chatovani nebo
psani SMS. Podle statistik miize telefon za volantem za kazdou 14. dopravni nehodu v CR.
Pouzivani mobilniho telefonu pii fizeni motorového vozidla je povazovano za obrovsky
hazard. Ridi¢ totiZ neohroZuje jen sebe ale i své okoli (29).

V roce 2020 bylo v Ceské republice zaznamenano 15978 nehod, ke kterym doglo
v ptipadé, Ze se fidi¢ pIn¢ nevénoval fizeni. Pfi téchto nehodach bylo 44 osob usmrceno a
184 osob tézce zranéno. Oproti minulym roklim se pocet nehod snizil a stejné tak i jejich
zavaznost (33).

Podobnym zplisobem se snizil i pocet nehod sucasti osob nepfipoutanych

bezpecnostnimi pasy v osobnich automobilech a podle dostupnych statistik se pocet
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takovych nehod dlouhodobé snizuje. V roce 2020 bylo v Ceské republice zaznamenano

1964, pfi kterych bylo 65 osob usmrceno a 104 osob tézce zranéno (34).

Tabulka 6 — bezpecna vzdalenost

BEZPECNA VZDALENOST
blokova pokuta ve zakaz
prestupek pokuta | spravnim fizeni | body Fizeni
(K¢E) (K¢E) (mésice)

obecna bezpecna vzdalenost (2 sekundy) do 2 000 1500 - 2 500 - -

bezpecna vzdalenost 30 m (osobni auta), 50

m (nakladni vozy)

Zdroj: vlastni zpracovani, (29)

Poruseni bezpecné vzdalenosti 1ze postihovat pouze v ptipadé, pokud dojde ke srazce.
V ostatnich ptipadech jej nelze prokézat. Obecnd bezpecna vzdalenost je stanovena na dvé

vtetiny. Podle policie nedodrzuje doporuceny odstup mimo obec 30 % tidica (29).

Tabulka 7 — profesni, zdravotni, technickad nezpiisobilost

PROFESNI, ZDRAVOTNI, TECHNICKA NEZPUSOBILOST

blokova pokuta ve zakaz
prestupek pokuta | spravnim fizeni | body Fizeni

(K¢E) (K¢E) (mésice)

fizeni bez profesni zpusobilosti - 5000 -10 000 3 6az12
nepodrobeni se pravidelné |ék. prohlidce - 5000 -10 000 - 6az12
fizeni s pozastavenym fidi€skym opr. - 5000 -10 000 - 6az12
jizda technicky nezplsobilym vozidlem - 5000 -10 000 5 6az12
jizda bez registracni znacky - 5000 -10 000 - 6az12
zakryta registracni znacka - 5000 -10 000 - 6az12
jizda se zadrZzenym osvédCenim o registraci .
vozidia - 10 000 - 20 000 - 6az12
antiradar, neopravnéné uziti vystraznych
svitel do 10 000 | 5000 - 10 000 - -

Zdroj: vlastni zpracovani, (29)

Povinnost podrobit se pravidelné lékatrské prohlidce se vztahuje na fidie starSich

65 let, a to z diivodu, ze ve srovnani s ostatnimi vékovymi kategoriemi, mize byt Castéji
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pfispivajicim faktorem vzniku dopravnich nehod jejich zdravotni indispozice nebo zdravotni
omezeni (29).

U nehod s idasti osob starsich 65 let doslo v roce 2020 v Ceské republice celkem
k 11870 ptipadiim pfti kterych bylo 105 osob usmrceno a 347 osob tézce zranéno. Hlavni

pri¢inou nehod bylo v tomto pfipadé nedani prednosti v jizdé (35).

Tabulka 8 — méné zavazné prestupky

MENE ZAVAZNE PRESTUPKY

blokova pokuta ve zakaz
prestupek pokuta | spravnim fizeni | body Fizeni
(K¢) (K¢) (mésice)
zapomenuté doklady do 2 000 1500 - 2 500 - -
nerozsvicena svétla do 2 000 1500 - 2 500 - -
Spatné parkovani do 2 000 1500 -2 500 - -
vyhazovani véci z auta za jizdy do 2 000 1500 - 2 500 - -

obtéZovani ostatnich nadmérnym hlukem,
do 2 000 1500 -2 500 - -
rozstfikovani kaluzi

poruseni zakazu zastaveni nebo stani do 2 000 1500 -2 500 - -
jizda bez pasu (pfepravovana osoba) do 2 000 1500 - 2 500 - -
parkovani na misté pro invalidy do 2 500 5000 -10 000 - -
omezeni jizdy do 2 500 2500 -5 000 - 1az6

fizeni se zajiSténym fidi¢skym prikazem - - - -

nepodrobeni se dopravné psychologickému
do 10 000 | 2500 -5 000 - -
vySetieni

neodevzdani RP nebo ORV (osvé&déeni o
do 10000 | 2500 -5 000 - -
registraci vozidla)

technicka silni¢ni kontrola do 2 000 1500 -2 500 - -

ostatni drobné prestupky do 2 000 1500 -2 500 - -

Zdroj: vlastni zpracovani, (29)

Mén¢ zadvazné prestupky jsou feSeny pouze penéznim postihem, tj. blokovou pokutou
nebo pokutou ve spravnim fizeni a fidi¢i tak nejsou zapocitdvané trestné body. Novela
zakona a bodového systému navrhuje tyto pokuty za bagatelni ptestupky jeste snizit a mély
by byt fixné dané. Jedinou vyjimkou jsou ptestupky jako naptiklad neopravnéné stani a
zastaveni nebo mirné piekroceni rychlosti. V takovém pfiipadé zlstava sazba v urcitém

rozmezi, aby policista mohl pfipadny piestupek na misté vytesit dohodou (29).
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5 Metodika vyzkumu — popis vybranych statistickych metod

Meéteni statistickych zavislosti patii mezi zakladni metody matematické statistiky.
Metodika feSeni této prace je zalozena na regresni a korelacni analyze kvantitativnich a
kvalitativnich znakti véetné testovani statistickych hypotéz v obecné tirovni. Mimo jiné
budou provedeny i analyzy ¢asovych fad. Celkové se jedna o metody, které zkoumaji vice
statistickych znakil jedné statistické jednotky. Pracuji tedy s vicerozmérnym vybérovym

souborem.

Testovani statistickych hypotéz je proces, ktery umoziiuje posoudit, zda urcitd data
vyhovuji stanovenému piedpokladu. Pii testovani hypotéz vzdy porovnavame platnost ¢i
neplatnost dvou hypotéz kdy prvni nazyvame nulova hypotéza a druhou alternativni

hypotéza.

Analyza cCasovych tfad je soubor metod, které poskytuji informace o popisu a
predpovidani chovani vécné a prostoroveé srovnatelnych dat uspotrddanych v Case, a to od
minulosti do pfitomnosti. Cilem analyzy ¢asovych fad je stanoveni modelu, ktery co nejlépe

vystihuje chovéani zkoumanych dat.

Regresni analyza je statistickd metoda, kterd zkoumd vztah mezi dvéma nebo vice
proménnymi. Jedna proménnd je zavisla (vysvétlovand) a ostatni jsou nezdvislé
(vysvétlujici). Cilem regresni analyzy je najit nejlep$i mozny vztah mezi zavislou a

nezavislou proménnou.

Korela¢ni analyza je statistickd metoda, kterd méfi, jak silné jsou dvé proménné
navzajem spojeny. Korela¢ni koeficient miize nabyvat hodnot od -1 do 1. Hodnota -1
znamena perfektni negativni korelaci, hodnota 1 znamené perfektni pozitivni korelaci a

hodnota 0 znamena, Ze mezi proménnymi neexistuje zadna linearni zavislost.

Tyto metody jsou klicové pro statistické Setfeni a mohou poskytnout cenné informace o

vztazich mezi daty.

V ptipadé nehodovosti v silniénim provozu v Ceské republice miizeme tyto analyzy
provadét na zéklad¢ kvantitativnich proménnych (naptiklad pocet nehod) a kvalitativnich

proménnych (napiiklad nasledky nehod, vinici nehod atd.).
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5.1 Technika sbéru dat

Data pro analyzu budou ziskavana z dostupnych databazi a statistik napiiklad Ceského
statistického ufadu nebo Ministerstva dopravy a nasledné budou upravena a zpracovana do

tabulek.

5.2 Testovani statistickych hypotéz

Testovani statistickych hypotéz je proces, kterym se ovéiuje platnost ¢i neplatnost
urcitého tvrzeni (hypotézy) o populaci, o n€kolika populacich nebo o vybérovém souboru na
zaklad¢ statistickych dat. Statistické hypotézy jsou vyroky nebo tvrzeni, ktera jsou
formovana tak, aby mohla byt dale testovana pomoci statistickych metod. Obecné se da

postup testovani statistickych hypotéz rozdé¢lit do nékolika krokd:

1. Formulace hypotéz:
o Nulova hypotéza (HO): Obsahuje vyrok o neexistenci efektu nebo vztahu,
formulovany tak aby byl vyvracen.
o Alternativni hypotéza (H1): Obsahuje vyrok o existenci efektu nebo vztahu,
formulovany jako opak nulové hypotézy.
2. Volba statistického testu a vybér spravného testového kritéria
o Pfi volbé statistického testu zalezi na typu dat a povaze otazky. Podle typu
dat vybirame vhodny test jako napt. Studenttiv t-test, F-test, chi-kvadrat test,
ANOVA.
o 'V této praci bude k vypoctu pouzit dvouvybérovy t-test pro nezavislé vzorky,

ktery je pocitan podle vzorce:

t = —f —Y
- 2 2
St 52 (1)
m +
Kde: xay ...jsoupriméry
s?as2 ... jsou druhé mocniny smérodatnych odchylek

3
[S)
S

... jsou pocty pozorovani

n
Li_1X;

x = 2

n

31



i, (x — x)?

2
S’ =
n—1

3)

s=1s? 4)

3. Stanoveni hladiny vyznamnosti a uréeni kritické hodnoty
o Hladina vyznamnosti nam tika, jaka je pravdépodobnost piipadné chyby
testu. Nejcast&ji se pouziva hladina vyznamnosti &« = 0,05 tj. 5 % nebo
a =0,01t.1 %.
o Kritické hodnoty jsou uvedeny ve statistickych tabulkéach kritickych hodnot
pro kazdé testové kritérium.
4. Rozhodnuti o pfijeti nebo zamitnuti nulové hypotézy
o Na zékladé porovnani vysledki testu s kritickou hodnotou se rozhodne, zda
pfijimdme nebo zamitdme nulovou hypotézu ve prospéch alternativni
hypotézy. Pokud byla nulova hypotéza zamitnuta, znamena to, ze existuji

statisticky vyznamné dikazy ve prospéch alternativni hypotézy (36).

5.3 Analyza ¢asovych rad

Analyza casovych tad je statistickd metoda, kterd se zabyva zkoumanim dat
uspofadanych v Case. Jednd se o soubor metod, které slouzi k popisu vyvoje sledovaného
ukazatele (grafické znazornéni), k popisu jednotlivych slozek (jak se ukazatel chova
v disledku dlouhodobého ¢asového obdobi) a k predikci budouciho vyvoje (41).

Pro analyzu casovych tad je dllezitd srovnatelnost hodnot, a to z hlediska vécné,
prostorové a casové srovnatelnosti. V ptipad¢, kdy neni zajisténa srovnatelnost hodnot musi
byt provedeno tzv. o¢isténi (pf. na stejny pocet dnil v roce). V takovém piipadé by ocisténi
mohlo byt provedeno podle vzorce:

yo
y; = k * 365 (5)

l

Kde: yi(k) ... ptvodni hodnoty v i-tém roce

k;... pocet dnli v i-tém roce
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Jednim ze zptisobl, jak popsat ¢asové fady jsou elementarni charakteristiky, které slouzi
k rychlé¢ informaci o charakteru a chovéani ukazatele v ¢asové fad€. Ukazatele 1ze rozdé€lit na
ty, které posuzuji uroven Casové fad a na ty, které charakterizuji dynamiku neboli rychlost
zmeén vyvoje casovych fad (41).

K posouzeni trovné CR se vyuziva prosty aritmeticky primér pro stejné intervaly a
vazeny aritmeticky primér pro nestejné intervaly (41):

o Prosty aritmeticky pramér

o Vazeny aritmeticky primér
k
}_] — 217{1 i (7)
i=1 T

K posouzeni dynamiky vyvoje CR se vyuZivaji elementarni charakteristiky, tj. absolutni
charakteristiky (prvni diference, druhd diference) a relativni charakteristiky (bazicky index,
koeficient ristu, primérny koeficient ristu). Prvni diference udava absolutni pfirtstky/
ubytky neboli rozdil dvou po sobé jdoucich hodnot. Druhd diference udava absolutni
zrychleni/ zpomaleni neboli rozdil ve dvou po sob¢ jdoucich prvnich diferencich. Bazicky
index vztahuje hodnoty v jednotlivych obdobich k jedné konkrétni hodnoté (vétSinou se
jedné o pocatek Casové fady). Koeficient ristu neboli fetézovy index udéava relativni rychlost
zmén v CR, tj. tempo riistu (v %), tj. o kolik (%) se oproti pfedchozimu roku hodnota zvysila
nebo snizila (41).

o Prvni diference

dyt =YVt~ YVt-1 (®)
o Druha diference
@ _
dYr - dYt - dyt—l (9)
o Bazicky index
Vi
=— 10
Vi o (10)
o Tempo ristu
Vi
ky = 11
‘ Ve-1 (i

o Koeficient rastu
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ke = * 100 12
" Ve (12)
o Relativni piiristek
Yt
= -1 13
" e (13)

o Primérny koeficient riistu

T n-1|Yn
R=""]2 (14)
\/):

Modelovani cCasovych fad se provadi pomoci trendové funkce, ktera vychazi
z ptedpokladu, zZe casovou fadu je mozné rozdélit na 3 slozky, a to na slozku trendovou (T;),
periodickou (P;) a ndhodnou (&;). Slozka trendova vyjadiuje dlouhodobou tendenci vyvoje
zkoumaného jevu. Slozka periodickd zachycuje pravidelné opakujici se vykyvy. Miize se
jednat o periodicitu sezonni (délka periody je mensi nebo rovna 1 rok) nebo cyklickou (délka
periody je vétsi nez 1 rok). Slozka ndhodna zachycuje ojedin€lé nebo nepravidelné vykyvy
casovych tad, ale také chyby méfeni apod. (41).

Dekompozice ¢asovych fad je zalozena na praci s jednotlivymi slozkami ¢asovych fad.
Dle zavislosti trendové a periodické slozky mizeme modely CR rozdélit na aditivni, tj.
jednotlivé slozky se neovlivituji a multiplikativni, tj. jednotlivé slozky se ovliviluji (41).

o Model aditivni

Ytth+Pt+5t (15)

o Model multiplikativni
Ve =Ty P * & (16)

Hlavnim ukolem analyzy ¢asovych fad je vystiZzeni zakladni tendence vyvoje trendu.
Nejprve musi byt pivodni hodnoty nahrazeny vyrovnanymi hodnotami oc€isténymi od
nahodného kolisani a nasledné pak miize byt vystizena ¢asova fada pomoci trendové funkce.
Vypocet koeficientil trendové funkce vychazi z regresni a korelacni analyzy (41).

o Trendova funkce

Uu; =a+bti (17)
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5.4 Regresni analyza

Regresni analyza je statisticka metoda pouzivana k vyhodnoceni vzajemné souvislosti
dvou a vice proménnych. Konkrétn¢ se vyuziva k predikci hodnoty jedné vysvétlované
(zavislé) promeénné na zdkladé hodnoty jedné nebo vice vysvétlujicich (nezavislych)
proménnych. Hlavnim ukolem regresni analyzy je pomoci regresni funkce vystihnout tuto

zavislost. Postup regresni analyzy se da rozd¢lit do nékolika krokd:

1. Identifikace regresniho modelu
o Regresni model se stanovuje pomoci matematickych funkci. Podle poctu
proménnych se modely rozdéluji na jednoduchou regresni zavislost
v ptipadé, ze se jednd o model s jednou nezavisle proménnou a vicenasobnou
regresni zavislost v ptipadé, Ze se jednd o model se dvéma a vice nezavislymi
proménnymi. Nejcastéji se pouziva linedrni regrese jejimz grafem je ptimka
s funkénim ptfedpisem ,,y; = a + bx;", kde ,,a* a ,,b* jsou parametry regresni

funkce. Méné castéji se pak pouziva nelinearni regrese jejimz grafem jsou

razné typy kiivek.
o Ptiklady jednoduchych linearnich regresnich modelt:
e y,=a+bx; ... regresni pfimka, funkce linearni
e y,=a+blogx; ...regresnilog. kiivka, funkce logaritmicka
e y, =a+ bx; + cx? ...regresni parabola, funkce kvadraticka
e yi=a+ bxii ... regresni hyperbola, funkce lomena
e vy, =ax? . funkce mocninn4

e y,=ab* ... funkce exponencialni
o Priklady vicenasobnych linedrnich regresnich modelti:
e Yy, =a+ bx; + cx, ... regresni rovina, linedrni regresni funkce
o Prubéh regresni pfimky je urCen tzv. metodou nejmensich ¢tverct. Piimka
,»Yi = a + bx;“ je ptfimka prolozena metodou nejmensich ¢tverct souborem
bodt [x1, y11, [x2, V21, ..., [ V], jestlize pro koeficienty a, b plati soustava

normalnich rovnic:
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n n
inyi=b2xi2+a2xi (18)

i=1 i=1 =1
n n
Zyizbei+n*a (19)
i=1 i=1

Kde: x ... jsou hodnoty nezdvisle proménné
.. jsou hodnoty zavisle proménné

.. je koeficient regresni ptimky (pfedstavuje hodnotu y pii x=0)

o & <

.. je smérnici regresni piimky

n ... je poCet pozorovani

o Konalezeni optimdlniho modelu, ktery nejlépe popisuje vztah mezi
proménnymi mize pomoci i bodovy diagram, kdy jednotlivé body v grafu

prolozime pfimkou, kterou je dana statisticka zavislost popsana.

Graf'l — bodovy diagram (vzor)

»
»

® Dopravni nehody

° — linearni regresni pfimka

pocet dopravnich nehod

»
T T T T T T T ™

“sledované obdobi-
Zdroj: viastni zpracovani

2. Vypocet koeficientl regresni piimky a vypocet regresniho modelu
o Odhad parametrt (a, b) regresni funkce se nejcastéji provadi tzv. metodou
nejmensich ¢tvercl. Jedna se o soustavu dvou normalnich rovnic, coz jsou
vlastn¢ linedrni rovnice o dvou neznamych, které kdyz vypocitdme a
dosadime do rovnice, dostaneme piedpis funkce.
o Upravou vyse uvedenych vztahti (dvou normalnich rovnic) lze vytvofit

vzorce pro vypocet koeficientl regresni ptimky a, b.
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_ nYxXYi— XX LY
T TnEal - G (20

b

Ayx =Y = byxX 21)

o Kde: y...jezavisla proménna
X ... je nezavisld proménna
a ...je prisecik ptimky s osou y v ptipadé, ze x=0
b ... je smérnice piimky jinak nazyvana také jako koeficient regrese,
ktery urcuje posun po piimce ,,y*, neboli nam tikd, o kolik se zméni

hodnota ,,y* pokud se ,,x*“ zméni o jednotku

3. Interpretace vysledktli a posouzeni vhodnosti zvolené regresni funkce
o Posouzeni kvality zvolené funkce se provadi pomoci charakteristik tésnosti

jako jsou napftiklad koeficienty a indexy korelace a determinace (37).

5.5 Korelaéni analyza

Korela¢ni analyza je statistickd metoda, kterd pomahd identifikovat, jak silny je vztah
mezi dvéma proménnymi. Hlavnim cilem korela¢ni analyzy je méfeni tésnosti neboli sily
sledované zavislosti, a to za ptredpokladu, Ze jejich vztah je jiz vystizen regresni funkci.
Postup provadéni korela¢ni analyzy se da rozdelit do nékolika krok:

1. Vypocet korelacniho koeficientu
o Nejcastéji pouzivanym korela¢nim koeficientem k vyhodnocenti sily a sméru
vztahu mezi proménnymi je Pearsoniiv korela¢ni koeficient (oznacovany

jako ,.,r*). Vzorec pro vypocet Pearsonova korela¢niho koeficientu je:

aniyi —inZyi
J (nEx? — (2x)?] * [nZy? — ()]

yx (22)

Kde: n...je pocet pozorovani
X ... jsou hodnoty prvni (nezavislé¢) proménné

y ... jsou hodnoty druhé (zavislé) proménné
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Interpretace vysledkt

o Hodnoty Pearsonova korela¢niho koeficientu se pohybuji v intervalu od -1
do +1. Cim vice se hodnota koeficientu blizi +1 tim je vztah mezi
proménnymi silngjsi, zatimco hodnoty pohybujici se kolem 0 naznacuji, ze
dané proménné spolu nekoreluji, tj. nelze vysledovat zadnou souvislost mezi
nartistem a poklesem hodnot znakt. Je-li r > 0, znamena to, ze s rostoucim
X" roste 1,,y“. Naopak je-li r < 0, znamena to, ze s rostoucim ,,x* hodnota
Yy klesa.

o Pomoci Pearsonova korelaéniho koeficientu se da také urcit koeficient
determinace ,,R%“, ktery posuzuje kvalitu regresniho modelu, tj. vhodnost
zvolené regresni funkce a odhad jejich vybérovych regresnich koeficientu.
Cim vice se koeficient determinace blizi 1, tim je zvoleny regresni model
lepsi (37).

Testovani vybérovych charakteristik korelace a regrese
o Jednim ze zplisobt testovani vybérovych charakteristik korelace a regrese je

test korela¢niho koeficientu, ktery se provadi podle vzorce:

£ = |ryX|
e @3)
n—2

Kde: 7, ... jekorelacni koeficient

n... jepocetsledovani

o Test korela¢niho koeficientu t, ma Studentovo t-rozdéleni pro (n-2) stupnii
volnosti. Vysledky tohoto testu nam pomadhaji urcit, zda je korelace mezi
proménnymi dostate¢né¢ silnd na to, aby byla povazovana za statisticky
vyznamnou, a tedy zda miiZzeme piedpoklédat, Ze je mezi proménnymi

linearni vztah.
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6 Vlastni prace

Tato bakalaiska prace byla feSena pomoci analyzy ¢asovych fad a nasledné regresni a
korela¢ni analyzy (kvantitativnich a kvalitativnich znakil) vCetné testovani statistickych
hypotéz v obecné urovni. Data pro analyzu byla ziskana z Ceského statistického ufadu,
z Ministerstvy dopravy Ceské republiky a z webovych stranek Policie Ceské republiky.
Ziskana data byla nasledné zpracovéana do tabulek ,,Nehody v silni¢ni dopravé v CR v letech
1993-2022.¢

V této Casti prace bylo provedeno testovani statistickych hypotéz a analyza ¢asovych
fad spolu s regresni a korela¢ni analyzou zamétenych na primérny pocet dopravnich nehod.
Dale pak na zménu umrtnosti na Ceskych silnicich, coz by mohl byt jeden ze znaki

ptipadného zlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu.

6.1 HYPOTEZA C. 1: Bodovy systém p¥ispél ke sniZeni nehodovosti na

¢eskych silnicich

V tomto testovani bylo zkoumano, zda se vyznamné 1isi primérny pocet dopravnich
nehod za obdobi 10 let pied a 10 let po roce 2006 tj. pted a po roce zavedeni bodového
systému v CR. Pro otestovani statistickych hypotéz, které porovnavaji primérny podet
nehod byl pouzit dvouvybérovy t-test o priméru. Toto testovani je mozno provadét za
pfedpokladu normalniho rozdé€leni vybérového souboru. Pii vypocétu bylo vychézeno

z tabulky hodnot uvedené v ptiloze ¢€.1 této prace.

6.1.1 Testovani statistickych hypotéz

Postup testovani:
1. Formulace hypotéz:
HO ... prumérny pocet dopravnich nehod za 10 let pfed zavedenim a 10 let
po zavedeni bodového systému je stejny.
HI ... prumérny pocet dopravnich nehod za 10 let pfed zavedenim a 10 let

po zavedeni bodového systému se lisi.
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2. Vypocet testového kritéria:

f —
=7 > 2
51,5
mT
Pro tento vypocet zname hodnoty:

x1=200 171,80 X, =101 217,80
s; =12 311,51 5, =38247,53
n=10 n=10

Vypocet:
Xx—y  200171,80 —101217,80

52 sg_"J1231L51 38247,53

mtn 10 T 10

= 7,78792

t =

3. Stanoveni hladiny vyznamnosti a kritického oboru:

o = 0,05 (tj. 5 %).

KH:|t| =t _«a
2

7,78792 > 1,96

4. Rozhodnuti o pfijeti nebo zamitnuti nulové hypotézy:
Vypocitand hodnota testového kritéria je vétsi nez kritickd hodnota, a to znamena, ze
zamitdme nulovou hypotézu HO a pfijimame alternativni hypotézu H1, tj. na hladiné
vyznamnosti o = 0,05 se neprokazalo, ze primérny pocet dopravnich nehod pted

zavedenim bodového systému a po ném je stejny.
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6.1.2 Analyza ¢asovych rad

Postup analyzy:
1. Popisné metody

o Tabulka analyzovanych dat

Tabulka 9 - tabulka analyzovanych dat (pocet dopravnich nehod v letech 1997-2016)

t rok pocet nehod
1 1997 198431
2 1998 210137
3 1999 225690
4 2000 211516
5 2001 185664
6 2002 190718
7 2003 195851
8 2004 196484
9 2005 199262
10 2006 187965
11 2007 182736
12 2008 160376
13 2009 74815
14 2010 75522
15 2011 75137
16 2012 81404
17 2013 84398
18 2014 85859
19 2015 93067
20 2016 98864

Zdroj: vlastni zpracovani, (38, 39, 40)

o QGrafické znazornéni

Graf 2 - bodovy diagram (dopravni nehody v letech 1997-2016)

Dopravni nehody v letech 1997-2016

260 000
240 000
220000
200 000
180 000
160 000
140 000
120 000
100 000
80 000
60 000
40 000
20000
0

pocet dopravnich nehod

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
sledované obdobi

Zdroj: viastni zpracovani
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Z pohledu na graf mizeme usoudit, Ze se bude jednat o linearni trendovou funkci.

Linearni trendova funkce je vyjadfena predpisem pfimky u; = a + bt;. Koeficienty ptimky

se pocitaji stejn¢ jako regresni koeficienty. Jednotlivé propady nebo nértsty v poctu nehod

jsou vysvétleny v kapitole ,,Vliv zavedeni bodového systému* této prace.

2. Elementarni charakteristiky

Tabulka 10 - elementarni charakteristiky (dopravni nehody v letech 1997-2016)

~ pocet ~
| o | G o (el o empo | sl | i

roce (puvodni i) diference | diference rustu prirustek indexy

hodnoty)

1 1997 365 198431 198431 - - - - 1,00
2 1998 365 210137 210137 11706 - 1,06 0,06 1,06
3 1999 365 225690 225690 15553 3847,00 1,07 0,07 1,14
4 2000 366 211516 210938 -14752 -30304,91 0,93 -0,07 1,06
5 2001 365 185664 185664 -25274 -10522,17 0,88 -0,12 0,94
6 2002 365 190718 190718 5054 30328,09 1,03 0,03 0,96
7 2003 365 195851 195851 5133 79,00 1,03 0,03 0,99
8 2004 366 196484 195947 96 -5036,84 1,00 0,00 0,99
9 2005 365 199262 199262 3315 3218,68 1,02 0,02 1,00
10 | 2006 365 187965 187965 -11297 -14611,84 0,94 -0,06 0,95
11 | 2007 365 182736 182736 -5229 6068,00 0,97 -0,03 0,92
12 | 2008 366 160376 159938 -22798 -17569,19 0,88 -0,12 0,81
13 | 2009 365 74815 74815 -85123 -62324,63 0,47 -0,53 0,38
14 | 2010 365 75522 75522 707 85829,81 1,01 0,01 0,38
15 | 2011 365 75137 75137 -385 -1092,00 0,99 -0,01 0,38
16 | 2012 366 81404 81182 6045 6429,58 1,08 0,08 0,41
17 | 2013 365 84398 84398 3216 -2828,17 1,04 0,04 0,43
18 | 2014 365 85859 85859 1461 -1755,42 1,02 0,02 0,43
19 | 2015 365 93067 93067 7208 5747,00 1,08 0,08 0,47
20 | 2016 366 98864 98594 5527 -1681,12 1,06 0,06 0,50
Zdroj: vlastni zpracovani

Tabulka vyse zachycuje elementdrni charakteristiky Casovych fad. Nejprve ale

muselo byt provedeno ocisténi hodnot od ndhodného kolisani, tj. pfepocitani poctu nehod

podle dni v roce (1 rok = 365 dni). Prvni diference nam udava o kolik vzrostl pocet nehod

oproti roku pfedtim. Z tabulky mlizeme vycist, Zze se pocet nehod od roku 2006 zacal

snizovat, coz by mohlo byt dano zavedenim bodového systému, ktery nabyl platnosti prave

v tomto roce. Druha diference se pouziva k detekci zmén v trendu ¢asové tady. V piipadé,
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ze je druhd diference blizk4 nule, naznacuje to, ze trend je stabilni. V opacném piipad¢ to
zna¢i zmény v trendu. Tempo ristu a relativni ptirtstek udava o kolik jednotek pocet nehod
vzrostl nebo klesl oproti minulému roku. V tabulce miizeme vidét, ze pocet nehod od roku
2006 klesa, a naopak od roku 2010 zase stoupa. Bazické indexy udavaji o kolik jednotek

klesl nebo stoupl pocet nehod oproti vychozimu roku (v tomto pfipade oproti roku 1997).
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6.1.3 Regresni a korela¢ni analyza

Postup analyzy:

1. Identifikace regresniho modelu

o Klepsi identifikaci regresniho modelu byl vyuzit bodovy diagram, ktery

y; = a + bx;.

ukazuje vztah mezi po¢tem dopravnich nehod a jednotlivymi lety. Z pohledu

na graf ¢. 2 mizeme usoudit, Ze se jednd o linedrni regresni model

2. Vypocet regresnich a korela¢nich koeficientl a koeficientu determinace

o Pfi vypoctu koeficientll bylo vychazeno z hodnot uvedenych v nasledujici

Tabulka 11 - tabulka pritbéznych vypocti (regresni a korelacni analyza - hypotéza ¢. 1)

tabulce, kterd zobrazuje prubézné vypocty. Tabulka zahrnuje hodnoty jiz

oCisténé, tj. prepocitané na stejny pocet dni v roce (1 rok = 365 dni).

rok Xi Vi Xi*yi x2 \a
1997 1 198431 198431 1 39374861761
1998 2 210137 420274 4 44157558769
1999 3 225690 677070 9 50935976100
2000 4 210938 843752 16 44494876729
2001 5 185664 928320 25 34471120896
2002 6 190718 1144308 36 36373355524
2003 7 195851 1370957 49 38357614201
2004 8 195947 1567577 64 38395288912
2005 9 199262 1793358 81 39705344644
2006 10 187965 1879650 100 35330841225
2007 11 182736 2010096 121 33392445696
2008 12 159938 1919254 144 25580104414
2009 13 74815 972595 169 5597284225
2010 14 75522 1057308 196 5703572484
2011 15 75137 1127055 225 5645568769
2012 16 81182 1298905 256 6590449694
2013 17 84398 1434766 289 7123022404
2014 18 85859 1545462 324 7371767881
2015 19 93067 1768273 361 8661466489
2016 20 98594 1971878 400 9720753130
SUMA 210 3011851 25929289 2870 516983273948
PRUMER 11 150593 - - -

Zdroj: viastni zpracovani

44




o Regresni koeficienty:

n),xX;y; — ) X; . 20 %25929289 — 210 3011851
by, = X lyzl LXiXYi _ i _ _8564,13
nyx —(Qx;)? 20 * 2870 — 210

Ay, =y — byyx = 150593 — (—8564,13) = 11 = 244798, 43

o Po dosazeni do rovnice dostaneme funkcni predpis:

y = 244798,43 — 8564,13x

o Korelaéni koeficient:

nY XY — XX LYi
Tyy =

J [n3x? — (3x,)2] * [nZy? — (Zy,)?]
_ 20 * 25929289 — 210 * 3011851
\/(20 * 2870 — 2102) * (20 * 516983273948 — 30118512

Ty, = —0,8769
o Koeficient determinace:
R? =0,7690

o Test korela¢niho koeficientu:

—0,8769
t. = 5] = =0, | =7,7407

" [1-r% [1=07690
n-—2 20—2

o = 0,05 (tj. 5 %)

KH: tT' 2 tO(;(Tl—Z)
7,7407 > 2,101

3. Interpretace vysledkt
o Regresni koeficient ,,a* ndm uddva hodnotu proménné ,,y* v pfipad¢, ze
hodnota proménné ,,x* je rovna 0. Protoze nase hodnota ,,a* vySla rovna
244798,43, znamena to, ze odhadovany pocet nehod v roce 0, tj. v roce 1996
byl odhadnut na 244798,43.
o Regresni koeficient ,,b* ndm udava sklon regresni pfimky. Jedna se o tzv.

smérnici regresni pfimky. V nasem ptipad¢ je hodnota ,,b* rovna -8564,13 a
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protoze je to hodnota zadpornd, znamena to, ze s rostoucim poctem let pocty
nehod klesaji.

Korelaéni koeficient udava silu zavislosti mezi dvéma znaky. V nasem
ptipad¢ korelacni koeficient vysel roven -0,8769 coz znaci silnou negativni
zavislost. Jinymi slovy to znamena Ze zatimco rostou roky se pocty
dopravnich nehod snizuji.

Koeficient determinace udava, jak ptfesnd bude ptredpovéd’ hodnot podle
stanovené regresni rovnice. Cim vy$si bude R? tim mensi bude chyba
predikce. V nasem piipadé nam R? vyslo 0,7690 coz znadi, Ze vybrany model
vyhovuje nasim datim a pocet dopravnich nehod je ze 76% zavisly na
jednotlivych letech (respektive na opatienich, kterd jsou béhem let zavadéna).
Test korelacniho koeficientu se pouziva k ovéfeni korelacniho koeficientu.
Nase hodnota testu korela¢niho koeficientu je vétsi nez kritickd hodnota, coz
znamena, ze jednotlivé roky a pocty nehod spolu opravdu koreluji a nejedna

se jen o vysledek ndhody v datech.
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6.2 HYPOTEZA C. 2: Bodovy systém prispél ke zlepSeni bezpe¢nosti
silnicniho provozu, protoZe se po jeho zavedeni sniZila umrtnost na

Ceskych silnicich

V tomto testovani bylo zkoumano, zda se vyznamné 1i§i primérny pocet umrti na
Ceskych silnicich za obdobi 10 let pted a 10 let po roce 2006 tj. pied a po roce zavedeni
bodového systému v CR. Pro toto testovani byl pouzit dvouvybérovy t — test o priimérech.
Toto testovani je mozno provadét za predpokladu normdlniho rozdéleni vybérového

souboru. Pfi vypoctu bylo vychazeno z tabulky hodnot uvedené v ptiloze ¢.1 této prace.

6.2.1 Testovani statistickych hypotéz

Postup testovani:
1. Formulace hypotéz:
HO ... primérny pocet umrti pii dopravnich nehodach za 10 let pted zavedenim a 10
let po zavedeni bodového systému je stejny.
HI ... primérny pocet tmrti pii dopravnich nehodach za 10 let pfed zavedenim a 10
let po zavedeni bodového systému se lisi.

2. Vypocet testového kritéria:

f —
t= 2 > 2
51,5
mT
Pro tento vypocet zname hodnoty:
xX1=1384,10 X, = 820,80
s; = 142,48 s, =193,66
n=10 n=10
Vypocet:
X—y 1384,10 — 820,80
t= = = 97,15824
s? s? J142,48 | 193,66
m'n 10 10
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3. Stanoveni hladiny vyznamnosti a kritického oboru:

o = 0,05 (tj. 5 %).

KH:|t| =t _«a

97,15824 > 1,96

4. Rozhodnuti o pfijeti nebo zamitnuti nulové hypotézy:
Vypocitana hodnota testového kritéria je vétsi nez kritickd hodnota, a to znamena, ze
zamitdme nulovou hypotézu HO a pfijimame alternativni hypotézu H1, tj. na hladiné
vyznamnosti & = 0,05 se neprokazalo, ze primérny pocet umrti pii dopravnich

nehodéch pred zavedenim bodového systému a po ném je stejny.

6.2.2 Analyza ¢asovych rad

Postup analyzy:
1. Popisné metody

o Tabulka analyzovanych dat

Tabulka 12 - tabulka analyzovanych dat (pocet usmrcenych pri dopravnich nehodach v letech 1997-2016)

t rok usmrcené 0soby
1 1997 1597
2 1998 1360
3 1999 1455
4 2000 1486
5 2001 1334
6 2002 1431
7 2003 1447
8 2004 1382
9 2005 1286
10 2006 1063
11 2007 1222
12 2008 1076
13 2009 901
14 2010 802
15 2011 773
16 2012 742
17 2013 654
18 2014 688
19 2015 739
20 2016 611

Zdroj: vlastni zpracovani, (38, 39, 40)
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o GQGrafické znadzornéni

Graf 3 - bodovy diagram (pocet usmrcenych pri dopravnich nehodach v letech 1997-2016)

Pocet usmrcenych pfi dopravnich nehodach v letech 1997-2016
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Zdroj: viastni zpracovani

Pti pohledu na graf lze usoudit, ze se bude jednat o linearni trendovou funkci stejné jako
v pripad¢ hypotézy ¢€.1. Linearni trendova funkce je vyjadiena predpisem pifimky u; = a +
bt; jejiz koeficienty se pocitaji stejné¢ jako regresni koeficienty. Jednotlivé propady nebo
nartisty v po¢tu umrti pti dopravnich nehodach jsou vysvétleny v kapitole ,,Vliv zavedeni

bodového systému® této prace.
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2. Elementarni charakteristiky

Tabulka 13 - elementdrni charakteristiky (pocet usmrcenych pri dopravnich nehoddach v letech 1997-2016)

poet usmrcené | usmrcené o o
¢ rok dni v oosoby ; osoby e 1. _ 2. te:npo rglaotlvnl I_)a2|cke

roce (pivodni | (vyrovnané | diference | diference rastu prirastek | indexy

hodnoty) hodnoty)

1 1997 365 1597 1597 - - - - 1,00
2 1998 365 1360 1360 -237 - 0,85 -0,15 0,85
3 1999 365 1455 1455 95 332,00 1,07 0,07 0,91
4 | 2000 366 1486 1482 27 -68,06 1,02 0,02 0,93
5 | 2001 365 1334 1334 -148 -174,38 0,90 -0,10 0,84
6 | 2002 365 1431 1431 97 244,94 1,07 0,07 0,90
7 | 2003 365 1447 1447 16 -81,00 1,01 0,01 0,91
8 | 2004 366 1382 1378 -69 -84,78 0,95 -0,05 0,86
9 | 2005 365 1286 1286 -92 -23,45 0,93 -0,07 0,81
10 | 2006 365 1063 1063 -223 -130,78 0,83 -0,17 0,67
11 | 2007 365 1222 1222 159 382,00 1,15 0,15 0,77
12 | 2008 366 1076 1073 -149 -307,94 0,88 -0,12 0,67
13 | 2009 365 901 901 -172 -23,12 0,84 -0,16 0,56
14 | 2010 365 802 802 -99 73,06 0,89 -0,11 0,50
15 | 2011 365 773 773 -29 70,00 0,96 -0,04 0,48
16 | 2012 366 742 740 -33 -4,03 0,96 -0,04 0,46
17 | 2013 365 654 654 -86 -52,95 0,88 -0,12 0,41
18 | 2014 365 688 638 34 119,97 1,05 0,05 0,43
19 | 2015 365 739 739 51 17,00 1,07 0,07 0,46
20 | 2016 366 611 609 -130 -180,67 0,82 -0,18 0,38

Zdroj: viastni zpracovani

Tabulka zachycuje elementarni charakteristiky casové rady pocCtu umrti pri
dopravnich nehodach. Nejprve ale muselo byt provedeno ociSténi hodnot od
nahodného kolisani, tj. prepocitani poctu umrti ptri nehodach na stejny pocCet dni v roce
(1 rok = 365 dni). Prvni diference nam udava o kolik vzrostl nebo klesl pocet imrti
oproti roku predtim. Z tabulky miizeme vycist, Ze se pocet umrti postupné snizoval uz
od roku 2004. V roce zavedeni bodového systému, tj. vroce 2006 je ale skok v poctu
umrti oproti jinym letim znacny. Druha diference se pouziva k detekci zmén v trendu
Casové rady. V pripadé, Ze je druha diference blizka nule, naznacuje to, Ze trend je
stabilni. V opa¢ném pripadé to znac¢i zmény v trendu. Tempo ristu a relativni priristek
udava o kolik jednotek pocet umrti vzrostl nebo klesl oproti minulému roku. V tabulce

miiZeme vidét, Ze pocet umrti ¢asto méni a béhem sledovaného obdobi nékolikrat klesa

i roste. Bazické indexy udavaji o kolik jednotek klesl nebo stoupl pocet umrti oproti
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vychozimu roku (v tomto piipadé oproti roku 1997). Z pohledu bazickych indext Ize

rici, Ze se poCty iumrti pti nehodach od roku 1997 témér neustale sniZuji.

6.2.3 Regresni a korela¢ni analyza

Postup analyzy:
1. Identifikace regresniho modelu
o Klepsi identifikaci regresniho modelu byl vyuzit bodovy diagram, ktery
ukazuje vztah mezi po¢tem dopravnich nehod a jednotlivymi lety. Z pohledu
na graf ¢. 3 mizeme usoudit, Ze se jednd o linedrni regresni model
y; = a + bx;.
2. Vypocet regresnich a korela¢nich koeficientl a koeficientu determinace
o Pfi vypoctu koeficientll bylo vychazeno z hodnot uvedenych v nasledujici
tabulce, kterd zobrazuje prubézné vypocty. Tabulka zahrnuje hodnoty jiz

oCisténé, tj. prepocitané na 1 rok = 365 dni.

Tabulka 14 - tabulka pritbéznych vypoctii (regresni a korelacni analyza - hypotéza ¢. 2)

rok Xi Yi xi*yi x2 y?
1997 1 1597 1597 1 2550409
1998 2 1360 2720 4 1849600
1999 3 1455 4365 9 2117025
2000 4 1482 5928 16 2196146
2001 5 1334 6670 25 1779556
2002 6 1431 8586 36 2047761
2003 7 1447 10129 49 2093809
2004 8 1378 11026 64 1899502
2005 9 1286 11574 81 1653796
2006 10 1063 10630 100 1129969
2007 11 1222 13442 121 1493284
2008 12 1073 12877 144 1151458
2009 13 901 11713 169 811801
2010 14 802 11228 196 643204
2011 15 773 11595 225 597529
2012 16 740 11840 256 547560
2013 17 654 11118 289 427716
2014 18 688 12384 324 473344
2015 19 739 14041 361 546121
2016 20 609 12187 400 371284

SUMA 210 22035 195648 2870 26380873
PRUMER 11 1102 - - -

Zdroj: viastni zpracovani
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o Regresni koeficienty:

_nYxyi—Xxny;  20%195648 — 210 * 22035

by = nYx?—(Ex)? 20 * 2870 — 2102

= —53,7135

Ay, =y — by,x = 1102 — (—=53,7135) * 11 = 1692, 8485

o Po dosazeni do rovnice dostaneme funk¢ni predpis:

y =1692,8485 — 53,7135x
o Korelaéni koeficient:
nY XY — XX LYi
JImxt = @]« [n2y7 - 2]

~ 20 * 195648 — 210 * 22035
J(20 % 2870 — 2102) * (20 * 26380873 — 220352

r

yx =

= —0,9549

o Koeficient determinace:

R? =0,9118

o Test korela¢niho koeficientu:

_nel  1-0,9549]
" [1-rx [1=09118
n=2 20 -2

o = 0,05 (tj. 5 %)

= 13,6414

KH: tT' 2 tO(;(Tl—Z)
13,6414 > 2,101

4. Interpretace vysledki
o Regresni koeficient ,,a“ nam udava hodnotu/odhad proménné ,,y* v ptipadeé,
ze hodnota proménné ,,x“ je rovna 0. Protoze nase hodnota ,,a* vysla rovna
1692,8, znamena to, ze odhadovany pocet nehod v roce 0, tj. v roce 1996 byl
odhadnut na 1692.8.
o Regresni koeficient ,,b* ndm udava sklon regresni pfimky. Jedna se o tzv.
smérnici regresni pifimky. V naSem piipad¢ je hodnota ,,b* rovna -53,7 a to

znamena, ze s rostoucim poctem let pocty nehod klesaji.
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o Korelacni koeficient udava silu zavislosti mezi dvéma znaky. V nasem
ptipad¢ korelacni koeficient vysel roven -0,9549 coz znaci silnou negativni
zavislost. Jinymi slovy to znamena Ze zatimco rostou roky se pocty
dopravnich nehod snizuji.

o Koeficient determinace udava, jak ptfesnd bude ptfedpovéd’ hodnot podle
stanovené regresni rovnice. Cim vy$si bude R? tim mensi bude chyba
predikce. V naSem piipadé ndm R? vyslo 0,9118 coz znadi, Ze vybrany
model vyhovuje naSim datlim a pocet dopravnich nehod je ze 91% zavisly na
jednotlivych letech.

o Test korelacniho koeficientu se pouziva k ovéfeni korela¢niho koeficientu.
Nase hodnota testu korela¢niho koeficientu je v oboru kritickych hodnot, coz
znamena, ze jednotlivé roky a pocty nehod spolu opravdu koreluji a nejedna

se jen o vysledek ndhody v datech.
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6.3 Vliv zavedeni bodového systému na nehodovost v CR

Zavedeni bodového systému ma vyznamny vliv na nehodovost v Ceské republice.
Bodovy systém funguje tak, ze tidici ziskavaji trestné body za poruseni dopravnich ptedpisi,
jako jsou napiiklad ptekracovani povolené rychlosti, jizda pod vlivem alkoholu nebo drog,
nedodrzovani pravidel pfednosti v jizdé a tak dale. Cim vice bodii ma #idi¢ na svém kontg,
tim vétsi jsou sankce, které mu hrozi. Tyto sankce mtiizou byt naptiklad pokuty, odebrani
fidi¢ského pritkazu nebo povinnost absolvovat Skoleni bezpeéné jizdy.

Tento systém ma né€kolik u€inki na bezpecnost silni¢niho provozu. Jeden z Gc€inkt je
to, 7¢ bodovy systém slouZi jako prevence proti porusovani dopravnich predpist. Ridici jsou
vice motivovani dodrzovat pravidla, aby si udrzeli Cisty rejstiik a vyhnuli se sankcim
spojenym s vysokym poctem bodi. Bodovy systém slouzi také k vychové tidic¢h. Pii
prekroCeni ur€itého poctu bodi miize byt fidi¢i ulozena povinnost absolvovat dopravné
vychovné Skoleni, tedy Skoleni bezpecné jizdy, které by mélo pfipomenout vyznam
dodrzovani pravidel silni¢niho provozu a bezpecného chovani na silnicich. V neposledni
fadé by se mezi ucinky bodového systémii dala zaradit eliminace nebezpecnych fidicl. Pro
fidice, ktefi opakované porusuji pravidla a maji vysoky pocet bodl jsou zavedena piisnéjsi
opatieni jako je odebrani fidicského prukazu. Timto zpisobem bodovy systém poméha
odstranit nebo alespon omezit ucast nebezpecnych fidict na silnicich.

Bodovy systém, ktery byl v Ceské republice zaveden 1. Gervence 2006, mél za cil
snizit pocet dopravnich nehod, a to tim ze sledoval opakované ptestupky nebo trestné ¢iny
fidi¢a. Pokud tidi¢ doséhl celkového poctu 12 bodt urad ho neprodlené vyzval k odevzdani
fidi¢ského prikazu. Statistiky naznacuji, ze doSlo ke zlepSeni situace na silnicich po

zavedeni tohoto systému.
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Graf 4 — nehody v silnicni dopraveé (za obdobi 1993-2022)

Nehody v silni¢ni dopravé za obdobi let 1993 - 2022
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Pii pohledu na graf ¢. 6 — Nehody v silnicni doprave za obdobi let 1993-2022 mizeme

vidét, znacné kolisdni v poctu nehod béhem sledovaného obdobi. Dé se fict, ze se situace

v oblasti nehodovosti az na vyjimky zlepSovala. Nahl¢ snizeni nehodovosti v jednotlivych

letech mze byt ddno nejen zavedenim bodového systému, ale také zavadénim raznych

bezpecnostnich opatfeni v pritbéhu let. Konkrétné by se mohlo jednat o tyto opatieni:

O

O

1. 1: 1995 zavedeni povinnosti pouzivat bezpe¢nostni pasy na vSech sedadlech vozidla.
1. 1. 1997 snizeni nejvyssi povolené rychlosti v obcich na 50 km/hod.

1. 1. 2000 zavedeni povinnosti pouzivat détské autosedacky, a to pro déti do 150 cm
nebo 36 kg.

1. 1. 2001 vznik nového zékona €. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich.
1. 1. 2004 zavedeni povinnosti pouzivat denni sviceni na vSech vozidlech.

28. 4. 2004 zavedeni Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu (NSBSP).

1. 1. 2006 zavedeni povinnosti pouzivat reflexni vesty pfi vystupu z odstaveného vozidla
na délnici nebo kdekoli mimo obec.

1.7.2006 zavedeni bodového systému fidicl, ktery stanovuje druhy prestupktl s riznym

poctem bodi od 1 do 7. Maximalni pocet boda je 12 a po jejich dosazeni je odebran
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fidi¢sky prikaz se zdkazem fizeni na 1 rok. Zaroven se také zvysil limit pro hlaseni
dopravnich nehod PCR na 50 000 K&.

o 1. 1.2009 zvyseni limitu $kody pro hlaSeni dopravnich nehod na 100 000 K¢

o 1.7.2011 zavedeni nulové tolerance alkoholu v dechu a v krvi. V ptipad¢ ze se fidici
prokézal obsah alkoholu v dechu nebo v krvi, bylo mu udélovano 7 bodu.

o 1. 11. 2011 zavedeni povinnosti pouzivat zimni pneumatiky na vozidlech, a to od
1. listopadu do 31. biezna nebo pfi sne¢hu, namraze a ledovce.

o 1. 1.2016 zruseni moznosti odecitat body za absolvovani dopravné-psycholog. skoleni.

o 4.1.2021 zavedeni strategie Bezpecnosti silni¢niho provozu (BESIP), kterd navazuje na

Nérodni strategii bezpecnosti silnicniho provozu (NSBSP)

Dlouhodobym cilem Strategie BESIP, kterou vlada schvalila 4. 1. 2021, je snizit pocet
obéti a tézkych zranéni jako disledek dopravnich nehod na polovinu. Stanovenych cili by
méla Ceska republika dosahnout v roce 2030. Strategie BESIP 2021-2030 navazuje na
NSBSP 2011-2020. NSBSP byla zavedena jiz vroce 2004 a méla za cil snizit pocet
usmrcenych osob v silnicnim provozu na polovi¢ni uroven z roku 2002 a to do roku 2010.
Vzhledem k vyvoji situace, kterou miizeme vidét nize v grafech, miizeme fici, Ze se jednalo
o cil, kterého se nam bohuzel nepodatilo dosahnout. Lepsi zpravou ale je, ze se pocet

usmrcenych stale snizuje.

Graf'5 — dopravni nehody (1993-2022)
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Graf &. 7 — Dopravni nehody, ukazuje po&et dopravnich nehod v Ceské republice od
roku 1993 do roku 2022. Z grafu je patrné znac¢né kolisani poctu dopravnich nehod. Nejnizsi
pocet dopravnich nehod byl zaznamenan v roce 2009 (74 815). Naopak nejvyssi pocet
dopravnich nehod byl zaznamenan v roce 1999 (225 690).

Graf 6 — zranéné osoby (1993-2022)
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Zdroj: vlastni zpracovani, (38, 39, 40)

Graf ¢. 8 — Zranéné osoby zobrazuje pocet zranénych pii dopravnich nehodach
v obdobi od roku 1993 do roku 2022. Z grafu je patrné, Ze pocet zranénych osob pfi
dopravnich nehodach v Ceské republice ma dlouhodobé klesajici trend. Nejvice zrandnych
bylo v roce 1993. Naopak nejméné zranénych bylo v roce 2022, kdy bylo na ¢eskych
silnicich usmrceno 454 osob, 2 000 osob bylo tézce zranéno a 15 600 osob bylo lehce

zranéno.
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Graf 7 — usmrcené osoby (1993-2022)

USMRCENE OSOBY

5 -
[92]
0
T <9 % 0 R ©
L ;- ph— oo -
=4 — e v o< n I o
s QI o ¢/ Y| ®
on | M 4 MO O
< ™ - © ~
o' — — ~ ~
o — N
o} m -2
- 8 |5
oo — —
o —
I o
8() D Ny
< o JN a
D S o R < 0| @
© o SR )
~ —
I T © 2IRI° 2wl
O w [Te) - m
‘EZ n n 3
] <
Q
o
n
o
'_
L
Q
8 N S N O N O O A N M T N ONOWO O —+ N ;m F 10 ©NN 0 O O « N
DD DD O O O O O O O O O O HA A A A A «dd-d oA NN N
D DD OO O O O O O O O O O O O O O O O O o o o O O
A H H H H H HdH NN NN NN~~~

JEDNOTLIVE ROKY SLEDOVANEHO OBDOBI
Zdroj: vlastni zpracovani, (38, 39, 40)

Graf €. 9 — Usmrcené osoby zobrazuje pocet usmrcenych pii dopravnich nehodach
v obdobi od roku 1993 do roku 2022. Z grafu je patrné, ze pocet usmrcenych v pribéhu let
neustale klesd, coz mize byt jeden ze znakll vlivu bodového systému na bezpecnost
silni¢niho provozu. Nejvice usmrcenych bylo v roce 1994, kdy se jedna presné¢ o 1637
usmrcenych osob. Naopak nejmensi pocet usmrcenych byl vroce 2022 a to se jedna

konkrétn€ o 454 usmrcenych.
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7 Zavér

V ramci této bakalatské prace jsem se podrobné zabyvala bodovym systémem a jeho
vlivem na bezpeénost silni¢niho provozu v Ceské republice. Zakladnim cilem této prace bylo
ukazat, jak bodovy systém v Ceské republice funguje a jaky ma vliv na bezpeé¢nost silni¢niho
provozu. Prace byla feSena statistickymi metodami, konkrétné¢ se jednalo o testovani
statistickych hypotéz, analyzu ¢asovych fad, regresni analyzu a korela¢ni analyzu. Byly
stanoveny a dale analyzovany dvé zakladni hypotézy. Hypotéza €. 1, kterd tikd, Ze zavedeni
bodového systému piispélo ke snizeni nehodovosti na ¢eskych silnicich. Hypotéza €. 2, ktera
fik4, ze zavedeni bodového systému ptispélo ke zlepSeni bezpecnosti silni¢niho provozu,
protoze se po jeho zavedeni snizila imrtnost pti dopravnich nehodéach na ¢eskych silnicich.
Na zéklad¢ provedenych analyz bylo rozhodnuto o platnosti téchto hypotéz. Vysledky
analyz ukazuji, ze bodovy systém ma vyznamny vliv na chovani fidict a jeho zavedeni
ptispélo ke zlepSeni bezpec¢nosti silni¢niho provozu.

N4hlé snizeni poctu nehod muize byt dano zavedenim bodového systému, ale také
napiiklad zménou limitu vyse $kod pro hldeni dopravnich nehod Policii Ceské republiky,
kterd byla zménéna v roce 2009 z 50 tisic na 100 tisic K& To znamena, Ze zména v poctu
nehod v tomto obdobi nemusela byt tak markantni, jen bylo v tu dobu nahlaSeno méné
nehod, tj. nehod podléhajicich danému limitu. Na zdklad¢ tohoto poznatku bych doporucila
jesté ovetit, jak se pfipadné zménila nehodovost, pokud by se limit pro hladseni nehod
nezménil.

Nehodovost se od roku 2012 znovu zvySuje. Hypoteticky by to mohlo byt i zptisobeno
zvySenim poctu registrovanych vozidel a tim i zvySenym poctem ucastnikli silni¢niho
provozu. Na zaklad¢ této hypotézy by se dalo jesté ovérit, zda by se zménila nehodovost,
pokud by se nezménil pocet registrovanych vozidel, tj. ziistal by stejny jako v roce zavedeni
bodového systému.

Ke zlepSeni situace by mohla pfispét i opatieni jako jsou vzdélavaci kampané a
pravidelné kontroly jak fyzické (Policii Ceské republiky), tak pomoci modernich technologii
(kamerovymi systémy). Vzdélavaci kampané by mély byt zaméfeny na informovanost fidicti
o fungovani bodového systému, jeho dilezitosti a o jeho dopadu na bezpecnost silnicniho
provozu. To ovSem za ptredpokladu disledného uplatiiovani bodového systému.

Celkove Ize tedy konstatovat, ze bodovy systém ma pozitivni vliv na bezpecnost

silni¢niho provozu a snizeni nehodovosti.

59



8 Seznam pouzitych zdroja

(1) Novela zdkona o silnicnim provozu. Ministerstvo dopravy CR [online]. [cit. 20.02.2023].

Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Prehlednejsi-bodovy-

system-schvalila-vlada,-zavadi

(2) Bodovy systém v Evropé a v Ceské republice. Centrum sluzeb pro silniéni dopravu

[online]. [cit. 20.02.2023]. Dostupné z: https://www.cspsd.cz/212-bodovy-system-v-

evrope-a-v-ceske-republice

(3) HAJEK, Miroslav. Jak nepfijit o Fidicsky prikaz. 12 bodii hrozi kazdému. Praha: Grada
Publishing, a.s., 2008, ISBN 978-80-247-2213-9

(4) Zdakon ¢. 133/2011 Sb., kterym se meni zdakon ¢. 361/2000 Sb., Zdkon o provozu na

pozemnich komunikacich a o zmeéndch nékterych zakoni. Zékony pro lidi [online]. [cit.
20.02.2023]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2011-133
(5) Média a tiskové zprdavy. Ministerstvo dopravy CR [online]. [cit. 20.02.2023]. Dostupné

z: https://www.mdcr.cz/Media/Media-a-tiskove-zpravy/Do-prehlednejsiho-bodoveho-

systemu-se-vraci-dvoubo.

(6) Systémové zmény. Ministerstvo dopravy CR [online]. [cit. 23.02.2023]. Dostupné z:

https://www.mdcr.cz/bodovysystem/systemove-zmeny

(7) Zakon ¢. 361/2000 Sb., Zakon o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
nekterych zdkonu. Zékony pro lidi [online]. [cit. 23.02.2023]. Dostupné z:
https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-361

(8) Zdkon ¢. 411/2005 Sb., kterym se meni zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich

komunikacich a o zméndch néekterych zdakonu, ve znéni pozdejsich predpisu. Zakony pro

lidi [online]. [cit. 23.02.2023]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2005-411

(9) Zdakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpusobilosti k 7izeni
motorovych vozidel a o zméndach nékterych zdakonii. Zékony pro lidi [online]. [cit.

23.02.2023]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2000-247

(10)  Zdkon ¢. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za prestupky a rizeni o nich. Zékony pro
lidi [online]. [cit. 23.02.2023]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2016-250
(11)  Zdkon ¢. 500/2004 Sb., spravni rad. Zakony pro lidi [online]. [cit. 23.02.2023].

Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2004-500
(12) Zdakon ¢. 111/1994 Sb., zdkon o silnicni doprave. Zakony pro lidi [online].
[cit. 23.02.2023]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/1994-111

60



(13)  Snémovni tisk 833//0, cast ¢. 1/6, novela zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich. ~ Poslaneckd snémovna parlamentu Ceské  republiky [online].
[cit. 23.02.2023]. Dostupné zZ:
https://www.psp.cz/sqw/text/tiskt.sqw?0=4&CT=833&CT1=0

(14) KUCEROVA, Helena. Zdikon o silnicénim provozu s komentdiem a judikaturou.
Vydéani prvni. Praha: Leges, s.r.o0., 2008. ISBN 978-80-87212-03-5.
(15) Novy bodovy system. BESIP [online]. [cit. 23.02.2023]. Dostupné z:

https://besip.cz/Ucastnici-silnicniho-provozu/Ridici-automobilu/Zasady-bezpecne-

1izdy-v-aute/Novy-bodovy-system

(16)  Zdakladni principy fungovani. Bodovy systém [online]. [cit. 23.02.2023]. dostupné z:
https://www.bodovysystem.cz/Zakladni-principy-fungovani/

(17)  FUCHS. Jiti. Bodovy systém a dopravni nehody. Pravni rozhledy. Praha: C.H. Beck,
2015, 23(5), 180-182. ISSN 1210-6410.

(18) SCHROTER, Zden¢k. Novd pravidla a bodovy systém. Praha: Grada Publishing, a.s.,
2006, ISBN 80-247-1642-9.

(19)  Wpis bodového hodnoceni Fidice kdykoli a zdarma. Ministerstvo vnitra Ceské
republiky [online]. [cit. 23.02.2023]. Dostupné z: https://www.mvcr.cz/clanek/vypis-

bodoveho-hodnoceni-ridice-kdykoliv-a-zdarma.aspx

(20) BUSTA, Pavel, KNEZINEK, Jan, SEIDL, Antonin. Zdkon o silnicnim provozu
s komentarem. Praha: Lenka BuStova — Venice Music Production, 2012. ISBN 978-80-
90427-3-7.

(21)  Skoleni bezpecné jizdy. 12bodi.cz [online]. [cit. 23.02.2023]. Dostupné z:

https://www.12bodu.cz/skoleni-bezpecne-jizdy.html
(22)  Policie CR a bodovy systém. Policie Ceské republiky [online]. [cit. 23.02.2023].

Dostupné z: https://www.policie.cz/clanek/policie-cr-a-bodovy-system.aspx

(23)  Ndmitka proti zaznamu bodii. Bodovy systém [online]. [cit. 23.02.2023]. Dostupné

z: https://www.bodovysystem.cz/Namitka-proti-zaznamu-bodu/

(24)  Vraceni ridicského opravneni. Bodovy systém [online]. [cit. 23.02.2023]. Dostupné

z: https://www.bodovysystem.cz/Vraceni-ridicskeho-opravneni/

(25)  Ridicské pritkazy. Ministerstvo dopravy Ceské republiky [online]. [cit. 23.02.2023].

Dostupné z: https://www.mdcr.cz/Zivotni-situace/Ridicske-prukazy/jak-zjistit-body

61



(26)  Wypis bodového hodnoceni Fidice kdykoli a zdarma. Ministerstvo vnitra Ceské

republiky [online]. [cit. 23.02.2023]. Dostupné z: https://www.mvcr.cz/clanek/vypis-

bodoveho-hodnoceni-ridice-kdykoliv-a-zdarma.aspx

(27)  Zdkon ¢. 250/2016 Sb., o odpovédnosti za prestupky a rizeni o nich. Zékony pro
lidi [online]. [cit. 23.02.2023]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2016-250
(28)  Zdkon ¢. 40/2009 Sb., trestni zdkonik. Zakony pro lidi [online]. [cit. 23.02.2023].

Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/cs/2009-40
(29)  Prestupky. Ministerstvo dopravy Ceské republiky [online]. [cit. 23.02.2023].

Dostupné z: https://www.mdcr.cz/bodovysystem/prestupky
(30) Alkohol a navykové latky. BESIP [online]. [cit. 23.02.2023]. Dostupné

N

https://besip.cz/Statistiky/Statistiky-nehodovosti-v-Ceske-republice/Statisticke-

analyzy/Alkohol-a-navykove-latky
(31)  Neprimerena rychlost. BESIP [online]. [cit. 23.02.2023]. Dostupné z:

https://besip.cz/Statistiky/Statistiky-nehodovosti-v-Ceske-republice/Statisticke-

analyzy/Neprimerena-rychlost

(32) Chodci. BESIP [online]. [cit. 23.02.2023]. Dostupné zZ:

https://besip.cz/Statistiky/Statistiky-nehodovosti-v-Ceske-republice/Statisticke-

analyzy/Chodci
(33) Nevénovani se rizeni. BESIP [online]. [cit. 23.02.2023]. Dostupné z:

https://besip.cz/Statistiky/Statistiky-nehodovosti-v-Ceske-republice/Statisticke-

analyzy/Nevenovani-se-rizeni

(34) Bezpecnostni  pasy. BESIP [online]. [cit. 23.02.2023]. Dostupné z:

https://besip.cz/Statistiky/Statistiky-nehodovosti-v-Ceske-republice/Statisticke-

analyzy/Bezpecnostni-pasy

(35) Seniori. BESIP. [online]. [cit. 23.02.2023]. Dostupné zZ:

https://besip.cz/Statistiky/Statistiky-nehodovosti-v-Ceske-republice/Statisticke-

analyzy/Seniori
(36) NEUBAUER, Jiii; SEDLACIK, Marek a KRiZ, Oldtich. Zdaklady statistiky: aplikace
v technickych a ekonomickych oborech. Praha: Grada, 2012. ISBN 9788024742731.
(37) SYNEK, Miloslav; KOPKANE, Hefman a KUBALKOVA, Markéta. Manazerské

vypocty a ekonomicka analyza. Beckova edice ekonomie. V Praze: C.H. Beck, 2009.

ISBN 9788074001543.

62



(38)  Dopravni nehody - statistiky. Ministerstvo vnitra Ceské republiky [online]. [cit.

20.01.2024]. Dostupné Z: https://www.mvcr.cz/clanek/dopravni-nehody-
statistiky.aspx?q=Y2hudW09Nw%3d%3d
(39)  Statistika nehodovosti. Policie Ceské republiky [online]. [cit. 20.01.2024]. Dostupné

z:https://www.policie.cz/clanek/statistika-nehodovosti-
900835.aspx?g=Y2hudW09MTc%3d
(40)  Nehody v dopravé - ¢asové fady. Cesky statisticky tGfad [online]. [cit. 20.01.2024].

Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/czso/nehody v_doprave casove rady
(41) STEDRON, Bohumir. Prognostické metody a jejich aplikace. Beckova edice
ekonomie. V Praze: C.H. Beck, 2012. ISBN 9788071791744.

63



9 Seznam obrazki, tabulek, grafi a zkratek

9.1 Seznam tabulek

Tabulka 1 — nejzavaZngjS1 PIEStUPKY .....eeervieriieriieiieeieeeie ettt ettt seae e 24
Tabulka 2 — prekroCeni 1yChlOSt........ccuiiiiiiiiieiierieeeeee e 25
Tabulka 3 — omezeni nebo ohrozeni chodce ...........ooeeviiiiiniiniiiieeee 26
Tabulka 4 — dopravni NEhoda ............cooiiiiiiiiiieiee e 26
Tabulka 5 — stiedng€ ZAvVaZneé PreStUPKY .......covieriieriieiieeie ettt 27
Tabulka 6 — bezpend VZAAIENOST ........c.eevuieiiieiieiie e 28
Tabulka 7 — profesni, zdravotni, technickd nezplisobilost ............ccceververiineniieneenienene. 28
Tabulka 8 — mén€ ZAvaZneé PreStUPKY ......ccveeviieriieiieeiieeie ettt 29
Tabulka 9 - tabulka analyzovanych dat (pocet dopravnich nehod v letech 1997-2016)..... 41
Tabulka 10 - elementarni charakteristiky (dopravni nehody v letech 1997-2016) ............. 42

Tabulka 11 - tabulka prubéznych vypoctl (regresni a korelacni analyza - hypotéza ¢. 1) . 44
Tabulka 12 - tabulka analyzovanych dat (pocet usmrcenych pii dopravnich nehodach v
1E1ECH 1997-2016) .....ccueenieieieeieeieeteete ettt sttt ettt ettt ettt ae e aeene e 48
Tabulka 13 - elementarni charakteristiky (po¢et usmrcenych pii dopravnich nehodéach v
1E1ECH 1997-2016) .....ccueenieieiieieeieeeeee ettt sttt ettt ettt aeeae et ene e 50
Tabulka 14 - tabulka pribéznych vypocta (regresni a korelac¢ni analyza - hypotéza ¢. 2) . 51

9.2 Seznam graf

Graf 1 — bodovy diagram (VZOT)......c.cecueeruierieeriieniieeieeeieeieesiteereesaeeseesaeeeseeseneesaesnseenne 36
Graf 2 - bodovy diagram (dopravni nehody v letech 1997-2016).........ccccecvvevverrienirennnnnne. 41
Graf 3 - bodovy diagram (pocet usmrcenych pti dopravnich nehodach v letech 1997-2016)

............................................................................................................................................. 49
Graf 6 — nehody v silni¢ni doprave (za obdobi 1993-2022)........ccceeiierieniienienieenie e 55
Graf 7 — dopravni nehody (1993-2022).......cccuiiiieiiieiieeie ettt 56
Graf 8 — zran€né 0S0DY (1993-2022).....cccuiiiiieiieiieeieeee ettt 57
Graf 9 — usmrcené 0S0bY (1993-2022).......iiiiieiiieiieeieeeie ettt 58

64



9.3 Seznam pouzitych zkratek

Apod. a podobn¢

Atd. a tak dale

Napt. napfiiklad

CR Ceska republika

CR Casova fada

PCR Policie Ceské republiky
BESIB bezpecnost silni¢niho provozu
NSBSP narodni

Sb. sbirky zadkont

ORP obecni ufad s rozsifenou ptisobnosti
Tj. to je

Tzv. takzvany/a

65



Prilohy

Piiloha &. 1  Nehody v silniéni dopravé v Ceské republice (1993-2022)
Priloha ¢. 2  Hlavni zmény v bodovém systému a sankcich 2024

66



Piiloha ¢. 1

NEHODY V SILNICNi DOPRAVE V CESKE REPUBLICE 1993 - 2022
z toho
rok Dopravni | Usmrcené | Zranéné Vécna Skoda
nehody osoby osoby téZce lehce (mil. K¢)
1993 152 157 1524 32 450 5629 26 821 2 988
1994 156 242 1 637 35822 6232 29 590 4263
1995 175 520 1 588 37 164 6 298 30 866 4 877
1996 201 697 1568 37917 6 621 31296 6 054
1997 198 431 1597 36 787 6 632 30 155 5982
1998 210137 1360 35377 6 152 29 225 6 834
1999 225 690 1 455 34 840 6 093 28 747 7 149
2000 211516 1 486 32 588 5525 27 063 7 096
2001 185 664 1334 33 790 5493 28 297 8 244
2002 190 718 1431 34 505 5492 29013 8 891
2003 195 851 1 447 35565 5253 30312 9334
2004 196 484 1382 34 421 4 878 29 543 9 687
2005 199 262 1 286 32370 4 396 27974 9771
2006 187 965 1 063 28 221 3990 24 231 9116
2007 182 736 1222 29 342 3 960 25382 8 467
2008 160 376 1076 28 585 3 809 24776 7 741
2009 74 815 901 27313 3536 23777 4 981
2010 75 522 802 24 433 2 823 21610 4 925
2011 75 137 773 25611 3092 22 519 4 628
2012 81 404 742 25576 2 986 22 590 4 875
2013 84 398 654 25 359 2782 22 577 4 938
2014 85 859 688 26417 2762 23 655 4933
2015 93 067 739 26 966 2 540 24 426 5439
2016 98 864 611 27 081 2 580 24 501 5 804
2017 103 821 577 27079 2339 24 740 6316
2018 104 764 656 27 680 2 465 25215 6 548
2019 107 572 618 26 045 2110 23 935 6 839
2020 94 797 518 22 687 1 807 20 880 6016
2021 99 332 532 22 205 1 624 20 581 6718
2022 98 460 454 24 186 1734 22 452 7 542
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Piiloha ¢&. 2

HLAVNi ZMENY V BODOVEM SYSTEMU A SANKCIiCH 2024

: SOUCASNA : SOUCASNY NOVY
SOUCASNA . 7 NOVA POKUTA 5 ;
PRESTUPEK BLOKOVA POKUTA | NOVA BLOKOVA|  POKUTA VE VE SPRAVNIM SOUCASNE | NOVE ZAKAZ ZAKAZ
< POKUTA (K& SPRAVNIM RIZENI (k) BODY BODY RIZEN{ RIZEN{
RIZENI (K& (misice) (misice)
NEJZAVAZNEJSI PRESTUPKY
Jizda pod vlivem 6 (ad
alkoholu nebo jiné - - 2500 -20 000 7000 -25 000 |7 (nad 0,3 %) s 6az12 6az18
0,3 %)
navykové litky
Stav vylutujici
av vylutujie - - 25000-50000 | 7000-25000 7 6 12 a224 6az18
zpusobilost
Odmitnuti podrobeni
se testu na alkohol a - - 25000 -50 000 25000 -75 000 7 6 12 az24 18 aZz36
jiné ndvykové latky
VjiZdEni na Zeleznitni [ do 2 500 (pouze 4500 -5 500 2500 -5 000 7000 -25 000 7 6 1az6 -
piejezd pfes zikaz | nemotorové vozidla)
Otéeni se, couvini,
jizda v protism¥ru na - 4500 -5 500 5000 -10 000 7000 -25 000 7 6 6az12 -
délnici
Poruseni zikazu - 4500 -5 500 5000-10000 [ 7000 -25 000 7 6 6ax12 -
predjizdEni
Jizda na Cervenou, 1 az 6 (recidiva, 4az6
neszastaveni na do 2 500 4500-5500 |2 5‘;%6 5 0_‘:19 @-71 7000 -25 000 5 6 fimysl u (amysl u
signil, pokyn "Staj!" recidiva) pokynu) pokynu)
PREKROCEN{ RYCHLOSTI
0 40 km/h v obci (50
km/h mimo obec) a - - 5000 -10 000 7000 -25 000 5 6 6az12 6az18
vice
0 20 km/h v obci (30
km/h mimo obec) a do 2 500 2500 -3 500 2500 -5 000 4000 -10 000 3 4 1 az 6 (recidiva) =
vice
2 (v obci o vice
ez 5 km/h
10 km/h a vice v ne g
0 10 km/h a vice v do 1000 1500 -2 000 1500 -2 500 2000-5000 | mimo obeco 2 ; .
obci nebo mimo nf
vice nez 10
km'h)
0 méné neZ 10 km/h v do 1 000 do 1500 1500 -2 500 2000 -5 000 2 (v obcio.vicc _ ; ~
obci nebo mimo nf (domluva) nez 5 km'h)
OMEZEN{ NEBO OHROZEN{ CHODCE
OhroZenf chodce do 2 500 2500 -3 500 2500 -5 000 4000 -10 000 4 nebo 5 6 1 az 6 (recidiva) -
Omezeni chodce do 2 500 2500 -3 500 2500 -5 000 4000 -10 000 4 4 -
Nezastaveni vozidla
pied piechodem pro do 2 500 2500-3500 2500-5000 4000-10 000 3 2 -
chodce
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DOPRAVNI NEHODA

D ni nehod 2x pokuta za 7 i | 6 6azl8
opravninehoda s - = 25 000 - 50 000 pestupek (smt, t& tmf“,’"’ 122224 | nebo 18 ax
ubliZenim na zdrav AR T jma) ijma) 36
Neprodlené L.
do 10 000 = 2500 -5 000 7000 -25 000 7 4 1 a2 6 (recidiva)| 4 a%6
nezastaveni vozidla
Neoznimeni PCR do 10 000 2500 -3 500 2500 -5 000 4000 -10 000 - = 1 a2 6 (recidiva) =
Neprokizini
pro Az do 10 000 2500 -3 500 2500 -5 000 4000-10 000 - 2 1 2% 6 (recidiva) =
totoZnosti
Opusténi mista do 10 000 = 2500 -5 000 7000 -25 000 7 4 1 a2 6 (recidiva)| 4 az6
nehody
STREDNE ZAVAZNE PRESTUPKY
Telefon za volantem do 1 000 2500-3500 1500-2500 4000 -10 000 2 4 - -
Ridi¥ bez pasi, dité 4
¢z past, do 2 000 1500 -2 000 1500 -2 500 2000-5000 | (autosedatka) 4 - =
bez autosedalky .
N nebo 3 (pasy)
Ne"‘“‘j‘i’:::“"‘" v do 2 500 2500 -3 500 2500 - 5 000 4000 -10 000 4 4 1 a2 6 (recidiva) -
OhroZeni pFi
pEejizdeni z pruhu do do 2 000 1500 -2 000 1500 -2 500 2000 -5 000 5 4 - -
prubu
Neuposlechnuti
zdkazu nebo pFikazu do 2 000 - 1500-2500 7000 -25000 - - - 4az6
sméru jizdy
Porufeni zdkazu
zastavent neho stinf, do 2 000 2500 -3 500 1500-2500 | 4000-10000 - - - -
které zpusobi
piekiZku provozu
Jizda na motocklu
nebo mopedu bez do 2 000 1500 -2 000 1500 -2 500 2000 -5 000 3 4 - =
ochranné pFilby
Rizeni bez Fiditského - - 25000-50 000 | 25 000 -75 000 4 4 120224 | 18a%36
opravnéni
Jizda se zadrZenym
> - c 5000 -10 000 7000 -25 000 7 4 6az12 6ax18
Fiditskym prikazem #
12 bodi u "cizince" +
jizda v zdkazu - o 25000 -50 000 | 25 000 -75 000 - 4 12 a2 24 18 a%36

Cinnosti u cizince
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PROFESNI, ZDRAVOTNI, TECHNICKA NEZPUSOBILOST

Rizenf bez profesni
zpisobilosti

5000-10 000

7000 -25000

6azl12

6az18

Nepodrobeni se
pravidelné lékaFské
prohlidce

do 1500
(domluva)

5000-10 000

2000-5000

6azl12

Rizenf s
pozastavenym
Fiditskym
opravnénim

5000-10 000

7000 -25 000

6az18

Jizda technicky
nezpisobilym
vozidlem

2500-3500

5000-10000

4000-10000

6axl12

Jizda bez registra&ni
znalky

5000-10000

4000-10 000

6azl12

6az18

ZaKryta registrani
znatka

5000-10000

4000-10000

6azl12

6azl8

Jizda se zadrZenym
osvédéenim o
registraci vozidla

10 000 -20 000

7000 -25000

4a%z6

Antiradar,
neoprivnéné uZiti
vystraZnych svétel

do 10 000

5000-10 000

7000 -25000

4a%z6

AUTOSKOLA

Utitel auto3koly - uZiti
alkohol. nipoje nebo
JNL za jizdy

Utitel auto3koly - pod
vlivem alkoholu nebo
JNL

10 000 -20 000

10 000 -20 000

7000 -25000

7000 -25 000

6azl12

6az18

6az18

Utitel auto3koly -
zdravotni stav

10 000 -20 000

7000 -25 000

6azl12

6azl8

Utitel autokoly -
odmitnuti se podrobit
testu na alkohol
(drogy)

10 000 -20 000

7000 -25000

6azl12

6az18

MENE ZAVAZNE PRESTUPKY

Zapomenuté doklady

do 2 000

do 1500
(domluva)

1500-2500

2000-5000

Nerozsvicena svétla

do 2 000

do 1500
(domluva)

1500-2500

2000-5000

Spatné parkovini

do 2 000

do 1500
(domluva)

1500-2500

2000-5000

Vyhazovini véci z
auta za jizdy

do 2 000

do 1500
(domluva)

1500-2500

2000 -5000

ObtéZovini ostatnich
nadmérnym hlukem,
rozstfikovinim kaluZi

do 2 000

do 1500
(domluva)

1500-2500

2000-5000

Poruleni zikazu
zastaveni nebo stani

do 2 000

do 1500
(domluva)

1500-2500
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2000-5000




Jizda bez pasi

do 2 000 1500-2 000 1500-2500 2000-5000 - - - -
(pFepravovani osoba)

Parkovini na misté

do 2 500 2500-3500 5000-10000 4000-10 000 2 2 - -
pro invalidy

Omezeni jizdy do 2 500 1500-2 000 2500-5000 4000 -10 000 - - 1 aZ 6 (recidiva) -

Nepodrobeni se

dopravng do 10 000

psychologickému
vySetfeni

- 2500-5000 2000-5000 - - - -

Neozdevzdini RP
nebo ORYV (osvéd&eni do 10 000 - 2500-5000 2000-5000 - - - -
o0 registraci vozidla)

Technicka silni¢ni
kontrola

do 2 000 2500-3500 1500-2500 4000 -10 000 - - - -

Ostatnf drobné do 2 000 Ll 1500 -2 500 2000 -5 000 - - - -
piestupky (domluva)

JINE PRESTUPKY

FO provozovatel

nezni totoZnost Fidite do 10 000 - 5000 -10 000 7000 -25 000 - = - .

piestupky
privnickych a
podnikajicich
fyzickych osob

do 10 000 - do 100 000 10 000 -100 000 - - - -

Piikazem na misté 1ze projednat pouze pFestupky stanovené v odst. 7 a dle § 125f odst. 1; domluva moZné pouze u § 125¢ odst. 1 pism. K); nelze upustit ani
podminené, pokud viak mélo prob&hnout spolefné Fizeni, pak ano.
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