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UVoD

V bakalatské praci ,,Nekonvencni doprava a jeji misto v cestovnim ruchu* bude
pozornost vénovana problematice dopravy nekonven¢niho charakteru v oblasti cestovniho
ruchu a posouzenim moznosti vyuziti lanovych drah jako druhu nekonven¢ni dopravy
V cestovnim ruchu.

V tvodu jsou uvedeny vyhody, které lanova draha v porovnani s konvenénimi druhy
Vv n¢kterych oblastech pfinasi. Nasleduje popis jednotlivych druhti lanovych drah s analyzou
moznosti jejich uplatnéni v oblasti cestovniho ruchu. V kapitole 2, ktera je analytickou ¢asti,
bude rozebrana problematika vyuziti lanovych drah v Ceské republice a Slovenské republice,
jejich souvislost s realizaci aktivit cestovniho ruchu a tucelovost jejich vyuziti. Analyze
moznosti rozvoje ¢i utlumu soucasného vyuziti nekonvencni dopravy je vénovana dalsi ¢ast
prace. V navrhové ¢asti je prezentovany navrh moZzného rozvoj nekonvencni dopravy v ramci
realizovanych aktivit cestovniho ruchu v Ceské a Slovenské republice véetné ekonomického
vycisleni. Historicky jsou lanové drdhy soucasti méstské hromadné dopravy jiz od praddvna.
Mezi prukopniky Vv oblasti lanovych drah patii bezesporu Praha, kde jiz v roce 1891 byly
postaveny a uvedeny do provozu pozemni lanovky na Letnou a Petiin.

Casto lanové drahy umoziuji zpfistupnit turistické cile, jako jsou napiiklad riizné
rozhledny, pevnosti a vyhlidky, hrady a podobné&. Z hlediska vyznamu pfepravy maji tak tyto
lanovky turisticky charakter. Pozd¢ji se zacaly objevovat také visuté ob&zné, ¢i uz kabinkové
nebo sedackové, lanové drahy, které prepravovali navstévniky.

Faktem je, Ze provoz lanové drahy neni negativné ovliviilovan nepiiznivymi
povétrnostnimi podminkami. V porovnani s pozemnimi druhy dopravy jsou visuté lanové
dréhy sice ndchylnéj$i na silny vitr, avSak existuje tu moznost feSit uvedené napiiklad
instalaci pridavnych zavazi do kabin, p¥ipadng specialnim systémem Funitel,’ ktery umoziiuje
provozovani lanové drdhy aZz do rychlosti vétru 130 km za hodinu. Relativné jednoduché

technické feSeni lanovych drah zaruc€uje taktéz jejich vysokou spolehlivost. Nejvétsi pfednosti

"Nejvyssi komfort diky specialnimu vzduchovému odpruZeni, ergonomicky a moderni design — tak se prezentuje
inovativni funitel. Charakteristickym znakem tohoto specialniho systému lanové drahy je dvojité¢ vedena
lanova smycka. Ta vytvaii nekonecné lano se ctyfmi vétvemi — vzdy dvé paraleln¢ vedena lana ve sméru
nahoru a dvé smérem doli. Timto technickym feSenim je zabranéno, aby vlivem vétru dochdzelo k bocnimu
rozhoupani kabin. Vysledek: nejvyssi stabilita, bezproblémovy provoz také pii vysokych rychlostech vétru az
do 100 km/h a znacné délky lanovych poli. Specialni vzduchové odpruzeni kabin poskytuje velmi vysoky
jizdni komfort pfi jizdni rychlosti 7 m/s.
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lanovych drah je vSak snadné prekonavani terénnich piekdzek jako jsou strmé svahy, vodni

plochy, rokliny, a podobné.

Cil bakalaiské prace ,,Nekonvencni doprava a jeji misto v cestovaim ruchu‘ je popsat
problematiku dopravy nekonvencniho charakteru v oblasti cestovniho ruchu spolu s jeji
posouzeni moznosti vyuziti lanovych drah jako druhu nekonvencni dopravy v cestovnim
ruchu. V praci bude vyuzita metoda literarni reSerSe, analyza problematiky z dostupné
literatury a relevantnich internetovych zdroji pro ucely této prace a potfebnych na dosdhnuti

cile bakalarské prace.

V praktické Casti bakalaiské prace je vyuzit kvalitativni vyzkum ve formé analyzy,
diky kterému je zjisténo vyuziti lanovych drah a na zakladé téchto vysledku je navrhnut jejich

mozny rozvoj.
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l. TEORETICKE VYCHODISKO

V této Casti bakalarské prace se nachdzi objasnéni pojmu nekonvenéni doprava, déleni
nekonvenc¢ni dopravy a charakteristice vyuziti nekonvencni dopravy Vv ramci cestovniho ruchu

v podkapitole 1.3.

1.1 Pojem nekonvenéni doprava

V této casti prace na zacatku bude definivan pojem doprava pro lepsi pochopeni
zkoumané problematiky. Autor Hrala rozliSuje dopravni infrastrukturu, ktera nebyla primarné
uréena pro cestovni ruch, tj. silnice, mosty, tunely, zeleznice, a stavby, které pfimo souvisi s
cestovnim ruchem, tj. lanovky, vleky, cyklostezky, vyhlidkové vlacky, autobusy, plavby lodi,
cyklobusy, skibusy. Uéastnik ma moznost na cestovnim ruchu vyuzit dopravy automobilové,
zelezni¢ni, vodni, vertikalni, naptiklad lanovka, namotni ¢i letecké.?

Orieska déle upozortiuje na diileZitost méstské hromadné dopravy v cestovnim ruchu.?

Chapani ptedmétniho pojmu ,, nekonvencni dopravni systéemy* je odlisné v zemich s
tradici a dominanci syst¢émi MHD jako je Evropa a v zemich s dominanci systémi
individualni automobilové dopravy (dale jen IAD) v USA a v krajinach anglosaskych.

V ptipadé Evropy se pojem , nekonvencni dopravni systémy* orientuje na
nekonvenéni technologie MHD, v pfipadé USA a krajindich anglosaskych spiSe na
nekonvencni systémy na bazi automobilové dopravy. Jednou ze snah nekonvenc¢nich
dopravnich systému je vykryti prostoru mezi MHD a IAD, ptipadné mezi osobni a nékladni
dopravou.

Do kategorie nekonvencni hromadné dopravy (Unconventional Public Transport)

Vv soucasné dobé znamych systémil zatazujeme predevsim:

e monoraily a visuté drahy,
e lanovky a ozubnicové dréhy,
e potrubni a konvejerové systémy, tj. pohyblivé chodniky a eskalatory,

e vznaSedla,

2Hrala, 2001.
3Oriegka, 2011.
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e kabinkové systémy a jiné.*

Nekonven¢nimi dopravnimi prostiedky jsou prostfedky, které vyuzivaji nekonvencni
technickd feSeni dopravni cesty, vozového parku, energetického napdjeni, nekonvencni
zpusoby zajisténi, organizace a fizeni provozu, nekonvenc¢ni zplisoby dopravni obsluhy uzemi
a podobng.”

Zpravidla se jednd o origindlni vyvojova feSeni, feSeni perspektivni nebo feSeni
specificka, tj. feSeni, ktera neptfedstavuji jinak bézny standard. Také je uvedeno, ze ne vSude
je lanova draha vyhodna, co znamend, ze trasu lanové drahy bylo nevyhnutné zvolit s
ohledem na délku trati. Optimalni délka trat je do 5 — 6 kilometrti, maximaln¢ do 9 kilometra.
V ptipadé, ze by délka byla vyssi, znamenalo by to neumérny narast cestovni doby pro
zékaznika.

Faktem je, Ze nekonvenéni doprava piedstavuje technologicky pokrok, jeji hlavni
nevyhodou je, Ze se mnohokrat jedna o provozni neprovéienou dopravu. V ramei této dopravy
se definuje také Casta technickd nespolehlivost, co vytvaii mnozstvo rizik a nejistot. Jeji
aplikace je vhodna na mistech, kde existuji k tomu odpovidajici podminky a dostate¢né zdroje.
Vhodné umisténi je také na mistech, na kterych ma nekonvenéni (lanovéd a podobn¢) drdha
propagacni vyznam, napiiklad v pfipadé, kde je potfebné ukazat orientaci na futuristickou
budoucnost, tj. vystavisté, védecko-vyzkumné aredly, sportovni aredly v dobé olympiad,

letisté, etc.

Nekonvencni doprava ma mimotadny vyznam na mistech, respektive v oblastech, kde
vetejny sektor podporuje technologicky rozvoj svych vlastnich konstruktéri a vyrobcd.
Instalace prostiedki nekonvenéni dopravy byvd znacnym politickym rizikem, ale také
ekonomickym rizikem, z uvedenych divodi by se ji mély vyvarovat administrativy, které
nejsou schopny takové riziko ustat.®

Nekonvencni druhy dopravy mohou vysoce atraktivné vypadat, ale soucasné by se
nemély stadvat predmétem nezodpovédného experimentovani. Jejich prakticka stranka a
instalace téchto druhii dopravy ma uzitek v ptipadé, pokud se nekonvencni druhy dopravy

ukézali jako vhodné také na jinych mistech v podobnych podminkach.

4

OLBRON. Nekonvenéni doprava. [Online]. [cit. 2021-03-09]. Dostupné
z: http://www.olbron.cz/Nekonvencni.pdf

OLBRON. Nekonvenéni doprava. [Online]. [cit. 2021-03-09]. Dostupné
z: http://www.olbron.cz/Nekonvencni.pdf

OLBRON. Nekonvenéni doprava. [Online]. [cit. 2021-03-09]. Dostupné

z: http://www.olbron.cz/Nekonvencni.pdf
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Nekonvencni dopravni systémy by méli soucasné podporovat a také doplnovat uz

existujici technologie dopravni soustavy, tj. musi byt syst¢émové harmonické a kompatibilni.

Vyvoj nekonvencnich dopravnich systémt vychazi ze snahy naplnit urcité potieby a

oCekéavani, které nemohou byt naplnény klasickymi systémy dopravy. Méme na mysli

piedevsim:

lepsi uzitné vlastnosti dopravni soustavy,

vetsi flexibilitu, to znamena flexibilitu v ase a v trasovani linek dopravy,
leh¢i dostupnost pro zakazniky,

Sir§i spektrum dopravni nabidky, mdme na mysli obsluhu specifickych skupin
cestujicich a také obsluhu urcitych specifickych potieb zdkaznika,

vyssi rychlost dopravy,

veétsi kvalitu dopravy,

vyssi bezpecnost dopravniho systému,

podstatna je také vyssi ochrana Zivotniho prostiedi,

je pottebné dbat na vyssi energetickou hospodarnost, uzivani ekologicky Setrnych a
obnovitelnych energetickych zdrojti, uZivani méné ztratovych technologii pohonu,
individualizaci a humanizaci dopravy a dopravni infrastruktury,

harmonické zaclenéni do architektonického razu mésta, doprava ma mit vyssi optickou
hodnotu,

podstatné je také demonstrace pokrokovosti a prestiz,

nekonvenéni doprava ma mensi naroky na prostor,

technické feSeni specifickych podminek provozu dopravni soustavy, napiiklad
piekonavani vodnich ploch, velkych vyskovych rozdild, spojeni se stavebnimi objekty,
dilezita je automatizace provozu,

Coxr o , . 7
veétsi investi¢ni a provozni hospodarnost.

7

OLBRON. Nekonvenéni doprava. [Online]. [cit. 2021-03-09]. Dostupné

z: http://www.olbron.cz/Nekonvencni.pdf
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1.2 Déleni nekonven¢ni dopravy

V podkapitole 1.2 definujeme dé¢leni nekonvenéni dopravy. Jsou uvedeny rtzné
zpusoby déleni, a to podle provedeni dopravni cesty, dale d€leni podle zpisobu provozu,
déleni podle poctl typt lan, déleni podle zplisobu pfipojeni vozu k lanu a také d€leni podle
druhu pouzitych vozi. Zde najde ¢tenai také lanovou a ozubnicovou drahu pro ucely této
bakalaiské prace.

Lanova draha (lanovka) - je vodorovna nebo $ikmé drdha, na této draze jsou vozidla
pohanéna prostifednictvim taznych lan. Lanové drahy, respektive lanovky slouzi pfedevsim k
ptekondvani velkych vyskovych rozdilu a také k rekreacni dopravé. Horizontalni lanovky jsou
technicky jednodussi a jsou levné&jsi nahradou monorailu. Lanové drahy, respektive lanovky
se vyuzivaji v rekreacnich a sportovnich aredlech.

Z hlediska typologie lanovych drah je mozné rozeznat osobni lanovky a nakladni

lanovky. Lanové dréhy slouzi predevSim na tyto ucely:

e k pfepravé osob, tj. jde o osobni lanovky,
e k prepravé nakladu, tj. jde o ndkladni lanovky,

e k pfepravé osob i nékladu, tj. jde o kombinované lanové drélhy.8

Visuté a pozemni lanovky — uvedené lanovky rozd€lujeme podle zpiisobu neseni

vozidel, a teda d¢lime lanové drahy:

e visuté (vozidlo je zavéSeno na nosném lané) -
+ kabinkova:

o kyvadlova — jde o dv€ kabinky, které jsou napojeny na konce hnaciho
lana, a které se stfidaji v koncovych stanicich a vyhybaji uprostted
drahy,

o obézna — jde o kabinky nebo sedacky, které jsou pribézné a v fad¢ za
sebou uchycovany k lanu, pficemz lano obihd mezi koncovymi
stanicemi v kruhu,

+ sedackova, tj. gondolova — v daném pripadé jsou na horach pouzivany kotvy,

+ kombinovana, tj. sedacky i kabinky,

8 OLBRON. Nekonvenéni doprava. [Online]. [cit. 2021-03-09]. Dostupné

z: http://www.olbron.cz/Nekonvencni.pdf
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pozemni (vozidlo se pohybuje po draze - v daném ptipadé se vozidlo pohybuje velmi

casto po kolejich. Lanem je pouze tazeno, zpravidla jde o kyvadlovy provoz.

Kapacita kabinek se pohybuje mezi 4 az 400 osobami (svétové maximum je ve

Spanélsku), sedackova lanovka ma kapacitu od jedné do ptiblizné 4 - 6 sedadek.’

Déleni podle provedeni dopravni cesty.

Pozemni lanové drahy — Vv ptipadé¢ pozemnich lanovych drah se vozy pohybuji po
jizdni draze, ktera je umisténa v Grovni zemé, piipadné na mostech, naspech nebo v
tunelech a jsou taZeny taznym, resp. pfitaznym lanem. V pftipadé, Ze je pohon lanové
dréhy umistén v horni stanici a na trase se nenachdzi Zadny vodorovny tsek nebo
protisklon, vozy jsou navzajem spojeny pouze taznym lanem. V opaéném ptipadé, tj.
pohon se nachazi v dolni stanici nebo vodorovny tsek- protisklon na trase, je nutno
pouzit téz pfitazné lano, které vytvoii spolecn€ s taznym lanem tzv. nekonecnou
smycku. Standardn€ miva pozemni lanova drédha celkem dva vozy, které se pohybuji
kyvadlové proti sobé a miji se uprostfed trati v Abtove V}'/hybné.lo Je ale moznost
implementovat celou trasu jako dvoukolejnou trasu, v tom piipadé a ma kazdy viz
vyhrazenou svou vlastni kolej. Je tu také dana moznost pouziti toliko jednoho vozu,
pohon je feSen na principu navijaku. Podle Seebera naji pfepravni charakteristiky
pozemnich lanovych drah tyto vlastnosti: ptepravni kapacita v 1 sméru je do 8.000
osob za hodinu, je to zavislé na délce trasy. Kapacita jednoho vozu/soupravy je do 450
osob a maximalni dopravni rychlost jel4 m/s, tj. 50,4 km za hodinu. Zpiisob pfipojeni
vozu k taznému lanu: neodpojitelné i odpojitelng.*

Visuté lanové drahy - na rozdil od pozemni lanové drahy je v piipad€ visuté lanové
drdhy nosnym a soucasné¢ taznym prvkem ocelové lano, které je na trati neseno a

vedeno prostfednictvim podpér s kladkovymi bateriemi s kladkami. Ve stanicich je

®Ibidem.

1OAbtovy vyhybky jsou specialni vyhybky pro vyhybny na pozemnich lanovkach. Ridéeji se tak oznaluji také
vyhybky ozubnicové drahy Abtova systému.Vyhybna s Abtovymi vyhybkami se nazyva Abtova vyhybna.

Ygeeber, 2010, s. 144.
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odklanéno do opacného sméru pomoci pohanécich a vratnych lanact. Vedeni dopravni
cesty je tak v urcité vySce nad zemi, co poskytuje visuté lanové drahy také lehci

prekonavani terénnich ptekazek a vyrazné mensi zabor pozemki.

Déleni podle zpiisobu provozu:

1. Kyvadlové lanové drahy — Vv ptipadé kyvadlové lanové drahy se zpravidla pohybuji
dvé kabiny ve dvou samostatnych vétvich proti sob¢, piicemz pti kazdé jizdé se
méni smér pohybu lana. Kyvadlovou lanovku je mozno realizovat také jako jedno-
vétvovou s jedinou kabinou. Kabiny mohou mit prakticky libovolnou kapacitu,
nejvetsi existujici kyvadlova lanovka ma kabiny pro 200 osob v dvoupatrovém
provedeni. Kyvadlové lanovky maji z visutych lanovek nejvyssi dopravni rychlost
az 12,5 m za sekundu. Podle Seebera jsou prepravni charakteristiky kyvadlovych
lanovych drah jak uvedeno: Pfepravni kapacita v 1 sméru je do 2800 osob za
hodinu, je zé&visld na délce trasy. Kapacita jednoho vozu je do 200 osob a
maximalni dopravni rychlost lanovky je 12,5 m/s, tj. 45 km za hodinu. Zplsob
pfipojeni vozu k taznému lanu je neodpoj itelng.

2. Obeézné lanové drahy - na rozdil od kyvadlovych lanovek jak uvedeno v bod¢ 1 se

------

pohanéci, respektive vratny lana¢, anebo stani¢ni oblouk u odpojitelnych systémd.

Déleni podle poétu typii lan:

1. Jednolanové drahy — lanové drahy se podle poctu druhti typti lan dé€li na jednolanové a
dvotanové. U jednolanové drahy je nejen nosnd, ale také tazna funkce sloucena do
jediného dopravniho lana. Napfiklad obéZné jednolanové drahy se nachéazeji v
soucasnosti ze vSech druhli lanovek v méstské hromadné dopravé diky své nizsi
investi¢ni narocnosti nejveétsi uplatnéni. Kabiny byvaji 4- az 16 — mistné (Giinther, W.,
1999, s. 127). Také uvadime pfepravni charakteristiky obéznych jednolanovych drah.
Piepravni kapacita v jednom sméru je do 4.000 osob za hodinu. Kapacita jednoho

vozu je do 16 osob. Maximalni dopravni rychlost: 6,0 m/s, tj. 21,6 km za hodinu a

123eeber, 2010, s. 144.
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maximalni volné rozpéti lana je 400 m. Zptsob piipojeni vozu k dopravnimu lanu je
neodpojitelné a také odpojitelns.™

2. Dvoulanové drdahy - vozy se pohybuji po nehybném nosném lan¢, tazeny jsou taznym
lanem. Dvoulanové drahy umoziiuji realizovat mnohem vétsi volnd rozpéti lana jako
je tomu u jednolanové drahy, snizuje to potiebny pocet podpér. Maximalni vyska
vedeni lana nad terénem poskytuje cestujicim moznosti evakuace v piipadé
neprovozuschopnosti lanové drahy. Vyhodou dvoulanovych systémi je téz lepsi jizdni
komfort na trati, systém ma vysSsi dopravni rychlost, vyssi vétru vzdornost, tj. je tu
moznost provozovat dvoulanovu drdhu az do rychlosti vétru 100 km za hodinu.
Dvoulanové drahy maji také nizsi energetickou narocnost v porovnani s jednolanovym
systémem. Negativem jsou vySsi investi¢ni naklady. Kabiny byvaji 4 az 17 - ti mistné,
u systému 2S a 20 az 35 - ti mistné u systému 3S. Také autor Seeber uvadi prepravni
charakteristiky ob&znych dvoulanovych drah. Pfepravni kapacita v jednom smeéru je
do 6.000 osob za hodinu. Kapacita jednoho vozu je do 17 osob (systém 2S), do 35
osob (systém 3S) Maximalni dopravni rychlost je 8,5 m/s, tj. 30,6 km za hodinu.
Maximalni volné rozpéti lana je 1.500 m Zpusob pfipojeni vozu k taznému lanu:

odpojitelng.™*

Déleni podle zpitsobu piipojeni vozit k lanu:

1. Neodpojitelné lanové drahy — tady zastava viz pii prujezdu stanici trvale pfipojen
k lanu, to znamena, ze nastupovani a vystupovani cestujicich se uskuteiuje za
pohybu lanové drahy, coZz omezuje dopravni rychlost na maximum 3 m/s. Z tohoto
davodu se tyto systémy - pouze v provedeni se sedackami - aplikuji vyhradné v
lyzatskych stfediscich. Vyhodou neodpojitelni lanové dradhy jsou vyrazné nizsi
potizovaci naklady v porovnani s odpojitelnym systémem.

2. Odpojitelné lanové drahy - pti vjezdu do stanice spinaci aparat vozu ve vypinadle od
lana tento odpoji, voz, zpomali a dale se pohybuje po kolejnici pomoci
pneumatikovych nebo fetézovych stani¢nich dopravnika, béhem vyjezdu ze stanice se
pak v zapinadle k lanu zase pfipoji. Velkou vyhodou odpojitelnych systému vysoka

rychlost na trase, a to az 8,5 m/s u dvotanovych. U jednolanovych systémi je to 6 m/s.

1Bseeber, 2010, s. 144 — 150.
43eeber, 2010, s. 144 — 150.
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Dalsi vyhodou je pomalé rychlost ve stanicich. Nevyhodou jsou pak vyrazné vyssi

pofizovaci néklady a naklady na udrZbu v porovnani s neodpojitelnymi systémy.*

Déleni podle druhu pouZitych vozii:

1. Suzavrenymi vozy (kabinové) — uvedené vozy jsou nejvhodnéjsi, napiiklad pro vyuziti
v méstské hromadné dopravé - cestujici jsou zcela chranéni pfed nepiiznivymi
povétrnostnimi podminkami.

2. S otevienymi vozy (sedackové) - sedackové lanovky se uplatiiuji vyhradné v
lyzatskych stfediscich, diivodem je, ze umoznuji piepravu cestujicich s lyzemi na
nohou, a to poskytuje lyzarim vétsi komfort. V dnesni dobé tyto lanovky jsou casto
vybaveny sklopnou plexisklovou kapotazi pro ochranu cestujicich pted neptiznivymi
povétrnostnimi podminkami. Ve mésté je mozné vyuziti sedackové lanovky pouze
jako vyletni nebo turistické drahy.

3. Kombinované — jsou specialnim piipadem, kde se v pravidelném poméru stfidaji na

stejném dopravnim lan€ jak sedacky, tak kabiny.16

V Ceské republice se na lanové drahy vztahuje zakon &. 266/1994 Sb., o drahach.

Vagony, kabiny i tyce se sedackami jsou z terminologického hlediska povazovany za vozidla.

1.3 Vyhody a nevyhody lanové drahy

V této casti bakalarské prace se nachazi opis vyhod a také nevyhod lanovych drah.

Definovany budou tedy piednosti a nedostatky lanovek.

Piednosti - mezi zakladni pfednosti lanovek miiZzeme zatadit:

o vySkove rozdily a clenité terény: lanové drahy jsou schopny ptfekondvat velky vyskovy

rozdil. Nejvétsi rozpéti nosnych sloupii lanovky na svéteé se udava kolem 5,7 km

15

OLBRON. Nekonvenéni doprava. [Online]. [cit. 2021-03-09]. Dostupné
z: http://www.olbron.cz/Nekonvencni.pdf
OLBRON. Nekonvenéni doprava. [Online]. [cit. 2021-03-09]. Dostupné

z: http://www.olbron.cz/Nekonvencni.pdf
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v Arménii. Sklon lanovky nebyva vétsi nez 45° a k vertikalni pfepravé osob jsou
uréeny vytahy a zdvihadla. Lanovky jsou vhodné pro Clenité terény a k prekonavani
nedostupnych terénd,

investicni a provozni naklady: lanovky s lanovym nosnym systémem totiz nevyzaduji
velké a investicné narocné mnoZzstvi pozemni infrastruktury, tj. nosnych sloupi,
vozidla, resp. kabinky byvaji lehké a maji jednoduchou konstrukei, a to kovovy ram a
plastovy plast. Provozni ndklady jsou srovnatelné nizké, co znamend, ze lanovky
mivaji positivni bilanci,

Zivotni prostredi: lanové drahy jsou v soucasné dobé povazovany za ekologicky druh
dopravy. Strojovny byvaji umistény na koncovych stanicich (dieselovy, respektive
elektricky pohon), a mezilehly pohyb vozidel je bez emisi, prachu, hluku a fakticky
bez vibraci,

cestovni ruch: lanovky zpravidla nabizi nevSedni zdzitek pro cestujici, proto slouzi

jako podpora cestovniho ruchu.

Nedostatky- mezi zakladni nedostatky lanovek mizeme zafadit:

rychlost a prepravni kapacita: lanovky maji zpravidla nizkou ptepravni kapacitu,
kterd se pocita ve stovkach cestujicich za hodinu, a malou ptepravni rychlost, a to
pfiblizné na urovni pési chlize, vyjimecné vice jak 10 km/hodinu, existuje vSak ve
Svycarsku také lanovka s rychlosti 50 km/hodinu,

délka lana: lanovky jsou omezeny délkou lana méfenou ve stovkach metrti, nejdelsi
souvisla lanovka ma udajné 7,5 km v Cing; nejdelsi navazujici lanovka 12 km se
nachazi ve Venezuele,

prohyb lan: pfi navrhovani lanovky je nevyhnutné pocitat s prohybem lan, ktery
vyzaduje predev§im v horizontdlnich Usecich castéjSi nosné sloupy nebo dokonce
vys$si nosné sloupy,

zmeéna sméru. faktem je, ze technicky se obtizné zajiSt'uje zména sméru jizdy lanovky.
V ptipadé, Ze je provoz zajistovan mezi dvéma koncovymi stanicemi, pak je zpravidla
spojeni mezi nimi piimé. Jak jde o ptipad odpojitelnych konstrukci uvedené l1ze tesit
zménou sméru na mezilehlych piepfahacich, respektive ptestupnich stanicich.

Znamena to, ze nicmén¢ mezi témito preprahacimi stanicemi je spojeni opét piimé,
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o [klimatické podminky: je nutné poznamenat, ze visuté lanovky jsou velmi citlivé na
bocni a narazovy vitr, za extrémnich klimatickych podminek jsou proto uzavieny.

Uvedena nevyhoda se viak netyka pozemnich lanovek."

Faktem je, ze provoz lanové drahy také neni negativnim zpusobem ovliviiovan
nepfiznivymi povétrnostnimi podminkami, jako jsou naptiklad snéhové kalamity a podobné.
V porovnani s pozemnimi druhy dopravy visuté lanové drahy jsou sice nachylnéjsi na silny
vitr, avSak aj uvedené je mozné fesit. Jde naptiklad o instalaci ptidavnych zavazi do kabin,
pfipadné¢ specidlnim systémem Funitel, ktery umoziiuje provozovani lanové drahy az do
rychlosti vétru 130 km/h. Jde o pokrokovou technologii lanovych drah na nejvyssi urovni,
kterd disponuje dvojitym vedenim, dvojnasobnou bezpecnosti a nejvyssim komfortem diky
specialnimu vzduchovému odpruzeni, ergonomicky a moderni design — tak se prezentuje
inovativni funitel.'®

Charakteristickym znakem tohoto specidlniho systému lanové drahy je dvojité vedena
lanova smycka, kterd vytvaii nekonecné lano se ¢tyfmi vétvemi — vzdy dvé paralelné vedena
lana ve sméru nahoru a dvé smérem dold. Timto technickym feSenim je zabranéno, aby
vlivem vétru dochézelo k bocnimu rozhoupani kabin. Vysledkem je nejvysSi stabilita,
bezproblémovy provoz také pii vysokych rychlostech vétru az do 100 km/h a zna¢né délky
lanovych poli. Specidlni vzduchové odpruzeni kabin poskytuje velmi vysoky jizdni komfort
pfi jizdni rychlosti 7 m/s.*®

Zakladem pro projektovani a realizaci kazdého funitelu jsou nejmoderné;si
technologie a také individualni pfani zdkaznika. Prostorné kabiny nabizeji, a to podle
provedeni, mista az pro 24 osob, z toho jsou az 18 mista k sezeni. Panoramaticka okna z
tonovaného polykarbonatu odolného vici UV zéfeni poskytuji cestujicim jedine¢ny jizdni

zézitek s tmi nejlep$imi vyhledy, a tak mimofadng vhodné pro oblast cestovniho ruchu.?

Nekonvenéni doprava. [Online]. [cit. 2021-03-19]. Dostupné z: http://www.olbron.cz/Nekonvencni.pdf

18 Pokrokova technologie lanovych drah na nejvy$S§i tGrovni. [Online]. [cit. 2021-03-21]. Dostupné z:
https://www.doppelmayr.com/cz/produkty/funitel/
“Ibidem.

2Ibidem.
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1.4 Vyuziti nekonvenéni dopravy v ramci cestovniho ruchu

V podkapitole 1.4 bude definovano vyuziti nekonvencni dopravy v oblasti cestovniho
ruchu a to struénym zpusobem. Blize se této témé vénuje v praktické ¢asti bakalarské prace
v kapitole 2.

Mezi zakladni pfednosti lanovek patii skuteCnost, ze vyskové rozdily a Clenité terény
jsou lanové drahy schopny lehce ptekonavat a to téz v piipad¢, ze je tu velky vyskovy rozdil,
tj. sklon lanovky nebyva vétsi nez 45°. Lanovky jsou tak mimofadné atraktivnim zplisobem
dopravy v oblasti cestovniho ruchu.

K vertikalni pfepravé osob jsou uréeny vytahy a zdvihadla. Lanovky jsou tedy vhodné
pro Clenité terény a k piekonavani nedostupnych teréni. Co se tyce investi¢nich a provoznich
nakladd, tak lanovky s lanovym nosnym systémem nevyzaduji velké a investicné naro¢né
mnozstvi pozemni infrastruktury (nosnych sloupti). Vozidla, tj. kabinky maji lehkou a
jednoduchou konstrukci, také provozni ndklady jsou srovnatelné nizké, lanovky mivaji
positivni bilanci. Co se tyce Zivotniho prostfedi, tak lanové drdhy jsou povaZovany za
ekologicky druh dopravy, kdy strojovny byvaji umistény na koncovych stanicich, a tak
mezilehly pohyb vozidel je bez emisi, prachu, hluku, vibraci, co vnimaji turisté pozitivné.

Co se tyce cestovniho ruchu, tak lanovky zpravidla nabizi nevSedni zazitek pro
cestujici, proto slouzi jako podpora cestovniho ruchu.?* Lanovky vyjimecné slouzi pravidelné
prepravé osob, ve vétsing piipadl vsak slouzi rekreacni dopraveé a cestovnimu ruchu. Nékdy
byvéa dopravni funkce dokonce s rekreacni spojena. Co se tyCe méstskych lanovek tyto
zajistujici spojeni zastavby v udoli se zastavbou na vrcholcich okolnich kopci.

Mezi ostatni druhy dopravy, které jsou pouzivané v cestovnim ruchu, patii vertikalni
doprava, doprava na jizdnich kolech a kolobézkach, ve méstech také rizné formy meéstské
hromadné 1 individualni dopravy a dalsi méné ¢i vice tradi¢ni druhy dopravy uplatiiované ve
stfediscich cestovniho ruch, které slouzi jak k rychlej$im pfesuntim, tak i jako zazitek.

Vertikalni doprava je doprava realizovana prostiednictvim horskych vlekt a lanovek,
vytahil (pamatky, mésta), pro hafe pfistupné terény. Smyslem uvedeného druhu dopravy je

tato mista zptistupnit.

21 ORRR : ’ « r v ) r ’ . ~ ’ /o x o v . )
Lyzatsky vlek je podobny sedackové lanovce, avSak zasadnim rozdilem je, Ze misto zavési se sedatkami ma
teleskopické tyce nebo snimatelné kotvy pro tazeni lyzaiti a snowboardistl po zemi.
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II. PRAKTICKA CAST

Cestovni ruch zaziva v poslednich obdobich obrovsky nartist. Cim vice je kazdodenni
aktivnim odpocinkem a tak stravit svljj volny €as smysluplnég, relaxaci a regeneraci fyzickych
i psychickych sil. Neni proto nelogické, ze se aktivni odpocinek, sport a pfiroda stavaji
vyhleddvanymi zdroji energie, lidi vyuzivaji pfitom také nekonven¢ni druhy dopravy.

V praktické casti bakalatské prace se nachdzi analyza vyuziti lanovych drah vSeobecné,
a v podkapitolach 2.1 a 2.2 problematice vyuziti lanovych drah v Ceské republice a také
v Slovenské republice ve vztahu k cestovnimu ruchu.

Lanovi drahy v oblasti cestovniho ruchu se vyuzivaji také ve méstech, negativum
v existenci silného vétru v podstaté odpadd. Ve meéstech je stejné tak silny vitr krajné
nepravdépodobny a opatfeni proti vétru tak nachazeji uplatnéni predev§im u klasickych
horskych lanovek. V zimnim obdobi je mozno vozy a kabiny elektricky vyhfivat. Z
provozniho hlediska je taktéz bezproblémové feSeni rozdilné ptfepravni poptavky ve Spicce a
sedle, kdy je mozno regulovat pocet nasazenych kabin a tim jejich Casovy interval, a to diky
rychlym vyhybkam dokonce i za plného provozu. Relativné jednoduché technické teSeni
lanovych drah zarucuje taktéz jejich vysokou spolehlivost. Nejvétsi prednosti lanovych drah
je v8ak snadné prekonéavani terénnich prekazek jako jsou strmé svahy, vodni plochy, rokliny,
atd. Vyhodnost lanové drahy v méstech se oproti ostatnim systémim MHD pochopitelné
rapidn€ zvySuje s rostoucim prevySenim trasy, avSak stale vice a ispéSn¢ se ve méstech diky
vyhoddm zminénym vySe uplatiiuji 1 lanové drahy vedouci zcela po roviné.

Milniky technologie lanovych drah, které jsou zaméfené na budoucnost, jsou praxi
osvéd€ené lanovky 3S od spolecnosti Doppelmayr/Garaventa. Tyto spojuji v sobé technické
dokonalosti, vyhody kabinovych a kyvadlovych drah. Tento trojlanovy systém ma dvé pevné
ukotvena a pln¢ uzaviend nosna lana, ktera slouzi jako pojezdova draha, a jedno ob&zné tazné
lano, na kterém jsou uchyceny osmikladkové béhouny kabin. Tento odpojitelny, obézny
systém dopravy nabizi nejvyssi vykonnost a spolehlivost. Vyuziva kabiny az pro 38 osob aiv
extrémnich povétrnostnich podminkach poskytuje nejlepsi jizdni komfort. Vysoka stabilita ve
vétru, nizka spotfeba energie a schopnost pfekonavat dlouha lanova pole jsou nepochybné

silné stranky 3S lanovych drah.?

22 Pokrokova technologie lanovych drah na nejvy$§i urovni. [Online]. [cit. 2021-03-21]. Dostupné z:
https://www.doppelmayr.com/cz/produkty/funitel/
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Obrazek 1: 3S lanova draha TGD Gaislachkogl, S6lden, AUT (zdroj:

https://www.doppelmayr.com/cz/produkty/3s-lanove-drahy/)

Aby v pfipad¢é poruchy byla dana moznost vSechny cestujici evakuovat bezpeéné na
pevnou zem, byl pro lanovky 3S vyvinut inovativni koncept evakuace. VSechny funkéné
relevantni ¢asti zafizeni a vybaveni jsou provedeny zdvojené a soucasné navzajem nezavisle.
Cilem tohoto nov¢ vyvinutého konceptu bylo poskytnout technické a organizacni prostiedky k
tomu, aby bylo mozZzné kdykoliv zajistit bezpe¢ny ndvrat vSech kabin do nejbliZsi stanice.

3S lanovky dosahuji rychlost az 8,5 m/s, piepravni kapacita az 5.500 cestujicich za
hodinu a v kazdém sméru a tak dosahuji maximalni vyuzitelnost, nejvyssi komfort a
bezpecnost, protoze vSechny ¢asti a vybaveni vyhovuji smérnicim ES (CEN).

V kapitole 2.1.2 se vénujeme také 3S lanovym drahdm v Slovenské republice, nachéazi

se tu totiz 3S lanova draha Funitel ,,Prichyba — Chopok," Slovensko.
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2.1 Analyza vyuziti lanovych drah, vSeobecné

Faktem je, zesluzby v oblasti cestovniho ruchu viibec jsou sluzby, na kterych lidé
nejvice Setti, pokud se zhorSuje jejich financni situace. Z uvedeného diivodu nejen je, ale také
vzdy bude podnikani v tomto odvétvi velmi rizikové. Na druhou stranu véfime, ze prave
sluzby cestovniho ruchu lidé radi vyuzivaji a jsou vysoce motivovani je vyhledavat.

Lanové drahy vyuzivany delSi dobu, pozdéji se ve méstech zacaly objevovat také
visuté obézné - at uz kabinkové nebo sedackové - lanové drahy, které piepravovali
navstévniky rozsahlych vystav nebo zabavnich parkl. Tyto lanové drahy vedli Casto po roviné
s trasou fakticky s nulovym pievySenim. V piipadé¢ riznych vystav (EXPO a podobng¢)
existovaly mnohokrat tyto drahy Casto pouze docasné. Po skonceni vystav byly lanové drahy
demontovany a nasly vyuziti jinde, naptiklad v horach nebo na jiné vystave.

Cilem vystavby téchto drah nebyla ani tak preprava cestujicich z mista na misto,

jednalo se spise o vyhlidkovou atrakci v ramci cestovniho ruchu.

2.1.1 Analyza vyuZiti lanovych drah v Ceské republice

Z historického hlediska jsou lanové drahy vyuZivany del§i dobu, jsou napftiklad
soucasti méstské hromadné dopravy jiz od praddvna. Mezi prikopniky vyuzivani lanovych
drah patii bezesporu mésto Praha, kde byly jiZ v roce 1891 postaveny a uvedeny do provozu
pozemni lanovky na Letnou a Petfin.?

V téchto piipadech se ovSem jednalo o nepfili$ kapacitni pozemni, lanové drahy, které
spi§ nez nosny systém, plnily doplitkovou funkci méstské hromadné dopravy na kratkych,
avSak strmych trasach, pozdéji taktézZ to byly visuté kyvadlové lanové drahy.

Casto tyto lanovky zpiistupiiovaly turistické cile, jako jsou napiiklad nejrizngjsi
rozhledny, vyhlidky, hrady nebo pevnosti, a tak tedy z hlediska vyznamu piepravy méli vice
turisticky nez méstsky charakter.

Castokrét se v Ceské republice lanové drahy vyuzivaji v oblasti lyzaiskych center (ski
centra). Provoz ski arealu je v Cechich vymezen mnoha pravnimi pfedpisy, podinaje t&mi
vSeobecnymi, jako je obCansky zakonik, obchodni zadkonik, Zivnostensky zakon, zakon o dani

z pifijma, zdkon o DPH, az po specialni piedpisy zabyvajici se problematikou piimo

ZPodobné lanové drihy byly ve stejném obdobi vybudovany napiiklad také v Patizi, Drazd’anech, Hong Kongu,
Heidelbergu, Grazu, San Franciscu, Bernu nebo Neapoli.
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souvisejici s provozem lyzaiskych stiedisek, uvedeme napiiklad Natizeni vlady ¢. 70/2002 Sb.
o technickych pozadavcich na zafizeni pro dopravu osob a také Smérnice Evropského
parlamentu a rady 2000/9/ES o lanovych drahach pro dopravu osob.

Z vyse uvedeného vyplyva, ze stavba a také provoz lyzaiskych center je prisné
vymezen mnoha predpisy, které mohou ptsobit na majitele provozovny az demotivacné. Také
samotny vstup do tohoto odvétvi je omezen, protoze pfed samotnou stavbou vleku, respektive
lanovky je potieba ziskat velké mnozstvi povoleni, v€etné stavebniho nebo schvaleni stavby
posouzenim vlivii na Zivotni prostiedi. Uvedené skutecnosti jsou pro stavbu a také provoz
lyzatskych center negativni, protoze nelze zahdjit stavbu lanovky bez zna¢né administrativni
zatéze, a s tim souvisejici finan¢ni naklady. Provozovatel tedy podstupuje velké riziko, ze
vlozi Cas a penize na piipravu projektu, ktery pak muize jednoduse skoncit neziskanim
nékteré¢ho z povoleni. Co se tyce napiiklad ekologického prostiedi, v tomto vztahu je pro
provozovatele stavby a také provozu lyzaiskych center otdzka ekologie, pocasi a globalnich
klimatickych zmén zasadni.

Piikladem aplikace lanové drahy v Ceské republice je mésto Usti nad Labem. V
Usti nad Labem se béhem 1éta a podzimu 2010 podafilo zrealizovat na &eské poméry dosti
neobvykly a jedinecny projekt, a to pro spojeni centra mésta a vyhlidky Vétruse zde byla totiz
postavena kyvadlova lanova draha s futuristickymi kabinami pro 15 osob. Zhotovitelem
stavby se na zakladé vybérového fizeni stala firma Viamont DSP, kompletni technologie
lanové drahy pak byla vyrobena ve spolupraci firem BMF a Michalek Chrudim. Kabiny
lanové drahy jsou prosklené, kapacita je pro 10 sedicich a 5 stojicich cestujicich. Kabiny maji
velmi netradicni design pfipominajici krystal. Evakuace cestujicich je feSena prostiednictvim
zachranné ploSiny s kapacitou 9 osob, kterd je deponovana v horni stanici.

Lanova draha VétruSe je teprve tieti kyvadlovou lanovkou tizemi Ceské republiky a
ob¢ jeji kabiny jsou uréeny pro 15 navstévnikl, kyvadlova lanovka vyvazi navstévniky z
obchodniho centra Forum, které lezi nedaleko centra mésta k zamecku s rozhlednou na
Vétrusi. PrevySeni drahy Cini sice pouhych 50 m na 330 metrech délky, trasa lanovky vSak
nadjizdi frekventovanou silnici, Zelezni¢ni trat’ s né€kolika kolejemi a feku Bilinu a vyrazné
tak usnadnila navstévniklim ptistup na Vétrusi.

Unikatem této lanovky je to, Ze se jedna o nejdelsi lanovku bez podpérnych sloupii

v Ceské republice.
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Obrazek 2: VétruSe (zdroj: https://www.bartholet.swiss/de/urban/pendelbahn/pendelbahn-

vetruse-tschechien)

Technické a provozni udaje: Sikma délka: 330 m, pievyseni je 50 m. Podet mezistanic
je 0, prepravni kapacita je 390 osob za hodinu. Pocet kabin: 2, kapacita 1 kabiny: 15 osob.
Pocet podpér: 0. Dopravni rychlost: 6,0 m/s Jizdni doba: 1,8 min Vyrobce: BMF. V provozu
je lanovka od roku 2010.%

V Usti nad Labem muZe navitévnik zavitat k zame¢ku Vétruse. Naléza se na kopci po
levém biehu feky Labe v nadmoiské vysce 227 metrii. K zamecku se 1ze dostat pésky, autem
nebo lanovkou, ktera, jak jsme uz vyse uvedli, vyjizdi z obchodniho centra Forum kazdych 15
minut. Jizda lanovkou pro déti je urcité zajimavym zaZzitkem.

Z terasy zamecku, na ktery se navstévnik dostane lanovkou, je pékny vyhled na mésto
Usti nad Labem. V zamec¢ku se nachazi hotel s restauraci a vyhlidkova véz. V arealu se pro

déti nachazi zébava, a to zrcadlové bludisté s pokiivenymi zrcadly a pfirodni bludisté. K

24 PendelbahnVetruse. [Online]. [cit. 2021-03-21]. Dostupné z:

https://www.bartholet.swiss/de/urban/pendelbahn/pendelbahn-vetruse-tschechien
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dispozici je dale détské hiisté a viceucelové hiisté na volejbal, basketbal a nohejbal. Po 400
metrech chlize od hiist¢ po mistni Cervené znaéce dojde navstévnik na misto byvalého

sttedovékého popraviste, kde byl vystavén pomnik. Vétruse je vychozim bodem pro fadu

vyletnich cilii po znacenych turistickych stezkach.”

Obrazek 3: Lanové dréahy v Ceské republice (zdroj: http://www.lanove-drahy.cz/)

Zimni sezona 2020/2021

Mladé Buky: Buky I  |Krkonose |SLF-4 [500 m |Poma Italia CESTSIVELE BN B
Corvary
Ri¢ky v Orlickych Orlické SLO-6 1177 | naé“?ia stavajiel +
horéich - Zaklety virch  |hory Bubble |m etther sedacky, repasovana
lanovka ze Steinplatte
nahrada stavajici 2-
9 . Y . Kralicky SLO-6 sedacky, vyhiivani
- - Stv === :
Stribraice - Stvanice Snéznik Bubble S e 1D T 2T sedaéek, prvni D-Line v
>¢ p
CR
Zimni sezona 2021/2022
Orlické Zahoti - Jadrna |Orlické hory ]SBESFIL :;38 Garaventa |>>>>|repasovand lanovka
Olsanka - Paprsek Jeseniky SLO-4 11314 Garaventa repasovand lanovka ze
Bubble m Samnaunu
Cervenohorské sedlo - T ky SLO-4 |1050 Leit naélr?g stavajicl 4_,
Nelkr e eseni Bubble |m eitner sedaéky, repasovana
lanovka z Ladurnsu

Tabulka 1: Projekt na obdobi 2020 az 2022 (zdroj: http://www.lanove-drahy.cz/?page=proj)

% Vitruse. [Online]. [cit. 2021-03-21]. Dostupné z: https://www.vylety-zabava.cz/tipy-na-vylet/ceske-
stredohori/1510-vetruse-vyhlidkova-vez-prirodni-a-zrcadlove-bludiste-detske-a-viceucelove-hriste
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https://www.vylety-zabava.cz/detska-hriste-koutky-a-herny/severni-cechy/1556-detske-hriste-usti-nad-labem-vetruse
http://www.lanove-drahy.cz/
http://www.lanove-drahy.cz/?page=proj

Zimni sezona 2022/2023

0 - SLO-6 nahrada stavajici 4-
Bila - Zbojnik Beskydy Bubble 810 m sedacky
Raztoka - Pustevny Beskyvdy  |KLO-10{1597 m nalu‘::lda stavayici 2-
: T sedacky
Zelezni Ruda - Samoty |Sumava %ﬁﬁ;& 1047 m >35>
Klinovec: Neklid 2 Kruiné hory SLO-6 [115m
* |Bubble
Spindlerttv Mlyn: Krkonose |KLO-10(1512m >
Medveédin 2
Spindleriv Mlyn: . SLO-6
Hromovka 2 Krkonose Bubble 1403 m T
. . SLO-6 e .
Pec pod Snézkou - Javor Krkonose Bubble 1008 m >>>> |vyhiivané sedacky

Tabulka 2: Projekt na obdobi 2022 az 2023 (zdroj: http://www.lanove-drahy.cz/?page=proj)

V tabulkach &islo 1 a 2 uvadime vybrané projekty novych lanovek v Ceské republice
pro zimni sezonu 2021 — 2021, 2021 — 2022 a 2022 — 2023. Roky jsou pouze orientacni, a
mohou se ménit.

Nize jsou uvedeny zajimavé lanové drahy v Ceské republice, které budou, resp.

nekteré z nich, jako zajimavosti alespoil stru¢né popsany:

Lyzarské vleky s trasou ve tvaru trojuhelniku

V roce 1972 byl v Rickach v Orlickych horach uveden do
provozu kotvovy lyzafsky vlek Transporta s trasou ve
tvaru trojuhelniku, pravdepodobné jediné vyrobené zarizeni svého
typu. Taznd vétev s délkou 1087,5 m vedla paraleln€ s trasou vleku

H210, asi v poloving trasy byla zalomena pomoci uhlové podpéry s

vodorovnym lanacem. Vratnad vétev s délkou 1039 m vedla ovSem
lesem v piimé trase. Trasu tvofily jednovétvové podpéry odvozené od podpér sedackovych

lanovek Transporta. PievySeni vleku bylo 233 m a kapacita Cinila 550 osob za hodinu pfi
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http://www.lanove-drahy.cz/?page=zaj&id=1
http://www.lanove-drahy.cz/fotky/vlek_ricky02.jpg

rychlosti 2,5 m/s. V roce 2006 byla v Ritkach postavena étyisedackova lanovka Poma,

pfi¢em? vlek Transporta byl demontovan a vlek Tatrapoma v horni &asti zkracen o 50 m.?

Ruské kolo z lanovkovych kabinek L K-01

Jiz mnoho let se kazdy rok v 1ét€¢ u Novomlynskych vodnich nadrzi v rekreacnim
sttedisku MusSov na jizni Moravé objevuje Ruské kolo, které je sestavené z deseti 4 - mistnych
lanovkovych kabinek typu LK-01 z Orli¢anu Chocen. Tyto pro své dvoulanové lanovky
pouzivala v letech 1967 - 1980 firma Transporta Chrudim, konkrétn¢ v roce 1967 - Malin6
Brdo, 1970 - Thale, 1973 - Skalnaté Pleso, 1980 - Cerna hora. Kromé lanovky v Thale na
Hexentanzplatz, kterd vSak prosla rekonstrukei a dostala nové kabinky od firmy CWA, jsou

Jiz vSechny bohuzel nahrazeny.

Obrazek 4: Ruské kolo z lanovkovych kabinek LK-01 (zdroj: http://www.lanove-
drahy.cz/?page=zaj&id=2)

26LyZafské vleky s trasou ve tvaru trojuhelniku. [Online]. [cit. 2021-03-31]. Dostupné z: http://www.lanove-
drahy.cz/?page=zaj&id=1
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Kromé nékolika kabinek v rukou soukromych sbératelt tak ptedstavuje koloto¢ u
Novomlynskych nadrzi posledni moznost, kde miizeme vidét kabinky tohoto typu na vlastni

o¢i. Kabinky pochazeji z tatranské lanovky Tatranska Lomnica - Start - Skalnaté Pleso.?’

Expozice firmy Leitner na MSV Brno v roce 1988

Na Mezinarodnim Strojirenském Veletrhu v Brné€ se v roce 1988 prezentovala firma
Leitner zapadnimi horskymi technologiemi. Z lanovych technologii to byla 8 - mistna
kabinka slouzici pro obézné lanové drahy, byla to tehdejsi novinka. Dale se objevila 4 -
mistnd sedacka, ktera byla urCend jak pro fixni, tak pro odpojitelné lanové drahy a také
spinaci aparat pro odpojitelné kabinkové a sedackové lanovky. SnéZzna pasova vozidla pak

reprezentovala rolba Leitner LH 360.

Obrazek 5: Expozice firmy Leitner na MSV Brno v roce 1988 (zdroj: http://www.lanove-
drahy.cz/?page=zaj&id=3)

Expozice firmy Transporta Chrudim na MSV Brno

Prvni snimek zachycuje jeden z prvnich kust kabinky LK-01, kterd byla ur€ena pro
Malin6é Brdo (Slovensko), tento kus byl vystaveny v expozici Transporty na Mezinarodnim
strojirenském veletrhu v Brn¢ 1965.

Na druhém snimku je zobrazena stejnd kabinka pfi zkouSce v Transporté, zavéSena

pod jefabem.

27Ly2afské vleky s trasou ve tvaru trojuhelniku. [Online]. [cit. 2021-03-31]. Dostupné z: http://www.lanove-
drahy.cz/?page=zaj&id=1
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Na tretim snimku je viditelnd jedna ze dvou kabin, které byly vyrobeny firmou
Navika Praha pro rekonstruovanou lanovku na Jestéd. Byla vystavena v expozici Transporty

na MSV v Brné v roce 1973. V pavilonu Transporty sousedila s vysokozdviznym vozikem s

boc¢nim lozenim, fady DBHM.

Obrazek 6: Expozice firmy Transporta Chrudim na MSV Brno (zdroj: http://www.lanove-
drahy.cz/?page=zaj&id=4)

Dvoumistna kabinka z Jennerbahn v Peci pod SnéZkou

V Peci pod Snézkou je jiz od roku 2006 vystavena ¢ervend dvoumistnd kabinka z
némecké lanovky Jennerbahn v Berchtesgadenu z roku 1953, ktera je stejné jako lanovka na
Snézku typu Von Roll VR 101. Kabinka je majetkem Obcanského sdruzeni ,,Lanova draha
Pec - Snézka" a v souasnosti je umisténa v centru Pece u pfistupové komunikace k dolni

stanici lanovky. Nese ¢islo 137 a byla vyrobena Svycarskou firmou CWA v roce 1982.

Obrazek 7: Dvoumistna kabinka z Jennerbahn v Peci pod Snézkou (zdroj: http://www.lanove-
drahy.cz/?page=zaj&id=5)
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Zalomeny lvZarsky vlek na Kycerce ve Velkych Karlovicich

V roce 2009 byl ve Ski aredlu SynotKycerka ve Velkych Karlovicich postaven

dvoumistny kotvovy vlek Doppelmayr typu APF 555 se zalomenou trasou.

ZAVES UNASECE

TAZNA VETEV

VRATNAVETEV

Obrazek 8: Zalomeny lyzafsky vlek na Kycerce ve Velkych Karlovicich(zdroj:
http://www.lanove-drahy.cz/?page=zaj&id=6)

Zalomeni je po lyzaiském vleku v Klepacové teprve podruhé v Ceské republice feseno
pomoci tzv. ,, Zwirbelkurve” kde je problematickd vnitini (vratnd) vétev zalomena pomoci
dvou lanaci. Ty jsou umistény na trojuroviiové podpéte a pridavné vratné stanici jak je vidno
vySe na obrazku 8 na schéma.

LyZzatfsky Ski Areal Synot - Kyc€erka se nachdzi v udoli Pluskovec v obci Velké
Karlovice, 300 metrii od Zeleznicni zastavky Velké Karlovice - zastavka. Parkovisté je v
arealu u vlek a ma kapacitu 164 osobnich automobilii. Vleky aredlu jsou polozeny az do
nadmotské vysky 710 m n. m.? Je to partner projektu ,, Rozvoj infrastruktury pro vytvoreni
spolecné nabidky sluzeb v Ceské republice na vizemi Valasska - Horniho Vsacka, ktery je

spolufinancovan Evropskou unii z Evropského fondu pro regionalni rozvoj. *

28k yerka. [Online]. [cit. 2021-03-21]. Dostupné z: http://www.skiarealkycerka.cz/
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od

nazev oblast délka druh
roku
01 |Krupka - Komaii Vizka Krugné hory 2348 m| 1952 | SLO-2
02 |Oldfichovice - Javorovy vrch Beskydy 1310 m| 1957 | SLF-1
03 |Krasetin - Klet’ Blansky les 1792 m| 1961 | SLF-1
04 |Jachymov - Klinovec (mimo provoz) Kruiné hory 1685 m| 1965 | SLF-1
05 §piEs’tk - Hoffmanovy Boudy Sumava 1483 m| 1970 | SLF-1
06 |Hoffmanovy Boudy - Panciit Sumava 1256 m| 1970 | SLF-1
07 |Liberec- Jestéd Jestédsky hibet 1188 m| 1975 | KL-35
08 |Praha-Z00 Praha 106 m | 1977 | SLF-1
09 |Zadov - Churatiov Sumava 906 m | 1979 | SLF-1
10 |Frenstat pod Radho§tém - Horedky Beskydy 278m | 1983 | SLF-2
11 |Praha - Petiin Praha 511m | 1985 |PL-101
12 |Raztoka - Pustevny Beskydy 1637 m| 1986 | SLF-2
13 |Karlovy Vary - Imperial Karlovy Vary 127m | 1987 | PL-50
14 |Karlovy Vary - Diana Karlovy Vary 453 m | 1988 | PL-50
15 |Koliba - Krakonos Marianské Lazné 587m | 1993 | KLP-4
16 |Spindleriv Mlyn - Medvédin Krkonose 1912 m| 1994 | SLO-4
17 |Macocha - Punkevni jeskyné Moravsky kras 249 m | 1995 | KL-15
18 |Spindleriv Mlyn - Plaii Vychod Krkonose 938m | 1995 | SLF-2
19 |Rokytnice - Lysa Hora Krkonose 2198 m| 1996 | SLO-4
20 |RyZoviité - Certova hora Krkonose 894 m | 1997 | SLF-4
21 |Harrachov - Mistky (mimo provoz) Krkonose 506 m | 2001 | SLF-1
22 |Harrachov - Certova hora Krkonose 1303 m| 2002 | SLF-4
23 |Korenov - Rejdice Tizerské hory 662 m | 2002 | SLF-2
24 |Ramzova - Ski Arena R3 Jeseniky 54l m | 2002 | SLF-2
25 |Cerny Dil - Saxner Krkonose 1014 m| 2003 | SLF-3

Tabulka 3: Lanové drahy v Ceské republice, 1. ¢&ast (zdroj: http://www.lanove-

drahy.cz/?page=lan)

Vysvétlivky: v provozu celoro¢né, jen v zimni sezoné, jen v letni sezoné, ve vystavbé

Sedackova lanovka Pec pod SnéZkou - Hnédy vrch: Vroce 2003 se lyzarské
sttedisko v Peci pod SnéZkou dockalo své prvni lanovky, §lo o kotvovy vlek Girak na Hnédy
vrch, ktery byl nahrazen neodpojitelnou ¢tyf-sedackovou lanovkou od firmy Doppelmayr.

Kotvovy vlek se stal velkym ldkadlem a na atraktivité ziskala také ptilehlad cervend
sjezdovka s variantnim ¢ernym usekem.

Vroce 2005 byl vdolni stanici pro zvySeni komfortu navstévniki dodate¢né
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instalovan také rozb&hovy pas, a v roce 2006 se pak zvysila dopravni rychlost z 2,2 na 2,6 m/s.
Takym zptsobem se vyrazn¢ zvysila také piepravni kapacita z 1.290 na 1.460 osob za hodinu.
Posléze byl zahajen také letni provoz lanové drahy, ten vSak vyrazné nabyl na vyznamu
teprve v roce 2009, kdy byla postavena 31 m vysoka rozhledna u horni stanice. Pro  oblast
cestovniho ruchu tedy jde o zajimavou atrakci, respektive spojeni atrakci, a to navstévy

rozhledny a pouziti lanové drahy.

2.1.2 Analyza vyuziti lanovych drah v Slovenské republice

Co se ty€e lanovych drah v Slovenské republice, je tu existence Lavex, zajmového
sdruzeni ,, Lanovky a vieky na Slovensku.* Je malo organizaci, které se mohou pochlubit
takovou historii a, zejména, bohatou ¢innosti v oblasti zimniho cestovniho ruchu.

Vstupem do Evropské unie byla piijatd i legislativa EU, kterou bylo potieba
implementovat do slovenskych podminek a do legislativy Slovenské republiky.

Kdo je Lavex? Jde o zajmové sdruzeni provozovatelii lanovek a lyzaiskych vlekd,
které vzniklo v roce 1967 jako dobrovolna zajmova organizace z iniciativy 35 provozovateli
lanovek a lyzatskych vlekli. Za vice nez 40 let existence jejich pocet vzrostl na témeét 200
Clenskych organizaci, coz pfedstavuje vétSinu provozovatelll téchto zafizeni v Slovenské
republice. Od roku 2010 se obdobi nese ve znameni tvorby a provadéni nové legislativy,
ktera se tyka technicko-provoznich otazek. Je to zejména novela Zakona o drahéach
S provadécimi vyhlaSkami a Zakon o podpoie cestovniho ruchu.

Zde pravé bylo a stile je ukolem zdjmového sdruzeni Lavex zastupovat ¢lenskou
zakladnu v daném procesu odborné€ a fundovang, aby byly do legislativy zakotveny ty otazky,
které trapi provozovatelli a aby na zaklad¢ praktickych zkuSenosti pomahaly provozovatelem
a chranili je.”®

Nejen legislativa je dulezita, ale je tady také vychova, naptiklad skoleni a zkousky v
smyslu technicko-provozniho managementu pro bezpecnost a spolehlivou provoz osobniho

horského dopravniho zatizeni (dale jen OHDZ), snéznych péasovych vozidel, skutri,

2% LavexInfo. [Online]. [cit. 2021-03-31]. Dostupné z: https:/www.lanovky.sk/ files/lavex/lavexinfo2010-
04.pdf
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technického zasnéZzovani. Je to naro¢na a také Zadouci Cinnost pii souCasnych specifickych

zafizenich a technologiich horské techniky ve stiediscich zimniho cestovniho ruchu.®

Obrazek 9:Funitel »Prichyba — Chopok," Slovensko (zdroj:
https://www.doppelmayr.com/cz/produkty/funitel/)

Dlivodem vySe uvedené novelizace zdkona o drahach ¢. 164/1996 Sb. a jeho rozdéleni
na dva zdkony bylo transponovat obsah aktli Evropského spolecenstvi v oblasti zelezni¢ni
dopravy do nasich pravnich ptedpisi, a to formou tzv. balicka.

V pfipadé novely zdkona ¢. 164/1996 Sb. zivnostenském podnikani
(zivnostensky zdkon) v znéni pozdgjSich pfedpisi to byl konkrétné tieti balicek, ktery
obsahoval smérnici Evropského parlamentu a Rady ¢&. 2007/58ES, jehoz soucasti byla
opatteni, tykajici se zejména problematiky dopravy v Zelezni¢ni siti a trzni aspekty zelezni¢ni
dopravy.

Dnes je na Slovensku postavenych téméf 60 lanovych drah. Jaky je vas nazor na

postaveni lanové dopravy v systému drah, jeji pravni regulaci ve spolecnosti Zelezni¢nich a

méstskych drah, coz podle nazoru provozovatelli lanovych drah do zna¢né miry ztézuje

O Ipidem.
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orientaci v jednotlivych pravnich piedpisech.

Lanové dradhy jako dopravni zafizeni se specifickymi technickymi podminkami a
dopravni technologii maji nezastupitelné postaveni v podminkéch, ve kterych jiné dopravni
prostiedky nemaji efektivni uplatnéni. V horskych podminkach zajist'uji dopravni obsluznost
sportovnich a turistickych stfedisek, kterou jejich zptistupnuji Siroké vetfejnosti a umoznuji
provadéni sportovni ¢innosti. A tak vyznamné pfispivaji k rozvoji turistického ruchu, a tim i
regionalniho rozvoje. Lanové drahy zaznamenaly vyrazny technicky pokrok v pouzivani
modernich technologii elektrickych i strojnich zafizeni a pouzivani sofistikovanych metod pfi
fizeni provozu a zajisténi bezpeénosti.31

Ptijala se koncepce feSeni problematiky drah a provozovani dopravy na drahach
vydanim dvou samostatnych zékont, a to zakona ¢. 513/2009 Sb. o drahach a o zméné
nékterych zakoni (déale jen zdkon o drahéch) a zdkona ¢. 514/2009 Sb. o dopravé na drahach.

Na zaklad¢ zmocnovacich ustanoveni zdkona byly vydany provadéci predpisy:

1. Vyhlaska MDPT SR €. 205/2010 Sb. o uréenych technickych zafizenich a o ur€enych ¢innostech a
¢innostech na uréenych technickych zatizenich, s i¢innosti od 15. 5. 2010.

2. Vyhlaska MDPT SR ¢. 245/2010 Sb. o zdravotni, odborné a psychické zptisobilosti zamé&stnanct drah a
draznich podnikd s G¢innosti od 15. 6. 2010, a novela vyhlasky ¢. 81/2014 Sb. Ministerstva dopravy,
vystavby a regionalniho rozvoje Ceské republiky z 13. biezna 2014, kterou se méni vyhlaska
Ministerstva dopravy, post a telekomunikaci Slovenské republiky ¢. 245/2010 Sb. o odborné
zpusobilosti, zdravotni zpisobilosti a psychické zptsobilosti osob pii provozovani drahy a drazni
dopravy, ve znéni vyhlasky ¢. 6/2012 Sb.

3. Vyhlaska MDPT SR €. 351/2010 Sb. o dopravnim fadu drah, s u€innosti od 15. 9. 2010.

4. Vyhlaska MDPT SR €. 350/2010 o stavebnim a technickém tadu drah, s ti¢innosti od 15. 9. 2010.

Podrobnosti provozovani lanové drahy a dopravy na lanové draze se ve vyhlasce ¢.
351/2010 Sb. o dopravnim fadu drah podatilo uspofadat do samostatného celku, a to od
ustanoveni § 56 - § 80, coz do zna¢né miry usnadiiuje orientaci pro provozovatele lanovych
drah.

Dalsi nalezitosti, které se tykaji provozovani lanovych drah, jsou upraveny dodatecné

v § 88 - jizdni fad lanové drahy a v § 94 az § 108. Za povsimnuti stoji § 104 - prvni pomoc,

31| avexinfo. [Online]. [cit. 2021-03-31]. Dostupné z: https://www.lanovky.sk/ files/lavex/lavexinfo2010-
04.pdf
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ktery provozovateli lanové drahy uklada v zdjmu zajiSténi prvni predlékaiské pomoci mit
zabezpecené zdravotnické zdchranné pomicky a prostiedky a mit uréené osoby, které jsou

Skolené na poskytovani prvni pomoci.

Jasna — Chopok:

Nejveétsi lyzarské stfedisko na Slovensku Jasna, se v 1ét€ méni na perfektni destinaci
pro rodinné vylety. Na Chopok 2024 m n. m. je mozné se dostat modernimi lanovkami a
odtud mozno vyrazit na piijjemné hiebenové tary ¢i letni prochazky. V cené zpatecni jizdenky
se muze cestujici projet az 5 riznymi lanovkami na opacnou stranu kopce a zpét, a poznat tak

krasy Liptova i Horehroni b&hem jednoho dne.*?

Audl FIS SKIWORLD CUP

2021

o R e
J |\ A= Q=

b (R s L)L

Obrazek 10: Chopok (zdroj: https://lanovky.sk/?page=map#7)

2.2 Realizace aktivit cestovniho ruchu ve vztahu k nekonvenc¢ni dopravé

Opct je zde otazka - jak dal postupovat, aby mohl existovat udrzitelny rozvoj zimniho

cestovniho ruchu, ktery se realizuje v horach. I v téchto otdzkach dlouhodobé zastupoval a

32Chopok. [Online]. [cit. 2021-03-21]. Dostupné z: https://lanovky.sk/?page=map#7
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zastupuje napriklad zdruzenilLavex Clenskou zakladnu, snazi se pomoci pii feSeni dané

problematiky s pfisluSnymi ministerstvy a statni spravou.

Také Slovenska agentura pro cestovni ruch (dale jen SACR) ve spolupraci s externim
dodavatelem zajistila prizkumy v 18 zemich, které budou slouzit jako podklad pro jeji novou
marketingovou strategii propagace Slovenska jako destinace cestovniho ruchu do budoucna.
Prizkum ukazal, ze Slovensko je na vétSin¢ svych kliCovych trhii pro obecnou populaci stale
malo znamou krajinou. Na druhé strané zahrani¢ni odborna vetejnost ocenuje takové atributy,
jako jsou rozmanitd piiroda, jedinecna kombinace hor a termdlnich prament, unikatnost
1é¢ebnych 1azni, jakoz i bohaté kulturni a historické pamétihodnosti.®

V budoucnu by mélo Slovensko budovat svou konkurencni vyhodu pravé na kombinaci
téchto aspektii s faktem, Ze viechny atraktivni moznosti ma na Slovensku navstévnik na velmi
malém prostoru a nemusi jejich narocné vyhledavat. Soucasné je tieba, aby celé odvétvi
cestovniho ruchu pracovalo na zlepSovani kvality poskytovanych sluzeb tak, aby se pomér

cena/hodnota dostala do polohy atraktivni pro jakéhokoliv navstévnika.®*

%3 Lavexinfo. [Online]. [cit. 2021-03-31]. Dostupné z: https:/www.lanovky.sk/ files/lavex/lavexinfo2010-
04.pdf
%4 Lavexinfo. [Online]. [cit. 2021-03-31]. Dostupné z: https://www.lanovky.sk/_files/lavex/lavexinfo2010-
04.pdf
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2.3 Utelovost vyuZiti nekonvenéni dopravy

Obrazek 11: Kabina lanovky pii cesté na Lomnicky §tit, licence Creative Commons BY 3.0

(https://www.vovcr.cz/odz/ekon/417/page39.html)

Prvotady cil v oblasti cestovniho ruchu a vyuziti nekonvenénich drah ur¢il zlepSeni
vztahll agentury s branZi cestovniho ruchu a zintenzivnéni spoluprace s nejbliz§imi partnery,
jako jsou hoteliéti, odbory cestovniho ruchu pii VUC, cestovni kancelafe, sdruZeni cestovniho
ruchu, zastupci turistickych regiont a poskytovatelé sluzeb cestovniho ruchu.

V oblasti propagace by bylo vhodné se zaméfit na budovani pozitivniho obrazu
Slovenska v zahrani¢i s cilem zvysit aktivni zahrani¢ni cestovni ruch. Samotnou Slovenskou
agenturu pro cestovni ruch SACR c¢ekd prihlednosti jeji Cinnosti, zmény v organizacni
struktute, jakoz i zefektivnéni marketingovych aktivit. V nejbliz§im obdobi se bude agentura
zabyvat jednanim o rozpo¢tu SACR na budouci obdobi a pfechodem agentury pod nové
ministerstvo dopravy. Je nevyhnutné se orientovat také na moznosti cestovnich kancelari
Vv obdobi COVID-19, situace v cestovnim ruchu neni momentaln¢ dobra, a zasahne také
budouci obdobi.

Na konci analytické Casti shrnuti  ZjiSténého, to znamenda klady a
nedostatky, které 7 analytické casti vyplynuly a na jejich? zakladévychazi ¢dst ndavrhova.

Vyvoj nekonvencnich dopravnich systému vychéazi ze snahy naplnit urcité potieby a
ocekavani, kter¢é nemohou byt naplnény klasickymi systémy dopravy. Tyto systémy se

vyznacuji lepSi uzitné vlastnosti dopravni soustavy, vétsi flexibilitu, to znamena flexibilitu v
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Case a v trasovani linek dopravy, leh¢i dostupnost pro zdkazniky, Sir§i spektrum dopravni
nabidky, médme na mysli obsluhu specifickych skupin cestujicich a také obsluhu uréitych
specifickych potfeb zakaznika, vyS$i rychlost dopravy, vétsi kvalitu dopravy, vyssi
bezpecnost dopravniho systému, vyssi ochrana zivotniho prostfedi, je nutné uzivani méné
ztratovych technologii pohonu, individualizaci a humanizaci dopravy a dopravni
infrastruktury, harmonické zaclenéni do architektonického razu mésta. Faktem je, ze
nekonvenéni doprava ma mensi naroky na prostor, technické feSeni specifickych podminek
provozu dopravni soustavy, kterymi jsou piekonavani vodnich ploch, velkych vyskovych
rozdilli, spojeni se stavebnimi objekty, dillezitd je automatizace provozu, vétsi investicni a

provozni hospodérnost.

1. NAVRHOVA CAST

Lanové drahy dotvareji charakter témét kazdého vyznamného vrchu. Jsou neklamnym
znakem nebyvalého technického pokroku. Mnoha pomahaji splnit nesplnitelné sny. V dalsi
¢asti prace budou prezentovany navrhy na vyuziti lanovych drah jako mimotadné atraktivni

formy cestovani v oblasti cestovniho ruchu.

3.1 Rozvoj nekonvenéni dopravy v ramci realizovanych aktivit CR ve
zkoumanych statech

Je potfebné se domnivat, Ze podstatou cestovniho ruchu je sit’ spolupracujicich
subjektt. Piikladu davaji Narodni organizace turismu (dale jen NTO), které nemaji v Cechach
za ukol vytvaret produkty cestovniho ruchu, to je povinnosti regiont. Cestovni ruch (CR)
v smyslu NTO méa byt zastfeSujici organizaci, ktera vytvofené¢ produkty cestovniho ruchu
propaguje na zahranic¢nich trzich. Pro fungujici cestovni ruch je podle néj tieba vytvofit sit’
soukromych a vefejnych, malych i velkych subjekti, které navzajem spolupracuji.

Stat vytvari instituciondlni ramec turismu, avSak prirozené regiony cestovniho ruchu
vytvareji mistni lidé, ne politici.

Stftedem cestovniho ruchu musi byt host. K tomu, aby se citil dobfe, je zapotiebi
krom¢ kvalitnich sluzeb vstficnost persondlu, jakoz 1 lidi v regionu. Ochota nestoji nic. Z

hlediska uspéchu v konkurencni oblasti cestovniho ruchu je podle né nezbytné sledovat
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aktualni trendy a byt kreativni. Lanové drahy jsou nekonvencnim dopravnim prostiedkem, co
ma potencidl a zaujme cestujici. Pokud n¢kdo deset let nabizi stejny produkt, nema totiz Sanci,
narodni organizace odpovida za koordinaci vSech slozek cestovniho ruchu.

Projekt Ministerstva pro mistni rozvoj Ceské republiky je systémovym nastrojem
Koncepce statni politiky cestovniho ruchu, jehoz zamérem je ptispét ke zvyseni kvality sluzeb
cestovniho ruchu v Ceské republice, jejiz troven je v Ceské republice dlouhodobé vnimana
zejména zahraniénimi ndvstévniky jako nedostatecna.

Napiiklad na konci roku 2010 Ministerstvo pro mistni rozvoj Ceské republiky
zakoupilo za uéelem vytvoreni Narodniho systému kvality sluzeb cestovniho ruchu v Ceské
republiky licenci némeckého systému kvality (ServiceQualitdtDeutschland). Partnerem
projektu je Svaz obchodu a cestovniho ruchu Ceské republiky (SOCR CR). %

Spolupracujici subjekty:

e Asociace hotel a restauraci Ceské republiky,

e Asociace kempil a chatovych osad Ceské republiky,

e Asociace turistickych informacnich center Ceské republiky,
e Asociace lanové dopravy Ceské republiky,

e Czechtourism — Ceska centréla cestovniho ruchu.*®

Vysledkem projektu je systém, do kterého se mohou dobrovolné zapojovat subjekty
cestovniho ruchu, a to zejména malé a stfedni podniky, jimz je schopen systematicky pomahat
pii zvySovani kvality svych sluzeb a pomize jim ziskavat dalsi odborné znalosti.

Piiméstsky cestovni ruch je subsystémem rekreacniho cestovniho ruchu. Je to
rekreace, kterd se organizuje ve vhodném rekrea¢nim prostoru, v blizkosti mést,
primyslovych a sidelnich aglomeraci. Rekreace neptfedstavuje jen pasivni odpocinek, ale

zduraziuje také aktivni ucast v zdjmu multiplikace u€inku ptiznivého prostiedi pro cloveéka.

% Narodni systém kvality sluzeb cestovniho ruchu (NSKS). [Online]. [cit. 2021-03-21]. Dostupné z:
https://www.mmr.cz/cs/ministerstvo/cestovni-ruch/narodni-system-kvality-sluzeb
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Ibidem.
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Navrh: cestovni ruch s orientaci na dilni lanové drahy

Po likvidaci dilnich provozii na Slovensku a v Cechach ziistava celd fada dulnich
lanovych drah, které jsou v soucasnosti nevyuzivané, zda jsou to uz magnezitové doly,
cementarny a jiné€. Jednou z moznosti jejichvyuziti je jejich rekonstrukce a pouziti pro ucely
cestovniho ruchu. Tato ¢ast bakalarské prace poukazuje na moznost vyuziti rekonstrukce
nakladni lanové drahy Tahanovce- diil Bankov, Slovenska republika na oblast cestovniho
ruchu. Je to nékladni dvojlanovéa draha obézného systému s odpojitelnymi voziky Bankov -
Tahanovce, ktera v letech 1951 - 1995 dopravovala magnezit z dolu do zpracovatelského
zédvodu. Po ukonceni t€zby byla prohlasena technickou pamadtkou, ale dnes chatra a jeji
konstrukci postupné rozkradaji zlod&ji kovi. Nakladna lanovka Bakov-Tahanovce je

zajimavé technické dilo.

Penzion Baranok O
X =

Anicka

KLAS Potraviny .@
Podhradova

AreAlieitha 9

Kdpalisko Ryba Anicka @

e — .
Y CERMEL @Sm»’ebmny Kusnir Park Amrka@
Obrazek 12: Tahanovce- dal Bankov (zdroj:
https://www.google.com/maps/d/u/3/embed?mid=14Bom6-
FII9JRQIWSRj4TmzuKI6w&11=48.74583083878486%2C21.24326434999997 &z=15)

Realizaci rekonstrukce uvedeného projektunabizi také moznost propojeni lokalit
Anicka, Alpinka, Jahodnd, Kavecany - HreSna osobnimilanovymi dradhami. Uvedend aktivita
bude vyraznym piispévkem v rozvoji cestovniho ruchu, ¢imz zvysipodil nejen na riistu piijmu,
ale 1 na celkové zaméstnanosti v regionu.

Rekonstrukci by vznikl novy dopravni systém, ktery by do arealu dolu Bankov bez
problémti dopravil 1.200 osob za hodinu. V rdmci projektu Evropské mésto kultury 2013 byla
planovana vystavba amfiteatru a jinych kulturné-spoleCenskych atrakei a aktivit. Aby se

predeslo moznym problémim s dalsi pfepravou osob, je vhodné, aby pieprava lanovou
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drdhou byla realizovana pravé do uvedeného kulturné-spolecenského centra Bankov.
Vybudovanim téchto lanovych drah dojde k propojeni rekrea¢né-turistickych mist v severni
&asti katastru Kogic.*’

Ptedpokladané prepravni kapacity jednotlivych lanovych drah podle internetovych
zdroji jsou nasledujici: 1. Anicka - Dil Bankov - 1 200 osob / hod. 2. Dil Bankov - Kamenny
hrb - 1.200 osob / hod. 3. Kamenny hrb - Jahodna - 600 osob / hod.

Z internetovych prament bylo zjisténo, ze KoSice navstivi v priméru 100.000 turistt
rocné, ZOO v KavecCanech navstivi 140.000 turistd ro¢né€ a mésto KoSice ma v soucasnosti
238.757 obyvatel. Okres KoSice okoli ma 131.305 obyvatel. Na zdklad€ uvedenych pramenti
mozno predpokladat navstévnost jednotlivych vybranych lokalit roéné Bankov 340.000
turistti, Jahodna 100.000 turistti, Kave¢any (ZOO a Hresna) 180.000 turistti (odhad).

Tato Cisla nejsou zanedbatelné, a pii vytvoieni dobrého produktu cestovniho ruchu za
pomoci rekonstrukce lanovych drah z evropskych strukturdlnich fondd, by se mohly stat
atraktivnim ldkadlem turistd a tim zdrojem piijmi do regionu. Je tieba jesté uvést, ze doprava
lanovymi dradhami patii mezi nejlevnéjsi druh dopravy. Mnohokrat pti dopravé smérem dold
beéZzi hnaci motory v generatorickém rezimu, % &imz dochazi k Setfeni elektrické energie.

Investice mésta vidime v propagaci dan¢ho produktu cestovniho ruchu v spolupraci
ses zajmovym sdruzenim Lavex, blizkymi hotely a podobn¢. Bylo by to financné prospésné
pro vSechny ucastniky daného obchodniho vztahu. Jde o minimélni ndklady za tlaceni brozur
a podobng.

Co se ty¢e Ceské republiky, je tu sedac¢kova lanovka Krasetin — Klet. Druh lokality:
Lanové drahy, lokalizace je Sumavsko. Do provozu byla tato lanova draha uvedena jiz 1. 7.
roku 1961. Stavba lanové drahy trvala dva roky a podileli se na ni Transporta Chrudim,
Elektrozavody Praha a Vodni stavby Tabor. Na této lanové draze byly poprvé u nas pouZity
podpéry z trubkové konstrukce, kladkové baterie véetné uchyceni a kladky s gumovymi
bandaZemi. Délka lanovky je 1.792 metri, pfevySeni zde ¢ini 383 metrli, lanovka ma 100

pevné uchycenych sedacek a piepravni kapacita je 220 osob za hodinu. Za celou dobu své

$"ROZVOJ PRIMESTSKEHO CESTOVNEHO RUCHU S VYUZITIM STARYCH LANOVYCH DRAH.

[Online]. [cit. 2021-03-31]. Dostupné Z: http://www.sjf.tuke.sk/transportlogistics/wp-

content/uploads/20_Balog_Kresak_Cuprikova-upravene.pdf

®Stroj odebira na hiideli mechanickou energii z pfipojeného mechanického zdroje energie (kinetickd, polohové
energie, spalovaci motor, parni turbina, parni stroj, klika, vrtule vétrné elektrarny, ...). Mechanicka energie je
pfeménéna na elektrickou energii, ktera je dodavana do elektricke site¢, akumulatoru nebo do jiné pfipojené
elektrické zatéze. Oznacuje se jako prace v druhém kvadrantu.
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existence lanovka ptepravila jiz vice nez 3.000.000 cestujicich.39
Trat' lanové drahy tvoii dopravni lano, které je vedeno pomoci kladek v kladkovych

bateriich na 22 tratovych podpérach tvaru ,, 7. “

a5

3

Obrazek 13: Sedackova lanovka Krasetin — Klet (zdroj:
https://www.infoglobe.sk/lokality/europa/ceska-republika/lanove-drahy/lokality-sk-

sedackova-lanovka-krasetin-klet/)

Na pocatku 80. let 20. stoleti probihaly na lanové draze Krasetin — Klet’ rozsahlejsi
rekonstrukce, §lo o novou elektroinstalaci, sedacky a vymeéna vSech kladkovych baterii véetné
kladek. Rozsahlejsi udrzba probihd jednou do pil roku, konkrétné na jafe a na podzim, kdyz

neni lanova draha ptistupnd vetejnosti.

% Sedatkova  lanovka  Krasetin  —  Klet. [Online].  [cit.  2021-03-31].  Dostupné  z:

https://www.infoglobe.sk/lokality/europa/ceska-republika/lanove-drahy/lokality-sk-sedackova-lanovka-krasetin-
klet/
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3.2 Ekonomické vy¢isleni realizovanych aktivit

Doporuceni strategie na potiebu zvySené mirydiskuse mezi organizacemi cestovniho
ruchu, sdruzenimi cestovniho ruchu, vetejnousférou a soukromymi subjekty cestovniho ruchu,
piicemz tyto subjekty by méli byt koordinatorem a inicidtorem diskusivedoucich k pfijeti
efektivnich feSeni rozvoje cestovniho ruchu.

V regionech se subjekty cestovniho ruchu — organizatofi — by méli zavazat blize
predstavit zjiSténi realizovanych prizkumt smérem k doporu¢enym zahrani¢nim trhem s
produktem cestovniho ruchu, které by mély zastupci regionli piedstavovat na konkrétnich
zahrani¢nich trzich cestovniho ruchu,zrealizované priizkumy a nové strategie budou vyuzity
pro posileni pozice Slovenska a Ceska jako z4dané, jedine¢né a kvalitni dovolenkové

destinace na identifikovanych trzich.
Ekonomické vy&isleni realizovanych aktivit, Ceska republika:

V Ceské republice je Ministerstvo pro mistni rozvoj Ceské republiky metodickym a
koordina¢nim organem pro vSechny subjekty ptsobici v oblasti cestovniho ruchu. Nezbytnym
nastrojem pro Cinnost ministerstva v oblasti cestovniho ruchu je Koncepce statni politiky
cestovniho ruchu v Ceské republice na obdobi 2014 - 2020, ktera piedstavuje stfednddoby
strategicky dokument a vychazi ptedev§im z rozvojovych moznosti cestovniho ruchu v Ceské

republice.

Ceska republika: pfijmy z cestovniho ruchu* dle jednotlivych zemi podle ENB (v milionech K¢)

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Suét celkem 107231,8 1157660 1332367 1403470  139181,0 1370222 1369331 1433191 1459581 1378289 1417830 1489948  154182,1 1620448

ztoho:

Evropa 940605 1005658 1159532  122241,8 1188643  116922,1 1204817 1262600 1291284 1206503 1246319 1163970  12063L,0 1249123
 toho:
Albanie 00 00 00 00 0,0 0,0 10,1 0,0 00 43 0,0 0,0 17 17
Rakousko 45164 49165 5645,7 5830,0 4068,1 32824 4914,0 5534,0 57576 43723 47921 3102,2 32249 33646
Bosna a Hercegavina 0,0 0,0 00 00 281,0 2244 93,9 173 2146 133,8 102,7 1303 1580 1496
Belgie 11106 11869 13613 13923 1049,2 1950,7 13276 13745 13983 14035 14938 14763 14833 14404
Bulharsko 3107 406,7 ass5 a4a,1 1844 1074 38,5 88,7 4573 397,9 4002 501,4 5474 5389
Svjcarsko 973,1 10338 11855 12086 1050,2 1066,6 11701 12249 12293 12079 12812 14221 14164 14798
Kypr a7 182 28 286 57,4 0,0 76,0 653 517 130,2 2252 21,4 2462 ;1
Némecko 386215 413887 475034 487303 461515 41897,7 45872,4 483686 48866,3 46938,1 50700,3 344985 360723 355181
Dansko 14527 15689 1800,1 18528 18842 1066,6 1781,0 1857,2 18539 1799,4 1890,1 14525 15479 14478
Estonska 89,4 101,0 116,0 1217 0,0 0,0 97,3 95,7 108,2 113,6 1256 192,4 1951 246,8
Spanélsko 26747 28234 32373 32992 31505 3200,8 31945 3404,7 34075 29623 34975 31619 34383 38034
Finsko 7086 7353 8426 8488 1053,2 1066,6 877,4 932,3 911,3 844,7 874,8 10921 11777 11964
Francie 28906 30096 34665 3497,8 33696 a5 34816 3689,2 36986 34283 3189,1 40498 41245 42056
Spojené krdlovstui 38093 17134 4269,1 42172 6883,0 76718 43471 44357 42360 5696,0 5551,6 72981 75389 74380

Obrazek 14: Ceska  republika a  pijmy  zcestovniho  ruchu  (zdroj:
https://www.mmr.cz/getattachment/f1967197-e7df-45a1-9075-e32e47048416/002-CR-prijmy-
Z-CR-dle-zemi.pdf.aspx?lang=cs-CZ&ext=.pdf)
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V ramci Integrovaného operacniho programu financovaného ze strukturalnich fonda
EU, Ministerstvo pro mistni rozvoj v Ceské republice od roku 2010 realizuje projekt s nizvem
Nérodni systém kvality sluzeb cestovniho ruchu v Ceské republice. Jeho vystupem je Cesky

systém kvality sluzeb.

Lanova driaha Krasetin — Klet’ — financovani dodate¢nych dprav pro zlepsSeni
cestovniho ruchu: navrh vystavby prodejny pohlednic a darkovych artikll, stavba dievéné
vyhledny na okoli, PR lanové drahy. Z vrcholu Kleti je totiz vyborny rozhled do vsech
svétovych stran, na Sumavu, Budg&ovickou panev a za vhodného podasi jsou
viditeIné vrcholky rakouskych Alp. V nejstar$i kamenné rozhledné v Cechach je umisténa
stala vystava - Kulturni a pfirodni vyznam Kleti, tady by byla umisténa prodejna pohlednic a
darkovych artiklii, Na vrcholu Kleti se nachazi Astronomicka observatoi Klet, pobocka
Hvézdarny a planetaria v Ceskych Budéjovicich.

To vSe financovano ze strukturalnich fondt EU, vyuziti licence némeckého systému
kvality (ServiceQualitdtDeutschland). Partnerem projektu je Svaz obchodu a cestovniho ruchu
Ceské republiky (SOCR CR). Licenci na konci roku 2010 Ministerstvo pro mistni rozvoj
Ceské republiky zakoupilo za Gi¢elem vytvoteni Narodniho systému kvality sluzeb cestovniho
ruchu v Ceské republiky licenci némeckého systému kvality (ServiceQualititDeutschland).
Spolupracujici subjekty budou Asociace hoteldi a restauraci Ceské republiky, Asociace
turistickych informacnich center Ceské republiky, Asociace lanové dopravy Ceské republiky
a také Czechtourism — Ceska centréla cestovniho ruchu. Nemozno
zapomenout na modul zamé&stnanosti v cestovnim ruchu,*® ktery je nastrojem zamé&fenym na
systematické zjisStovani makroekonomickych ukazatelli zaméstnanosti v cestovnim ruchu v
souvislosti se zamé&stnanosti v celém narodnim hospodafstvi konkrétni zem¢. Faktem je, Ze by
doslo k zvyseni trzeb pro danou oblast, a také pro Cesku republiku ve vztahu k pfijmiim

Z cestovniho ruchu.

Modul zamg&stnanosti, prestoze stoji na vlastnim zaklad¢, je obecné tizce spjat se Satelitnim uctem
cestovniho ruchu (TSA). Modul zaméstnanosti je v souladu s pojmy a definicemi pouzivanymi v
jinych oblastech socidlné-ekonomickych statistik a statistik cestovniho ruchu, zejména v Evropském
systému uctt ESA 1995, v normach Mezinarodni organizace prace ILO a v dalSich dokumentech
tykajicich se statistiky cestovniho ruchu vydanych svétovymi i evropskymi organizacemi (Eurostat,
WTO, OECD, OSN). Modul zameéstnanosti cestovniho ruchu vyuzivad podklady ze dvou hlavnich
zdrojii — idaje 0 zaméstnanosti v narodnim téetnictvi (NU) a Vybérové etfeni pracovnich sil (VSPS).
Zdrojem tdajii o zaméstnanosti v NU je podnikové statistické vykaznictvi.
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Ekonomické vycisleni realizovanych aktivit, Slovenska republika:

Realizaci rekonstrukce vyse uvedeného projektuv podkapitole 3.1nabizi také moznost
propojeni lokalit Anicka, Alpinka, Jahodna, Kavecany - HreSna osobnimilanovymi drahami.
Uvedena aktivita by byla vyraznym piispévkem v rozvoji cestovniho ruchu, ¢imz zvysipodil
nejen na rustu piijmu, ale i na celkové zaméstnanosti v regionu. Jak uvedeno,
rekonstrukci by vznikl novy dopravni systém, ktery by do arealu dolu Bankov bez problému
dopravil 1.200 osob za hodinu. V ramci projektu Evropské meésto kultury 2013 byla
planovéna vystavba amfiteatru a jinych kulturné-spolecenskych atrakci a aktivit. Aby se
predeslo moznym problémim s dal$i pfepravou osob, je vhodné, aby pfeprava lanovou
drdhou byla realizovana pravé do uvedeného kulturné-spolecenského centra Bankov.
Vybudovanim téchto lanovych drah dojde k propojeni rekrea¢né-turistickych mist v severni
&asti katastru Kosic.*! Investice mésta vidime v propagaci daného produktu cestovniho ruchu
V spolupraci ses zdjmovym sdruzenim Lavex, blizkymi hotely a podobné. Bylo by to finan¢né
prospésné pro vSechny ucastniky daného obchodniho vztahu. Jde o minimalni néklady za
tlaceni brozur a podobné.

Jde také o predpokladané piijmy zvySenim piepravni kapacity jednotlivych lanovych
drah, zvySeni navstévnosti oblasti a vytvofeni dobrého produktu cestovniho ruchu za pomoci
rekonstrukce lanovych drah zevropskych strukturdlnich fondi. Je tifeba jesté uvést, ze
doprava lanovymi drahami patii mezi nejlevnéj$i druh dopravy. Investice mésta vidime
Vv propagaci daného produktu cestovniho ruchu v spolupraci ses zdjmovym sdruZenim Lavex,
blizkymi hotely a podobné. Bylo by to financné prospésné pro vSechny ucastniky daného

obchodniho vztahu. Jde o minimalni néklady za tlateni brozur a podobné.

*1ROZVOJ PRIMESTSKEHO CESTOVNEHO RUCHU S VYUZITIM STARYCH LANOVYCH DRAH.
[Online]. [cit. 2021-03-31]. Dostupné Z: http://www.sjf.tuke.sk/transportlogistics/wp-
content/uploads/20_Balog_Kresak Cuprikova-upravene.pdf
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ZAVER

V bakalaiské praci ,,Nekonvencni doprava a jeji misto v cestovnim ruchu“ pozornost
byla vénovéna problematice dopravy nekonven¢niho charakteru v oblasti cestovniho ruchu a
posouzenim moznosti vyuziti lanovych drah jako druhu nekonvencni dopravy v cestovnim
ruchu.

V uvodu prace najde ctenai vyhody, které¢ lanova draha v porovnani s konven¢nimi
druhy v nékterych oblastech ptinasi. Nasledovala problematika vyuziti lanovych drah v Ceské
republice a Slovenské republice, jejich souvislost s realizaci aktivit cestovniho ruchu a
ucelovost jejich vyuziti.

V navrhové ¢asti se nachazi prezentace navrhu mozného rozvoj nekonvencni dopravy
v ramci realizovanych aktivit cestovniho ruchu v Ceské a Slovenské republice véetnd
ekonomického vy¢isleni. Casto lanové drahy umozituji zp¥istupnit turistické cile, jako jsou
napiiklad rGzné rozhledny, pevnosti a vyhlidky, hrady a podobné. Z hlediska vyznamu
pfepravy maji tak tyto lanovky turisticky charakter.

Faktem je, Ze provoz lanové drahy neni negativné ovliviiovan neptiznivymi
povétrnostnimi podminkami. V porovnani s pozemnimi druhy dopravy jsou visuté¢ lanové
drahy sice nachylnéjsi na silny vitr, avSak existuje tu moZnost feSit uvedené napiiklad
instalaci ptidavnych zévazi do kabin, anebo specidlnim systémem Funitel. Relativné
jednoduché technické teSeni lanovych drah zarucuje taktéz jejich vysokou spolehlivost.
Nejveétsi prednosti lanovych drah je vSak snadné piekonavani terénnich piekazek jako jsou
strmé svahy, vodni plochy, rokliny, a podobné.

Na zavér prace je zdiraznéna nutnost komunikace a spoluprice mezi vefejnymi a
soukromymi pfedméty turismu pii rozvoji cestovniho ruchu na Slovensku a v Cechach a
nutnost prezentovat piedevSim vysledky védeckého badani a praktickych zkuSenosti
z marketingového managementu regiont cestovniho ruchu.
zejména v propagaci domaciho cestovniho ruchu a propaganda naSim a zahrani¢nim
subjektim travit zimni dovolenou, zejména pies zimni Skolni prdzdniny, pifedev§im
v Cechach a na Slovensku. Proto by se kampaii méla zaméfit vice na rodiny s détmi a na
mladé lidi, studentd.

V zavéru prace se nachazi zhodnoceni toho, jak byl splnén cil stanoveny

zadanim bakalaiské prace, a to popsat problematiku dopravy nekonvencniho charakteru
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V oblasti cestovniho ruchu spolu s posouzenim moznosti vyuziti lanovych drah jako druhu
nekonvencni dopravy v cestovnim ruchu. Uvedené se podaftilo splnit, v navrhové Casti prace
se nachazeji aktivity, které by byly vyraznym ptispévkem v rozvoji cestovniho ruchu, ¢imz

zvysi podil nejen na ristu piijmu, ale i na celkové zaméstnanosti v regionu.
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