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Navrh dopravné-inzenyrskych opatreni kFiZovatky silnic
1/38 x 111/01013

Abstrakt

Diplomova prace se zabyva navrhem turoviiové kiizovatky na zakladé¢ zjisténych

informaci pfi provedeném dopravnim prizkumu.

Teoreticka C¢ast shrnuje zakladni obecné informace o dopravé, popisuje druhy
pozemnich komunikaci, jakym zptsobem jsou znafeny a co obnasi pojem zklidiiovani
dopravy. Seznamuje Ctenaie s typy kiizovatek, jejich rozdélenim a popisem. Druhd ¢ast

rozebira dopravni prizkumy, prognozy a s nimi souvisejici vypocty.

Zakladnim pilifem praktické casti je provedeny dopravni smérovy prizkum feSené
ktizovatky. V souvislosti s nim byl proveden i prizkum vyuziti vefejné hromadné dopravy.
Dale byla provedena prognoza dopravy dané kiizovatky a kapacitni vypocet kiiZzovatky.
Z jednotlivych dil¢ich vysledki byl vytvoten ndvrh rekonstrukce kfizovatky pro zvySeni

bezpecnosti a plynulosti provozu.

Kli¢ova slova: doprava, kiiZzovatka, dopravni inZenyrstvi, dopravni priizkum, prognoza

dopravy



The design of traffic engineering precautions of junction
on roads 1/38 x 111/01013

Abstract

The master's thesis deals with the design of a level crossing based on the information

found during the traffic survey.

The theoretical part summarizes basic general information about traffic, describes the
types of roads, how they are marked and what the concept of traffic calming entails. It
introduces the reader to the types of intersections, their division and description. The second

part discusses traffic surveys, forecasts and related calculations.

The basic pillar of the practical part is the traffic direction survey of the intersection.
In connection with it, a survey of the use of public transport was also carried out.
Furthermore, a traffic forecast of the intersection and a capacity calculation of the
intersection were carried out. The individual partial results were used to develop a proposal
for the reconstruction of the intersection to improve safety and traffic flow.

Keywords: traffic, crossroads, traffic engineering, traffic survey, traffic forecast
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1 Uvod

Doprava je nedilnou soucésti lidské spolecnosti jiz od nepaméti. ProSla samoziejme
nékolika stadii a vyvojem. V pocatcich dopravy se bavime o riznych vozicich a povozech,
které vyuzivaly lidskou nebo zviteci silu. V 15. a 16. stoleti pfichazi v€k zamotskych objevi,
kdy v hlavni roli je namoini doprava. Poc¢atkem 19. stoleti vznikéd doprava v podob¢ moderni
zeleznice a konecné se dostavame do 20. stoleti. V této dobé jsou datovany pocatky
moderniho letectvi a dopravy, kterd je klicova pro tuto diplomovou praci, a to dopravy

silniéni.

Silni¢ni doprava prosla od svého vzniku také mnoha proménami, od prvnich vozidel,
jenz stézi atakovala rychlost nékolika desitek kilometr za hodinu, az po moderni vozidla
dosahujici mnohonasobné vyssich rychlosti. S vyssi rychlosti jde ruku v ruce nutnost
zvySovat 1 bezpecnost vozidel, na kterou je v dneSni dobé kladen velky diiraz a bezpecnost

vozidel se stala jednim z klicovych prvki pii jejich vyrobé.

Bezpecnost v silni¢ni doprave, ale nesouvisi jen se samotnou bezpecnosti vozidel, to
je pouze jedna ¢ast. Druhou c¢asti je bezpe¢nost prostiedi, ve kterém se vozidlo pohybuje.
Jde tedy o bezpecnost pozemnich komunikaci a vSe co s nimi souvisi, od povrchu
komunikace aZ po jeji technické zatfizeni. Zde se dostavame k tématu diplomové prace.
Cilem diplomové prace je navrh dopravné-inZenyrskych opatieni zvolené kiizovatky. Ze
statistik dopravni policie (Ro¢enka nehodovosti 2021) vyplyva, Ze v roce 2021 doslo v Ceské
republice k 99 332 nehoddm, z toho 15 998 nehod se stalo na kiiZzovatkach, jedna se tedy
0 16,1 % z celkového poctu. Pocet imrti na kiiZovatkach tvofil 19,7 % z celkového poctu
usmrcenych. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o témét pétinu vSech umrti na komunikacich, je

na misté se zamyslet nad Gpravou nékterych kiizovatek. [1]

Rizikovych faktorl na ktizovatkach je pro fidi€e hned nékolik. Jak jizZ z nazvu
vyplyva, jde o uroviiové kiizeni nekolika komunikaci. S tim souvisi zvySeni pozadavki na
vnimani fidi¢e v dané situaci. Je zde upravena ptrednost v jizd¢, mize zde byt upravena
rychlost jizdy nebo rozd¢€leni jizdnich pruhii pro rizné sméry jizdy. A jsou zde i dalsi faktory,
jako rozhledové poméry nebo naptiklad jasnost dopravniho znaceni. To v§e ma vliv na to,
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coz vychazi z jejich konstrukce, ov§em neni mozné z technickych a dopravné-inzenyrskych



hledisek vSechny kfizovatky pfestavét na okruzni. Z tohoto divodu je dulezité vybrat
rizikové kiizovatky s velkym poctem nehod, zjistit pfi¢iny téchto nehod vzhledem k jejich

uspofadani, typu apod. a snazit se tyto vlivy eliminovat na minimum.



2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Kitizovatka silnic I. tfidy €. 38 a III. tiidy ¢. 01013 byla pro diplomovou praci vybrana
zameérng, a to pro jeji dopravné-inzenyrské feseni, které nebylo jiz nékolik let nijak vyrazné
meénéno. Tento stav pretrvava i presto, ze se dle statistik v po¢tu dopravnich nehod a jejich
nasledki jedna o nejrizikovéj$i misto v okrese Mlada Boleslav. Situaci bohuzel zhorSuje
I narust silni¢ni dopravy. Podle statistik Svazu dovozcti automobili jen v roce 2020 piibylo
na Ceskych silnicich necelych 186 tisic vozidel, z toho zhruba 140 tisic bylo vozidel

osobnich. Celkem se tedy v Ceské republice pohybuje pfes 6 milionti osobnich automobil.

Cilem této prace je seznamit ¢tenare s problematikou dopravnich prizkumi, prognéz
a dopravné-inzenyrskych feSeni kfizovatek. Vysvétlit jakym zplisobem dopravni prizkum
probihd, ¢im se fidi, co je jeho cilem a jak ho dale vyuzit ke zlepSeni dopravni situace
vV daném misté ¢i Useku. Ukézat jaké jsou nezbytné poznatky pro zpracovani dopravni

progndzy a co je jejich vysledkem.

Dale provést dopravni smérovy prizkum dané kiizovatky podle danych technickych
ptedpist, vyhodnotit vysledky a posoudit urovei kvality a bezpecnost dopravy. Ze ziskanych

dat vyvodit zavéry s moznym feSenim pro zvySeni bezpecnosti dopravy.

Na zaklad¢ informaci ziskanych dopravnim prizkumem a celostatniho s¢itani dopravy
Reditelstvim silnic a dalnic CR z piedchozich let provést dopravni prognézu na nasledujici
roky s provedenim kapacitniho vypoctu kiizovatky na vyhledovy stav. Na zakladé
spole¢nych vysledkd s dopravnim priizkumem navrhnout moznou uprava kiizovatky. Navrh
bude proveden sohledem na ziskané vysledky, s cilem zvysSit bezpe¢nost a plynulost

VvV daném misté.

Zaveérem vyhodnotit vSechny poznatky z diplomové prace, shrnout mozné varianty

feSeni a ucinit doporuceni na zmény.

2.2 Metodika

Diplomové prace bude rozdélena na tfi hlavni ¢asti. Prvni bude teoreticka ¢ast, ve které

budou shrnuty obecné informace o problematice dopravnich prizkumi, dopravnich prognoéz



a celkového technického feseni kiizovatek v Ceské republice i ve svété. Vychazeno bude
Z nastudované odborné literatury souvisejici s danou problematikou. Z technickych
podminek vydavanych Ministerstvem dopravy v soucinnosti s odborniky z vysokych skol
a Reditelstvim silnic a dalnic CR. Dale z platnych zakont a vyhlasek Ceské republiky,
zejména tedy zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich a platnych ceskych

technickych norem (déle jen ,,CSN*).

Druhé dvé casti diplomové prace budou praktické a budou vénovany predevsim
samotnému provedeni smérového dopravniho prizkumu na zadané kiizovatce, pruizkumu
vyuziti vetejné hromadné dopravy a dopravni prognéze. Dopravni prizkum bude proveden
dle Technickych podminek TP 189 pro hodinovou padesatirazovou intenzitu dopravy, a to
Vv bézny patek, v mésicich duben, kvéten, Cerven nebo zati atijen. V rozliSeni po 15 minutach
a idedlné v predepsanych ¢asech 7:00-9:00 a 15:00-17:00, tedy dvé a dvé hodiny. Vzhledem
k tématu diplomové prace ptijde o smeérovy dopravni priazkum. K tomuto ucelu bude navrzen
formulaf pro ruéni s¢itani smérového prizkumu kiizovatky. Vyplnény formulat bude poté
ptilohou diplomové prace. ZjiSténa data a vypocitand padesatirazova intenzita dopravy bude
vyuzita pro dal§i zpracovani. Pokud by nebyl dopravni prizkum proveden dle vySe
uvedenych podminek, budou hodnoty dopravniho prizkumu ptrepocitany na denni intenzitu
dopravy za pomoci piepoctovych koeficienti dennich variaci intenzit dopravy. Stejnym
zpusobem bude dale uréen tydenni a ro¢ni a praimér dennich intenzit dopravy a proveden

pfepocet na padesatirdzovou hodinovou intenzitu dopravy.

Dopravni prognéza bude provedena podle Technickych podminek TP 225. Vychozi
intenzita dopravy bude pouzita z provedeného dopravniho prizkumu. Vyhledova intenzita
dopravy bude vypoctena z vychozi intenzity dopravy a koeficientu prognodzy intenzit

dopravy.

Dale bude proveden kapacitni vypocCty kiiZzovatky, stanovena urovein kvality dopravy
a stfedni doba zdrzeni. Po posouzeni kfiZzovatky bude vypracovan nadvrh s moznym feSenim
a upravou ktizovatky pro zvySeni bezpecnosti a plynulosti dopravy. Vypocet bude probihat
dle Technickych podminek TP 188 a v souladu s t€émito podminkami. Navrh mozného feseni

kiizovatky bude vytvoten v programu AutoCAD.



3 Teoreticka ¢ast

Uvodni kapitola diplomové prace shrnuje obecné informace o doprave a nasledné se
zaméfuje na detailnéj$i rozbor dopravni problematiky v oblasti dopravnich prizkumi,
jakozto jednoho ze zékladnich piliit pro porozuméni silni¢ni dopravé, stanoveni dopravnich

progndz a dopravné-technického feseni kiizovatek.

3.1 Doprava

Definici dopravy shrnuje Jaromir Siroky [2] ve své praci ze dvou uhli pohledu. Tim
prvnim je vnimani dopravy obecné, kdy jde o pfemistovani osob nebo hmotnych véci z mista
A (zdroje) do mista B (cile), a to bud’ vlastnimi silami nebo 1épe za pomoci dopravniho
prostifedku. V tomto obecném pojeti 1ze premist’ovani délit dle druhu na dopravu osob nebo
nakladu (véci, zvirat, materialti apod.). Pii pfepravé nakladu nemusi jit nutné pouze o hmotné
véci jako takové, ale lze pfepravovat i zpravy nebo informace. Druhym pohledem muze byt
hledisko ekonomické. Osoba, spole¢nost nebo instituce zabyvajici se ¢innosti dopravy

s vidinou zisku, pfepravujici osoby ¢i naklad za uplatu.

Je n¢kolik zékladnich pojmt, se kterymi se mizeme setkat. Dopravni prostiedek je
zakladni Clanek, jde zpravidla o mobilni zafizeni pohybujici se po dopravni cesté,
vykonévajici samotnou pfepravu osob nebo nakladu. Pieprava je vysledkem tohoto procesu
a jde o vlastni pfemisténi osob nebo nakladu dopravnim prostfedkem po dopravni cesté.
Dalsi dva dilezité pojmy jsou dopravce a prepravce. Dopravcee je provozovatel dopravnich
prostiedkil zajist'ujici prepravu, zatimco prepravce je zpravidla vlastnik pfepravovaného

nakladu, ktery tuto pfepravu plati a pozaduje. [2]

Déleni dopravy dle ruznych hledisek:

« dopravni cesta (silni¢ni, zelezniéni, lodni, letecka, potrubni, pési apod.)
* dopravni prostfedky (automobily, motocykly, autobusy, vlaky apod.)

» prostiedi (pozemni, vzdusné, vodni)

* pravidelnost (pravidelna x nepravidelna)

* dle intenzit dopravy (ve Spicce, v dopravnim sedle, doprava v noci)



* uzemi dopravy (mésto, mimo mésto, vnitrostatni, statni, mezinarodni)
* uspokojeni potieb (doprava pro vlastni potiebu nebo cizi). [2]

Doprava se od jinych odvétvi lisi v principu pojeti. Nemé hmatatelny vysledek jako
naptiklad pramysl, nevyrabi konkrétni produkty, jde o nehmotnou sluzbu. Z tohoto divodu

se musi doprava ptizpiisobovat tomu odvétvi, ve kterém ji vyuzita. [2]

Cela tada spolecnosti dnes vyuziva pii vyrob¢ principu ,,Just in Time* (v Ceské verzi
,Praveé véas®), kdy je dilezité, aby material ¢i vyrobky byly ve spravny ¢as na spravném
misté a nedochazelo ke zbyte¢nym prostojim nebo naopak ke zbytenému hromadéni. Aby
tento systém fungoval a byl i ekonomicky vyhodny, je nezbytné spravné a vhodné vyuziti

dopravy jako jedné ¢asti z tohoto celku. [3]

Doprava muze byt chapana i ze systémového hlediska. Je ovlivnéna vstupnimi
a vystupnimi vlivy. O vstupnich vlivech hovofime v piipadé potifeby dopravy v tzemi.
Naopak vystupni vlivy jsou naroky na dané uzemi a jeho osidleni vyvolané dopravou jako
takovou. Jednotlivé typy dopravy tvoii dopravni systém a tento systém mitize dale tvofit
subsystém. V ptipad¢ systému méstské hromadné dopravy mize jit o subsystém autobusové

dopravy, tramvajové atd. [2]

3.2 Pozemni komunikace

Zakladnim a klicovym prvkem silni¢ni dopravy a vSech oblasti, které na dopravu
navazuji, jsou pozemni komunikace. Pozemni komunikace je definovand v zékoné
¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich takto: ,, Pozemni komunikace je dopravni cesta
urcend k uziti silnicnimi a jinymi vozidly a chodci, véetné pevnych zarizeni nutnych pro
zajisténi tohoto uziti a jeho bezpecnosti.“[4] Kazdy, kdo se pohybuje po pozemni
komunikaci, at jde o chodce, cyklistu ¢i ftidi¢e osobniho vozidla, je dle zakona
¢. 361/2000 Sh., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakont,
povazovan za ucastnika silni¢niho provozu a je nutné, aby tento zdkon dodrzoval a fidil se

jim. [5]

V Ceské republice rozdélujeme pozemni komunikace do kategorii a t¥id. Toto
rozdéleni je dilezité z nékolika faktorii. Dle kategorii komunikaci urcujeme vlastnika

a spravce pozemni komunikace. Pfi stavbé komunikaci se dle kategorii urcuji technické



parametry, dale zpoplatnéni komunikace a také obecné podminky pro uzivani. V roce 2022
jsou pozemni komunikace rozdéleny do Ctyt kategorii: dalnice, silnice, mistni komunikace
a ucelové komunikace. Od 1.1.2016 doslo ke zruSeni kategorie rychlostnich silnic.

Stavajicim rychlostnim silnicim byl ud¢€len statut dalnice nebo silnice. [4]

3.2.1 Dalnice

Dalnice je kategorii pozemni komunikace, jenz je urcena zejména pro dalkovou
a mezinarodni dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly, oznacena je dopravni znackou (déle
jen ,,DZ*) 1Z 1a, viz obrazek 1. Je budovéna bez uroviiovych kiizeni, ma oddélena mista
napojeni pro vjezd a vyjezd a zaroven ma oddélené jizdni pasy pro kazdy smér jizdy. Pti
restrukturalizaci kategorii v roce 2016 doslo zarovei k rozdéleni dalnic do dvou tiid. Délnice
byly rozd&leny do I a IL t¥idy dle uréeni a dopravniho vyznamu. V Ceské republice je
délnice urcena pouze pro silni¢ni motorova vozidla, ktera dosahuji nejnizsi konstrukéni
rychlosti 80 km.h! a ve vétsiné pfipadd je zpoplatnéna. Vlastnikem dalnic je stat. O spravu

se pak stara Ministerstvo dopravy prostfednictvim Reditelstvi silnic a dalnic CR. [4]

Obrazek 1. DZ |Z 1a — ddlnice

’ \
il
BT \8

o o’

Zdroj: Vyhlaska & 294/2015 Sb., Vyhlaska, kterou se provddéji pravidla provozu na
pozemnich komunikacich. In: Sbirka zdakoni. 27.10.2015 [8]

3.2.2 Silnice

Stejné jako dalnice je silnice vefejné piistupnou pozemni komunikaci pro silni¢ni
vozidla. Narozdil od délnice ji ale mohou vyuzivat i dalsi ucastnici silnicniho provozu, jako
napftiklad cyklisté, chodci apod. Silnice jsou také rozdéleny do né€kolika tfid. Pateini sit je
v Ceské republice tvofena silnicemi 1. t¥id, ty slouZi pfevazné pro dalkovou a mezistatni
dopravu. Silnice II. tfid jsou poté ur€eny pro dopravu mezi okresy a na zaver silnice I11. tfid
jsou urceny pro cestovani mezi obcemi a pro spojeni ostatnich silnic. V piipad¢ silnice

. tridy, ktera spliiuje podminky uréené zékonem, kdy jde pievazné o vybaveni této silnice



a stavebné-technické parametry, miize byt tato silnice oznacena jako silnice pro motorova
vozidla. Oznacena je DZ 1Z 2a, viz obrazek 2. V tomto pfipad¢ je nejvyssi dovolena rychlost
stanovena na 110 km.h%, za ur¢itych podminek mize byt upravena na 130 km.h (napiiklad
usek sil. L. tfidy ¢. 35 v useku Ohrazenice — Paceftice). Vlastnikem silnic 1. tfidy je stejné
jako v ptipadé dalnic stat, kdy o spravu se stara taktéz RSD. Silnice II. a III. t¥idy vlastni
jednotlivé kraje. Spravou téchto silnic se pak zabyva krajem ziizend organizace nebo
spolecnost, ve vétsin€ piipadua jde o n¢jakou formu krajské spravy a udrzby silnic. [6]

Obrazek 2: DZ 1Z 2a - silnice pro mot. vozidla
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Zdroj: Vyhlaska ¢ 294/2015 Sb., Vyhlaska, kterou se provddéji pravidla provozu
na pozemnich komunikacich. In: Sbirka zdkonii. 27.10.2015 [8]

Projektovéani silnic

Projektovani silnic, dalnic a vetfejné piistupnych ucelovych komunikaci ve volné
krajing se v Ceské republice #idi Ceskou technickou normou CSN 73 6101 (posledni uprava
v roce 2018). Norma zahrnuje jak vystavu novych komunikaci, tak i rekonstrukce a prelozky
stavajicich komunikaci. Kfizovatka feSena v diplomové praci se nachazi na kiizeni silnic
I.alll. tfidy, z tohoto divodu jsou niZze zminény casti normy dulezité pro takovouto

ktizovatku.

Pti névrhu silnic se zohlediuje jejich dopravni vyznam, nastroje izemniho pldnovani
a také vyhledova intenzita dopravy. Za vyhledovou intenzitu dopravy se v tomto piipadé
povazuje padesatirazova intenzita dopravy, stanovena dle Technickych podminek TP 225.
Tato padesatirdzova intenzita dopravy je uvazovana pro 20. rok uvedeni pozemni
komunikace do provozu. Konstrukce vozovky jako takové je poté projektovana na navrhové
obdobi 25 let. Navrhové kategorie pozemnich komunikaci v zavislosti na intenzité

dopravniho proudu v obou smérech muzeme vidét v tabulce 1. Naptiklad oznaceni S 13,5.



Pismeno ,,S* v tomto piipadé znaci typ pozemni komunikace, tedy silnici a ¢islo ,,13,5

oznacuje kategorijni $itku silnice v metrech.

Tabulka 1: Rozpéti intenzit ke stanoveni kategorijniho typu silnice

Pozemni | Kategorijni Rozmezi intenzit dopravniho proudu v obou smérech [1 000 voz/den]
komunikace | WP g T Ti0 | 20 | |30 [40 | __[50 | __[60 [ __[70 [ 80
1 T T T T
S26,0 [ LT T TR
' | | | 1 | |
5255 | |IIIIII|IIIIIIIhII+# | |
| [ F ++I I [ I
4
S245 i !III lll‘llﬂlllr ! | | I
$215 | uu* | | | |
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Sinice $20,75 | s . . ! | ! !
Ltidy | 51525 || # [ | [ | [
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ilnice
iy | S65 = ! '. ,' '. ,' [ ,' '.
sa B i f f f f f f f
| | | | | | | |
0 10 20 30 40 50 60 0 80
* Rozpéti Groviovych intenzit S 11,5 v uspofadani 2+1 je cbdobné jako S 135
BN Rozpéti droviovich intenzit pro pod & stupné drovné kvalty dopravy
BORN N Rozpéti droviovich intenzit pro poZadované stupné Grovné kvality dopravy

Zdroj: CSN 73 6101. Projektovdni silnic a délnic. Praha: U¥ad pro technickou
normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi, 2018, 94 s. [7] (upraveno)

Pti volbé navrhové kategorie se vychazi z nékolika faktord. Navrhové Sitky
komunikaci vychazeji z po¢tu a schématu jizdnich pruhti a zda jsou nebo nejsou odd€leny
délicim pasem. Mohou byt i ve formatu 2+1, kdy dva pruhy jsou pro jeden smér jizdy a jeden
pruh pro opaény. CSN 73 6101 v kapitole 5.2.3 uvadi: ,,z hlediska homogenity ucelenych
usekii silnice nebo dalnice Ilze ménit ndvrhovou kategorii pouze v nejnutnéjsich,
napr. V blizkosti velkych mést, prumyslovych center, v horskych oblastech. Vhodnym mistem

pro vyieSeni zmeény navrhové kategorie je oblast kiifovatky, obec atd. * [7]

Obrazek 3: Popis Fezu dvoupruhové silnice
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Zdroj: CSN 73 6101. Projektovani silnic a ddlnic. Praha: Utad pro technickou
normalizaci, metrologii a statni zkuSebnictvi, 2018, 94 s. [7]



Resena kiizovatka se nachazi na kiizeni dvou typti pozemnich komunikaci, ob& jsou
tvofeny dvéma jizdnimi pruhy, vzdy jeden pro kazdy smér jizdy, bez stfedového déliciho
pasu. Navrhové Sifky 1 rychlosti pro tento piipad jsou v tabulce 2. Popis jednotlivych
parametrii je na obrazku 3.

Tabulka 2: Navrhové kategorie dvoupruhovych silnic

Navrhova kategorie Sirka [m]
Pismenny b Navrhova rychlost a
a c -
znak [m] [km/h]
S 6,50 90 2,75 0,00 0,50
S 7.5 90 3,00 0,25 0,50
S 95 90 3,50 0,75 0,50
S 11,5¢ 90 3,50 1,75 0,50
a  Zakladni hodnota bez rozsifeni ve smérovém oblouku.
® Navrhuje se pfi intenzité silniéniho provozu do 1 000 voz/den, pfi maximalnim podilu
pomalych vozidel = 10 %.
¢ Lze modernizovat na usporadani 2+1 podle tabulky 3.

Zdroj: CSN 73 6101. Projektovdni silnic a ddlnic. Praha: Uiad pro
technickou normalizaci, metrologii a stdtni zkuSebnictvi, 2018, 94 s. [7]

V ptipadé silnic I. tfidy navrhového typu S 9,5, u kterych je predpoklad vyhledové
padesatirazové intenzity dopravy 10 000 voz/den a vétsi, je doporuceno po obou stranach
komunikace vytvofit zalivy pro nouzové zastaveni vozidel z divodu zvySeni bezpecnosti.
Zalivy by mély byt doplnény o kfiZzovatky umoziujici nouzové opusténi silnice 1. tiidy.

Vzdalenost mezi jednotlivymi sjezdy by méla byt 500 — 1000 m v obou smérech.

Norma CSN 73 6101 stanovuje i dal§i navrhové prvky pro projektovani pozemnich
komunikaci. U kazdého prvku jsou uvedeny nejniZsi nebo naopak nejvy$si mozné hodnoty.
Minimalni a maximalni pfipustné hodnoty je vhodné pouzit v ptipadech, kdy idedlni feSeni
navysuje cenu stavebnich nakladt. Dale je vhodné, aby vyuziti navrhovych prvkt bylo
jednotné a prechod z minimalnich na maximalni hodnoty byl pozvolny. V opacném ptipadé
by mohlo dojit ke zvySenému riziku dopravnich nehod. Mezi vySe zminéné navrhové prvky

patii naptiklad nadvrhova rychlost, mezni rychlost, délka rozhledu, osa silnice apod. [7]

3.2.3 Mistni komunikace

Mistni komunikace jsou pozemni komunikace slouzici pfevazné k dopravé na tizemi
obci. Jsou rozdéleny do Ctyt tfid. Do téchto tfid jsou rozdéleny dle dopravniho vyznamu,

stavebné-technickému vybaveni a jejich urceni. Rozd€leni do jednotlivych tfid urcuje
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provadéci predpis zdkona o pozemnich komunikacich, tj. Vyhlaska ¢. 104/1997 Sb., ve znéni
pozdéjsich predpisti. Mistni komunikace jsou ve vlastnictvi dané obce a spravu komunikaci
zafizuji spolecnosti, které maji s obci smlouvu. Napiiklad v Praze jde o Technickou spravu

komunikaci hl. m. Prahy. [4]

3.2.4 Ukelova komunikace

Tento druh pozemni komunikace slouzi ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro
potieby jednotlivych vlastniki nemovitosti. Dale pak ke spojeni téchto nemovitosti s dalSimi
komunikacemi nebo také pro uzivani zemé&délskych & lesnich pozemki. Udelové
komunikace jsou i pozemni komunikace nevetejné, v praxi komunikace uvnitf uzavienych
arealil nebo objektl spolecnosti apod. Pfi nejasnostech v téchto piipadech rozhoduje mistné
ptislusny silniéni spravni afad. V ptipad¢ ucelovych komunikaci je vlastnikem fyzicka ¢i

pravnické osoba, ktera ma zaroven na starost i spravu. [4]

3.3 Dopravni znaceni krizovatek

Dopravni zna¢eni v Ceské republice se Fidi jasné danymi pravidly, ktera jsou uvedena
ve VyhlaSce ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich
komunikacich. Znaceni je nutné pro usnadnéni orientace ucastnikii silnicniho provozu
a nastaveni jasnych pravidel v provozu. Na nefizenych trovitovych kiizovatkach upravuji
pfednost v jizd€é. V ndsledujicich odstavcich je zminé€no svislé a vodorovné dopravni

znaceni, se kterym se lze v provozu nejcastéji setkat. Konkrétni vyobrazeni dopravnich

znacek je v priloze vySe zminéné vyhlasky.

3.3.1 Svislé dopravni znaceni

Ze svislého dopravniho znaceni se fidi¢ na nefizené kiiZovatce nejCastéji setka
S dopravnimi znackami ze skupiny upravujicich ptfednost v jizd¢. Jedna se o dopravni
znacky: P 1 — ktizovatka s vedlejs$i pozemni komunikaci, P 2 —hlavni pozemni komunikace,

P 4 — dej prednost v jizdé! a P 6 — stlij, dej pfednost v jizde! (v tomto potfadi na obrazku 4).
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Pokud je to dulezité pro zvySeni bezpecnosti na kifizovatce, jsou svislé dopravni
znaCky upravujici prednost doplnény o dodatkové tabulky znazoriwujici skuteény tvar

ktizovatky. Jde ptfedevsim o dodatkové tabulky €. E 2a, E 2b, E 2c a E 2d.

Obradzek 4: DZ upravujici piednost Vv jizdé

ASVD

Zdroj: Vyhlaska ¢. 294/2015 Sb., Vyhlaska, kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich. In: Sbirka zakonu [8] (upraveno)

vvvvvv

s informativni provozni znac¢kou IP 19 — fadici pruhy. Tato znacka vyznacuje zptisob fazeni

do jizdnich pruht ptfed kiizovatkou. [8]

3.3.2 Vodorovné dopravni znaceni

V prostoru kiizovatky miize byt dle situace nékolik typti vodorovného dopravniho
znaceni. Okraj vozovky a jizdni pruhy jsou znaceny stejné jako pozemni komunikace, a to
vodici Carou a riznymi typy podélnych car (podélna souvisld, prerusovand apod.).
V souvislosti s kfizovatkou je nutné zminit kategorii dopravnich znacek ,,pti¢né ¢ary*. Jde

I3 4 4

o vodorovné dopravni znaceni: V 5 — pficna ¢ara souvisld, V 6a — pti¢na ¢ara souvisla se
symbolem ,,dej prednost v jizdé!“ a V 6b — pficna ¢ara souvisla s napisem STOP (Ize vidét

na obrazku 5). Tyto dopravni znacky vyznacuji hranici kiizovatky. [8]

Obrdzek 5: Vodorovné DZ V 6b — pFiénd
Cara souvisla s napisem STOP a DZ P6

Zdroj: autor
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Z ostatniho vodorovného znaceni se lze setkat se smérovymi Sipkami, Sikmymi
rovnobéznymi Carami (viz obrazek 5), optickou psychologickou brzdou (obrazek 6)

apod. [8]

3.4 ZKklidnovani dopravy

S ohledem na zaméfeni této prace a lokalitu (silnice I. tfidy mimo obec), ktera bude
resena, je uplatnéni prvkl zklidinovani dopravy omezené. Piesto povazuji za vhodné je v této
praci casti diplomové prace zminit, protoze mohou byt inspiraci pro navrh feseni situace.
Cilem zklidnovani dopravy je spojit silni¢ni dopravu automobilovou s dopravou cyklistickou
a pési. Udélat dopravu nejen efektivni, ale zaroven i bezpe¢nou a vhodnou prave i pro chodce
a cyklisty. Jak mizeme vidét v nékterych méstech, byla v minulych dekadach doprava
zaloZena primarné na silni¢ni automobilové dopravé. To se v poslednich letech dopravni
inzenyrstvi snazi zménit pravé zpisobem, ktery je souhrnné nazvan zklidiiovanim dopravy.

Obrazek 6: DZ opticka psychologickd brzda

Zdroj: autor

Diivodi pro zklidiiovani dopravy je hned nékolik. Doprava, tedy hlavné ta silnicni, by
neméla byt jedinym preferovanym prvkem v ulicich obci. Zaroven by ta automobilova
neméla byt nadfazena nad dalS§imi druhy dopravy. Dalsim ukolem zklidiiovani je snizit
rychlost vozidel, zvySit bezpecnost a také v z4jmu zivotniho prosttedi zatadit do prostredi

dopravy i vice zelené¢.

Prvky zklidilovani dopravy jsou popsany v Technickych podminkach TP 132 — Zasady
navrhu dopravniho zklidilovani na mistnich komunikacich. Nachdzeji tedy uplatnéni

Vv meéstech a obcich, nicméné nékteré prvky lze pouzit i mimo obec. [9]
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3.4.1 Typologie zklidiiovani dopravy

Zklidnovani dopravy muzeme rozdélit dle jeho rozsahu:

* mistni bodové opatieni — pii této zméné je cilem opatieni zlepSit situaci na
kritickém misté pozemni komunikace. Kritickym mistem mtze byt nebezpecna kiizovatka,

ptechod pro chodce nebo také vjezd do obce ze silnice L., II. nebo III. tiidy;

* mistni liniova opatieni — cilem tohoto opatteni je celkové zklidnéni dopravy na dané
komunikaci a také zlepSeni zivotniho prosttedi. Jako ptiklad 1ze uvést vytvoieni p€Sich nebo

obytnych zon;

* plo$na opatfeni — smyslem tohoto opatfeni je celkové zklidnéni dopravy na vétsi

plose obce. MiiZe jit naptiklad o tzv. zénu 30 (z6na s omezenou rychlosti na 30 km.ht).

Samotné provedeni dopravné-technickych opatieni Ize rozdé€lit podle toho, jakym
zpusobem na fidice pasobi. Muze jit o prvky fyzické, psychologické nebo kombinaci
obou. [9]

3.4.2 Fyzické prvky

Zpomalovaci prahy a zvySené plochy — lze je pouzit pouze v n¢kterych piipadech,
rozhodné je nelze pouzit na dalnicich apod. Zpomalovaci prahy mohou byt v n¢kolika
provedenich. Kratké zpomalovaci prahy v €erno-zlutém provedeni, dlouhé zpomalovaci
prahy nebo stupiiovité najezdové rampy. Pomoci zvySenych ploch lze upravit 1 celé

ktizovatky. [10]

Smérové vychyleni — jedna se o smérové vychyleni jizdniho pruhu. Ukolem
smérového vychyleni je sniZeni rychlosti vozidel na rozmezi volné krajiny a obce a tim
urychleni adaptace fidi¢e na zménu rychlosti v obci. Dilezité u smérového vychyleni je
nasledujici feSeni pozemni komunikace v obci, aby nemél fidi¢ tendenci nasledné znovu

zvysSovat rychlost.

Znzeni vozovky — slouzi ke snizeni rychlosti a intenzit vozidel, nejcastéji pti vjezdu
do obce. Stavebni uprava miiZze byt naptiklad ve formé& zazeni Sitky komunikace mezi

obrubami nebo vloZenim stitedového ostriivku ¢i pésu.
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Kombinace prvka — je vpraxi velice Casto vyuzivana. Muzeme se setkat se
smérovym vychylenim a zarovei se zizenim vozovky, prostor vznikly zazenim mize byt

vyuzit naptiklad pro parkovaci stani, cyklopruh nebo odbocovaci pruh. [9]

3.4.3 Psychologické prvky

Uginnost psychologickych prvkii zavisi ¢asto na jejich podminkach. Dilezit4 je dobra
viditelnost, jednoznacnost, je podminéna kvalitnim povrchem komunikace a fadnym

osvétlenim.

[ 2

Svislé dopravni znaceni — nejdalezitéj$i je opakovani a zdiraznéni svislych
dopravnich znacek Vv ptipadech, kdy je to potfeba. Muze jit o zdvojeni dopravnich znacek po
obou strandch pozemni komunikace nebo napiiklad o zdaraznéni dopravni znacky

retroreflexnim materialem.

Opatieni k regulaci rychlosti — z technickych podminek vyplyva nékolik opatient,

I3

které je mozné pouzit. Napt. specialni vodorovné dopravni znaceni, pti¢né Cary (tzv. opticka

brzda), zména osvétleni nebo odlisny povrch vozovky. [11]

3.4.4 Prvky fyzicko-psychologické

Pro dosazeni vys$i ucinnosti psychologickych prvkl se vyuziva i uprav pozemni
komunikace, které puisobi na fidi¢e nejen vizualng, ale také akusticky. Muze jit o ptidavani
zdrsnyjicich pfisad do barev vyuZzivanych pro vodorovné dopravni znaceni, pouZziti

plastického povrchu barvy nebo také pruhii z dlaZebnich kostek apod. [11]

3.5 Kr¥izovatky

Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich definuje kiizovatku
takto: ,,krizovatka je misto, v némz se pozemni komunikace protinaji nebo spojuji; za
krizovatku se nepovazuje vyusteni polni nebo lesni cesty nebo jiné ucelové pozemni

komunikace na jinou pozemni komunikaci,* [5]

Pro zvySeni bezpec€nosti v prostoru rozhledovych trojuhelnikli troviiovych kiizovatek
stanovuje § 33 zdkona o pozemnich komunikacich zékaz ztizovat nebo provozovat jakékoliv
objekty nebo vysazovat stromy ¢i vysoké kefe. U hlavni pozemni komunikace je strana

rozhledového trojuhelniku stanovena na 100 m a u komunikace vedlej$i na 55 m. [4]
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Stejny zakon jest¢ dale definuje kiizovatku s fizenym provozem: ,krizovatka
S Fizenym provozem je kiizovatka, na které je provoz Fizen svételnymi, pripadné
I doprovodnymi akustickymi signaly nebo prislusnikem policie ve stejnokroji (ddle jen
,policista*™), prislusnikem Vojenské policie ve stejnokroji (dale jen ,,vojensky policista*)

nebo usmérnovan straznikem obecni policie. * [5]

Projektovani a navrh kiizovatek se fidi dle platné CSN 73 6102 — Projektovani
ktizovatek na pozemnich komunikacich z roku 2007. Pii projektovani je dilezité vychazet
nejen z kapacitniho hlediska, tedy aby kiizovatka vyhovovala danému provozu, ale myslet

také na hledisko bezpecnosti. Z hlediska bezpecnosti jsou dilezité nasledujici aspekty:

e postifehnutelnost a srozumitelnost pro fidice, tedy jasné a srozumitelné oznaceni
ktizovatky dopravnimi znackami a jednozna¢nym oznacenim dopravniho rezimu,

e vyhovujici rozhledové podminky v kiizovatce umoznujici bezpecny prujezd vSemi
castmi ktizovatky,

eidedlni je také jednoznacnost hlavni komunikace, ptedevsim psychologicka jistota

pro fidice, Ze se opravdu nachazi na hlavni pozemni komunikaci. [12] [13]

KfiZzovatky délime na dva zékladni druhy podle toho, jakym zplsobem se kiizi
pozemni komunikace a to na uroviiové a mimouroviiové. Tyto dva zakladni druhy se potom

dale déli na jednotlivé typy, se kterymi se miizeme na pozemnich komunikacich setkat. [13]

3.5.1 Uroviiové

U kfiZovatek uroviiovych se jednotlivé pozemni komunikace kiiZi na stejné tirovni (ve
stejné vysce). Uspofddani mize zaviset na mnoha faktorech jako je charakteristika
kfizujicich se pozemnich komunikaci (jejich kategorie nebo pfi¢né uspotradani). Na
charakteristice silni¢ni dopravy, tj. intenzit¢ a skladbé dopravniho proudu, pozadované
rychlosti vozidel, vyskytu chodcli apod. A také na vyuziti daného tGzemi a smérech
dopravnich proudu, pfipadné¢ vyskytu tramvajové dopravy apod. Nasledné uspotadani

ktiZzovatky z&visi na tom, jakym zplisobem je fizena. Rizeni miZe byt nasledujici:

* pfednost v jizd€ neni upravena dopravnim znafenim, pfednost se fidi zdkonem

¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich;
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* pfednost je na kiizovatce upravena dopravnim znacenim;
* ktizovatka je vybavena a fizena svételnym signalizacnim zatizenim (dale jen ,,.SSZ*).

Typy troviovych kiizovatek poté urcuje jejich ptdorysny tvar, pocet a sestaveni
paprski kiizovatky. Zakladni typy jsou na obrazku 7 a jde o kiizovatky: prusecné, stykové,
vidlicové, odsazené a hvézdicové. Specialnim typem troviiovych kiizovatek jsou kiizovatky

okruzni. [12][13]

Obrazek 7: Typy uroviiovych kiizovatek

prusecna stykova vidlicova

odsazena hvézdicova

Zdroj: CSN 73 6102. Projektovini kiizovatek na pozemnich
komunikacich. Praha: Cesky normalizaéni institut, 2007, 184 s. [12]

3.5.1.1 Prlsec¢né kiizovatky

Pti navrhu priseénych kiizovatek se vychazi z mistnich pomérd. Je rozhodujici, zda
se na pozemni komunikaci nachdzi dopravni znaceni, pfipadné kterd komunikace ma
prednost v jizd€. Na kiizovatkach s nizkou intenzitou dopravy, kde neni stanovena prednost
v jizd¢ nebo na mist¢ dopravné vyznamngj$i hlavni pozemni komunikace s dopravnim

znacenim, se navrhuji prisecné kfiZzovatky bez usmérnéni dopravnich proudu.

Pfi navrhu priisecné kiiZovatky s usmérnénim dopravnich prouda na vedlejsi pozemni
komunikaci, se vyuziva délicich ostrivku, pfipadné d€licich a smérovacich ostruvki. Timto

opatfenim je vyrazné potlacen vyznam vedlej$i pozemni komunikace a je tim zdiraznéna

wvewr

ptechodu chodct a cyklistd ptes kiizovatku. [14]

Neftizené priise¢né kiizovatky je vhodné vyuzit v mistech, kde je maximéalni hodinova

kapacita 1500 — 2000 voz/h. [12]
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3.5.1.2 Stykové ktizovatky

Tyto kiizovatky mohou byt opét navrzeny s nebo bez usmérnéni dopravnich proudu.
Na komunikaci s nizkou intenzitou je mozné vyuzit varianty bez usmérnéni dopravnich
proudd. V opacném piipad¢ pii vyuziti usmérnéni je vhodné, stejné jako u k¥izovatky
prusecné, vyuzit délicich nebo smérovacich ostriivki na vedlejsi pozemni komunikaci. Pro
komunikaci. Pro maximalni vyuziti kapacity a bezpecnosti je samoziejm¢ vhodné usmérnéni

provést na obou komunikacich.

Nejméné vhodné je uspotadani stykové kiizovatky, kde je hlavni pozemni komunikace
zalomena. Nové vzniklé kiizovatky se jiz timto zpisobem nenavrhuji a u jiz vzniklych je

vhodna jejich rekonstrukce. [12][14]

Maximalni hodinova kapacita je u nefizenych stykovych ktizovatek stejna jako

u prisecnych, a to 1500 — 2000 vozidel/hodinu. [12]

3.5.1.3 Vidlicové¢ kiizovatky

Z dopravniho hlediska se nejedna o vhodny typ ktizovatky. Jeji tvar nedovoluje shodu
mezi fyzicko-psychologickou ptednosti nad skute¢nou hlavni pozemni komunikaci.
Usmérnéni dopravnich proudi je v tomto ptipadé komplikované. Podobné jako u stykovych
kiiZzovatek se nové vidlicové kiizovatky nenavrhuji a pti rekonstrukcich je vhodna uprava

jako pfi zalomeni u kiiZovatky stykové. [12]

3.5.1.4 Odsazené kiizovatky

wewvr

u ptedchozich typi kiizovatek. Odsazena kiizovatka se pouziva v mistech, kde neni mozné
pouzit priiseCnou, napiiklad z diivodu okolni zastavby nebo jinych piekazek. Z kapacitnich
a bezpecnostnich divodi je dulezité usmérneni dopravnich proudii na pritbézné komunikaci

pfidanymi odbocovacimi pruhy vlevo.

Pii navrhu je dulezité zvazit mistni poméry. Z bezpe€nostniho hlediska by totiz
vzdalenost mezi vedlej$imi vétvemi komunikace méla byt co nejvétsi. Pokud neni prostor

pro vhodné rozméry kiizovatky, je na misté zvazit navrh okruzni kiizovatky. [12]
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3.5.1.5 Hvézdicové kiizovatky

Jedna se o uroviiovou ktizovatku s péti a vice paprsky, které se protinaji v jednom
bodé¢. Jde o velice nepiehlednou a slozitou dopravni situaci, z tohoto diivodu se tento typ
ktizovatek noveé nenavrhuje. Vceelku slozita je i1 rekonstrukce takovéto kiizovatky, vyzaduje
mnoho prostoru a slozit¢ dopravné technické podminky. Z téchto divodi je nejvhodné;jsi

vyuziti okruzni kiizovatky. [12]
3.5.2 Okruzni kfiZovatky

Jedna se o urovilové kiizovatky, na kterych jezdi vozidla nebo cyklisté na okruznim
jizdnim pésu a odbocuji vpravo na jimi zvoleny vyjezd.

Oproti jinym typim kfizovatek maji okruzni ktizovatky nékolik vyhod. Snizuji

ktizi vice pozemnich komunikaci. Snizuji nésledky dopravnich nehod a lze je esteticky

zakomponovat do prostiedi.

V néekterych piipadech mutze byt vyuziti okruznich kfizovatek také nevhodné.
Napriklad pti vyssim sklonu terénu, v pripadech kdy jsou v blizkém okoli kiizovatky fizené
SSZ, vysoka intenzita dopravy prevySujici kapacitni vykonnost okruZnich kiiZovatek nebo

také vysoky rozdil intenzit na jednotlivych komunikacich. [12]

Podle vlastnosti a velikosti se rozdéluji okruzni kiizovatky na tfi zdkladni typy:
o miniokruzni kiizovatky,
. S jednim jizdnim pruhem na okruZnim jizdnim pasu,

. se dvéma a vice jizdnimi pasy na okruznim jizdnim pasu.

3.5.2.1 Miniokruzni kiizovatky

Jsou nejmensimi okruznimi kfiZovatkami s vn&jSim primérem okruZniho jizdniho

[ RA4

s obcasnou dopravou nakladni. Vlastnosti miniokruzni kiizovatky jsou shodné s kiiZzovatkou

S jednim jizdnim pruhem na okruznim pasu s tim, Ze se rozmérove optimalizuji na minimalni
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dovolené rozméry. Mlize zde byt ¢astecné nebo plné pojizdény stiedovy ostrov (naptiklad

pro nadrozmérné piepravy apod.). [12]

3.5.2.2 Okruzni kiizovatky s jednim jizdnim pruhem

Je zékladnim a nejvhodnéj$im typem okruzni kiizovatky. Na jeden jizdni pruh obvykle
navazuji jednopruhové vjezdy a vyjezdy, obvykle ma kruhovy tvar nebo tvar tomu blizky.
Primér vnéjsiho okraje okruzniho jizdniho pasu je 23-50 m. V piipadech, kdy by méla

okruzni kfizovatka vice nez 4 paprsky, miize byt pramér vetsi.

Tento typ okruzni ktizovatky umoziuje prijezd vSech typu vozidel. V ptipadé
mozného vyuziti nadmérné dopravy je vhodné vytvoftit zpevnénou ¢ast sttedového ostrova

a srpovité zpevnéni krajnice.

Neni nutné ovérovat kapacitu okruzni kfizovatky v ptipadé, kdy je intenzita dopravy

na konci navrhového obdobi nebo v jeho nejvytizenéj$im roce do 18 000 voz/24 hod. [12]

3.5.2.3 Okruzni kiiZzovatka se dvéma a vice jizdnimi pruhy

Tento typ kiizovatky je charakterizovan dvéma nebo vice jizdnimi pasy na okruznim
Jizdnim pasu. Na vjezdu a vyjezdu je pocet jizdnich pruhi obvykle odpovidajici poctu
jizdnich pruht pfislusSného paprsku kiizovatky. Vzhledem k velikosti kiiZzovatky je
navrhnout usmérnéni dopravy na okruznim pésu spirdlovym uspotadanim jizdnich pruhid
a vodorovnym dopravnim zna¢enim, které vylouci priplety. Pro spravnou funkci kiiZovatky
je dulezité o tomto usporadani informovat fidice jiz pred kiiZovatkou vhodnym svislym

dopravnim znacenim. [12]

3.5.3 Mimoiroviové kiiZovatky

Mimotroviioveé kiizovatky (dale jen ,,MUK®) s vyhodou vyuzivaji bezkolizni pfenos
dopravniho proudu ktizujicich se komunikaci. Pfi mimouroviiovém kiiZeni Ize odbocit vlevo
bez kiiznych bodl, coz v praxi zvySuje bezpecnost. Nevyhodou téchto kiiZovatek je cena

jejich vystavby a prostoru pro vystavbu. [13]
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Mimotroviiové kiizovatky se dle CSN 73 6101 navrhuji na délnicich a silnicich
s navrhovou rychlosti vn > 100 km.h't, Navrh na mistnich komunikacich je dle CSN 73 6110.
Ktizovatky se jako mimotroviiové navrhuji v ptipadech, kdy to vyzaduje vyznam
mezinarodniho silni¢niho tahu, pokud nelze dosahnout potiebné dopravni vykonnosti

urovnovou kfizovatkou nebo pokud by vystavba Groviiové kiizovatky byla nakladnéjsi. [15]

Vyhody MUK:
. bezkolizni ptfevedeni dopravniho zatizeni kiizujici komunikace
o zlepSeni bezpecnosti provozu navrhem levého odboceni bez kiiznich bodt

o plynuly prijezd vozidel kiizovatkou.
Nevyhody MUK:

o vysoké naklady oproti ostatnim druhtim kfizovatek

vvvvvv

o na slozité&jsich typech MUK miiZe byt horsi orientace pro fidice

o zabor velké plochy pro vystavbu

Vsechny typy MUK jsou uvedeny v tabulce piilohy 1.

3.6 Dopravni prizkum

Dopravni prizkumy jsou nezbytné pro celkové pochopeni dopravniho provozu. SlouZzi
jako jeden z podkladii analyzy dopravy a vychazi z nich nasledné prognézy. Je ziejmé, ze
dopravnim prizkumem nelze ziskat stoprocentni spolehlivost situace na daném mistég, ale
diky peclivé praci a pouzZitym metodam lze ziskat velice objektivni obraz dopravy na

konkrétnim misté. [13]

Pii ptipravé dopravniho prizkumu je nutné stanovit si rozsah a cile, kterych chceme
pti pruzkumu dosdhnout. Pro konkrétni cile si mizeme polozit jednoduché otazky a z toho

vychézet. Hlediska dopravniho prizkumu mohou byt nasledujici:
. pocet vozidel, chodci, cyklistl apod.,
. skladba dopravniho proudu (osobni vozidla, ndkladni, cyklisté atd.),

. sméry odkud kam vozidla jezdi,
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. diivod jednotlivych cest,
. doba jizdy, rychlost vozidel, pocet zastavek apod.

Podle téchto kritérii je nutné stanovit vhodnou metodu prizkumu, persondlni obsazeni,

piipadné pouziti vhodného vybaveni.
Priklady vyuziti:

J zajisténi podkladl pro navrhy a projektovani — rekonstrukce a zlepSeni stavajici
infrastruktury, modernizace silni¢ni sit¢, navrh ploch pro parkovéani nebo dopravni
obsluhy,

o hodnoceni stavajiciho stavu — napfiklad po implementaci né&kterych dopravnich
opatteni. [13]

3.6.1 Druhy prizkumi

Prizkumy lze rozttidit podle nékolika kritérii, dle velikosti a poctu stanovist’, podle

zjistované charakteristiky dopravy a druhu sledované dopravy.
Podle velikosti izemi a poctu stanovist’:
a) plosny prizkum

Provadi se v celé ploSe a na obvodu daného izemi na jednotlivych stanovistich.
Z tohoto pruzkumu je mozné zjistit dopravni vztahy v dané oblasti a zarovent mezi oblastmi
ostatnimi. V silni¢ni dopravé se timto zpisobem provadi Celostatni s¢itani dopravy (CSD),

které probéhlo v letech 2000, 2005, 2010, 2016 a 2020.
b) kordonovy pruzkum

Sleduji se zdrojové, cilové a tranzitni vztahy. Z tohoto divodu je prizkum

uskuteciiovan na vSech vstupech a vystupech konkrétni oblasti.

C) profilovy (bodovy) prizkum
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Profilovy prizkum se pouziva pro zjisténi skladby a intenzity dopravniho proudu. Je
tedy provadén na jednom stanovisti nebo na ne€kolika rtiznych stanovistich bez vzajemné

spojitosti. [13]
Podle zjistované charakteristiky dopravy:
a) prizkum intenzity dopravy

Je zjistovana intenzita vozidel, chodcti nebo cyklistii za uritou ¢asovou jednotku

(hodina, den, ...) v urcitém profilu komunikace.
b) smérovy pruzkum

Typickym piikladem je smérovy pruzkum kiizovatky. ZjisStovan je pocet vozidel
individuélni a hromadné dopravy jednotlivymi zdroji nebo cili za danou ¢asovou jednotku.

Sledovat Ize 1 pohyb osob nebo cyklistu.
c) rychlostni prizkum

Zjistovana je rychlost okamzita, jizdni nebo cestovni. Prizkum lze aplikovat na

dopravni proud vozidel individualni automobilové dopravy, MHD, autobusové dopravy,

wewvr

Podle druhu sledované dopravy:

a) priazkum silni¢ni dopravy — sleduje zékladni charakteristiky dopravniho
proudu;
b) prizkum pésiho provozu — stejny jako silni¢ni, ale sleduje pouze pé&si

charakteristiky;

c) pruzkum cyklistického provozu — sleduje silni¢ni provoz ve méstech

s rozsifenym cyklistickym provozem,;

d) priazkumy hromadné osobni dopravy — lze ho provadét u vSech druht
hromadné osobni dopravy (autobusova, zelezni¢ni apod.), ziskdavad udaje o intenzité

a smérech pfepravnich proudu cestujicich;
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e) prizkum na prijezdnych usecich silnic a dalnic — uskutecnuje se pro ziskani
charakteristik dopravnich proudil prijezdnych silnic a dalnic, klicovym udajem je zjisténi

tranzitu ociSténého o nesouvisejici vozidla;

f) ovéfovaci pruzkum — slouzi k vyhodnoceni zmén dopravnich charakteristik,

mize byt proveden jednorazové, opakované nebo trvale;

9) prizkum ucelovy — provadi se dle potfeb zadavatele, vétSinou ke zjisténi

okamzitého stavu;

h) specialni prizkumy — priizkumy nespadajici do piedchozich kategorii, ovSem
dulezit¢é pro dopravni situaci, muze jit o prizkum doby nastupovani a vystupovani

cestujicich na zastavkach MHD, méfeni hluku nebo naptiklad vazeni vozidel. [13]

3.6.2 Prizkum a stanoveni intenzit dopravy

Provedeni prizkumti a stanoveni intenzit dopravy je upraveno v Technickych
podminkach TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich vydanych

Ministerstvem dopravy Ceské republiky.

Vlastni dopravni priizkum Ize podle technickych podminek provést tiemi rliznymi
zpusoby. Ru¢nim s¢itanim, pomoci automatickych technickych prosttedkti nebo kombinaci

obou metod.

Nejjednodussi a nejlevnéjsi metodou s€itani, co se do technického vybaveni tyce, je
ruéni s¢itani. Radné proskolena osoba provadi séitani do pfedem piipraveného formulate
nebo technického zafizeni k tomu uréenému. Pfi ru¢nim scitdni 1ze jednoduse a presné
rozliSovat jednotlivé druhy vozidel. Nevyhodou je ovSem snadné selhani lidského faktoru,
a to hlavné pii del$im Casovém useku pocitani. Pii delSim casovém tseku a vyssi intenzité

dopravy je vhodné vyuzit vice osob pro zvyseni ptesnosti vysledkd.

Druhou metodou je vyuziti automatického technického prostiedku. Lze vyuZzit
videodetekce, radarové a infraCervené detektory (umisténé v blizkosti vozovky) nebo
detektory ptfipevnéné nebo zabudované k vozovce. Nevyhodou téchto prosttedki je oproti
formulafi jejich cena a nutnost instalace v misté prizkumu. Vyhodou je s¢itani vozidel

Vv delsim casovém useku. [16]
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3.6.2.1 Druhy vozidel

V dopravnim prazkumu lze rozliSovat nékolik druhti vozidel, od jizdnich kol az po
tézké nakladni soupravy. Technické podminky pii sledovani intenzity doporucuji délit
vozidla minimalné na jizdni kola (C), osobni automobily (O), motocykly (M), nékladni
automobily (N), autobusy (A) a nakladni soupravy (K). Tabulka s jednotlivymi druhy
vozidel vcetné ilustraci a oznaCeni pii celostatnim scitani dopravy je v priloze 2. P&si

doprava se pii pruzkumu sleduje oddélené. [16]

3.6.2.2 Stanoveni hodinové intenzity dopravy

Vypocty kapacit kiizovatek a usekii pozemnich komunikaci se #idi podle Technickych
podminek TP 188 a provadi se na ndvrhovou hodinovou intenzitu dopravy, tato intenzita je
definovana jako padesatirazova intenzita silni¢niho provozu (Isp) a intenzita dopravy

$pi¢kové hodiny (Isn).

Iso — pro dalnice, silnice, vefejné pristupné ucelové komunikace ve volné krajiné
a prijezdni useky silnic 1. tfidy v zastavéném Uzemi obci. Jde o 50. nejvyssi hodnotu

hodinové intenzity dopravy v kalendainim roce.

lsn — pro mistni komunikace, vefejné ptistupné ucelové komunikace v zastavéném
I nezastavéném tUzemi obci a prijezdni useky silnic II. a III. tfidy v zastavéném uzemi
obci. [16]
3.6.2.3 Padesatirazova intenzita dopravy

Odhad z idaju ziskanych prizkumem v poZadované dobé

V ptipadé, Ze mame k dispozici tdaje z dopravniho prizkumu v dob& pozadované dle
TP 189, lze provést odhad padesatirdzové intenzity dopravy jako maximalni hodinovou
intenzitu za dobu prizkumu podle vzorce 1. Hodnota Isp se ur¢i z maximalnich hodnot

hodinovych intenzit dopravy, jenz jsou ureny souctem Ctyt patnactiminutovych interval

po sob¢ jdoucich (tzv. klouzava hodina).

Iso = max {I,} (1)

Iso — padesatirazova intenzita dopravy [voz/h]
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Ih — hodinové intenzity dopravy v dobé prizkumu [voz/h]

Pozadovana doba prizkumu dle TP 189:

- bézny patek

- mésice duben az Cerven, zaii a fijen

- format dvakrat dvé hodiny s rozliSenim po patnacti minutach v dob¢ 7-9 hodin a 15-
17 hodin (technické podminky umoznuji i Gpravu téchto hodin dle mistnich podminek). [16]

Odhad z udaji ziskanych prizkumem v béZny pracovni den

Pokud nemame tdaje z priizkumu provedeného dle TP, lze pouzit udaje z prizkumu
provedeného v bézny pracovni den (ttery, stieda nebo ¢tvrtek, pokud jsou pracovnimi dny
a pokud jim ptedchazi nebo nésleduje pracovni den) v dobé dopravni $picky. Poté je Iso
urcena ze vzorce 2.

Isg = Iyp X kpgppso 2)

lsh — Spickova hodinova intenzita dopravy v bézny pracovni den [voz/h]

keppso — prepoctovy koeficient Spickové hodinové intenzity v bézny pracovni den

padesatirazovou intenzitu dopravy [-]

Koeficient kepp,so je bezrozmérny a jeho hodnota je uréena pro vSechny pozemni
komunikace stejné na hodnotu 1,13. V pfipad¢ potieby je mozné koeficient upravit
u komunikaci se specifickym provozem. Uprava koeficientu by méla probihat na zakladé

rozboru hodnot provedeného dopravniho prizkumu. [16]

Vypocet z hodnoty ro¢niho pruméru dennich intenzit (RPDI)

V ptipadech, kdy neni mozné provést dopravni priizkum ve vhodném obdobi dle TP,
je mozné provést vypocet z hodnoty rocniho priméru dennich intenzit podle vzorce 3.
Vypocet se provadi pro celou skladbu dopravniho proudu, ne pro jednotlivé druhy vozidel.

Skladba dopravniho proudu se zjednodusené uvazuje stejna, jako skladba zjisténa pro RPDI.
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Iso = RPDI X kgppi,s0 3)
RPDI — roéni primér dennich intenzit dopravy [voz/h]

Krpp1,50 — prepoctovy koeficient RPDI na padesatirazovou intenzitu dopravy [-]

Tabulka 3: Hodnoty koeficientu krppi,so

Charakter provozu kspoi,s0

D-I 0,096

D-ll 0,101

E, | 0,103

1I-H, 1I-S 0,119

II-R 0,154 °)
) Hodnota 0,154 je orientaéni, na stanovitich s vy33im podilem rekreaéni dopravy byla zjisténa
vrozmezi 0,120-0,170. Presn&jsi Udaj je nutné stanovit specializovanym dopravnim priuzkumem se

znalosti mistnich podminek.

Zdroj: EDIP s.r.0. Technické podminky 189: Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich [onlineg]. Praha: Ministerstvo dopravy - Odbor pozemnich komunikaci, 2018. [16]
V tabulce 3 mizeme vidét hodnoty koeficientu krppiso, hodnoty jsou urceny dle
charakteru provozu na dané komunikaci. Rozfazeni zkratek k jednotlivym komunikacim je
vidét v nésledujici tabulce 4. [16]

Tabulka 4: Skupiny komunikaci podle charakteru provozu

Skupina komunikaci

Kategorie a tfida komunikace
- charakter provozu

D-l délnice I. tfidy
D-li dalnice Il. tridy
E silnice |. tfidy se statutem mezinarodni silnice (,,E“) (vetné prijezdnich Useku téchto
silnic)

1 silnice I. tfidy bez statutu mezinarodni silnice (véetné prujezdnich Gsekl téchto silnic)
Il silnice II. a lIl. tfidy (véetné prajezdnich Useku silnic)
M mistni komunikace (tj. bez prajezdnich Gseka silnic) / Gcelové komunikace
Pro tcelové komunikace Ize vyuzit koeficientl pro mistni komunikace v omezené mife, vidy je nutné zvazit
charakter provozu na této komunikaci.

Zdroj: EDIP s.r.0. Technické podminky 189: Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich [online]. Praha: Ministerstvo dopravy - Odbor pozemnich komunikaci, 2018. [16]

3.7 Dopravni prognoza

S rozvojem dopravy a stoupajicim poctem vozidel na pozemnich komunikacich je
nezbytné neprojektovat nové dopravni stavby na stavajici intenzity dopravy. Pfi novém
projektu je dulezité vychazet z toho, ze intenzita dopravy mize byt za nckolik let

I mnohonasobné vyssi a k tomu pfizpisobit i projekt. K tomuto slouzi pravé progndza
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dopravy, ktera vychéazi z rozboru soucasné situace a udaji ovliviiujicich zdroje a cile

dopravy a pocita s nimi do vyhledového obdobi.

3.7.1 Extrapolace dat

Pii prognoze se vyuzivaji poznatky a zkuSenosti, dlouhodobé zdznamy apod., které
jsme ziskali v minulosti z prizkuml nebo s¢itani. Pro ziskani vyhledovych informaci je
musime setfidit do tzv. Casovych fad a nasledné je zpracovat. Nejjednodussi metoda
takového zpracovani je jednoduché extrapolace dat. Touto jednoduchou metodou lze ziskat
zakladni informace napfiklad o poctu registrovanych vozidel nebo intenzité dopravy, zda
dochazi k ristu, poklesu nebo stagnaci. Jedna se o rychly zptsob, ktery ovSem nelze pouzit
na del$i casové obdobi. V del$im ¢asovém intervalu se zacnou projevovat vnéjsi vlivy, jez

prosta extrapolace nemtize zahrnout. [13]

3.7.2 Cty¥i faze prognézy dopravy

Dva zakladni vstupy pro ¢tyifadzovou progndzu jsou demografické a dopravni udaje.
Zakladnimi demografickymi udaji je pocet obyvatel, demografickd struktura obyvatel,
ptilezitosti pro obyvatele (pracovni, sportovni, kulturni apod.) a pocet mist ve Skolach.
Zékladni dopravni tdaje jsou stupeni automobilizace, kvalita komunikaci na daném tzemi
a kvalita hromadné dopravy osob. Pii ¢tyifazové prognoze se postupuje ve ctyfech krocich
(ur¢eni objemu vyhledovych pfemistovacich vztahl, rozdéleni pfemistovacich vztaht,

délba prepravni prace a pridéleni dopravy komunikaéni siti). [13]

K ucelim tohoto Ctyifazového modelovani lze vyuzit napiiklad software Visum od

spole¢nosti PTV Group.

3.7.3 Dopravni progndézy dle TP 225

Prognézy intenzit dopravy vychazeji z Technickych podminek TP 225 vydavanych
Ministerstvem dopravy Ceské republiky. Technické podminky popisuji dvé zdkladni metody
automobilové prognézy, a to prognosticky dopravni model a metoda jednotného soucinitele

vyvoje.
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3.7.3.1 Prognosticky dopravni model

Jedna se o zékladni metodu dopravnich prognoz. Uptednostiiuje se pred metodou
jednotného soucinitele vyvoje, ktery se pouziva v ptipadé, kdy by zpracovani matematického
modelu bylo neimérné naro¢né ve vztahu k zaméru. Zaroven museji byt splnény i dalsi nutné
podminky. Prognosticky dopravni model pracuje se skute¢nosti, ze veskeré dopravni vztahy
v Uzemi se nerozviji rovnomérné. Pii zpracovani prognostického dopravniho modelu se
vyuziva specializovanych dopravnich softward, jenz vychdzeji ze Ctyfstupnového

makroskopického dopravniho modelu, viz vyse.

Pomoci prognostického dopravniho modelu se zpracuje progndza intenzit v téchto

piipadech:

o je v potiebném rozsahu a kvalit¢ vypracovan dopravni model vychoziho stavu
feSeného Uzemi;

o progndzovana komunikace lezi v oblasti s velkou hustotou infrastruktury (pfevazné ve
vétsSich méstech);

o zpracovani je dilezité pro posouzeni nékolika variant komunikacni site;

o piedpoklada se dalsi vyuziti modelu. [17]

3.7.3.2 Jednotny soucinitel vyvoje

Pfi pouziti metody jednotného soucinitele vyvoje se vychazi z piedpokladu, ze v celém
vyhodnocovaném Uizemi je stejny vyvoj intenzit dopravy na vSech pozemnich komunikacich
stejného typu. Na =zaklad€ stdvajici intenzity dopravy na konkrétni komunikaci
a z koeficientu prognézy intenzit dopravy se vytvofi intenzita vyhledova. Prepocty
vyhledové intenzity dopravy jsou provadény na 24 hodinovou intenzitu ro¢niho priméru
dennich intenzit (RPDI). Dle postupli v Technickych podminkach TP 189 se nasledné
pomoci variogramu tato hodnota piepocte na vyhledovou intenzitu $pickové hodiny. Z té je
poté vypoctena vyhledova padesatirazovd intenzita dopravy za pomoci piepoctového

koeficientu krppi 50.

Metodu jednotného soucinitele vyvoje lze pouZzit v piipadé, kdy neni podstatné

zpracovani dopravniho modelu. Je ovSem nutné splnit podminku, Ze na sledované pozemni
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komunikaci nedojde k podstatnym zménam souvisejicim s intenzitou dopravy mezi

stavajicim stavem a vyhledovym rokem. Za podstatné zmény se povazuje:

zmény souvisejici s vyuzivanim komunikace, napiiklad v piipadech, kdy diky zméndm

muze dojit k vyraznému zkraceni doby jizdy po dané komunikaci;

celkovd zména navazujici dopravni infrastruktury, vystavba novych komunikaci

apod.;

celkova zména uzemi kolem sledované pozemni komunikace, kde dochazi ke zménam

rozloZeni cilti a zdroji dopravy, jako naptiklad vystavba nové Ctvrti atd.

Ve vyjimecnych a jednoduchych ptipadech Ize metodu jednotného soucinitele vyvoje

pouzit i u novostaveb komunikaci nebo i v pfipad¢, ze rekonstrukce bude mit podstatny vliv

na intenzitu dopravy, a to za téchto podminek:

3.8

u vystavby nové komunikace za piedpokladu zpracovani odborného dopravné-
inzenyrského posudku, ktery spolehlivé ur¢i predpokladanou vychozi intenzitu

dopravy, naptiklad na zaklad¢ smérového dopravniho prizkumu;

pokud jde o zménu s podstatnym vlivem na intenzitu, je podminkou jednotliva zména,
u které l1ze dopady spolehlivé vycislit. Je také nutné provést prepocet intenzity vychozi
dopravy. [17]

Kapacitni vypoc¢ty kiizovatky

S ohledem na rozsahlost této problematiky a konkrétni feSeni kiiZovatky silnic

I. a lll. tfidy je postup kapacitniho vypoctu uveden v ptiloze 3. Uvedeny postup vypoctu se

vztahuje na troviiovou pruasecnou kiizovatku dle Technickych podminek TP 188. Z diivodu

pomeémé slozitosti pouzivanych vztahli se v praxi pfevazné vyuzivaji komeréné dostupné

softwary, napt. www.tralys.cz, které stanovi uroveinl kvality dopravy a stfedni dobu zdrZeni

(kapacitni posouzeni kiizovatky) s dostatecnou piesnosti.
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4 Dopravni smérovy priuzkum krizovatky a vyuziti VHD

Kitizovatka silnic L. tfidy ¢. 38 a sil. IIL. tfidy ¢. 01013 se nachazi piiblizné pét
kilometri jizn¢ od mésta Mlada Boleslav, viz obrazek 8, na hlavnim silni¢nim tahu
spojujicim Mladou Boleslav s vychodni casti StredoCeského kraje. Jde o hlavni spojnici
dalnic D10 a D11 a severné od kiizovatky se nachdzi primyslova halova oblast. Vzhledem
ktomu se jednd o velice frekventovanou komunikaci s nejen osobni, ale i nakladni
kamionovou dopravou. Naproti tomu silnice III. tfidy ¢. 01013 je komunikaci mistniho
vyznamu piivadéjici dopravu z okolnich obci.

Obrazek 8: Situacéni umisténi ieSené kiiZovatky
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Zdroj: www.mapy.cz (upraveno)

KfiZovatka neprosla v poslednich letech Zadnou vétsi dopravné-technickou upravou,
doSlo pouze k vyznaceni vodorovného dopravniho znaceni na vedlejSich paprscich
kfizovatky a dle stanoveni rozhodnuti Krajského tfadu StfedoCeského kraje ze dne
20.12.2017 k osazeni svislého dopravniho znaceni omezujiciho nejvyssi povolenou rychlost

na 70 km.h? z diivodu zvyseni bezpe&nosti a plynulosti silni¢niho provozu, viz piiloha 4.

Situaci v daném misté narazové zhorSuje 1 fakt, Ze silnice I. tfidy ¢. 38 je hlavni
objizdnou trasou pro vozidla nad 3,5 tuny v piipadé, ze dojde na délnici D10 k nenadalé
udalosti v podobé dopravni nehody, rekonstrukce dalnice apod. Objizdna trasa je dale

vedena pies obec Lusténice a silnici II. tfidy €. 275 zpét k dalnici D10.
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spole¢nosti Allianz [18], ktera pravidelnd vyhodnocuje nejrizikovéj$i mista v Ceské
republice, byla kiizovatka v katastru obce Nepfevazka oznaCena jako 3. nejrizikovéjsi
ktizovatkou ve StiedoCeském kraji mezi lety 2018 a 2020. Toto nelichotivé umisténi
podtrhuje i1 pocet dopravnich nehod. Od 1.1.2010 do 30.11.2022 doslo na této kiizovatce
nebo v jeji tésné blizkosti k 46 dopravnim nehoddm. Z tohoto poctu dopravnich nehod bylo
18 nehod bez zranéni, 22 nehod s lehkym zranénim, 5 dopravnich nehod s tézkym zranénim
a 1 dopravni nehoda si vyzadala lidsky zivot. Do tohoto poctu jsou zapocitany i dopravni
nehody, které nevznikly pfimo na kiizovatce, ale na silnici I. tfidy ¢. 38 v blizkosti
ktizovatky. Tyto dopravni nehody vznikly ptfed kiizovatkou z obou smért, a to z divodu
absence odbocovacich pruhti. Pfi¢inou téchto dopravnich nehod je nevénovani se fizeni
motorového vozidla nebo nedodrzeni bezpecnostni vzdalenosti mezi vozidly. Ptikladem
dopravni nehody z této kiizovatky je situace, kdy fidi¢ vozidla odbocujici vlevo z hlavni
pozemni komunikace zastavi, aby umoznil prijezd protijedoucim vozidlim a vozidlo

jedouci za nim nedobrzdi a dojde ke stetu. [19]

Z vyse uvedeného jednoznacné plyne, Ze je vice nez nezbytné situaci na této kiizovatce
zalit teSit a pfijit s navrhem upravy, ktery by zvysil bezpeCnost a snizil tedy pocet
a zavaznost dopravnich nehod. I v silni¢ni dopravé by méla byt na prvnim misté pfedev§im
bezpecnost a zdravi vSech U€astnikil silni¢niho provozu a kazd4d zména vedouci ke zlepSeni

by méla byt zvaZena.

4.1 Popis krizovatky

Jedna se o prisecnou uroviiovou ctyiramennou kiiZzovatku. Silnice L. tfidy €. 38 je
oznac¢ena jako hlavni, ma dva jizdni pruhy, jeden pro kazdy smér jizdy. Oba pruhy jsou od
sebe pred kiizovatkou odd€leny vodorovnym dopravnim znacenim V 1b — dvojita podélna
¢ara souvisld. Vodorovné dopravni znaceni doplituje svisla DZ B 21a — zakaz predjizdéni.
Zaroven je na hlavni komunikaci sniZena nejvys$$i povolend rychlost na 70 km.h™,
Odbocovaci a ptipojovaci pruhy zde nejsou. Po obou stranach komunikace se v té€sné

blizkosti nachazeji autobusové zastavky pro veiejnou hromadnou dopravu.
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Pozemni komunikace od obce Strasnov je oznacena jako vedlejsi a je osazena dopravni
znackou P 6 — Stiij, dej prednost v jizdé! V prostoru kiizovatky je vjezd rozsifen vpravo
a umoziuje tak zastaveni vozidel vedle sebe. Pfed kiiZzovatkou se déle nachazi vodorovné
dopravni znaceni V 18 — optickd psychologicka brzda. Vodorovné znaceni jizZ neni misty

jasn¢ zietelné.

Druhy paprsek silnice I1I. tfidy ¢. 01013 ve sméru jizdy na obec Nepievazka je oznacen
jako vedlejsi pozemni komunikace. Z tohoto sméru je samostatny vjezd pro odboceni
vpravo, ktery je osazen dopravni znackou P 4 — Dej pfednost v jizdé! Vjezd pro piimou jizdu
a odboceni vlevo je osazen dopravni znackou P 6 — Stiij, dej piednost v jizd¢! Oba vjezdy
jsou od sebe odd¢leny vodorovnym dopravnim znacenim V 13 — §ikmé rovnobézné ¢ary a na
tomto znaceni je dale umisténo dopravni zatizeni Z 11h — smérovy sloupek zeleny kulaty

(baliseta). Letecky pohled je vidét na obrazku 9.

Obrazek 9: Letecky pohled véetné dopravnich proudii

smér Ml. Boleslav: ! sil. /01013 smér

\ Neprevazka
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Zdroj: www.mapy.cz (upraveno)
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4.2 Dopravni prizkum

Smérovy dopravni priizkum kiizovatky byl proveden dne 14. dubna 2021. Jednalo se
o stfedu, bézny pracovni den (utery i Ctvrtek byl pracovni den) v bézném tydnu (tyden, ve
kterém jsou vSechny dny pracovni). V den priizkumu bylo polojasno az jasno, pocasi ziejme

nemeélo vliv na intenzitu vozidel.

Prizkum byl provadén ctyii hodiny od 12:30 do 16:30 hodin s rozliSenim po
15 minutach. Cas byl zvolen s ohledem na mistni poméry, kdy oéekavana dopravni $picka
byla po 14. hodin€. Ocekavani dopravni Spicky po 14. hodin€é vychéazelo z mistni znalosti,
ato vzhledem k tomu, Ze se v okoli nachdzi spole¢nosti automobilového primyslu, ve

kterych dochazi ve 14 hodin k vyméné pracovnikli v ramci jednotlivych smén.

Pti ptipravé na dopravni prizkum byl vytvoten formulédf na ruéni s¢itdni smeérového
prizkumu kiizovatky. Tento formulaf byl pii s€itani dopravy vyplnén a je soucasti
diplomové prace jako pfiloha 5. Jednotlivé dopravni proudy byly ocislovany dle
Technickych podminek TP 188. Cisla 1-3 byla pfitazena dopravnim proudiim na sil. I/38 ve
sméru jizdy od Mladé Boleslavi, nasledné ¢isla 4-6 dopravnim proudiim na vedlejsi pozemni
komunikaci ve sméru od obce Stragnov. Cisla 7-9 opét na hlavni pozemni komunikaci, ale
nyni v opacném sméru a posledni tfi ¢isla 10,11,12 sméru od obce Neptevazka. Poslednim
aspektem pii tvorbé formulafe bylo zohlednéni skladby dopravniho proudu. Pro prizkum
byly zvoleny tyto kategorie: osobni vozidla (O), lehka nakladni vozidla (LN), nakladni
vozidla (NA), nakladni soupravy (NS), autobusy (A), kloubové autobusy (AK), motocykly
(M) a jizdni kola (C).

4.2.1 Vyhodnoceni prizkumu

Data ziskana dopravnim priizkumem byla z pfiloZenych formuléit zpracovana pomoci

softwaru Microsoft Excel. Vzhledem k mnozstvi jsou celkova data soucasti ptilohy 6.

4.2.2 Celkova skladba vozidel

Pti prizkumu projelo feSenou kiizovatkou celkem 4579 vozidel. Z tohoto poctu bylo
3571 osobnich vozidel, tedy témet 78 % z celkového poctu. Déle 389 lehkych nékladnich

vozidel, 157 nédkladnich vozidel, 426 nakladnich souprav, 27 autobusti, 4 kloubové autobusy,
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3 motocykly a 2 cyklisté. Pési doprava nebyla soucasti tohoto priizkumu. Pro lepsi predstavu

je skladba znazornéna ve vysecovém grafu 1.

Graf 1: Skladba dopravy

Skladba dopravy moA

HAK
M

uC

Zdroj: data z prizkumu

Z grafu je patrné, ze pies tii Ctvrtiny celkového poctu vSech vozidel jsou vozidla
osobni. Zbylou ¢tvrtinu tvoii nakladni vozidla (lehka, nakladni a soupravy). Kategorie
autobustl, kloubovych autobusli, motocyklll a cyklistli netvoii ani 1 % z celkového poctu

vSech vozidel.

4.2.3 Rozdéleni podle dopravnich proudi

Pti dopravnim prizkumu bylo zji§t€no velice nerovnomérné zatizeni jednotlivych
dopravnich proudt. Nejvytizenéj§im dopravnim proudem z hlediska celkového poctu
vozidel, je dopravni proud €. 2, tedy smer od Mladé Boleslavi na Nymburk. V tomto sméru
projelo béhem dopravniho prizkumu celkem 2017 vozidel (44,05 %). Opacny smeér,
dopravni proud €. 8, byl druhym nejvytizenéjSim proudem, zde projelo celkem 1465 vozidel
(31,99 %). Dopravni proudy €. 1 a 12 byly vytizeny podobné, v téchto proudech projelo
celkem 444 (9,7 %) a 421 (9,19 %) vozidel. Jedna se o smér z Mladé Boleslavi na obec
Neptevazka (odboceni z hlavni pozemni komunikace vlevo) a opacny smér, tedy ve sméru
jizdy od obce Nepievazka na Mladou Boleslav (odboceni vpravo). V ostatnich dopravnich
proudech byl pocet vozidel n€kolikanasobné mensi. Dopravni proud ¢. 3 — 67 vozidel

(1,46 %), &islo 4 — 58 vozidel (1,27 %), &islo 5 — 25 vozidel (0,55 %), &islo 6 — 21 vozidel
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(0,46 %), ¢islo 7 — 12 vozidel (0,26 %), ¢islo 9 — 13 vozidel (0,28 %), ¢islo 10 — 13 vozidel
(0,28 %) a ¢islo 11 — 23 vozidel (0,5 %). Pro prehlednost jsou data zobrazena ve vyseCovém

grafu 2.
Graf 2: Vozidla podle dopravnich proudii

Pocet vozidel - dopravni proudy

0,55%

0,46%
2,34% 0,26%

0,28%
0,28%
0,50%

H]l m2 m3 "4 m5 @6 M7 8 B9 H10 m11 m12

Zdroj: data 7 prizkumu

Daéle jsou podrobnéji popsany dopravni proudy s nejvétSim poctem vozidel. Jak jiz
bylo zminéno, jde o dopravni proudy ¢. 1, 2, 8 a 12. V tabulkach je pouzito funkce
podminéného formatovani pro zvyraznéni vyssiho poctu vozidel (jednotlivé pro kazdou
tabulku zvlast’). U grafi jsou pro piehlednost zobrazeny pouze kategorie s vys§im poctem

vozidel, a to osobni automobily, lehké nédkladni automobily, ndkladni automobily a nakladni

soupravy.

Tabulka 5 zobrazuje pocty vozidel vSech kategorii v dobé dopravniho prizkumu od
12:30 do 16:30 v dopravnim proudu ¢. 1 (smér jizdy od Mladé Boleslavi na obec
Nepievazka). Prevazuje zde provoz osobnich vozidel nad ostatnimi kategoriemi. Nejvice
osobnich vozidel bylo zaznamenano v ¢ase 16:00-16:15 hod. — 38 osobnich vozidel a 14:00-
14:15 hod. — 37 osobnich vozidel. Nejméné osobnich vozidel bylo zaznamenano na za¢atku
dopravniho priazkumu v ¢ase 12:30-12:45 hod., a to 13 vozidel. U ostatnich kategorii vozidel
nedosahl pocet vozidel v 15 minutovém intervalu dvouciferného cisla. Nejvyssi pocet

vozidel, vyjma osobnich, byl v kategorii lehkych nakladnich vozidel v ¢ase 15:45-16:00 hod.
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s poctem 6. Kategorie kloubovych autobusti, motocyklii a cyklistli nezaznamenala v tomto

sméru béhem dopravniho prizkumu zadny prijezd.

Tabulka 5: Data prizkumu dopravniho proudu é 1

Dopravni proud €. 1 (Mlada Boleslav > Nepfevazka)

Casovy interval

OA LN NA NS A AK M C

12:30-12:45
12:45-13:00
13:00-13:15
13:15-13:30

13
15
15
15

N U2 W

13:30 - 13:45
13:45 - 14:00
14:00 - 14:15
14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00
15:00 - 15:15
15:15-15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30

16

Zdroj: data 7 priizkumu

V tabulce 6 jsou zaznamendny poCty vozidel dopravniho proudu €. 2 (smér jizdy od
Mladé Boleslavi na Nymburk). Jde o dopravni proud s nejvyS$im poctem vozidel behem
dopravniho prizkumu. Osobni automobily vysoce prevysuji ostatni kategorie. V intervalu
15 minut dosahuji jako jedind kategorie trojcifernych hodnot. Nejvyssi pocet osobnich
automobilli byl zaznamenén v ¢ase od 14:00 do 14:45 hodin. Po patnacti minutach to bylo
133, 142 a 136 osobnich automobil. Nejméné osobnich automobill projelo v daném sméru
v Case 12:30-12:45, bylo to 56 vozidel. VSechny tii kategorie nakladnich vozidel dosahuji
poctu nizkych desitek vozidel. Nejvyssi pocet lehkych nakladnich automobili byl 18
v 14:30-14:45 hodin, 7 nédkladnich automobilt v 12:30-12:45 hodin a 16 nékladnich souprav
v 16:00-16:15 hodin. V ostatnich kategoriich jde pouze o jednotky vozidel. Vyjimku tvofi
3 autobusy v ¢ase 14:45-15:00 hodin.

V tabulce 7 jsou zaznamenany pocty vozidel v dopravnim proudu €. 8 (smér od

Nymburka na Mladou Boleslav). Nejvice zaznamenanych vozidel bylo v kategorii osobnich
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automobill. Trend je zde opacny, nez u predchozich dvou dopravnich proudi. Nejvice
osobnich automobilll projelo v daném sméru v mezi 12:30 a 13:45, poté hodnoty klesaji.
Nejvytizenéjs$i 15 minutovy interval byl v ¢ase 13:00-13:15, kdy projelo 107 vozidel.
Nejméné osobnich automobilll projelo v ¢ase 14:30-14:45, a to 40. Pocty vSech nakladnich
vozidel jsou v jednotkéch, ptipadné nizkych desitkdch. U lehkych ndkladnich automobili
byl nejvyssi pocet 14, v ¢ase 12:45-13:00 hodin. U nékladnich automobilti byl nejvyssi pocet
v patnacti minutovém intervalu 8, v dob¢ od 15:15 hodin do 15:30 hodin. V tomto dopravnim
proudu byl béhem dopravniho prizkumu zaznamenan nejvyssi pocet nakladnich souprav
(222 nakladnich souprav). Nejvice souprav, a to 20, projelo v daném sméru v dobé od 14:00
hodin do 14:15 hodin. V ostatnich kategoriich vozidel $lo o jednotky, vyjimku tvoii autobusy
od 13:00 do 13:15 hodin, které projely 4.

Tabulka 6: Data prizkumu dopravniho proudu é. 2

Dopravni proud €. 2 (Mlada Boleslav > Nymburk)

Casovy interval OA LN NA NS A AK M C
12:30 - 12:45 56 12 7 10 |0 0 0 O
12:45 - 13:00 60 6 3 14 |0 0 0 O
13:00 - 13:15 69 9 5 10 |0 0 0O O
13:15-13:30 62 7 4 9 0 0 0 1
13:30 - 13:45 66 10 2 9 1 0 0 O
13:45 - 14:00 104 12 5 15 |0 0 0 O
14:00 - 14:15 133 16 3 14 |0 0 0O O
14:15 - 14:30 142 8 4 13 |0 1 0 O
14:30 - 14:45 136 18 2 15 |0 0 1 10
14:45 - 15:00 120 12 3 11 3 0 0 O
15:00 - 15:15 95 11 6 15 |0 1 0 O
15:15-15:30 117 8 1 11 |0 0 0 O
15:30 - 15:45 121 9 3 10 |0 0 0 O
15:45 - 16:00 101 12 6 7 0 0 0O O
16:00 - 16:15 106 10 5 16 1 0 0 O
16:15 - 16:30 103 8 1 10 |0 0 0 O

Zdroj: data 7 prizkumu

Posledni popisovany je dopravni proud ¢. 12 (smér od obce Neptevazka na Mladou
Boleslav). I v tomto sméru pievazuji osobni automobily nad ostatnimi kategoriemi. Nejméné
osobnich automobill bylo zaznamenano v dobé od 14:00 do 14:15 hodin. V tomto intervalu

projelo 12 vozidel. Nejvice potom v ¢ase 13:15 az 13:30, kdy bylo zaznamenano 32 osobnich
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automobill a 15:00 az 15:15, kdy projelo danym smérem 30 osobnich automobili.
U lehkych nékladnich automobilii byl maximalni prujezd v 13:00-13:15 hodin, a to 9
vozidel. V ostatnich intervalech $lo o nizké jednotky vozidel. U nakladnich automobili,
nakladnich souprav a autobusii byly zaznamenany pouze jednotky prijezdi. V piipade

kloubovych autobust, motocykli a cyklistii nebyl zaznamenan zadny prijezd, viz tabulka 8.

Tabulka 7: Data priizkumu dopravniho proudu é 8

Dopravni proud €. 8 (Nymburk > Mlada Boleslav)
Casovy interval OA IN NA NS A AK M C
12:30-12:45 8 7 9
12:45-13:00 14 3 14
13:00-13:15 9 6 12
13:15-13:30 6 6 15
13:30-13:45 3 4 15
13:45-14:00 50 12 3 16
14:00 - 14:15 51 8 4 20
14:15-14:30 48 10 3 12
14:30 - 14:45 40 10 3 13
14:45 - 15:00 57 9 3 16
15:00 - 15:15 50 8 2 14
15:15-15:30 63 8 8 17
15:30 - 15:45 50 8 2 7
15:45 - 16:00 60 6 4 12
16:00 - 16:15 55 8 4 12
16:15-16:30 60 6 1 18

Zdroj: data 7 prizkumu

Doba dopravniho prizkumu byla vybrana zamérné, s ocekavanou dopravni Spickou po
14. hodiné, vzhledem k vymén¢ pracovnich smén v okolnich spole¢nostech automobilového
primyslu. Tento ptedpoklad lze pozorovat ve vysSe uvedenych tabulkach, u dopravnich
proudi €. 1, 2 a 8, kdy dochazi k nartistu, ptipadné poklesu intenzity osobnich vozidel v Case

13:30-14:00 hodin.
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Tabulka 8: Data priizkumu dopravniho proudu & 12

Dopravni proud €. 12 (Nepfevazka > Mlada Boleslav)

Casovy interval OA IN NA NS A AK M C

12:30-12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15
13:15-13:30
13:30-13:45
13:45 - 14:00
14:00 - 14:15
14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00
15:00 - 15:15
15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30

1
2
2
1
1
5
4
3
3
2
2
2

Zdroj: data z priizkumu
4.2.4 Vypocty prizkumu

Pro dalsi vyuziti (vypocty kiiZzovatky) je nezbytné z dopravniho prizkumu vypocitat
hodnotu padesatirdzové intenzity dopravy a zaroven zachovat skladbu a smér dopravniho

proudu. Pro tento ucel bylo vyuzito softwaru Microsoft Excel.

Data ziskand dopravnim prizkumem byla sectena do hodinovych intervali a z nich
nasledné vytvoiena kontingen¢ni tabulka (ptiloha 7) pro snazsi a prehlednéjsi praci s daty.
Nasledné dle TP 189 byla data z dopravniho prizkumu za pomoci piepoctovych koeficientl
pfepoctena na intenzitu $pickové hodiny, ktera vysla 1 219 voz/h. Podle vzorce 4 byla poté
uréena padesatirazova intenzita dopravy s vysledkem 1 377 voz/h. Aby bylo mozné ziskané
vysledky pouZit pro vypocty kiizovatky dle TP 188, bylo nutné vyslednou padesatirazovou
intenzitu dopravy pomérové upravit dle kategorii vozidel a dopravnich proudd. Vsechny

kroky vypoctl jsou spole¢né s daty prizkumu v piiloze 7.

Isg = Iz X kppp 50 (4)

40



Pro vypocty dopravniho prizkumu bylo také vyuzito softwarové aplikace od
spolecnosti Tralys s.r.o. Vypocty v této aplikaci jsou v souladu s platnou metodikou a jsou
vyhodnocovany dle Technickych podminek TP 189 — Stanoveni intenzit dopravy na

pozemnich komunikacich.

V aplikaci je nutné zadat charakteristiky dopravniho pruzkumu, jako je datum, ro¢ni
obdobi, ¢as ve kterém byl prizkum provadeén a kategorii pozemni komunikace pro urceni
koeficient dle technickych podminek. Aplikace neumoziuje zadat zacatek/konec
dopravniho prizkumu mimo celé hodiny, z tohoto diivodu byl zadan zacatek provedeného
pruzkumu v 13:00 hodin a konec v 16:00 hodin. Po zadani intenzit dopravy Im [voz/dobu]
zjisténych pii dopravnim prizkumu pro jednotlivé kategorie vozidel (Tralys umozniuje zadat
osobni automobily, motocykly, nakladni automobily, autobusy a nékladni soupravy) jsou

vyhodnoceny ukazatele dopravy stanovené technickymi podminkami.

Vyhodnoceny formulat Stanoveni intenzit dopravy — TP 189 je v pfiloze 8. V tabulce

N 24

Tabulka 9: Vypoétené vysledky dopravniho priizkumu

Vysledky osobni nakladni nakladni | vozidla

| motocykly _ | autobusy
prazkumu automobily automobily soupravy | celkem
la [voz/den] 13530 13 553 103 1584 15 783
RPDI [voz/den] 12 659 11 408 88 0 13 166
RPDIpp [voz/den] | 13557 10 522 104 0 14 193
Iso [Voz/h] 1 356

Zdroj: data z prizkumu

Hodnota padesatirazové intenzity dopravy zjiSténa pii dopravnim prizkumu je pro
vozidla celkem 1 356 vozidel/hodinu. Hodnota vypoétena pomoci Microsoft Excel je mirné

odlis$na, tento rozdil pravdépodobné vznikl odlisSnym zaokrouhlovanim obou softwart.

Pro orienta¢ni porovnani jsou zde uvedeny hodnoty zjisténé celostatnim scitanim
dopravy. Kfizovatka feSena v diplomové praci spada pii celostatnim sc¢itani dopravy do

useku 1-1660, ten za¢ina vyusténim z dalnice D10 a kon¢i v obci Libichov na kiizovatce se
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sil. III. t¥idy €. 2754. Pti s¢itani v roce 2020 byla zjisténa hodnota padesatirazové intenzity
dopravy pro vozidla celkem 996 voz/h. V roce 2016 byla tato hodnota 999 voz/h a pii s¢itani
v roce 2010 potom 539 voz/h. Podrobngjsi komentaf k vyvoji intenzit dopravy je uveden
v kap. 5.1.2. [20]

4.3 Vyuziti VHD

V prostoru feSené kiiZzovatky se na hlavni silnici . tfidy ¢. 38 nachazi v obou smérech
zastavka autobusu ,,Nepievazka, hl. sil.“ Od 12. ¢ervna 2022, kdy doSlo k vytvofeni
spolecného integrovaného dopravniho systému hl. m. Prahy a Stfedoceského kraje, spada

tato zastavka do systému PID (Prazska integrovana doprava). [21]

Zastavka je obsluhovana autobusovou linkou ¢. 432, zalinajici zastavkou Mlada
Boleslav, aut. st., kde je moZnost pfestupu na vlakové spoje a kon¢i zastavkou Lysa n. L.,
zel. st., zde je také moZnost piestupu na vlak. Linka je samoziejmé provozovana i v opacném
sméru a obsluhuje déle obce Dobrovice, Lusténice, Milovice a dal$i. Orientacni doba jizdy

je podle jizdniho fadu 75-85 minut dle jednotlivych spoju.

Ve sméru od Mladé Boleslavi vypravuje dopravce 11 spoji v dobé od 5:19 hodin do
22:24 hodin v pracovni dny a 4 spoje v mimopracovni dny. V opacném sméru je to pak 10
spojii v dobé od 3:54 hodin do 19:49 hodin v pracovni dny a dalsi 4 spoje v mimopracovni
dny (platnost tohoto jizdniho tadu je od 1.1.2023, ke dni 25.1.2023). Dopravcem na této

lince je Okresni autobusova doprava Kolin, s.r.0. a CSAD Stiedni Cechy, a.s.

Tabulka 10: Prizkum vyuZiti VHD

smér Lysa n. Labem smér MI. Boleslav

datum cas nastup/vystup ¢as nastup/vystup

11.01.2023 (st)

12.01.2023 (ct)

16.01.2023 (po)

19.01.2023 (ct)

Zdroj: data z priizkumu

Na autobusovych zastdvkach byl proveden prizkum vyuziti vefejné hromadné

dopravy, viz tabulka 10. Nadhodné byly vybrany ctyfi riizné dny, ve kterych byl sledovan
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vzdy jeden spoj ve sméru na Mladou Boleslav a jeden ve sméru na Lysou nad Labem.
V tabulce jsou zaznamenany nastupy a vystupy cestujicich. Jak lze v tabulce 10 vidét, z osmi

spoju vzesSel pouze jeden cestujici, ktery na dané zastavce vystoupil.

V blizkém okoli autobusovych zastavek se nenachazi zadnd zéstavba. Nejblizsi
zastavbou je primyslova zona, ktera je vzdalena 730 m. Nejblizsi obci je Neptevazka, ktera
je vzdalend 850 m. Priimyslova zéna i obec Neptfevazka maji své vlastni autobusové
zastavky. Vzhledem k témto skute¢nostem i vysledkiim dopravniho prizkumu, by bylo
vhodné na zastdvkach provést detailn€jsi prizkum vyuziti VHD. Na zéklad¢ detailnéjSich
vysledkl prizkumu potom vyhodnotit, zda je nezbytné tyto zastavky dale vyuzivat, a to
I vzhledem k bezpecnosti a plynulosti provozu v misté kiizovatky. U zastavek se nenachazi

zadné prechody pro chodce, chodniky ani Zadné dalsi prvky pro pési dopravu.
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5 Dopravni prognoza, kapacitni vypocet a navrh reSeni

krizovatky

5.1 Dopravni prognoza

Teorie dopravnich progndz byla popsana v piedchozi Casti diplomové prace. V této
kapitole je proveden vypocet dopravni prognozy feSené kiizovatky. Vypocet byl proveden

podle Technickych podminek TP 225 — Progndza intenzit automobilové dopravy.

Vysledkem vypocta je Protokol pro prognézu intenzit dopravy metodou jednotného
soucinitele vyvoje podle TP 225, tento protokol je soucasti diplomové prace v priloze 9. Jako
vychozi rok byl zvolen rok 2020, ve kterém probéhlo celostatni scitdni dopravy
organizované Reditelstvim silnic a délnic Ceské republiky. Posuzovana kiizovatka se
nachazi ve s¢itacim useku ¢. 1-1660, tj. tsek silnici ¢. /38 od vyusténi z dalnice D10 az po
ktizovatku se silnici €. 11I/2754 v obci Libichov. Prognoza je zpracovana na 20 let, tedy do

roku 2040.

5.1.1 Vypocty

Vychozi intenzitou dopravy jsou hodnoty RPDI pro pracovni dny, z jiz zminéného
s¢itani dopravy v roce 2020. Hodnoty Io [voz/den] pro jednotlivé skupiny vozidel jsou: 8 016
pro osobni vozidla (O, M), 1 171 pro lehké nakladni vozidla (LN) a 1 469 pro tézka vozidla
(SN, SNP, TN, TNP, NSN, A, AK, TR, TRP). Zkratky pro skupiny vozidel jsou uvedeny

Vv priloze 2.

Koeficienty vyvoje intenzit pro vypocty byly vzaty z ptilohy TP 225. Koeficienty jsou
rozdéleny po péti letech pro jednotlivé skupiny vozidel, dale dle kraje, v tomto ptipadé¢ pro
StredocCesky kraj, kategorie silnice (I. tfida) a vzdalenosti od krajského mésta. Vzdalenost je
rozdélena na dvé podkategorie, do 20 km a nad 20 km. V ptipad¢ posuzované kiiZzovatky jde

o vzdalenost nad 20 km.

Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro vychozi rok ko [-]: 1,07 (skupina A); 1,1
(skupina B) a 1,03 (skupina C).
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Koeficienty vyvoje intenzit dopravy pro vyhledovy rok kv [-]: 1,22 (skupina A); 1,47
(skupina B) a 1,18 (skupina C).

Nasleduje vypocet koeficientu progndzy intenzit dopravy kp [-] podle nasledujiciho

vzorce.
ky
ky, = e (5).
Vypocet pro jednotlivé skupiny:
1,22 1,47 1,18
kpA = m = 1,14 [—] kpB = H = 1,34 [—] kpC = E = 1,15 [—]

Vyhledova intenzita dopravy Iy [voz/den] je vypoctena pro jednotlivé skupiny podle

Vvzorce:
Iv = IO X kp (6)
Vypocty jednotlivych skupin:

I, = Iy, X k,, =8016 x 1,14 = 9 138 voz/den;

A

Iy = lo, X ky, = 1171 x 1,34 = 1569 voz/den,;

B

Ly, = Iy, X kp. = 1469 X 1,15 = 1 689 voz/den.

Vyhledova intenzita dopravy pro vozidla celkem se ur¢i souctem jednotlivych

vyhledovych intenzit pro jednotlivé skupiny vozidel:
L=1,+1,,+1,,=9138+ 1569+ 1689 =12 396 voz/den

5.1.2 Vyhodnoceni

Vyhledova intenzita dopravy pro rok 2040 zpracovand metodou jednotného
soucinitele vyvoje vychazi pro vozidla celkem 12 396 voz/den. Jde o ro¢ni primér dennich
intenzit dopravy pro pracovni dny. U dopravniho prizkumu z pifedchozi kapitoly,

provedeného v roce 2021, byla vypoctena hodnota RPDI pro pracovni dny 14 193 voz/den.
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Pokud byla vyhledova intenzita dopravy pro rok 2040 ptekrocena jiz v roce 2021 je zifejmé,

ze v oblasti doslo ke zménam, majicim vliv na intenzitu dopravy.

Diivodi mize byt nékolik. Jednim z nich mize byt ovlivnéni dopravy celosvétovou
pandemii covidu-19 zpisobenou koronavirem SARS-CoV-2. Prvni piipady v Ceské
republice byly zaznamendny na jafe roku 2020. Tento ptfedpoklad vychdzi z porovnani
hodnot RPDIpp v Giseku fesené kiizovatky béhem celostatniho s¢itani v letech 2016 a 2020.
Hodnota RPDIpp pro vozidla celkem zjisténa pii celostatnim s¢itani v roce 2016 byla 10 501
voz/den. Hodnota ziskana o Ctyfi roky pozdé&ji pii s¢itani v roce 2020 byla 10 656 voz/den.
Jak lze vidét, hodnota RPDIpp se béhem dvou s¢itdni v rozmezi Ctyf let témét nezménila.
Oproti tomu v roce 2021 pii dopravnim priizkumu byla vypocétena hodnota RPDIpp 14 193

voz/den. Je tedy mozné, ze vysledek s¢itani dopravy v roce 2020 byl pandemii ovlivnén.

Dal$im faktorem ovliviiyjicim intenzitu dopravy muze byt podle Technickych
podminek TP 225 zména rozlozeni zdrojti a cilti dopravy v okoli feSené kiizovatky. Oblasti
majici vliv na intenzitu dopravy v tomto ohledu mohou byt dvé. V blizkosti feSené
ktizovatky (cca 1 km) se nachazi primyslovad zéna Nepievazka. Pusobi zde prevazné
spolecnosti napojené na automobilovy primysl (TI Group Automotive Systems, DHL,
Wiirth aj.). Druhou oblasti miize byt nové vznikajici zastavba v okolnich obcich, jako je

Neptevazka, Sy¢ina nebo Dobrovice.

Nejvétsi z téchto obci je mésto Dobrovice, které mélo k 1.1.2022 dle Ceského
statistického ufadu celkem 3 496 obyvatel. [23] Uzemni plan Dobrovice byl naposledy
zménén v roce 2016. Uzemni plan poéita s vystavbou novych rodinnych domt v nékolika
zastavitelnych plochéach. Dle uzemniho planu se jedn4 naptiklad o plochy oznadené jako
B02 — urcena pro vystavbu 18 rodinnych domt, plocha B03 — urcena pro 19 rodinnych
domti, BO7 — urc€ena pro vystavbu 48 rodinnych atd. Pro zastavitelné plochy B07, B09.1
a B09.2 —1II byly navic vypracovany uzemni studie ,,U Vrbicek* a ,,Do Vrbicek®, které

pocitaji s vystavbou celkem 122 rodinnych domt. [24]

5.2 Kapacitni vypocet krizovatky

Kapacitni vypocet nefizené kiizovatky byl proveden pomoci softwarové aplikace od
spolecnosti Tralys s.r.0. Jako data pro vypocet byly vyuzity vysledky ziskané pii dopravnim

pruzkumu, viz ptedchozi kapitola. Vysledkem aplikace je formulat s nazvem Kapacita
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netizené uroviové kiizovatky — TP 188, ktery je soucasti diplomové prace jako piiloha 10.
Formulét je vytvofen dle Technickych podminek TP 188 a zaroven spliiuje pozadavky
normy CSN 73 6102 — Projektovani kfiZovatek na pozemnich komunikacich. Souéasti

formulare je i zat¢Zovy diagram intenzit (pentlogram), viz obrazek 10.

Obrazek 10: ZatéZovy diagram intenzit

sil. 1yOL013
smer Neprevazk

sil. 1/38 smer
Milada Boleslav

sil. If38 smer
Nymburk

3
09 o
10

Méfitko: 1mm = 70 voz/h 33

sil. H1yO1013
smer Strasnov
W
)

Zdroj: autor (vytvoiteno v aplikaci Tralys)

Norma CSN 73 6102 stanovuje pozadavky na kvalitu dopravy do nékolika stupiiti (A-
E). Kazdému typu pozemni komunikace je pfifazen pozadovany stupen kvality. V ptipadé¢
feSené kiiZovatky se jednd o silnici I. tfidy, na které je stanoven pozadavek stupné C a silnici
III. tfidy, zde je pozadavek stupné E. PoZadovany stupeii kvality dopravy se stanovi na
zaklad¢ délky doby zdrzeni dopravnich proudi na vjezdu do kiiZzovatky. U stupné C norma
stanovuje stfedni dobu zdrZzeni v sekundach < 30 a u stupné¢ E stfedni dobu
zdrZzeni > 45 sekund. Stupné jsou definovany takto: ,,stupenn C — Doba zdrzeni je citelnd.
Vznikaji ojedinelé kratkeé fronty.“ [12] a druhy: ,,stupenn E — Tvori se fronta, kterd se pri
existujicim zatizeni jiz nesnizuje. Charakteristicka je citliva zavislost, kdy malé zmény

zatizeni vyvolaji prudky ndrust ztrat. ““ [12]
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Vypoctend turoven kvality dopravy na hlavni pozemni komunikaci posuzované
nefizené Uroviové kiizovatky je na stupni B, spliiuje tedy pozadovany stupeii. Dopravni
proud ¢. 1 dosahuje rezervy kapacity Rez=783 [pvoz/h] a stfedni doby zdrZzeni tw=5 [s].
Spolec¢né proudy €. 1,2 a 3 dosahuji rezervy kapacity Rez=645 [pvoz/h] a stfedni doby
zdrzeni tw=6 [s]. Uroven kvality dopravy pro tyto proudy je na stupni A.

Opacény smér na hlavni pozemni komunikaci, konkrétné¢ dopravni proud ¢. 7 dosahuje
rezervy kapacity Rez=721 [pvoz/h] a stfedni doby zdrzeni tw=5 [s]. UKD je zde na stupni
A. Spole¢né dopravni proudy €. 7,8 a 9 maji rezervu kapacity Rez=1350 [pvoz/h] u stfedni
doby zdrzeni je to ovSem jiz tw=15 [s] a pro tyto spolecné proudy je UKD na stupni B.

Z tohoto diivodu je tedy na hlavni komunikaci vysledny stupen B.

U vedlejsi pozemni komunikace je vypoctena kvalita dopravy posuzované nefizené
uroviove kiizovatky na stupni E, splituje tedy také pozadovany stupeni. Dopravni proud ¢. 4
dosahuje rezervy kapacity Rez=21 [pvoz/h] a stfedni doby zdrzeni tw=161 [s]. Jedné se
0 odboceni vlevo. UKD spliiuje pozadovany stupein E. Nicméné jedna se o nejdelsi stfedni
dobu zdrzeni na posuzované kiizovatce. Dopravni proud €. 5 (ptimy piejezd pres hlavni
komunikaci) dosahuje rezervy kapacity Rez=49 [pvoz/h] a stfedni doby zdrzeni tw=73 [S].
UKD je zde také na stupni E. Odboceni vpravo, dopravni proud €. 6, mé rezervu kapacity
Rez=500 [pvoz/h] a stfedni dobu zdrzeni tw=7 [s]. U tohoto dopravniho proudu je UKD na
stupni A.

Na opa¢ném paprsku kiiZzovatky je situace obdobna. Dopravni proudy ¢. 10 a 11 maji
rezervu kapacity Rez=52 [pvoz/h] a Rez=48 [pvoz/h] a stiedni doby zdrZeni tw=70 [S]
a tw=74 [s]. Oba dopravni proudy maji arovein kvality dopravy stupné E. Odboceni vpravo,
dopravni proud ¢. 12, ma rezervu kapacity Rez=504 [pvoz/h], stiedni dobu zdrZeni tw=7 [S]

a tento dopravni proud ma UKD na stupni A.

5.3 Navrh reSeni krizovatky

Navrh feSené kiizovatky byl proveden v programu AutoCAD od spolecnosti
Autodesk. Navrh byl proveden dle platnych norem CSN 73 6101 — Projektovani silnic
a délnic [7], CSN 73 6102 — Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich [12],
a dale technickych podminek upravujicich vodorovné dopravni znaceni TP 133 — Zasady

pro vodorovné dopravni znaCeni na pozemnich komunikacich [22]. Pro upravenou
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ktizovatku byly vypocitdny rozhledové trojuhelniky pomoci softwaru Rozhled od

spole¢nosti Edip s.r.o.

Névrh byl proveden pro zlepsSeni plynulosti provozu v misté kiiZzovatky a pro zvySeni
bezpec¢nosti. Navrh zohlediiuje faktory zjisténé v predchozich ¢astech diplomové prace.
V tomto ptipadé je pii rekonstrukci kiizovatky nutné zohlednit i jeji dalezitost. Hlavni
pozemni komunikace je L. tfidy, nicméné kiizujici vedlejsi pozemni komunikace je silnice
III. tfidy, spiSe men$iho vyznamu. Stdvajici stav a navrh rekonstrukce kiiZovatky je na
obrazku 11. Z obrazku je patrné, Ze rekonstrukce kfiZzovatky bude vyzadovat stavebni Gipravy
pozemni komunikace. Oba vedlejsi paprsky kiizovatky bude nutné rozsitit pfed napojenim
na hlavni pozemni komunikaci. Zéarovein bude nezbytné rozSifeni hlavni pozemni
komunikace. Sitka je zvétsena z diivodu vzniku novych odbodovacich pruhti a jednoho

ptipojovaciho.

Obrazek 11: Puvodni a navrhovand zména kiiZovatky

Zdroj: Podklad - https://mapy.cz/, navrh - autor
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5.3.1 Odbocovaci pruhy

Na hlavni pozemni komunikaci byly pfidany odbocovaci pruhy. Dilezity je pfedevSim
ten ve sméru od Mladé Boleslavi. Intenzita v tomto dopravnim proudu ¢. 1 dosahuje
padesatirazové intenzity dopravy 151 voz/h. Sitka pruhti v obou smérech je stanovena na
3 m. Zakladni sitka by méla ¢init 3,25 m, ve zdivodnénych piipadech Ize snizit na 3 m.
Odbocovaci pruhy vpravo z hlavni pozemni komunikace nejsou zfizeny vzhledem k nizkym

intenzitam dopravy dopravnich proudu ¢. 3 a 9 (Iso= 17 a 1 voz/h).

Odbocovaci pruh ve sméru na obec Neptevazka (dopravni proud ¢. 1) ma celkovou
délku 194 m. Cely odbocovaci pruh se sklada z ¢asti rozsitovaciho klinu L, zpomalovaciho
useku Lg a ¢ekaciho useku Lc. Soucasti rozsifovaciho klinu je jesté vyfazovaci Usek Ly,
zbytek rozfazovaciho klinu je tvofen vodorovnym dopravnim znacenim V 13 — Sikmé
rovnobézné Cary. Jednotlivé useky maji tyto délky: L= 86 m, Lg= 80 m, L= 28 m
a Lyv=50 m. V pruhu se nachazi vodorovné dopravni znaceni V 9a — smérové Sipky, dle

Technickych podminek TP 133.

Odbocovaci pruh ve sméru na obec Strasnov (dopravni proud €. 7) je kratsi, celkova
délka je 172 m. Parametry tohoto pruhu jsou totozné s predchozim, rozdilnd je délka

cekaciho useku L, ktera je zde 6 m.

5.3.2 Pripojovaci pruhy

Pro zvySeni bezpecnosti byl navrZen ptipojovaci pruh ve sméru od obce Nepievazka
pro odboceni vpravo (dopravni proud €. 12). Padesatirdzova intenzita dopravy zjisténa
dopravnim prizkumem v tomto dopravnim proudu byla 145 voz/h. Jak je vidét v obrazku
11, oblouk vétve i polomér zatdCeni zlstal zachovan, dosSlo pouze k celkovému posunu
vétve. Zachovan zlstal 1 pfimy vyjezd z priibéZného jizdniho pruhu, oviem nyni s vjezdem

do ptipojovaciho pruhu.

D¢élka piipojovaciho pruhu se sklad4d z nékolika usekti. Jde o zrychlovaci tsek La,
manévrovaci Usek Lm a zatazovaci usek L. Délky téchto usekd urcenych dle stanovené
normy jsou Le= 60 m, Lm= 30 m (dle normy zkraceno z 50 m) a L= 30 m. Celkova délka
pripojovaciho pruhu je tedy 120 m.

50



Obrazek 12: Navrh rekonstrukce iesSené kiiZovatky

Zdroj: autor (vytvoieno v programu AutoCAD)

5.3.3 Svislé dopravni znaceni

Diky celkovym Upravam kiiZzovatky doSlo také k upravé svislého dopravniho znaceni.
Dopravni znaceni upravujici pfednost ziistalo zachovano v plivodnim reZimu. SniZena
rychlost na 70 km.h a s ni souvisejici zakazové dopravni znaéeni B 20a — nejvyssi dovolena

rychlost, ziistalo také zachovéno.

Nové je pridano svislé dopravni znaceni na vedlejsi paprsky kiiZzovatky. Na smérovaci
ostriivek na paprsku ve sméru jizdy na obec Nepievazka je pfidana piikazova znacka C 4¢ —

Ptikdazany smér objizdéni vpravo a vlevo. Obdobné je na prot&jSim paprsku kiiZzovatky
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umisténa na délicim ostrivku svisla ptikazova dopravni znacka C 4a — Ptikdzany smér

objizdéni vpravo.

Z dtivodu navrhu odbocovacich pruhti muselo byt piidano svislé dopravni znaceni i na
hlavni pozemni komunikaci. Nov¢ se v obou smérech nachazi provozni informativni znaceni
IP 19 — Radici pruhy, které znaci zplisob fazeni jizdnich pruht pfed kiizovatkou. Zmény

dopravniho znaceni lze vidét na obrazku 12.

5.3.4 Autobusové zastavky

V kapitole 4.3 Vyuziti VHD byl proveden mensi prizkum vyuziti stavajicich
autobusovych zastavek. Vzhledem k vysledkiim prizkumu a umisténi kiizovatky (popsano
ve vySe uvedené kapitole) byly autobusové zastavky v navrhu rekonstrukce kiizovatky uplné
zruseny, a to predev§im s ohledem na bezpecnost. Vhodné&jSim feSenim na lince €. 432 by
byla uprava jizdniho fadu a vynechané zastavky nahradit v jizdnim fadu zastavkou
Neprevazka, kiizovatka (vzdalena od feSené kiizovatky cca 380 m), piipadné i zastavkou
pfimo v obci Neptevazka (vzdalena cca 1 200 m), zde by mohlo dochazet k otoc¢eni autobusu.
Mezi obéma zastavkami se nachazi i zel. st. Nepievazka (vzdalena cca 720 m). Alternativnim
feSenim pro cestujici je moznost vyuzit vySe zminéné zastavky Neptevazka, kiizovatka, kde

jsou provozovany linky ¢. 416 a 463.

5.3.5 Vedlejsi komunikace — Strasnov

Upravena byla také vedlejsi pozemni komunikace ve sméru jizdy na obec Strasnov.
Posledni ¢ast (cca 40 metrti) pied vjezdem na hlavni pozemni komunikaci byla rozsifena
amezi jizdni pruhy byl vloZen dé€lici ostrivek kapkovitého tvaru. Tento ostriivek slouzi
¢asti 3 m. Ostrivek je nesjizdny, méa zvySenou plochu lemovanou silni¢énim obrubnikem. Pro
plynulé oddéleni jizdnich pruhti je ostriivek doplnén o vodorovné dopravni znaceni V 13 -
Sikmé rovnobézné cary. Prvky upravujici pfednost zistaly zachovany. Dopravni znaceni
opticka psychologicka brzda byla z navrhu odstranéna. Jeji absence je vyvazena délicim

ostruvkem.

52



5.3.6 Vedlejsi komunikace - Nepievazka

V casti vedlejsi pozemni komunikace ve sméru jizdy od obce Nepievazka doslo
k n€kolika apravam. Jak jiz bylo napsano v ¢asti o pfipojovacich pruzich, byl v tomto sméru
navrhnut ptipojovaci pruh pro dopravni proud €. 12, ktery by mél zlepsit prijezd kiizovatkou

v tomto dopravnim proudu.

Upraven byl také smérovaci ostriivek, oddé€lujici dopravni proud €. 12 od proudu ¢. 10
a 11. Pro zpiehlednéni situace byl ostrivek navrhnut jako nesjizdny, se zvySenou plochou
lemovanou silni¢nimi obrubniky. Byl zachovan trojuhelnikovy tvar. Cilem tohoto ostrivku
je fyzické 1 optické oddéleni dopravnich proudt. Piednost v téchto dopravnich proudech

zustala zachovana dle pivodni kfizovatky.
Pro ptehlednost je zde umistén navrh bez podkladové mapy, viz obrazek 12.

5.3.7 Rozhledové trojuhelniky

Pro navrh troviiové kiizovatky (obrazek 12) byly vypocteny rozhledové trojahelniky
aplikaci Edip Rozhled od spole¢nosti Edip s.r.o0. Tato aplikace pracuje s postupem uvedenym
vnormé CSN 73 6102. Rozhledové trojuhelniky byly popsany v kapitole 3.5.

Obrazek 13: Rozhledové trojuhelniky od obce Nepievizka

Xc (100,01) Xg (97,31)

Zdroj: autor (vytvoieno v aplikaci Edip Rozhled)

Rozhledové trojuhelniky kiiZzovatky pro vedlejsi komunikaci I1I/01013 ve sméru jizdy
od obce Nepievazka jsou znazornény na obrazku 13. Kompletni formulaf vytvoreny aplikaci

Edip Rozhled je v ptiloze 11.
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Obrazek 14: Rozhledové trojuhelniky od obce Strasnov

¥e (100,01) Xg (95,69)

Zdroj: autor (vytvoieno v aplikaci Edip Rozhled)

Rozhledové trojuhelniky pro opaény smér dané komunikace, tedy ve sméru jizdy od
obce Strasnov, jsou na obrazku 14. Cely formulaf vytvoteny aplikaci Edip Rozhled je poté

v priloze 12.

Do stanovenych rozhledovych trojuhelnikti nezasahuji zadné piekdzky v podobé
vzrostlych stromd, staveb ¢i jinych zafizeni. Rozhledové trojuhelniky ovSem zasahuji do
pozemkil blizkych pozemni komunikaci. Tyto pozemky jsou uréeny k zemedélskym tceltim,
tedy péstovani riznych druht plodin. K naruSeni rozhledovych trojihelnikii by mohlo
dochazet v ptipadé pestovani vyssich druhl plodin, jako je napiiklad kukufice setd, jenz
mize dosahovat vysky pies dva metry. Tato moznost by mé¢la byt zohlednéna v ptipadné
realizaci projektu a vyfeSena s majiteli pfilehlych pozemkld. Moznym feSenim by bylo
odkoupeni pozemkii zasahujicich do rozhledovych trojuhelniki nebo vytvorfeni zony bez

vysadby plodin.
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6 Zavér

Pro ucely diplomové prace byl proveden smérovy dopravni prizkum na kfizovatce
silnic I. tfidy ¢. 38 a IIL. tfidy ¢. 01013. Prazkum byl proveden dle mistni znalosti
v predpokladané dopravni Spicce od 12:30 hodin do 16:30 hodin. Béhem dopravniho
prazkumu projelo kiizovatkou 3 571 osobnich vozidel a 4 579 vozidel vSech kategorii.
Vysledky dopravniho prizkumu byly zpracovany a pouzity pro staveni intenzit dopravy dle
Technickych podminek TP 189, vypocet kapacity nefizené Uroviiové kiizovatky dle
Technickych podminek TP 188 a stanoveni progndzy intenzit dopravy podle Technickych
podminek TP 225.

Vzhledem k tomu, Ze se v misté kiizovatky nachazeji dvé autobusové zastavky, byl
jako dopliikovy proveden prizkum vyuziti vefejné hromadné dopravy. Béhem tohoto
prizkumu bylo zjisténo minimalni vyuziti téchto zastavek. Vysledek tohoto prizkumu byl
vzhledem k jejich lokaci o¢ekavan. Idealnim feSenim by v tomto ptipadé€ bylo zruseni obou

autobusovych zastavek a nalezeni alternativniho feSeni pro organizaci VHD.

Hlavnim z cila diplomové prace bylo vypracovani navrhu trovitové kiizovatky, ktery
bude eliminovat nedostatky stavajiciho stavu a zvysi bezpecnost provozu. Pro tento ucel byla
zpracovana prognoza dopravy dané kiizovatky. Vysledek prognézy poukézal na vné&jsi
faktory ovliviiyjici dopravu na feSené kiizovatce. Druhym podkladem pro navrh
rekonstrukce kiizovatky byl kapacitni vypocet. Vypocty byly provedeny na zéklad¢ stavajici
intenzity dopravy V roce 2021, zjisténé dopravnim prizkumem. Divodem byl fakt, Ze tato
intenzita byla vyssi, nez vyhledové intenzita vypoctend dopravni prognézou. Vysledkem
kapacitniho vypoctu bylo zjisténi nerovnomérného zatiZzeni dopravnich prouda kiiZovatky.
Z dvanacti dopravnich proudd jsou vytizeny Ctyfi. Na zbylych osmi je intenzita dopravy
minimalni. Kfizovatka spliuje troven kvality dopravy véetné rezervy kapacity ve vSech

dopravnich proudech i pro padesatirazovou vyhledovou intenzitu dopravy.

Samotny navrh kiiZzovatky provedeny v zavéru diplomové prace byl vyhotoven na
zaklad¢ ptfedchozich zjisténi. Klicovymi zménami vedoucimi ke zvySeni bezpecnosti
a plynulosti provozu by mélo byt ptidani odboCovacich pruhli vlevo na hlavni pozemni
komunikaci, pfipojovaciho pruhu ve sméru jizdy od obce Nepievazka na Mladou Boleslav,

odstranéni autobusovych zastdvek z prostoru kiiZzovatky a prostor vjezdu na hlavni
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komunikaci. Stanoveni rozhledovych trojuhelnikii poukézalo na fakt mozného sporu
s majiteli ¢i uzivateli okolnich pozemkl. Tento problém by mél byt feSen zaroven
s rekonstrukci kfizovatky, aby v budoucnu nedochédzelo k nebezpetnym situacim

V kiiZzovatce.

Névrh rekonstrukce plné odpovidd nezbytnym technickym podminkdm, ceskym
technickym normam a parametrové spliuje vSechny nalezitosti. Rekonstrukce by
vyzadovala stavebni upravy pfevazné na hlavni pozemni komunikaci, které spocivaji
V nezbytné nutném rozSiteni komunikace. Vzhledem ke zvySeni bezpeénosti, plynulosti
a zlepSeni prehlednosti daného useku se jednd o minimalni moznou investici do této
kiizovatky. Reditelstvi silnic a dalnic CR ov§em v dohledné dobé neplanuje stavebni Gpravu

této kiizovatky.
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Ptiloha 1 - Typy mimotroviiovych kfiZovatek

Zdroj: CSN 73 6102. Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich. Praha: Cesky
normalizaéni institut, 2007, 184 s. [12]

Usporiadani Typ Stupen usmérnéni
dopravnich proudu
s kfiznymi body |- kosodélna - s délicim ostrivkem na
: . . vedlejsi komunikaci
- jednovétvova

- s ptidatnym pruhem/pruhy

- osmic¢kova 2
pro odboceni vlevo
- deltovita ) .
- s ptidatnym pruhem/pruhy
- nekonven¢ni pro odboéeni vpravo
- s ptipojovacim pru-
hem/pruhy
s prupletovymi - srdcovita - s ptidatnymi pruhy
tiseky - Ctyflistkova s kolektorovymi pasy
- trojlistkova

- dvojlistkovi (sou-
sedni kvadranty)

- prstencovita

bez pripletovych |- trubkovitd
useku e -
- sdruzena

- trubkovita dvojlist-
kova s vystfidanymi
listky

titvarova - rozStépova
- spirdlova
- turbinova

- hveézdicova
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Priloha 2 — Skladba dopravniho proudu

Zdroj: EDIP s.r.0. Technické podminky 189: Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich [online]. Praha: Ministerstvo dopravy - Odbor pozemnich komunikaci,

2018 [16]

Oznaceni pri
Druh vozidla | Popis celostatnim llustracni obrazek
scitani dopravy
(o] osobni automobily bez O, LN *
Osobni privésl i s privésy,
automobily dodavkové automobily
M jednostopa motorova M
Motocykly vozidla bez postranniho
voziku i s postrannim
vozikem
N lehké, stfedni a tézké LN *, SN, TN,
Nakladni nakladni automobily, TR, TRP
automobily traktory, specialni
nakladni automobily
A vozidla uréena pro A, AK
Autobusy prepravu osob a jejich
zavazadel, ktera maji vic
nez 9 mist (vCetné
kloubovych autobust
a autobusu s privésy)
K privésoveé a navésové SNP, TNP, NSN
Nakladni soupravy nakladnich
soupravy vozidel
C vsechny druhy jizdnich C 1
Jizdni kola kol - silni¢ni, horska, ... A“",
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Priloha 3 — Posouzeni kapacity (vykonnosti)

Zdroj: EDIP s.r.0. Posuzovani kapacity kiizovatek a tsekli pozemnich komunikaci:
Technické podminky 188 [online]. Praha: Ministerstvo dopravy - Odbor pozemnich
komunikaci, 2018 [25]

Ptislusné¢ turovné kvality dopravy nebo kapacity jsou staveny v Technickych
podminkach TP 188 — Posuzovani kapacity kiizovatek a isekti pozemnich komunikaci. Jsou
stanoveny na zéklad¢ kritérii vykonnosti, mezi které patii stupen vytizeni, porovnani
suroviiovou intenzitou dopravy, stiedni doby zdrzeni a délky fronty. Pro uroviovou

prasecnou ktizovatku jsou dulezita dve kritéria, a to stupen vytizeni a stfedni doba zdrZeni.

Stupeil vytizeni je kritériem vykonnosti pro nasledujici prvky komunikaci: pfipojovaci
a odbocovaci pruhy, vyjezdy z okruzni kiiZzovatky, useky ve volné krajin¢ a pripletové

useky.

Kapacitné pozemni komunikace vyhovuje v piipadé splnéné podminky:

ay < av,lim (1)

a, je stupent vytizeni [-] a vypocte se podle nasledujici rovnice:
I
a, = c (2)
Ay lim nejvyssi pripustna hodnota stupné vytizeni pro piislugny stupeti UKD podle

CSN 73 6101 nebo CSN 73 6102,
| navrhova intenzita dopravy [voz/h],

C kapacita [voz/h].

Pro nefizené kiiZzovatky, vjezd do okruzni kiiZovatky a svételné fizené kiiZovatky je
kritériem vykonnosti stfedni doba zdrzeni. V tomto piipad¢ kiiZovatka kapacitné vyhovuje

pokud je splnéna nasledujici podminka:

tw =< tw,lim (3)
tw sttedni doba zdrzeni vozidel v dopravnim proudu [s],
tw,lim nejvyssi pripustnd stiedni doba zdrzeni vozidel dle stupné UKD

pozadovaného CSN 73 6102 [s], viz tabulka ¢. 1.
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vvvvv

Uroven kvality dopravy Stredni doba zdrzeni

Oznaceni Charakteristika doby zdrzeni v sekundach
A Doba zdrzeni velmi mala =10
B ZdrzZeni je5té bez front <20
C Ojedinélé kratke fronty =30
D Stabilni stav s vysokymi ztratami <45
E Nestabilni stav > 45
F Prekrocena kapacita

Stfedni doba zdrzeni se vypocte podle vzorce:

__ 3600 Z _ _ 2 3600x8xmin(ay,1)
tw =~ +4><[(a,, 1)+J(av D%+ T (4)

kapacita podiazeného proudu [pvoz/h],
délka intervalu $pickového provozu [s]; (T=3600 s),

stupen vytizeni [-].

V ptipadech, kdy se kapacita podifazeného proudu C, rovna nule, neni tfeba stfedni

dobu zdrzeni pocitat a iroven kvality dopravy je v tomto piipad¢ na stupni F.

Pro posouzeni vykonnosti je provadén jeSté vypocet rezervy kapacity, kterd je

vyjadiena absolutni nebo relativni hodnotou.

Rez

C
I

Rezerva kapacity vyjadiena absolutni hodnotou se vypocte dle vzorce:
Rez=C—-1 (5)
rezerva kapacity [voz/h],
kapacita [voz/h],

navrhova intenzita dopravy [voz/h].

Naopak rezerva kapacity vyjadiena relativni hodnotou se vypocte dle vzorce:

Rez

Rez = “=x 100 (6)

rezerva kapacity [%],
kapacita [voz/h],

navrhova intenzita dopravy [voz/h].

Vypocty pruseéné kiizovatky
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Nasledujici vypoctové metody plati pro posouzeni nefizenych troviiovych kfizovatek,
u kterych je prednost v jizd¢ urcena dopravnim znacenim. Dalsi podminkou je, Ze hlavni
pozemni komunikace vede piimo, tedy ze pfednost neni zalomena. Kapacita kiizovatky je
dostate¢na v piipadé, kdy je na vSech dopravnich proudech stfedni doba zdrzeni t,,

vypocitana dle vzorce 4 mensi nebo rovna nejvyssi pfipustné dobé zdrzeni t,, ;;,, podle

tabulky ¢. 1.

Obrdzek 1: Cislovani dopravnich proudi

I B8
A
12“‘10
9 &
L =8
2= 7
l—©3
a Is
\t
5| Y

Pti vypoctech kapacity prisecné kiizovatky jsou rozliSeny Ctyfi stupné podiazenosti
jednotlivych dopravnich proudii. Stupné podiazenosti jsou popsany v nasledujici tabulce
¢. 2. Jednotlivé dopravni proudy jsou ocislovany od hlavni pozemni komunikace proti sméru
hodinovych rucicek, viz obrazek ¢. 1.

Tabulka 2: Stupné podiazenosti

Stupeni Charakteristika Dopravni proudy
Prusecna kfizovatka Stykova kiizovatka

1. stupeni nadfazenost 2,3,8,9 2,3,8

2. stupeii jednoducha podfazenost 1,6,7,12 6,7

proudu 1. stupné
3. stupefi dvojnasobna podiazenost 5,11 4
prouddm 1. a 2. stupné
4, stupen trojnasobna podfazenost 4,10 -
proudim 1., 2. a 3. stupné

Rozhodujici intenzity nadfazenych dopravnich proudl priseéné kiizovatky uvadi

tabulka ¢&. 3.
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Tabulka 3: Intenzity nadiazenosti dopravnich proudii

Podfazeny proud Cislo Soutet intenzit nadfazenych proudii [voz/h]
Levé odboceni z hlavni 1 lg+la
I+ 13
Pravé odboceni z vedlejsi 6 LY +05. I5!
12 1s2 +0,5 . ¥
Piimy prijezd z vedlejsi 5 l+0,5. Y g+ la+ i+ 17
11 Is+0,5. st h+la+h+lr
Levé odboéeni z vedlejii 4 L+0,5. Y4 15+ 0,5 . e + Iy + I7# l12 + |11
10 Is+0,5 . I+ 1+ 05. Y+ i+ b+ I+ 15
* Pokud ma dopravni proud 3 nebo 9 samostatny jizdni pruh, I: = 0, Is = 0.
2 Kdyz ma dopravni proud 2 nebo 8 dva jizdni pruhy, poutije se intenzita dopravniho proudu pro
pravy jizdni pruh I2/2, Is/2.

Intenzity dopravy se nasledné pii vypoctech prepocitavaji pfepoctovymi koeficienty
kg dle skladby dopravniho proudu, viz tabulka ¢. 4.
Tabulka 4: Piepoétové koeficienty podle druhu vozidla

Osobni Nakladni Nakladni Motocykly Jizdni kola
vozidla ? vozidla, soupravy,
autobusy ¥ kloubové
autobusy
1,0 15 2,0 0,8 0,5

a) Vcetné nakladnich vozidel do 3,5 t celkové hmotnosti.
b) Nakladni vozidla nad 3,5 t celkové hmotnosti mimo nakladni soupravy a autobusy mimo
kloubové autobusy.

Zakladni kapacitu ktizovatky vypoc¢teme podle nasledujiciho vzorce:

Con = 7 % ) )
Cyn zakladni kapacita jizdniho pruhu proudu n [pvoz/h],
Iy rozhodujici intenzita nadfazenych proudt [voz/h],
ty kriticky ¢asovy odstup [s],
tr nasledny ¢asovy odstup [s].
Kriticky ¢asovy odstup t, a nasledny Casovy odstup tf jsou urCeny podle tabulek €. 5
ab.
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Tabulka 6: Kriticky ¢asovy odstup ty

Druh dopravniho proudu €islo dopravniho proudu tg [s]
Levé odboceni z hlavni 7/1 tg=3,4 + 0,021 - vasx
Pravé odboceni z vedlejsi 6/12 tg=2,8+ 0,038 - vasx
Pfimy prijezd z vedlejsi 5/11 tg=4,4 + 0,036 - vasx
Levé odboceni z vedlejsi 4/10 tg=5,2 +0,022 - vasx

Funkce stanovujici hodnotu ty ma své meze platnosti pro rychlosti v intervalu 30-90 km/h. Pro rychlosti mensi
nei 30 km/h se dosadi 30 km/h a pro rychlosti nad 90 km/h se dosadi 90 km/h.
Vas% rychlost, kterou nepfekracuje 85 % vozidel v dopravnim proudu na hlavni komunikaci [km/h].

Tabulka 5: Ndsledny ¢asovy odstup t;

Druh dopravniho proudu Cislo dopravniho proudu tr[s]
P4 | P6

levé odboéeni z hlavni 7/1 2,6
pravé odboceni z vedlejsi 6/12 31 3,7
pfimy prijezd z vedlejsi 5/11 33 3,9
levé odboceni z vedlejsi 4/10 3,5 4,1

14

P4 — pfednost upravena dopravni znackou €. P 4, Dej pfednost v jizdé
P6 — prednost upravena dopravni znackou €. P 6 ,,5t0j, dej pfednost v jizdé!”

Kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu prvniho stupné se rovna kapacité volné se
pohybujicich dopravnich proudi. Pro jeden jizdni pruh se vSeobecné udava hodnotou 1800

pvoz/h. Jde o dopravni proudy ¢. 2, 3,8 a 9.

Kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu druhého stupné se vypocita dle nasledujiciho

Vzorce:
Co= Cyn (®)
Cn kapacita jizdniho pruhu proudu n [pvoz/h],
Cyn zakladni kapacita jizdniho pruhu proudu n [pvoz/h],
n dopravni proudy 1, 7, 6, 12 [-].

Kapacita jizdniho pruhu n-tého proudu tretiho a ¢tvrtého stupné.

Kapacita jizdniho pruhu tfetiho stupné dopravniho proudu 5 a 11 je urcena vztahem:

Cs11) = Px X Cg5011) 9)
Cs11) kapacita jizdniho pruhu proudu 5 nebo 11 [pvoz/h],
Px = DPo1" X Do pravdépodobnost soucasného nevzduti proudii 1 a 7 [-],
Cy5(11) zéakladni kapacita jizdniho pruhu pro proud 5 nebo 11 [pvoz/h].
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Vzhledem k tomu, Ze dopravni proudy odbocujici vlevo z hlavni komunikace 1 a 7

nemaji samostatny pruh, jsou pouzity pravdépodobnosti py;** a po;™, vypoctené dle
vztahu:
Ayi
- max{l— 1_avj_avk} pro a,; + ay, <1
Pon” = { 0 Vo (10)

Oproayj +ay =1
Kapacity jizdnich pruhti prouda ¢tvrtého stupné (C4 a Cy), tj. proudt odbocujici vlevo

z vedlejsi komunikace, se vypocitaji podle vztahu:

Cs = Pz11 X Poja2 X Cg g (11)
C10 = Pz5 X Do, X Cg 10 (12)
Cs4, Cip kapacita jizdniho pruhu proudu 4 nebo 10 [pvoz/h],
Pz11,Pz5 pravdépodobnost souc¢asného nevzduti proudu 1, 7, Snebo 1,7, 11 [- ]

podle vzorce ¢. 13,

Po,12:Pos pravdépodobnost nevzdutého stavu nadfazené¢ho proudu 12 nebo 6

[- 1
Cg,4Cg10 zakladni kapacita jizdniho pruhu proudu 4 nebo 10 [pvoz/h].

_ 1
Pzn = T ipx Thon (13)
Px pon

Pzn pravdépodobnost soucasné¢ho nevzduti proudd 1, 7, 5 nebo 1, 7,

111,
Pon pravdépodobnost nevzdutého stavu nadfazeného proudu n [-],

DPx = Po1 " X DPos"" pravdépodobnost soucasného nevzduti proudta 1 a 7 [-],

n dopravni proud 5 nebo 11.

Nasleduji vypocty kapacity pruhti se spole¢nym fazenim a rozSitenym vjezdem. Zde
jsou vjezdy z vedlejsich paprska kiizovatky upraveny tak, Ze se ¢ekajici vozidla dopravnich

proudt odbocujicich vpravo mohou zastavovat v misté rozhledu vedle sebe.

Ii+Ij +1
Ly, vpravo
C = min 6 +1 Lu,vpravo+1 Lu,vpravo+1 (14)
nypravo (ayitayj) 6 +tapyk 6
1800
Cnvpravo kapacita spole¢ného pruhu [pvoz/h],

i dopravni proudy 4 nebo 10 [-],
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J dopravni proudy 5 nebo 11 [-],
k dopravni proudy 6 nebo 12 [-],
n piislusna kombinace 1, j, k,

I; Ij

I X v P ..
Ayi, Ayj, Ay (:Ci 2 nebo C—’I‘() stupen vytizeni dopravniho proudu i, j, k [-],

I, 1, I navrhova intenzita dopravy dopravniho proudu i, j, k [pvoz/h],
Ci, Cj, Cy kapacita jizdniho pruhu proudu i, j, k [pvoz/h],
Ly yprave délka useku spole¢ného pruhu pro moznost zastaveni v pruhu pro odbocovani

vpravo nebo v rozsifeném vjezdu [m].

Pokud neni na hlavni pozemni komunikaci samostatny pruh pro odboceni vlevo,

vypocitame kapacitu podle vzorce:

Ii+1j +1y
Chnn = min {avi+avj+avk} (15)
1800
Conn kapacita spole¢ného pruhu smisenych prouda [pvoz/h],

i dopravni proudy 1 nebo 7 [-],
j dopravni proudy 2 nebo 8 [-],
k dopravni proudy 3 nebo 9 [-].

Poslednim dulezitym vzorcem pro vypocet nefizené kiizovatky je délka fronty

¢ekajicich vozidel. Vypocteme podle vzorce:

Losys =3 Cn (av —1+ J(1 —a,)? +3,0 SXC—:) (16)
Loso, délka fronty ¢ekajicich vozidel [m],
a, stupen vytizeni [-],
Cn kapacita pruhu dopravniho proudu n [pvoz/h].
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Piiloha 4 — Vyjadieni RSD k nejvyssi dovolené rychlosti
Zdroj: autor (email od RSD)

12.10.21 1029 Seznam Emall
Ep Elektronicka podatelna RSD  postagred.cz = 12.5.2021, 9:35
Fomu: jarosiav.smrkovskyiseznam.cz
=i RSD-308887/2021-75 - Dopravni znaéeni - sil_ /38 Y1
Yazeny pane Smrkovsky,

dopravni znacky B 20a (Nejvy3si povolena rychlost) 70 km na silnici 1138 kiizovatka se silnici
/01013 byly osazeny dle stanoveni Krajského Uradu Stiedofeského kraje ze dne 20122017 na
zakladé Zadosti Policie CR, Krajské feditelstvi policie Stfedofeského kraje, Dopravniho inspektoratu
Miada Boleslav, z divodu zvySeni bezpednosti a plynulosti silniéniho provozu na silnici 1138 v k..
Nepfevazka.

S pozdravem

Andrea Hyblova

samostatné oddéleni komunikace
E!editelswi silnic a dalnic CR
Certanska 12, CZ-14000 PRAHA
tel: 241 084 262

www.rsd.cz, andrea hyblova@rsd.cz
Prilohy

,:I RSD logo 03.jpg — Obrazek, 103 kB
weiiis 4 Stahnout Zobrazit s

héfpe:/iemall EEznam oz ThpFsaarhpreic: JATEHIBE54 "
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Misto: sil. 1. tfidy ¢. 38 x sil. I11. tridy ¢. 01013 Vypracoval: Be. Jaroslav Smrkovsky

Datum: 14.4.2021 (stieda) Cas: 12:30 - 16:30 (rozlideni po 15 minutéch) List ¢.: \

Dopravni proud &.:

ho s¢itani dopravy

r

W

ar ruéni

Priloha 5 — Formul

Zdroj: autor
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Dopravni proud ¢&.:
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Jret €3

Dopravni proud ¢&.:
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. X

Dopravni smérovy

rizkum krizovatk

Misto: sil. 1. tridy ¢. 38 x sil. lIL. tfidy ¢. 01013

Vypracoval: Be. Jaroslav Smrkovsky

Datum: 14.4.2021 (streda) Cas: 12:30 - 16:30 (rozliSeni po 15 minutach) List ¢.: \\.
Dopravni proud &.:
y . 5 3
Cas 0A LN NA NS [ A JAK|IM| C OA LN NA NS AK OA LN NA NS AK|M| C

1230 |l " _
f24s |t I ! I /
As00 |

1545 | I [/ /

1350 [ / V4 /
B4 |/ /" /

100 |
WAS | / / / /

tgp | ! / " /!

1S | / 4

500 / / // /

1545 | ## // /L L

<30 | 1/ / / / B " AT R T .-
YU LA N N N T N 0 7 S S — - / SE -
oo |1 /
s 5 | / I /

74



Dopravni smérovy pruzkum k¥izovatky

Misto: sil. 1. tfidy ¢. 38 x sil. Il1. t¥idy ¢. 01013 Vypracoval: Be. Jaroslav Smrkovsky

Datum: 14.4.2021 (stieda) Cas: 12:30 - 16:30 (rozlideni po 15 minutach) List ¢.: \
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Dopravni proud ¢&.:
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\.\m* (. 4

Dopravni proud ¢.:
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x o Vv

v pruzkum kFizovat

Misto: sil. I. tridy ¢. 38 x sil. I11. tridy ¢. 01013 Vypracoval: Be. Jaroslav Smrkovsky

Datum: 14.4.2021 (stieda) Cas: 12:30 - 16:30 (rozlideni po 15 minutach) List &.: \\

Dopravni proud ¢&.:
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Dopravni proud ¢&.:
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Piiloha 6 — Zpracovana data v MS Excel

Zdroj: autor

12:30 - 12:45 17
12:45 - 13:00 21
13:00 - 13:15 18
13:15-13:30 21,5
13:30-13:45 18
13:45 - 14:00 37
14:00 - 14:15 39
14:15 - 14:30 25
14:30 - 14:45 39
14:45 - 15:00 25,5
15:00 - 15:15 37,5
15:15 - 15:30 23
15:30 - 15:45 36
15:45 - 16:00 32,5
16:00 - 16:15 41
16:15 - 16:30 24,5
12:30-12:45 7 98,5
12:45 - 13:00 3 98,5
13:00 - 13:15 5 106
13:15-13:30 4 93,5
13:30-13:45 2 98,5
13:45 - 14:00 5 154
14:00 - 14:15 3 182
14:15 - 14:30 4 184
14:30 - 14:45 2 188
14:45 - 15:00 3 163
15:00 - 15:15 6 147
15:15 - 15:30 1 149
15:30 - 15:45 3 155
15:45 - 16:00 6 136
16:00 - 16:15 5 157
16:15 - 16:30 1 133
12:30-12:45 3
12:45 - 13:00 4,5
13:00 - 13:15 5
13:15-13:30 4
13:30 - 13:45 1
13:45 - 14:00 8
14:00 - 14:15 6




14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00
15:00 - 15:15
15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
12:30-12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15
13:15-13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00
14:00 - 14:15
14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00
15:00 - 15:15
15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
12:30-12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15
13:15-13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00
14:00 - 14:15
14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00
15:00 - 15:15
15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
12:30-12:45
12:45 - 13:00
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13:00 - 13:15
13:15-13:30
13:30-13:45
13:45 - 14:00
14:00 - 14:15
14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00
15:00 - 15:15
15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
12:30-12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15
13:15-13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00
14:00 - 14:15
14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00
15:00 - 15:15
15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
12:30-12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15
13:15-13:30
13:30- 13:45
13:45 - 14:00
14:00 - 14:15
14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00
15:00 - 15:15
15:15 - 15:30
15:30 - 15:45

7
3
6
6
4
3
4
3
3
3
2
8
2
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15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
12:30-12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15
13:15-13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00
14:00 - 14:15
14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00
15:00 - 15:15
15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
12:30-12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15
13:15-13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00
14:00 - 14:15
14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00
15:00 - 15:15
15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
12:30- 12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15
13:15-13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00
14:00 - 14:15
14:15 - 14:30

2
1
1
1
1
0
2
2
0
2
1
0
0
0
0
0
2
0
0
3
0
1
1
0
0
1
0
1
1
1
2
0
1
0
1
3
0
1
1
3
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14:30 - 14:45
14:45 - 15:00
15:00 - 15:15
15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15
16:15 - 16:30
12:30-12:45
12:45 - 13:00
13:00 - 13:15
13:15-13:30
13:30 - 13:45
13:45 - 14:00
14:00 - 14:15
14:15 - 14:30
14:30 - 14:45
14:45 - 15:00
15:00 - 15:15
15:15 - 15:30
15:30 - 15:45
15:45 - 16:00
16:00 - 16:15

16:15 - 16:30

v %

1
2
2
1
1
5
4
3
3
2
2
2

77,99 8,50 3,43 9,30 0,59 0,09 0,07 0,04|100,00
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Priloha 7 — Vypo¢ty dopravniho prizkumu

Zdroj: autor
Soucet z 1 hod VOZ Popisky sloupct

Celkovy
Popisky radkt 1 2 3 4 6 7 8 9 10 12 soucet
12:30-13:30 73 344 16 19 3 4 482 5 5 114 1065
12:45-13:45 76 347 14 14 5 3 477 4 3 118 1061
13:00-14:00 92 400 17 8 4 3 450 3 4 113 1094
13:15-14:15 114 473 18 10 3 4 396 4 5 98 1125
13:30-14:30 118 558 17 15 5 3 348 5 2 90 1161
13:45-14:45 137 642 22 17 4 3 3054 2 85 1221
14:0015:00 126 655 18 20 4 33096 2 98 1241
14:15-15:15 123 617 14 15 7 2 299 5 1 117 1200
14:30-15:30 121 586 19 11 6 2 322 3 2 117 1189
14:45-15:45 120 557 13 13 6 3 323 3 3 123 1164
15:00-16:00 127 534 14 12 8 4 319 1 3 122 1144
15:15-16:15 131 544 16 14 6 3 324 0 5 108 1151
15:30-16:30 132 529 15 13 7 3 313 0 4 100 1116
Koeficienty TP 189 po voz celkem
kateg. | tfidy (I) 1h voz prlizkum | 1h voz prepocet
0,31 0-1 49
0,26 1-2 41
0,3 2-3 48
0,57 3-4 91
1,73 4-5 276
4,19 5-6 667
6,05 6-7 964
6,69 7-8 1066
6,56 8-9 1045
6,31 9-10 1005
6,1 10-11 972
6 11-12 956
6,17 12 -13 983
6,71 13-14 1094 1069
7,48 14 -15 1241 1192
7,65 15-16 1144 1219
7,04 16 - 17 1121
6,04 17-18 962
4,76 18-19 758
3,41 19-20 543
2,33 20-21 371
1,63 21-22 260
1,12 22 -23 178
0,59 23-24 94
celkem celkem celkem
21,84 3479 15930
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1400
1200
1000
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600
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200
0

0-1-2-3-4-5-6-7-8-9-10-11-12-13-14-15-16-17-18-19-20-21-22-23 -

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
B lhvoz prlzkum  ® 1hvoz pfepocet
Isg = Iyp X kppp 50
Iso = 1219 x 1,13
Iso = 1377 voz/h
Celkovy
smér 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 | soucet
15:00-16:00 | 127 534 14 12 7 8 4 319 1 3 6 122 1157
prepocet I50 | 151 636 17 14 8 10 5 380 1 4 7 145 1377
celkem 3571 389 157 426 27 4 3 2 4579
smér\% | 77,99 8,50 3,43 9,30 0,59 0,09 0,07 0,04 | 100,00
1 118 13 5 14 1 0 0 0 151
2 496 54 22 59 4 1 0 0 636
3 13 1 1 2 0 0 0 0 17
4 11 1 0 1 0 0 0 0 14
5 6 1 0 1 0 0 0 0 8
6 7 1 0 1 0 0 0 0 10
7 4 0 0 0 0 0 0 0 5
8 296 32 13 35 2 0 0 0 380
9 1 0 0 0 0 0 0 0 1
10 3 0 0 0 0 0 0 0 4
11 6 1 0 1 0 0 0 0 7
12 113 12 5 14 1 0 0 0 145
OA LN NA NS A AK M C 1377
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Priloha 8 — FormulaF stanoveni intenzit dopravy

Zdroj: autor (vytvoteno v aplikaci Tralys)

Stanoveni intenzit dopravy - TP 189

Nadpis: sil. . tfidy ¢, 38, tsek 36,0 km
Autor: Jaroslav Smrkovsky

Lokalita: okres Mlada Boleslav

GPS: 50.369937, 14.903723
Datum prizkumu: 14.04.2021

Den, mésic: stieda, duben

Obdobi roku: jami

Dobal(y) prazkumu: 13:00 - 16:00

Poznamka:

Kategorie a tfida komunikace:
Nedéini faktor:
Charakter provozu:

pouze pro silnice II. a lll. tidy
pouze pro silnice II. a lll. tidy

Skupina pfepoétovych koeficienti: |

| - silnice 1. tfidy bez statutu mezinarodni silnice ,E”

Méreni:
Druhy vozidel
# Délka méieni Zacatek méreni Konec méieni M [e] N A K S
1 3:00 13:00 16:00 3 3020 112 22 320 3477
Druhy vozidel
M o N A K s
Intenzita dopravy za dobu priizkumu bézného pracovniho dne I.[voz/dobu] [ 3 ” 3020 H 112 ” 22 ” 320 H 34?7'
Piepoctovy koeficient dennich variaci intenzit dopravy K, d-1 [4.107 || 4.48 || 4.936 || 4.643 || 4.95 |
Denni intenzita dopravy (ve dni prizkumu) I {voz/den] [ 13 |[13530(| 553 || 103 || 1584 |[15783]|
Piepoétovy koeficient tydennich variaci i it dopravy kad-1 [1.155]]0.045|| 077 |[0.848 ]| |
| Tydenni priimér dennich intenzit dopravy I{voz/den] [ 16 |[12786][ 426 |[ 88 |[ o |[13318]
Prepoétovy koeficient roénich variaci intenzit dopravy K. nocdl -] [0.649][ 0.99 |[0.957 |[0.991]]0.956 |
Roéni primér dennich intenzit dopravy RPDIvoz/den] [ 11 |[12659][ 408 |[ 88 |[ o |[13166]
! Odhad pFesnosti uréeni RPDI %
Phepottonilosticlent tidenn/ch variac SO Kool ] ‘1.10?” 1.012“0.984” 1_001” H - |

pracovni den

| Roéni primér dennich intenzit dopravy v bé2ny pracovni den

RPDI. [voz/den] | 10 ||13557|| 522 |[ 104 ||

0 |[14193]

Prepoctovy koeficient RPDI na padesatirdzovou intenzitu

dopr.w kRFE.HJ_] 03
Padesatira 4 hodi A intenzita dopravy lg[voz/h]
. Prepoctovy koeficient RPDI na Spi¢kovou hodinovou intenzitu Kooyl -]
dopravy PO,
| ita Spi¢kové hodiny I [voz/h]
TRALYS str: 1 datum: 25-04-2021
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Priloha 9 — Protokol prognodzy intenzit dopravy

Zdroj: autor

Protokol pro prognézu intenzit dopravy metodou jednotného soucinitele vyvoje podle TP225
; - . Posuzovany
Misto (Usek) usek 36,0 km kriZovatka
profil
Cislo Typ i NS : s
boriiikee 1/38 komunikace | ! - Silnice I. tridy (mimo rychlostnich)
: = % = Vzdélenost od
Kraj StredocCesky krajského mésta nad 20 km
Vypracoval Bc. Smrkovsky Datum 30.1.2023
1 | Vychozi rok 2020
2 | vyhledovy rok 2040
skupina vozidel
A B G
osobni lehké nékladni tézka
- A S lo [voz/den]
3 | Vychozi intenzita dopravy 5 8 016 1171 1469
n K?eﬁcit.ent vyvoje intenzit dopravy pro kol 1,07 1.1 1,03
vychozi rok
5 K(’)eﬂcienf vyvoje intenzit dopravy pro kL] 1,22 1,47 1.18
vyhledovy rok
6 | Koeficient prognézy intenzit dopravy | k, [-] 1,14 1,34 1,15
: : : I, [voz/den]
7 | Vyhledova intenzita dopravy 9138 1 569 1689
froz/hi *
2 i : I, [voz/den]
8 | Vyhledova intenzita dopravy (celkem) " 12 396

") Nehodici $krtnéte
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Priloha 10 — Protokol kapacity nerizené uroviiové krizovatky

Zdroj: autor (vytvoieno v aplikaci Tralys)

Kapacita neFizené urovhové krizovatky - TP 188

Kapacitni posouzeni nefizené stykové krizovatky podle TP 188 Protokol 2a
N&zev kriZzovatky sil. I. tfidy €. 38 x sil. lll. tfidy ¢. 01013
Posuzovany stav 14.4.2021
Rychlost jizdy V g, na hlavni komunikaci 70 km/h
DZ na vjezdu C DZ na vjezduD @
PoZadovany stupen UKD na hlavni C E\ls?jvyﬁl’ B <30
PoZadovany stupen UKD na vedlejsi E {\L?jvyﬁl’ pifpustna stfedni doba zdrzenf >45
Cislovani dopravnich proudi Geometrické podminky
D[ e Paprsek Dopravni |Pocet pruh( | Délka pruhu Samostatny
* kFizovatky proud (0/1/2) I, [m] pruh
(ano/ne)
Jl\. 1 2 3
O o A 1 0 0
a0 - hlavni i ; o
o
o 4 0
BEx e e £ i 5 1 6
E_> _€. vedlejsi - - i
STOP u 2 o
> %» -1,. hIanm’ 8 1
9 0 ne
- 10 0
1Ir vedlejsi . : g
ase | C 112, 1 ano
Dopravni zatizeni
z Osobni Né&kladni Nékladni s Vozidel Zohlednéna
k;;g\r/s‘;ty Dgp:;:\ém vozidla vozidla soupravy M[ovtg;:/);:ily ([:vyokzl;it]l celkem skladba
[voz/h] [voz/h] [voz/h] [voz/h] [pvoz/h]
4 5 6 7 8 9 10
1 131 6 14 0 0 151 168
A 2 550 26 60 0 0 636
3 14 q 2 0 0 17
4 12 0 1 0 0 13 14
C 5 7 0 1 0 0 8 9
6 8 0 0 0 0 9 10
7 4 0 0 0 0 4 4
B 8 328 15 35 0 0 378
9 1 0 0 0 0 1
10 3 0 0 0 0 3 3
D 11 7 0 a1 0 0 8 9
12 125 6 14 0 0 145 162
Zakladni kapacita pruhu podiazenych proudii
Dopravni Intenzita dopravniho proudu Prislusny nadrazeny proud Zakladni kapacita
proud I, [pvoz/h] I, [voz/h] (skuteénych vozidel) G, [pvoz/h]
11 12 13
1 168 379 951
7 4 653 725
6 10 644 510
12 162 378 666
5 9 1178 182
11 9 1186 180
4 14 1331 155
10 3 1195 185
TRALYS str: 1 datum: 26-04-2021

89



Kapacitni posouzeni nefizené stykové krizovatky podle TP 188 Protokol 2b
Kapacita pruhu podrazenych proudi 2.stupné
Pravdépodobnost nevzduti
. Kapacita Stupen vytizeni Délka fronty proudu
Dopravni proud C, [pvoz/h] a, -] Nsss, [M] ' P P
Posr Pons Pon [=] -]
14 15 16 17 18
1 951 0.18 = 0.42
7 725 0.01 = 0.76 002
6 510 0.02 0.98
12 666 0.24 0.76
Kapacita pruhu podfazenych proudi 3.stupné
. Kapacita Stuperi vytiZeni Pravdépodobnost nevzduti proudu
Dopravni proud
pravnt P C, [pvoz/h] a.[-] Po [ P (-]
19 20 21 22
5 58 0.16 0.84 0.30
11 57 0.16 0.84 0.30
Kapacita pruhu podiazenych proudt 4.stupné
. Kapacita Stupen vytiZenf
Dopravni proud C. [pvoz/h] a, [-]
23 24
4 35 0.40
10 55 0.05
Kapacita spoleéného pruhu smisenych proudi
- . . ; Kapacita
- . Stupen vytizeni Délka mista na Intenzita proudu
Paprsek krizovatky Dopravni proud a, [-] zastaveni |, [m] 5 I, [pvoz/h] C,
[pvoz/h]
25 26 27 28
1 0.18 0
A 2%3.2.3 0.40 897 1542
4 0.40
c 5 0.16 6 33 60
6 0.02
7 0.01 0
2 8+49,8,9 0.23 e R
10 0.05
D 1k 0.16 0 12 56
12 =
i trovné kvality dopravy
Urovefi
" Rezerva kapacita Délka fronty Stredni doba zdrzeni kvality
Dopravni proud Rez [pvoz/h) Nose, [m] t. [s] dopravy
UKD [-]
29 30 31 32
1 783 4 5 A
7 721 0 5 A
6 500 0 7 A
12 504 6 24 A
5 49 3 73 E
11 48 3 74 E
4 21 10 161 E
10 52 1 70 E
1+(2+3),1+2, 1+3 645 25 ] A
7+(8+49), 748, 7+9 1350 6 15 B
44546, 445, 546, 446 25 19 133 E
10411412, 10+11,
11+12, 10+12 4 2 99 £
Stanovena Groven kvality dopravy kfizovatky na hlavni komunikaci B
Stanovena Groven kvality dopravy kfizovatky na vedlejsi komunikaci E

Zaver:

TRALYS

str: 2
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Priloha 11 — Rozhledové trojuhelniky I. ¢ast

Zdroj: autor (vytvoreno v aplikaci Edip Rozhled)

Nazev krizovatky: Usek 36,0 km ve sméru od obce
Neprevazka, sil. |. tfidy ¢. 38 x sil. Ill. tfidy ¢. 01013

Typ usporadani krizovatky: Skladba dopravniho proudu na vedlej$i komunikaci:

A - Stdj, dej prednost v jizdé skupina vozidel 1 - osobni a dodavkové automobily (dl. 6 m)
Moznost predjizdéni v kfiZovatce: Nejvyssi dovolena (pripadné smérodatnd) rychlost na
V kfizovatce nelze predjizdét hlavni komunikaci: 70 km/h

Charakter tzemi: Nezastavéné

: Xc (100,01) Xg (97,31)

Situace
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Priloha 12 — Rozhledové trojuhelniky II. ¢ast
Zdroj: autor (vytvoteno v aplikaci Edip Rozhled)

Nazev krizovatky: Usek 36,0 km ve sméru od obce Strasnov,
sil. 1. tridy €. 38 x sil. lll. tridy ¢. 01013

Typ usporadani kfizovatky: Skladba dopravniho proudu na vedlej$i komunikaci:

A - St(j, dej prednost v jizdé skupina vozidel 1 - osobni a dodavkové automobily (dl. 6 m)
Moznost predjizdéni v kfizovatce: Nejvyssi dovolena (pfipadné smérodatna) rychlost na
V kfizovatce nelze predjizdét hlavni komunikaci: 70 km/h

Charakter uzemi: Nezastavéné

Xc (100,01) Xg (95,69)

Situace
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