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Abstrakt:

Tato bakalaiska prace se zabyva porovnanim spotieby energie pifiméstské
autobusové a kolejové dopravy na tizemi CR. Energetickd naro¢nost
dopravy je vztazena na osoby, které se danym prostiedkem piepravi.
Teoreticka ¢ast zahrnuje literarni reSersi, kterd definuje zékladni terminy
a seznamuje s danou problematikou. Prakticka ¢ast je vénovana konkrétni
trase Praha — Dobiis. Obsahem této kapitoly je vlastni prizkum a nasledné

zpracovani ziskanych dat.

klicova slova: vefejna doprava, spotieba energie, energetickd naro¢nost

Abstrakt:

The thesis deals with the comparison of energy consumption of suburban
bus and rail transport on the territory of the Czech Republic. Energy
intensity is related to the amount of people using the given means of
transport. The theoretical part focus on literature research, which includes
terminological basis and introduction to the topic. Practical part is based on
personal research, conducted on the line Praha - Dobii§ and data

processing.

Keywords: public transport, energy consumption, energy intensity
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1. UVOD

Doprava je cilevédomy proces piemistovani osob, zvifat, pfedmétii, nebo
zprév s pouzitim dopravnich prosttedkli po dopravni cesté. [10] Je nesmirné
dilezitd pro zivot. Denné ji vyuzivd vét§ina oblanti v Ceské republice
napiiklad pro dojizdéni do préace, do Skoly, za ptirodou ¢i za kulturou.
Lidstvo je po celou dobu své existence zavislé na jeji funkci a je také
podminkou existence a rozvoje spolecnosti. Soucasné podminuje vysi
a kvalitu Zivotni Grovné. Rozvoj dopravy je podminén rozvojem obou slozek

a to jak dopravnich prostiedki, tak i dopravni infrastruktury. [9]

Doprava je nezbytna pro rozvoj spole¢nosti a potfebujeme, aby neustile
narustala. Musime ale teSit zakladni konflikt a tim je negativni vliv na Zivotni
prostiedi. V tomto sméru bychom chtéli dosahnout naopak klesajici tendence.
Existuji 1 dal$i rizika spojena srozvojem dopravy. Patfi mezi né vyvoj
dopravni nehodovosti a snim spjaté ztrdty na Zivotech a zdravi lidi,

majetkove Skody a dalsi vyvolané¢ ztraty. [7]

Doprava sama o sob& nic nevyrabi, naopak energii spotfebovava. [9] V této
bakalaiské praci se zaméfim praveé na spotiebu energie piiméstské autobusové
dopravy a kolejové dopravy. Vysledkem bude vzajemné porovnani hodnot
a urCeni, ktery typ dopravy je levnéjsi z hlediska spotfebované energie. Toto
téma je v dnesni dobé velice aktudlni, protoze se lidé stile Castéji stéhuji

z velkych mést do ptilehlych sateliti, a tak museji za svoji praci dojizdét.

Cilem prace je zpracovani literarni reSerSe, ktera se bude zabyvat srovndnim
spotfeby energii autobusovou a vlakovou dopravou. O této problematice
pojednava prvni ¢ast mé prace. Zde jsou vysvétleny klicové pojmy vyuzivané

v doprave, popsana dopravni infrastruktura a jednotlivé subsystémy.



Druha &ast prace se vénuje situaci v Ceské republice. Nejdfive se problému
budu vénovat obecné a poté popisSu konkrétni trasu. Pro moji bakalaiskou
praci jsem si vybrala spoj, ktery spojuje hlavni mésto Praha a obec Dobiis,
protoze spliiuje mé pozadavky, aby touto trasou vedla jak kolejova tak
I autobusova doprava. Pro milij vybér bylo stézejni, aby na trati jezdil jen

jeden typ vlaku, jinak by nebylo porovnani mozné nebo bylo zavadéjici.

ZavéreCna kapitola shrnuje mé poznatky a porovnava vysledky na zékladé
ziskanych dat v prizkumu. Obsahem této kapitoly jsou 1 navrhy, jak zlepsit

soucasnou situaci.

10



2. LITERARNI RESERSE

Prvni Cast se zabyva upfesnénim zakladnich pojmi pouzivanych v autobusové
a kolejové doprave. Jsou zde popsany rtizné zplsoby dopravy. BliZze se budu
vénovat pouze autobusové a zeleznicni dopravé, protoZe je pro mou praci

stézejni.
2.1. DOPRAVA

Dopravu chapeme dle zakona ¢. 111/1994 Sb. jako soubor Cinnosti, jimiz se
uskuteCiiuje  pohyb dopravnich prostiedkii po dopravnich cestach
a premistovani osob a véci dopravnimi prosttedky nebo dopravnimi
zafizenimi. Doprava je funkce vyvoland a vyvolava ji rozloZeni funkénich
slozek v izemi (bydleni, pracovisté, vyroba, obanska vybavenost, rekreace,

zelené plochy). [1]

V souvislosti s dopravou si je tfeba klast fadu otazek souvisejicich s jejim
dopadem na Zivotni prostiedi, bezpecnosti, iCinnosti a samoziejmeé dopravni

infrastrukturou.
2.1.1. ZAKLADNI POJMY V DOPRAVE

Primarni dvojici pojmt je doprava a pieprava. Pod dopravou rozumime
samotny holy pfesun z vychoziho do cilového mista, pfeprava ma potom dva
rizné vyznamy. [6] MiZeme ji chapat bud’ jako Vvlastni pfemisténi v ur€itém
Case a pozadované kvalité bez ohledu na to, jakym zplisobem se uskutecnuje,
tj. jakym dopravnim prostfedkem a po jaké dopravni cesté, [10] nebo jako
rozsiteni jadrového pojmu doprava, tedy samotné premisténi plus doprovodné

sluzby s dopravou souvisejici, at’ se uskutecnuji pfed dopravou, béhem
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1 po ni, naptiklad rezervace mist, nakup jizdenek a vratky jizdného v ptipadée

zpozdéni atd. [6]

Druhou dulezitou dvojici pojmi je dopravce a piepravce, slova, ktera
evokuji podobny vyznamovy rozdil, jako doprava a pieprava, le¢ jejich
vyznam je znac¢né odlisny. Subjekt, ktery poskytuje dopravu, se nazyva
dopravce. [6] Je to osoba nebo organizace, kterd se zabyva dopravou jako
svou ¢innosti za uplatu. Pfepravcem pak rozumime subjekt, ktery je objektem
piepravy, jinym slovem tedy zakaznik, ktery Zada premisténi osob ¢i nakladu

na zaklad¢ pravnich vztahu. [10]

2.2. DRUHY DOPRAVY

Dopravu lze rozdélit podle mnoha kritérii. V této podkapitole je uvedeno
zdkladni rozdéleni dopravy podle prepravovaného substratu, vlastnictvi

dopravniho prostiedku, izemni plisobnosti a druhu dopravniho prostfedku.[1]
Ztejmé prvnim a nejlogictéjsim hlediskem ¢lenéni je objekt dopravy a podle
n¢j ji délime na:

e dopravu osobni - doprava 0sob,
e dopravu nakladni - doprava nakladu, surovin a zbozi, [1]

e dopravu smiSenou - doprava osob a ndkladi v jednom dopravnim

prosttedku. [6]
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V nasledujici tabulce je patrné dalsi rozdéleni dopravy:

tab. 1, Rozd¢leni dopravy

_— . p vlastnictvi ’ ; ;
Déleni dopravy prepravovaného ) Uzemni dopravniho
i dopravniho . . Y
podle: substratu " pusobnosti prostiredku
prostiedku
osobni
Doprava
nakladni

zdroj: DAGMAR KOCARKOVA - Ziklady dopravniho inZenyrstvi.

2.2.1. AUTOBUSOVA DOPRAVA [6]

Autobusovéa doprava je v CR nejrozsifendjiim druhem hromadné dopravy.
Pravidelna doprava je provadéna podle vyhlaSeného jizdniho téadu
a za predem stanovenych podminek. Jednd se o vetfejnou dopravu linkovou

dopravu slouzici k zajisténi dopravni obsluznosti (viz kapitola 1.3). Ta
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predstavuje pravidelné poskytovani ptepravnich sluzeb na urcité trase, kdy
cestujici nastupuji a vystupuji na predem urcenych zastavkach a je urcena

vSem.

Z celé tady piednosti silnicni prepravy patii k nejvyznamnéj$im jeji relativni
rychlost, dostupnost, operativnost, rychla pfizpiisobeni zménam poptavky
a predevsim schopnost bezproblémové realizovat systém pieprav ,,z domu

do domu*.
2.2.2. ZELEZNICNI DOPRAVA

Stavajici Zelezni¢ni sit CR dosahuje délky 9600 km trati, kdy necelych

30% trati je elektrizovano. [9]

Mezi vyhody Zelezni¢ni dopravy patii bezpochyby jeji Setrnost k Zivotnimu
prostiedi. Oproti silniéni dopravé se projevuje nizSim zneciSténim ovzdusi,
niz§im hlukovym zatizenim a niz§im zaborem pudy. Jako dalsi vyhoda je
kapacita jednotlivych vozii. Vlaky mohou najednou piepravit osoby v fadu
stovek. S porovnanim s autobusovou dopravou je zde i vyS$i komfort

cestovani a plynulost dopravy. V posledni fad¢ je vyhodou 1 vyssi bezpecnost.

Oproti vySe zminénym kladlm stoji zapory. Naptiklad omezenad dostupnost.
Lidé Casto musi k zastavkam dojizdét autobusy a tak je vice pravdépodobné,
ze jiz vtomto dopravnim prostiedku zlstanou az do své cilové stanice
bez prestupovani. Dal$im jednoznanym zaporem je zastaralost vlakt
I budov. O nasi Zeleznici se traduje, Ze je to ,,Zivy skanzen™. Také je nutno

zminit 1 zatizeni okoli hlukem.
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2.3. DOPRAVNI OBSLUZNOST

Kazda obec ma podle zdkona 194/2010 Sb. o vetejnych sluzbach v prepraveé
cestujicich a o zméné dalSich zakoni narok na zajisténi dopravni obsluznosti
ve vSechny dny v tydnu. Zejména pak piepravu do Skol a skolskych zafizeni,
k organim vefejné moci, do zaméstnani, do =zdravotnickych zafizeni
poskytujicich zakladni zdravotni péci a k uspokojeni kulturnich, rekreacnich
a spolecenskych potieb, vcetné dopravy zpét. Samotna doprava se miize
uskutecnit bud’ vetejnou drdzni osobni dopravou nebo vetejnou linkovou

dopravou ¢i jejich propojenim. [13]

Dopravni obsluznost na svém Uzemi zajiStuji kraje na plochach nebo
koridorech nadmistniho vyznamu, stanovenych krajskou spravou podle zasad
tizemniho rozvoje (ZUR). [4] Kraj zajistuje dopravni obsluZnost ve svém
uzemnim obvodu a se souhlasem jiného kraje i v jeho uzemnim obvodu. Kraj
muze zajiStovat vefejné sluzby v prepravé cestujicich vetejnou drazni osobni
dopravou a vetejnou linkovou dopravou v sousedicim uzemnim obvodu
jiného statu po pfedchozi dohodé¢ s pfislusSnym organem vefejné moci jiného

statu, pokud je to potteba pro zajisténi dopravni obsluznosti kraje. [13]

Dopravni obsluZznost obci byva financovana trzbami, které plynou z prepravy,
ale soucasné 1 dotacemi. Obce piispivaji zeyména na vefejnou autobusovou
linkovou dopravu. Ng¢které obce vSak i na vefejnou zelezni¢ni osobni
dopravu, obvykle pokud maji zdjem o v¢Etsi rozsah Zelezni¢ni dopravy, nez je
zakladni dopravni obsluznost. Vefejna doprava v celém jejim rozsahu
pro zajisténi dopravni obsluznosti izemi bez financéni podpory stitu neni
mozna. Ekonomicky sobéstacnych linek a spoji vefejné dopravy je minimum.
Za stat zatituje vefejnou dopravu Ministerstvo dopravy CR. Pro zaji§téni

dopravni obsluZnosti miize stat, kraj nebo obec poskytovat vetejnou piepravu
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cestujicich sam, nebo uzavirat smlouvy o vefejnych sluzbach v piepravé
cestujicich s dopravci, ktefi jsou provozovateli dopravy. Ministerstvo dopravy
po dohod¢ s Ministerstvem financi ur¢i maximalni vysi kompenzace a zpusob
tohoto ur¢eni na dobu ucinnosti smluv o vefejnych sluzbach v pirepravé

cestujicich. [8]
2.4. SUBSYSTEMY OSOBNIi DOPRAVY

Tuto podkapitolu miizeme chapat v zadsadé jako rozd€leni dopravy hromadné
(vetfejné) s pouze okrajovym zahrnutim problematiky dopravy individualni.
Jednotlivé subsystémy jsou obsluhovéany zpravidla vice dominantnimi obory
a jejich konkrétni postaveni a podil jsou dany ekonomickymi, ptipadné jinymi

divody. [7]
Dopravni subsystémy se d¢li na:

e méstskou hromadnou dopravu,

e piiméstskou hromadnou dopravu,
e integrovanou dopravu,

e mistni dopravu,

e vnitrostatni dalkovou dopravu,

e mezinarodni dopravu.

Dale se budu zabyvat jen prvnimi tfemi body.
2.4.1. MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Méstskd hromadna doprava (MHD) je jednou z nejvyznamnéjSich slozek
dopravy ve mésté. Na celém uzemi meésta nebo regionu zajiStuje MHD

prepravu osob vedle dopravy individualni. [1]
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Mezi zékladni pozadavky na systém MHD patii:

e dostupnost celému tizemi nebo regionu,

e zajisténi celoplosné obsluhy izemi vhodnym vedenim sitg,

e Casovd dostupnost uUzemi dodrzenim doporucenych hodnot
dochéazkovych vzdalenosti, intervalli a jizdnich dob,

¢ intervalovy provoz, ktery umoznuje pouzitelnost systému bez znalosti
jizdniho tadu,

e pravidelnost, spolehlivost, komfort a bezpecnost,

e vyhodnost pouziti ve srovnani s individualni automobilovou dopravou

(rychlost a ekonomické vyhodnost).

MHD zajistuje zdkladni vazby mezi plosnymi funkénimi sloZkami uzemi,
zejména mezi bydliStém, pracovisttm a obcanskou vybavenosti. Je
realizovana specialnimi dopravnimi prostfedky s obsaditelnosti 8 a vice osob.
MHD patii do oblasti sluzeb, jeji kvalita je posuzovana zejména z hlediska

uspokojovani ptepravnich potieb a dale z hlediska vlivu na zivotni prostredi.
2.4.2. PRIMESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Definujme tento segment jako dopravu v takovém okoli mést, které ma silné
dostfedné vazby na toto mésto. Podil na vetejné doprave je samoziejme slabsi
neZz u MHD, a to kvili niz8i hustoté osidleni. Nicméné zlstava, zvlasté pii
integraci s MHD, relativné vysoky a tato ¢ast dopravy ma uspokojivou

vyuzivanost.

V tomto segmentu hraji hlavni roli z kolejové dopravy vlak a ze silni¢ni
autobus. Vlak ma v pfimé&stské dopravé dvé zéasadni role: prvni je klasicky

svoz cestujicich z mést a obci lezicich pii tratich, druhou je pak tzv. patetni
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doprava, kdy jsou cestujici zmenSich sidel svazeni zde -efektivnéjsi
a zpravidla jedinou moznou autobusovou dopravou K Zelezni¢nim stanicim

a dale do jadrového meésta pokracuji vlakem. [7]
2.4.3. INTEGROVANA DOPRAVA

Integrovany dopravni systém (IDS) si Ize ptredstavit jako propojeni n¢kolika
druhtt dopravy, obvykle méstské hromadné a priméstské v ramci spadové
oblasti pfislusného mésta. Pro cestujiciho pfedstavuje jednotny systém, ktery
mu umoZznuje cestovat na jeden jizdni doklad jakymkoliv dopravnim
prostfedkem. Rizenim IDS je zpravidla povéfen koordinator, ktery zajistuje
jak realizaci, tak dohled nad jeho fungovanim. Cilem pii vytvafeni IDS je
zejména udrZeni stavajicich a ziskani dalSich cestujicich, kteti diky spolehlivé

fungujici hromadné dopravé nepouziji vlastniho automobilu. [1]

Pti integraci se segmenty nékteré charakteristiky logicky zachovavaji (Cetnost
spojeni plynouci ze sily pfepravnich proudi), fada znich vSak musi byt
sjednocena a zejména musi byt provedena tarifni integrace a také prepravni
nabidka. V ramci toho se naptiklad odstrafiuji soubéhy linek a dopravnich

prostiedki aj. Vyslednym tvarem je tzv. integrovany dopravni systém (IDS).

[7]

Provoz vetejné dopravy na uzemi Prahy a v jejim okoli zajiStuje 17 dopravci,
z nichZ nejvyznamnéjsi je Dopravni podnik hl. m. Prahy, akciové spole¢nost.
Cely systém Prazské integrované dopravy organizuje spole¢nost ROPID
(Regionalni organizator Prazské integrované dopravy). [11] Blize se tomuto

tématu budu vénovat v Kapitole 2.1
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PRAZSKA INTEGROVANA DOPRAVA

Prazska integrovana doprava (PID) je moderni integrovany dopravni systém
hromadné dopravy osob, budovany podle doporuceni Evropské unie jako

komunalni. [12]

Vedle autobustit méstské hromadné dopravy jsou Praha a okoli obsluhovany
systémem piiméstskych autobusovych linek PID. Dopravci na vice nez 150
linkdch zajiStuji pfimé spojeni s prazskymi meéstskymi Castmi a tfemi
stovkami okolnich obci. Do systému PID jsou zahrnuty 1 v§echny Zelezni¢ni
traté¢ vychazejici z Prahy. Na casti trati je zavedena plna integrace tzn., Ze je
zde mozno pouzivat prestupni jizdenky pro jednotlivou jizdu. Na ostatnich
tratich plati pouze Casové jizdenky. [12] Diky kratkym a pravidelnym
intervalim (cca 15-30 minut na hlavnich tratich a 30-60 minut v ostatnich
piipadech) predstavuji rychlé spojeni s okolim hlavniho mésta. Daji se vyuzit

1 pfi cestovani po Praze. [11]

Patet prazské integrované dopravy tvoii kolejova doprava (metro, Zeleznice,
tramvaje), ale zahrnuje i méstské a pfiméstské autobusové linky, lanovku
a ptivozy. Tento systém je postupné integrovan spoleénymi piepravnimi
a tarifnimi podminkami a jednotnym dopravnim feSenim vcetné koordinace
Jizdnich tadl. Autobusova doprava je organizovana piedevSim jako ndvazna

doprava k terminalim budovanym u stanic kolejové dopravy. [12]
2.5. DOPRAVNI PROSTREDKY

Dopravni prostfedek je zafizeni, jimz se doprava uskuteCiiuje a muze
piepravovat jednu nebo vice osob. Obsahem nasledujicich kapitol bude

struény popis autobusu a vlaku.
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2.5.1. AUTOBUS

Dopravni prostiedky urcené pro piepravu vétStho mnozstvi osob po silnici
jsou oznacovany jako Autobusy. [13] Jsou to nezdvisld silniéni motorova
vozidla, ktera jsou urena pro pirepravu deviti a vice osob. Autobusy maji fadu
vyhod, mezi né patfi zeyjména vyuziti stavajicich méstskych komunikaci,
jejich zavedeni je pruzné 1 pfi zménach prepravnich naroki, plo$né pokryji
obsluhovanou oblast, mohou obsluhovat i izemi s velkym podélnym spadem.
Maji vSak 1 znacné nevyhody provozni a kapacitni. Napiiklad mensSi
Zivotnost, maléd kapacita vozidla, nepropustnost komunikaci s kiiZovatkami
zpusobujici nizkou cestovni rychlost a nepravidelné intervaly. Navic zatézuji

okoli negativnimi vlivy, jako jsou hluk a exhalace. [1]
2.5.2. VLAK

Zeleznice, tedy vlakova doprava se fadi mezi nejekologiGtdjsi
a nejefektivnéjdi dopravni prostiedky, nejen v CR, ale i po celém svéts.
Efektivni je predevSim v moZné operabilité a ptizpisobeni piepravni kapacity

cestujicim. Ekologicka je ptfedevsim k Zivotnimu prostiedi.

Hnaci vozidla (tedy lokomotivy a vozy) mohou byt zavislé (elektrické
lokomotivy a vozy), ale 1 nezavislé trakce (dieselové lokomotivy a vozy, diive

také parni lokomotivy).

Mezi hlavni vyhody vlaku a zelezni¢ni dopravy viibec patii, jak jiz jsem
zminila v tivodu, jeji operabilita. Dopravce, kterym jiz nejsou v dnes$ni dobé
jen Ceské drahy, ale tieba i RegioJet, ¢ Leo Expres a mnoho dalsich, miize
vyhovét kapacitnim pozadavkiim na dané trati, at’ jiz ubranim, ¢i pfidanim

vozidel do soupravy vlaku. Vlak je mnohdy rychlejsi, ale predev$im
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kolejovych vozidel neni oproti silniénim vozidlim zanedbatelnd a je
mnohonasobné¢ vyssi. Vlakl se netykaji zacpy (podobné jako na silnicich),

pomineme-li mimoiadné udalosti.

Nespornou nevyhodou je vSak proti autobusu nemoznost obslouzit vSechna
uzemi a oblasti, poptavajici se po hromadné dopravé. Dalsi nevyhodou je
neumérnd nakladnost finan¢nich prostfedki na vystavbu novych,
¢1 rekonstrukci zastaralych trati, oproti novym silnicim. Néklady na provoz
a udrzbu kolejovych vozidel a zelezni¢nich trati jsou rovnéz nezanedbatelné
vys8i neZ u silniéni dopravy. Pfesto vSechno je na Zelezni¢ni dopravé znat
narust cestujicich, prevazné na tratich kolem rozlehlych aglomeraci
a to ptredevSim budovanim novych zastavek a provozovanim modernich,

klimatizovanych a bezbariérovych souprav, odpovidajicich 21. stoleti.
2.6. DOPRAVNI INFRASTRUKTURA

Dopravni infrastruktura je pojem, jenZ charakterizuje dopravu. Jednd se
0 soubor dopravnich siti, jejich vybaveni nejriznéjSimi stavbami a zatizenimi

a dopravnich prostredki, jeZ se na siti pohybuji. [6]

Ceska republika je zemi s velmi vysokou hustotou sité silnic a Zeleznic. Na
1 km? ma 0,7 km silnic a 0,12 km Zeleznic. Radime se k zemim s nejvyssi
hustotou Zeleznic, avSak ve srovnani s Evropou jsme na tom primérné. Sit
dalnic a rychlostnich silnic se zacala postupné rozsSitovat po roce 1990, kdy
zalala stoupat intenzita silni¢ni dopravy. V roce 2005 dalnice zajistovaly asi
12 % dopravniho vykonu, pficemz délka délnic je pouze cca 1 % celkové
délky silni¢ni sité. Zelezni¢ni sit’ se v uplynulych 20 letech neprodluzovala,

ovSem zvySovala se jeji kvalita. Pocatek 21. stoleti byl doprovazen prestavbou
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tehdejSich trati na Zelezni¢ni koridory, které nabizeji podstatné rychlejsi

zelezni¢ni dopravu ve srovnani s pivodnimi tratémi. [19]
Nasledujici podkapitoly uvadi rozdé€leni silnic a Zeleznic.
2.6.1. SILNICNI INFRASTRUKTURA

Silnice je pozemni komunikace se zpevnénym jizdnim pasem, ktery umoziuje

trvalou, bezpe¢nou a plynulou dopravu za kazdého pocasi. [6]

Pozemni komunikace je podle zikona ¢. 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich dopravni cesta ur€end k uziti silnicnimi a jinymi vozidly
a chodci, vCetné pevnych zafizeni nutnych pro zajisténi tohoto uziti a jeho
bezpecnosti. [13] Tento zdkon zapracovava ptislusné predpisy Evropské unie a

upravuje:

a) kategorizaci pozemnich komunikaci, jejich stavbu, podminky uzivani
a jejich ochranu,

b) prava a povinnosti vlastniki pozemnich komunikaci a jejich uZzivatelt
a vykon statni spravy ve vécech pozemnich komunikaci ptislusnymi

silniénimi spravnimi arady. [13]

Dale se budu zabyvat jenom rozdélenim pozemnich komunikaci a jejich

naslednou specifikaci podle §4 - §7.

Rozd¢€leni pozemnich komunikaci:
a) dalnice,
b) silnice,
C) mistni komunikace,

d) ucelova komunikace.
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DALNICE

Daélnice je pozemni komunikace urcena pro rychlou dalkovou a mezistatni
dopravu silni¢nimi motorovymi vozidly, ktera je budovana bez troviiovych
kiizeni, s oddélenymi misty napojeni pro vjezd a vyjezd a kterd ma smérove
oddé€lené jizdni pasy. Délnice je pfistupna pouze silnicnim motorovym
vozidlim, jejichZ nejvyssi povolend rychlost neni nizsi, nez stanovi zvlastni

predpis. [13]
SILNICE

Silnice je vefejné piistupnd pozemni komunikace urcena k uziti silni¢nimi
a jinymi vozidly a chodci. Silnice tvoii silni¢ni sit. Silnice se podle svého

urceni a dopravniho vyznamu rozdéluji do téchto tfid:

e silnice 1. tfidy, kterd je urCena zejména pro dalkovou a mezistatni
dopravu,

e silnice II. tfidy, ktera je urena pro dopravu mezi Okresy,

e silnice III. tfidy, ktera je urCena ke vzajemnému spojeni obci nebo

jejich napojeni na ostatni pozemni komunikace.

Silnice I. tfidy vystavéna jako rychlostni silnice je urena pro rychlou dopravu
a je pfistupnd pouze silnicnim motorovym vozidlim, jejichZz nejvyssi
povolena rychlost neni niZsi, nez stanovi zvlastni predpis. Rychlostni silnice

ma obdobné stavebné technické vybaveni jako délnice. [13]
MiSTNi KOMUNIKACE

Mistni komunikace je vefejné ptistupna pozemni komunikace, kterd slouzi

prevazné mistni dopravé na uzemi obce. Miize byt vystavéna jako rychlostni
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mistni komunikace, kterd je uréena pro rychlou dopravu a piistupna pouze
silnicnim motorovym vozidlim, jejichZ nejvyssi povolend rychlost neni nizsi,
nez stanovi zvlastni ptfedpis. Rychlostni mistni komunikace ma obdobné
stavebné technické vybaveni jako dalnice. Mistni komunikace se rozd¢lu;ji
podle dopravniho vyznamu, urceni a stavebn¢ technického vybaveni do téchto

tiid:

e mistni komunikace I. tfidy, kterou je zejména rychlostni mistni
komunikace,

e mistni komunikace II. tfidy, kterou je dopravné vyznamna sbérna
komunikace s omezenim piimého ptipojeni sousednich nemovitosti,

e mistni komunikace III. tfidy, kterou je obsluzna komunikace,

e mistni komunikace IV. tfidy, kterou je komunikace nepfistupna
provozu silni¢nich motorovych vozidel nebo na které je umoznén

smiSeny provoz. [13]
UCELOVA KOMUNIKACE

Ugelova komunikace je pozemni komunikace, ktera slouzi ke spojeni
jednotlivych nemovitosti pro potieby vlastniki téchto nemovitosti nebo
ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo

k obhospodarovani zemédélskych a lesnich pozemkii. [13]

2.6.2. ZELEZNICNI INFRASTRUKTURA

Drahou je podle zakona €. 266/1994 Sb., o drahéch, s uc¢innosti od 1. ledna
2015 cesta urcena k pohybu draZznich vozidel véetné pevnych zatizeni

potiebnych pro zajisténi bezpecnosti a plynulosti drazni dopravy. [13]
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Zelezni¢ni drahy se zhlediska vyznamu, Géelu a technickych podminek,
stanovenych provadécim ptedpisem, cleni do jednotlivych kategorii.

Kategoriemi zelezni¢nich drah jsou:

e draha celostatni, jiz je draha, kterd slouzi mezinarodni a celostatni
veiejné Zelezni¢ni doprave a je jako takova oznacena,

e draha regionalni, jiz je draha, ktera slouzi vlastni potfebé provozovatele
nebo jiného podnikatele a je zatsténa do celostatni nebo regiondlni
dradhy nebo jiné vlecky,

e specialni draha, ktera slouzi zejména k zabezpeceni dopravni

obsluznosti obce. [13]

Pod pojmem infrastruktura pro Zelezni¢ni dopravu rozumime vSechny
dopravni cesty urcené pro pohyb Zelezni¢nich vozidel vCetné potifebného

vybaveni. [3]

Zelezniéni sit’ nemusi byt stejnoroda. Tato sit’ miZe byt vytvofena z &asti
0 stejném nebo rtizném rozchodu koleji, miize byt elektrifikovana zcela nebo
zCasti, mohou ji tvofit useky neelektrifikované, nékteré tiseky mohou byt
jednokolejné, jiné vicekolené. V zavislosti na sklonu traté¢ mohou byt Useky

zeleznicni sité adhezni a také Gseky ozubnicové. [3]
2.7. SPOTREBA ENERGIE

Velké mnozstvi  spotfebované energie je jednim  z nejvétSich
environmentalnich problémi na svété. V prvni fadé€ je skuteCnost, Ze vétSina
energie se ziskdvd zneobnovitelnych zdroji, v druhé tadé pak plati, Ze

spotieba ptevazné fosilnich paliv je nejvétsim zdrojem znecisténi ovzdusi. [2]
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Zeleznice jsou skuteénd stile energeticky nejefektndj$im prostfedkem
hromadné dopravy. Technicky vyvoj silni¢nich vozidel a letadel vSak vede
Ktomu, ze se tato piednost snizuje. Z tohoto divodu museji Zeleznice
vynalozit urcité usili, aby si udrzely toto vedouci postaveni. Naklady
na energii tvoifi vyznamny ukazatel pro Zzeleznice z mikroekonomického
hlediska. Z tohoto divodu maji opatfeni na Usporu energie svou cenu,

zejména z hospodaiského hlediska.[2]

Snizovani energetickych naroki dopravy ma stale vyznamnégj$i roli.
Rozhodujici podil spotieby energie v dopravnim sektoru spotiebovava
doprava silni¢ni, ktera vzhledem k zavislosti na rop€ patii k nejcitlivé;si

a nejzranitelnéjsi. [6]

Ceska republika i nadale spotfebovava vice paliv a energie na jednotku
vytvofeného hrubého doméciho produktu 1 na jednoho obyvatele nez mnohé
vyspelé zemé svéta. V Usili o dosaZeni Uspor energie (sniZeni energeticke
naro¢nosti) ale zlistava zcela stranou pozornosti motorova doprava, 1 kdyz se
na neutéSené vysoké spottebé paliv a energie podili stadle vétsi mérou. Jeji
podil se na spotiebé paliv a energie v CR v letech 1990 az 2004 podle odhadt
Centra dopravniho vyzkumu (CDV) Brno zvysil z 10 % na 20 % (ptvodni
odhad), resp. 18 % (korigovany odhad). [17]
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3. SITUACE V CR

Obsahem nasledujicich podkapitol budou data o situaci v CR. Vypovidaji
o stavu v roce 2004, coz je posledni rok, za ktery existuji definitivni tdaje
0 trakéni spotfebé energie u jednotlivych druhtit motorové dopravy. Data jsem
CasteCn¢ pievzala ze studie pana Ing. Jana Zemana CSc., ktery je
environmentalni ekonom pro CENIA, Ceské informaéni agentury Zivotniho

prosttedi. Déle zde bude uveden pocet piepravenych osob v roce 2013.

Veskerd tvrzeni nésledujicich podkapitol jsem si ovéfovala v ro¢enkach

dopravy (Ministerstvo dopravy, Cesky statisticky tfad apod.).
3.1. VYKONY DOPRAVY

Pro vypodet potiebujeme znat tyto tidaje pro CR za rok 2004:

a) udaje o prepravnich vykonech jednotlivych druhti dopravy (najdeme je
v Roc¢ence dopravy 2004 a 2005),

b) tdaje o trak¢éni spotfebé energie u jednotlivych druhit dopravy (uvadi
studie CDV pro Ministerstvo Zivotniho prostfedi Doprava a Zivotni

prostiedi v CR v roce 2005).

Vysledky jsou shrnuty do tab. 2a. V pfiloze 1 naleznete tab. 2b pro porovnani
s ostatnimi druhy dopravy. Uvedené vysledky jsou jisté jen piiblizné
a primérne, neplati pro kazdou trasu a kazdy spoj. Velmi zéilezi také na
konkrétnim vytizeni ptisluSnych vozidel. Nejvyssi vytizenost vozidel byva

vV hromadné dopravé. [17]
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tab. 2a, Ukazatele pro Linkové autobusy a zelezni¢ni dopravu

Tab. 2. Vykon (10° osbkm), korigovana spotieba energie (TJ) a pocet TJ spotiebované

energie v osobni dopravé na 1 osbkm®v roce 2004 v CR

Druh dopravy Vykon Spotieba energie Po&et TJ/10° osbkm
linkové autobusy 8520 11 506 1,305
Zeleznice motorova 1560 1171 0,751

zdroj: ZEMAN, Jan. Mérnd energetickd narocnost jednotlivych druhii dopravy v CR,

vilastni vypocty

Linkové autobusy spotiebuji vice paliva na osobu, nez motorova zelezni¢ni
doprava, jak ukazuje tab. 2a. AvSak autobusem se ro¢né piepravi
mnohondsobné vice cestujicich nez motorovym vlakem. Vyhodou motorové
Zeleznice oproti linkové autobusové dopravé je jeji spotieba energie

piepoctena na osobokilometr, ktera je nizsi.

Jak ukazuje tab. 2b v pfiloze 1, v osobni dopravé je z hlediska mérné
narocnosti na trakéni energii nejusporngjsi kolejova doprava. V jejim ramci je
nejuspornéjsi metro, na druhém misté je tramvaj, na Ctvrtém elektricky vlak
ana patém motorovy vlak. Tteti misto zaujima trolejbus — silni¢ni vozidlo
na elektricky pohon pro hromadnou ptepravu osob. Mnohem vice energie
na jednotku prepravniho vykonu® spotiebuji silni¢ni vozidla na motorovy
pohon a letadla. U letadel to nepiekvapuje, nebot’ spotfebuji velké mnozstvi

paliva na vzlétnuti a vlastni let. [17]

Nejvyssi mérnou naroc¢nost na trakéni energii mély prekvapivé autobusy
MHD, v porovnani s nejusporngjSim metrem spotiebovaly na jednotku
piepravniho vykonu energie 17,2 krat vice. Tésné pied dopravou autobusy
MHD se umistila doprava leteckd, o néco Usporngjsi vychéazi individualni

automobilovd doprava a doprava linkovymi autobusy. M¢crnd energeticka

11 osbkm (osobokilometr) predstavuje prepravu jedné osoby v osobni dopravé na vzdalenost 1 km.
2 Piepravni vykon vyjadtuje, kolik lidi se piepravilo za jednotku ¢asu na ur¢ité vzdalenosti.
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narocnost elektrické Zzelezni¢ni dopravy byla 4,714krat niZz§i a motorové
zelezni¢ni dopravy 1,78x nez u individudlni automobilové dopravy.
V porovnani s leteckou dopravou vychazi mérnd energetickd naroc¢nost
elektrické Zelezni¢ni dopravy 5,456krat Usporngji a motorové Zelezni¢ni

dopravy asi 2krat uspornéji. [17]
3.2. POCET PREPRAVENYCH OSOB ZA ROK 2013 [16]

Pocet prepravenych osob po Zeleznici ma z dlouhodobého pohledu v Ceské
republice klesajici tendenci. Podle predbéznych vysledka bylo v roce 2013
pfepraveno po zeleznici 174 mil. cestujicich, coz odpovida piepravnimu
vykonu 7 600 mil. osbkm. Primérna ptrepravni vzdalenost Cinila predbézné
44 km. Oproti roku 2000 se predpoklada pokles prepravenych osob o 6,5 %,
coz se promitne do snizeni piepravniho vykonu o 0,6 %. Naproti tomu

pramérna piepravni vzdalenost se prodlouzi cca 0 2,5 km.

Ve sledovaném roce 2013 doslo k dal§imu meziro¢nimu poklesu celkového
poctu piepravenych osob verejnou autobusovou dopravou 06,5%
na 337 mil. cestujicich. V porovnani srokem 2000 doslo k poklesu
prepravovanych osob 022 %. Primérma piepravni vzdalenost V ramci
tuzemské autobusové dopravy se pohybovala okolo 17 km. Naznaceny vyvoj
se promitda 1na piepravni vykony v osobokilometrech, které¢ doséahly

8 900 mil. osbkm a byly vyjma roku 2004 a 2005 nejnizsi od roku 2000.
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4. SBER DAT Z KONKRETNI LOKALITY

Kapitola se zabyva dopravni infrastrukturou mezi Prahou a Dobf#isi a popisuje
jediného dopravce pro Zelezniéni dopravu (Ceské drahy a. s.)
a nejvyznamnéjSiho dopravce pro autobusovou piepravu osob (ARRIVA

PRAHASs. 1. 0.).

4.1. TRASA PRAHA — DOBRIS

Nasledujici kapitoly podrobnéji popisi trasy autobusové a kolejové dopravy
na trase Praha - Dobiis. Jedna se o rychlostni silnici R4 a o Zelezni¢ni trati
Cislo 210.

4.1.1. RYCHLOSTNI SILNICE R4

Ctyfpruhovy usek silnice 1/4 z prazského Smichova na Zbraslav a dale

k Jilovisti patii k nejstar§im &tyfpruhovym silnicim v Cechach. [5]

Rychlostni silnice R4 je soucasti silni¢niho tahu I. tfidy €. 4 z Prahy pfes
Ptibram a Strakonice a dale na hranice s Némeckem u obce Strazny, kde
navazuje na némeckou spolkovou silnici €. 12 do Pasova. V useku Praha —
Skalka u Pfibrami byla tato silnice jiz pfestavéna na Ctyipruhovou smérove
délenou komunikaci a v useku Jilovist¢ — Skalka oznacena jako silnice pro
motorova vozidla s maximalni povolenou rychlosti 130 km/h. V soucasnosti
je planovéano prodlouZzeni této komunikace az k dalSimu jiz provozovanému

useku jizn€ od Mirotic. [5]

Ptesto, Ze tato Ctyipruhova komunikace zacina jiz na kiizovatce s Méstskym
okruhem v Praze, zacatek rychlostni silnice R4 je az u Jilovisté za Prahou.

Prvni kilometry silnice /4 totiZ nespliuji parametry rychlostni silnice kvili
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nevhodnému napojeni mistnich ulic pfimo do trasy silnice, autobusovym
zastavkam, piechodu pro chodce Na Banich a déale kvili chybéjici
tzv. doprovodné komunikaci v useku Zbraslav — Jilovisté. Po odstranéni
téchto zavad bude mozno pievést Usek od noveé vzniklé kfizovatky s

Prazskym okruhem po Jilovisté do kategorie rychlostnich silnic. [14]
4.1.2. ZELEZNICNI TRAT 210 [14]

Této trati se prezdivd Posazavsky pacifik. Nazev pochéazi jiz z 20. let
20. stoleti, kdy se rozsifil mezi trampy navstévujici tyto lokality a ziistal

populéarni az dodnes.

Jejim nejstar$im usekem se stala roku 1881 trat’ z VrSovic (diive Nusle)
do Modfan. Divodem pro stavbu drahy byl hlavné dnes zanikly modtansky
cukrovar. Teprve pozdéji bylo rozhodnuto trat’ prodlouzit dale do Posazavi.
Nasledné byla tedy v roce 1897 oteviena trasa Modtfany — Vrané nad Vltavou
— Dobfis. Na zacatku stoleti se stala dilezitym ¢ldnkem v rozvoji trampingu

v okoli Prahy, protoze zptistupnila romantické scenérie téchto oblasti.

Dnes se na trati kromé pravidelného provozu uskuteciiuje fada historickych
a svatecnich jizd. V ramci bézného provozu dnes slouzi trat’ mnoha cestujicim
jako prakticky hromadny prosttedek pro piepravu do zaméstnani, Skoly

a za zabavou.
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4.2. DOPRAVCI

Podkapitoly se vénuji dopravciim, plsobicim na trase Praha — Dobfis.
Zatimco Zelezniéni dopravu obsluhuji na této trati jen Ceské drahy,
Vv autobusové dopravé jich je mnohem vice; napi.. PROBO BUS a. s., Martin
Uher s. r. 0., aj. Vybrala jsem si ale spolecnost ARRIVA PRAHA, protozZe

zajist'uje nejcetnéjsi spojeni mezi t€mito dvéma meésty.
4.2.1. CESKE DRAHY, A. S. [12]

Ceské drahy zajistuji prostfednictvim Regionalniho obchodniho centra CD
V Praze pfiméstskou a regionalni dopravu na uzemi hlavniho mésta

a ve StredoCeském kraji.

Ceské drahy zabezpe¢uji v hlavnim méstd Praze a Stiedoeském kraji
zakladni dopravni obsluznost v Zelezni¢ni osobni piepravé, pricemz
Vv regiondlni dopravé za oba kraje vypravi denné v priméru 2 122 vlakovych
spoju. Regionalni vlaky na uzemi hlavniho mésta Prahy ujely v dob¢ platnosti
jizdniho tadu 2014 celkem 4 571 071 vlakokilometrt, ve StfedoCeském kraji
je to celkové 14 097 738 vlakokilometri. V hlavnim mésté Praze je 212 km
zelezni¢nich trati, StfedoCesky kraj mé nejhustSi zelezni¢ni sit’ v republice

s 1410 km.

Prioritu v regionalni dopravé ma piiméestska doprava, ktera nabizi rychlé

velkokapacitni spojeni s metropoli.
4.2.2. ARRIVA PRAHASs. r. 0. [18]

ARRIVA PRAHA s. 1. 0. je nejvét§im soukromym autobusovym dopravcem

na uzemi hlavniho mésta Prahy a v regionu stfednich Cech. Zamé&stnava vice
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nez 515 osob a obsluhuje témét 340 autobusi. Do  této
spoleénosti patii provozni oblasti Praha Vr$ovice; Praha Cerny Most; Praha
Stodiilky; Ptibram a Neratovice, které se skladaji z celkem Sesti provozoven.
Spole¢nost se zaméfuje piedevSim na provozovani pravidelnych
autobusovych linek, jak méstskych a ptiméstskych, tak 1 dalkovych

a mezinarodnich. Jako doplikovou ¢innost nabizi i tzv. zajezdovou dopravu.

33



5. VLASTNI PRUZKUM NA TRASE PRAHA - DOBRIS

Oslovila jsem spoleénosti Ceské drahy a ARRIVA PRAHA, zda by mi
neposkytly informace, kolik osob se primérné prepravi a kolik paliva
spotiebuje dany dopravni prostiedek na trase Praha — Dobiis. Ziskana data
0 poctu piepravenych osob se nachazi v tab. 3 a v tab. 4. Spotieba energie je

uvedena v kapitole 5.2.
5.1. PREPRAVA OSOB

Nejvice osob se prepravi v dopravni Spicce (Cast sledovaného cCasového
obdobi, v niZ se objevi a po kterou trva nejvétsi intenzita silni¢niho ruchu).
Pteprava osob je nejintenzivnéjsi rano ve sméru na Prahu a odpoledne naopak
ve sméru na Dobiis. Casové to vychazi tak, Ze rano je $picka mezi 7-9hodinou
a vecer mezi 16-18 hodinou. Tyto ¢asy jsem pievzala z poskytnutych dat od

dopravci.

V nésledujicich podkapitolach uvedu pouze pocty osob, které se piepravi
z Prahy do DobfiSe a naopak. Neberu v potaz cestujici, ktefi vystoupi
(pfistoupi) v mezizastavkach. U vlaku se totiz drtiva vétSina lidi piepravi jen
mezi zastavkami Praha hl. nadrazi a Vrané nad Vltavou. U autobusu rozdil

neni tak markantni.

5.1.1. ZELEZNICNI DOPRAVA

tab. 3, Pfeprava osob vlakem

prumérna pfeprava osob vlakem

ranni Spicka Dobfis - Praha hl. nadrazi |7:00 - 9:00 hod

potet osob 7 | potet souprav | 1
odpoledni Spicka |Praha hl. nadrazi - Dobiis |16:00 - 18:00 hod
potet osob 5 potet souprav 1

zdroj: Ceské drahy a. s., www.idos.cz
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5.1.2. LINKOVA DOPRAVA

tab. 4, Pfeprava osob autobusem

primérna pfeprava osob autobusem

ranni Spicka Dobfis - Praha Na Knizeci 7:00 - 9:00 hod

pocet osob 510 | pocet autobusi | 10
odpoledni Spitka| Praha Na Knizeci - Dobfis 16:00 - 18:00 hod

pofet osob 300 pocet autobusd b

zdroj: ARRIVA PRAHA s. r. 0., www.idos.cz

5.2. SPOTREBA ENERGIE

Obsahem nasledujicich podkapitol jsou udaje o spotiebé energie v Zelezni¢ni
a linkové dopravé. Je zde uvedena jak spotieba na trase, tak 1 primérna

spotieba na 100 km.
5.2.1. ZELEZNICNI DOPRAVA

Na sledované trase jezdi pfevazné vlak typu Regionova (pfezdivané téz
Regina). Regionova spotiebuje na svoji cesté dlouhé 55 km priblizné 60 litra
motorové nafty. Primérna spotfeba je pak tedy necelych 110 litra

na 100 km.
5.2.2. LINKOVA DOPRAVA

Na trase Praha — Dobii§ se celkova spotiecba paliva vysSplha, pii plynulé
dopravé, na necelych 14 litri motorové nafty (na trase dlouhé 40 km).

Prumérna spoti‘eba autobusu je pak okolo 34 litri na 100 km.
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5.3. POROVNANI VYSLEDKU

vvvvvv

prepravenych osob, vynecham-li ostatni ndklady a budu uvaZovat pouze

se potiebou paliva, se da nalézt ¢tyfmi zplisoby:

a) porovnanim spotfeby energie se skutecné piepravenymi cestujicimi
za ob¢ Spicky dohromady,

b) porovnanim spotfeby energie s maximalnim vytizenim spoji za obé
Spi¢ky dohromady,

C) porovnanim spotieby energie jednoho spoje,

d) porovnanim spotfeby energie s maximalnim vytiZzenim jednoho spoje.
5.3.1. VE SPICKACH

Jak uz bylo zminéno vySe, aby dojel autobus z hlavniho mésta do obce
Dobiis, musi prekonat vzdalenost 40 km. V obou Spic¢kach je dohromady
vypraveno 16 spoju, proto celkova drdha autobusové dopravy Vv konecném
souctu ¢ini 640 km. Vlak za jednu svoji jizdu urazi 55 km. Béhem
dopravnich Spicek ujede takové cesty 2, takze ve vysledku je trasa dlouha
110 km. Pocet cestujicich piepravenych v obou dopravnich $pi¢kach vychazi

podle prizkumu na 12 pro vlak a 810 pro autobus.

S *PS 110%110 . o
1) CSppqy = —Lake——viak — =121 litrt
100 100

kde: CSyja — celkova spotieba vlaku
Sviakc — pocet vlakem ujetych km

PSyiak — primérna spotieba vlaku na 100 km
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CS 121 ., o
(2) ——-vlak __ — = — 10,1 litri/osobu
pocet osob viak 12

kde: pocet osob vlak — pocet piepravenych osob vlakem celkem za sledované obdobi

_ Spusc*PSpys __ 640%34 o
(3) CSpus = T 21 7,6 litra

kde: CSpys — celkova spotieba autobusu
Shusc — pocet autobusem ujetych km

PSpus — pramérna spotieba autobusu na 100 km

CSpus 2176
pocet osob bus T 810

(4)

= 0,26 litri/osobu

kde: pocet osob bus — pocet piepravenych osob autobusem celkem za sledované obdobi

5.3.2. MAXIMALNI VYTIZENI SPOJU

Maximalni obsazeni vlaku Regionova umoziiuje 84 mist k sezeni a 105 mist
ke stani. Dohromady je tedy maximalni kapacita vlaku 189 mist. Jeden
autobus ma prepravni kapacitu 55 sedicich cestujicich. Vezmeme-li v potaz,
ze za sledované obdobi (ranni Spicka a odpoledni Spicka) se vypravi 2 vlaky
a 16 autobust, tak se ¢isla zméni. Pro Zelezni¢ni dopravu pocet cestujicich

¢inni 378 cestujicich a pro autobusovou dopravu 880 piepravenych 0sob.

CS 121 e
) - Ltk = — = 0,32 litri/osobu
pocet osob vlak MAX 378

kde:  pocet osob vlak MAX — maximalni mozna kapacita piepravenych osob 2 vlaky

CSphus 2176 _
pocet 0so bus MAX T 880

(6) 0,24 litri/osobu

kde: pocet osob bus MAX — maximalni mozna kapacita ptepravenych osob 16 autobusy
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5.3.3. JEDEN SPOJ

V dopravni Spi¢ce se prumérné na trase Praha — Dobfi§ piepravi jednim

autobusem 51 osob. Priimér cestujicich ve vlaku ¢ini 6 osob.

CcS 60 ., o
(7) ——wlak 2~ — 10 litri/osobu
pocet osob 1 vlak 6

kde: CSiyviak — celkova spotieba 1 vliaku

pocet 0sob 1 vlak — pramérny pocet osob v 1 vlaku

CS 14 ., o
(8) —thus = 0,27 litrii/osobu
pocet osob 1 bus 51

kde: kde: CSipys — celkova spotieba 1 autobusu

pocet osob 1 bus — primérny pocet osob v 1 autobusu
5.3.4. MAXIMALNI VYTIZENI JEDNOHO SPOJE

Pfi maximalnim vytiZzenim jednoho vlakového spoje se¢ teoreticky muze

prepravit 189 osob. U autobusu nejvétsi kapacita ¢ini 55 cestujicich.

CS 60 ., o
9) - — = — = 0,31 litrti/osobu
poclet osob 1 vlak MAX 189

kde:  pocet osob 1 vlak MAX — maximalni pocet osob v 1 vlaku

CcS 14 ., o
(10) - — = — = 0,25 litrt/osobu
poclet osob 1 bus MAX 55

kde:  pocet osob 1 bus MAX — maximalni pocet osob v 1 autobusu
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6. ZAVER

Ptame-li se, jak sniZit spotfebu energii v CR, odpovéd se piimo nabizi.
Z tab. 2 vyplyva, ze elektricka trakce je vyrazné ekonomictéjsi nez motorova.
Proto bych navrhla, aby se vbudoucnu pieSlo od energeticky naroc¢né
motorové dopravy K usporngjsi elektrické. Mezitim bych doporucila, aby
se cast silni¢ni dopravy presunula na Zeleznici, coz by mélo ptiznivy dopad

nejen na ekonomickou situaci, ale i na zivotni prostiedi.

Zatimco dalnice se v CR stavi velmi intenzivng, tolik potiebné pielozky
zelezni¢nich trati, které by zkratily pfepravni vzdélenosti po nejedné z trati,
se dosud v CR, v rozporu s potiebami, realizuji jen velmi omezené. Vystavba
dalnic sice na jedné stran€ mirné zkracuje vlastni silnicni ptepravu, ale
na druhé strané¢ zvysuje absolutni spotfebu paliv a energie, nebot’ ,,pfetdhne*
cast energeticky Usporné ptepravy z Zeleznice na silnici a vytvari silnicni

dopravu, kterd by bez dalnice nevznikla. [17]

Také by bylo dobré vice se zaméfit na propagaci vetejné dopravy
a zatraktivnit jeji podminky. Stale vice lidi totiz jezdi svymi osobnimi
automobily, at’ uz z dlivodu neustale se zvysujici ceny jizdného nebo vlivem
potfeby urcit¢ho komfortu, kterému se zékaznikovi ve vetejné dopravé

nedostava.

Z prizkumu mj. vychazi, ze obané DobiiSe spiSe preferuji autobusovou
dopravu. Pfisuzuji to hlavné vysokym rozdilim v €ase piepravy. Zatimco
autobusem se do Prahy na zastavku Na KniZeci dostanete do 35 minut,
vlakem to na zastavku Praha hlavni nadrazi trva o hodinu déle. Autobus je
také vyrazné levngjsi. Zakladni jizdné (bez slev s ¢asovymi kupdny apod.)

vyjde na jednu cestu 56 K¢. U vlaku budete muset zaplatit 83 K¢&. DalSim
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aspektem, pro¢ obyvatelé mésta Dobfi$ vyuzivaji autobus vice nez vlak, je
I Cetnost odjezdd v dopravni Spicce. Z dobiisského namésti autobusy odjizdi
co 15 minut, u vlakll je to o poznani hor$i. V ranni Spice se vypravi
Z Dobiise pouze 1 souprava. Podobné tomu je i odpoledne. Viz tab. 3 a 4.
MozZnych zpisobl zlepseni tohoto stavu se do budoucna pfili§ nenabizi.
Jednim znich by mohlo byt sniZeni ceny jizdného u vlakové dopravy
a motivovat tim obcany k volbé pravé tohoto piepravniho prostiedku. Kdyz
by se po Zeleznici piepravovalo vice lidi, Ceské drahy by vypravily vic vozi
a postupné by se mohla silni¢ni doprava ¢astecné (¢i z veétsi Casti) pfesunout

na Zeleznici. Tim by vyrazné poklesla spotieba energie.
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Piiloha 1, Tab. 2b, Ukazatele jednotlivych druhi dopravy

Tab. 2. Vykon (10° osbkm), korigovana spotieba energie (TJ) a pocet TJ

spotifebované energie v osobni dopravé na 1 osbkm v roce 2004 v CR

Druh dopravy Vykon Spotieba energie Po&et TJ/10° osbkm
linkové autobusy 8520 11 506 1,305
Zeleznice motorova 1560 1171 0,751
zeleznice elektricka 5030 1428 0,284
MHD — metro 3841 380 0,0989
MHD — tramvaje 4 885 863 0,176
MHD - trolejbusy 1104 251 0,227
MHD — autobusy 5598 9536 1,703
leteckd 8 810 13 645 1,548
individualni 68 370 91484 1,338

automobilova doprava

zdroj: ZEMAN, Jan. Mérnd energetickd narocnost jednotlivych druhii dopravy v CR,

vilastni vypocty




Piiloha 2, Mapa trasy viaku
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Priloha 3, Mapa trasy autobusu
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