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ABSTRAKT

Predmétem diplomové préace je variantni navrh Upravy oblasti kfiZzovatky ulic Ruprechticka,
Michelsky vrch a U Pramen0 v Liberci - Ruprechticich, ktera je v soucasném stavu pfilis
rozlehld a neprehledna.

Na zakladé provedeného scitani dopravy, orientaniho méfeni rychlosti, analyzy
nehodovosti a dostupnych podkladl jsou navrZeny tfi varianty dopravné technického reseni
upravované kriZzovatky. Zklidnéni dopravy je dosazeno zejména zménou smérového vedeni
a Sirkového usporadani kriZujicich se komunikaci. Zjednosmérnénim ulice U Pramen(
smérem ven z kfizovatky je snizena dopravni zatéz kriZovatky. Dlraz byl kladen také na
zlepSeni podminek pro chodce a osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace.

V zavéru prace je uvedeno multikriteridini hodnoceni vsech vypracovanych névrhd
a doporuceni pro realizaci nejvhodnéjsi varianty.

KLICOVA SLOVA

Rekonstrukce, kfizovatka, mistni komunikace, zklidriovani dopravy, bezpecnost dopravy

ABSTRACT

This diploma thesis presents various redesign scenarios of the intersection of Ruprechticka,
Michelsky vrch and U Pramenu streets located in Liberec, Czech Republic. The work
presented in this thesis is as answer to the current intersection arrangement that does not
meet the requirements of a safe traffic crossroad due to its broad, unorganized spatial
arrangement.

Three redesign options are developed and proposed based on performed traffic volume
counts, vehicular speed monitoring, and previous history of traffic accidents in this
intersection. Implemented traffic calming measures include significant changes to the lane
arrangement and width in the intersection. It is proposed that the U Pramenu street is
converted to one-way street to further reduce the overall traffic volume travelling through
the intersection. Moreover, all redesign scenarios and strategies focus on improving safety
and comfort of pedestrians and persons with disabilities.

Finally, a multiple-criteria decision analysis is carried out and the most viable redesign option
is selected.

KEY WORDS

Reconstruction, intersection, urban roads, traffic calming, traffic safety
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11 UGEL STAVBY

Pfedmétem diplomové prace je ndvrh FeSeni rekonstrukce kFiZzovatky ulic
Ruprechticka, Michelsky vrch a U Pramen( v Liberci - Ruprechticich. Pfi soucasném
usporadani je kfizovatka pfrili§ rozlehld a pro Fidice neprehlednd. Vznikd zde Fada
nebezpelnych dopravnich situaci, kterym se FeSeni navrhovana v diplomové praci snazi
predejit.

Pfevazny podil dopravy projizdi po hlavni komunikaci Ruprechtické, ostatni
komunikace jsou vyuzivany pro obsluhu pfilehlé obytné zastavby. Ve stavajicim stavu maiji
komunikace v feSené oblasti povrch z asfaltového betonu, chodniky potom z asfaltového
betonu ¢i betonové dlazby.

Navrhuje se komplexni Uprava prostoru kfizovatky, kterd zahrnuje m.j. realizaci
novych konstrukci vozovek, Upravu chodnikd v¢. mist pro prechazeni a Upravu i zfizeni
zelenych ploch.

VyuZiti Uzemi zUstédva zachovano, upravované komunikace zlstavaji v souladu se
stavajicim stavem mistnimi obsluznymi komunikacemi funkéni sk. C. Nepfedpoklada se
zvy3eni provozu po rekonstrukci kfizovatky vzhledem ke stavajicimu stavu.



2. PODKLADY

Pro zpracovani navrh(l na Upravu fesené kfiZovatky byly pouZity nasledujici podklady
a prlzkumy:

= |DVM

= Dopravni prlizkum v feSené kfiZovatce (sCitdni dopravy, orientacni méreni rychlosti
vozidel)

= Polohopisné zaméFeni zajmové oblasti v soufadnicovém systému S-JTSK (poskytnuté
MML)

= Vy3kopisné zaméreni zdjmové oblasti v systému Bpv (poskytnuté MML)
= DigitaIni katastralni mapa (poskytnuta MML)

= Majetkoprdvni podklady zinternetovych strdnek katastru nemovitosti, k.U.
Ruprechtice (682144)

Chybi polohopisné a vyskopisné zaméreni novych rodinnych domu a jejich oploceni
vul. U Pramend. Pro zpracovani navrh bylo proto zcasti pouzito podkladu DKM a
orienta¢niho doméreni polohy vjezd( a branek k novym RD. Pro dalsi faze zpracovavani
projektové dokumentace bude tfeba tyto nové RD VC. Jejich oploceni a vjezdd na pozemky
detailné zaméfit.

21 NEHODOvVOST

Pro analyzu nehodovosti v feSené kFiZovatce byla pouZita data z databaze JDVM, ktera byla
ov&fena s mistnim oddé&lenim DI PCR.

V oblasti krizovatky ulic Ruprechticka x Michelsky vrch x U Pramen( jsou evidovany pouze
dvé dopravni nehody:

1.7.2014, 19:10

Nehoda se zranénim: jednalo se o cyklistu na elektrokole, ktery sjizdél po ul. Ruprechticka ve
sméru do centra a bez ciziho zavinéni spadl z kola a zranil se (nepfizplsobeni rychlosti).

19.5.2010, 18:45

Nehoda bez zranéni: bo¢ni srazka dvou vozidel z divodu nedéni prednosti v jizdé dle dopr.
znaceni.

KFiZovatka je ale DI PCR a odborem hlavniho architekta MML vytipovana jako nebezpecna a
vhodna k rekonstrukci.



2.2 SCiTANIi DOPRAVY

V feSené kriZovatce byl dne 15.6.2017 proveden dopravni prizkum mezi 15 - 17:00, tedy
v dobé predpokladané dopravni Spicky. Vysledky scitani dopravy z tohoto prizkumu byly
zaznamendny do prehledné tabulky.

2.21 Naméfené intenzity dopravniho proudu

Oznaceni s¢itanych smérd dopravy v kfizovatce je patrné z obr. ¢. 1:

Obr. 1: Schéma oznaceni smeri dopravy
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Tab. 1: Intenzity dopravnich proudd




2.2.2 Prepocet vysledki séitani dopravy na RPDI

Naméfené intenzity dopravy byly pro jednotlivé skupiny vozidel pfepocteny na RPDI dle
TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich.

RPDL= 1m.Km,a-Kg,t-Ke.reoi

obdobi: jarni

doba prizkumu: 15-17:00 bézny pracovni den (tvrtek)

Skupina komunikaci: M

Skupina vozidel: 0] fosabni automobily - bez pFivési i s pivésy,

doddvkové automobily; hmotnost do 3,5t)
Km.d.0 Kdat.o Kereoio RPDlg &

Datum Cas

- [voz/den] [%]

1 127 6,19 0,9 1 708| 17
2 401 6,19 0,9 1 223| 17
3 17| 6,19 0,9 1 95| 17
o 4 19| 6,19 0,9 1 106| 17
~ o r,?: 5 25| 6,19 09 1 140| 17
Q g = 6 2| 6,19 09 1 12| 18
o = o 7 o| 619 09 1 o|-
o (=)
- = A 8 29| 6,19 09 1 162| 17
o 9 12| 6,139 09 1 67| 17
10 22| 6,19 0,9 1 123| 17
11 41 6,19 0,9 1 229| 17
12 180 6,19 0,9 1 1003| 17
Tab. 2: Pfepocet intenzit dopravy na RPDI - skupina vozidel O
RPDI,= Im-Km,g-Ka.t-Ke.reoi
obdobi: jarni
doba prazkumu: 15-17:00 bé&zny pracovni den (Etvrtek)
Skupina komunikaci: M
Skupina vozidel: M (motocykly - jednostopd motorova vozidla bez pFivési
i 5 privésy)
Datum Casl L Smar Imm  Kmdm Kaem Kereorm RPDIy 6
[voz/h] - - - [voz/den] [%]
1 3 5,52 11 0,7 13| 14
2 2 5,52 11 0,7 9| 15
3 0 5,52 11 0,7 0l-
o 4 1] 552 11 0,7 5| 16
~ < r.?: 5 1| 5,52 1,1 0,7 5| 16
b g - 6 0| 5,52 1,1 0,7 0|-
g E S 7 0| 5,52 1,1 0,7 0|-
- = Vel 8 o| 552 11 0,7 o|-
- 9 1 552 11 0,7 5| 16
10 2| 552 141 0,7 9 15
11 2| 552 141 0,7 9 15
12 1 552 11 0,7 5| 16

Tab. 3: Pfepocet intenzit dopravy na RPDI - skupina vozidel M



RPDL= 1m-Km,a-Ka.t-Ke.reoi

obdobf: jarni

doba prizkumu: 15-17:00 béZny pracovni den (Etvrtek)

Skupina komunikaci: M

Skupina vozidel: N (ndkladni automobily - lehké, stfedni a tézké

ndkl. automobily, specidini nakl. Automobily; hmotnost do 10t)

Km.an Kaen Kereoin RPDIy 6

Datum Cas Smér Im.n

[voz/h] [voz/den] [%]
1 1 8| 08 1 7| 19
2 0 8 0,8 1 0]-
3 0 8| 08 1 o|-

o 4 1 8 0,8 1 7] 19
™~ - @ 5 0 8 0,8 1 0|-
= =
Qo - 6 0 EEE 1 o|-

S Z o 7 0 8| o8 1 ol-
g o
- = 0o 8 0 8| o8 1 o|-
o 9 0 8| 08 1 o|-
10 0 Y 1 ol-
11 1 8| o8 1 7| 19
12 1 8| o8 1 7| 19
Tab. 4: Pfepocet intenzit dopravy na RPDI - skupina vozidel N
RPDI}{: Im-km.d*kd.t*kt.RPDI
obdobi: jarni
doba prazkumu: 15-17:00 bézny pracovni den (¢tvrtek)
Skupina komunikaci: M
Skupina vozidel: A (autobusy - vozidla uréend pro pfepravu osob a jejich

zavazadel, kterd maji vic neZ 9 mist)

&r Im.ﬁ km.d.ﬂ kd.t.ﬂ kt.RPDI.ﬂ RPDI& 5

Datum Cas Smé

[voz/h] - - - [voz/den] [%]
1 11 7,71 08 0,9 6| 18
2 o| 771 08 0,9 o[-
3 o| 771 08 0,9 o[-

o 4 11 771 08 0,9 6| 18
~ = 5 ol 771 028 0,9 0|-
S o =
g & - 6 o| 771 08 0,9 o[-
© 2 o 7 o| 771 08 0,9 o[-
n OV Q
- = Ty 8 o| 771 08 0,9 o[-

- 9 ol 771 oz 0,9 o|-

10 o| 771 08 0,9 o[-
11 11 7,71 08 0,9 6| 18
12 11 771 08 0,9 6| 18

Tab. 5: Pfepocet intenzit dopravy na RPDI - skupina vozidel A



2.2.3 Vychoziintenzity TNV, pro navrh vozovky
TNV, = 0,1%*0+0,9*N+A

sr RPDlo RPDIy RPDIy RPDI, TNV,

Datum Cas Smé

[voz/den] [voz/den] [voz/den [voz/den [voz/den]

1 708 13 7 6 84
2 223 9 0 0 23
3 95 0 0 0 10
o 4 106 5 7 6 23
M~ - < 5 140 5 0 0 14
— [~
g g — 6 12 0 0 0 2
- ]
o 2 o 7 0 0 0 0 0
[Ta ] o
- Ty} 8 162 0 0 0 17
9 67 5 0 0 7
10 123 9 0 0 13
11 229 9 7 6 36
12 1003 5 7 6 113
Ruprechticka
dopravni proudy: 1,2,3,4,5,8,9,10,11,12
Michelsky vrch
dopravni proudy: 2,6,7,8,9,10
U Pramentl
dopravni proudy: 3,4,56,7,11 85

po zjednosmérnént: '3, 7,11

Tab. 6: Viychozi intenzity TNV pro ndvrh vozovky

2.2.4 Meéfenirychlosti

V rdmci provedeného dopravniho prizkumu bylo naméatkové provedeno také orientacni
Usekové méreni rychlosti vozidel.

Celkem byla zmérena rychlost pro 20 vozidel pfijizdéjicich po ul. Ruprechtické smérem
z centra (tedy z jiho-zapadni strany) i smérem do centra (tedy ze severni strany). Jako kriticky
smér z hlediska dosahované rychlosti Ize vyhodnotit smér ¢. 12, kde automobily projely max.
rychlosti 55 km/h, ve sméru ¢. 1 pak byla dosaZzena max. rychlost 50 km/h, tedy rychlost
v misté povolena.

Nebylo zjiSténo zZddné vyrazné prekrofeni dovolené rychlosti, s ohledem na chodce a funkéni
zatfidéni komunikaci (mistni obsluzné komunikace) by ale bylo vhodné dopravu v oblasti
kfizovatky urcité zklidnit.
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3. DOKUMENTACE STAVAJICIHO STAVU

3.1 UL. RUPRECHTICKA
MO2 10,8 - 15/8,3 - 14,3/50

Ul. Ruprechticka je dvoupruhova obousmérna mistni obsluzna komunikace (funkéni sk. C)
s provozem linkové autobusové dopravy. Vozovka ma kryt z ACO. Po obou stranach této
komunikace je zfizen chodnik pro chodce s krytem z ACO, resp. betonové dlazby. Odvodnéni
je provedeno pficnym a podélnym vyspadovanim komunikace do uli¢nich vpusti.

Hlavni nedostatky:
= prilis Siroky HDP
* nevyhovuijici feSeni mist pro pfechdzeni, resp. chybéjici Uprava

= chybi Upravy pro nevidomé a slabozraké

* nerovné a neestetické povrchy chodnikll (ACO, bet. dlazba, vyvracené obruby)

Obr. 2: Ul. Ruprechtickd - nevyhovujici stav povrchu chodniku pro chodce, vyvrdcené obruby
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Obr. 4: Ul. Ruprechtickd - pohled na FeSenou kfiZzovatku ze severni strany

-12 -



Obr. 6: Rozlehld plocha kriZovatky ulic Ruprechtickd, Michelsky vrch a U PramenG
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3.2 UL. MICHELSKY VRCH
MO2 10,1 - 11,8/6,8-7,75/30

Ul. Michelsky vrch je dvoupruhova obousmérnd mistni obsluzna komunikace (funkéni sk. C)
s vozovkou s krytem z ACO. Po obou stranach této komunikace jsou zfizeny chodniky pro
chodce s krytem z ACO, misto pro prechazeni je upraveno betonovou zdmkovou dlazbou.
Odvodnéni je provedeno pFi¢nym a podélnym vyspadovanim komunikace do uli¢nich vpusti.

Hlavni nedostatky:
= prilis Siroké jizdni pruhy
* nevhodné napojeni na ul. Ruprechtickou, U Pramend

= chybi varovny pds v misté samostatného sjezdu (vjezd do garaZe) a u sniZzenych
obrub

= nerovné povrchy vozovky i chodnikli po obou stranach

*= nekoordinované parkovani vozidel v narozi s ul Ruprechtickou

Obr. 7: Pohled do ul. Michelsky vrch
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Obr. 9: Pohled na kriZovatku ul. Michelsky vrch, Ruprechtickd a U Pramend z jizni strany
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3.3 uL.UPRAMENU
MO1 11,5 - 12,5/4,8 - 8,8/30

Ul. U pramenl je jednopruhové obousmérnd mistni obsluznd komunikace (funkcni sk. C)
s vozovkou s krytem z ACO, oznacena jako zéna 30. Nejsou zde zfizeny chodniky pro chodce,
vozovka je z obou stran ohrani¢ena zeleni. Odvodnéni je provedeno pficnym a podélnym
vyspadovanim komunikace do uli¢nich vpusti.

Hlavni nedostatky:

= chybi Upravy mista pro pfechazeni z ul. Ruprechtické do Michelského vrchu

chybi chodniky pro chodce

chybi rozliSeni mezi vozovkou a parkovacimi misty, popf. PP

Obr. 10: UL. U Pramend - parkovani osobnich vozidel + zdsobovdni feznictvi
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Obr. 11: UL U Pramend - parkovdni vozidel v ndroZi kfiZzovatky s ul. Ruprechtickou, nevyhovujici
dprava chodniku pro chodce, resp. chybéjici misto pro pfechdzeni

Obr. 12: Ul. U Pramend - provizorné provedeny povrch vozovky samostatnych sjezdd
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4. DOPRAVNE-TECHNICKE RESENI (VARIANTA A)

Predkladané dopravni feSeni predstavuje navrh smérového vedeni, pficnych a podélnych
sklon komunikaci a navrh konstrukéniho usporadani vozovek a chodnikd v predmétném
prostoru. Re3eni je provedeno s ohledem na uspoFadani stavajiciho prostoru mistnich
komunikaci, zejména na samostatné sjezdy. Upravované komunikace zUstavaji zachovany
jako obsluzné (funkéni sk. C).

Pldnovana je rekonstrukce ulic v uvedenych délkach:
* Ruprechticka - dl. 100,00 m
*=  Michelsky vrch - dI. 59,82 m
= UPramen0 -dl. 3880 m

4.1 KONCEPCE RESENI VARIANTY A

Varianta A predstavuje Upravu narozi Michelsky vrch x U Pramen( tak, Ze se obé komunikace
napojuji pfimo na ul. Ruprechtickou a eliminuje se tim rozlehla plocha stavajiciho stavu.

Navrhova rychlost ul. Ruprechtické se sniZuje na 30 km/h, pro ul. Michelsky vrch a U Pramend
z0stava 30 km/h. Za Ucelem zklidnéni dopravy byl v ul. Ruprechtickd navrzen dlouhy
zpomalovaci prah s integrovanym mistem pro pfechazeni.

Pro sniZeni dopravni zatéze a rovnéz zprehlednéni kfizovatky je navrZzeno zjednosmeérnéni
ulice U Pramen( smérem ven z krizovatky.

4.2 POzZEMKY DOTCENE STAVBOU

Stavbou budou dotéeny pozemky prevazné ve vlastnictvi statutarniho mésta Liberce na
Uzemi méstské Casti Ruprechtice. Pouze v ul. U Pramend je pldnovana Uprava i na pozemku
ve vlastnictvi p. Josefa Lanka. JelikoZ je tato plocha ale v soucasné dobé vefejné vyuzivana,
nepredpokladaji se komplikace.

Varianta A:

Obec Liberec, katastralni Uzemi Ruprechtice, majitel statutarni mésto Liberec, parcely .
234, 374/1, 620, 35, 32/3

Obec Liberec, katastralni Uzemi Ruprechtice, majitel Lank Josef Ing., parcela ¢.: 3

4.3 SMEROVE RESENI

Smérové feSeni je ddno polohou stdvajici zastavby, kategorizaci komunikaci a prostorovymi
pozadavky prljezdu navrhovych vozidel. Smérové resSeni je podrobné graficky popsano
v pfiloze A.03.1 Varianta A - Situace dopravniho FeSeni, rozhledové poméry navrhovaného
fesSeni kriZovatky jsou patrné z prilohy A.03.2 Rozhledové poméry a ovéreni prljezdu
navrhovych vozidel je zpracovano v pfiloze A.03.3 Vlecné krivky.

4.3.1 Ruprechticka

Smérové vedeni je FeSeno jednim smérovym obloukem:

Levostranny oblouk  R1=35,00 m, T=25,51 m, alfa=72,17114°, Do=44,09 m
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4.3.2 Michelsky vrch
Smérové vedeni je FeSeno jednim smérovym obloukem:

Pravostranny oblouk R»,=20,00 m, T=7,83 m, alfa=42,78057°, Do=14,93 m

4.3.3 U Prament

Smérové vedeni je FeSeno jednim smérovym obloukem:

Levostranny oblouk  R3=27,00 m, T=8,92 m, alfa=36,56110°, Do=17,23 m

4.4 \VYSKOVE RESENI

Niveleta navrhovanych komunikaci je v maximalni mozné mife navrzena s ohledem na

stavajici vyskové usporadani komunikaci tak, aby bylo umoZnéno zachovani stavajicich
vjezdl a vstupl a bylo zohlednéno uloZeni stavajicich inZenyrskych siti.

Detailni vyskové vedeni komunikaci je patrné z pfilohy A.04 Podélné profily.
4.5 SiRKOVE USPORADANI
4.5.1 Ruprechticka

MO2 10,5-15,0/8,00-10,46/30

Dvoupruhova obousmérna komunikace funkéni sk. C's provozem linkového autobusu; jizdni
pruhy 3,25 m + 0,25 m v.p., rozsifeni v oblouku na 3,73m, jednostranny parkovaci zaliv,
oboustranny chodnik proménné Sifky vlevo ca. 1,25 - 2,40 m a vpravo min. 8. ca. 1,84 m.

4.5.2 Michelsky vrch
MO2 10,2-10,4/6,00-7,50/30

Dvoupruhova obousmérna komunikace funkéni sk. C; vozovka Sifky 5,5 - 7 m, oboustranny
chodnik proménné Sirky ca. 1,25 - 2,68 m (vlevo) a 1,45 - 1,66 m (vpravo), oddéleny z¢asti
pruhem zelené o Sifce 1,5 m.

45.3 UPrament
MO1 11,5/5,00-10,45/30

Jednopruhova jednosmérna komunikace funkéni sk. C; vozovka Sirky 4,5 m, rozsifeni pred
napojenim na ul. Ruprechtickd na 5,00m, rozsifeni ve smérovém oblouku dle prljezdu
smeérodatného vozidla. Jednostranny chodnik Sifky 1,35 m vpravo.

4.6 PRICNE SKLONY

Pricné sklony upravovanych komunikaci jsou patrné z prilohy A.03.1. Situace dopravniho
feSeni, popf. A.04 PodéIné profily. PFicny sklon komunikaci bude v misté kfizovatky upraven
do hodnoty podéiného sklonu kFiZujici komunikace (ul. Ruprechtické). V KU je nutné pFieny
sklon vzdy napojit na sklon stavajici, tzn. na pfi¢ny sklon neupravované ¢asti komunikace.

Pri¢ny sklon chodniku je navrZen ve sklonu 0,5-2,0 %. V mistech sjezdd bude pricny sklon
chodniku dosahovat na pasu chodniku 3ife 0,9 m vzdy hodnoty max. 2,0 %, na zbylé Sifce
chodniku v misté vjezdu pak pokud mozno max. 12,5 %. Pfipadné bude v misté sjezdu snizen
chodnik v celé SiFi.

-19-



4.7 ODSTAVNA A PARKOVACI STANI

Vrédmci Upravy kfiZzovatky byla navrzena celkem 4 podélnd parkovaci stani pro osobni
automobily dle CSN 73 6056.

Stdni ZTP nelze vupravovaném Uzemi kfizovatky navrhnout tak, aby vyhovovala
poZadavk(m vyhlasky & 398/2009 Sb. a CSN 73 6056, doporutuje se tedy jejich umisténi
v oblasti nam. Miru, které se nachazi v dochazkové vzdalenosti ca. 70 - 100 m od upravované
kfizovatky Ruprechticka x Michelsky vrch.

4.8 NAVRHKONSTRUKCE VOZOVEK

V kfiZovatce ulic Ruprechticka, Michelsky vrch a U Pramen( byl proveden dvouhodinovy
dopravni prizkum v predpokladanou nejzatizené&jsi dobu (¢t 15-17 hod) za Ucelem zjisténi
dopravniho zatizeni pro néavrh vozovky. Vysledky tohoto dopravniho prlzkumu byly
nasledné prepocteny na RPDI dle TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich. Vysledné intenzity TNV pro ndvrh vozovky byly vypocteny dle
TP 170 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (viz kap. 2.2)

Jelikoz nebyly k dispozici informace o podloZi, je v ndvrhu uvazovano podlozi PlIl.

4.81 Ul Ruprechticka
TNV, TNV *(6,+6,)*0,5*c, *c,

Vychozi rok: 2017

Vyhledovy rok: 2042

Vychozi intenzita dopravy TNV, - Ruprechticka TNV [voz/den]| 340

Soug. nardstu intenzity provozu TNV pro vychozi rok (intravilan) &, [-] 1

Soué. nardstu intenzity provozu TNV pro koneény rok (intravilan) Oy [-] 1

Soutinitel vzjadfujici podil intenzity TNV na nejvice zatizeném jizdnim pruhu |, [-] 0,5

Soutinitel pro pomalou/stojici dopravu (rychlost <50km/h) Cy [-] 2

Primé&rna denni intenzita provozu TNV - Ruprechticka TNV |[voz/den] | 340
TDZ IV (do 500 TNV

Tab. 7: Vypocet intenzit TNV pro ndvrh konstrukce vozovky - Ruprechtickd

Vozovka - TDZ IV (Ruprechticka)
D1-N-1-IV-PllI:

ACO 11+ 40 mm
ACP 16+ 80 mm

MZK 0/32 150 mm
SDa 0/63 200 mm
CELKEM 470 mm
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4.8.2 Ul Michelsky vrch
TNV, TNV *(6,+65,)*0,5*c,*¢,

Vychozi rok: 2017

Vyhledovy rok: 2042

Vychozi intenzita dopravy TNV, - Michelsky vrch TNVp |[voz/den]| 62
Soué. nardstu intenzity provozu TNV pro vychozi rok (intravilan) 8, -1 1
Soué. nardstu intenzity provozu TNV pro koneény rok (intravilan) Oy [-1 1
Souéinitel vzjadfujici podil intenzity TNV na nejvice zatizeném jizdnim pruhu | ¢ [-] 0,5
Souéinitel pro pomalou/stojici dopravu (rychlost <50km/h) Cq [-1 2
Primé&rna denni intenzita provozu TNV - Michelsky vrch TNV |[voz/den]| 62

TDZ V (do 100 TNV)

Tab. 8: Vypocet intenzit TNV pro ndvrh konstrukce vozovky - Michelsky vrch

Vozovka - TDZ V (Michelsky vrch)
D1-N-2-V-PIII:

ACO 11 40 mm
ACP 16+ 70 mm
SDa 0/32 150 mm
min. SDg 0/63 150 mm
CELKEM 410 mm

48.3 UL UPrament
TNV, TNV *(6,+6,)*%0,5*%c,*c,

Vychozi rok: 2017
Vyhledowy rok: 2042
Vychoziintenzita dopravy TNV, - U Prament TNVy |[voz/den] | 46
Soué. nardstu intenzity provozu TNV pro vychozi rok (intravilan) 8, [-] 1
Soué. nardstu intenzity provozu TNV pro koneény rok (intravilan) &y [-] 1
Soutinitel vzjadfujici podil intenzity TNV na nejvice zatizeném jizdnim pruhu  [¢4 [-] 1
Soucinitel pro pomalou/stojici dopravu (rychlost <50km/h) Cyq [-] 2
Primé&rnéa denni intenzita provozu TNV - U Prament TNV |[voz/den] | 92
TDZ V (do 100 TNV)

Tab. 9: Viypocet intenzit TNV pro ndvrh konstrukce vozovky - U Pramenu
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Vozovka - TDZ V (U Prament)

D1-N-2-V-PIII:

ACO 11 40 mm
ACP 16+ 70 mm
SDa 0/32 150 mm
min. SDg 0/63 150 mm
CELKEM 410 mm

4.8.4 Parkovaci pruhy, chodnikoveé piejezdy, chodniky
Parkovaci pruhy/zalivy

D2-D1-O-Plli:

DL 80 mm
L 40 mm
min. SDg 0/63 200 mm
CELKEM 320 mm

Vjezdy v misté chodnikového prejezdu

D2-D1-O-Plli:

DL 80 mm
L 40 mm
min. SDg 0/63 200 mm
CELKEM 320 mm

Vjezd a manipulacni plocha u Feznictvi
D2-D1-VI-PIII:

DL 80 mm
L 40 mm
min. SDg 0/63 250 mm
CELKEM 370 mm
Chodniky

D2-D1-CH-PIlII:

DL 60 mm
L 30 mm
min. SDg 0/63 150 mm
CELKEM 240 mm

Jednotlivé skladby vietné pozadovanych hodnot modulu pfetvarnosti jsou znazornény
v pfiloze A.05 Vzorové pricné fezy.

Vozovka bude lemovana silni¢nim obrubnikem ABO 2-15 osazenym v odskoku 0,08 - 0,20 m
svisle do betonového lozZe s bo¢ni opérou. Na rozhrani vozovky a parkovaciho pruhu/zalivu
bude pouZzit silni¢ni krajnik ABO 13-10 v odskoku 0,02 m svisle do betonového loZe s opérou.
Na rozhrani vozovky a chodnikového prejezdu bude pouZit ndjezdovy obrubnik ABO 2-15N
v odskoku 0,02 - 0,05 m svisle do betonového loZe s opérou.

Pasy zelené budou pred zatravnénim ohumusovany v mocnosti 150 mm.
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4.9 UPRAVY PRO 0SOBY SE SNiZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Stavba je navrZena tak, aby splfiovala obecné poZadavky SONS a vyhlasky ¢.398/2009 Sb.
S ohledem na stavajici sklony komunikaci vSak nebylo vSude moZné dodrzet poZadavek na
maximalni podélny sklon 8,33 %.

Navrzend mista pro prechdzeni a ve vétsi mife i chodnikové prejezdy (vjezdy) budou
konstrukéné feSeny jako bezbariérové. Obruba bude na téchto mistech ve vysi 0,02 m nad
Urovni vozovky. Podél snizené obruby do vySky 80 mm nad povrchem vozovky bude v
chodniku vytvofen varovny pas Sife 0,40 m.

V misté pro pfechazeni bude ve sméru pfechazeni v ploSe chodniku vytvoren signaini pas
Sife 0,80 m délky min. 1,50 m navazujici v odsazeni min. 0,3 m na varovny pas Sife 0,40 m.

Signalni a varovny pas bude vytvoren s barevné reliéfni Upravou povrchu, odliSnou od barvy
chodniku. Najezdy na chodnik v mistech s bezbariérovou Upravou budou ve sklonu max.
12,5 %.

410 ODVODNENI

VSechny rekonstruované Useky komunikaci v oblasti FeSené kfiZzovatky budou
odvodnény vyspadovanim podélnym a pri¢cnym sklonem do uli¢nich vpusti. Rozmisténi
ulicnich vpusti stejné jako pficné a podélné sklony jsou patrné z pfilohy
A.03.1 Situace dopravniho FeSeni a A.04 Podélné profily. Rovnéz byla navrZzena podélna
drendz, jak vyplyva z pfilohy A.05 Vzorové pri¢né fezy a A.06 Charakteristické pricné rezy.

411 DOPRAVNI ZNACENI

Svislé dopravni znaceni bylo navrZeno v souladu s TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich a je vyznaceno v pfiloze A.03.4 Dopravni znaceni.

Vodorovné dopravni znaceni bude uZito jen v nezbytnych pfipadech (dle TP 133 - Zasady pro
vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich) a je rovnéz soucasti pfilohy A.03.4
Dopravni znaceni.

Dopravni znaceni odpovida pozadavklim vyhl. ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich.

4.12 STAVAJICI INZENYRSKE SITE

Realizace stavby bude probihat v ochrannych padsmech stavajicich inZenyrskych siti. Ochrana
téchto vedeni je dana pfisluSnymi normami, které se vztahuji zejména na ochranu téchto
vedeni pFi vykopovych pracich, pfi vzdjemném kfiZeni a soubéhu podél nich. Vzajemna
poloha inZenyrskych siti a jejich kFiZeni se Fidi CSN 73 6005.

Zabezpeceni ochrannych pdsem:

Pfi vlastni vystavbé budou zasaZena ochrannd pasma stdvajicich inzenyrskych siti. Pro
realizaci je nutno dodrZet podminky jednotlivych sprévcd pro praci v dotéeném ochranném
pasmu. Nova ochranna pasma se stanovi pro noveé realizované podzemni sité. InZenyrské
sité, které budou v prostoru stavby zachovany, budou ochranény, aby se predeslo jejich
poskozeni.
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5.  DOPRAVNE-TECHNICKE RESENI (VARIANTA B)

Predkladané dopravni feSeni predstavuje navrh smérového vedeni, pficnych a podélnych
sklon komunikaci a navrh konstrukéniho usporadani vozovek a chodnikd v predmétném
prostoru. Re3eni je provedeno s ohledem na uspoFadani stavajiciho prostoru mistnich
komunikaci, zejména na vjezdy do objektl. Upravované komunikace zUstavaji zachovany
jako obsluzné (funkéni sk. C).

Pldnovana je rekonstrukce ulic v uvedenych délkach:
*= Ruprechticka - dl. 100,00 m
=  Michelsky vrch - dl. 51,21 m
= UPramentl -dl. 4592 m

5.1 KONCEPCE RESENI VARIANTY B

Varianta B je koncipovana jako jednopruhova okruzni kfizovatka (JOK). Tvar kfiZzovatky je sém
0 sobé dostatecné zklidriujicim prvkem, neni proto tfeba dalSich zklidrujicich Gprav.

Navrhova rychlost ul. Ruprechtické se sniZuje na 30 km/h, pro ul. Michelsky vrch a U Pramend
z0stava 30 km/h.

Pro snizeni dopravni zatéze kfiZovatky je navrZeno zjednosmérnéni ulice U Pramend
smérem ven z kfiZzovatky.

5.2 POZEMKY DOTCENE STAVBOU

Stavbou budou dotéeny pozemky prevazné ve vlastnictvi statutarniho mésta Liberce na
Uzemi méstské Casti Ruprechtice. Pouze v ul. U Pramend je pldnovana Uprava i na pozemku
ve vlastnictvi p. Josefa Lanka. JelikoZ je tato plocha ale v soucasné dobé vefejné vyuzivana,
nepredpokladaji se komplikace.

Varianta A:

Obec Liberec, katastralni Uzemi Ruprechtice, majitel statutarni mésto Liberec, parcely .
234, 374/1, 620, 35, 32/3

Obec Liberec, katastralni Uzemi Ruprechtice, majitel Lank Josef Ing., parcela ¢.: 3

5.3 SMEROVE RESENI

Smérové feSeni je ddno polohou stdvajici zastavby, kategorizaci komunikaci a prostorovymi
pozadavky prljezdu navrhovych vozidel. Smérové resSeni je podrobné graficky popsano
v pfiloze B.03.1 Varianta B - Situace dopravniho FeSeni, rozhledové poméry navrhovaného
feSeni kfizovatky jsou patrné z pFilohy B.03.2 Rozhledové poméry. Zde je tfeba zminit, Ze pro
vozidla pfijizdéjici do kFizovatky smérem z Michelského vrchu nevyhovi rozhledy na
vn=30 km/h pro uspofadani B, na vjezdu do JOK z tohoto sméru byla proto umisténa SDZ C1
v kombinaci s P6 - StUj, dej prednost v jizdé namisto P4 - Dej prednost v jizdé.

Dz = 20 m pro v,=30 km/h mUZe byt ve vzdalenosti 2,00 m od okraje nezpevnéné casti
stfedového ostrova JOK s ohledem na polomér, resp. obvod stfedového ostrova, dodrzen
pouze tehdy, bude-li nadvyseni stfedového ostrova max. 1,00 m. (obvod kruznice ve vzd.
2,00 m od okraje nezpevnéné Casti stfed. ostrova je 38,23 m)

Ovéreni prljezdu navrhovych vozidel je zpracovano v pfiloze B.03.3 Vle¢né krivky.
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5.3.1 Ruprechticka
Smérové vedeni je FeSeno jednim smérovym obloukem:

Levostranny oblouk  R1=35,00 m, T=25,51 m, alfa=72,17114°, Do=44,09 m

5.3.2 Michelsky vrch

Smérové vedeni (nasmérovani osy do stfedu ostrova JOK) je FeSeno jednim smérovym
obloukem:

Pravostranny oblouk R,=30,00 m, T=2,81 m, alfa=42,39995°, Do=22,20 m

5.3.3 U Prameni

Smérové vedeni (nasmérovani osy do stfedu ostrova JOK) je FeSeno jednim smérovym
obloukem:

Levostranny oblouk  R3=30,00 m, T=4,68 m, alfa=17,72437°, Do=9,28 m
5.4 VYSKOVE RESENI
Niveleta navrhovanych komunikaci je v maximalni mozné mife navrzena s ohledem na

stavajici vyskové usporadani komunikaci tak, aby bylo umoZnéno zachovani stavajicich
vjezdl a vstupl a bylo zohlednéno uloZeni stavajicich inZenyrskych siti.

Detailni vyskové vedeni komunikaci je patrné z prilohy B.04 PodéIné profily.
5.5 SIRKOVE USPORADANI
5.5.1 Ruprechticka

MO2 10,5-15,0/8,00-10,46/30

Dvoupruhova obousmérna komunikace funkéni sk. C's provozem linkového autobusu; jizdni
pruhy 3,25 m + 0,25 m v.p., jednostranny parkovaci zaliv, oboustranny chodnik proménné
Sirky vlevo ca. 1,25 - 2,40 m a vpravo min. $. ca. 1,84 m.

5.5.2 Michelsky vrch
MO2 10,2-10,4/6,00/30

Dvoupruhova obousmérna komunikace funkéni sk. C; vozovka Sifky 55 m, oboustranny
chodnik proménné Sirky ca. 2,40-4 m (vlevo) a 1,45 - 1,50 m (vpravo), oddéleny od HDP
pruhem zelené o Sifce 1,5 m.

5.5.3 U Prameni
MO1 9,3-11,5/4,75-10,75/30

Jednopruhova jednosmérna komunikace funkéni sk. C; vozovka 3itky 4,25 m, Jednostranny
chodnik proménné Sifky ca. 1,35-2,5 m vpravo.

5.6 PRICNE SKLONY

Pricné sklony upravovanych komunikaci jsou patrné z pfilohy B.03.1. Situace dopravniho
feSeni, popf. B.04 Podélné profily. PFi¢ny sklon komunikaci bude v misté kfiZovatky upraven
do hodnoty podélného sklonu okruZniho jizdniho pasu. VKU je nutné pfi¢ny sklon vidy
napojit na sklon stavajici, tzn. na pfi¢ny sklon neupravované ¢asti komunikace.
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Pri¢ny sklon chodniku je navrZen ve sklonu 0,5-2,0 %. V mistech sjezdd bude pricny sklon
chodniku dosahovat na pasu chodniku 3ife 0,9 m vzdy hodnoty max. 2,0 %, na zbylé Sifce
chodniku v misté vjezdu pak pokud mozno max. 12,5 %. Pfipadné bude v misté sjezdu snizen
chodnik v celé SiFi.

5.7 (ODSTAVNA A PARKOVACI STANI

Vrédmci Upravy kfiZzovatky byla navrzena celkem 3 podélnd parkovaci stani pro osobni
automobily dle CSN 73 6056.

Stdni ZTP nelze vupravovaném Uzemi kfizovatky navrhnout tak, aby vyhovovala
poZadavk(m vyhlasky & 398/2009 Sb. a CSN 73 6056, doporutuje se tedy jejich umisténi
v oblasti nam. Miru, které se nachazi v dochazkové vzdalenosti ca. 70 - 100 m od upravované
kfizovatky Ruprechticka x Michelsky vrch.

5.8 NAVRHKONSTRUKCE VOZOVEK

V kfiZovatce ulic Ruprechticka, Michelsky vrch a U Pramen( byl proveden dvouhodinovy
dopravni prizkum v predpokladanou nejzatizené&jsi dobu (¢t 15-17 hod) za Ucelem zjisténi
dopravniho zatizeni pro néavrh vozovky. Vysledky tohoto dopravniho prlzkumu byly
nasledné prepocteny na RPDI dle TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich. Vysledné intenzity TNV pro ndvrh vozovky byly vypocteny dle
TP 170 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (viz kap. 2.2)

Jelikoz nebyly k dispozici informace o podloZi, je v ndvrhu uvazovano podlozi PlIl.

5.8.1 Ul Ruprechticka
TNV, TNV *(85,+8,)*0,5%c,*C,

Vychozi rok: 2017

Vyhledovy rok: 2042

Vychoziintenzita dopravy TNV, - Ruprechticka TNV [[voz/den]| 340
Soué. nardstu intenzity provozu TNV pro vychozi rok (intravilan) O, [-] 1
Soué. nardstu intenzity provozu TNV pro konecny rok (intravilan) Sy, [-] 1
Soucinitel vzjadfujici podil intenzity TNV na nejvice zatiZeném jizdnim pruhu | ¢, [-] 0,5
Soucinitel pro pomalou/stojici dopravu (rychlost <50km/h) Cy [-] 2
Primérna denni intenzita provozu TNV - Ruprechticka TNV |[voz/den]| 340

TDZ IV (do 500 TNV)|

Tab. 7: Vypocet intenzit TNV pro ndvrh konstrukce vozovky - Ruprechtickd

Vozovka - TDZ IV (Ruprechticka)
D1-N-1-IV-PllI:

ACO 11+ 40 mm
ACP 16+ 80 mm

MZK 0/32 150 mm
SDa 0/63 200 mm
CELKEM 470 mm
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Vozovka - TDZ IV (Prstenec)
D1-D-3-IV-PlII

DL 200 mm
L 40 mm

MZK 0/32 220 mm
SDa 0/63 250 mm
CELKEM 470 mm

5.8.2 Ul Michelsky vrch
TNV =TNV*(5,+5,)*0,5%c,*¢,

Vychozi rok: 2017

Vyhledovy rok: 2042

Vychozi intenzita dopravy TNV, - Michelsky vrch TNV [[voz/den]| 62
Soué. nardstu intenzity provozu TNV pro vychozi rok (intravilan) 8, [-] 1
Soué. nardstu intenzity provozu TNV pro koneény rok (intravilan) By -1 1
Soucinitel vzjadfujici podil intenzity TNV na nejvice zatizeném jizdnim pruhu  |c, [-1 0,5
Souéinitel pro pomalou/stojici dopravu (rychlost <50km/h) Cs [-] 2
Primé&rnéa denni intenzita provozu TNV - Michelsky vrch TNV |[voz/den]| 62

TDZ V (do 100 TNV)

Tab. 8: Vypocet intenzit TNV pro ndvrh konstrukce vozovky - Michelsky vrch

Vozovka - TDZ V (Michelsky vrch)

D1-N-2-V-PIII:

ACO 11 40 mm
ACP 16+ 70 mm
SDa 0/32 150 mm
min. SDg 0/63 150 mm
CELKEM 410 mm
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5.8.3 Ul UPramenu
TNV, TNV *(5,+8,)*0,5*C,*C,

Vychozi rok: 2017
Vyhledovy rok: 2042
Vychoziintenzita dopravy TNV, - U Prament TNV; [[voz/den] | 46
Soué. nardstu intenzity provozu TNV pro vychozi rok (intravilan) 6, [-] 1
Soué. nardstu intenzity provozu TNV pro koneény rok (intravilan) By [-] 1
Souéinitel vzjadfujici podil intenzity TNV na nejvice zatizeném jizdnim pruhu |, [-] 1
Soucinitel pro pomalou/stojici dopravu (rychlost <50km/h) Cyq [-] 2
Pramérna denni intenzita provozu TNV - U Prament TNV |[voz/den] | 92
TDZ V (do 100 TNV)

Tab. 9: Viypocet intenzit TNV pro ndvrh konstrukce vozovky - U Pramenu

Vozovka - TDZ V (U Prament)

D1-N-2-V-PIII:

ACO 11 40 mm
ACP 16+ 70 mm
SDa 0/32 150 mm
min. SDg 0/63 150 mm
CELKEM 410 mm

5.8.4 Parkovaci pruhy, chodnikové piejezdy, chodniky
Parkovaci pruhy/zalivy

D2-D1-O-Plli:

DL 80 mm
L 40 mm
min. SDg 0/63 200 mm
CELKEM 320 mm

Vjezdy v misté chodnikového prejezdu

D2-D1-O-Plli:

DL 80 mm
L 40 mm
min. SDg 0/63 200 mm
CELKEM 320 mm

Vjezd a manipulacni plocha u Feznictvi
D2-D1-VI-PIII:

DL 80 mm
L 40 mm
min. SDg 0/63 250 mm
CELKEM 370 mm
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Chodniky
D2-D1-CH-PIII:

DL 60 mm
L 30 mm
min. SDg 0/63 150 mm
CELKEM 240 mm

Jednotlivé skladby vietné pozadovanych hodnot modulu pfetvarnosti jsou znazornény
v pfiloze B.05 Vzorové pricné fezy.

Vozovka bude lemovana silni¢nim obrubnikem ABO 2-15 osazenym v odskoku 0,08 - 0,20 m
svisle do betonového lozZe s bo¢ni opérou. Na rozhrani vozovky a parkovaciho pruhu/zalivu
bude pouZzit silni¢ni krajnik ABO 13-10 v odskoku 0,02 m svisle do betonového loZe s opérou.
Na rozhrani vozovky a chodnikového prejezdu bude pouZit ndjezdovy obrubnik ABO 2-15N
v odskoku 0,02 - 0,05 m svisle do betonového loZe s opérou.

Pasy zelené budou pred zatravnénim ohumusovany v mocnosti 150 mm.

5.9 UPRAVY PRO OSOBY SE SNIZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Stavba je navrZena tak, aby splfiovala obecné poZadavky SONS a vyhlasky ¢.398/2009 Sb.
S ohledem na stavajici sklony komunikaci vSak nebylo vSude moZné dodrzet poZadavek na
maximalni podélny sklon 8,33 %.

Navrzend mista pro prechdzeni a ve vétsi mife i chodnikové prejezdy (vjezdy) budou
konstrukéné feSeny jako bezbariérové. Obruba bude na téchto mistech ve vysi 0,02 m nad
Urovni vozovky. Podél snizené obruby do vySky 80 mm nad povrchem vozovky bude v
chodniku vytvofen varovny pas Sife 0,40 m.

V misté pro pfechazeni bude ve sméru pfechazeni v ploSe chodniku vytvoren signaini pas
Sife 0,80 m délky min. 1,50 m navazujici v odsazeni min. 0,3 m na varovny pas Sife 0,40 m.

Signalni a varovny pas bude vytvoren s barevné reliéfni Upravou povrchu, odliSnou od barvy
chodniku. Najezdy na chodnik v mistech s bezbariérovou Upravou budou ve sklonu max.
12,5 %.

5.10 ODVODNENI

VSechny rekonstruované Useky komunikaci v oblasti FeSené kfiZzovatky budou
odvodnény vyspadovanim podélnym a pri¢cnym sklonem do uli¢nich vpusti. Rozmisténi
ulicnich vpusti stejné jako pficné a podélné sklony jsou patrné z pfilohy
B.03.1 Situace dopravniho feSeni a B.04 PodéIné profily. Rovnéz byla navrZzena podélna
drendz, jak vyplyva z pfilohy B.05 Vzorové pfi¢né fezy a B.06 Charakteristické pficné rezy.

5.11 DOPRAVNI ZNACENI

Svislé dopravni znaceni bylo navrZeno v souladu s TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich a je vyznaceno v pfiloze B.03.4 Dopravni znaceni.

Vodorovné dopravni znaceni bude uZito jen v nezbytnych pfipadech (dle TP 133 - Zasady pro
vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich) a je rovnéz soucasti pfilohy B.03.4
Dopravni znaceni.

Dopravni znaceni odpovida pozadavklim vyhl. ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich.
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5.12 STAVAJICI INZENYRSKE SITE

Realizace stavby bude probihat v ochrannych padsmech stavajicich inZenyrskych siti. Ochrana
téchto vedeni je dana pfisluSnymi normami, které se vztahuji zejména na ochranu téchto
vedeni pFi vykopovych pracich, pfi vzdjemném kfiZeni a soubéhu podél nich. Vzajemna
poloha inZenyrskych siti a jejich kFiZeni se Fidi CSN 73 6005.

Zabezpeceni ochrannych pasem:

Pfi vlastni vystavbé budou zasaZena ochrannd pasma stdvajicich inzenyrskych siti. Pro
realizaci je nutno dodrZet podminky jednotlivych sprévcd pro praci v dotéeném ochranném
pasmu. Nova ochranna pasma se stanovi pro noveé realizované podzemni sité. InZenyrské
sité, které budou v prostoru stavby zachovany, budou ochranény, aby se predeslo jejich
poskozeni.
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6. DOPRAVNE-TECHNICKE RESENI (VARIANTA C)

Predkladané dopravni feSeni predstavuje navrh smérového vedeni, pficnych a podélnych
sklon komunikaci a navrh konstrukéniho usporadani vozovek a chodnikd v predmétném
prostoru. Re3eni je provedeno s ohledem na uspoFadani stavajiciho prostoru mistnich
komunikaci, zejména na vjezdy do objektl. Upravované komunikace zUstavaji zachovany
jako obsluzné (funkéni sk. C).

Pldnovana je rekonstrukce ulic v uvedenych délkach:
*= Ruprechticka - dl. 100,00 m
*=  Michelsky vrch - dl. 60,00 m
= UPramentl -dl. 39,87 m

6.1 KONCEPCE RESENI VARIANTY C

Varianta C predstavuje dvé po sobé nasledujici stykové krizovatky. Prvni kfiZzovatka je
Ruprechticka x Michelsky vrch (hl. kom. Ruprechtickd), druha kfiZovatka potom Michelsky
vrch x U Prament (hl. kom Michelsky vrch). Navrhova rychlost ul. Ruprechticka je opét
snizena na 30 km/h, je zfizen dlouhy zpomalovaci prah sintegrovanym mistem pro
prechazeni. Ul. U Pramen je zjiednosmérnéna smérem ven z kiiZzovatky pro sniZzeni dopravni
zatéZe. V ul. Michelsky vrch je pomoci vysazenych zelenych pasu vytvorena sikana.

6.2 POZEMKY DOTCENE STAVBOU

Stavbou budou dotéeny pozemky prevazné ve vlastnictvi statutarniho mésta Liberce na
Uzemi méstské Casti Ruprechtice. Pouze v ul. U Pramend je pldnovana Uprava i na pozemku
ve vlastnictvi p. Josefa Lanka. JelikoZ je tato plocha ale v soucasné dobé vefejné vyuzivana,
nepredpokladaji se komplikace.

Varianta A:

Obec Liberec, katastralni Uzemi Ruprechtice, majitel statutarni mésto Liberec, parcely .
234, 374/1, 620, 35, 32/3

Obec Liberec, katastralni Uzemi Ruprechtice, majitel Lank Josef Ing., parcela ¢.: 3

6.3 SMEROVE RESENI

Smérové feSeni je ddno polohou stdvajici zastavby, kategorizaci komunikaci a prostorovymi
pozadavky prljezdu navrhovych vozidel. Smérové resSeni je podrobné graficky popsano
v pfiloze C.03.1 Varianta C - Situace dopravniho FeSeni, rozhledové poméry navrhovaného
feSeni kfizovatky jsou patrné z pfilohy C.03.2 Rozhledové poméry.

Ovéreni prijezdu navrhovych vozidel je zpracovano v priloze C.03.3 Vlecné krivky.

6.3.1 Ruprechticka
Smérové vedeni je FeSeno jednim smérovym obloukem:

Levostranny oblouk  R1=35,00 m, T=25,51 m, alfa=72,17114°, Do=44,09 m

6.3.2 Michelsky vrch
Smérové vedeni je FeSeno jednim smérovym obloukem:

Pravostranny oblouk R,=15,00 m, T=6,10 m, alfa=44,27577°, Do=11,59 m
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6.3.3 U Pramentl

Smérové vedeni je FeSeno jednim smérovym obloukem:

Pravostranny oblouk Rs3=30,00 m, T=3,33 m, alfa=12,608305°, Do=6,64 m

6.4 VYSKOVE RESENI

Niveleta navrhovanych komunikaci je v maximalni mozné mife navrzena s ohledem na

stavajici vyskové usporadani komunikaci tak, aby bylo umoZnéno zachovani stavajicich
vjezdl a vstupl a bylo zohlednéno uloZeni stavajicich inZenyrskych siti.

Detailni vyskové vedeni komunikaci je patrné z pfilohy C.04 Podélné profily.
8.5 SIRKOVE USPORADANI
6.5.1 Ruprechticka

MO2 10,5-15,0/8,00-10,46/30

Dvoupruhova obousmérna komunikace funkéni sk. C's provozem linkového autobusu; jizdni
pruhy 3,25 m + 0,25 m v.p., jednostranny parkovaci zaliv, oboustranny chodnik proménné
Sirky vlevo ca. 1,25 - 2,40 m a vpravo min. $. ca. 1,84 m.

6.5.2 Michelsky vrch
MO2 10,2-10,4/6,00-7,80/30

Dvoupruhova obousmérna komunikace funkéni sk. C; vozovka Sitky 55 - 7,80 m,
oboustranny chodnik proménné Sifky ca. 1,30 - 2,38 m (vlevo) a 1,49 - 1,52 m (vpravo), oba
lokalné oddélené od HDP pruhem zelené o 3ifce 1,8 m.

6.5.3 U Prameni
MO1 9,3-11,5/4,75-10,75/30

Jednopruhova jednosmérna komunikace funkéni sk. C; vozovka 3itky 4,25 m, Jednostranny
chodnik proménné Sirky 2,0 m vlevo (pouze ca. do km 0,019 00).

6.6 PRICNE SKLONY

Pricné sklony upravovanych komunikaci jsou patrné z pfilohy C.03.1. Situace dopravniho
feSeni, popf. C.04 PodéIné profily. PFicny sklon komunikaci bude v misté kfizovatky upraven
do hodnoty podélného sklonu kFiZujici komunikace. V KU je nutné pfi¢ny sklon vzdy napoijit
na sklon stavajici, tzn. na pFicny sklon neupravované ¢asti komunikace.

Pri¢ny sklon chodniku je navrZen ve sklonu 0,5-2,0 %. V mistech sjezdd bude pricny sklon
chodniku dosahovat na pasu chodniku 3ife 0,9 m vzdy hodnoty max. 2,0 %, na zbylé Sifce
chodniku v misté vjezdu pak pokud mozno max. 12,5 %. Pfipadné bude v misté sjezdu snizen
chodnik v celé SiFi.

6.7 ODSTAVNA A PARKOVACI STANI

V rdmci Upravy kfiZzovatky bylo navrzena celkem 6 podélnych parkovacich stani pro osobni
automobily dle CSN 73 6056.

Stdni ZTP nelze vupravovaném Uzemi kfizovatky navrhnout tak, aby vyhovovala
poZadavk(m vyhlasky & 398/2009 Sb. a CSN 73 6056, doporutuje se tedy jejich umisténi

-32-



v oblasti nam. Miru, které se nachazi v dochazkové vzdalenosti ca. 70 - 100 m od upravované
kfizovatky Ruprechticka x Michelsky vrch.

6.8 NAVRH KONSTRUKCE VOZOVEK

V kfiZovatce ulic Ruprechticka, Michelsky vrch a U Pramen( byl proveden dvouhodinovy
dopravni prizkum v predpokladanou nejzatizené&jsi dobu (¢t 15-17 hod) za Ucelem zjisténi
dopravniho zatizeni pro néavrh vozovky. Vysledky tohoto dopravniho prlzkumu byly
nasledné prepocteny na RPDI dle TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich
komunikacich. Vysledné intenzity TNV pro ndvrh vozovky byly vypocteny dle
TP 170 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci (viz kap. 2.2)

Jelikoz nebyly k dispozici informace o podloZi, je v ndvrhu uvazovano podlozi PlIl.

6.8.1 Ul Ruprechticka
TNV, TNV *(85,+8,)*0,5%c,*C,

Vychozi rok: 2017

Vyhledovy rok: 2042

Vychoziintenzita dopravy TNV, - Ruprechticka TNV [[voz/den]| 340
Soué. nardstu intenzity provozu TNV pro vychozi rok (intravilan) O, [-] 1
Soué. nardstu intenzity provozu TNV pro konecny rok (intravilan) Sy, [-] 1
Soucinitel vzjadfujici podil intenzity TNV na nejvice zatiZeném jizdnim pruhu | ¢, [-] 0,5
Soucinitel pro pomalou/stojici dopravu (rychlost <50km/h) Cy [-] 2
Primérna denni intenzita provozu TNV - Ruprechticka TNV |[voz/den]| 340

TDZ IV (do 500 TNV)|
Tab. 7: Vypocet intenzit TNV pro ndvrh konstrukce vozovky - Ruprechtickd

Vozovka - TDZ IV (Ruprechticka)
D1-N-1-IV-PllI:

ACO 11+ 40 mm
ACP 16+ 80 mm

MZK 0/32 150 mm
SDa 0/63 200 mm
CELKEM 470 mm

Vozovka - TDZ IV (Prstenec)
D1-D-3-IV-PlII

DL 200 mm
L 40 mm

MZK 0/32 220 mm
SDa 0/63 250 mm
CELKEM 470 mm
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6.8.2 Ul Michelsky vrch
TNV, TNV *(5,+8,)*0,5%c,*c,

Vychozi rok: 2017
Vyhledowvy rok: 2042
Vychoziintenzita dopravy TNV, - Michelsky vrch TNVy |[voz/den]| 62
Sout. nardstu intenzity provozu TNV pro vychozi rok {intravilan) 6, -] 1
Sout. nardstu intenzity provozu TNV pro konecny rok (intravilan) S -] 1
Soucinitel vzjadfujici podil intenzity TNV na nejvice zatizeném jizdnim prubhu |, -] 0,5
Soutinitel pro pomalou/stojici dopravu (rychlost <50km/h) Ca -] 2
Primérna denni intenzita provozu TNV - Michelsky vrch TNV |[voz/den]| 62
TDZ V (do 100 TNV)

Tab. 8: Vypocet intenzit TNV pro ndvrh konstrukce vozovky - Michelsky vrch

Vozovka - TDZ V (Michelsky vrch)
D1-N-2-V-PIII:

ACO 11 40 mm
ACP 16+ 70 mm

SDa 0/32 150 mm
min. SDg 0/63 150 mm
CELKEM 410 mm

6.8.3 Ul UPramenu
TNV, TNV, *(8,+6,)*0,5%C,*C,

Vychozi rok: 2017

Vyhledovy rok: 2042

Vychozi intenzita dopravy TNV, - U Prament TNV, |[voz/den] | 46

Soué. nardstu intenzity provozu TNV pro vychozi rok (intravilan) &, [-1 1

Soué. nardstu intenzity provozu TNV pro koneény rok (intravilan) [ [-1 1

Soutinitel vzjadfujici podil intenzity TNV na nejvice zatizeném jizdnim pruhu |, [-1 1

Soucinitel pro pomalou/stojici dopravu (rychlost <50km/h) Cq [-1 2

Primérna denni intenzita provozu TNV - U Pramentl TNV |[voz/den] |92
TDZ V (do 100 TNV)

Tab. 9: Viypocet intenzit TNV pro ndvrh konstrukce vozovky - U Pramenu

Vozovka - TDZ V (U Prament)
D1-N-2-V-PIII:

ACO 11 40 mm
ACP 16+ 70 mm

SDa 0/32 150 mm
min. SDg 0/63 150 mm
CELKEM 410 mm
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6.8.4 Parkovaci pruhy, chodnikové piejezdy, chodniky
Parkovaci pruhy/zalivy

D2-D1-O-Plli:

DL 80 mm
L 40 mm
min. SDg 0/63 200 mm
CELKEM 320 mm

Vjezdy v misté chodnikového prejezdu

D2-D1-O-Plli:

DL 80 mm
L 40 mm
min. SDg 0/63 200 mm
CELKEM 320 mm

Vjezd a manipulacni plocha u Feznictvi
D2-D1-VI-PIII:

DL 80 mm
L 40 mm
min. SDg 0/63 250 mm
CELKEM 370 mm
Chodniky

D2-D1-CH-PIII:

DL 60 mm
L 30 mm
min. SDg 0/63 150 mm
CELKEM 240 mm

Jednotlivé skladby vietné pozadovanych hodnot modulu pfetvarnosti jsou znazornény
v pfiloze C.05 Vzorové pricné fezy.

Vozovka bude lemovana silni¢nim obrubnikem ABO 2-15 osazenym v odskoku 0,08 - 0,20 m
svisle do betonového lozZe s bo¢ni opérou. Na rozhrani vozovky a parkovaciho pruhu/zalivu
bude pouZzit silni¢ni krajnik ABO 13-10 v odskoku 0,02 m svisle do betonového loZe s opérou.
Na rozhrani vozovky a chodnikového prejezdu bude pouZit ndjezdovy obrubnik ABO 2-15N
v odskoku 0,02 - 0,05 m svisle do betonového loZe s opérou.

Pasy zelené budou pred zatravnénim ohumusovany v mocnosti 150 mm.
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6.9 UPRAVY PRO OSOBY SE SNIZENOU SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Stavba je navrZena tak, aby splfiovala obecné poZadavky SONS a vyhlasky ¢.398/2009 Sb.
S ohledem na stavajici sklony komunikaci vSak nebylo vSude moZné dodrzet poZadavek na
maximalni podélny sklon 8,33 %.

Navrzend mista pro prechdzeni a ve vétsi mife i chodnikové prejezdy (vjezdy) budou
konstrukéné feSeny jako bezbariérové. Obruba bude na téchto mistech ve vysi 0,02 m nad
Urovni vozovky. Podél snizené obruby do vySky 80 mm nad povrchem vozovky bude v
chodniku vytvofen varovny pas Sife 0,40 m.

V misté pro pfechazeni bude ve sméru pfechazeni v ploSe chodniku vytvoren signaini pas
Sife 0,80 m délky min. 1,50 m navazujici v odsazeni min. 0,3 m na varovny pas Sife 0,40 m.

Signalni a varovny pas bude vytvoren s barevné reliéfni Upravou povrchu, odliSnou od barvy
chodniku. Najezdy na chodnik v mistech s bezbariérovou Upravou budou ve sklonu max.
12,5 %.

6.10 ODVODNENI

VSechny rekonstruované Useky komunikaci v oblasti FeSené kfiZzovatky budou
odvodnény vyspadovanim podélnym a pri¢cnym sklonem do uli¢nich vpusti. Rozmisténi
ulicnich vpusti stejné jako pficné a podélné sklony jsou patrné z pfilohy
C.03.1 Situace dopravniho feSeni a B.04 PodéIné profily. Rovnéz byla navrzena podélna
drendz, jak vyplyva z prilohy C.05 Vzorové pri¢né fezy a C.06 Charakteristické pricné rezy.

6.11 DOPRAVNI ZNACENI

Svislé dopravni znaceni bylo navrZeno v souladu s TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na
pozemnich komunikacich a je vyznaceno v pfiloze C.03.4 Dopravni znaceni.

Vodorovné dopravni znaceni bude uZito jen v nezbytnych pfipadech (dle TP 133 - Zasady pro
vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich) a je rovnéz soucasti pfilohy C.03.4
Dopravni znaceni.

Dopravni znaceni odpovida pozadavklim vyhl. ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla
provozu na pozemnich komunikacich.

6.12 STAVAJICI INZENYRSKE SITE

Realizace stavby bude probihat v ochrannych padsmech stavajicich inZenyrskych siti. Ochrana
téchto vedeni je dana pfisluSnymi normami, které se vztahuji zejména na ochranu téchto
vedeni pFi vykopovych pracich, pfi vzdjemném kfiZeni a soubéhu podél nich. Vzajemna
poloha inZenyrskych siti a jejich kFiZeni se Fidi CSN 73 6005.

Zabezpeceni ochrannych pdsem:

Pfi vlastni vystavbé budou zasaZena ochrannd pasma stdvajicich inzenyrskych siti. Pro
realizaci je nutno dodrZet podminky jednotlivych sprévcd pro praci v dotéeném ochranném
pasmu. Nova ochranna pasma se stanovi pro noveé realizované podzemni sité. InZenyrské
sité, které budou v prostoru stavby zachovany, budou ochranény, aby se predeslo jejich
poskozeni.
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7. MULTIKRITERIALNI HODNOCENI VARIANT

vozovka |parkovaci stani (OA)| chodniky zelei"
Varianta A | 1322,05|m? 4]- 618,51|m?| 287,89|m’
Varianta B | 1345,93|m? 3| 600,31|m?| 122,37|m’
Varianta C 1304,3|m? 6|- 600,41|m*| 243.2|m’

1) po odecteni zaboru stavajici parkové zelené

Tab. 10: Prehled ploch v navrhovanych variantdch - pro tcely hodnoceni

Orientacni rozpocCtova cena varianty A: 5035 983,95 K¢
Orientacni rozpocCtova cena varianty B: 5484 514,39 K¢
Orientacni rozpoctova cena varianty C: 4 858 589,53 K¢

Pro hodnoceni variant byla zvolena metoda jednoduché multikriterialni analyzy. Kritéria
hodnoceni byla rozdélena do 4 zakladnich skupin:

A. Celospolecenské zajmy

B. Vliv na Zivotni prostredi a okoli stavby
C. Zajmy uzivatel(

D. Zajmy investora stavby

Jednotlivym kritériim byly pfidéleny vahy dle Metfesselovy alokace - hodnota celkové vahy
(100) byla nejprve rozdélena podle dlezitosti mezi vyse zminéné skupiny kritérii Nasledné
byla vdha pfislusné skupiny rozdélena mezi jednotliva kritéria.

DalSim krokem bylo ohodnoceni kritérii pro kazdou variantu hodnotou 1, 2, nebo 3 (podle
toho, kterd z navrhovanych variant je z hlediska daného kritéria vyhodnéjsi).

1 - nejvyhodnéjsi varianta

2 - méné vyhodna varianta

3 - nejméné vyhodna varianta

Bodové ohodnoceni varianty

Posuzovany vliv

A |Celospolecenské zajmy 20 z 40 z 20 b2 60
1|Celkova mira zklidn&nf dopravy 20 Zr 40 1r 20 3( 60
B |Vliv na Zivotni prostfedi a okoli stavby 10 z 10 z 30 z 20
1|Plochy zelené 10 11 10 30 30 2| 20
C |zajmy uzivateld a5 > 85 100 x 85
1|Cestovni komfort Fidicd 10 3 30 1 10 2 20
2|ZlepSeni podminek pro chodce 15 1 15 2 30 3 45
3|Pocet odstavnych a parkovacich stanf 20 2 40 3 60 1 20
D |Zajmy investora a udrzby 25 z 50 z 75 z 25
1|PFedpokladané investicni naklady 25 2 50 3 75 1 25

z celkem 100 185 225 190

a... bodové ohodnoceni
b... vdha*bodové ohodnoceni

Tab. 11: Multikriteridlni hodnoceni variant
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8. ZAVER

V predklddané diplomové praci byly vypracovany tfi mozné varianty feSeni kfizovatky ulic
Ruprechtickd x Michelsky vrch x U Pramend v Liberci. Ve vSech variantach byla navrzena
opatfeni pro zklidnéni dopravy a zvySeni bezpecnosti provozu, zlepSeni podminek pro
chodce a osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace. Uprava kFiZovatky ve smyslu
variant A, B i C pfispéje ke zpfehlednéni provozu v kfiZzovatce a snizeni nehodovosti.

Na zakladé vysledkd multikriteridIni analyzy variant (viz kap. 7.) doporucuji k dalsSimu
zpracovani Variantu A.
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SEZNAM POUZITYCH ZDROJU

CSN 73 6101 - Projektovani silnic a dalnic (11/2004)
CSN 73 6102 - Projektovani kfizovatek na pozemnich komunikacich ed. 2 (06/2012)

CSN 73 6110 - Projektovani mistnich komunikaci (leden 2006),
Zména Z1 (02/2010), Oprava 1 (04/2012)

CSN 73 6056 - Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel (03/2011)

TP 65 - Zasady pro dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (08/2013)

TP 85 - Zpomalovaci prahy (08/2013)

TP 132 - Zasady navrhu dopravniho zklidriovani na mistnich komunikacich (05/2000)

TP 133 - Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich (08/2013)
TP 135 - Projektovani okruznich kFizovatek na silnicich a mistnich komunikacich (05/2017)

TP 170 - Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci - vSeob. ¢ast, katalog, ndvrh. metoda
(12/2004)
Dodatek €. 1, upraveny dotisk (09/2010)

TP 189 - Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich, . vydani (10/2012)
TP 218 - Navrhovani zén 30 (01/2010)

TP 225 - Prognédza intenzit automobilové dopravy, Il. doplnéné vydani (11/2012)
Zakon 361/2001 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich

Zakon 13/1997 Sh. o pozemnich komunikacih

Vyhl. €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich

Vyhl. €. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich

Vyhl. €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbar. uzivani
staveb

Podklady poskytnuté Magistratem mésta Liberce (viz kap. 2. Podklady)

Primérné ceny dopravni a technické infrastruktury obci, Aktualizace 2017
(http://www.uur.cz/default.asp?ID=899)

https://www.google.cz/maps
http://www.ikatastr.cz/
http://nahlizenidokn.cuzk.cz/

http://www.jdvm.cz
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SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK A SYMBOLU

JDVM
STSK
Bpv
MML
DKM
RD

DI PCR
RPDI
Im

Km.d
Kd
KtrepI
)

TNV
HDP
PP
PMK
yA\|

KU
SDzZ
JOK

Jednotna dopravni vektorova mapa

Souradnicovy systém jednotné trigonometrické sité katastralni
VysSkovy systém Balt po vyrovnani

Magistradt mésta Liberec

Digitalni katastralni mapa

Rodinny ddm

Dopravni inspektorat Policie Ceské republiky

Roc¢ni prdmér dennich intenzit

Intenzita dopravy za dobu priazkumu

PFepoctovy koeficient zohledrujici denni variace intenzit dopravy
PFepoctovy koeficient zohlednujici tydenni variace intenzit dopravy
PFepoctovy koeficient zohledrujici ro¢ni variace intenzit dopravy
Odchylka odhadu RPDI

TéZka nakladni vozidla

Hlavni dopravni prostor

Pridruzeny prostor

Prostor mistni komunikace

Zacatek Useku

Konec Useku

Svislé dopravni znaceni

jednopruhova okruzni kfiZzovatka
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SEZNAM PRILOH

Varianta A
A.02 Situace Sirsich vztahd (M 1:2000)
A.03 Situace dopravniho FeSeni
A.03.1 Situace dopravniho feSeni (M 1:250)
A.03.2 Rozhledové poméry (M 1:500)
A.03.3 Vlec¢né kfivky (M 1:500)
A.03.4 Dopravni znaceni (M 1:500)
A.04 Podélné profily
A.04.1 Ruprechticka (M 1:500/50)
A.04.2 Michelsky vrch (M 1:500/50)
A.04.3 U Pramen( (M 1:500/50)
A.05 Vzorové pricné fezy
A.05.1 Ruprechticka (M 1:50)
A.05.2 Michelsky vrch (M 1:50)
A.05.3 U Pramenti (M 1:50)
A.06 Charakteristické pri¢né fezy
A.06.1 Ruprechticka (M 1:100)
A.06.2 Michelsky vrch (M 1:100)
A.06.3 U Prament (M 1:100)
A.07 Orientacni rozpocet navrzené stavby
A.08 Koncepty
A.08.1 Ruprechticka
A.08.2 Michelsky vrch
A.08.3 U Pramend

Varianta B
B.02 Situace Sirsich vztaht (M 1:2000)
B.03 Situace dopravniho FeSeni
B.03.1 Situace dopravniho feseni (M 1:250)
B.03.2 Rozhledy (M 1:500)
B.03.3 Vlec¢né kfivky (M 1:500)
B.03.4 Dopravni znaceni (M 1:500)
B.04 Podélné profily
B.04.1 Ruprechticka (M 1:500/50)
B.04.2 Michelsky vrch (M 1:500/50)
B.04.3 U Prament (M 1:500/50)
B.04.4 Vnéjsi hrana jizdniho pasu (M 1:500/50)
B.0O5 Vzorové pficné fezy
B.05.1 Ruprechtickd (M 1:50)
B.05.2 Ruprechtickd 2 (M 1:50)
B.05.3 Michelsky vrch (M 1:50)
B.05.4 U Pramend (M 1:50)
B.06 Charakteristické pricné fezy
B.06.1 Ruprechtickd (M 1:100)
B.06.2 Michelsky vrch (M 1:100)
B.06.3 U Prament (M 1:100)
B.07 Orientacni rozpocet navrZzené stavby
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B.08 Koncepty
B.08.1 Ruprechticka
B.08.2 Michelsky vrch
B.08.3 U Pramend

Varianta C
C.02 Situace Sirsich vztaht (M 1:2000)
C.03 Situace dopravniho rfeseni
C.03.1 Situace dopravniho FeSeni (M 1:250)
C.03.2 Rozhledy (M 1:500)
C.03.3 Vlecné kFivky (M 1:500)
C.03.4 Dopravni znaceni (M 1:500)
C.04 PodéIné profily
C.04.1 Ruprechticka (M1:500/50)
C.04.2 Michelsky vrch (M1:500/50)
C.04.3 U Pramen0 (M1:500/50)
C.05 Vzorové pricné fezy
C.05.1 Ruprechticka (M1:50)
C.05.2 Michelsky vrch (M1:50)
C.05.3 U Pramend (M1:50)
C.06 Charakteristické pFicné rezy
C.06.1 Ruprechticka (M1:100)
C.06.2 Michelsky vrch (M1:100)
C.06.3 U Prament (M1:100)
C.07 Orientacni rozpocet navrZené stavby
C.08 Koncepty
C.08.1 Ruprechticka
C.08.2 Michelsky vrch
C.08.3 U Pramenl
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