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Abstrakt:

Kraj¢a, T. (2011): Vyskyt a migtai koridory velkych sawvic na Jablunkovsku.
Bakaldska prace. Katedra ekologie a ZPiirétdowdecka fakulta, Univerzita
Palackého v Olomouci, 23 s., #lph. Cesky.

Cilem této prace je zdokumentovat moZnosti migraedkych savé
a predevSim velkych Selem Jablunkovskymigmykem, ktery je vyznamnou
migratni cestou velkych savucmezi Slezskymi a Moravskoslezskymi Beskydy.
Nachazi se zde dva potencionalni migiakoridory. Prvnim je koridor Jablunkov,
ktery je tvden zengdélskou krajinou a okasnou zastavbou. Druhym je koridor
Celnice, kde na sebe navazuji dva lesni porostyiilldrasy gedpokladanych
migratnich koridoti Zivocicha se nachazi 7,8 km dlouhy Usek silnice 1/11.

Na migra&nich koridorech bylo prov&do hodnoceni stopnich drah velkych
savd na skhu na Sesti liniovych transektech a déle byl ngpeytanych migrénich
koridorech provagh monitoring pohybu Ziveichi pomoci fotopasti., Na zniném
Useku silnice 1/11 bylo provédo <itani kadaver zvitat, uhynulych v disledku
stretii s dopravou.

Od prosince 2007 do unora 2011 byly na obou koedwornejast;i
nachazeny stopy srnce obecnéBapteolus capreolus), ale byl zde rovée potvrzen
pohyb vlka Canis lupus). Na koridoru Celnice bylo vice nélestop jelena lesniho
(Cervus eplahus) a byly zde nalezeny i stopy rysa ostrovidlgnk lynx). Pomoci
fotopasti na koridoru Jablunkov odtervence 2009 doibzna 2011 byl v 194
piipadech zaznamenan pohyb srnce obecného a ve drasetg divokého
(Sus scrofa). Na koridoru Celnice od ledna 2009 daiz2009 byl v 32 fipadech
zaznamenan pohyb srnce obecného &ivppipadech jelena lesniho.

Pfi zkoumani mortality vol&é Zijicich Zivaicha, zpisobenych dopravnimi
prostedky na silnici I/ 11 od listopadu 2009 ditebna 2011, byly zjishy 4 Useky
s opakovaé vysSimi nélezy mrtvych Zzivichi. Jeden z &hto ¢ty Useki
komunikace se nachazi n#éideni gedpokladaného migéaiho koridoru Celnice.
Nejvice nalezenych kadawer usmrcenych zvat patilo zajici polnimu
(Lepus europaeus), (13 gipadi z 29), dale srnci obecnému (1&8padi). Nejvice
na silnici zabitych z¥at bylo nalezeno ¥ervenci, od prosince do Unora na silnici
nebylo po dva roky nalezeno zadné zabitéezvi

Kli¢ova slova: Beskydy, velké Selmy, srnec obecnynjdeni, fotopast, migtai
koridor, migrace, mortalita, doprava, transekty.



Abstract:

Kraj¢a, T. (2011): The occurrence of large mammals @ Xablunkov region and
migration corridors. Thesis. Department of Ecolapd Environment, Faculty of
Science, Palacky University in Olomouc, 23 pp.,gp&ndices, in Czech.

The aim of this study is to document the possibitif migration of large
mammals, especially large carnivores across Jabluskk Pass, which is a major
migration route for large mammals between Silesaad the Moravian-Silesian
Beskydy. There are two potential migration corrgddrhe first of them is Jablunkov
corridor, which consists of agricultural landscaped occasional buildings.
The second one is the Celnice corridor, where wwoeconnected patches of forest.
Across the expected path of migratory fauna corgidbere is a 7.8 km long stretch
of the road 1/11.

The evaluation of large mammals rate tracks haea lperformed within the
migration corridors on the six line transects. Moning of the animal movement
was supplied by trap cameras records on selectgiétioin corridors as well. On the
aforementioned stretch of the road 1/11, countifigadavers of animals died in
a collision with traffic was completed.

Since December 2007 to February 2011, the mostidrety found traces on
the both corridors belonged to the Roe D&&p(eolus capreolus). The movement
of the Wolf (Canis lupus) was also confirmed th&a. the Celnice corridor, there
were many findings of Red DeeCdfvus eplahus) traces and rare Lynt.ynx lynx)
traces were found here also. Since July 2009 tacM2a011, there were trap camera
records of the movement of the roe deer in 194scase of the Wild BoarSus
scrofa) in two cases within the Jablunkov corridor. Sindanuary 2009
to September 2009, there were records of the maveaighe Roe deeilCapreolus
capreolus) in 32 cases and of the Red De€erfvus eplahus) in 5 cases within the
Celnice corridor.

In evaluation of the animals mortality caused Iajfic on the road I/11 since
November 2009 to March 2011, four sections witthbigrepeated of dead animals
were identified. One of them is located on thers#etion of the Celnice migration
corridor. The most cadavers of killed animals bghxhto the European Haregpus
europaeus) (13 cases of 29), as well as to the Roe Deec#é$2s). Most of the road
killed animals were found in July. Since DecemlaeFébruary there was no record
of the killed animal on the road during 2 year®bs$ervation.

Key words: Beskydy, large canivores, Roe Deer, Bedr, trap camera, migration
corridor, migration, mortality, traffic, transect.
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1. Uvod

Jablunkovsky prsmyk a okolni pohid tvori Uzemi mimeéadného vyznamu
pro migraci velkych savg predevSim zvlast chranych druli velkych Selem —
vlka obecnéhoGanis lupus), rysa ostrovidalynx lynx) a med¥da hrgdého Ursus
arctos). Jedna se o oblast, kde se setkavaji populadésoreBelem ze Slezskych
Beskyd (kam mohou bezéwgich rekazek migrovat ze Slovenska nebo Polska)
a Moravskoslezskych Beskyd. Nutnofigpmenout, Ze jiné Uzemi, které by
zaji¥ovalo kontakt mezi beskydsko-kysuckymi populacenmelkych Selem

a jadrovymi populacemi na Slovensku nebo Polskayv@podobrié neexistuje.
Udoli Kysuce a Véahu, které z vychodu éllji Kysuce od Malé Fatry a dalSich
masiw, jsou porgrné hust osidlena, navic udolim Vahu je budovana nova dalni
D1 bez odpovidajicich ogani pro zaji&ini migrace velkych sauc Potencialni
prachod pobliz Jablunkovskéhotsmyku existuje jestna slovenském Uzemi mezi
statni hraniclCR/SR a Swinovcem, ale i tam je planovana rychlostni komuoika
R5. Diky rozfistajici se zastaébziastaly také na Jablunkovsku posledni dva
potencialni migréni koridory, vzdalené od sebe 7 km. Oba koridorptipa
nedavno modernizovana silnice 1/11 a vysokorychiogeleznini tra’. Prostupnost
Jablunkovské brazdy je navic zhorSena zvySenouadopr mezi automobilkou
Hyundai v No3ovicich a jeji sesterskou spotesti KIA v Ziling.

Vyuzivani Jablunkovské brazdy jako migmého koridoru velkymi savci
je doloZeno z minulosti, zaznamenan byl takggd mladého medda srazeného
kamionem v 90. letech minulého stoleti v Mosteckablunkova (BartoSovéa, 2004).
Potebu zachovani migéaich koridofi na Jablunkovsku umagje také vyskyt
4 vicich smeek v gilehlych polsko-slovenskych potioh (Nowak et al., 2008),
které mohou komunikovat s populaci Wik Beskydech. NaruSeni migrace v této
oblasti se miZze vyrazg odrazit na vyskytu chr&nych Selem nejen v oblasti
Jablunkovska, kde jsou vSechiiywelké Selmy kazdokmé potvrzovany, ale v celé
Chrarené krajinné oblasti Beskydy a v navazujicich gatto na jihu (Vizovické
a Hostynskeé vrchy, Bilé Karpaty (Bojda et al. 2010)

Tato prace o migraci velkych savcv Jablunkovském jpgsmyku, byla
vytvorena za casténé podpory projektu Komplexni ochrana velkych Selem
v Beskydech, podgeného z grantu NROS. projektu 333147. Vysledky tohoto
vyzkumu byly jiz gedkézné prezentovany jakoipdnédska na zoologickych dnech
2010 v Praze, jako poster na zoologickych dneci 208rns.



2. Cile prace

1) Zjistit intenzitu vyuzivani a druhovou skladbalkych savé na vytipovanych
migracnich koridorech.

2) Zjistit mortalitu stednich a velkych saucna sledovaném useku silnice 1/11
(vymezeni mist kde dochazi k pokos o grechod Ziveichu mezi Slezskymi a
Moravskoslezskymi Beskydami).

3) Zjistit historicky 1 aktualni vyskyt velkych dh v Moravskoslezskych
a Slezskych Beskydech.



3. Materialy a metody

3.1. Vymezeni zgmovych tzemi

Vyuzivani migrénich koridofi bylo zji¥ovano ve 2 mistech, vytipovanych
(Andélem et al. 2007) na zakladktualni propustnosti krajiny a jejiho migného
potencialu (bliz8i uweni viz dale). Dle fwodni studie jsou oz&avany jako
Jablunkov a Celnice.(viz Prilohy Obr. 1, 2, 3.)

3.1.1. Migra éni koridor Jablunkov

Koridor Jablunkov pedstavuje jedinou &Si nezastainou proluku v oblasti
Jablunkova a Mogétu Jablunkova, ktera spojuje lesni komplexy Moragsdzskych
a Slezskych Beskyd. Plochu migného koridoru tvei zengdélska krajina
S roztrousSenou zeleni a zastavbou. Ve vychodsti je mozné koridor vést ve dvou
variantach, bd jako gimy nebo lomeny. Délka koridoru je wimé variant cca
3,3km a v lomené varianB,8 km. Sika koridoru kolisa, ale neklesa pod 200 m.
Prichod pod silnici /11 j@éeSen mostni estakadaoul(1-193) o délce 448 m a vySce
18 m (viz Rilohy Obr. ¢.4), kterd optimalnim Zsobem spluje pozadavky pro
migraci velkych sauvit (Andél et al. 2007). DalSi bariérugdstavuje Zelezémi trat,
pod kterou byl wervnu 2010 dokafen podchod gky 20 m, ktery by rél dle platné
metodiky (Hlavé& & Andé¢l 2001) sphovat zakladni parametry pro migrace velkych
sava (viz Frilohy Obr.¢.5).

Spravné fungovani migtaiho koridoru je ohroZzeno novou zastavbou,
piedevsim v Useku vychodrod dalnéni estakady. Zapadnod dalnéni estakady
zase plichodnost naruSuje z&mvystavby nové gimysloveé zény.

3.1.2. Migra éni koridor Celnice

Jedna se o Uzemi pobliz statni hranid®/SR mezi déma byvalymi celnicemi
(viz Prilohy,Obr. 6.). Dochazi zde ktippzenému propojeni lesnich kompiex
proto byl dive prostor intenziva migrainé vyuzivan (Andl et al. 2007). Z tohoto
hlediska je zde problematickéikeni se silnici I/11 a Zeleznici, kter4 se nachazi
vysokém naspu a vytiiatak vyznamnou migeai bariéru (viz BElohy, Obr. 7.).
Vroce 2010 byla zahaena stavba podchodu pod raetdz trati
(viz Prilohy Obr. 8).Cty#i sta meth sever® od tohoto mista se pod trati nachazi
jiny tunel, vyuzivany CR s.p. pro svazenireva (viz Rilohy Obr. 9.).
Ve vzdalenosti 500 m od migmiho koridoru se nachazi estakadd 1-207, ktera
spliuje parametry pro migraci velkych sav@Andl et al. 2007), ktery by mohl byt
alternativnim migrénim koridorem na Celnici. Z vychodu navazuji na d#ské
pozemky, silnici a nedaleky lesni porost, od zapaduSak z velk&asti ohrazena
zastavbou a svodidly.

Spravné fungovani mig¢aiho koridoru je ohrozeno proji&icimi vozidly,
kterd jsou smrtelnym nebezfim pii pohybu Ziv@ichi na migr&nim koridoru.
Hluk vozidel a vystavba planovaného motorestu szioewou pumpou mohou
Zivocichy pri vyuzivani migr&niho koridoru citela rusit.



3.1.3.

Silnice 1/11

Usek silnice 1/11, kde probihalo sledovani mowaiitvogicht, je dlouhy 7,8 km
a protina jak severni korid@dablunkov, tak jizni koridorCelnice v tésné blizkosti
cesko-slovenské hranice. Silnice byla rdeda do 12 ddich Usek, vymezenych
charakteristickym utu@nim terénu, napojenim na legjtpmnosti remizk, poli
a zastavby (viz Tab. 1.fiohy Obr. 10).

Tab. 1. Charakteristika Usiekledovaného Useku silnice 1/11

Cislo
Useku
silnice

Délka
Useku

Charakteristika

0,56

Jednd se o nezastay Usek zerdélské krajiny (migr&ni koridor) tvaeny
loukami a poli. Nad nim prochazi sitni estakdda 11-193, ktera je fénk
pro migraci velkych savic(Andél et al. 2007).

1,23

Usek chraany zvukovymi bariérami. Vychodni zapads odtud je souvisla
zastavba, znemdgjici pohyb Ziv@ichi. Nachazi se zde maly most 11-1P4,
nevhodny pro migraci. Je zde estakada 11-19fugpl podminky pro migragi
velkych savé, ale z dvodi okolni zastavby nevyuzitelna (A&cet al. 2007).

0,6

Dalnice se nachazi na naspu a je z obou stran etaazvodidly. Z vychod

o

priléhaji zenddélské pozemky navazujici na les. Ze zapadu se nichaz

zastavba kryta stromy.

0,97

Na vychod jsou zachovany remizkyfipadjici Zivocichy na silnici. Zg

zapadu se nachéazi z&milska pida navazujici na souvislou zastavbu. Nachazi

se zde dva, 11-196 a 11-197, které jsou nefuingro migraci velkych savi¢
most 11-198, ktery méa nizkou fulilost a Gddolni estakada 11-199, ktera je
funkeni pro migraci a navazuje na remizky.

0,55

Silnice je postavena na naspu. Z obou stran jsoisttma svodidla. Na
vychodni straé silnice je v sotiasnosti zerdélska pida navazujici na les, na
zapadni je také zeftklska pida navazujici na souvislou zastavbu.

0,34

Na zépad se nachazi rekréai stedisko se sjezdovkou navazujici na les.| Na

zapad se rozklada zed#délskd pida se déma remizky navazujici na
souvislou zastavbu. Byly zde vybudovany dva malétynd1-200 a 11-201,
které maji nizkou nebo zadnou fénkst pro migraci velkych satrc(Andél et
al. 2007)

0,39

Z obou stran se nachéazeji remizky, které na vyEhwmlazuji na les a na
zapad na souvislou zastavbu. Nachazi se zde dva mal§rmb202 a 11-208
které jsou nefundni, nebo maji nizkou furkost pro migraci velkych sairq
(Andél et al. 2007).




0,62

Na vycho@ navazuje zetuélskd pida slouzici jako pastviny pro ovce.
zapad se nachazi zefdélska pida s remizky. Jsou zde dva malé mosty
204 s ptimérnou funknosti pro migraci velkych saftca 11-205, ktery j
nefuniéni pro migraci velkych savic

Na
11-

1%

0,99

Na zapad je vysoky val znemaidjici pohyb Zivéichi. Na zapad se nachaz
zenedélska pida se souvislou zastavbou.

10

0,42

Na vychod lezi zemddélska pida, ktera ze severu navazuje na rem
vedouci k lesu. Na zapadse nachazi zetdélskd pida s nepravidelno
zastavbou, krytou zvukovymi bariérami aike

zek

c

11

0,7

Je zde udolni estakdda 11-207, ktera je dohlpro migraci velkych savg
(Andél a kol. 2007). Na vychad se nachazi najezd na silnici, na zap
zastavba. Na estakadu navazuje 340 m dlouhy Usddvalou celnici
oplocenim a zvukovymi bariérami.

ad

12

0,22

Migra¢ni koridor nacesko-slovenské hranici. Z obou stran navazujedks

problémem jsou zde svodidla na obou stranach silnigrosted. Na jihu se

nachazi kratky Usek majici 100 m na délku, kde ddlmvé maji moznos
prechézet, protoZe na vychodni stt@ae nenachazeji svodidla, uptesk cesty
jsou dva Useky bez svodidel, kde se obraci kamerse zapadu je 10
dlouhy Usek, kde nejsou svodidla a iehové chodi po mostnebo pes
potok.

Y




3.2. Metody

3.2.1.Migrace na koridorech

3.2.1.1.  Sledovani liniovych transekt

Shér dat

Cilem sledovani stopnich drah veilsa je zjistit, jaci Zivéichové migr&ni koridor
vyuzivaji. Pro sledovani stop veébn byly na kazdém z vySe zndirych koridofi
vymezeny i transekty. U estakady 11-207, @vddu nedostatku prostoru, byl
vymezen dalSi transekt, (vizi®hy, Obr. 11. a 12.) na nichZ byl od prosince 200
do Unora 2011 provéd monitoring. Celkem prainlo 26 navitv v terminech:
18.12.2007-12.2.2008, 17.11.2008-29.3.2009, 1009-27.2.2010 a 3.12.2010-
26.2.2011. Mapovani koridoru Jablunkov bylo z&gio na podzim 2008. Sledovani
transektu u estakady 11-207 probihalo prvii skzony (viz Tab. 2.).

Mezi sledované druhy pdt: vik obecny (Canis lupus Linnaeus, 1758), rys
ostrovid Lynx lynx Linnaeus, 1758), srnec obecryapreolus capreolus Linnaeus,
1758), jelen lesni Qervus elaphus, Linnaeus, 1758), prase divok&ué strofa
Linnaeus, 1758), jako potencionalnichiikd, ktei vyuzivaji stejné migrai cesty
jako velké Selmy. Monitoring probihal pouze zgzpivych skhovych podminek,
kdy byla minimalg péticentimetrova sthova pokryvka, posledni &peni bylo
nejmért pied Sesti hodinami a nebyl silny vitr, ktery by metdpy ve séhu zntit.
Na koridorech, kde byly vyteny ti transekty, dva okrajové byly hla¥rpouzity
k hledani pobytovych znékvelkych Selem. Prosgdni transekty slouzily kesgani
stopnich drah vSech velkych sévc(Shepherd & Whittington 2006). Pobytové
znaky velkych Selem sedavaly dle metodiky Wich hlidek (Kutal 2010).

Pro zjiséni vyuziti migra&niho koridoru velkymi Selmami byly také
v pribéhu celého roku sledovany stopy v Blakteré se provadly pii kazdém
mapovani mortality a vysm¢ baterii ve fotopastech.iiPvyzkumu byla vyuzita
spoluprace se Spravou CHKO Beskydyimli hlidkami a strazZiifirody a mistnim
mysliveckym spolkem.

Vyhodnoceni
Ziskana data byly zaznamenavana v programu MS exdelbyly séazeny
podle mapovaného koridoru, sezony a druhu.

Tab. 2. P¢et provedenych podlzek na migranich koridorech.

pocet provedenych pochuzek

doba mapovani Jablunkov 11-207 Celnice
18.12.2007-12.2.2008 0 3 3
17.11.2008-29.3.2009 13 13 13
19.12.2009-27.2.2010 6 6

3.12.2010-26.2.2011 4 4 0




3.2.1.2.  Migraéni trasy

Na zaklad stopovani ve sthu a gimého pozorovani ziwichia na vyse zmignych
lokalitach byly nasledhzpracovany mapy migéaich cest. Revazujici stopni drahy
byly pozdji zaznamenany na mapach jednotlivych migiah koridofi.

3.2.1.3. Fotopasti

Shér dat

Na vySe zmisnych migr&nich koridorech byly umishy étyti automatické kamery
(déle jen fotopasti), které vSak vzhledem k tedkynt problénim a kradezim
nefungovaly v obou koridorech po celou dobu ¢ssm® a nepetrzit
(viz Tab. ¢.3.). Fotopasti vSak umoZznily zdokumentovat vyskditzocichi
ivjinych rocnich obdobich nez v deébsouvislé sshové pokryvky. Kuili
omezenému pidu fotopasti, omezené vzdalenosti sefizgedcasnému zapkni
datovych karet, rychlému vybiti baterii, technickjmoblémim a kradezim ifistroja
nebylo mozné ve 100% pokryt mapované lokality \spou icase. Baterie a datové
karty ve fotopastech byly énény v priméru jednou za 14 dni.

Vyhodnoceni

Z fotografii ziskanych dat z fotopasti byla zjisd intenzita vyskytu srii¢
jelend, a prasat v @ibéhu roku. U kazdé fotografie byl zaznamenavan dadiifas
dle stedoevropskéhdasového pasma (bez &ny na letnihatas). Ri vyhodnoceni
byly ziskané informace srovnany také v zavislosticasech vychodu a zapadu
slunce (zdroj: http://calendar.zoznam.sk/sunsgth.

Tab. 3. VyuZiti fotopasti.

doba provozu et dni pocet
koridor &islo pocet dni porizenych
e provozu .
pristroje typ snimlka
od do
Moultrie Game
Celnice 1 Spy 4.0 16.1.2009 15.9.2009 165 402
Megapixel
Moultrie Game
Celnice 2 Spy 4.0 23.3.2009 30.6.2009 92 184
Megapixel
Celnice 4 Game Spy M40 21.6.2009 19.7.2009 29 362
Jablunkov 3 Game Spy M40 17.7.2009 2.9.2009 46 328
Moultrie Game
Jablunkov 3 Spy 4.0 15.9.2009 5.7.2011 219 160
Megapixel

Jablunkov 3 Trophy XLT 5.7.2010 27.3.2011 164 10702




3.2.2. Mortalita

Shér dat

Mapovéani rozsahu mortality na komunikaci se korglioekvenci jednou #sicné
od 17.11.2008 do 27.3.2011. Dohromady se mapovamal& v ptibcéhu 29 dri.

V listopadu 2008 &ervenci 2009 se mapovani konalo dvakrat.i®zbu a dubnu
2010 se mapovani nekonalaibec. Mapovani obvykle trvalo jeden den. Pro
mapovani bylo zaptgbi dvou osob, které hledaly zbytky srazenychiatvha
opa&nych stranach silnice. P nadlezu zivéicha byl zaznamenan druh, GPS
souadnice mista nélezu a ifiwena fotodokumentace (A#ld& Hlavac 2008).
Pti vyzkumu pomahali studentitetdni Skoly zergdélské vCeském BSins, ktei si
tim plnili svou individualni praxi. Byla také vyuai pomoc studeftz Univerzity
Palackého v Olomouci zifPodowdeckeé fakulty, kt& jezdili mapovat v ramci
predmeétu EKO/TEPO.

Vyhodnoceni

NejvétSi pozornost byla anovana poéstatkim vétSich zvfat minimalni velikosti
srnce, kté maji podobné naroky na migraci jako velké SelDglSimi sledovanymi
druhy byly liska obecnaVlpes vulpes Linnaeus, 1758) a zajic polnLepus
pak Useky silnice (viz Tab¢. 1.) klasifikovany doctyi kategorii uéujicich
nebezpénost Useku pro volnzZijici Zivatichy. (viz Tabg. 4.). RisluSnost .

Tab. 4. Kategorie nebezpy®sti Usek na silnici 1/11.

pocet nalezenych
kategorie  mrtvych stfednich
savcu

pocet nalezenych
mrtvych srnct

1 0 0
2 1 avice 0
3 1 avice 1
4 1 avice 2 avice




4. Vysledky
4.1. Stopni drahy

4.1.1. Druhové zastoupeni

Na koridoru Jablunkov bylo v fibéhu zimniho monitoringu nalezeno 120 stopnich
drah velkych savic NejwtSi mnozZstvi nalaz bylo ze sezény 2008/09, kdy bylo
provedeno nejvice mapovacich névsNegastji byly nalezeny stopni drahy srnce,
ktery byl nalezen v 98 ffpadech (81,7 %), pak jelen v 1¥igmdech (9,2 %)
(viz Tab. 5.).

Na koridoru Celnice bylo v gbéhu zimniho monitoringu zaznamenano 105
stopnich drah velkych sawc migrujicich pes koridor Celnice. Ne&astji byly
nalezeny stopni drahy srnce, ktery byl nalezen \pi§adech (55,8 %), poém
jelen v 25 pipadech (20,83%) (viz Tab. 6.). Nejvice néléwlo v sezos 2008/09,
kdy srehova pokryvka trvala dostadte dlouho a bylo provedeno nejvice paebk.
Nejméré nalezi bylo v sezoa 2010/11, kdy v prbéhu celé zimy byl nedostatek
trvalé sghové pokryvky a na migtaim koridoru secasto pohybovali @nici
ze stavby podchodu pod kolejemi.

U estakady 11-207 kde se sledoval pouze jedengkgnspiibéhu dvou let
byly jenom dvakrat nalezeny stopy srnce.

Tab. 5. Intenzita nalézstopnich drah velkych savoa migr&nim koridoru
Jablunkov.

sezbna srnec jelen prase vik épbpoctiizek
2008/09 43 6 5 1 13
2009/10 31 3 0 1 6
2010/11 24 2 4 0 4
celkem 98 11 9 2 23
procenta 81.67 9,17 7,5 1,67

Tab. 6. Intenzita naléz stopnich drah velkych savcna migr&nim koridoru
Celnice.

sezdna srnec jelen prase vik rys Poéoet
pochizek

2007/08 13 4 0 0 0 3
2008/09 32 14 5 2 1 13
2009/10 16 7 4 1 0 6
2010/11 6 0 0 0 0 4
celkem 67 25 9 3 1 26
procenta 55,83 20,83 7,5 2,5 0,83
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4.1.2. Migra éni trasy

Pfi mapovani migrénich tras bylo zji$no, Ze estakada 11-193 neni problémem
pro migraci velkych savc Dale migrujici Ziveichové v zemidélské krajire na
koridoru Jablunkowasto vyuzivaji remizk rozptylené zeleha terénnich depresi.
Prednosti byly vyuzivany krajinné struktury co nejvice vzeid od zastavby. Vici,
jeleni a divoka prasata vyuZzivali pouze mista,&teyla gimo odstigna porostem
od zastavby.

Zeleznéni tra ¢. 320 Bohumin — Mosty u Jablunkova je problematick
mistem pro Zivdichy, ktei zde prochazeji. lkonavani Zeleznice tkiojen mensi
potize, protoZe se zpravidla nenachazi na vyzaawatkém a strmém naspu,
mnohdy je vodorovna s okolnim terénem. Aktg@ahelci savci migruji térr podél
celé deélky trati na migeamim koridoru, kromd jedné oplocené plochy s obydlim
v primé blizkosti Zeleznice a jednoho mista se §fim svahem. V sez@r2008/09
se za@aly prace svystavbou podchodu pod Zeleznici. Mo Zivocichové
vyuzivali severnicast koridoru, kde neprobihaly stavebni prace. ¥ B110 byl
dokorten vysSe zmiény podchod, u &hoz bylo jiz zjiS€no vyuZziti srnci a vikem
(viz Prilohy Obr. 13. ). V dubnu 2011 byl na trati nalezemtvy srnec zabity
vlakem.

Co se tg¢e migra&nich tras velkych savicna koridoru Celnice, bylo zji&to,
Ze na vychodnim svahu zi&iohové \tSinou vyuZzivali okraj lesa a remizk
V samotném lesnim porostu navazujicim na byvaldnigea silnici, Zivaiichové
vétSinou sndfovali k silnici. Z vychodu jsouctyii mista, kterymi Ziveichove
piekonavaji i silnici. Nejfrekventovajsi misto se nachézelo ¢esko-slovenské
hranice, kde se Ziwtchové mohli pohybovat na v obou &mch a byl zde mén
strmy svah a zakrytrkvi. Na silnici na koridoru jsou @vmista, kde svodidla jsou
preruSena a zivwachové je vyuzivaji k fechazeni na druhou stranu. Mezi silnici a
Zeleznici se nachazitstek, ktery Ziveichové gechézeji a od kterého vede lesni
cesta, kudy CR svazeji tevo. V pfibéhu mapovani viak bylyikrat pozorovany i
srny, které pekonavaly silnici tim, Zefpskakovaly svodidla.

Podél trati, kde nebyla strmy nasep se velci sg@adiybovali v obou
smérech. Od podzimu 2008 se vSak podéktra useku dlouhém cca 280 niala
stavba migréniho podchodu¢imz byla vytvdena strma sgha, kterou Zivéichové
nejsou schopni figkonat, a tim se zmensSila plocha podél trati, kudyrata
piekonavali trd. V tunelu, ktery se nachazi na severu koridorug mbahré a ve
srehu zjisS€no pohyb velkymi Selmami. (vizifohy Obr. 14.).
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4.1.3. Velké Selmy

Z velkych Selem zde na koridoru Jablunkov &tyfikrat zaznamenan vik. Ve dvou
piipadech byl zaznamenan v Zim ve dvou fipadech byly Wi stopy nalezeny
v bah® nebo v pisku v podchodu pro velké savce pod ZmleziZ dalSich
chrarénych Zivaichi zde byly v prosinci 2009 nalezeny stopyidget hluSce
(Tetrao urogalus), ktery zde byl za Sest dnfimo pozorovan a vyfotografovan (viz
Tab. 7., pilohy Obr. 15.).

Co se tge vyskytu chraénych Selem na migéaim koridoru Celnice,
tak z velkych Selem zde byly nalezeny stopy vika&tyéech gipadech a ve dvou
piipadech stopy rysa. Je nutno podotknout, Ze stgpsy byly nalézany pouze
v obdobi, kdy na migeaim koridoru byl klid z dvodu uza¥rky silnice na
slovenské stran (27.7-29.9.2009), nebo zidbdu srkhové kalamity v mapovaci
sezor 2008/09. Nejvice nalézbylo v sezot 2008/09, kdy se konalo nejvice
mapovani. Z dalSich chrémych zZivaicht zde byly dvakrat nalezeny stopy vydry
fi¢ni (Lutralutra) (viz Tab. 8, Filohy Obr. 16 a 17.).

Tab. 7. Nalezy pobytovych znakelkych Selem a dalSich chegaych druti
v migratnim koridoru Jablunkov.

datum druh nalezce SIeEr Poznamka
pohybu
5.2.2009  vikobecny D. BartoSovéa zapad kéatop byl také nalezen trus
14.5.2009 vlk obecny D. BartoSova zapad Stopy
5.11.2009 vlk obecny D. BartoSova zapad Stopy
24.12.2009 teev hlusec T. Krajéa stopy nalezeny pouze pod
estakadou

30.12.2009 té&ev hluSec M. Svitek fFimé pozorovani

Tab. 8. Nalezy pobytovych znakelkych Selem a dalSich chegaych druti
v migratnim koridoru Celnice.

datum druh nalezce Ster poznamka
pohybu
17.11.2008 vydrafiéni T.Kajéa vychod stopy bylytﬂﬁleelﬁeny v balin
22.11.2008 vik obecny T.Kajca vychod stopy
4.2.2009 vlk obecny T.Kajca vychod stopy
16.2.2009 s T.Kajca zapad Sthové kalamita
ostrovid
. T.Kajéa, . 27.7.2009 uzavirka silnice na
27.8.2009  vik obecny Z.Pokorna zapad slovenskeé stran
292009 rys F. O\ca_xi|k, zépad 27.7.2009 uza\{lrka :V3|In|ce na
ostrovid T.Krajca slovenskeé stran
T.Kajéa,
27.2.2010 vlk obecny I.Matickova, vychod stopy

H.Machova
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4.2. Fotopasti

4.2.1. Intenzita migrace

Od 17.7.2009 do 27.3.2011 fotopast zaznamenalee sri94 pipadech a ve dvou
piipadech prase divoké (viziphy Obr. 18.).

V prabéhu prvnich 11 msial pouzivani fotopasti na koridoru Jablunkov
byla zaznamenana vysSi intenzita vyskytu velkycltisanezi srpnem a listopadem.
Z toho nejvyssi byla v srpnu, kdy fotopast zaznaateev ticeti sedmi pipadech
vyskyt srnce. NejniZ8i intenzita byla zaznamenam@oru, kdy nebyl zaznamenan
Zzadny velky savec. Jedinym zdokumentovanym velk@wcem byl srnec obecny
(viz Prilohy Obr. 20.). Kuli technickym problérim s fotopasti, chybi data za
cerven 2010.

V druhém roce pouzivani fotopasti byla vyssi int@nxyskytu velkych
sav@ zaznamenana mezi srpnemrigmem, z toho nejvySsSi byla zaznamenana
v fijnu, kdy v dvaceti dvouifpadech byl zji&n srnec. NejniZsi intenzita vSak byla
zaznamenana v prosinci a unoru, kdy nebyly &jis¢adni velci savci. Za dobu
sledovani v roce 2003 se snizend intenzita opa&ovatruhém roce bylo kro¥n
srnce obecného zdokumentovano prase divokeé gilizhy Obr. 20. ).

Od 16.1.2009 do 15.9.2009 fotopast zaznamenalaBgkmce a 5krat jelena
(viz Prilohy Obr. 19.).

Na koridoru Celnice byla za dobu vyzkumu zjist nejvyssSi intenzita
pohybu Ziv@ichi od dubna doiervna. Bi tom nejvysSSi byla ¥ervnu. Nulova
intenzita byla v unoru (viziohy Obr. 20.).

Pfi srovnani zaznamenanych Zzéucha fotopasti, kdy na obou lokalitach
fungovaly gFistroje soubzr¢ (21.6.2009 - 15.9.2009, 61 dni) bylo zji%d, Ze na
koridoru Jablunkov bylo zaznamenano 39 &rn®&a koridoru Celnice bylo
zaznamenano 10 siina 4 jeleni. B srovnani fotopasti ze stejny¢hsti roku, kdy
vSak jiz nebzely soukszné (Jablunkov 3.1.2010 - 2.5.2010, Celnice 16.1.2009
16.6.2009, 91 dni) (viz. Tab. 9.).

Tab. 9. Srovnani mnozstvi z&iohi, zaznamenanych na fotopastech.

spole&néa doba provozu podobna doba provozu
druh Jablunkov Celnice Jablunkov Celnice
21.6.2009 - 21.6.2009 - 3.1.2010- 16.1.2009 -
15.9.2009  15.9.2009 2.5.2010 16.6.2009
srnec 39 10 20 16
jelen 0 4 0 1
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4.2.2. Aktivita v pr abéhu dne

Z analyzy vyskytu Zivéicht na koridoru Jablunkov v zavislosti na vychodu nebo
zapadu slunce bylo zji&io, Ze nejvysSi aktivita byla hodinged vychodem slunce

a hodinu po zapadu slunce. Oproti tomu nulova #étibyla mezi teti a patou
hodinou stedoevropského ¢asu odpoledni (viz fHohy Obr. 21.).

Z 131 zaznamenanych stnge srovhavaném obdobi na koridoru se 106 (80,9 %)
zde vyskytovalo v noci.

Na koridoru Celnice byla aktivita vi{gs¢chu dne omezena. V tioich
hodinach byla zase aktivita sthoovnormerna. Aktivita v pfibéhu dne nebyla nijak
moc rozdilng, tak jak tomu bylo na koridoru JablowmKviz Filohy Obr. 21.). Z 32
zaznamenanych sriice 21 (65,6 %) zde vyskytovalo v noci.
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4.3. Mortalita

V prabéhu mapovani mortality byly finactkrat nalezeny pdstatky zajice
(viz Prilohy Obr. 23.), dvanactkrat srnce (vizilBhy Obr. 24.) actyrikrat liSka.
NejvysSi pdet nalezenych zivacht byl prvnim roku mapovani, kdy nejvice nalez
bylo v ¢ervenci 2009 (4 srnci a 2 zajici). V roce 201&Beikrat nasly po#statky
Zivocichta a v roce 2011 uzZ jen dvakrat. Nulova mortalitaatgjiS€na kazdy rok od
prosince do Unora (viz Tab. 10., Obr. 22.).

Bylo zjiSténo, Ze mortalita vice jak dvou sfnoa rok byla na usecich 4, 7,
10, a 12. Na usecich 3 a 8 byl nalezen jenom jedsec a mensi savci. Na Usecich
2, 5 a 6 byli nalezeni pouze mensi savci. Na Uketjc9 a 11 nebyly nalezeny
pozistatky Zadnych savc (viz Tab. 11., Hlohy Obr. 25.).

Z prvniho roku mapovani mortality na mapovaném usejplyva (fgepaiet
kilometr na rok), Ze na jeden kilometfigmda 1,41 srnce, 1,02 zajice a 0,26 liSky
(viz Tab. 11.).

Tab. 10. Sitani pozistatka Zivocichia. Srazenych na silnici /11 od podzimu 2008
do jara 2011.

Usek 2008 2009 2010 2011

1 0 0 0 0

2 0 2 zajici 2 zajici 0

3 zajic srnec zajic liska

3 srnci,

4 0 2 zajici, liska zajic
liska

5 0 liska 0 0

6 0 zajic 0 0

7 0 3 srndi, 0 0
zajic

8 0 srnec 0 0

9 0 0 0 0

10 2 srny 0 0 0

11 0 0 0 0

12 0 2 srny 0 0

Tab. 11. Pepciet nalezenych mrtvych Zwt v prvnim roce, na kilometr na rok.

pocet
druh nalezenych jedinci/km/rok
jedinct
srnec 11 1,41
zajic 8 1,02

liSka 2 0,26




5. Diskuse

5.1. Stopni drahy

Studie z ndrodniho parku Jasper, z které bykvzata metodika ¢ganti,
navrhuje aby mapovani préidlo minimale  pétkrdt za  zimu
(Shepherd & Whittington 2006). V druhém #ettm roce vyzkumu se povedlo
provest vice jak & mapovani, ale v prvnim &vrtém roce nebylo toho dosazeno.
V prvnim roce to bylo zjsobeno tim, Ze se s vyzkumentaa v zing a druhym
divodem bylo onemocmi mapovatele. V poslednim roce byla nizsi intenzit
pochizek zapi¢inéna velmi kratkou dobou, kdy se na zkoumanych |do&ett
objevovala séhova pokryvka. Z prvniho roku mapovani vSak datangraci
Zivocicha z koridoru Jablunkov chybi, protoze se zdegjeprovadlo mapovani,

S nimz se zalo na podzim 2008, kdy secao s mapovanim na useku silnice 1/11.
Na transektu u estakady 11-207 sespalo po druhé sezérmapovat protoze,
za celou dobu mapovani zde byly nalezeny pouzestbpni drahy srnce, coz mohlo
byt zpisobeno pohybem kamidnv arealu byvalé celnice, blizkosti obydli
a Stkajicich ps v zahradach, coz ukazuje Ze estakada 11-207zesroyt brana
jako nahradni misto pro migraci velkych savc

P¥i srovnani vysSe zmimych koridofi bylo zjis€no, Ze na koridoru
Jablunkov, ktery je ti@n zemddélskou krajinou a otasnou zastavbou, bylo za t
mapovaci sezony nalezeno vice stopnich drah né&bndoru Celnice, kde na sebe
navazuji lesni porosty.r@pokladame, Ze je to dano tim, Ze na koridoruudéblV
Zivocichové maji moznostipchazet pod estakddou 11-193, kterA ma vyhovujici
parametry pro migraci Selem (Agcet al. 2007), fes kterou vede silnice 1/11 a tim
jsou mér odrazovani nez zivwichové na koridoru Celnice, kde musfimo
piekonat silnici, aby se dostali na druhou strandsibadivodem je, Ze na koridoru
Jablunkov Zelezwni tra’ je WtSinou ve zhruba stejné drovni jako okolni terén
a Zivaiichové nejsou nuceni 1ézt po strmém naspu jakoamadru Celnice. Dale
podél Zel. trat na Jablunkovu je vice prostoru nez na Celniciaka kdyz byla
provadna vystavba migkmiho podchodu, ZzZiwichové n€li i dalSi mista,
kde se mohli pechazet fes tra. Urcite melo vliv, Ze gimé blizkosti Celnice nebo
i pfimo na gm ¢asto staly kamiony, provélh se ¢Zba a svaZzenirdva, a probihaly
stavebni prace. Na koridoru Jablunkovizou stanovit problém &tajici psi
v zahradach, které se nachazeji séime blizkosti koridoru.

Otazka je, pro na koridoru Jablunkov byly v 81,67% nachazenyystipce,
zatim co na Celnici to bylo 55,83%. Oproti tomu 4ndy nalezeny stopy jelena
v 20,83% zatim co na koridoru Jablunkov jeleni stafrahycinily pouze 9,17 %.
Lze to vys¥tlit tim, Ze srnec je mé&nvazany na lesni porosty nez jelen nebo velké
Selmy (&drzejewski et al. 2006). Navic jeleni stopy byly kaidoru Jablunkov
pouze v mistech odtenych stromy od lidskych obydli.

5.2. Velké Selmy

Ze stop velkych Selem na obou koridorech byly rexigzpouze stopy vika.
To Ze VEi stopy byly nalezeny i na Jablunkoje dano tim, Ze vici se dokazi velmi
dolie prizpusobit k Zivotu v oblastech s niZSi lesnatostid(dejewski et al. 2008).

15
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Déle z Itdlie jsou znamyfifpady, kdy vici gi migraci pekonavali zerédélskou
krajinu s niZ8i lesnatostityfproudové dalnice a Zeleznici (Ciucci et al. 2009).
Je vSakieba podotknout, Ze v podminkach Beskyd sii&me byt vzdy na 100 %
jisti, zda nalezené stopy pavlkovi (Kutal et al. 2010). Proto se taly pouze
stopy, které splovaly parametry vich stop, chovani Ziwicha v terénu
odpovidalo wimu a byla u nich absence lidskych stop.

Stopy rysa byly nalezeny pouze na koridoru Celnktks na sebe navazuji
lesni porosty. Rysové iéhem migrace davaji jednozimg prednost lesnim
porostim. Predpoklada se vSak, Ze do vzdalenosti 1 km povaaujfekonatelnou
(Kramer-Schadt et al. 2005). Fakt, ze stopy rydg hglezeny pouze v débkdy
prakticky na silnici kizici migra&ni koridor nejezdila Zzadna vozidla vasledku
kalamitniho stavu v anoru 2009 a dal& zastaveni provozu na silnici ggrvence
do z& 2009, poukazuje na to, Ze pro spravné fungovaigramiho koridoru
i po vystavis planovaného nadchodu buddeFité zachovat co nejtsi klid.

Je dosti pravgpodobné, Ze roce 1999 migra koridor Celnice byl vyuzivan
medwdem, protoZze medd byl vidavan v okoli Girové, odkud pagdzmizel
a za&aly se objevovat meddi stopy v okoli Skalky (Turek 2010).

O tom, Ze tato oblast je vyuZivana pro migraci dielai, nes¥déi pouze
nalezy pobytovych zndk v pribéhu vyzkumu, ale také dlouholeté zaznamy
o vyskytu velkych Selem v Jablunkovskénigmyku a na & navazujicich pohidch
z vice zdraj (nédlezy z mapovani &iich hlidek Hnuti DUHA, data ze Spravy
CHKO Beskydy, informace ziskané od honebniho spoletvi Mosty-Pisek
(viz Prilohy Tab. 10-11, Obr. 27).

V praibéhu vyzkumu v listopadu 2009 ve vzdalenosti 2,1 kma jih
od migraniho koridoru Jablunkov byly u silnice 1/11 na Uge€k 4 nalezeny stopy,
které svym tvarem a chovanim v teréntippminaly vlka. Zvie zde proSlo
v naénich nebocasnych rannich hodinach a proslo od remizku, posteno a pak
dale mezi domy nejkratSi cestou proSlke mbec na silnici 3.ifdy. Odtud Slo
po polni cest, prekonalo koleje a stopy. Stopy vSak dale byly rakjey, takze
nebylo mozno uit kam zvie mfilo. Kvuli piilis velké blizkosti pohybu u lidskych
obydli a neuplné stopni draze nebylo mozniit,urda Slo o vika nebo psa.

Posledni zaznamy o vyskytu velkych Selem v okotiurkaného Gzemi jsou
z roku 2010, kdy v I€tbyly ziskany informace od mistnich obyvatel o pozéani
medwda v okoli Jablunkova, bohuZel bez konkrétniagtkadi. 2.11.2010 vSak
Mgr. FrantiSek Jaskula naSel v NRRintoria medwdi trus, ktery by mohl pét
zmintnému med¥dovi. Z podzimu tohoto roku jsou od dvatlena mistniho
honebniho spotenstvi informace o ifmém dvou vik v okoli Girové a fimé
pozorovani rysice nedaleko Velkého Polomu.

Mezi dva gipady vyskytu Selem v této oblasti, je nutno zmpusledniho
zasteleného vlka na naSem Uzemi vroce 1914 nedalekokovBa
(Cerveny et al. 2005.) a pakiipad zroku 1996 zabitétho meda kamionem
v Mostech u Jablunkova (BartoSova 2004).

MozZznou komunikaci mezi vlky Ize fipdpokladat také =z toho,
Ze v navazujicich Slezskych a Zywieckych Beskydaeh polsko-slovenském
pomezi byly vletech 1996 — 2003 zmapovany tesdtdétyi vicich smeéek na
(Nowak et al. 2008) (viziHohy Obr. 27.).
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5.3. Fotopasti

Z davodi malého potu fotopasti, technickych probléma kradezim
fotopasti se nepotito zachytit migraci po celé &e koridofi rovnongrné po celou
dobu vyzkumu na obou mighaich koridorech. Festo ziskand data &Ei
o0 intenzit vyskytu Ziv&ichi na migr&nim koridoru v piibéhu roku i mimo zimni
obdobi.

Z cervna 2010 Chybi data, protoZze stavajici fotopasta ntechnické
problémy, tak byla nahrazena.adddem, pré se na koridoru Celniceigstalo
monitorovat pomoci fotopasti, bylo jejich zmizeni&i 2009, ¢im jsme pisli
0 mnozstvi potencionalnich dat. Ntaptyti tydny po zmizeni fotopastiislo ¢tyfi
byly v mistech, které snimala, nalezeny stopy rysa.

Pfi srovnani vysledk z fotopasti, které diely soukzn¢ (21.6.2009 -
15.9.2009), zjistime, Ze na koridoru Jablunkov kifjdikrat vetSi intenzita snimani
srna1 nez na koridoru Celnice, coz je @mdreno vysSe v diskusi v podkapitole
Stopni drahy (viz 2. odstavec.). Na rozdil od Jakdwa na koridoru Celnice se
poddilo ve ¢tyrech gipadech vyfotografovat jelena (viz Tab. 8.fi $fovnani dat
z fotopast, kdy jiz nelzely soulszrg, ale data byla srovnana ze stejtéésti roku
(leden az kwten; 91 dni), rozdily v mnozstvi zaznamenanycltatuia koridorech
jiz rozdil, Ze na koridoru celnice bylo pouze o 2086ér¢ zaznamenanych srinc
ale na koridoru Celnice byl zase v jednomippd zaznamenan jelen, zatim
co na koridoru Jablunkov byli zaznamenéni pouzeiqriz. Tab. 9.). Stejy jako
u sledovani stopnich drah, #i wyzkumu pomoci fotopasti se potvrdilo, Ze koridor
Celnice, kde na sebe navazuji lesni porosty, jedm®i pro velké savce, nap
pro jelena, ktery ma vyssi prostorové naroky nags(&drzejewski et al. 2006).

Dale mnohem vySSi et jedindé na koridoru Jablunkov Ize vy&it tim,
Ze se nemuselo vzdy jednati@mé migrujici jedince, ale s velkou prapddobnosti
se v mnoha ffjpadech jednalo stejné jedince, ikteemizek na migkanim koridoru
vyuzivali jako zdroj potravy nebo ukryt. Coz odpdé&inazoru, Ze bylozZravci, kfe
negastji vyuzivaji migrani koridory, nejsou pravymi migranty a mohou se
v ramci svych domovskych okrglorizpasobit ruSivym viivam (Kutal 2009).

To Ze se pomoci fotopasti nepéittazdokumentovat velké Selmy, je proto,
Ze v dok kdy byly na migranich koridorech velké Selmy, nebyly zde urrigt
fotopasti a pak dalSiadtod, Ze Selmy vyuzivaly k pohybu mista, kde bylozrmm
hure umistit fotopasti, nebo by tim byla omezena lefitoZnost snimat prostoregul
sebou.

Pfi srovnanicadi, kdy Zivatichové byli snimani na migtaich koridorech,
zjistime, Ze na koridoru Jablunkov n&gi intenzita pohybu byla hodinuigul
a hodinu po vychodu slunce. Podobné vysledky byi§tény také v Moravské
brarg, kde na migrénim koridoru u Lipniku nad B®ou, kde byly také umishy
fotopasti, pi zapadu slunce byla nejvyssi intenzita nasnimardyettichi, hodinu
po zapadu slunce, ale oproti tomu do vychodu slyatg/b Ziv@icha na koridoru
postupr rostl, pak hodinu po vychodu slunce byl zaznamedarha zvySena
intenzita, ktera pak postupklesala (Ja¥a a Kutal 2010). Oproti tomu na koridoru
Celnice byla aktivita v gib¢hu dne dosti omezena, coz pré&pddobrt bylo
ovlivnéno dopravou na silnici. V @oich hodinach byla zase aktivita sinc
rovnomnerna, kdy pravépodobré na silnici jezdilo mnohem méraut. Na koridoru
Jablunkov noni aktivita srné@ byla 80,9 % a na koridoru Celnice 65,6 %.
K podobnym vysledkm dosli i ve Svédsku, kde bylo zjigib, Ze okolo 80 % sriic
a lodi se pohybovalo na ekoduktech wnich hodinach, coz bylo ovli¢no
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snizenim intenzity dopravy na cestach,fegp které vedly ekodukty
(Olsson et al. 2008)

ProtoZze planovany migéai nadchod na koridoru Celnice stale §egeni
postaveny, neni mozné zjistit, zda by ho velci tdwai vyuZzivali vice nez mostni
estakadu na koridoru Jablunkov, poddljako se poddo zjistit pii vyzkumu
migrace velkych Selem v chorvatském Gorském kotede, 100 m Siroky nadchod
byl 3,5krat vice vyuzivan velkymi savci, nez mossiakada majici 567 m na délku
a 20-30 m na vySku (Kusak et al. 2009).

5.4. Mortalita

Pri s¢itani uhynulych zvat v nasledku srazek s motorovymi vozidlyfeba
si uwdomit, Ze vysledky o pilech nalezenych ztdt nejsou UGpIné.Cést
usmrcenych jedinc je vozidlem odhozena mimo silnici, nebo jsou zlgytk
projizckjicimi  vozidly zlikvidovany tak rychle, Ze jsou v&kée dok
nezaznamenatel€ast jedind je po stetu poragina a umira az naslegiimimo
silnici. Na silnicich nizSichitd se obdob# projevuje skuténost, Zetidi¢ casto
piejeté zvie sebere a odveze (Afi& Hlavac 2008).

Podle ziskanych vysledkvychazi, Zze amrtnost na sledovaném useku silnice
je v prepaitu na kilometr/rok (1,41 srnce a 1,02 zajice, OliZBy) pro silnice
1. ttidy je niz3i, neZ relativni mortalita cali@ské republiky (1,7 srnce, 12,6 zajice,
pii intenzi€ <itani jednou za #&sic) (Andtl & Hlavac 2008). Oproti tomu podle
informaci ziskanych od honebniho sgelestvi Mosty-Pisek, v roce 2001,
po oteweni silnice 1/11 byla mortalita na sledovaném Us2kusrné a jedna Ia.

Od té doby v piméru za rok na jejich uzemi uhyne 17 sin® roce 2009 bylo
zaznamenano 16 siincuhynulych na nasledky srazky s motorovym vozidlem
avroce 2010 jich bylo zaznamenano 14 (Turek irb.v&011). Z toho vyplyva,
Ze velkacast posstatki usmrcenych srricbylo déive odklizeno, nez jsem je mohl
zaznamenat do svych dat. Skoro vSechny informacerazenych zvatech
pochazejici z zkoumaného Useku silnice. Data o wikigh zajicich a liSkach na
silnicich zdejSi honebni spdknstvo neeviduje (Turek in verb. 2010).
Kdyz vezmeme v Uvahu celorepublikovy relativni apéru Ize @ekavat,

Ze mortalita zajit a liSek na sledovaném Useku je vySSi, nez jaka bjstna

v pribéhu vyzkumu.

Pokud se bude pracovat s nejnig&lem ziskanym od zdejSiho honebniho
spoleenstvi,cili 14 srnai, tak v fepatu na jeden kilometr vychazi mortalita 1,8.
Pokud pipadt budeme pracovat s mnozstvim z prvniho roku, vyide 3,21 srnc
km/rok coz je skoro dvakratetisi nez jaky je relativni republikovy imér. Z toho
vyplyva, Ze sledovany uUsek silnice I/11 mezi Ginova Moravskoslezskymi
Beskydy pedstavuje #tSi ohroZeni pro velké savce, nez jak bylo &jiét i
regulérnim &itani srazenych zkdt. CoZz znamend steéjrvelkou miru nebezge i
pro velké Selmy, které se v této oblasti vyskytuiji.

O tom, Ze aktuathmize velkym Selmém hrozit nebezpee strany silrini
dopravy ukazuje ippad srazeného metha v Mostech u Jablunkova v roce 1996
(BartoSova 2004). Dale fip mapovani vl na polsko-slovenském pomezi
v navazujicich Slezskych a Zywieckych Beskydacletedh 1996 a 2003, dva
z osmnécti nalezenych mrtvych ulkoyli zabiti g srdZzce s motorovymi vozidly
(Nowak et al. 2008).

Pfi zkoumani umrtnosti vokhzijicich Zivatichi na silnici /11 byly zji&ny
4 useky, které jsou vyznarjnnebezpeéné pro velké obratlovce. Jedensghto ctyr
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Useki se @imo nachazi na migéaim koridoru Celnice, na kterém bylo prokazan
pohyb velkych Selem.

Usekéislo 1 je tvden mostni estakadou, pod kterou Zichové bezpens
piechazeji. Problém nastava na silniciigdyt, kde v listopadu 2009 byla nalezena
s srazena srna. Tento problém by vSak bylo mozréSitysnizenim rychlosti
vtomto Useku a nainstalovani Zkg, varujici fidice o mozné kolizi s velkymi
savci.

K amrtnosti na silnici /11 dochazi az na Use€lalo 2, kde se podél silnice
nachazi oploceni a hlukové bariéry. Jsou zde \daht mista, kde cesta navazuje
na zenddélské pozemky a kterd jsou bez ohtgmi. Tento Usek v3ak je vSak z obou
stran ohrardien zastavbou.

Co se tge ¢asového rozloZzeni mnozstvi ndlgmaistatki Zivocichu, l1ze zde
vidét podobnost s intenzitou zaznarpohybu Ziv@ichi na migr&nich koridorech
pomoci fotopasti, kdy v zimnich dsicich je mortalita a intenzita zaznamizsi
nebo nulova, zatim co v letnich égicich je mortalita a intenzita vysoka.
Z policejnich zaznain vyplyva, Ze nacéeskych silnicich neépsgji dochazi
k nehodam zjssobenym velkymi obratlovci nafa a na podzim (Andl & Hlavacé
2008), coz se blizi nami ziskanym vysléadk jak z mapovani mortality, tak i
z fotopasti. Na koridoru Jablunkov pak byla obayrakzkumu vysSi intenzita
pohybu Ziv@ichi od cervence do listopadu,fipéemz prvni rok byla nejvysSi
intenzita srpnu a druhy roki¥jnu. Na koridoru Celnice byla vySSi intenzita pbhy
zivocicht mezi dubnem &ervnem.

5.5. Doporu €eni

Z vySe uvedenych pozorovani, a faktu ze Selmy rjigna velké vzdalenosti
(viz Prilohy Obr. 33.), vyplyva, Ze populace velkych Selera ¢esko-polsko-
slovenském pomezi komunikuji a mignd koridory jsou jimi vyuzivany,
ale zastavba v udoli a silnice I/11 s Zeleznici mosE migrace zhorSuji. Z toho
diuvodu je dilezité, aby migrani koridory navazujici na biologicky zajimava uzemi
jako chragné krajinné oblasti nebo Uzemi spadajici do NaR@@0, byly od sebe
vzdaleny 2-3 km @Hrzejewski et al. 2006). JelikoZ v sledované oblasgracni
koridory jsou od sebe vzdaleny 7 km, je nutno #gjiaby oba dva koridory byly
Co nejlépe fizpisobeny patbam velkych Selem.

V piipact koridoru Jablunkov by to znamenalo vykoupeni pdaem
aby se vytval volny pruh pro vznik koridoru o &e 200-300m, a nebo vykoupeni
alespan ne¢kterych parcel a jejich zalesmi (Andcl et al. 2007), nebo alespo
ponechani samostatné sukcesi, aby vznikly tzv.apasl kameny, které by Selmy
mohly vyuzivat. Na koridoru Celnice by bylo vhodiwé nejdive vybudovat
migratni nadchod o pétebnych rozrrech, coz v fipact velkych Selem je
minimalné 80 m (&drzejewski et al. 2006) s vystavbou hlukovychnsa pokud
moZno sniZzenim intenzity pohybu motorovych vozmearealu byvalé celnice, kde
se aktuala feSi vznik benzinové pumpy, kterd by navic mohlabbvat nedaleky
zdroj pitné vody. V blizkosti planovaného nadchatad silnici se aktuathstavi
navazujici podchod pod Zeleznici, ktery b§l mit na Stku 20 m. DalSim évodem
podporujici nutnost vystavby ekoduktu, je faktpfiemapovani mortality v gibehu
prvniho roku mapovani zde byly dvakrat nalezenyiptatky mrtvych srni, ¢imz
tento Usek silnice pétk ¢tyrem nejvice nebezpeym Usekim silnice.

Z mapovani mortality na silnici /11 vyplyva, Zeelig ¢islo 1, 2, 5, 6,9 a 11
negredstavuji ¥tSi nebezpd pro migrujici obratlovce, coZz je &gobeno tim,
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Ze rekteré ¢asti jsou life pristupné pro savce, a to awvbdu utvdeni terénu nebo
oploceni a zastavby.i€sto v pipac, Zze by doSlo k oploceni Gseld, 4, 7 a 10,
pravdépodobré by bylo vhodné oplotit i Useky 2, 5 a 6, protoheoZichové podél
plotu mohou byt svashi na tato mista, kde by mohli vnikat na silnicia Niseku
¢islo 3, 4, 7 a 10 by bylo vhodné postavit na vyctiadrar silnice oploceni, které
by brénilo vniknuti velkych obratlovcna silnici.

Pri vyzkumu v Svédsku bylo zji&bo, Ze oploceni dalnice the omezit
piechazeni las az o 90% (Olsson 2007). Vznikem oploceni by &iclaové byli
navaéni pouze k mosim a estakddam, takZze migrace by poévala mezi
plochami na vychodni a zapadni strailnice. Lze vSak fedpokladat, Zze vzniklé
oploceni by se mohlo stat pasti proieyikteré by nahodnvniklo na silnici.
V pripact, Ze by doSlo k oploceni vySe zraftych Useld silnice a ekodukt by nebyl
stéle postaven, hrozilo by Uplné zamezeni migrace.

Pii zajisS€ni migrani praichodnosti krajiny nacesko-slovensko-polském
pomezi pro velké Selmy se jevi nezbytné spolupraiceg statni ochranouippdy
Slovenska a Polska. Zachovani moznosti migraciyeblisavé v Jablunkovském
praismyku neni mozné bez zabezpei migr&ni prostupnosti v navazujicim
lesnatém pruhu, ktery se tahne podél statni hramiezi Slovenskem a Polskem
vychodnim smrem (severnicast CHKO Kysuce, CHKO Horna Orava). Podle
informaci ze Spravy CHKO Kysuce se také v tomtanizantenzivni doprava mezi
Slovenskem a Polskem (nova dalnice, zvySeny propi@s hranini prechod
Zwardai) (Andgl et al. 2007).



6. Zaver

Pri vyzkumu migr&nich koridoti Jablunkov a Celnice bylo zji&to, aktivni
vyuzivani velkymi savci a u obou se potvrdilo vyuzivelkymi Selmami.
Na koridoru Jablunkov byla zj&ta vySSi migrace ziwicha, predevSim srnce
obecného. Na koridoru Celnice vzhledem k blizkérapofeni na lesni porost bylo
zaznamenano vysSi vyuziti jeleny. Ukazuje se, Z=radie bezgmého gechodu
pies silnici I/11 v lokalié Celnice odrazuje srnce obecnéhoc¢adgjSiho vyuzivani
koridoru, na druhou stranu je zase bezlesqd krajkmidoru Jablunkov
pravdpodobnou fi¢inou vyraz nizSiho vyuzivani tohoto koridoru jelenem
Na obou koridorech byl prokazan vyskyt vika. Na r@@l bylo kronme vika
potvrzeno i vyuZiti rysem ostrovidem a to v dabehové kalamity v tnoru 2009
av dolg uzawrky silnice na slovenské stran(od 27.7.09 do 30.9.09).
Dale na Jablunkovsku a ng mavazujicich pohich jsou jiz dlouhd léta potvrzovan
vyskyt vSech i velky Selem. Tento fakt potvrzuje, Ze pro migrdaéchto
chrarénych Zivaicha i dalSich velkych savc je nutno co nejidve zajistit na
koridoru Celnice moznost bezpeho pekonani silnice /11 vybudovanim
prechodu (ekoduktu) dostéteych prostorovych paraméta v jeho blizkosti zajistit
maximalni klid.

Monitoring pomoci fotopasti na obou koridorech takiéazal ponirné
nizkou intenzitu pohybu Ziwecha v zimnich ngsicich (pedevSim v dnoru),
nejvysSi naopak v letnim obdobi. Na Jablurkee v letnich msicich prokazala
znatel® vySSi intenzita pohybu srianez na Celnici, v zigha na j&e jiz rozdil
nebyl tak velky. Na koridoru Jablunkov se projesiV denni doby na migraci zk4t
— nejvyssi intenzita byla hodindgal vychodem slunce a hodinu po zapadu slunce.
Na Celnici diky lesnimu zakrytu je intenzita pohykiuocicht pomerné rozlozena.
U obou koridod se zjistilo, Ze srnci fevazré migruji v na@nich hodinach.
Na koridoru Jablunkov to v noci migrovalo 80,9 %ar a na koridoru Celnice
65,6 %.

P zkoumani umrtnosti voknhzijicich Zivatichi na silnici /11 byly zji&ny
4 Useky, které jsou vyznarjnnebezpéné pro migrujici Zivéichy. Jeden zéthto
Ctyi Useki se @imo nachazi na migéaim koridoru Celnice. Nejvice naliz
mrtvych zvtat na silnici bylo Wervenci. V obdobi od prosince do unora nebylo ve
dvou letech na silnici nic nalezeno. Zjisd mortalita v pibéhu roku je podobna
intenzi¢ migrace v pibéhu roku na obou koridorech. Celkova mortalita na
sledovaném (seku silnice 1/11 je u srnce 1,41 @dim/rok a u zajit
1,02 jedinéd/km/rok. Oba vysledky jsou nizSi, nez zish relativni mortalita na
silnicich 1. tidy v Ceské republice, kdy u srnce tatni 1,7 a u zajice 12,6.
(And¢l & Hlavae 2008). Podle informaci ziskanych od honebniho espabtvi
Mosty-Pisek, byla mortalita &&i neZ jakou se potle zjistit pii regulérnim
mapovani. Na ¢kterychcastech sledovaného Useku silnice nedochazelo lahtgrt
protoZe tyto casti nejsou pro zivichy dostupné z i/odu vyuZiti, zastavby,
zvukovych bariér a geomorfologického utsdi terénu.
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Pfiloha 1

Obr. 1. Lokalizace zajmového Gzemi na MéR .
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(mapovy podklad: http://mapy.cz/)

Obr. 2. Mapa sledovanych lokalit v zajmovém tUzemi.

(mapovy podklad: http://mapy.cz/)



Obr. 3.Pohled na migrni koridor z vychodu: estakada (11-193) z obou stran navazuje
na zenddélské pozemky

(zdroj: Anctl et al. 2007)

Obr. 4.Pohled na migrani koridor Jablunkov. Z vychodu: estakadal(1-193) z obou
stran navazuje na zédglské pozemky.




Obr. 5.Pohled ze zapadu na ridbvudovany podchod pod Zeleznici, ktery je dostatgro
prachod velkych sawvic

s s~

Obr. 6.Byvala celnice. V pozadi (zina mezigva lesy, mezi nimiz ma vzniknout zeleny
most.




Obr. 7. Migr&ni koridor Celnice.

a1

Pohled ze zapadu na silnici I/11 (natdjoa z vychodu na Zelezni tra’ (dole) v ose
migratniho koridoru. V sotasnosti se zde buduje migra tunel pod Zeleznici, stavba
ekoduktu pes frekventovanou silnici zatim nebyla zahajena.



Obr. 8. Vznikajici podchod pod kolejemi na migram koridoru Celnice.




Obr. 10. Rozmignhi Usek na silnici I/11.

(mapovy podklad: http://mapy.cz/).



Obr. 11. Umisini transeki a fotopasti na koridoru Jablunkov.
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(mapovy podklad: http://mapy.cz/).

Obr. 12. Umisini transeki a fotopasti na koridoru Celnice.
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(mapovy podklad: http://mapy.cz/).



Pfiloha 2

Obr. 13. Migré&ni trasy velkych savcna koridoru Jablunkov.
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Obr. 14. Migré&ni trasy velkych savcna koridoru Jablunkov.
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Obr. 15. Stopy vlka vlevo a vpravoit hluSec na koridoru Jablunkov.

(autor: D. BartoSova) (autor: M. Svitek)

Obr. 16. Stopy vlka na koridoru Celnice.

Obr. 17. Stopy rysa na koridoru Celnice.




Obr. 18. Fotografie z fotopasti na koridoru Celrigelen lesni a srnec obecny.

08-20-2010 22:50




Obr. 20. Mnozstvi zaznamenanych Zinbii pomoci fotopasti.

Mnoistvi zaznamenanych srnca na koridoru Jablunkov
od 17.7.2009 do 29.5.2010
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Obr. 21. Mnozstvi zaznamenanych Zinbii v zavislosti na vychodu a zapadu
slunce.

Mnozstvi zaznamenanych smci na migraénim koridoru Jablunkov v zavislosti

na zapadu slunce od 17.7.2009 do 29.5.2010
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Obr. 22. Graf mortality z prvniho roku mapovani.
Mortalita na silnici 1111 XI. 2008 - XI. 2009
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Obr. 23. Zajic srazeny na silnici I/11.




Obr. 25. Vymezeni zmémych Usek na silnici I/11.
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(mapovy podklad: http://mapy.cz/).



Pfiloha 3

Obr. 26. Mapa vyskytu Selem na Jablunkovsku.
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Mapa oblasti (ozngenécervenou barvou)z niz pochazeji udaje o vyskytuwaik
Selem z tabulek: (mapovy podklad: http://mapy.cz/)

Obr. 27. Mapa teritorii ¥ich smeéek v Slezskych a Zywieckych Beskydach
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(zdroj: Nowak et al. 2008)



Tab. 10. Nalezy-VH. Zaznamy natepobytovych znak velkych Selem afjmych
pozorovani v Jablunkovskémusmyku a pohtich, které na & navazuji. Data
pochazeji z mapovanidith hlidek z let 2003 az 2010. (zdroj: Kutal &n&62010)

rok vik rys medtd
2003 2 0 0
2004 0 0 0
2005 2 1 0
2006 2 2 0
2007 5 2 4
2008 11 12 2
2009 10 12 0
2010 2 4 0

Tab. 11. Nalezy-Turek. Zaznamy ndalepobytovych znak velkych Selem a
piimych pozorovani v Jablunkovskémugmyku a pohid, které na § navazuiji.
(zdroj: Turek 2009)

rok vik rys medyd

1990 1 0 0

1998 0 0 3

1999 3 0 ¢asté pozorovani
2000 0 0 ¢asté pozorovani
2001 0 0 ¢asté pozorovani
2002 0 0 ¢asté pozorovani
2003 0 0 ¢asté pozorovani
2004 1 0 ¢asté pozorovani
2005 0 0 ¢asté pozorovani
2006 1 1 0

2007 0 3 4

2008 0 0 2

2009 0 1 1

2010 2 1 0

Tab. 12. Nalezy CHKO Beskydy. Zaznamy nélenbytovych znak velkych Selem
a pimych pozorovani v Jablunkovskémipmyku a pohii, které na & navazuji.
(zdroj: Anckl et al. 2007)

rok vik rys medtd
2004 2 2 2
2005 7 1 1
2006 1 2 1
2007 2 0 0




