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Abstrakt

Diplomova prace analyzuje zmény krajiny na Gzemi nevefejného vojenského
leti§té Praha — Kbely a jeho okoli. V teoretické Casti se prace vénuje vymezeni Gizemi,
zakladnimu popisu a charakteristice letist€. Popisuje ukoly 24. zakladny dopravniho
letectva Armady CR, ktera v tomto prostoru sidli a charakterizuje jednotky zakladny.
Popisuje historicky vyvoj aredlu, ale téz vyvoj stavebni. Neopomiji vyznamné stavby,
které jsou k dnesnimu dni technickymi pamatkami. V dalsi ¢asti jsou popsany zakladni
informace k vojenskému letectvi v CR, v&etné st&Zejni legislativy. V praktické &asti je
analyzovana zmeéna krajiny vybraného uizemi a stavebni vyvoj pomoci historickych
mapovych podklada a leteckych snimka, které jsou pro praci zasadni. Tyto jsou
nasledné komparovany. Dale je zhodnocen dopad pisobeni armadnich slozek na tomto
uzemi a jeho vliv na zivotni prostiedi a rozvoj okoli. Vysledky jsou prezentovany také
formou tzv. mapy s pribéhem, webové aplikace, ktera interaktivné propojuje GIS

s dal$im multimedialnim obsahem.

Klicova slova

Zivotni prostiedi, hluk, zne¢isténi, zastavba, historické mapy, ortofoto, mapa

s pribéhem



Abstract

The diploma thesis analyzes the landscape changes in the territory of the non-
public military airport Prague - Kbely and its surroundings. In the theoretical part, the
work is devoted to the definition of the territory, the basic description and
characteristics of the airport. It describes the tasks of the 24th Air Transport Base of
the Army of the Czech Republic, which is located in this area, and characterizes the
base's units. It describes the historical development of the area, but also the
construction development. It does not neglect important buildings that are technical
monuments to this day. The next part describes basic information on military aviation
in the Czech Republic, including key legislation. In the practical part, the change of
the landscape of the selected area and the construction development are analyzed using
historical map documents and aerial photographs, which are central to the work. These
are then compared. Furthermore, the impact of the operation of army units in this area
and its effect on the environment and the development of the surrounding area is
evaluated. The results are also presented in the form of a so-called story map, a web

application that interactively connects GIS with other multimedia content.

Key words

Environment, noise, pollution, built-up area, historical maps, orthophoto, story

map
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SEZNAM ZKRATEK

ACR
APU
CIDNA

CR
CSA
CKD
CUZK
DVLP
GIS
GmbH

GPU
ISCHS

1ZS

LKKB

JZD

LDP

LHJ

LOM
MEDEVAC
MIT

MO
MNO
NATO
OHP
PAL
PHM
PLALES
RAF
RWY
SaP

Armada Ceské republiky
Pomocna energeticka jednotka letadla

Francouzsko-Rumunska letecka  spoleCnost (Compagnie
Internationale de la Navigation Aérienne)

Ceska republika

Ceské aerolinie

Ceskomoravska Kolben — Dangk

Cesky ustav zemémé&ficsky a katastralni
Dopravné vysadkovy letecky pluk
Geograficky informacni systém

Spolecnost s ru¢enim omezenym (Gesellschaft mit beschrdnker
Haftung)

Pozemni energeticka jednotka
Ischemicka choroba srde¢ni

Integrovany zachranny systém

Letisté Praha Kbely

Jednotné zemédé€lské druzstvo

Letecky dopravni pluk

Letecka hasicska jednotka

Letecké opravny MaleSice

Zdravotnicky odsun (Medical evacuation)

Massachusettsky technologicky institut (Massachusetts Institute
of Technology)

Ministerstvo obrany

Ministerstvo narodni obrany

Severoatlanticka aliance (North Atlantic Treaty Organization)
Ochranné hlukové pasmo

PtisluSenstvi automobilt a letadel

Pohonné hmoty a maziva

Prazské lesni stiedisko

Kralovské letectvo (Royal Air Force)

Vzletova a pristavaci draha (Runway)

Sily a prostifedky



SAR Patrani a zachrana (Search and Rescue)

SBIOL Stanice biologické ochrany letisté

STANAG Standardizac¢ni dohoda NATO (Standardization Agreement)
USAAF Americké letectvo (United States Army Air Forces)

VHU Vojensky historicky ustav

VLDS Vojenska letecka dopravni skupina

VTU Vojensky technicky ustav

VZLU Vyzkumny a zkuSebni letecky tustav

ZLP Zabezpeceni letového provozu

700 Zoologicka zahrada

SEZNAM ZKRATEK LETECKE TECHNIKY

A319C]

An 26

Av 14

Blériot XI

Bf 109
B 24 Liberator

CL 601 Chalenger

CASA C-295

Douglas C-47

JAK 40

L 410

Tu 134

Tu 154

Dopravni letadlo s kratkym a stfednim doletem
(vyrobce Airbus)

Turbovrtulovy transportni letoun pro kratké a stiedni
traté (vyrobce Antonov)

Turbovrtulovy dopravni letoun pro kratké traté
(vyrobce Avia)

Jednomotorovy hornoplosnik prikopnika letectvi

Louise Blériota (vyrobce Blériot Aéronautique)
Némecky stihaci letoun (vyrobce Messerschmitt)

Ctyfmotorovy bombardovaci letoun (Consolidated
Aircraft)

Malé proudové letadlo kategorie Business jet na kratké
a stiedni traté (vyrobce Bombardier Aerospace)

Dvoumotorovy vojensky transportni letoun na kratké a
sttedni traté (vyrobce Airbus Defence and Space,
CASA)

Dvoumotorovy transportni letoun (vyrobce Douglas
Aircraft Company)

Malé trimotorové proudové dopravni letadlo na kratké
a regionalni traté (vyrobce Jakovlev)

Malé turbovrtulové dopravni a transportni letadlo na
kratké a regionalni traté (vyrobce Let Kunovice)

Dvoumotorovy proudovy uzkotrupy dopravni letoun
(vyrobce Tupolev)

Ttimotorovy proudovy uzkotrupy dopravni letoun na
stfedni traté (vyrobce Tupolev)
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Mi 1 Lehky jednomotorovy uzitkovy vrtulnik (vyrobce M.L.

Mila)

Mi 4 Stiedni viceucelovy vrtulnik (vyrobce M.L. Mila)

Mi 8 Stfedni dvoumotorovy viceucelovy vrtulnik (vyrobce
M.L. Mila)

Mi 17 Stfedni dvoumotorovy viceucelovy vrtulnik (vyrobce
M.L. Mila)

MiG 15 Proudovy stihaci letoun (vyrobce Mikojan-Gurevic)

MiG 17 Proudovy stihaci letoun (vyrobce Mikojan-Gurevic)

MiG 21 Proudovy nadzvukovy stihaci letoun (vyrobce Mikojan-

Gurevic¢, Aero Vodochody)

W3A Sokol Stfedni dvoumotorovy viceucelovy vrtulnik (vyrobce
PZL Swidnik)



1. UVOD

Kbely byvaly samostatnou obci od roku 1895. Tehdy byl pro né typicky
zemédélsky raz krajiny. Pozdé€ji se staly soucasti Prahy jakozto Praha-Kbely
a v soucasnosti nesou nazev Kbely jako méstska ¢ast Hlavniho mésta Prahy. Na izemi
Kbel se nachazi vojenskeé leti§t€¢ a muzeum — Letisté Praha-Kbely a Letecké muzeum

Kbely.

Historie leti§té saha do roku 1918. Do té doby uzemi predstavovalo planinu mezi
obcemi Kbely, Letnany a okrajem Vysocan. Puivodné zde stavalo pouze nékolik budov
a hangart, az postupné se letisté stalo centrem rozvoje letectvi, nebot’ fungovalo také
jako letiste civilni, a to az do roku 1937, kdy bylo vybudovano leti§t€¢ v Ruzyni. Jiz ve
20. letech byly v prostoru vybudovany tzv. Gocarovy domky a o néco pozdeji majak
s vodojemem. Za druhé svétové valky byl prostor poskozen, proto v povalecné dobé
dochézelo k postupné obnove, roz§ifovani uzemi letist€¢ a vystavbé. Diive travnaté
plochy letisté se ménily v plochy asfaltové, stejné tak jako se rozsifoval prostor letiste.
Kromé bezprostredniho prostoru letisté ovliviiovala existence leti§té 1 zivot v okolnich

obcich a rozvoj obci samotnych.

V soucasnosti je areal zejména zakladnou dopravniho letectva — konkrétné je
v prostoru umisténa 24. zakladna dopravniho letectva. Provozovatelem je tedy
Letectvo Armady CR, respektive Ministerstvo obrany CR (MO). Jedna se soukromé
vojenské letiste, které zajistuje zejména transport materiala uréenych pro vojenské

ucely a osob — piislusnikd armady, Gstavnich Ciniteld.

Tato prace dokumentuje vyvoj letisté od jeho vzniku do souCasnosti, analyzuje
vyvoj krajiny v jeho SirSim okoli a hodnoti dopady existence letist€ na zivotni
prostfedi. V teoretické Casti se prace vénuje zakladnimu popisu a charakteristice
letiSt€. Popisuje historicky vyvoj areédlu a jeho vliv na okoli, ale téz vyvoj stavebni,
pficemz se zaméfuje nejen na budovy hangart, ale téz dalSich budov, které jsou
k dneSnimu dni technickymi pamatkami. Uvadi také zakladni informace o muzeu,
které bylo zfizeno v Casti aredlu. V dalsi kapitole jsou popsany zéakladni informace
k vojenskému letectvi v Ceské republice, vEetné stézejni legislativy. V praktické &asti
je analyzovana zména krajiny vybraného tizemi a stavebni vyvoj pomoci historickych

mapovych podkladi a leteckych snimkd, které jsou komparovany se soucasnym

1



stavem. Dale je na zakladé provedené analyzy zhodnocen dopad puisobeni armadnich
slozek na tomto tizemi a vliv na rozvoj okoli. Cilem analytické Casti je konkrétné
vyhodnotit narust zastavovanych ploch na ukor pidy zemédélské a porovnat vyuziti
téchto ploch v jednotlivych obdobich. Vysledky analyzy jsou shrnuty do tabulek,
znazornény graficky a slovné interpretovany. Nasledné jsou publikovany na webu ve

formé mapy s ptibehem.



2. CILE PRACE

Cilem prace je zdokumentovat stavebni vyvoj a analyticky vyhodnotit zménu
krajiny na uzemi letisté 1 v Sir§Sim okoli, nebot jeho existence ovliviiuje rozvoj

pfiléhajicich Casti a rozristani okolni zastavby.
Pro ucely vyzkumné ¢asti prace byl stanoven hlavni a dil¢i cile prace.

Hlavni cil: Zhodnoceni zmén krajiny na Gzemi Leti§té Praha-Kbely od jeho

vzniku po soucasnost,

Dil¢i cil €. 1: Analyza a vyhodnoceni zastavovanych ploch a porovnani vyuziti

téchto ploch v jednotlivych dil¢ich obdobich,
Dil¢i cil €. 2: Vyhodnoceni vlivu leti§té na zivotni prostfedi a na jeho okoli.
K vyzkumnym cilim byly stanoveny nasledujici vyzkumné otazky:

Vyzkumna otazka ¢. 1: Jak se ménil urbanizacni charakter oblasti v priibéhu
zkoumaného obdobi?
Vyzkumna otazka €. 2: Jaké jsou hlavni negativni dopady vyuzivani izemi na

krajinu?

Vysledky prace, zeyjména krajinné zmény, budou prezentovany formou webové

mapové aplikace.



3. METODIKA

Vyzkumna ¢ast se zaméfuje zejména na zmeny krajinné struktury v Case na
uzemi Leti§t€ Praha-Kbely. Konkrétné se jedna o obdobi od vzniku leti§t¢ do
1. poloviny 20. stoleti a dale od 2. poloviny 20. stoleti po soucasnost. K ucelu vyse
psaného byly pouzity historické mapy, konkrétné se jednalo o Cisatské povinné otisky
stabilniho katastru 1826-1843, III. Vojenské mapovani 1869-1885, Orientacni plan
hlavniho mésta Prahy s okolim 1938 a letecké snimky-ortofotomapy 1938-2022, které
jsou cennym zdrojem informaci o nasi krajiné v minulosti, a lze je porovnat se

soucasnym stavem uzemi.

Pro ucely vyzkumné casti prace byla pouzita metoda kvalitativni, konkrétné
technika analyzy a komparace, ktera je zalozena na studiu historickych map
a obrazovych a dalSich dokumentt, které maji vypoveédni hodnotu. Studium téchto
dokument je jednou z moznych metod kvalitativniho vyzkumu. Hendl (2005) uvadi,
ze: ,,pri analyze dokumentii se obvykle postupuje podobné jako pri analyze rozhovorii
nebo zdznamii pozorovdni. Napriklad se navrhne kategorizacni systém a postupné se
vyhledavaji vyskyty predstavitelu (instanci) dané kategorie. V priubéhu vyhodnoceni
dokumentii Ize pouzit i nékteré z kvantitativnich metod obsahové analyzy, kdy se
zamérujeme na statistickou analyzu ziskanych Cemmosti vyskytii jednotlivych
obsahovych prvku. Nebo postupujeme vice holisticky, pricemz zkoumdni dokumenti

ndam pomdaha rekonstruovat néjaké uddlosti “.

Analyzované materidly byly nasledné komparovany. Historické mapové
podklady byly v aplikaci GIS georeferencovany a publikovany formou story mapy,
ktera umoziuje interaktivni srovnani v riznych ¢asovych obdobich. Jednotliva dil¢i
obdobi byla znazornéna formou Casovych sérii. Celkova zmeéna, patrna ze soucasného
a nejstar§iho dostupného leteckého snimku zroku 1938, pak byla prezentovana

pomoci posuvniku.

Dle potieby byla ziskana data zpracovana statisticky a zobrazena v tabulkach.
Pro ucely vyzkumné €asti byly pouzity originalni mapové podklady, archivni mapové
podklady i datové sady. Pisemné materialy, kde jednim ze zdroji byla i kbelska

kronika tvofi z vétSiny data, které je mozno pouzit ke statistickému vyhodnoceni.



4. PRAHA - KBELY

Kbely jsou méstskou ¢asti Prahy, konkrétné predstavuji celé uzemi Méstské Casti
Prahy 19. Pivodné, a az do roku 1967, byly samostatnou obci. K Praze (velké Praze)
byly jakozto méstska €ast pfipojeny v roce 1968 pod nazvem Praha 9 - Kbely. Do té
doby nalezely ke StredoCeskému kraji. V této dobé mély rozlohu 581 hektara, stalo
zde 770 domu a zilo zhruba 7000 obyvatel. Od roku 1918 vyvoj uzemi ovliviiovalo

noveé vybudované letiste, které se rozklada v jizni ¢asti (Soukup, 2012).

Geologické podlozi, na kterém se kbelsky katastr rozklada, tvoii ordovické
bridlice. V dobé neolitu tudy vedla karavanni stezka. Prvni dikazy o osidleni jsou
z doby bronzové, koncem doby zelezné pak vznikaly osady Kbely ¢i Vinotf. Prvni
historické zminky o Kbelich pak pochazeji z doby Pfemyslovet (MC Praha 19,
©2023).

V 18. stoleti pattily Kbely rodu Cernind, ktefi se zasadili o rozvoj uzemi. V 19.
stoleti zde fungovala cihelna, tovarna na stfeSni lepenku. V roce 1865 byla
zprovoznéna zeleznice. Presto vSak byl raz okolni krajiny zemédélsky. Péstovala se
zde zejména tepa, ktera byla hlavni vyrobni surovinou tfi okolnich cukrovari. Vyvoj
ovlivnila revolucni 1éta 1848-1849, kdy byly posléze ustaveny obce a rok 1895, ve
kterém se Kbely staly samostatnou obci (MC Praha 19, ©2023). Po prvni svétové vélce
byla zavedena elektfina, respektive elektrické osvétleni, byla vybudovana silnice,

vystavény nové domy.

4.1. Vyvoj obce Kbely do 50. let 20. stoleti

Rozloha Kbel ¢inila v roce 1900 celkoveé 519 hektari. Z toho bylo 478 ha
polnosti, 19 ha zahrad a pastviny z této rozlohy zabiraly jen pétinu. Plochy luk a lest
znamy nejsou. Celkove je zachovano malo dokumentl o podilu ploch z prelomu 19.
a 20. stoleti. Jednim z mala je porovnani vykazu ploch stabilniho katastru z roka 1845
a 1948. Tabulka ¢. 1 uvadi rozlohu jednotlivych ploch na katastru obce Kbely.
Prevazna ¢ast poli byla osdzena cukrovou fepou, nebot’ se v okoli obce nachazely tii
velké cukrovary, a to v Cakovicich, Vinofi a ve Vysotanech. Odbyt byl tak zaruden,
stejné tak pracovni prilezitosti pro obyvatele Kbel, které tim i nadale stale zustavaji

spiSe zemédé€lskou obci, ackoli jiz v této dobé se zde nachazeli také drobné pramyslové
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podniky a pusobili femeslnici. O dal§im rozriustani obce svédc¢i udaje z roku 1910.
Diky témto udajim dnes vime, Ze se zde nachazelo 121 domu, v nichz zilo 1519
obyvatel, coz Kbely fadilo k velkym obcim s ¢ilym spoleCenskym zivotem. Po prvni
svétové valce, uz kratce po vzniku Ceskoslovenska vykrotila obec vstiic novému
zivotu, jedna se o obdobi mezi dvéma svétovymi valkami, které bylo pro Kbely

zésadni a zménilo jejich tvai (MC Praha 19, ©2023).

Koncem roku 1918 se zagalo budovat prvni leti§té v Ceskoslovensku. V letech
1918 a 1919 stavéli italsti a nasledné francouzsti vojaci hangary, baraky pro obsluhu,
upravovali taktéz plochu a drahy. Vznik letisté a predevSim pozemkova (zaborova)
reforma, tykajici se zemédélskych a lesnich pozemka, pfispéla podstatné k rozmachu
prumyslu a stavebnimu boomu ve Kbelich. V 1921 zde byla postavena také
Ceskoslovenské vojenska tovarna na letadla, ktera se pozdgji stéhovala do piilehlych
Letian. Po roce 1921 dochazi k vystavbé kasaren a Ctyf dustojnickych domu. Rok
1923 je rokem, kdy dochazi k elektrifikaci letiSt€ a obce. Nasledujici rok se dehtovala
prvni silnice okolo leti§té. Zhruba roku 1925 se zacina stavét velky pocet rodinnych
domd ve &tvrti Za drahou a Pod drahou a smérem k Cakovicim. Hlavni vojenské
telegrafni dilny se prestéhovaly do Kbel z Pohorelce v roce 1926. Po rozsiteni provozi
o vyrobu elektrickych zapalovacich soustav pro vybu$né motory, vznikd znama
tovarna PAL. V okolnich obcich vznikaly provozy atovarny piimo souvisejici
s letectvim. Pfi scitani v roce 1920 bylo ve Kbelich 133 doma a zilo v nich 1706
obyvatel. Kbely ziskaly spojeni s Prahou jiz v roce 1927, kdy byla zfizena autobusova
trat’ a vznika provizorni zeleznicni zastavka. Dominantou se od roku 1928 stava majak

s vodojemem (MC Praha 19, ©2023).

Udaje z roku 1930 uvadéji, Ze se v obci Kbely nachazelo 316 domd, v nichz Zilo
5553 obyvatel. Z téchto udaju je pifi srovnani se stavem pred deseti lety j ziejmé,
k jakému obrovskému nartistu obyvatel i domu doslo. Pocet obyvatel i domu se za
uplynulych deset let téméf ztrojnasobil. Kbely v té dobé patiily pod okres Praha-
venkov. Stavba nové Skoly je datovana rokem 1931, kdy z dvodu rozsifovani obce
souCasna budova kapacitné nevyhovuje. Vznika ctvrt zvana Nouzov, u které byl
predpoklad pozd¢jsiho zbourani. Tato ctvrt vSak stoji dodnes. Zanikaji mensi provozy,
napiiklad Nekvasilovy cihelny, nebo tovarnicka na stie$ni krytinu. Stavi se vSak tfi
nové hotylky. Pilot, ktery dnes jiz nestoji, pak Sladek (v jeho objektu dnes sidli
knihovna) a hotel Morstein, kde byl donedavna motorest. Postovni ufad byl ve Kbelich
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otevien 1. bfezna 1935. Rozvoj, ktery pro Kbely byl tak zasadni, miizeme jednoznacné

datovat do obdobi ,,prvni republiky®.

Bohuzel bylo toto obdobi nasilné ukonceno udalosti, ktera se odehrala 30. zafi
1938. Tento den v némeckém Mnichové podepsali zastupci Ctyf mocnosti — Némecka,
Italie, Velké Britanie a Francie dohodu o odstoupeni Ceskoslovenského pohranici
Velkonémecké fisi. Nase vlada tuto dohodu pfijala a tim zacalo kratké obdobi takzvané

druhé republiky (MC Praha 19, ©2023).

Tabulka 1 Rozloha vybranych ploch (viastni zpracovani podle CUZK)

Rozloha Rozloha
Typ plochy 1845 1948
Lesy 3 ha, 10 a, 7 m? 7 a, 41 m?
Pastviny 1 ha, 31 a, 2 m? 42 a, 36 m?
Zastaveéna plocha a nadvorti 6 ha, 33 a, 91 m? 21 ha, 98 a, 36 m?

4.2. Kbely od 50. let do soucasnosti

V padesatych letech 20. stoleti dosahl pocet obyvatel Kbel jiz Sesti tisic a obec
evidovala 598 Cisel popisnych. Vétsina z obyvatel obce pracovala v primyslu a jen
mala ¢ast z nich byli zemeédélci. Vedle velkych zavodi zde byly i takzvané komunalni
podniky, druzstva, obchody a taktéz zivnostnici. Po rozparcelovani Kbelského dvora
byla zemédélska pida rozdélena mezi malorolniky. Roku 1950 doslo k opétovnému
spojeni téchto pozemku a tim vznika JZD Kbely. Ne vSichni sedlaci vSak chtéli do
nové zalozeného druzstva dobrovolng vstoupit. Cinnost tohoto JZD neméla dlouhého
trvani a jiz roce 1955 bylo zruSeno. Nésledné se jeho pozemky pfipojily ke Statnim
statkiim Cakovice a Vinof a k JZD Satalice a Letiiany (Kbely a jejich historie, 2023).
Tim témer zanikl zemédé€lsky charakter obce (MC Praha 19, ©2023).

Telegrafni dilny, které se za protektoratu nazyvaly Ostmarkwerke, byly
pfejmenovany na podnik PAL. Doslo k rozsifeni a podnik zacal vyrabét i komponenty
pro automobilovy pramysl. Letecké opravny vznikly v roce 1952 vyclenénim
z podniku Rudy Letov Letiany. Pro zaméstnance obou zminénych podnikt se zacali
stavét ubytovny. V roce 1955 se na ploSe mezi zeleznici a hospodarskym dvorem
smérem k Vinofi zacalo stavét sidlisté 1. pro rodiny zaméstnanct ministerstva narodni

obrany. Celkem se v této prvni fazi vystavby zacalo stavét osm bytovych bloku s vice
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jak stovkou byti. Tato prvni faze vystavby byla dokonéena stavebnim podnikem
Konstruktiva jiz v roce 1956. Dalsi sidli§té II. mezi ulicemi Nadrazni a Cténicka, bylo
dokonceno v roce 1961. S dostavbou sidlisté se také rozsifuje obCanska vybavenost.
Stavi se nové prodejny, budova mistniho narodniho vyboru, ale predev§im jesli
a matefskych Skol. Novou vystavbou se fesi 1 nedostateCna kapacita stavajici budovy
Skoly. Na prelomu padesatych a Sedesatych let méla obec 21 obchodd, dvé
provozovny, Sest hostinch a osmnact zivnostniki. S velkym stavebnim
rozvojem v tomto obdobi se budovaly nové komunikace, pokracovaly terénni upravy
a pokladaly se inzenyrské site, predevsim se zfizovala kanalizace. Scitani lidu z roku
1961, uvadi, ze v obci Kbely zilo celkem 6742 obyvatel, stalo zde 565 rodinnych
domu, 130 bytovych domt a 17 domt nebytovych, 9 zemédé€lskych usedlosti a dale
zde bylo jesté 88 takzvanych nouzovych staveb.

Z kraje roku 1962 se pristoupilo k demolici byvalého pivovaru, ktery zbudoval
jiz roku 1758 rod Cernind z Chudenic, jemuz tehdy Kbely patiily. Dnes stoji na jeho
misté nové bytové domy a prodejny. Ve stejném roce se zacalo se stavbou nového
zdravotniho stfediska. Zdravotni stfedisko bylo dokonceno o tfi roky pozdé&ji a své
ordinace tam m¢éli jak 1€kafi prakticti, tak 1 zubni. Nova hasi¢ska zbrojnice vystaveéna
vedle lidového domu v roce 1965 byla z velké ¢asti zbudovana v akci ,,Z“. Opravovaly
se silnice, chodniky a dokoncovala se kanalizace. Vice jak dvé stovky garazi byly

vystavény svépomoci v roce 1967.

Udalost, ktera znamenala pro obec Kbely a jeji obyvatelé zasadni zménu, se
odehrala 20. prosince roku 1967. Toho dne byla usporadana verejna schiize narodniho
vyboru, na které bylo vyhlaseno pfipojeni obce Kbely k hlavnimu méstu Praha, jejimu

devatému obvodu a to od 1. ledna 1968.

Ze scitani lidu, doma a byt v roce 1991 vyplynulo, ze Kbely maji 4642
obyvatel, celkem 929 domi, z nichz je trvale obydleno 874. Porovnanim udaji
z uplynulych let, je zfejmé, Ze poCet obyvatel Kbel mél klesajici tendenci. Roku 1980
zde zilo 5636 osob, o deset let pozdéji 4776 a v prubéhu dalsiho roku ubylo dalSich
134 osob. O pét let pozdéji, tedy v roce 1996 mély Kbely 4573 obyvatel. Pocet
obyvatel a domt v riznych Casovych obdobich je znazornén v tabulce ¢. 2. Koncem
devadesatych let je v obci zahdjena plynofikace a plyn je postupné zaveden do vSech
ctvrti. Vznikaji klidové zony a vytvafti se zelena pasma. V roce 2000 byla dokoncena

vystavba obytnych domi v Semilské a Touzimské ulici.
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Pti dal§im celostatnim s¢itani lidu v roce 2001 mély Kbely 4625 obyvatel, z toho
2211 muza a 2141 zen. V nasledujicich letech dochazi k revitalizaci rybnika, ktery
prestava byt hasi¢skou nadrzi a stava se pfirodnim utvarem. Pravé v okoli rybnika
vznika Centralni park Kbely. Jednou ze zajimavosti, ktera se udala v roce 2004, bylo
otevieni a také vysvéceni prvniho kostela ve Kbelich. Do t¢ doby méli Kbely pouze
kapli. Z podnétu radnice je majak, ktery se nachazi na kbelském letiSti prohlaSen
v témze roce 2004 za kulturni pamatku. Boom bytové vystavby je spojen také s rokem
2004, kdy je zahajena vystavba 650 bytovych jednotek. Mezi ulici Jilemnickou
a Semilskou pod Nouzovem byla zahijena vystavba nového bytového arealu.
V centralni &asti Kbel se nasledné stavélo okolo ulic Zaclétska a Mladoboleslavska.
Zde dle tzemniho planu vznikaji predevs§im stavby rodinnych domku a provozy sluzeb
a drobného podnikani. Pocet obyvatel se postupné s tim, jak je dokoncovana vystavba
pribyva a je predpoklad, ze se pocet Kbelskych bude v budoucnu i nadale zvySovat
(MC Praha 19, ©2023).

Vystavba novych cyklostezek zacina v roce 2005. V obdobi let 2010-2014
dokonduje méstska Gast nové cyklotrasy. Sest znagenych cyklotras, které vedou pres
Kbely v délce 12 km, fadi tuto méstskou Cast mezi nejlepsi v Praze. Jak se zvySuji
naroky na kvalitu bydleni vCetné volnoCasovych aktivit, jsou v planu i vystavby
dalSich tras. V roce 2014 byl otevien v centralnim parku multifunkéni srub. Tato
dfevostavba je Castecné inspirovana Gocarovymi domy. Roku 2017 se budovaly
v Lesoparku Letiiany nové cyklostezky, které navazuji na dalsi kbelské uiseky. Prazské
lesni stfedisko ,,PRALES®, bylo otevieno v roce 2017 a vzniklo z byvalého
zahradnictvi u lesoparku v Mladoboleslavské ulici. Na izemi Kbel bylo vysazeno
mnoho okrasnych strom(l a tim se tato méstska cast stala jednou s nejvyssim

mnozstvim vetejné zelené na obyvatele (Soukup, 2020).



Tabulka 2 Prehled poctit domii a poctit obyvatel dle jednotlivych let (viastni zpracovdni podle Kronika
meéstské casti Praha-Kbely)

Rok Pocet domu | Pocet obyvatel
1785 57 475
1848 76 634
1857 80 734
1880 89 890
1890 91 1054
1910 121 1519
1945 5546
1961 565 6742
1968 770 7000
1991 929 4642
2021 1143 6606
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5. LETISTE PRAHA — KBELY

Letist¢ Praha-Kbely je vojenskym letistém lezicim v severovychodni casti
Prahy, na izemi Prahy 19, nedaleko leti§t¢ Praha — Letriany. V jeho areélu se nachazi
také Letecké muzeum Kbely. V minulosti byvalo rovnéz letistém civilnim, ov§em jen
do doby, kdy bylo vybudovano a v roce 1937 zprovoznéno letisté v Ruzyni.

V soucasné dobé se jedna o vojenské letisté v gesci Ministerstva obrany CR.
5.1. Legislativa vojenského letectvi CR

Vojenské letectvo Geské armady piedstavuji Vzdusné sily Armady Ceské
republiky spadajici pod wvelitelstvi vzduSnych sil a predstavujici jednu ze
dvou hlavnich bojovych sil armady. Dle Hottmara a Spalka (2018) vzdusné sily
Armady CR | zabezpecuji suverenitu, obranyschopnost a tizemni celistvost Ceské

republiky a jejiho vzdusného prostoru “.

Vykon statni spravy v oblasti vojenského letectvi zajistuje Odbor vojenského

letectvi Ministerstva obrany CR.

Ceskoslovenské letectvo vzniklo v roce 1918, historie Geského letectva se zacala
psat po osamostatnéni Ceské republiky v roce 1993 a veliky vyznam na jeho ptisobeni
mél vstup nas$i zemé do NATO (Sousek, 2013). Vletech 2003-2013 doslo
k transformaci a letectvo spole¢né s pozemnimi silami tvofilo tzv. Spole¢né sily
Armady Ceské republiky, nadez vroce 2013 doslo k op&tovnému obnoveni

samostatnych velitelstvi pozemnich a vzdusnych sil (Sousek, 2022)

Pro oblast vojenského letectvi jsou stézejni zejména nasledujici legislativni

normy:

e zikon & 219/1999 Sb., o ozbrojenych silach Ceské republiky (na zakladé
zakona dochazi k evidenci vojenskych letadel, ovéfovani technické
zpusobilosti vojenskeé letecké techniky);

e zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi (zakon se CasteCné vztahuje takeé
na oblast vojenského letectvi, naptiklad v oblasti leteckého personalu,
vojenského letisté, leteckych staveb, uzivani vzdusného prostoru,
poskytovani leteckych sluzeb);

e vyhlaska MO ¢. 154/2011 Sb., o vojenské letecké technice, schvalovani

technické zpusobilosti vojenské letecké techniky, provadéni
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pravidelnych technickych prohlidek a zkouSek technickych zafizeni
vojenské letecké techniky, provozovani a kontrolach vojenské letecké
techniky a poveéfovani a osvédCovani pravnickych a fyzickych osob,
a o vojenském leteckém rejstiiku (o vojenské letecké technice);

e vyhlaska MO ¢. 279/1999 Sb., kterou se stanovi kategorie vojenského
leteckého personalu, jejich kvalifikace a rozsah odbornych znalosti

a vzor prukazu vojenského leteckého personalu.

Vojenské letectvi ve statech patficich do Severoatlantické aliance neni
ovliviiovano pouze pravidly uplatiiovanymi v civilnim letectvi, ale také spolecnymi
vojenskymi standardy - tzv. STANAG. V ramci mezinarodnich pracovnich skupin
byla vytvorena néktera technicka doporuceni ke komponentim vojenské letecké
techniky, napf. pro komptabilitu v pfepravé nebo rtizna operacni pravidla umoziiujici

spole¢nou &innost mezinarodnich vojenskych jednotek (Vlada CR, 2012).

V ramci Evropské unie neni oblast vojenského letectvi pfimo regulovana.
Nicméné je nutno uvést priklady nékterych predpisu, které se k vojenskému letectvi
nepiimo vztahuji. Lze zminit napfiklad Natizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 216/2008, o spole¢nych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Evropské
agentury pro bezpecnost letectvi, Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
¢. 549/2004, Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 551/2004, o organizaci
a uzivani vzdu$ného prostoru v jednotném evropském nebi, Nafizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004, o interoperabilité evropské sité fizeni letového
provozu, Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1108/2009, kterym se méni
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 v oblasti letist, usporadani
letového provozu a letovych navigaénich sluzeb (Vlada CR, 2012).

5.2. Zakladni charakteristika letiSté

Letisté se nachazi na katastralnim uizemi Vysocan, Kbel a Hloubétina. Provozuje
ho Letectvo Armady Ceské republiky, respektive Ministerstvo obrany CR, jedna se
tedy o letisté vojenské a neverejné. Je zde umisténa 24. zakladna dopravniho letectva.
V tomto rozsahlém arealu letisté jsou i dal§i uZivatelé, jako jsou LOM Praha a.s., VTU
s.p. , AEROTAXI a je zde umisténo 1 vojenské letecké muzeum, v jehoz expozici jsou
vystavovana zejména vojenska letadla, ale 1 dal§i uznavané exponaty (Hottmar

a Spalek, 2018).
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Zakladna zajistuje prepravu osob a nakladu dopravnimi letadly, transportnimi
letadly a taktéz vrtulniky na izemi Ceské republiky i do zahrani¢i. Podili se na
zabezpeCeni prepravy ustavnich Cinitelt a ¢lent vlady. SaP (sily a prostiedky) jsou
samoziejme taktéz urCeny a vyuzivany k plnéni mimotradnych ukolt jako naptiklad
v roce 2021, kdy mezi tyto ukoly patfilo zabezpeceni evakuacnich letd z Afganistanu
V jeji gesci, je rovnéz provadéni specialnich fotogrammetrickych letl, leteckého
snimkovani, skenovani zemského povrchu, obletd prostiedkti radiotechnického
zabezpeceni letectva, ale 1 letecké méfeni radiace (Hottmar a §palek, 2018). Dalsim
velmi dilezitym ukolem je nepfetrzité zajisténi sluzby SAR (Search and Rescue —
,patrani a zachrana®“), kterd je jednou ze soucasti zachranného a zdravotniho
zabezpe&eni ACR. Pro tuto sluzbu vyuziva vrtulnikovou techniku, ktera je dislokovana
jak na 24. zakladné dopravniho letectva, tak na odlouceném pracovisti letecké
zachranné sluzby na letisti Plzei — Liné. Z tohoto stanovisté zajiStuje leteckou
zachrannou sluzbu pro oblast Plzeniského a Karlovarského kraje pod kddovym volacim

znakem Krystof 07.

V cele zakladny je velitelstvi, dale se organizacné cCleni na Stab, kfidlo
dopravniho letectva (vCetné 241. dopravni letky, 242. transportni a specialni letky,
243. vrtulnikové letky a 244. letky oprav letecké techniky). Déle jsou stanoveny
podpurné jednotky (245. letka bojové podpory a logistického zabezpeceni a 246. letka

specialniho zabezpe&eni letového provozu) (Hottmar a Spalek, 2018).

241. letka zodpovida za leteckou piepravu vojenskych jednotek 1 osob, zejména
vladnich a Gstavnich &initeld, ale i piislusnikG dalsich bezpe&nostnich sbort CR.
K tomuto ucelu pouziva letouny A319CJ, které vyuzivané také pii humanitarnich
akcich a evakuacich, kdy je mozné prekonfigurovat jeden z téchto stroju k plnéni
ukoli  MEDEVAC (medical evacuation — zdravotnicky odsun®). Donedavna,
respektive do roku 2020 byly pouzivany taktéz malé tiimotorové stroje JAK-40 a také
jeden dvoumotorovy letoun z kategorie business jet Challenger CL-601 ktery byl
vytazen ze sluzby o rok pozdéji tedy v roce 2021.

242 transportni a specialni letka, ktera zajistuje prepravu vojsk, materialu,
vzdu$né vysadky, fotogrammetrické lety, letecké snimkovani, skenovani zemského
povrchu, oblety prostiedku radiotechnického zabezpeCeni letectva, letecké meéfeni
radiace a samoziejmé i zdravotnické odsuny (MEDEVAC) k této Cinnosti vyuziva

turbovrtulové letouny CASA C—295 a L-410 (Hottmar a Spalek, 2018).
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243. vrtulnikova letka zabezpecCuje zejména preprava osob a materialu, zajiStuje
zvlastni ukoly v ramci ACR jako jsou napiiklad vzdusné vysadky a plnéni tkold pro
specialni sily. Taktéz spolupracuje s jednotkami IZS (integrovany zachranny systém),
ale zejména zajiStuje sluzbu SAR a leteckou zachrannou sluzbu. 243 .vrlt vyuziva

vrtulniky W3 A-Sokol, MI-17, MI- 171 a MI-8.

244 letka oprav letecké techniky zajiStuje pfedepsané prace udrzby a opravy

veskeré letecké techniky provozované na 24. zékladné dopravniho letectva.

245. letka bojové podpory a logistického zabezpeceni je podparnou jednotkou,
ktera je organiza¢né Clenéna na rotu ochrany a rotu logistiky. Rota ochrany plni ukoly
spojené se stiezenim objektt a prostort, vCetné€ vSevojskovych vycvikovych ukold.
Rota logistiky podpory zabezpeCuje predevSim piepravu osob a materialu,

zabezpecuje sluzbu PHM, piipravu a vydej stravy a skladovani materialu.

246. letka specialniho zabezpeceni letového provozu zajistuje fizeni letového
provozu, letecké, radionavigacni, radiolokac¢ni, svételné zabezpeceni, letistni a letistné

provozni, zabezpeceni a pozarni ochranu zakladny.
5.3. Letecké muzeum Kbely

V roce 1968 bylo v Casti arealu zalozeno Letecké muzeum Kbely patfici pod
Vojensky historicky ustav Praha, které se vztahuje k Ceskoslovenské a Ceské letecké
historii. Do dne$ni doby se fadi mezi nejvétsi leteckd muzea v Evropé. V jeho
sbirkach, vystavenych v krytych halach ¢i nekrytych prostorech je momentalné pres
100 z 275 letadel. Dalsi, v celkovém poctu 155 letadel je ulozeno v depozitafi, 10 je
letuschopnych. Mezi exponaty se nachazi rovnéz svétové unikaty a expozici tvori téz
letecké motory, soucasti drak(i letount, vyzbroj, vystroj, stejnokroje, prapory,
vyznamenani a dalsi pamatky, které se vztahuji k historii ¢eskoslovenského a ceského

letectvi (Vojensky historicky ustav Praha, 2020).

Muzeu slouzi pro expozice celkem Sest budov, dalsi objekty tvori obcCerstveni
a toalety. Stézejni jsou hangary H-88 (byvaly kinosal), H-18 a H-87. Soucasti muzea
jeinova expozicev arealu tzv. Staré¢ Aerovky, konkrétné v hangarech V a VI. Hangary
jsou vzdalené cca 900 metrt smér Letnany pies Mladoboleslavskou ulici, na které se
nachazi autobusovd zastdvka auniz se nachazi také parkovist€é urCeného pro

navstévniky muzea (Narodni pamatkovy ustav, 2015).
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Areal Staré aerovky (AERO Kbely) se nachazi na katastralnim uzemi Kbely
a Letilany. Soubor budov tohoto aredlu je pod pamatkovou ochranou. Jedna se
o leti§tni hangary III-VI, které byly vybudovany ve 20. - 40. letech 20. stoleti. Aero
Kbely, zalozené roku 1919 predstavovaly druhou nejvétsi leteckou tovarnu na naSem
uzemi. Po roce 1948 byl podnik znarodnén a presel pod statni podnik Letecké opravny
Kbely. Hangar III o celkové plose 2000 m? a s pultovou stfechou byl postaven jiz
v roce 1923. Tvori ho kovova konstrukce, stény z betonovych rami jsou vyplnény
cihlami. Hangar IV pochézi ze 40. let 20. stoleti. Jeho celkova plocha je 1300 m?2.
Sklada se ze tfi hal, ustfedni se vstupem na letistni plochu, s pultovou stfechou a dvou
pomocnych hal se sedlovymi stfechami bez pristupu na letiStni plochu. Hangar V/28
se nachazi mezi hangary IV a V, na plose 600 m2. Hangar V ze 40. let 20. stoleti na
plose 1300 m? s valcovou stiechou je jiz soucasti nové expozice, respektive exponaty
v ném ulozené, umisténé. V roce 1952 byly piistavény umyvarny (objekt na bocni
stran¢), které vSak nejsou pod pamatkovou ochranou. Hangar VI je nejstarSi. Byl
vybudovan jiz v roce 1920 (respektive 1921, kdy byl po pozaru obnoven). Hangar je
postaven ze dieva a tvoii ho dvé lodé se sedlovou stiechou o celkové padorysné plose

600 m? (Narodni pamatkovy ustav, 2015).

Areal je specificky tim, Ze se v ném nachazeji razné typy budov, vybudovanych
v raznych obdobich, od doby po prvni svétové valce po obdobi druhé svétové valky.
Naprtiklad hangar IV je typickou stavbou obdobi prvni svétové valky, hangar

V némecké skoly.
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Obrazek 1 Montdazni hangdr firmy AERO z roku 1922/1923 (www.vrtulnik.cz, 2023)

Obrazek 2 Hangary firmy AERO v soucasnosti (www.vrtulnik.cz, 2023)
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5.4. Historie

Kbelské letiste je spojeno se vznikem civilniho i1 vojenského letectvi na nasem
uzemi. Se zanikem Habsburské monarchie pravé zde vzniklo ¢eskoslovenské letectvo,

jehoz letci diive pasobili v habsburském letectvu ¢i jinde v zahranici.
5.4.1. Od zrodu po zacatek okupace

O vystavbé letisté ve Kbelich bylo rozhodnuto v roce 1918. Tehdy predstavovalo
uzemi budouciho leti§té planinu a mnoho pozemku s jetelisStém. A¢ pavodné bylo
postaveno pouze né€kolik budov a platénych hangarq, jednalo se o prvni plnohodnotné
leti§té zalozené po 1. svétové valce na nasem uzemi (dfive vzniklo pouze chebské
letiste, zalozené jesté za doby Rakouska-Uherska a prozatimni leti§té u Strasnic). Bylo
situovano v blizkosti cihelny, ktera patiila rodu Cernind, tehdy konkrétng ministrovi
Otakaru Cerninovi, ktery byl rakousko-uherskym ministrem zahrani¢i. Letadla
Leteckého odde€leni Vysocany, ktery prostory vyuzival, byla tehdy uskladnéna
v nekolika platénych hangarech, vedle nichz staly kancelarské budovy a straznice.
Proto se také plvodnimu letisti fikalo letist€é VysocCany, i kdyz stalo na pomezi

vysocanského a kbelského katastru (Matoulek a Sousek, 2009).

V roce 1919 byla v Kbelich oteviena pilotni §kola dvojsedadlova a nahradni
prapor leteckych skol, ktera vSak byla nakonec presunuta z diivodu dislokace skol
a jednotlivych kurzii do Chebu. Za timto ti¢elem vzniklo Velitelstvi ¢s. Leteckych skol
(Matgjicek, 2000). Letiste je spojeno rovné€z s vysilanim Radia Praha. Trvalé

a pravidelné vysilani bylo zapocato v kvétnu 1923 (Dudacek, 1998).

Kbelské letiste se postupné rozristalo a modernizovalo, nebot’ fungovalo rovnéz
jako letiste civilni. Francouzsko — Rumunska letecko dopravni spolecnost Societé
Franco-Roumanie de Navigation Aérienne (piejmenovand roku 1925 na Compagnie
Internationale de la Navigation Aérienne — CIDNA). zah4jila provoz Praha — Pafiz
27.7.1920. Za mé&sic zacal provoz mezi Prahou a Var§avou. Pak do Vidné a Catihradu.
Prvni let s pasazérem na trati Praha — Bratislava byl proveden 20.10.1925 (Kbely
a jejich historie, 2023). Stalo se centrem rozvoje Ceskoslovenského letectvi, jimz bylo

az do roku 1937, kdy bylo otevieno letisté v Praze-Ruzyni (Volner, 2012)

Na letisti se konaly letecké dny, které demonstrovaly silu Ceskoslovenského

letectva a nabizely zajimavou podivanou v podobé€ skupinovych leteckych akrobatt.
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Prvni velky armadni letecky den s touto ukézkou v Ceskoslovensku se konal v roce
1933. O tii roky pozdéji se leteckého dne tcastnilo jiz 200 letadel. Vibec prvni letecké
vystoupeni probéhlo na vysoCansko-letiianské plani v prostoru dnes vymezeném
prazskymi Ctvrtémi Letilany, VysoCany a Prosek jiz v roce 1910. Tento prostor 1ze
zhruba vymezit dne$nimi ulicemi Kbelskou, Mladoboleslavskou a stanici metra
Letiiany. Produkci tehdy uspotadalo Ceské aviatické druzstvo s produkci Ing. Jana

Kaspara na letadle Blériot XI.

Ceskoslovenské letectvo mélo k roku 1931 Sest plukd, z nichz nékolik sidlilo
pravé ve Kbelich. Vroce 1925 zde byl zalozen smisSeny pluk s pozorovacimi,
zvédnymi a stihacimi letkami nesouci jméno prezidenta T. G. Masaryka Jednalo se
o Letecky pluk 1 (Doubek, 1988). Letecky pluk 4, zalozeny pozdé&ji az v roce 1928,
m¢l velitelstvi v Kbelich. Jednalo se o stihaci pluk, letky a polni peruté. Od roku 1931
do roku 1937 zde sidlil také Letecky pluk 5, v ramci, kterého fungoval bombardovaci
pluk alehké a tézké bombardovaci letky, a Letecky bombardovaci pluk 6 zalozeny
v roce 1929 (Doubek a Jindra, 1988).

5.4.2. 2.svétova valka

Béhem némecké okupace doslo k obsazeni letiste, letadla byla zabrana Némci.
Samotny areal letisté Praha-Kbely (némecky Prag-Gbell) samoziejmé nezistal stranou
z4jmu Luftwaffe a jiz od fijna 1939 zde byly umistény vycvikové utvary. Nejprve zde
pusobila skola 4. leteckého vycvikového pluku, ktera vyuzivala k vycviku i satelitni
letisté v Letfianech, Kralupech nad Vitavou a v Klecanech. V prubéhu let 1942-1945
byla letecka skola vicekrat prejmenovavana ale oficialné byla rozpusténa az k 15.
bfeznu 1945. Protektorat byl v hlubokém zazemi, a proto se zde operacni utvary
Luftwaffe objevovaly velmi sporadicky, a to predevsim kvuli odpocinku, doplnéni
nebo pfed nasazenim na frontu. Ve vétSi mife se na Uzemi protektoratu zacaly
bombardovaci a stihaci eskadry stahovat teprve v souvislosti s vyvojem jak na
vychodni, tak zépadni front€ koncem roku 1944. Postup spojeneckych vojsk na téchto
frontach vyvolal ke konci roku 1944 také presuny bojovych utvart Luftwaffe do Kbel.
Jedinymi Cist€ stihacimi utvary Luftwafte ve Kbelich byly ¢asti 27. a 76. stihaci
eskadry. Se stihackami Messerschmitt Bf 109, které¢ se 20. dubna 1945 stietly se
spojeneckymi stihaci na letounech P-51 Mustang a byly prakticky zdecimovany. Pro
dopravu novych letount z tovaren na frontu k bojovym utvaram pasobil od 17. dubna

1944 v Kbelich stab 1. eskadry pro pielety letount Skupiny jihozapad. Dne 24. dubna
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1945 se do Kbel taktéz presunula 3. letka 1. eskadry pro prelety letounti Messerschmitt
Bf 109 na frontu. Messerschmitti vyrabéla tovarna Diana GmbH v Ti$nové, odtud byly
dopravovany vlaky na leti§t€ v Letianech a Kralupech nad Vltavou, kde byly
kompletovany a zalétavany (Dudacek, 1998).

Kromé leteckych utvard Luftwaffe byly ve Kbelich za okupace umistény
i n€které pozemni utvary a vyssi velitelstvi. Do konce valky se na kbelském letisti
vystiidalo mnoho utvari. Po bezpodminecné kapitulaci Némecka, podepsané dne
7. kvétna v Remesi, zacal platit rozkaz nového vidce velkoadmirala Donitze
k rychlému stazeni némeckych utvari k americkym liniim. Vzhledem k nedostatku
paliva se to podafilo pouze mensiné leteckych utvari Luftwaffe, zbyvajici Cast
nechavala opusténé a zamérné poskozené letouny na letistich. Nekdy témér okamzité
po jejich odchodu pfichazely utvary Rudé armady nebo jednotky revolucionait.

Nejinak tomu bylo i ve Kbelich.

V roce 1944 se také Gizemi Cech, Moravy a Slezka stalo operaénim prostorem
spojeneckého letectva, a to konkrétné letount letectva americké armady (United States
Army Air Forces-USAAF) a Britského kralovského letectva (Royal Air Force-RAF).
Dne 25. bfezna se severovychodni okraj Prahy stal terCem utoku spojeneckych
bombardovacich letound, kdy bombardovaly jak liberiské a vysoCanské provozy firmy
Aero a Ceskoslovenskych strojiren a.s., tak i leti§té Kbely a Letiiany. Ve Kbelich byly
zasazeny tfi Ctvrtiny obytnych domi, zahynulo 117 osob a zranéno bylo 184 osob.
Velké ztraty na zivotech byly zplsobeny zfejmé i chovanim lidi pfi naletu, nebot na
rozdil od naletu ze 14. tnora 1945 na vnitini Prahu zacali obyvatelé hledat zachranu
nikoli v krytech, ale v polich okolo Kbel. Na letisti Kbely byl mimo jiné poskozen
hangar Ceskoslovenskych strojiren a.s. (zavod letadlové oddéleni Praga). Kromé
bombardovacich letounti napadl kbelské letisté také jejich stihaci doprovod s letouny
P-51 Mustang a P-38 Lighting - tzv. hloubkafi. Kbelské letisté nav§tévovali
opakované. Béhem leteckych utoki na kbelskeé letisté byly rovnéz poskozeny nékteré
plechové hangary typu Picha stojici podél dnesni pojizdéci drahy. Dva z nich byly
proto strzeny a misto nich byl postaven hangar ¢islo 40, kde je v sou¢asnosti umisténa
hlavni expozice Leteckého muzea Vojenského historického ustavu. Dalsi poskozeny
plechovy hangér stoji dosud na letisti a na jeho plechové konstrukci jsou stopy valky

patrné dodnes. Po skonceni valky se vraceli Ceskoslovensti bojovnici ze Sovétského
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svazu a z Britanie. Prob&hla rekonstrukce a nasledné se letisté preménilo na vojenské

dopravni leti§t€ (Volner, 2012).
5.4.3. Povale¢ny vyvoj letisté

Hned prvni dny po ukonceni 2. svétové valky pfinesly 1 naléhavou potrebu
rychlého rozvoje vojenské letecké dopravy, hlavné z dGivoda celkového rozvratu CSA.
Prepravu osob a materialu z Velké Britanie zpét do vlasti zpocatku provadéli zejména
letci 311. €s. bombardovaci peruté RAF s upravenymi letouny B—24 Liberator (Army,
©2023).

V Cervenci roku 1945 byla ustavena Vojenska letecka dopravni skupina (VLDS),
v jejiz sestave byly vyuzivany i sovétské a britské transportni letouny C—47 a postupné
i dostupna letecka technika kofistniho ptivodu. Po rozpusténi ¢s. peruti RAF v roce
1946 presla Cast vykonnych letcd do stavu VLDS (Vojenska letecka dopravni

skupina).

V dubnu 1946 byl sloucenim VLDS a letistni peruté¢ Ruzyné ustaven Letecky
dopravni pluk pfimo podiizeny velitelstvi €s. vojenského letectva. V roce 1947, po
dokonceni organizacni vystavby a doplnéni leteckou technikou (Castecné z prebytka
USAF a RAF), byl Letecky dopravni pluk (LDP) pfemistén na letisté Praha — Kbely.
Kromé domacich i zahrani¢nich prepravnich tukoll, které od samého pocatku
zahrnovaly statné€ dulezité lety s nejvysSimi predstaviteli statu a armady, provadély
letouny pluku 1 vyhlidkové lety pro vetfejnost. V roce 1947 byl letouny pluku zahajen
vycvik vysadkarskych jednotek Ceskoslovenské armady (Dudacek, 2000). Zasadni
zmeény ve velitelském sboru a posléze i v jednotlivych zkuSenych osadkach,
propousténi a perzekuce, postihly po tnoru 1948 i letce, ktefi pisobili v zahrani¢i.
V roce 1950 byla ukofisténa némecka letecka technika postupné nahrazovana letouny
Douglas. Tyto letouny byly ziskdny od ministerstva dopravy. LDP pouzival v roce
1952 dve letky letouni C—47 Dakota, dale jednu letku sovétskych Li-2 a taktéz jednu
letku kluzakui. Nasledujiciho roku 1953 doslo k zahajeni vycviku ve vlekani kluzakd,
ktery byl v souvislosti s naslednym zavedenim vrtulnikti Mi—1 a Mi-4 ukoncen v roce

1956 (Army, ©2023).

Vynos MNO znamenal zménu nazvu, a tak byl LDP v prosinci 1953
pfejmenovan na dopravné vysadkovy letecky pluk (DVLP). Ze stavu tohoto pluku byl
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nasledné v roce 1956 vyclenén dopravni letecky oddil MNO, ktery na letisti Kbely
pusobil i nadale (Army, ©2023).

V roce 1959 byl dopravné vysadkovy letecky pluk, ktery v t¢ dobé vyuzival
letouny IL—14, pfemistén na jina letiste, a to konkrétné Prostéjov a Mosnov u Ostravy.
Po dalSich reorganizacich v Sedesatych az osmdesatych letech byl zbytek utvaru
presunut k zpét na letisté Praha — Kbely k 1. 1. 1994. V 60. a 70. letech doslo v Cs.
vojenském dopravnim letectvu k Castym redislokacnim a organizaCnim zménam.
Nasledujici obdobi v prubéhu 80. let dochazi k nahrazeni starSich typu letecké
techniky za nové modernéjsi stroje. Vrtulniky Mi—4 nahradily vykonné&si Mi—8
s perspektivou dlouhodobé sluzby. Do roku 1985 se vyfazuji postupné dopravni
i transportni verze letount Iljusin IL-14 a AV-14. Prvni letouny Let L-410 jsou
dodany v roce 1977, od roku 1983 jsou zavadény vrtulniky Mi-17. Pro zajisténi
prepravnich ukold a potfeby prepravy osob jsou na letisti Praha-Kbely postupné
zavadény dalsi typy letount. Jednalo se o letouny An—24, Jak—40, Tu-134 a Tu-154.
Po Cetnych organizacnich zménach byl k 31.12.1989 vytvoren 3. dopravni letecky
pluk, tento pluk byl zabezpeCovan 8. praporem leti§tniho a radiotechnického
zabezpeGeni. Rozkazem prezidenta CSFR ze dne 5. 5. 1990 byl pluku udé&len &estny
nazev 3. dopravni letecky pluk T. G. Masaryka. Dal§im vyznamnym datem se stal
prvni Cerven roku 1993, kdy byla vytvorena 3. letecka zakladna. Ta byla jiz po pul
roce konkrétne k 1. 1. 1994 prejmenovana na 6. leteckou zakladnu. U pfilezitosti 80.
vyro&i vzniku Ceskoslovenské republiky byl ud&len prezidentskym dekretem
historicky nazev 6. zakladna dopravniho letectva T. G. Masaryka.2 (Army, 2023). Od
1.7.2003 dochazi k opétovnému prejmenovani a to na 24. zakladnu dopravniho

letectva, ktera zde pasobi (Dudacek, 2005)
5.5. Stavebni vyvoj

Pocatky letisté, jak jiz bylo popsano, sahaji do obdobi konce prvni svétové valky
tedy do roku 1918. Za ta léta proSel areadl mnoha reorganizacemi, prestavbami
a modernizacemi. Pivodné zde stavalo pouze n€kolik budov a hangart, az postupné
se letisté stdvalo centrem rozvoje letectvi. V pocatcich bylo vybudovano nekolik

letiStnich budov, jak je patrné z obrazku €. 3.
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Obrdzek 3 Letecky pohled na kbelské letisté pravdépodobné z roku 1919 (Matoulek a Sousek, 2009).

Plany na civilni a vojenské letis§té byly velkolepé, proto doslo k zaboru
zem&délské pady. Zabor pozemkd rodu Cernind, ktefi v okoli méli velikou moc
a vlastnili mnozstvi pozemku, probéhl na zaklad€ zakona ¢. 236 o vale¢nych tkonech,
jina pida byla ziskana na zakladé zaborového zakona, tedy zakona o pozemkové
reformé ¢. 215/1919 Sb. Hangary bylo potieba vybudovat v kratkém case, a z tohoto
divodu bylo rozhodnuto o demontazi hangart na letisti v Chebu. Byly tak pfevezeny
a op€tovné postaveny dva zelezné hangary Wagner typu II celkové pro osm letadel
(o rozloze 30 x 33 metrd), jeden dievény hangar Hart o rozmérech 20 x 25 metr
a dalsi hangar Wagner o rozmeérech 25 x 26 metrd. Dalsi tii hangary byly pofizeny
z Fischamendu. Do jara roku 1920 tak stalo Sest hangarti a dvacet objektt, zejména
dfevénych barakd pro potieby vojenské spravy. Dalsi stavby si vyzadala italska
a nasledna francouzska mise. Naprtiklad Italové zde postavili dva prenosné hangary.
Budovali se rovnéz tzv. Dockerovy baraky, které slouzily zejména jako zdravotnické
zafizeni — na mistnim leti§ti byly postaveny mensi a vétsi Dockeriv dam. Domy se
daly pomérné rychle smontovat béhem nékolika hodin na misté urceni (Matoulek et
al., 2018). Typicky Dockertiv dim mél rozméry 5 x 15 metrt. Jednotlivé dily, které
tvorily stfechu, a stény byly spojovany srouby. Tyto dily byly dievéné, potazené

lepenkou a ochrannym natérem a vyztuzené ramy (Matoulek a Sousek, 2009).

V této dobé vznikly Letecké dilny, a¢ pivodné sidlily v jiné Casti Prahy,
v HoleSovicich. V roce 1920 tzv. Letecky arzenal presidlil pfimo do Kbel. Vyuzival
prostory Ctyt dfevénych barakl, a také hangary ¢. 4 a 5 a doslo k pfejmenovani na
Hlavni letecké dilny, aby o rok pozd¢ji doslo k jejich kompletni reorganizaci a nové

vznikla Vojenska tovarna na letadla. Nedlouho poté vypukl v prostorach tovarny
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pozar. Budovy byly opraveny, nékteré strzeny a nahrazeny novymi, konkrétné
v piipadé jiz zminénych hangart typu Wagner ¢. 4 a 5 (nahrazeny byly dfevénymi
baraky a hangarem typu Picha) — tyto budovy tovarny, pivodni i ty nové vybudované
po pozaru jsou nyni soucasti muzejnich prostor (hangar ¢. 17, 18, tzv. Eso pfistresek.)
Plvodni straznici a hlavni vjezd letisté nahradila soucasna spravni budova muzea.
Letecka vyroba byla z aredlu kbelského letisté pfemisténa v roce 1924 do prostoru

nedalekého letnanského muzea (Matoulek a Sousek, 2009).

Do roku 1920 stalo v letisti Sest hangaru, tficet objektu, které vyuzivala armada.
Ve 20. letech byly postaveny tzv. Go¢arovy domky, které slouzily letiStnim ucelim
do roku 1977, kdy byly dva z nich pfesunuty do prazské zoologické zahrady (ostatni
se nedochovaly). Pavodné slouzily civilnimu letiSti jako zazemi pro obsluhu.
Vystavény byly jako provizorni. Budovy navrzené architektem Josefem GocCarem,
vyznamnym ¢eskym architektem, projektantem a urbanistou prvni poloviny 20. stoleti,
zakem Jana Kotéry byly postaveny ve stylu narodniho dekorativismu. Bohaté
dekorované budovy, které jsou znazornény na obrazku €. 4 byly vytvoreny tradi¢nimi

postupy lidového femesla (Archiweb.cz, 2023).

Obrazek 4 Gocarovy domky v aredlu letisté (Zdroj: www.prahaneznama.cz/pribehy/ozveny-letistni-
poezie/)

Typologicky se jednalo o venkovské domky. Pivodné tvorily soubor péti domu
a slouzily jako hostinec, ufedni budova s pobotkou Ceskoslovenského celniho tfadu,
domek pro sluhu, garaz, skladi§té pohonnych hmot. Uvadi se také, ze slouzily, tedy
jeden z nich, jako odletovy terminal (Narodni pamatkovy ustav. 2015). Do dnesni
doby byla zachovana budova hostince a dum pro sluhu, které jsou umistény v jiz
zminéné ZOO (Zidkova, 2011).
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Se vznikem letisté dochazelo rovnéz k zastavéni okolni pidy a zemédélsky raz
krajiny Sel do pozadi. Vystavba letisté pokracovala pomérné rychlym tempem. Na
obrazku €. 5 z roku 1923 jsou jiz vedle hangaru Wagner typ II patrné vlevo hangary
Cislo 1 a2 a vpravo hangar Cislo 4. V roce 1923 zacala vystavba hangaru Cislo 5, ktery
ma stejné jako hangary cislo 1, 2 a 4 zelezobetonovou konstrukci. I tyto hangary stoji
na leti§ti dodnes a jsou vyuzivany 24. zakladnou dopravniho letectva. K hangaru ¢islo
1 byla mezi lety 1923 a 1925 postavena fidici v€z a za hangarem ¢islo 2 vznikl dilensky
a opravarensky hangar. Na prelomu dvacatych a tficatych let byl vybudovan hangar
o rozmérech 50 x 35 x 12 m, ktery v soucasnosti vyuziva spolec¢nost Letecké opravny
Malesice Praha, statni podnik — ma zde mimo jiné umisténou lakovnu. V dobé
vystavby byl tento hangéar zelezobetonové konstrukce nejvétsim svého druhu

v Ceskoslovenské republice (Matoulek a Sousek, 2009).

Obrazek 5 Snimek z vystavby letisté v roce 1923. (Praha Nezndmd, s.r.o., ©2023)
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Obrazek 6 Takika dokoncend civilni cast letiste (Matoulek a Sousek, 2009).

V roce 1924 vznikly Vojenské telegrafni dilny, byly budovany budovy pro
zamestnance letiSteé. Kromé letistnich budov byl vystavén majak s vodarenskou vézi
(letecky majak s vodojemem obrazek ¢.7), a sice jiz vroce 1928. Majakova
a vodarenska véz slouzila nejen jako vodojem, ale téz jako zafizeni pro fizeni letového
provozu. Autorem tohoto vézového vodojemu je architekt Otakar Novotny, ktery
uplatnil principy architektonické moderny (Narodni pamatkovy ustav, 2015). Na horni
ploSiné objektu, terase, ve vysce 40 m, pfistupné po kovovém zebtiku, byl nainstalovan
vykonny otaceci svétlomet francouzské firmy Barier, Ténard & Turenne o svitivosti
2,698 milionu cd. Pilotim umozioval vizualni orientaci az do vzdalenosti 80 km

od letiste (Matoulek a Sousek, 2009).

Obrdzek 7 Faze vystavby vodojemu a soucasnost (Matoulek a Sousek, 2009).

Na prelomu 20. a 30. let dochazi k vystavbé rozsahlych kasarenskych budov,
které slouzili naptiklad jako velitelstvi 1. leteckého pluku (obrazek ¢. 8). Tyto budovy

se vtémer nezménéném stavu uzivaji dodnes 24. zakladnou, vojenskou policii
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a vojenskym technickym ustavem. Do stejného obdobi je datovana také vystavba Ctyt
distojnickych doma v nynéjsi Hualkoveé ulici uletisté, kde bydleli dustojnici
srodinami. Budovy jsou v druhé casti arealu, ktery je rozdélen dneSni
Miladoboleslavskou ulici. Ve 20. a 30. letech doslo k nejvétsimu stavebnimu rozmachu

letist€é (Matoulek a Sousek, 2009).

Obrazek 8 Budova velitelstvi leteckého pluku 1., zimni pohled na kbelské letisté z prelomu dvacdtych a
tricatych let minulého stoleti (Matoulek a Sousek, 2009).

Stavebni Cinnost v prab€hu druhé svétové valky se po obsazeni némeckou
armadou spiSe zameéfovala na sousedni aredl letiS§t€ Letiany. Némecké zbrojni
koncerny a Luftwaffe pfevzaly celou vyrobni i letistni kapacitu. V letech 1940 a 1941
doslo k rozhodnuti rozsifit vSechny mistni letecké tovarny. Byl vybudovan komplex
hangari pro montaz a zalétavani nové vyrobenych letadel. Zde je nutno zminit, Ze
leti§té Letany vzniklo jiz v roce 1924, tedy po Sesti letech, kdy letisté Kbely
nestacilo z kapacitnich divodu zajistit vojenskou, tovarni, zkusebni a mezinarodni
civilni dopravu. Jiz v roce 1923 zde byl vybudovan komplex letecké tovarny Letov,
pozdéji se na letisté presunul Vojensky letecky ustav studijni, dnesni Vyzkumny
a zkugebni letecky tstav a.s. (VZLU). Ve 30 letech byl komplex taktéZ rozsifen
koncernem CKD o dalsi leteckou tovarnu Praga. Hlavné diky zde vyrab&nému modelu
Praga Baby, se letecké oddéleni firmy CKD stalo uznavanym vyrobcem cviénych,

sportovnich a pozdéji také vojenskych letadel (Letisté Praha Letiiany, ©2015).

Vystavba na letisti Kbely v prabéhu okupace neni dostate¢né zdokumentovana
a je proto jen velmi tézko dohledatelna. Jednim z davodid muze byt i skuteCnost, ze
pravé zde, dle utrzkovitych zprav probihaly provozni zkousky prototyptu
experimentalnich letadel. Dal§i ze zajimavosti je podzemni chodba pod leti§tém
o délce pul kilometru, kde si Némci béhem valky zfidili své podzemni velitelstvi.

V letech 1944 az 1945 tu némecti vojaci vybudovali zasobarnu pitné vody a chodba
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slouzila jako ukryt pro personal leti§té a jako jejich velitelstvi. Pfimo nad podzemim
se nachazi ranvej letisté, ke které vede asi 30 schodi. Ty jsou na konci chodby pfimo

u ranveje zakryty betonovym poklopem (Hlavacek, 2021).

V 50. letech 20. stoleti dochazi na tizemi letisté ke stavbé vzletové a pfistavaci
drahy, stavi se hangary a dalsi infrastruktura. Prehled narastu vybranych ploch je
zobrazen nize v tabulce ¢islo 3.Tento trend pokracuje 1 v nasledujicich letech, a to az
do 70. a 80. let, kdy dochazi k vybudovani staveb pro navigacni a komunikacni
systémy a vystavbu letiStniho osvétleni. V druhé poloviné 90. let probihala
modernizace letisté, kdy dochazi k zrekonstruovani hangaru pfi zachovani pivodniho
skeletu. Jednalo se o hangar ¢islo 47, ktery byl upraven na odbavovaci terminal
poskytujici komplexni servis odbaveni cestujicich i prostory pro fidici organy letiste.
Ve stejném obdobi byla vystavéna také nova véz rizeni letového provozu. Do provozu
byly uvedeny nové prostredky svétlo techniky a systém presného pristrojového

pfiblizeni (Army, 2013).

Tabulka 3 Prehled nériistu vybranych ploch podle ¢asovych obdobi Alastni zpracovani podie CUZK)

Obdobi Vzletova a Pojezdové a Areal , Kasarna“
pristavaci draha obsluzné drahy zastaveéna plocha a
nadvori
1918-1949 0 m? 0 m? 8418 m?
19502023 165 083 m? 97 657 m2 14 185 m?

Po roce 2000 dochazi pouze k dil¢im Gpravam a stavebnim pracim v mens§im
rozsahu na stavajicich objektech a budovach. V soucasné dobé nedochazi k vystavbé
zadnych budov. V blizké budoucnosti je vSak zadmér vystavet na volnych prostorech
leti§te jak novou stanici LHJ (Letecka hasi¢ska jednotka) tak kompletni infrastrukturu
PHM (pohonné hmoty a maziva). Soucasti této planované vystavby je zamér
vybudovat velkokapacitni nadrze na PHM, vydejnu pohonnych hmot, sklady, kryté
parkovaci stani techniky urcené pro ZLP (Zabezpeceni letového provozu), laborator
PHM, kancelafe a denni mistnosti, Satny a celkové kompletni zdzemi pro pracovniky
urCené pro zabezpecCeni sluzby PHM. Zhotoveni téchto staveb vychazi z potreby
modernizace té€chto provozi, které jsou na hranici jak zivotnosti, tak kapacity pro
zajisténi potfeb provozu na letiSti Praha-Kbely. Bude se jednat o stavby velkého
rozsahu, které si vyzadaji i spolupraci s prilehlymi méstskymi Castmi, a to z divodu
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zaméru vybudovat Zelezni&ni vle¢ku. Zelezniéni vletka bude primarné zbudovana pro
dopravu pohonnych hmot od dodavatele. Z kapacitnich davodid by bylo velmi

problematické zajistit tuto prepravu automobilovou dopravou (Hlavacek, 2021).

V soucasnosti se zde nachazeji samoziejme vzletové a piistavaci drahy, jejichz
soucasti jsou pojizdéci drahy, dale stojanky, heliporty, nouzovy travnaty pas.
Konkrétni budovy jsou provozovany za urCitymi ucely. Terminal slouzi zaroven jako
sidlo velitele 24. zadkladny dopravniho letectva, dale je zde umisténo oddéleni
planovani letd, stanovisté operacniho dozor¢iho a stanovisté dozorciho letiste, ktery
koordinuje letecky provoz zékladny. Soucésti terminadlu je odbavovaci hala.
V jednotlivych hangarech je umisténa letecka technika. Ridici v&z, ve které je
soucCasné¢ 1 meteorologicka sluzba je umisténa u vzletové a pristavaci drahy. Dale se
v arealu nachazeji kancelarské budovy, sklady leteckého materialu, sklady pohonnych
hmot, autopark, oddéleni biologické ochrany letisté, vojenska hasicska jednotka,
sprava budov, télocvicna, ale téz plotem oddélené civilni budovy. Do arealu vedou dvé
vstupni brany. Prvni je nazyvana , Majak® z divodu pfitomnosti vodojemu, ktery
zaroven slouzil jako majak a je dodnes soucasti znaku méstské ¢asti Praha Kbely. Tato
bréana slouzi jako hlavni vstup k provoznim ¢astem zékladny. Druhou branou, zvanou
,,JKasarna“ se vstupuje do dalsi ¢asti arealu. Zde se nachézi ostatni budovy, zejména
kancelate, dvé kuchyng, jidelny pro pfislusniky zakladny (jedna je vyclenéna pro
1étajici persondl) a sklady vystrojniho materialu. Jedna z budov slouzi k potfebam 245.
letky bojové podpory a logistického zabezpeceni. V této Casti zakladny se také nachazi
ubytovna pro zameéstnance, a to jak vojaky z povolani, tak i1 ob¢anské zaméstnance.
Dalsi dvé budovy jsou vyuzivany vojenskou policii a jedna Vojenskym technickym
ustavem (Hlavacek, 2021). VétSina budov (vCetné hangard) se v obou castech
zakladny zachovala v témér nezménéném stavu a stale slouzi svému pavodnimu tcelu,

jak doklada obrazek €. 9.
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Obrdzek 9 Hangary na civilni Cdsti kbelského letisté. dole v dobé po vystavbé a nahore soucasnost.
(Matoulek a Sousek, 2009).
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6. DOPADY PROVOZU LETISTE PRAHA — KBELY

Dopady provozu leti§t€ na zivotni prostiedi 1ze obecné rozdélit do nékolika
kategorii, a sice na ekonomické, socialni a environmentalni. Ekonomicky dopad ptimo
souvisi se socialnim, nebot leti§t€ poskytuje pracovni mista Siroké Skale profesi z fad
Armady Ceské republiky pfimo v mist& jeho provozu, ale i dal§im subdodavateléim.
Z environmentalniho hlediska je sleteckou dopravou a provozem letist spojena
zejména ekologicka zat€z, jmenovité Skodlivé emise a hluk. Ekologické zatizeni je
nejvetsi v arealech a bezprostiedni blizkosti letist (Kerner et al., 2003). Dle pasobeni
na jednotlivé slozky zivotniho prostredi 1ze negativni vliv letecké dopravy rozdélit do

nékolika kategorii (Prasa, 2002).

e hlukovou zatéz;
e znecisténi vody a pudy;
e znecCisténi ovzdusi;

e vliv na faunu a floru.

6.1. Hlukova zatéz

Hluk je spojeny zejména se startem a piistavanim letadel a logistickou
automobilovou dopravou a je spjat s nadlimitni hlukovou zatézi ovliviiujici
obyvatelstvo zijici v okoli (Prusa et al.,, 2016). Nutno zaroveni podotknout, Zze na
kbelském letisti funguje odlisny druh dopravy a létaji vybrané typy letadel a vrtulnika.
V roce 2013 byl celkovy pocet letovych dna stanoven na 296 s poctem pohybu letadel
za rok v poctu 10 345 (Ladys et al., 2013). Snizovani hlukovych emisi je mozné diky
nahrazovani leteckych dopravnich prosttedki moderngj§imi  stroji, tedy
zkvalitiovanim leteckého parku.

Hluk z leteckého provozu je jednim z dominantnich vnéjSich projeva letisté
v jeho Sirsim okoli, ktery negativné ovliviiuje jak kvalitu zivota obyvatelstva zijiciho
v okoli, tak zivotni prostredi (Vattanaprateep, 2020). Objektivni mira hlukové zatéze
okoli zavisi predev§im na poCtu pohybu letadel, na jejich kategoriich a typech. Do
subjektivniho posuzovani vSak zasahuji dalsi parametry, jako je rozlozeni provozu
v prubéhu dne a tydne. V neposledni fadé€ téz individualni postoje jednotlivet z okoli

letist€ (Mestre, 2008).

Pro posouzeni dopadii hluku v okoli letist’ nase legislativa oddélyje:
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e hluk zleteckého provozu, ktery zahrnuje odlety a prilety letadel, tj.
samotné vzlety a pristani a veSkeré pohyby s nimi souvisejici, jako je
brzdéni reverzaci tahu a nezbytné motorové béhy pred vzletem a po
dojezdu, a z hlediska hluku malo vyznamné pojizdéni letadel ke vzletu
a po pristani;

e hluk stacionarnich zdroj0, ktery zahrnuje zejména kontrolni motorové
zkousky letadel a po nahlaseni zavady, testovani leteckych motora po
opravé nebo po provedené piedepsané udrzbé, chod pomocnych
energetickych jednotek letadel (APU) a po pozemnich energetickych
jednotek (GPU), a z hlediska hluku zcela nevyznamné pohyby mobilnich
letistnich prostifedka (Mestre, 2008).

,,Ze zdroju dopravniho hluku je letecky hluk vnimany subjektivné jako nejvice
obtézujici a rusivy. Vyrazny je rusivy vliv v nocni dobé, u exponovanych obyvatel
v okoli letist je udavan zvyseny pocet probuzeni, a to 1 samovolnych probuzeni vlivem
jinych vnitfnich zdroji hluku, mnohem cast&ji nezli probuzeni zpisobena leteckym
hlukem. Obtézyjici Ucinek leteckého hluku lze pficist jeho nepravidelnosti, vysoké
intenzit¢ hlukovych udalosti, obtizné ochrané chranénych mistnosti pred timto
hlukem, kdy neni mozné presunout chranéné mistnosti na neexponovanou stranu
objektu. Prokazany je vliv leteckého hluku na navySovani rizika kardiovaskularnich
onemocnéni (ISCHS, hypertenze). U déti ve Skolach v okoli letist bylo v fadé studii
popsano neptiznivé ovlivnéni kognitivnich funkci projevujici se snizenou schopnosti
motivace, niz§i vykonosti pfi poznavacich ulohdch a deficitem v osvojeni Cteni

a jazyka.“ (Ladys, 2019).
6.1.1. Vyvoj leteckého provozu a hluku v okoli letisté Praha Kbely

Do konce osmdesatych let minulého stoleti vyuzivalo leti§té n€kolik vojenskych
provozovatell, prevazné k dopravnim a zkusebnim letim. Jesté v sedmdesatych letech
tvorily pomérné vyznamnou soucast leteckého provozu zkusSebni lety proudovych
bojovych a cvi¢nych letadel vCetné letouna MIG 15, MIG 17, MIG 21, L 29, L 39
a dopravni lety vrtulovych letount IL 14 a proudovych TU 134. V provozu byly
i vrtulniky Mi 2 a Mi 4. Vesmes se jednalo o extrémné hlu¢na letadla, jejichz provoz
na LKKB by byl v dnesni dobé& prakticky vylougen. Cast provozu provadél Vyzkumny
a zkuSebni letecky ustav, provadéjici lety s letouny rtiznych typa (Ladys, 2019).
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V devadesatych letech prevazovaly v provozu dopravni a vycvikové lety
dopravnich letound TU 134, TU 154 a transportnich vrtulnikd Mi 8 a Mi 17
v celkovém poctu asi 13 000 pohybu za rok. Pocet zkusebnich letd L 29 a L 39 klesl
na méné jak 7 % z celkového poctu. Dominantni podil témét 50 % piipadl na vrtulové
dopravni letouny, a to konkrétné letouny An 24, An 26 a L 410. Pomérn¢ cetné byly

motorové zkousky a také provoz v no¢ni dobé s asi 700 pohyby za rok.

Letecky provoz byl nasledné omezovan a nékteré typy byly vyfazovany. Zcela
byl ukonéen provoz proudovych bojovych letadel a vrtulniktt Mi 4. V roce 1992 byl
ukoncen provoz extrémné hlu¢ného dopravniho letounu TU 134 a omezoval se nocni
provoz. Do sluzby byl zatazen vrtulnik W3 A Sokol. V roce 2008 byl ukoncen provoz
druhého typu dopravniho proudového letadla TU 154. V tomto obdobi se ustalil pocet
pohybti na zhruba 11 000 za rok. Proudové dopravni letouny byly v roce 2007
nahrazeny za moderni Airbus A 319CJ. Hlu¢né vrtulové letouny An 26 byly nahrazeny
v roce 2010 modernimi turbovrtulovymi letouny CASA C 295 s tzv. “tichou’ vrtuli
(Ladys, 2019).

6.1.2. Hlukové studie

Prvni ucelena hlukova studie vojenského letisté Praha byla zpracovana jiz v roce
1995 v ramci §iroce koncipované akce MO CR na feseni problémd hluku v okoli
vojenskych leti§t (Ladys, 2013). Nasledujictho roku 1996 vznikl prvni navrh
ochranného hlukového pasma (OHP) leti§té Praha Kbely, ktery dopliioval podklady
k pfipravovanému tzemnimu planu hl. m. Prahy. Navrh byl pfi planovani vyuzit, ale
ochranné pasmo ani stavebni uzavéra nebyly izemnim fizenim vyhlasena (Ladys,

2019).

V roce 2002 byla zpracovana dal§i hlukova studie letist€ Praha Kbely, ktera
vychazela z novelizované legislativy na ochranu zdravi pted hlukem. Byla projednana
na vice urovnich, avSak OHP nebylo nikdy vyhlaSeno Uzemnim rozhodnutim.
V souvislosti se zavéry Akéniho planu snizovani hluku v aglomeraci Praha byl v roce
2009 ze strany Magistratu vznesen pozadavek na zpracovani aktualni hlukové studie
letisté¢ a predlozeni navrhu ochranného hlukového pasma ve smyslu §31 zakona
€. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi ve znéni pozdéjsich zmén a dopliku
(Ladys, 2019). Ugelem navrhu OHP je piispét k zajisténi shody ve vyuziti uzemi

v okoli leti§t€¢ piedevsim prosttedky uzemniho planovéni, zabezpeceni ochrany
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obyvatel pfed ucinky nadmémého hluku technickymi, organizacnimi a provoznimi
prostfedky pfijatymi provozovatelem leti§t€, k vymezeni izemi s rizikem piekrocCeni
hygienického limitu hluku z leteckého provozu a k ptipadnému uplatnéni vhodnych
zvukoizolacnich opatfeni na obvodovych plastich chranénych objektt, k uplatnéni

dalSich vhodnych pravidel koexistence mezi leti§tém a jeho blizkym okolim.

Hygienicky limit pro hluk z leteckého provozu se vztahuje na charakteristicky

letovy den a podle nafizeni vlady CR &. 148/2006 Sb § 11 odst. (6) se stanovi takto:

e 60 dB pro celou denni dobu;

e 50 dB pro celou nocni dobu.

Drahovy systém leti§t€¢ Praha Kbely tvofi nejen vzletova a pfistavaci draha, ale
taktéz systém pojizdécich drah a odbavovaci plochy pro vrtulniky. Vzletova
a pristavaci draha ma oznaceni RWY 06/24 a rozméry 2000 x 49 metrd. Znaceni RWY
06/24 udava zemépisné smery 062° a 242°. Provozni vyuziti jednotlivych sméra RWY
06/24 letisté ovliviuji predevsim atmosférické podminky (smér a sila vétru). Primérné

vyuziti jednotlivych smérd RWY 06/24 je vyjadreno v tabulce €. 3.

Tabulka 4 Priimérné vyuZiti sméri vzletové a pristavaci drdhy v procentech celkovych poctit pohybii za rok
(vlastni zpracovdni podle Ladys, 2019)

Vzlety Ptistani
RWY 06 25 % 10 %
RWY 24 75 % 90 %

Hlukova zatéz vyvolana leteckym provozem v okoli letisté Praha Kbely ma
urCité rysy, mezi které patii, charakteristicky “tvar” oblasti zasazené hlukem
a proménné podminky v prubéhu dne. Tvar pole hluku na zemi se da zjednodusené

popsat, jako protahly pas v nejblizsim okoli vzletové a ptistavaci drahy.

V roce 2009 nebyla v hlading€ hluku > 60 dB z4dna Gzemi se souvislou obytnou
zastavbou. Jak je, patrno z obrazku ¢. 10 jsou kratkodobé zvysené hodnoty hlukové
zatéze nameéfeny 1 v okoli patefnich komunikaci pfilehlych méstskych casti. Na
obrazku €. 11 je zfeteln€ vidét, ze navrhované ochranné pasmo zasahuje jen minimalné

do stavajici zastavéné oblasti.
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Hluk v okoli LKKB sleduje dlouhodobé sestupny trend, promitd se v ném
predevsim vyfazeni extrémné hlu¢nych typu letadel, mirny pokles celkového poctu

pohybt a radikalni snizeni poctu pohybt v nocni dobé.

I <40dB
0 40-45dB

[ 45-50 dB
. 50-55dB
X 55-60 dB
J  60-65dB
[ 65-70dB
I 70-75dB
Bl >75d8

Obrdzek 10 Mapa hlukové zatéze (Akustika Praha, ©2008)

varovnd z6na

© woitini z6ne

Obrazek 11 Navrh ochranného hlukového pdsma vojenského letisté Praha Kbely (Akustika Praha, ©2008)
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6.2. Znecisténi vody a pudy

Povrchové i podzemni vody mohou byt znecCi§t€ény mnoha moznymi zptsoby
zapticinénymi pfimou ¢i nepfimou €innosti na letisti (Dimitriou a Karagkouni, 2022).
Hovofti se vSak zejména o pouzivani rozmrazovacich kapalin, které¢ jsou uzivany
v zimnich mésicich za ucelem odstraniovani naledi a snéhu z leti§tnich ploch. Dochazi
poté k tnikim a prosakovani do pidy a ke znecistovani pady. V minulosti doslo
napfiklad ke kontaminaci rybnikii Mala a Velka Oburka u sousedni Vinofe. V letech
1987-1989 dochazelo k odbahtiovani rybnika a nasledné ukladce bahna na nedalekém
pozemku. Ne této pudé€ bylo nasledné naméfeno nadlimitni mnozstvi kadmia. Bylo
zjisténo, ze s touto toxickou latkou bylo pracovano v prostorech letisté, respektive
v arealu tehdejSiho narodniho podniku PAL Kbely, ktery vyrabél komponenty do
automobilového a leteckého prumyslu (PAL = pfisluSenstvi automobilt a letadel)
a ktery se po revoluci transformoval na akciovou spolecnost a nasledné spolecnost
s ruenim omezenym, pficemz i zménil sidlo a z Kbel se v roce 2010 pfemistil do

Klecan.

Zakladna dopravniho letectva produkuje nebezpeéné odpady, které jsou
kratkodobé shromazdovany pied jejich predanim opravnéné osobé k vyuziti Ci
odstranéni. Dale se na zakladn€é zachazi ve vét§im rozsahu s nize uvedenymi

zavadnymi latkami:

e Provozni chemikalie
o Kilfrost DF Plus — pro ucely odmrazeni a ochrané proti namraze
(biologicky odbouratelny — MPG = monopropylenglykol);
o Clearway — piipravek pro odstraiiovani ledu a namraze;
o Kyselina sirova — akumulatorova;
o Oleje — maziva;
o Barvy/laky;
o Chladici kapaliny, voda do ostiikovaci;
e Pohonné hmoty a maziva
o Nafta;
o Benzin;

o Letecky petrole;j.
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Zejména ropné latky zpusobuji zavazné zmény kvality vodniho prostiedi, nebot’
jejich povaha vede k dlouhodobému znehodnoceni podzemnich vod, a to i v pfipadé
stopovych koncentraci (Baxter et al., 2021). Dosazeni navratu kvalitativnich ukazatelt
do puvodnich hodnot je otazkou dlouhodobého casového horizontu a k napravé je
zpravidla zapottfebi nakladnych a narocnych néapravnych opatieni. V ptipadé uniku
ropnych latek do povrchovych vod jsou zpravidla nasledky mirn€jsi a snazsi byva
i zamezeni dalSiho Sifeni znecCisténi a jeho likvidace. Za negativni vlivy ropnych latek
na vody se daji oznacit pfedev§im vyrazné zhorSeni organoleptickych vlastnosti (chut,
zneci§téni. Dale zména fyzikalnich vlastnosti vody (barva, povrchové napéti), a také
toxicita ropnych uhlovodikli na vodni organismy. V neposledni fadé zamezeni

pfistupu vzdusného kysliku do vody.

Drobné ukapy ¢i zneciSténi kapalnymi odpady jsou zachycovany
v instalovanych zachytnych vanach, na zabezpecenych podlahach anebo jsou feSeny
konkrétnimi pfislusniky vojenského utvaru, ktefi maji pro tyto piipady k dispozici
prostfedky pro zneSkodnovani havarie. Pfi zneCiSténi ropnymi latkami pouziva
obsluha k likvidaci dostupny sorpcni material. V tomto pfipadé se nejedna o havarii,
ale provozni zavadu, ktera byva zneskodnéna zminénymi havarijnimi prostredky.
Pouzité sorpéni materialy jsou po nasaknuti zavadnou latkou ukladany do
nepropustnych uzaviratelnych nadob nebo plastovych pytlt a ulozeny do nadob na
odpad. Dusledné dodrzovani pokynu pifi manipulaci s pohonnymi hmotami,
provoznimi chemikaliemi a nebezpecnymi odpady, by mélo omezit potencionalni
ohrozeni kvality horninového prostiedi, povrchovych a podzemnich vod (Boca Santa

et al., 2020).

6.2.1. Nakladani s odpady

Se zavadnymi latkami je nakladano na nékolika mistech, coz znazoriiuje obrazek
&. 12. Jedna se o Gerpaci stanici, kde jsou ve dvou nadrzich o objemu 26 m® ulozeny
pohonné hmoty (nafta, benzin) + hotovostni zasoba PHM (2 m?). Cerpaci stanice ma
pod prostorem pro staeni vybudovanu bezodtokou jimku o objemu 7 m? (pro udely
zachyceni ukaptl). Soucasti pracovisté je sklad oleji a zalozni sklad. V obou
prostorech jsou ulozeny oleje a maziva v originalnich obalech. Déle jsou pohonné

hmoty pouzivany k provozu dieselagregatu. Tento je ulozen typizovaném plechovém
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kontejneru k tomu urCeném. Oba vyse popsané prostory jsou také zdroje znecistovani

ovzdusi (Sebastian a Louis, 2021).

Zakladna ma pro své potieby sklad leteckého petroleje. Tento je ulozen
v 6 nadrzich o objemu 2 x 100 m*®a 4 x 34 m®. Na sklad leteckého petroleje piiléhaji
nadzemni nadrze na odkaleny petrolej. Jedna se o dvouplastové nadrze o objemu
2 x 26 m®. Dale je na pracovisti ulozena nafta (nadrz 2 x 1 000 1). Maziva (zejména
oleje) jsou v originalnich obalech ulozena v pfiléhajicim zdéném skladu. Tento je
vybaven zachytnymi vanami. Laboratorni zkousky pohonnych hmot jsou provadény
v realové laboratofi, kde je také nakladano s malym mnozstvim zavadnych latek. Jedna
se zejména o vzorky PHM a odmastovadla (IPA). Ostatni zavadné latky jsou v tzv.
vydejnim skladu. Jsou zde ulozeny — fedidla, laky, silikonové oleje, nemrznouci
kapaliny, napln€ do ostfikovacu, aj. pripravky pro potieby zakladny. V arealu dochazi
k nabijeni baterii. V nabijeci stanici akumulatorti je manipulovano s kyselinou sirovou
akumulatorovou — dnes jiz ve velmi omezeném mnozstvi. Vznikaji zde nebezpecné

odpady (oplachové vody).

Sklad leteckych Dilny pro Laboratof Park vojenské Vojenskd AKkumulatorova Dieselgenerator
pohonnych hmot opravy vozidel PIIM techniky hasi¢ska jednotka stanice RIZ

techniky ZLP hmeot a Cerpaci stanice PHM

[ Prostor stani ][ Sklad automobilnich pohonnych ]

Obrazek 12 Prehled mist, kde se zachdzi se zavadnymi latkami (vilastni zpracovdni podle Mapy.cz, 2023)
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Dle ptilohy €. 1, zakona ¢.254/2001 Sb., o vodach v platném znéni, je na letisti
v dotCenych objektech nakladano predevsim s uhlovodiky ropného ptvodu. Odpady
vznikaji pfi manipulaci s vySe zminénymi latkami, mezi které patii zejména obaly,
které jsou zneCiSténé nebezpeCnymi latkami a absorpéni Cinidla. VSechny takto
vzniklé odpady jsou ukladany pied jejich odvozem do uzavienych nepropustnych
nadob. Jedna se jak o tuhy odpad, u kterého unik zavadnych latek do zivotniho
prostfedi prakticky nehrozi, tak i kapalny odpad, ktery musi byt vzdy umistén
v nepropustnych nadobach nebo zachytnych vanach (Greer et al., 2020). Po naplnéni
téchto nadob a vyclenénych nadrzi zajisti odvoz a odstranéni, nebo piipadné vyuziti
tohoto odpadu na zakladé smlouvy opravnéna osoba. Primérné mnozstvi
nebezpecného odpadu, které vyprodukuje letisté pfi provozu, udrzbé a opravach za rok

je uvedeno v tabulce €. 4 (Fiedlerova, 2015).

Tabulka 5 Prehled nebezpecnych odpadii, které vyprodukuje letisté a jejich priimérné mnozstvi
za rok (vlastni zpracovani podle Fiedlerova, 2015)

Nazev odpadu Odhad produkce (t)
Kaly ze dna nadrzi na ropné latky A 18
Absorpéni Cinidla, filtracni materialy (véetné
olejovych filtri jinak blize neurenych), Cistici
. ; N st B 10
tkaniny a ochranné odévy znecist€né
nebezpednymi latkami
Obaly obsahujici zbytky nebezpeCnych latek
o RSN C 3
nebo témito 1atkami zne¢isteéné
Odd¢lené soustfedény elektrolyt z baterii a
o D 1
akumulatori
Zaolejovana voda z odlucovaci oleje E 1
Odpadni barvy a laky obsahujici organicka
e o Ny F 0,2
rozpoustédla nebo jiné nebezpecné latky
Laboratorni chemikalie a jejich smési, kterou G 0.02
jsou nebo obsahuji nebezpecné latky ’

6.2.2. Nakladani s vodami

Kanalizace je realizovana jako oddilna, kdy splaskové vody jsou bud’ zaustény
do nékolika bezodtokych jimek, které prilehajici na mensi budovy se socialnim
zazemim nebo jsou napojeny na méstskou kanalizacni stoku, ktera vede podél ulice
Mladoboleslavska. Bezodtoké jimky jsou k dispozici také pro ucely psince ¢i stanice

biologické ochrany. Vody ze stravovaciho zafizeni jsou predcCistény v tukovém lapolu.
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Destové vody jsou odvadény sbérnou siti napojenou na mistni tzv. MiSkovicky sbérac

destovych vod. Vody jsou dale vedeny c¢istirnu odpadnich vod Miskovice.

Technologické vody jsou oplachové vody z akumulatorové nabijeci stanice.
Tyto jsou svedeny do bezodtoké jimky. Kanalizacni vpusti je mozné utésnit lepici

hmotou odolavajici kyselinam a zasadam.

V pfipadé uziti vod khaSeni pozaru, budou tyto samovolné odtékat po
zpevnénych a nezpevnénych plochach a Castecné se vsakovat do pudniho profilu,
pokud nebudou znecistény nebezpecnymi latkami. V opacném ptipadé bude prostor
ohrazen, provede se posyp uniklé latky sorbentem a zneci§téné hasebni vody budou

odsaty.

Veskeré zavadné latky, které by mohly uniknout pfi Cinnostech na zakladné
dopravniho letectva Kbely, jsou latky pfevazné na bazi ropnych uhlovodikd. Vojensky
utvar ma v ramci arealu vlastni letiStni hasi¢skou jednotku, (dale jen LHJ) ktera zajisti

bezprostiedni zasah v pfipad€ havarijniho tniku zdvadnych latek (Fiedlerova, 2015).

Z hlediska SirSich vodohospodarskych vztaht je nejbliz§im vodnim tokem feka
Rokytka. Dotéenym povodim je Povodi Vltavy, statni podnik, zavod Dolni Vltava.

Areil se nenachdzi v _ziplavovém uzemi. Vztahy mezi koncovymi recipienty

a umisténim vojenského utvaru jsou patrné z obrazku ¢. 13.

ity

. Zaplavové uzemi Q 5 . Zaplavové Gzemi Q 20 Zaplavové Uzemi Q 100

Obrazek 13 Mapa zdplavovych tizemi v okoli aredlu (viastni zpracovéni podle MZP CR, 2023)

6.3. Vliv na znecisténi ovzdusi
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Latkami, které pusobi negativné na zneciStovani ovzdu$i v ramci letecké
dopravy, jsou zejména oxid uhli€ity, oxidy dusiku a v neposledni fadé také vodni pary,
které vytvareji tzv, ,,umélé mraky a tim ovliviiuji atmosféru (Riley et al., 2021). Tyto

tfi latky jsou odpovédné za 97 % vsSech klimatickych skod vCetné znecisténi ovzdusi

(Marais et al., 2008).

Skodlivé emise na letistich produkuji jak letadla, tak pozemni zdroje, napiiklad
automobilova technika urena k zajisténi letového provozu. K nejvétsi produkcei
Skodlivych plynt z letecké techniky dochazi pii dlouhotrvajicim pojizdéni a pfi
vzletech (Zihla, 2010). Je ziejmé, Ze znetisténi ovzdusi a produkce $kodlivych emisi
pfimo souvisi s poStem pohybt a kapacitou letisté. Reseni otazek spojenych s vlivem
na zivotni prostfedi pfedstavuje komplexni problém na vSech letistich (Button et al.,

2009).

Analyza védca z MIT poukazuje na dilema, kterému jsou vystaveni konstruktéfi
nejen letadel, ale i aut a lodi. Jak vyrobit motor, ktery by produkoval co nejméné emisi
ovlivigjici klima, a pfitom zpusobil minimalni Skody v ovzdusi? Odpovéd neni
jednoznacna, jak by zdalo. Pii feSeni jednoho typu emisi z letecké dopravy totiz
vrostou emise jiné. ,, Kdyz chceme snizit produkci oxidu uhlicitého pri létani, zvysi se
teplota spalovani a produkce oxidii dusiku, “ popisuje efektivnéjsi spalovaci proces
biolog Viktor Zarsky (Button et al., 2009). Kvalitn&j§i nové motory s niz§imi emisemi
oxidu dusiku zase spotfebuji vice paliva, a letadlo proto produkuje vétsi mnozstvi

emisi, které pak negativné pusobi na klima Kwam (2012).

Ackoliv ma rozmach letecké dopravy nasobné horsi dopad na kvalitu ovzdusi
nez na klima, mezi védci panuje shoda v tom, ze pokud chce lidstvo néco udélat
s klimatem, musi se problematice letecké dopravy v budoucnu vénovat. Jednou
z variant, kterou lidstvo zkousi, jsou biopaliva, taktéz pokracuji zkousky elektroletadel

(Grobler et al., 2019).
6.4. Vliv na faunu a floru

Vliv leti§te Kbely na mistni faunu a floru je pomérné vyznamny, avsak jeho
rozsah a vyznam se lisi v zavislosti na typu zivociSného a rostlinného druhu. Letisté
ovliviluje predevsim Zivot ptakt v oblasti. Letadla mohou zptsobovat stres u ptaka
a vlivem hluku a vibraci mohou ovliviiovat jejich chovani, migraci a hnizdéni (Nilsson

et al., 2021). Navic mohou byt ptaci zasazeni narazem letadla, a tim zaroven zvySuji
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nebezpeci pro samotny letecky provoz (Genc Oztoprak a Solentas, 2023). Stiet s ptaky
mnohdy muze vést k fatalnim nasledkim, a proto je dualezité témto kolizim
bezpodminecné zabranit, nebo se o to v maximalni mife pokusit. Proto se i zde, stejné
jako na dalSich letistich o bezpecnost letového provozu stara SBIOL (stanice

biologické ochrany letisté).

Hlavnim tkolem SBIOL je plasit ptactvo na letisti a v letiStnim prostoru, dale se
zabyva vycvikem loveckych dravei a psui (Hanzal a Vochozka, 1996). Vede
ekologicko-omitologicky prazkum ataké kontroluje a prosazuje dodrzovani
ekologickych opatieni, jejichz cilem je minimalizace vyskytu ptactva na uzemi letiste.
K aktivnimu plaseni zvére jsou pouzivany vSechny dostupné metody (Metz et al.,
2021). Mezi nejcastéji pouzivané patii metoda biologicka, ktera spociva v pouziti
cviCenych dravca aloveckych psi (Galvdo Novaes et al., 2020). Dalsi metoda se
nazyva fyzikalni (tj. bioakustickd). U této metody dochazi k vyuziti zvukovych
zafizeni, ktera vysilajici tisfiové hlasy ptacCich druht vyskytujicich se na tUzemi
a tésném okoli letiSte. Metoda zastrasovaci a zeyména pak pyrotechnicka, pfi které jsou
pouzity vybusky, signalni Srapnelové naboje a v neposledni fade i brokové zbrané je
pouzivana pouze v omezené mife. Divodem omezeného vyuzivani je hluk, ktery tento
druh plaseni doprovazi. LetiSt€ se nachazi v blizkosti méstské zastavby, proto je

problematické pouzivani téchto prostiedkt v prubéhu celého dne.

Na letisti Praha Kbely jsou vyuzivani dravci vysokého 1 nizkého letu, a to
z divodu vyskytu pfevazné ptactva a malych savci. Skladba dravci je urCena podle
druhtl zvére vyskytujicich se na letisti. Kazdy dravec je specializovan na urcitou kofist
(Wang et al., 2022). Dravci jsou Casto preventivn€ pousténi, at’ uz z divodu vycviku
nebo se vyskytujicimu ptactvu, které pfitomnost dravctu respektuje a letiS§t€ misto

preletu obléta (Ptacek, 2005). Pouzivani dravci jsou:

e Sokol ste¢hovavy;
e Raroh lovecky;
e Kiizenci sokola st€hovavého a raroha loveckého;

e Kané Harrisova.
Dalsi preventivni opatfeni slouzi ke snizeni mnozstvi vyskytu ptactva na letisti
a v jeho okoli. To zabezpeCuje predevsim znemoznéni, popiipadé omezeni jejich

hnizdéni, nocovani, odpocinku a sbirani potravy v arealu letiste a jeho pfilehlém okoli.
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Dale sem patii seCeni travy na letisti, konkrétni zptsob seCeni, odvoz travy ihned po
poseceni a dodrzovani jeji maximalni vysky do 25 cm. Pouziti specialni travni smést,
kdy tato trava nema pozdéji semena. ZajiStuje se tak eliminace vyskytu
semenozravych ptak a ani holubi nelétaji na tuto pokosenou travu. Odstranovani
kfovin umoziujicich hnizdéni, odpocinek a ukryt ptactva pied dravci a jsou Casto

zdrojem potravy (bobule, semena).

Stanice biologické ochrany leti§té Praha-Kbely vyuziva k plaseni ptactva a zvére
nejen cvicené dravce, ale taktéz lovecké psy (Juracka et al, 2021). To vSe za uCelem
zastrasovani ptacich hejn nebo odklonéni sméru jejich taht. Taktéz neni nutné ptaky

lovit.

Omezené pouzivani pyrotechnické metody pii plaseni pracovnikim SBIOL
situaci znacné znepftijemuje. Tato technika nejlépe funguje na plaSeni velkych hejn
ptaka. Pes na né€ ve vzduchu nemize a dravec musi byt veden k tomu, aby kofist
bezpodminecné ulovil. Mimoradny vykon prava myslivosti umoziuje sokolnikiim
lovit v prostorach letiSt€¢ za vSech podminek i téch, které zakony bézné€ nedovoluji
(Storms et al., 2022). Po vycCerpani vSech ostatnich prostifedka k plaseni mohou

v piipadé skutecného ohrozeni letového provozu lovit i chranéné druhy zvéfe.

V okoli letisté jsou ziizena ochranné ornitologickd pasma. Vnitini ochranné
ornitologické pasmo — ma tvar obdélniku o celkové Sifce 1000 m a délce presahujici
oba prahy vzletové a pfistavaci drahy o 1000 m. Tyto pozemky se mohou pouze
zatravilovat, je nepiipustné péstovat zde zemédelské plodiny. Také se zde nesmi
ztizovat stohy, skladky, krmelce, hnoji§té a jina zafizeni, kterd by mohla mit vliv na

zvySeni vyskytu a mnozstvi ptactva na letisti.

Vnéj$i ochranné ornitologické pAsmo — ma rovnéz tvar obdélniku a navazuje na
vnitini pasmo, podélna osa je totozna s osou vzletové a pristavaci drahy o celkové Sitce
4000 m a délce piesahujici oba prahy o 4000 m. Zde je potiebné po dohodé
s prisluSnymi  obecnimi Ufady omezit na nejniz§i moznou miru zfizovani
zemédelskych staveb a prumyslovych zafizeni, které by mély vliv na zvySeny pohyb

ptactva (napf. dribezarny, kraviny, veptiny, vodni plochy aj.).

Ekologicko-ornitologicky pruzkum na letisti ve Kbelich se provadi pravidelne,
zejména v dob€ nejvyssi aktivity ptactva. Vysledky téchto prizkumi jsou spolu
s dennim rozpisem lett hlavnim podkladem pro kazdodenni funkci biologické ochrany
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letist. Tento prizkum je zaméfen na mista vyskytu ptakd prevazné ve vnitfnim
ochranném ornitologickém pasmu, zjisténi hnizdist, nocovist, mist odpocinku, sbéru
potravy; druhy vyskytujici se zvéfe a ptactva; prelety ptakti mezi jednotlivymi misty
shromazd’'ovani, se stanovenim tras a vysek jejich leti; chovani v hejnech; udaje

0 rozmnozovani.

Nejvice zastoupenym druhem ptactva jsou zde holubi stahujici se z okoli., potom
také Spacci a havrani. Nejvétsi nebezpeci vSak predstavuji postolky, coz jsou pomérné
mali sokoloviti dravci s rozpétim ktidel cca70 cm a délkou pfiblizn€ 35 cm. Na letisté
se stahuji kvuli potravé, kterou predstavuji drobni hrabosi, mensi ptaci a hmyz.
Vzhledem ke skutecnosti, ze se tito ptaci u nas velmi rychle mnozi, jedna se o dalsi
druh ptactva, se kterym se musi SBIOL vyporadavat pomérné Casto. Jsou velmi hbité
arychlé, proto je obtizné je plasit z letist€ jinak nez pomoci pyrotechnické metody.
Cvicenym dravcim velmi Casto uleti. Nebezpeci jejich vyskytu je pfimo spojeno
s jejich usmrcenim vlivem vzdusnych vird, které vytvareji letadla. Jejich mrtva téla

nasledné pritahuji pozornost vétsich dravet (Harris, 2008).

Letist¢ Kbely lezi v pomérné dosti obydlené Casti Prahy. Z vétsi casti je
obehnano meéstskou zastavbou. S vybudovanim cyklostezky v blizkosti letisté je taktéz
zaznamenan narust zatoulanych a volné€ se pohybujicich psu. V piipadé zatoulanych
pst neni problém v odchytu, ale ve vétsi mife vyhrabavaji diry pod ochrannym
oplocenim a tim umoziuji pfistup dalsi zvéfi, jako jsou zajici, mensi kusy divokych
prasat, liek, pfipadné dalSich psi. Proto je potieba toto ochranné oploceni pravidelné

kontrolovat po celé délce a odhalené diry opét zasypavat (Briill, 2003).

Hluk, vibrace a emise ovliviiuji také zivot savct, jako jsou naptiklad zajici, lisky,
jezci, srnci. Tyto negativni vlivy maji dopad na jejich nervovy systém a tim na
pfirozené chovani jako je napfiklad hledani potravy, pafeni a péce o mlad’ata. Zvitata

mohou byt vyplasena leteckym provozem, kdy dochazi ke stresovym reakcim.

Dalsi vliv leti§t€ na mistni faunu se tykd hmyzu. Vlivem jiz zminénych emisi
a vibraci mohou byt ovliviiovany naptiklad populace motylt a vcel. Tyto druhy mohou
byt také ohrozeny vlivem pesticida a dalSich chemikalii, které se na letiSti pouzivaji

k ochrané letadel a dalSich zatizeni.

Co se tyce flory, tak napiiklad emise mohou zpusobit acidifikaci pady a vody,

coz muze mit negativni vliv na rust a zdravi rostlin. Stromy samoziejmeé také ovliviiuje

43



letecky provoz a ma dopady na rust a zdravi stromt v okoli leti§té. Stromy vystavené
vibracim a emisnimu zatizeni mohou mit slab$i kofenovy systém. Letisté Praha Kbely
ovlivilyje kvalitu pudy a padni mikroorganismy také vlivem vyskytu ropnych latek,
chemikalii a jinych znecistujicich latek. Zvlasté v oblasti, kde dochazi k pojizdéni
letecké techniky, stojanek, v mistech dopliiovani LPH, skladovacich prostorech
a prilehlych parkovacich stanich pro obsluznou techniku zabezpecujici letovy provoz,

mohou byt ovlivnény nejen rostliny, ale i zvifata a celkova biodiverzita.

44



7. ANALYZA ZMEN KRAJINY NA UZEMIi LETISTE
PRAHA - KBELY

7.1. Uzemi dne$niho Leti§té Praha-Kbely do roku 1950

Krajina v okoli obce Kbely byla vyuzivana zejména k zemédélskym ucelim az
do pocatku 20. stoleti. S rozvojem letectvi, tedy vybudovani letisté a navaznych

prumyslovych podnikti byla oblast Castecné zastavéna.

Jak doklada obrazek €. 15 na kterém je vyobrazena originalni mapa stabilniho
katastru z roku 1841, je v tomto obdobi za Rakouska-Uherska pro danou oblast typicky
zemeédeélsky raz krajiny. Tyto originalni mapy stabilniho katastru jsou ru¢né kreslené
a jsou vysledkem ptfimych meéfi¢skych praci v méfitku 1:2880. Jedna z reprodukci

téchto map byla vzdy ulozena ve Vidni, jako kontrolni tzv. cisafsky povinny otisk.
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Obrdzek 14 Mapa stabilniho katastru 1841 (CUZK, ©2023)

Jako pfiklad mozného zdroje informaci o charakteristickém razu krajiny
v daném obdobi mohou velmi dobfe poslouziti mapy z 3. vojenského mapovani, které
probihalo na uzemi Rakouska-Uherska v letech 1869 az 1885. Diky témto mapam,
které vznikly v méfitku 1:25000 zejména pro vojenské ucely, muzeme porovnat
terénni profil krajiny, kdy je vyskopis kromé Sraf znazornén 1 pomoci vrstevnic. Jak je
zcela znatelné€ vidét na obrazku €. 16, bylo izemi, na kterém nasledné do§lo ke vzniku
leti§te zcela rovinaté. I kdyz se jednalo o vojenské mapy, byly tyto mapové podklady

stalé vice pouzivany 1 v civilni oblasti, naptiklad pii budovani komunikaci.
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Obrézek 15 Mapa 3. vojenského mapovani, 1875 (CUZK, © 2023)

Obrazek €. 17, na kterém je znazornéno leti§té v roce 1938 poukazuje na fakt, ze
ne vSechny mapové podklady, které v dané dobé vznikaly, jsou presné a odpovidaji
realnému stavu. Na tomto vyfezu z orientacniho planu hlavniho mésta Prahy s okolim
z roku 1938 jsou tyto odliSnosti zcela jasné prokazatelné. Nejlépe jsou tyto rozdily
znatelné pii porovnani s historickou ortofotomapou ze stejného roku 1938,
nachazejici se nize na obrazku €. 18. Tento letecky snimek vérné zachycuje jiz
kompletné zbudované a fungujici letisté. Oproti tomu je z orientacniho planu mozné
vycist pouze naznacenou vzletovou a piistavaci plochu a také budovy kasaren, které
byly vybudovany v druhé ¢asti aredlu za dnesni Mladoboleslavskou ulici. Hangary
a budovy vystavéné jiz ve dvacatych a tficatych letech 20 stoleti na tomto planu nejsou

ani vyznaceny.

Obrazek ¢. 18 dokumentuje uzemi leti§té v roce 1938. Jedna se o prvni dostupny
snimek tzv. ortofotomapu, tedy mapu slozenou z leteckych snimkd, umisténych
v soufadnicovém systému. Na tomto snimku je areal letisté rok poté, co zde byl zrusen
civilni provoz a letisté se stalo Cisté vojenskym. Vystavba hangart, budov
a obsluznych objektd, ktera probihala zejména na prelomu dvacatych a tiicatych let je
jiz dokoncena, stejné jako areal kasaren, ktery byl vystavén ve druhé Casti letiste.
Aredl letisté byl od svého vzniku budovan po obou stranach dnesni Mladoboleslavské

ulice. Leti§té Praha-Kbely patfilo v obdobi prvni republiky k nejmodern&jsim letiStim
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v Evropé, a to 1 pres skuteCnost, Ze ke svému provozu stale vyuzivalo travnaté plochy,

jak dokladuje prave tato ortofotomapa.

e

5

Obrazek 17 Ortofotomapa letisté Kbely 1938 (viastni zpracovani podle IPR Praha, 2023)
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7.2. Uzemi dne$niho Leti§té Praha-Kbely od roku 1950 do

soucasnosti

Na obrazku €. 19 je letecky snimek z roku 1951, na kterém je jasné zietelna vystavba
nové vzletové a pristavaci drahy. Vzhledem k faktu, Ze ani v prabéhu druhé svétové
valky, kdy letisté vyuzivala némecka Luftwaffe, nedochazelo k vyraznym stavebnim
upravam, je tato stavba moderni betonové drahy jednou z nejvyraznéjSich zmén od

dob vzniku letisté v roce 1918.

Obrazek 18 Celkovy (letecky) pohled na kbelské letiste v roce 1951 (Matoulek a Sousek, 2009)

Ortofotomapa z roku 1953, ktera je vyobrazena nize na obrazku ¢. 20
dokumentuje jiz dokoncenou vzletovou a piistavaci drahu vcetné komplexu
pojezdovych drah a stojanek pro leteckou techniku. Dostavba drahy byla jednou
z poslednich velkych stavebnich uprav uzemi letisté. Diky svému tvaru a propojeni se
siti pojezdovych drah je tato drdha na leteckych snimcich dobfe wviditelna
a rozpoznatelna, S ohledem na tuto skuteCnost maze byt tato mapa pofizena jiz v roce

1953 vnimana jako typicky letecky snimek letisté Praha-Kbely.

Na obrazku ¢. 21 je letecky snimek — ortofotomapa z roku 1974. Pii
porovnani s predeslym obrazkem-mapou, které je datovana o cca 20 let dfive je vidét
roz§ifeni stojanek pro leteckou techniku, rozsifeni a dostavba pojezdovych drah pred
hangary, které byly do roku 1937 vyuzivany pro civilni provoz letisté. Uzemi letitd

se neméni, ale je zfetelna vyrazna zmena v zastavéni obci v SirSim okoli letiste.
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Obrazek 20 Ortofotomapa letisté Kbely 1974 (viastni zpracovani podle IPR Praha, 2023)

Prvni barevny letecky snimek pochazi z roku 1996 a je znazornén na obrazku
¢.22. Na tomto snimku je nazorné vidét, ze ani v prubéhu devadesatych let
nedochazelo k zadnym vyraznym zménam, které by ovlivnily uzemi leti§t€. Hranice
leti§t€é se neméni a stavebni Cinnost spociva predev§im v opravach a rekonstrukcich
stavajicich objektl. Poméme snadno rozpoznatelné zelené plochy, které se nachazeji
vychodné od letisté, byly a stale jsou od roku 1924 taktéz vyuzivany pro letecky
provoz a jedna se o letiSte¢ Letiany. Diky poloze letiianského letiste, které se nachazi
v tésném sousedstvi letiSté¢ Praha Kbely je toto tzemi aktualné nezastavitelné a je

vyuzivané ke stejnému tc¢elu od dob svého zrodu do soucasnosti.
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Obrazek 21 Ortofotomapa letisté Kbely 1996 (viastni zpracovani podle IPR Praha, 2023

Na obrazku €. 23 je posledni dostupny letecky snimek letisté Praha Kbely. Jedna
se o ortofotomapu z roku 2022 a vyjadfuje aktualni stav Gzemi letisté. Jiz na prvni
pohled je zfejmé, ze se letisté oproti snimkiim, které byly pofizeny v prabéhu let, prili§
nezménilo. Vystavba predev§im obytnych domu je vSak na tomto leteckém snimku
velmi dobfe viditelna Pti bliz§im pohledu se v t€sné blizkosti arealu letiste, v jeho jizni
Casti nachazi prvni bytové domy, které byly ve vystavbe od roku 2020. Jedna se o prvni
a druhou etapu nového rozsahlého projektu pro bydleni, kdy ma dojit celkové v péti
etapach k vystavbé 650 bytovych jednotek umisténych v jedenacti obytnych domech.
Tato vystavba, ktera vyrasta podél ulice Polaneckého, je zcela zasadni a prulomova.
Dosud tato ulice tvorila jakousi pomyslnou hranici rozsifovani Kbelské vystavby
smérem k letisti. Narast vystavby pfevazné rodinnych domi atim rozsifovani
prilehlych méstskych €asti v Sir§im okoli je ze snimku také patrny. Kromé jiz zminéné
zastavby je na snimku (v dolni Casti) zfetelné rozpoznatelna tzv. VysoCanska radiala,

ktera od roku 2011 propojuje Kbelskou ulici, Prazsky okruh a dalnici D10.
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Obrazek 22 Ortofotomapa letisté Kbely 2022 (viastni zpracovani podle IPR Praha, 2023)

Obrazky €. 24 a ¢. 25 jsou letecké snimky, které byly potizené v letech 1938
a 2022 nam pii porovnani dokladaji predev§im zcela unikatni skutecnost, ze se letisté
od dob prvni republiky az po soucasnost vyuziva na témer stejném uzemi. Ve
dvacatych a tficatych letech doslo k vystavbé hangar, budov a kasaren, jak dokladaji
dobové fotografie. Bohuzel ortofotomapa z dvacéatych let neni dostupna, a proto
dochézi k porovnani s prvni ortofotomapou, datovanou do obdobi prvni republiky,
konkrétn¢ roku 1938. Na tomto snimku je zcela zfetelnd jak travnata vzletova
a pristavaci plocha tak veskeré vystavéné objekty do roku 1938, které byly pro provoz
letisté nezbytné. Zcela zasadni zménou na tomto uzemi tak ziistava vystavba betonové
drahy dokoncené v roce 1953. Pti porovnani ptivodnich hangari, které byly vyuzivany
v civilni ¢asti leti§t€ se souCasnym stavem je na misté konstatovat, ze tyto hangary,
jako 1 vétSina budov je v souCasnosti pouzivana ke stejnym tcéelim jako v dob€ jejich
vzniku. Hangary v piivodné vojenské ¢asti prosli velmi zdafilou rekonstrukci a dnes
jsou soucasti Leteckého muzea Kbely. V téchto hangarech jsou vystavované historické
letecké exponaty a jsou soucasti stalé expozice. Snimek z roku 1938 jasn¢€ poukazuje
na meénici se, dfive pfevazujici zemedélsky raz krajiny v jeho §ir§im okoli. Po vice jak
osmdesati letech od vzniku snimku je porovnani s aktudlnim velice zajimavé. Diky
tomu, Ze se z jedné strany nachazi v bezprostredni blizkosti letisté Letiiany, a to jiz od
roku 1924 je zmeéna krajiny v tomto severnim sméru minimalni. Historicka obec
Kbely, ktera se rozklada v sousedstvi arealu letiste, je vSak pravym opakem. Vystavbu
rodinnych domii nahrazuje v poslednich letech vystavba rozsahlych obytnych

komplexu. K realizaci téchto projektd dochazi v t€sné blizkosti arealu letiste, které je
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Obrdzek 23 ortofoto mapa letisté Kbely 1938 s vyznacenym tizemim letisté (vlastni zpracovani podle IPR
Praha, 2023)

Obrazek 24 ortofoto mapa letisté Kbely 2022 s vyznacenym tizemim letisté (vliastni zpracovani podle IPR
Praha, 2023)

zde provozovano vice jak sto let. Pivodné zemédélska obec méni svou tvar a letiste se

postupné stava soucasti mestské zastavby.

Vysledky vyvoje uzemi letisté Praha-Kbely od vzniku po soucasnost jsou

prezentovany také formou tzv. mapy s pfibéhem, dostupné na:

https://storymaps.arcgis.com/stories/8c66e9ab82074e19b7adalb50dd059¢4
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8. DISKUZE

Letisté¢ Praha Kbely s jeho vice jak stoletou historii vnima mnoho lidi nejen
z okoli jako misto, které divémeé zna. K subjektivnimu pocitu ptispiva skutecnost, ze
v prubéhu let navstivili nebo navstévuji vojenské letecké muzeum, které je soucasti

arealu jiz od roku 1967 a spada pod Vojensky historicky ustav Praha.

Toto letisté je vSak plné v gesci Ministerstva obrany a je vyuzivano Armadou
Ceské republiky. Jedna se tedy o letisté nevefejné se zakazem vstupu, kdy neopravnéné
osoby, které by pifipadné vnikly na Gzemi letisté, budou feSeny v souladu se zakonem
€.222/19998b, O zajis§tovani obrany statu. Aktualné zde sidli 24. zakladna dopravniho
letectva, ktera plni ukoly spojené zejména s pfepravou osob a materidlu. Mezi
nejdulezitéjsi ukoly patii zajisténi prepravy vladnich a ustavnich cCiniteld. I kdyz se
nejedna pfimo o bojovy utvar, plati pro toto uzemi a prislusné objekty stejna
bezpe&nostni pravidla a nafizeni jako pro ostatni vojenska leti§té v CR. Vzhledem
k témto skuteCnostem jsem se pii zpracovani tohoto tématu setkal s mnoha

,,prekazkami‘.

Veskeré informace spojené s letiStém, které nejsou volné publikovany, patii
mezi materialy s riznym stupném omezeni pfistupu. Mezi tyto materialy bohuzel patii
jak soucasné, tak dnes jiz historické dokumenty. Hlavnim divodem je bezesporu fakt,
ze se vzdy jednalo o vojenské letisté pln€ vyuzivané arméadou od dob jeho vzniku roku
1918 az po soucasnost. Z tohoto pohledu jsou tyto citlivé informace utajované. Pri
zpracovani tak byly pouzity dostupné historické mapové podklady, predevs§im
historické ortofotomapy. Tyto letecké snimky z riznych ¢asovych obdobi, byly pro

praci stézejni. Tim, Ze se jedna o fotografie je jejich vypovidajici hodnota nesporna.

Dale bylo v praci hojné Cerpano z kbelské kroniky. Piestoze podobné prameny
mohou byt ze své povahy neuplné nebo subjektivni, v tomto ptipadé se jednalo o velmi
podrobny a cenny pramen. Diky témto udajim a dochovanym dobovym snimktm,

bylo mozné vyhodnotit, k jakym konkrétnim zménam tizemi v daném obdobi doslo.

Neméné¢ dilezitou soucasti prace, je i zhodnoceni vlivu provozu letisté na Zivotni
prostfedi a jeho bezprostredni okoli. Otazka vojenskych leti§t’ v souvislosti s ochranou
ptirody a krajiny je stale aktualngjsi. Vyvoj krajiny na armadnim uzemi letiSt€ Praha-
Kbely je zajimavym piikladem toho, jaké dopady mize mit cloveék a jeho Cinnost na

vyvoj krajiny, na zivotni prostfedi a jak se s t€émito dopady snazi vyrovnat. Od prvniho
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vyuzivani izemi pro vojenské ucely v roce 1918 az po souc€asnost, kdy se letisté, které
je i nadale aktivné vyuzivano Armadou Ceské republiky, snaZi minimalizovat svij
negativni dopad na zivotni prostfedi, prosla krajina na uzemi letisté za vice jak 100 let
uzivani a provozu velkymi zménami. Byla zde vytvorena nova infrastruktura, jako jsou
hangary, pfistavaci drahy, park vojenské techniky, parkovisteé, kasarenské objekty
a dalsi budovy a zafizeni, coz mé¢lo znacny dopad na ptivodni krajinny raz. Zde je vSak
nutno uvést 1 pozitivni dopad skutecnosti, ze toto uzemi je dlouhodobé vyuzivané jako
letisté v gesci MO a nedoslo ke zruseni zakladny. V prabéhu poslednich let bylo o této
moznosti opakované jednano s tim, Ze dojde k naslednému vyuziti izemi pro zastaveéni
bytovymi domy a objekty obCanské vybavenosti. Letis§té Praha-Kbely se diky tomuto
rozhodnuti stalo zcela unikatnim mistem, kde se potkava historie a soucasnost

éeskoslovenského a nasledné ¢eského letectvi.

Historické budovy se zachovaly do dnesSnich dnii s minimalnimi stavebnimi
zasahy a jsou i nadale vyuzivany ve vétsin€ piipada ke svému puvodnimu ucelu. I kdyz
se moderni letadla mnohdy ani nevejdou do puvodnich hangarti a musi byt pouZzita
originalni technickd feSeni, nedochazi k demolici téchto historicky cennych budov
a naslednému vystavéni odpovidajicich prostor. Leti§té Praha-Kbely, jako kazda
plocha vyuzivana k tomuto ucelu musi spliiovat zdkonem dané normy a specifikace.
Mezi tyto normy patii napiiklad podil travnatych ploch, vzdalenost budov od
pfistavaci a vzletové drahy. Diky tomu nedochézi k zastavéni uzemi. Vice jak 100 let
historie vyuziti Gzemi, které uz od roku 1918 plni funkci letiste tak zlistane zachovano
pro budouci generace pfiblizné ve stejnych hranicich jako v dobé zrodu. Samoziejmé
1 zde se setkavame s negativnimi vlivy na okoli, které jsou spojeny s provozem leti§te.
Mezi témito negativni vlivy dominuje hlavné hlukova zatéz. Hluk v okoli letisté vSak
sleduje dlouhodobé sestupny trend, promita se v ném piedev§im vytrazeni extrémné
hlu¢nych typt letadel, mirny pokles celkového poctu pohybi a radikalni snizeni poctu
pohybt v no¢ni dobé. Opakem jsou samoziejmé vlivy pozitivni, mezi které bezesporu
patii jak podpora a rozvoj regionalni ekonomiky, tak regulovana vystavba v okoli
leti§té. Z ekonomického hlediska se jedna o ptimou tvorbu pracovnich mist, ale rovnéz

i neptimou, diky mnozstvi zapojenych subdodavatelt.

V prabéhu let, kdy dochazelo k okolni regulované vystavbé, a to zejména
s ohledem na pritomnost a provoz leti§té, doSlo k vyraznému rozsifeni okolni

zastavby. Nedochazelo vsSak kvystavbé vyskovych budov, nebo rozsahlych
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prumyslovych arealt. Jednalo se tedy o stavby nizkopodlaznich obytnych domu, ale
i nadale prevladaly stavby rodinnych domu, které navazovaly na puvodni zastavbu
a tim nemé&nily vesnicky raz obce. Tento vliv letisté Praha-Kbely byl zcela zfejmy a je
jednoznaén€ vniman jako pozitivni. V poslednich letech vsak dochazi k podstatnym
zménam, kdy s vystavbou modernich bytovych komplext dojde k postupné promeéne

puvodné StredoCeské obce v Prazskou reziden¢ni Ctvrt’.
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9. ZAVER

Hlavnim cilem prace bylo zhodnoceni zmén krajiny na uzemi Leti§té¢ Praha-
Kbely od jeho vzniku po soucasnost. Dil¢im cilem €. 1 pak analyza a vyhodnoceni
zastavovanych ploch a porovnani vyuziti téchto ploch v jednotlivych dil¢ich obdobich.
Vyzkumna otdzka ¢. 1 zjiStovala, jak se ménil urbanizacni charakter oblasti
v prubéhu zkoumaného obdobi. Ze studia historickych dokument byl pro danou
oblast v obdobi Rakouska-Uherska typicky zem&dé&lsky raz krajiny. Uzemi, do té doby
predstavovalo planinu mezi obcemi Kbely, Letfiany a okrajem Vysocan. Toto iizemi
bylo v roce 1918 diky své poloze a profilu terénu vybrano pro vystavbu prvniho
Ceskoslovenského letisté. K zastavovani uzemi doslo téméf okamzité. Nejprve jsou
vystavény hangary pievezené z Chebského letisté z divodu zajisténi okamzitého
provozu. Obdobim, kdy doslo k rozmachu stavebni Cinnosti a tim k zdsadni proméné
krajiny, jsou prokazatelné dvacata a tficata léta dvacatého stoleti V tomto obdobi prvni
republiky dochazi k rozsahlé vystavbé v obou ¢astech letisté. Vystavba zahrnovala jak
hangary, budovy tak irozsahly areal kasaren a distojnickych domi. Dostavbou
letiStniho komplexu, ktery se rozklada po obou stranach dnesni Mladoboleslavské
ulice na konci tficatych let, konci obdobi, které razantné proménilo krajinu. Areél tak
ziskal svou typickou tvar. V prabéhu druhé svétové valky k vyznamnéjSimu
zastavovani nedochazi a pro provoz je i nadale vyuzivana travnatd plocha. Némecti
okupanti rozsifovaly vyrobni kapacity zejména na sousednim letisti Letiiany. Dalsim
vyraznym prvkem, ktery ovlivnil izemi vyuzivané od svého vzniku do soucasnosti
jako letiste, je vystavba betonové vzletové a pristavaci drahy. Stavba byla realizovana
v roce 1953 vcetné pojezdovych a obsluznych drah. Vystavbou vzletové a pristavaci
drahy je ukoncena stavebni Cinnost vétsiho rozsahu, kterd by pfispéla k vyraznéjsi
zmeéné krajiny na uzemi letisté Praha-Kbely. V nasledujicich letech dochazi k dilci
vystavbe, ktera zasadné tvar leti§t€ od padesatych let do soucasnosti neméni. Hangary
a dal$i objekty jsou ve vétsiné piipadi pouzivany ke stejnym ucelim jako v dobé
vzniku. Zcela unikatni je skuteCnost, ze se letis§té, od dob prvni republiky az po
soucCasnost vyuziva na témer stejném uzemi. Co se tykd urbanizacniho charakteru
oblasti v okoli letisté, je zcela zfejmé, ze v prubéhu let doslo ke zcela zasadnim
zménam. Severnim smérem se v bezprostfedni blizkosti nachazi jiz od roku 1924
letisté Letniany a tak jsou tyto zmeény z této strany zcela minimalni. Opakem je vyvoj
spojeny s historickou obci Kbely, kterd se nachazi v severovychodnim smeéru a je
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pfimo spojena se vznikem a rozvojem letisté. Tato obec se v prubéhu let rozsifovala
diky vystavbé rodinnych a obytnych domu, ale vZdy s ohledem na pfitomnost letiste
as nim spojeny provoz. K vystavbé nizkopodlaznich obytnych domu dochazelo
predevs§im v padesatych a Sedesatych letech, a to z divodu zajistit bydleni pro
zaméstnance nove vznikajicich zavodua, ale predevS$im pro rodiny zaméstnancu
ministerstva narodni obrany. S dostavbou sidlist se rozSifuje také obcanska
vybavenost. Jednalo se o vystavbu novych prodejen, ale predevsim jesli, matefskych
Skol a skolu zakladni. S velkym stavebnim rozvojem v tomto obdobi je spojeno nejen
budovani novych komunikaci, ale taktéz polozeni inzenyrskych siti a zfizeni
kanalizace. V letech nasledyjicich ptevlada predevSim vystavba rodinnych domd.
Stavebni boom, ktery nastal koncem devadesatych let vystavbou obytnych domu
a pokracuje do soucasnosti, je zcela bez pochyb tou nejvyraznéj§i zmeénou, kterou
puvodné zemédélska obec prosla. Tato vystavba rozsahlych bytovych komplext se
v poslednich letech rozSifuje 1 smérem k letisti. Krajinny raz se méni a z kdysi
StredoCeské obce se stala Prazska rezidenCni Ctvrt. Letisté se tak postupné stava

soucasti méstské zastavby, ktera vznika s ohledem najeho vice jak stoletou pfitomnost.

Diléi cil €. 2: Vyhodnoceni vlivu letisté na zivotni prostfedi a na jeho okoli
a Vyzkumna otazka ¢. 2: Jaké jsou hlavni negativni dopady vyuzivani Gzemi na
krajinu.

Z hlediska vlivu na zivotni prostiedi jsou s provozem letisté spojeny zejména
Skodlivé emise a hlukova zatéz. Tyto emise Skodlivych latek a jejich produkovani jsou
pfimo spojovany s leteckou a pozemni technikou. Nejvice Skodlivin, které negativné
ovliviluji ovzdus$i nejen na letisti, ale 1 v jeho okoli vzniké pfi spalovani pohonnych
hmot pfi startech a pfistanich, kdy u letadel dochazi k reverzaci tahu a tim k brzdéni.
Tyto skodlivé latky jsou samoziejmé& vypoustény 1 pii pojizdéni techniky po
pojezdovych plochach a pfi motorovych zkouskach. Tyto motorové zkousky jsou
provadény predevsim po predepsané udrzbé. Znecisténi ovzdusi vznika i pfi pouzivani
pozemni techniky wurCené k zajisténi letového provozu. Dal§im a ziejmé
nejdominantnéj$im vlivem je hlukova zatéz. Hluk je jednim z projevu letisté, ktery
letist¢ Praha-Kbely, je specificky tim, ze je nepravidelny. Vyrazny hluk vznika
predevSim pfi nocnim provozu a tim ma pfimy vliv na zdravi lidi v okoli. I pfes
skutecnost, ze nocni provoz je minimalizovan, je zakladna pfipravena plnit prepravni
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ukoly v rezimu 24/7. Hluk taktéz ovliviuje zivot savcl, jako jsou napfiklad zajici,
lisky, jezci, srnci. Hluk a vibrace maji dopad na jejich nervovy systém a tim na
pfirozené chovani jako je napfiklad hledani potravy, pareni, nebo péce o mladata.
U zvitat muze pii vyplaseni dochazet ke stresovym reakcim. Dalsi vliv leti§té€ na mistni
faunu se tyka hmyzu, kdy vlivem zminénych emisi dochazi k ovlivnéni populaci vcel
a vyskytu motyli. Stromy samoziejmé také ovliviiyje letecky provoz a ma dopady na
jejich rust a zdravi v okoli leti§té. Stromy vystavené vibracim a emisnimu zatizeni
mohou mit slabsi kofenovy systém Letisté ma zejmeéna vliv na zivot ptaka v oblasti.
Vyskyt ptactva pfimo ohrozuje bezpecnost letového provozu a z tohoto divodu neni
vyskyt ptactva na letisti a v jeho okoli zadouci. Dochazi k plaseni ptactva, a to vSemi

prostiedky prostiednictvim pracovnikd SBIOL.

Mezi hlavni negativni dopady vyuzivani uzemi je bezesporu zneCisténi vody
a pudy. V pripad¢ leti§té Praha-Kbely je tato ekologicka zatéz ptimo spojena s jak
leteckym, tak pozemnim provozem. Jedna se predevSim o zneCi§téni ropnymi
produkty. K tomu dochazi pfi manipulaci s témito produkty. Uniky vznikaji zejména
pfi doplilovani letecké a pozemni techniky pohonnymi hmotami a mazivy, mezi které
patii letecky petrolej, nafta, benzin a rizné druhy oleju. K unikt dochazi i pii opravach
a zavadach na technice. Na letisti se dale pouzivaji rozmrazovaci kapaliny, které jsou
uzivany v zimnich mésicich za ucelem odstranovani naledi a snéhu z letistnich ploch.
Dochazi poté k tinikim a prosakovani do pudy a ke zneCistovani pudy. V pripadé
uniku mohou ropné latky zplsobit zavazné zmeény vodniho prostiedi. Jednim
z velkych problémem ropnych latek zistava fakt, ze 1 stopové mnozstvi znehodnoti

kvalitu podzemnich vod a napravna opatfeni jsou nakladna a ¢asoveé narocna.

Vyvoj krajiny na uzemi leti§t€¢ Praha Kbely tedy ukazuje, ze 1 v pripade
vojenského letisté je mozné minimalizovat jeho dopad na zivotni prostfedi a zlepSovat
jeho udrzitelnost. Je to ukazkovy piiklad koexistence izemi vyuzivané pro vojenské
ucely a méstskymi Castmi, které se nachazeji v bezprostfednim okoli vojenského

arealu.
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