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UvoD

Doprava je vSude kolem nas a je soucasti naSich Zivotl. Vétsina lidi to povazuje
za samoziejmost. Vyspélost a organizovanost jednotlivych statl se odrazi pravé
také v usporadani méstské hromadné dopravy. Hraje at uz vétSi i mensi roli

v Zivoté kazdého z nas, hlavné v Zivoté obyvatel velkych mést.

Spravna organizace dopravniho systému, jeho propracovanost a poskytovani
kvalitnich sluzeb jsou dulezité nejen pro spokojenost cestujicich, ale také

dopravcd.

Nazev této prace je Méstska hromadna doprava v Praze a Moskvé. Téma jako
takové je mi blizké, jelikoz pomérné rada cestuji. Hromadnou dopravu celkové
ve svém Zzivoté Casto vyuzZivam, atak ija sama jsem se chtéla s touto

problematikou vice seznamit.

Ke srovnani jsem zvolila dvé mésta, ktera se od sebe liSi jak velikosti, tak
celkovou infrastrukturou. Prahu — hlavni mésto zemé, ze které pochazim,

a Moskvu — hlavni mésto zemé, jejiz rodny jazyk se ucim.

V prvni kapitole své bakalarské prace se zabyvam vymezenim pojmu dopravni
sektor, jeho charakteristikou a stru€nym popisem vyvoje dopravniho sektoru

a jednotlivymi druhy dopravy.

V nasledujici kapitole je popsana méstska doprava, v podkapitolach jsou
vysvétleny pojmy jako je meéstska hromadna doprava, integrované dopravni
systémy a jejich soucasti. Nechybi ani vypis jednotlivych dopravnich prostfedku,

které v Ceské republice nalezneme.

Ve tfeti a Ctvrté kapitole uz se vénuji dvéma zminénym meéstam, historii a vyvoiji
jejich hromadné dopravy, organizaci méstské hromadné dopravy a také tarifnim

systémam.

Pata kapitola obsahuje kratké srovnani méstské hromadné dopravy Prahy
a Moskvy. Kapitola je doplnéna nékolika zajimavostmi tykajicich se financi

a rozpocCtu v méstské hromadné dopravé obou mést.



Sestou a posledni kapitolou je &esko-rusky tematicky slovnik, ktery se vaze

k tématu doprava celkoveé.

1 DOPRAVNI SEKTOR - VYMEZENi POJMU

Na zaCatku prace definuji, co doprava je aco si pod timto pojmem muizeme
predstavit. V odborné literatufre se vyskytuje nékolik definic. ,Doprava
je charakterizovana jako Cinnost spjata s cilevédomym pfemistovanim osob
a hmotnych pfedmétl v nejriznéjSich objemovych, ¢asovych a prostorovych
souvislostech za pouziti rlznych dopravnich prostiedki a technologii.*!
V soucasnosti vSak doprava nesouvisi pouze s prepravnimi ¢innostmi, ale také
se zastupitelskymi a obchodnimi sluzbami a legislativné-spravni Cinnosti, ktera
zabezpecuje dopravu a upravuje podminky pohybu dopravnich prostrfedkd, jak

se mUzeme docist v témze zdroji.

Vedle pojmu doprava, existuje téZz pojem pfeprava. ,Doprava je proces
charakterizovany pohybem dopravniho prostfedku po dopravni cesté. Zatimco

pfeprava je vysledny efekt pfemistovaciho procesu.?

1.1 CHARAKTERISTIKA DOPRAVNIHO SEKTORU

Lze Fict, Ze dopravni sektor patfi mezi ristova odvétvi a k tomu pfispiva rfada

faktord:

e pfesuny ekonomickych aktivit z tradiCnich center do novych rozvojovych
oblasti
e zmeény v metodach vyroby vedouci k potfebé rychlé a pruzné, uZivatelsky

orientované dopravy

1 ZELENY, Lubomir. Osobni preprava. Praha: ASPI, 2007. ISBN 978-80-7357-266-2, str. 20
2 ZURYNEK, Josef, Lubomir ZELENY a Michal MERVART. Dopravni procesy v cestovnim ruchu.
Praha: ASPI, 2008. ISBN 978-80-7357-335-5, str. 13
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e rust podild sluzeb v ekonomice, spojeno s rustem naroku na profesni
mobilitu na kratké, stfedni i dlouhé vzdalenosti

e zmény v socialni a demografické struktufe spolecnosti®

1.2 VYVOJ DOPRAVNIHO SEKTORU

Vyvoj dopravniho sektoru lze rozdélit do ¢ty obdobi, které se oznacuji terminem
logistické revoluce. Prvni obdobi zahrnuje ¢asovy usek zhruba mezi 11. — 16.
stoletim. Toto obdobi je charakterizovano rozvojem FiCni a pobrezni
infrastruktury. Je spjato s existenci arozvojem tehdejSich hospodarskych
center: Benatky, Janov, Brémy, Libeck a Bergen. Druhé obdobi zahrnuje ¢asovy
usek 16. — 18. stoleti. Je spojeno s rozvojem namorini plavby na otevieném mofi
a umoznuje spojeni Evropy s pobfeznimi oblastmi Afriky a s oblastmi
jihovychodni Asie. Vznikaji nova hospodarska centra jako Lisabon, Antverpy,
Amsterdam a Londyn. Tfeti obdobi se nachazi v asovém useku mezi zacatkem
19. stoleti a polovinou 20. stoleti. Je charakterizovano propojenim namorni, ficni
a zeleznicni infrastruktury. Dominantni roli v rozvoji dopravni infrastruktury hraje
Zeleznice. Dochazi k propojeni Evropy a severni Ameriky. Treti obdobi bylo
povazovano za zlomové, jelikoZz dochazelo k pfevozu nejen surovin, ale také
osob na velké vzdalenosti. Ctvrté obdobi se zagalo rozvijet zhruba od poloviny
20. stoleti atrva v podstaté dodnes. Hlavni roli zde ma silnicni a letecka
infrastruktura a stale zvétSujici se podil automobilové dopravy. Dochazi

ke vzniku konkurenéniho, ¢lenitého a rozsahlého dopravniho sektoru.*

1.3 DRUHY DOPRAVY

Jednotlivé zplsoby dopravy mizeme rozdélit podle nékolika kritérii — podle typu
dopravni cesty, podle pohonu, podle kapacity dopravnich prostfedkd a podle

verejné dostupnosti.

3 ZELENY, Lubomir. Osobni preprava. Praha: ASPI, 2007. ISBN 978-80-7357-266-2, str. 22
4 ZELENY, Lubomir. Osobni pfeprava. Praha: ASPI, 2007. ISBN 978-80-7357-266-2 , str. 27-28



Nejcastéji je uvadéno rozdéleni podle typu dopravni cesty:

e silniCni pfeprava

e ZelezniCni pfeprava

e letecka preprava

e vodni pfeprava

e meéstska hromadna a integrovana doprava

¢ nekonvencni a ostatni doprava

2 MESTSKA DOPRAVA

Méstska doprava je nedilnou soucasti dopravniho sektoru a méla vliv na vznik
a rozvoj mésta. V SirSim kontextu zahrnuje doprava ve mésté vSechny dopravni,
pfepravni a s nimi souvisejici €innosti, které probihaji na uzemi mésta — patfi
zde meéstska hromadna doprava, individualni automobilova doprava, nakladni
doprava, cyklisticka doprava a dalSi. Na charakter arozvoj méstské dopravy

pUsobi cela fada faktor(:

e Konstantni faktory, které nelze ovlivnit. Jde zejména o historicky vyvoj
a pfirodni podminky, které urCuji zakladni charakteristiky osidleni.

e Variabilni faktory, které naproti tomu ovlivnit Ize. Jde predevSim
o ekonomickou strukturu mésta, spoleCenské podminky a v neposledni
fadé o faktory ekologické, které v poslednich letech nabyvaji stale vétsiho

vyznamu.

Nejedna se o dopravni systém jako takovy, ale o segment vefejné dopravy.
V ramci méstské dopravy se setkame s vétSinou dopravnich druhG kromé
letecké. Mezi zakladni patfi doprava kolejova (Zeleznic¢ni) a silni¢ni. V ramci

kolejové dopravy pak rozliSujeme fadu dopravnich prostiedk(.®

5 ZURYNEK, Josef, Lubomir ZELENY a Michal MERVART. Dopravni procesy v cestovnim ruchu.
Praha: ASPI, 2008. ISBN 978-80-7357-335-5, str. 203
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,Mezi hlavni charakteristiky méstské dopravy patfi: pouziti ve méstech s vice nez
10 000 obyvateli s uvedenymi vyjimkami (horska stfediska, lazenska mista),
zasadné linkové usporadani dopravy, v provozu jsou patrné denni Spicky a tarif
byva na celém Gzemi mésta &i sidelniho celku jednotny s riznymi variantami.“®
Odpovédnost a financovani méstské dopravy maji na starosti vzdy pfislusna

meésta.

2.1 MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

.Méstska hromadna doprava je charakterizovana tim, Ze slouzi pfepravée
po pfedem stanovenych linkach prostfedky hromadné dopravy s pravidelnou

prepravni nabidkou, ktera se pfizplsobuje prepravni poptavce.

Zakladnim ukolem méstské hromadné dopravy je zabezpeceni hromadné
pfepravy osob na uzemi daného mésta nebo jeho aglomerace. V méstském

dopravnim systému ma tedy méstska hromadna doprava rozhodujici misto.

Zivot tisicu lidi."®
Méstskou hromadnou dopravu lze rozdélit na kolejovou, nekolejovou a vodni

dopravu. Do kolejové dopravy patfi:

e méstska rychlodraha — povrchova, podzemni (metro), nadzemni

e méstska draha — tramvaj, podzemni tramvaj, tramvajova rychlodraha,
ozubnicova a lanova draha

¢ nekonvencni dopravni systémy na pevné vodici draze — monoraily, visuté

drahy, lanovky, kabinkové systémy apod.

Do nekolejové dopravy patfi autobusy a trolejbusy.®

6 Tamtéz, str. 203

7 KUBAT, Bohumil. Mé&stska a ptiméstska kolejova doprava. Praha: Wolters Kluwer Ceska
republika, 2010. ISBN 978-80-7357-539-7, str.15

8 ZELENY, Lubomir. Osobni pfeprava. Praha: ASPI, 2007. ISBN 978-80-7357-266-2.

9 KUBAT, Bohumil. Méstska a pfiméstska kolejova doprava. Praha: Wolters Kluwer Ceska
republika, 2010. ISBN 978-80-7357-539-7.
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Dale se zde radi také individualni doprava, zde patfi taxisluzba, soukromé

osobni automobily, motocykly, jizdni kola a péSi doprava.

,V souCasné dobé tvofi hlavni legislativni ramec pro osobni pfepravu v méstské

hromadné dopravé:

zakon €. 266/1994 Sb., O drahach, ve znéni pozdéjSich predpisl

zakon €. 111/1994 Sb., O silni¢ni doprave, ve znéni pozdéjSich predpisl
vyhlaska €. 175/2000 Sb., O pfepravnim Ffadu pro vefejnou drazni
a silniéni osobni dopravu

smluvni pfepravni podminky, které vyhlasuji dopravci na zakladé § 49

vyhlasky ¢. 175/2000 Sb.“10

.,Méstska hromadna doprava se vyznacuje ur€itymi specifickymi vlastnostmi:

prepravou velkého poctu cestujicich na relativné malém, zajmovém uzemi
velkou hustotou pFepravni sité s kratkymi vzdalenostmi zastavek
a s nizkymi intervaly mezi jednotlivymi spoji

znacnou c¢asovou, prostorovou a sezonni nerovnomeérnosti poptavky
na poskytované sluzby

tarifni politikou

specifickou technickou zakladnou, pfizpiisobenou provozu ve méstech“!

2.1.1 POCATKY MESTSKE HROMADNE DOPRAVY

Za pocCatek méstské hromadné dopravy muzeme povazovat rok 1662, kdy byla

v Pafizi zavedena prvni pravidelna doprava koniskymi omnibusy. Tento zpusob

se udrzel do roku 1675.

Roku 1830 nastala prvni zména pohonu, kdy byla v Londyné zahajena vefejna

doprava parnimi vozy. Prakticky soubézné byla v New Yorku zavedena koriska

tramvaj, tzv. konka. Pro dopravu byly pouzity koleje, ale byl zachovan korisky

pohon.

10 ZELENY, Lubomir. Osobni pfeprava. Praha: ASPI, 2007. ISBN 978-80-7357-266-2 , str. 258-

259

11 Tamtéz, str. 259
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Pozdéji doslo ke spojeni parniho pohonu a koleji, zrodila se parni tramvaj. Stalo
se tak roku 1859 ve méstech na vychodnim pobiezi USA — Bostonu, New Yorku
a Philadelphii.

Pavodné klasicka Zeleznice byla ¢asem pFesunuta pod zem, tim vznika novy
druh dopravniho prostfedku — metro. Prvni metro vzniklo roku 1862 v Londyné,

plvodné s parnim pohonem, k elektrizaci doSlo az ke konci stoleti.

Dalsi dopravni prostfedek je fazen do nekonvencCni dopravy. Jednalo
se 0 pozemni lanovku nazyvanou také kabelova tramvaj. Dodnes fungujici

se nachazi v San Franciscu a slouZi jako turisticka atrakce.

Na konci 19. stoleti dochazelo k nahrazovani plvodnich pohonl elektfinou.
DosSlo k elektrizaci jak metra, tak tramvaji. Prvni elektricka tramvaj byla

provozovana od roku 1881 v Berliné.

Na prfelomu stoleti se zaCala rozvijet i silnicni doprava, prvni autobusova linka
vznikla v Londyné. Dochazelo i ke kombinaci silnicniho vozidla s elektrickym

pohonem. Prvni funkéni trolejbus byl sestrojen v roce 1901 v Némecku.

V soucasné dobé do méstské dopravy fadime taktéz klasické vlaky, do systému

jsou fazeny od 70. let 20. stoleti.

Az v obdobi mezi 1. a 2. svétovou valkou se rusi Ci pfestavuji posledni parni
tramvaje. Po valce se situace radikalné méni a dochazi k upadku MHD,
specialné tramvajové dopravy. Stalo se tak z diivodu masivniho rozvoje silni¢ni
dopravy, zejména individualni. OvSem metro si svou roli podrzelo ajeho sité
se nadale rozvijely. Doprava se tedy ve velkoméstech pfesouvala na metro nebo

autobusy a trolejbusy.

Po druhé svétové valce i nadale dochazelo k rozvoji individualni automobilove
dopravy a k upadku dopravy vefejné. V zemich vychodni a stfedni Evropy
a SSSR se v8ak vtomto obdobi vefejna doprava stale rozvijela, a to
prostfednictvim vS8ech dopravnich prostfedkd. V 60. a 70. letech se prosazuje
integrace dopravy. ,KliCové vtomto procesu jsou integrace uzemni, tarifni,

provozni a podpora nezavislé vefejné dopravy. To znamena, Ze tato doprava

12



musi byt oddélena ¢&i minimalné preferovana pred individualni.“'> Prvni

integrovana doprava vznikla v roce 1974 v Mnichové."?

V Ceské republice se jiz b&zné setkame s integraci vefejné dopravy.

2.2 INTEGROVANE DOPRAVNI SYSTEMY

,integrované dopravni systémy vznikaji pfedevSim v okoli vétSich mést, jejich
dominantnim cilem je zajistit diky efektivni spolupraci vSech dostupnych druhd
dopravnich prostfedkd konkurenceschopnost hromadné dopravy vuci dopravé

individualni.“14

Do integrovanych dopravnich systému patfi mimo méstskou hromadnou dopravu

také Zelezni¢ni a regionalni autobusova doprava.

Integrovany dopravni systém pfinasi spoustu vyhod. Dochazi k celkovému
zlepSeni sluzeb a vétSiho pohodli pro cestujici, ktefi mohou vyuzivat sjednoceni
prepravni nabidky, pfiCemz se nemusi ohlizet na konkrétniho dopravce a maji

jistotu u kazdého vélenéného dopravce, i co se tyka tarifu a navaznosti.'®
Integrovany dopravni systém je postaven na Ctyfech zakladnich pilifich:

1) Uzemni integrace — spojeni méstské a priméstské dopravy a pozdéji také
vzdalengjSich oblasti

2) tarifni integrace — vytvoreni jednotného integrovaného tarifu, ktery musi
uznavat a pouzivat vSichni zu€astnéni dopravci

3) provozni integrace — pfepravni nabidka je sestavovana jednim subjektem,
ktery vSe koordinuje; vzajemna spoluprace dopravcu

4) preference vefejné dopravy — ma za cil zatraktivnit dopravu pro cestujici'®

12 ZURYNEK, Josef, Lubomir ZELENY a Michal MERVART. Dopravni procesy v cestovnim
ruchu. Praha: ASPI, 2008. ISBN 978-80-7357-335-5, str. 207

3 Tamtéz, str. 203-207

14 ZELENY, Lubomir. Osobni pfeprava. Praha: ASPI, 2007. ISBN 978-80-7357-266-2, str. 270

15 ZURYNEK, Josef, Lubomir ZELENY a Michal MERVART. Dopravni procesy Vv cestovnim
ruchu. Praha: ASPI, 2008. ISBN 978-80-7357-335-5, str. 219

16 Tamtéz, str. 220
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2.2.1 KOMBINACE INDIVIDUALNi A HROMADNE DOPRAVY

Individualni dopravou se rozumi doprava jednotlivcll, coz znamena prevazné
automobilova doprava. Ta se v posledni dobé& velmi rozSifuje, avSak jejim
omezenim se zlepSuje a zrychluje doprava hromadna. Do hromadné dopravy

zahrnujeme tedy prostredky, jako jsou napf. autobus, tramvaj, metro apod.

Individualni dopravu nelze z dopravniho systému vyloucit, proto je tedy dullezita
vzajemna spoluprace afungovani mezi dopravou hromadnou a individualni.
Existuje cela fada systému, které se snazi co nejvice pfiblizit hromadnou
dopravu té individualni. Hlavnim cilem je pfilakat cestujici k hromadné dopravé

a spojit tak jeji vyhody s vyhodou individualni automobilové dopravy.

Nize predstavim nékteré z nejznaméjSich a dobfe fungujicich spojeni

individualni a hromadné dopravy.
P + R (z angl. Park and Ride — Zaparkuj a jed)

Jedna se patrné o nejznaméjSi systém, ktery se stal nedilnou soucasti
integrované dopravy vriadé meést. Podstatou tohoto systému je vybudovani
parkovist v okrajovych cCastech mésta u stanic méstské hromadné dopravy.
Cilem tohoto systému je, aby lidé zaparkovali na téchto parkovistich a do center
meést dale pokraCovali méstskou hromadnou dopravou. Tim je centrum z Casti

osvobozeno od individualni automobilové dopravy.
B + R (z angl. Bike and Ride — Zaparkuj jizdni kolo a jed)

Tento systém je zaloZzen na obdobném principu, a to na kombinaci hromadné
a cyklistické dopravy. Cestujici zaparkuje své kolo na parkovisti & v uschovné

u stanice MHD a dale pokracuje vybranym prostfedkem méstské dopravy.
P + G (z angl. Park and Go — Zaparkuj a jdi)

Jedna se o dalSi modifikaci pfedchozich systém(. Tentokrat ale cestujici
zaparkuje své vozidlo adale pokraCuje v cesté pésky. Tyka se to spiSe
okrajovych Casti mést.
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K + R (z angl. Kiss and Ride — Polib a jed)

Kiss and ride je spojeni individualni automobilové a kolejové dopravy — jsou opét
vyhrazena parkovisté, kde cestujici zaparkuje a dale pokracuje bud vlakem,

nebo metrem.
P + B (z angl. Park and Bike — Zaparkuj a jed’ na kole)

S timto systémem se muzeme setkat v nékterych zapadoevropskych méstech.
Majitel své auto zaparkuje na vyhrazeném parkovisti a dale pokracCuje v jizdé

na kole, které si sam pfivezl svym automobilem.'”

2.2.2 TARIFNi SYSTEM

~ojednoceni tarifnich podminek zjednoduSuje cestovani v ramci IDS. Odstranuje
mozné tarifni bariéry mezi jednotlivymi dopravci participujicimi v IDS, jednotny
tarifni systém umozni nakup jednoho prfepravniho dokladu, zjednodusSi jeho

pofizeni i orientaci v pfepravnich podminkach.“18

Existuje nékolik zakladnich principt tarifu pro jednotlivé jizdenky. Mohou

se vhodné doplfiovat, nebo naopak popirat. Druhy tarifu:

e kilometricky — cena se urCuje podle ujeté vzdalenosti; nevhodné pro MHD,
nebot nezjednoduSuje orientaci a nezlepSuje pohodli cestujiciho, také
popira uzemni a tarifni integraci

e pausalni — za jednu jizdu uctovana vzdy jedna cena, sou€asné musi byt
nepfestupny; nevyhodou je znaéna nespravedinost

e nepfestupny — po kazdém prestupu je tfeba pouzit novou jizdenku, ¢asto
kombinovan s pausalnim

e prestupny — jizdenka je platna na celou cestu od prvniho nastupu az po
posledni vystup; nutna kombinace s dalSimi omezenimi, samostatna
existence vylou¢ena — vznikla by ,nekonecna cesta“

e Casovy — platnost jizdenka je omezena ¢asem od okamziku oznaceni

17 ZELENY, Lubomir. Osobni pfeprava. Praha: ASPI, 2007. ISBN 978-80-7357-266-2, str. 268-
269
18 ZELENY, Lubomir. Osobni pfeprava. Praha: ASPI, 2007. ISBN 978-80-7357-266-2, str. 264

15



e pasmovy — platnost je omezena pocCtem projetych pasem od okamziku

nastupu'®

2.2.3 ODBAVOVACI SYSTEM

Odbavovaci systém spociva ve zplUsobech a moznostech zakoupeni jizdného.
Vyuziva se cela fada odbavovacich systému, které mezi sebou lze ruzné

kombinovat. Zakladni jsou tyto:

e Ridi¢ — jizdenky prodava Fidi&; vyhodou je Uspora pracovnich sil, zaroven
se vSak zpomaluje plynulost provozu. Vyuziva se spiSe v pfiméstskych,
mistnich a dalkovych autobusech.

e Prlvodci — neovliviiuje plynulost provozu, ale zvySuje personalni naklady.
Pouziva se prfevazné na ZelezniCnich tratich, také v nékterych
zahrani¢nich MHD.

e Samoobsluzny prodej — cestujici je povinen si zakoupit jizdenku pfedem
v automatu, trafice, zakaznickém centru aj. Z hlediska Casu se jedna
o nejvyhodnéjsi systém. Byva také kombinovan s prodejem u fidiCe, jenz

je tak ¢asto doplrikovy s pfirazkou.20

Jednotlivé systémy jsou vzajemné kombinovatelné av praxi ktomu casto

dochazi. NejCastéji je vyuzivan samoobsluzny prodej.?’

Kontrola jizdenek je zavisla na typu odbavovaciho systému. Pfi odbaveni fidiCem
je zaveden nastup kolem fidi€e, aby mohl provést kontrolu dokladd. Pfi odbaveni
pravod¢im tuto kontrolu provadi privodcéi sam. V pripadé samoobsluzného

prodeje kontrolu provadi revizor.??

19 ZURYNEK, Josef, Lubomir ZELENY a Michal MERVART. Dopravni procesy v cestovnim
ruchu. Praha: ASPI, 2008. ISBN 978-80-7357-335-5, str. 221

20 ZURYNEK, Josef, Lubomir ZELENY a Michal MERVART. Dopravni procesy v cestovnim
ruchu. Praha: ASPI, 2008. ISBN 978-80-7357-335-5, str. 223-224

21 KAMENICKOVA, Andrea. Srovnani MHD v Praze a Sydney. Praha, 2012. Diplomova prace.
Vysoka Skola ekonomicka v Praze, str. 16

22 ZURYNEK, Josef, Lubomir ZELENY a Michal MERVART. Dopravni procesy Vv cestovnim
ruchu. Praha: ASPI, 2008. ISBN 978-80-7357-335-5, str. 224
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2.3 DOPRAVNIi PROSTREDKY V CR

»Z provozné-technického hlediska Ize méstskou hromadnou dopravu rozdélit
na kolejovou, nekolejovou a vodni. Mezi kolejovou dopravu fadime podzemni,
pozemni anadzemni rychlodrahy, tramvajové systémy (vCetné rychlé
a podpovrchové tramvaje), ozubnicové a pozemni lanové drahy. Nekolejovou
dopravu tvofi predevSim autobusy, trolejbusy, popfipadé jejich derivaty
(duobusy, elektrobusy). Systém MHD tvofi v mnoha pfipadech také rizné
nekonvencni zpusoby dopravy, jako jsou ruzné sedlové nebo zavéSené drahy,

event. visuté lanové drahy. 3
NiZze ptedstavim dopravni prostfedky pouzivané v Ceské republice.

1) Vlak — je soucasti zelezni¢ni dopravy a ma stoprocentné oddélenou
dopravni cestu. KfiZzeni se silnicemi Ci jinymi drahami je oSetfeno jako
Zeleznicni prejezdy. Je paterni a sbérnou dopravou pro IDS.

2) Metro — oznaceni pro kolejovy provoz, ktery musi splfiovat tfi podminky:
stoprocentné samostatna cesta bez kfizeni s jinymi drahami Ci silnicemi,
systém Fizeni podle navéstidel a alespor ¢ast trasy pod zemi.

3) Tramvaj — jedna se o kolejovy provoz, ktery ma aspon Cast trasy vedenu
v pouliénim provozu. Tramvaje mohou opoustét hranice mést, pak
se jedna o pfiméstské trasy.

4) Trolejpus — silnicni vozidlo s draznimi prvky (elektrickym pohonem
s vrchnim pfivodem proudu). Ve méstech mohou mit roli hlavni dopravy.
Taktéz existuji pfiméstskeé trasy.

5) Autobus - silni¢ni vozidlo, které je ve vefejné dopravé nejvice rozSifené.
Prakticky vSechny provozy MHD jsou obsluhovany autobusy. Autobusy
se bohaté vyuZivaji v pfiméstské dopravé, kde jsou cCasto jedinym
dopravnim prostfedkem.

6) Nekonvencni doprava — fadime do ni lanovky, vytahy a eskalatory (pokud

jsou samostatnym prvkem vefejné dopravy, nikoliv jako doplnék napfiklad

23 ZELENY, Lubomir. Osobni pteprava. Praha: ASPI, 2007. ISBN 978-80-7357-266-2, str. 259
17



ve stanicich metra). Vramci MHD zde fadime také vodni dopravni

prostiedky.?*

3 PRAHA

3.1 OBECNA CHARAKTERISTIKA MESTA

Praha je hlavnim a sougasné& nejvétsim méstem Ceské republiky. Jeji rozloha je
496 km?2. Ve druhé poloviné 9. stoleti zacala vznikat mésta prazska — Nové
Mésto, Staré mésto, HradCany a Mala strana, ktera se vroce 1784 spojila
v jedno mésto — mésto Prahu. Na pfelomu 19. a 20. stoleti byla pfipojena jesté
dalSi uzemi a obce. V souc€asnosti je Praha rozdélena na 22 spravnich obvodu
(Praha 1 — Praha 22) a 57 méstskych Casti. PoCet obyvatel Prahy se pohybuje

okolo 1,3 milionu. Nejvice jich Zije v Praze 4, nejméné potom v Praze 22.

Praha je centrem politického, ekonomického a kulturniho déni a zaroven patfi
mezi vyznamna meésta stfedni Evropy. Ve mésté je vybudovana kvalitni
infrastruktura, diky niz je zajiSstén pomérné plynuly a efektivni chod méstské
dopravy. Financovani rozvoje dopravni infrastruktury v celé Ceské republice

zajistuje Statni fond dopravni infrastruktury.

3.2 HISTORIE PRAZSKE MHD

Roku 1829 povoznik Jakub Chocensky ziskal koncesi k provozovani dvou
omnibusovych linek a stal se tak prikopnikem v provozovani pravidelné dopravy
osob na uzemi Prahy. V 60. a 70. letech jiz na uzemi Prahy pulsobilo nékolik

omnibusovych spolecnosti.

24 ZURYNEK, Josef, Lubomir ZELENY a Michal MERVART. Dopravni procesy Vv cestovnim
ruchu. Praha: ASPI, 2008. ISBN 978-80-7357-335-5, str. 213-215

18



V roce 1875 byl slavnostné zahajen provoz na prvni trati prazské kornky. Byla
dlouha asi 3,4 km a prvni vozovnu méla v Karliné. Rok 1875 je povazovan

za symbolicky zaCatek historie méstské hromadné dopravy v Praze.

O nékolik let pozdéji, konkrétné roku 1891, byl zahajen provoz prvni lanové
drahy na Letnou. V témZe roce byla do provozu uvedena prvni elektricka tramvaj
v Praze na Letné. O pét let pozdéji FrantiSek Kfizik zahdjil provoz na trati
soukromého dopravniho podniku Elektricka draha Praha — Liben — Vysocany.
Postupné byly otevirany dalSi trati po celé Praze. 1898 elektrické podniky

prevzaly konéspfeznou drahu a byla zahajena jeji elektrifikace.

Roku 1905 probéhla posledni jizda prazské koriky a zaroven byly uvedeny
do provozu nové typy tramvajovych vozu. O dva roky pozdéji zaCaly byt

tramvajové linky, pro vétsi prfehlednost, oznacovany Ccisly.

Prvni autobusova linka z Malostranského nameésti na Pohorelice vznikla roku
1908. Nocni provoz byl poprvé zahajen vroce 1911. Ten byl vSak ukonCen
po vypuknuti svétové valky. V roce 1936, byly do provozu zaclenény prvni

trolejbusoveé linky.

V roce 1951 byl v prazské MHD zaveden jednotny tarif umoziuijici i pfestupovani

mezi tramvajovymi, trolejousovymi a autobusovymi linkami.

Roku 1967 zacCala vystavba prazského metra a jizZ o sedm let pozdéji byl zahajen
provoz na prvni lince C. V roce 1978 byl zahajen provoz na prvnim useku linky

A. Provoz na lince B byl zahajen roku 1985.
Veskery trolejbusovy provoz byl ukoncen roku 1972.

Vroce 1992 vznikla Prazska integrovana doprava. Jedna se o integrovany
dopravni systém v Praze a jejim zajmovém okoli. Do systému byly kromé

autobusovych linek postupné integrovany i &etné Zelezniéni traté Ceskych drah.

Roku 2017 byla zprovoznéna zkusebni trolejbusova trat' v Prosecké ulici.

19



V minulém roce byl zahajen geologicky prizkum pro ¢tvrtou linku D prazského

metra. Ta by méla byt vystavéna v Useku Pankrac — Nové Dvory.?°

3.3 ORGANIZACE PRAZSKE MHD

Na uzemi hlavniho mésta Prahy a StfedoCeského kraje se rozviji nejrozsahlejsi
systém integrované dopravy v CR. Prazska doprava je integrovana od roku
1992. Systém Prazské integrované dopravy (PID) zajiStuje Dopravni podnik
hl. m. Prahy, a. s., Ceské drahy, a. s. anékolik autobusovych dopravcu.
Koordinovan je pfispévkovou organizaci ROPID (Regionalni organizator Prazské

integrované dopravy). Organizaci zaloZilo samo mésto v roce 1993.26

Prazsky IDS je zaloZzen na pasmovém usporadani. Uzemi hlavniho mésta Prahy
je rozdéleno do osmi tarifnich pasem. Uzemi Prahy obsahuje dvé pasma —
pasmo ,P “ a,0“ Pasmo ,P “ ma dvojnasobnou tarifni hodnotu. Pasmo ,0 “ je
takzvané liniové (dojezdové) pasmo, jsou zde zafazeny useky pfFiméstskych
linek autobus( a tratovych Usekl CD na Uzemi mésta. Okoli mésta je rozdéleno
na pét vnéjSich pasem. Ta jsou rozdélena na zakladé vzdalenosti od Prahy —

s odstupriovanim po 10 km.?’

Za stézejni je povazovana kolejova doprava (metro, tramvaje, zeleznice).
Autobusova doprava je organizovana hlavné jako navazna k terminalim,
budovanym u stanic kolejové dopravy. Aktualné je v systému PID zapojeno 20

autobusovych dopravcu.?8

25 Historie méstské hromadné dopravy v Praze. Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy [online].
[cit. 2020-03-05]. Dostupné z: https://www.dpp.cz/zabava-a -zazitky/historie-dpp/historie-
mestske-hromadne-dopravy-v-praze

26 ZELENY, Lubomir. Osobni preprava. Praha: ASPI, 2007. ISBN 978-80-7357-266-2, str. 271-
272

27 Tamtéz, str. 272

28 Prazska integrovana doprava: Vyhodnoceni (rok 2019). Prazska integrovana doprava [online].
[cit. 2020-03-11]. Dostupné z: https://pid.cz/vyhodnoceni-rok-2019/
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3.4 TARIFNi SYSTEM PRAZSKE MHD

Prazska integrovana doprava je rozdélena na jednotliva tarifni pasma. V Praze

se nachazi tfi tarifni pasma — P, 0 a B.

Do pasma P se fadi vdechny linky metra, méstskych autobus, tramvaiji, pfivozd,
vcetné lanovych drah na Petfin a vybranych ZelezniCnich stanic a zastavek
v centru Prahy. Pasmo P ma dvojnasobnou tarifni hodnotu, to znamena, Ze je

pocitano jako dvé tarifni pasma.2°

,D0 pasma 0 jsou zafazeny dojezdové useky pfiméstskych autobusovych linek

a vybrané zelezni¢ni stanice a zastavky v SirSi oblasti okolo centra Prahy.”

,D0 pasma B jsou zarazeny useky pfiméstskych autobusovych linek a vybrané

Zelezni¢ni stanice a zastavky v okrajovych ¢astech Prahy.“30

~Jizdenky pro jednotlivou jizdu jsou jizdenky platné zpravidla pro jednu cestu
v€etné prestupl na vSech linkach PID. Tato cesta mize byt vramci ¢asové
platnosti izpatecCni. V systému Prazské integrované dopravy je jeji platnost
omezena pasmove a ¢asové, cestujici na ni mize cestovat ve vymezeném poctu
pasem ave stanoveném case.“®! Za tento typ je v systému PID povaZovana
jizdenka maximalné na tfi dny. Jednotlivé jizdenky muzou byt bud papirové nebo

elektronické — aplikace PID Litatka nebo SMS jizdenka.3?

3.4.1 CENIK JiZDNEHO

Lze si vybrat ze dvou moznosti, pokud chceme v Praze cestovat na jednotliveé

jizdné. Ty se odliSuji dobou platnosti. Jizdenka na 30 minut stoji 24 K¢, jizdenka

29 TARIFNi PASMA PID. Prazska integrovana doprava [online]. [cit. 2020-04-02]. Dostupné z:
https://pid.cz/tarifni-pojmy/tarifni-pasma-pid/

30 Tamtéz.

31 JEDNOTLIVE JiZDNE. Prazskéa integrovana doprava [online]. [cit. 2020-04-02]. Dostupné z:
https://pid.cz/tarifni-pojmy/jednotlive-jizdne/

32 Tamtéz.
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na 90 minut 32 K¢. Jizdenky jsou platné ve vSech druzich dopravy a je s nimi

moZné neomezené prestupovat.33

3.4.2 SLEVY

.V systému PID lze vyuzivat Siroké Skaly slev na jizdném. Slevy jsou uréeny

pro nasledujici kategorie:

déti do 6 let — bezplatna pfeprava

déti od 6 do 15 let — v Praze pfeprava za 0 K&, v Regionu sleva 75 %
juniofi od 15 do 18 let a studenti od 18 do 26 let — v Praze zvyhodnéné
predplatné, v Regionu sleva 75 %

seniofi od 60 do 65 let — v Praze polovi¢ni jizdné

seniofi od 65 do 70 let — v Praze pfeprava za 0 K¢, v Regionu sleva 75 %
seniofi od 70 let — bezplatna pfeprava kromé vlaku, v Regionu sleva 75 %
na jednotlivé jizdné

osoby ZTP a ZTP/P — bezplatna pfeprava kromé vlaku

doprovod ditéte do 3 let — v Praze preprava za 0 K&

ob¢an v hmotné nouzi — v Praze polovicni jizdné

Podminkou pro poskytnuti slevy je splnéni vSech nize uvedenych pozadavku

na danou kategorii.

Dité do 6 let musi byt doprovazeno osobou starsi 10 let.

Déti od 6 do 10 let musi prokazat svuj vék. ,K prokazani véku Ize vyuzit:

osobni prukazku ovéfenou jejim vydavatelem se jménem, pfijmenim,
datem narozeni a fotografii (napf. pas, obCansky prikaz, Skolni prikazka
atd.)

prikazku PID ,Dité 6-15°

Cipovou kartu zaregistrovanou v systému PID Litaka s potvrzenou
vékovou kategorii

prukaz PID ,Dité 6-15“

33 Tamtéz.

22



e Z3akovsky prikaz

Pokud dité nemulze prokazat svlj vék ani jednim z vySe uvedenych zpusobd,

musi si koupit zvyhodnénou jizdenku (,polovi¢ni®).“34

U déti ve véku od 10 do 15 let je potfeba prokazat svij vék bud Cipovou kartou
zaregistrovanou v systému PID Litacka s pfisluSnou aplikaci anebo Prikazem
PID ,Dité 6-15“ Toto jsou jediné zpusoby prokazani naroku na jizdné za 0 K¢,

jiné dokumenty nejsou uznavany.

V Praze je poskytovana sleva pouze na predplatném jizdném pro vSechny
cestujici od 15 do 18 let, nezavisle na tom, zda studuji, nebo ne. Predplatné
jizdné lze pofidit k prikazce PID nebo v systému PID Litacka. Od 18 let plati
cestujici standardné plnou cenu jizdného, studenti ale maji nadale narok
na slevu pouze na predplatném jizdném az do 26 let, pouze pokud studuji
na $kole akreditované v CR, musi se jednat o prezenéni formu studia anebo
student prokaze svlj narok potvrzenim o studiu vydaném Skolou (kazdy

akademicky rok znovu).3°

Seniofi od 60 do 65 let mohou jezdit v Praze za zvyhodnéné (polovicni) jizdné,
pokud prokazou narok predepsanym zpusobem — Cipovou kartou
zaregistrovanou v systému PID LitaCka s potvrzenou vékovou kategorii nebo
prukazkou PID ,Senior 60-65“. Jiné dokumenty nejsou uznavany. Pokud senior
nedolozi svuj vék jednim z pfedepsanych zpUsobul, musi si zakoupit plnocennou

jizdenku.

Seniofi ve véku od 65 do 70 let jezdi v Praze za 0 K&, pokud prokazou svuj vék

danymi dokumenty (Cipova karta nebo prikazka PID ,Senior 65-70).

Seniofi nad 70 let jezdi bezplatné vcelém systému PID kromé vlaku.
K prokazani naroku na slevu lze vyuzit ob&ansky prikaz, cestovni pas nebo
povoleni k pobytu. Seniofi mizou cestovat bezplatné i vilakem, pokud svij vék
prokazou bud Cipovou Kkartou zaregistrovanou v systému PID Litacka

s prislusnou aplikaci nebo prikazem PID ,Senior 70+,

3 SLEVY. Prazskd integrovana doprava [online]. [cit. 2020-04-02]. Dostupné z:
https://pid.cz/slevy/
35 SLEVY. Prazska integrovana doprava [online]. [cit. 2020-04-02]. Dostupné z:
https://pid.cz/slevy/
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4 MOSKVA

4.1 OBECNA CHARAKTERISTIKA MESTA

Moskva je hlavnim méstem Ruské federace a nachazi se v evropské Casti zemé.
Jeji rozloha je 2562 km2. Jedna se o nejlidnatéj$i mésto Evropy a nejseverng;si
megalopoli svéta. PocCet obyvatel Moskvy se pohybuje okolo 12,5 miliond.
Odroku 2012 je Moskva, jako federalni meésto, rozdélena do 12
administrativnich okruha, 125 oblasti a 21 okresu. V Cele kazdého okresu stoji

prefekt, ktery je pfimo podfizen starostovi Moskvy.

Moskva je politické, kulturni a hospodarské centrum zemé s asi 60 univerzitami
a mnozstvim dalSich vysokych $kol, kostell, divadel a galerii. Historické centrum
Moskvy je staré stovky let, jeho stfed tvofi trojuhelnikovy Kreml a Rudé namésti.

Obé tyto pamatky byly v roce 1990 zapsany na seznam UNESCO.

Moskva ma rozsahly dopravni systém. Kfizi se zde mnoho Zeleznicnich,
silniénich, vodnich a leteckych tras. V Moskvé se nachazi pét mezinarodnich

letist.

4.2 HISTORIE MOSKEVSKE MHD

Historie moskevské méstské hromadné dopravy saha az do roku 1847. V tomto
roce zahajili soukromi podnikatelé dopravu koriskymi kocary, které nazyvali take
jako ,linéjky“ nebo koriky. Najednou mohly svézt az 14 pasazértu. Moskvané brzy
dokazali ocenit vyhody hromadné dopravy, aproto uz vroce 1870 jezdilo

po Moskveé 22 ,linéjek” po 10 trasach.

Prvni trasa konské tramvaje byla oteviena jiz v roce 1872. Jednalo se prakticky
o tramvaj taZzenou korniskym spfezenim. V tutéz dobu byla také dokoncCena

stavba parni tramvaje, ktera vSak jezdila v jiné ¢asti mésta.

Rok 1872 je tedy povazovan za rok zrodu moskevské hromadné dopravy.
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V 90. letech 19. stoleti se pfestavaly koriky pouzivat a Moskva postupné zacala
s elektrizaci — objevuji se tramvaje, které byly uz nékolik let pouzivany
v mnohych méstech po celém svété. Prvni elektricka tramvaj vyjela v Moskvé
roku 1899.36 Koriky v8ak byly pouzivany az do roku 1912, ale jiz v omezengjsi

mife.3’

| pfes Upadek tramvajové dopravy v dusledku prvni svétové valky, byla k roku
1918 délka tramvajove sité 323 km.

Hlavni funkci tramvaje mezi lety 1919 az 1921 byla pfeprava nakladu.

Nejnovéjsi tramvajova linka byla oteviena vroce 1982. Od té doby se vyvoj

nadzemni tramvajové dopravy zpomalil kvili ekonomickym problémdm v zemi.38

ZaCatkem 20. stoleti nechtély ufady konkurovat tramvajové lince, a proto prvni
autobusova linka vedla na predmésti. Byla oteviena v Iété roku 1907. Prvni linka

v hlavnim mésté byla zprovoznéna az v srpnu 1924.

Rok po skon€eni druhé svétové valky bylo v Moskvé jiz 32 autobusovych tras
a do roku 1947 pribylo dalSich sedm. V roce 1970 existovalo jiz 256 tras — 226
meéstskych a 30 pfiméstskych. Na konci 80. let predstavoval autobus tfetinu
vefejné dopravy, denné prepravila vice nez tfi miliony lidi — vté dobé Zilo

v Moskvé asi 8,5 milionu obyvatel.

Trolejbusova doprava v Moskvé byla zahajena v roce 1933. Trolejbusy mély
velkou vyhodu — v chladném pocasi byly vyhfivany. Druha linka byla oteviena
vroce 1934 aodva roky pozdéji zaCaly byt ve velkém mnozstvi tramvaje

nahrazovany trolejbusy.

Kroku 1941 bylo v Moskvé jiz 17 trolejbusovych linek. Diky rozvoji v letech

1960-1972 se moskevska trolejbusova sit’ stala nejvétsi na svété.

36 OT KoHkM Oo "BuTsss." WcTopus ctapeiwero o6uwecTtBeHHoro TpaHcrnopta Mockeel. Mocksa
LlenTtp [online]. [cit. 2020-03-09]. Dostupné z: https://cacinform.moscow/ot-konki-do-vityazya-
istoriya-stareyshego-obshhestvennogo-transporta-moskvyi/

37 OT KOHKU K 3nekTpobycy: Kak pa3BuBarcs MOCKOBCKMIA TpaHcrnopT. Mos.ru [online]. [cit. 2020-
03-08]. Dostupné z: https://www.mos.ru/news/item/26432073/

38 OT KOHKW K anekTpobycy: kak pas3BmBarncs MOCKOBCKUIA TpaHcnopT. Mos.ru [online]. [cit. 2020-
03-08]. Dostupné z: https://www.mos.ru/news/item/26432073/
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Kvlli zkraceni finanéniho rozpoc¢tu v 90. letech 20. stoleti zacala autobusova
i trolejpusova doprava upadat. Prvni nova trolejbusova linka v postsovétském

obdobi byla oteviena az v roce 2013.

Od Fijna 2016 byla v Moskvé spusténa nova sit pozemnich doprav ,Magistral®.
Centrem a hlavnimi dopravnimi trasami nyni prochazeji trasy autobusd,

trolejbust a tramvaji, coz snizilo pocCet prestupu pro cestujici.
Trolejbusova doprava Moskvy stale zustava nejvétsi na svété.

Nejvétsim pralomem ve vyvoji vefejné dopravy bylo otevieni metra. Prvni projekt
metra byl vypracovan uz v roce 1901. Stalo se tak roku 1935. Prvni trasa o délce
11 km méla 13 stanic. Pfed vypuknutim druhé svétové valky byly otevieny dalSi

Gtyfi Useky a v roce 1954 byla kruhova linie pIné funkéni.3®

4.3 ORGANIZACE MOSKEVSKE MHD

Méstska hromadna doprava v Moskvé zahrnuje autobusy, elektrobusy, tramvaje,

trolejbusy, metro, vlaky, monoraily, marsrutky a vodni dopravu.

Autobusovou dopravu v Moskveé zajistuje spolecnost ,Mosgortrans®. Autobusoveé
linky funguji pfedevsim v okrajovych ¢astech mésta, kde jesSté neni vybudovano
metro. V centru se autobusoveé linky bézné nepouzivaji, jelikoz jim zde konkuruji

tramvaje a trolejbusy.

Co se tyka tramvajovych linek, jejich pocCet se stale sniZuje. Tramvajovou
dopravu vyuziva zhruba jen 5 % moskevskych cestujicich. Moskva provozuje
dvé samostatné a na sobé nezavislé tramvajové sité — jednu mensi na zapadé

mésta a druhou asi tfikrat vétsi na jihovychodé mésta.

Trolejpbusova sit v Moskvé je jedna z nejvétSich a nejstarSich na svété.

V souCasné dobé vsak probiha plosna likvidace trolejbusové dopravy — v roce

39 OT KOHKM K arekTpobycy: kak pasBmBarncst MOCKOBCKUIA TpaHcrnopT. Mos.ru [online]. [cit. 2020-
03-08]. Dostupné z: https://www.mos.ru/news/item/26432073/
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2019 bylo zruseno sedm provoznich linek. Trolejbusy jsou nahrazovany

elektrobusy.*°

Patefi moskevské dopravy je metro. V sou€asné dobé je tvofeno 15 linkami,
vCetné Moskevského centralniho okruhu a moskevského  monorailu
(jednokolejnicové drahy) acelkem ma 269 stanic. Jednotlivé vlaky jezdi
v intervalu zhruba 90 sekund. Z hlediska intenzity provozu, spolehlivosti a poctu
pfepravenych se moskevské metro drzi na 1. misté na svété. Monoraily jezdi

pouze v severovychodnim okruhu mésta.

Do metra je integrovan také Moskevsky centralni okruh. Jedna se o Zeleznicni

trat, z niz je mozné prestoupit na jakoukoliv jinou vefejnou dopravu.

Do moskevské MHD fadime také marSrutky. Jedna se o dopravni prostiedek
podobny minibusu, ktery pfepravi 9 az 10 osob. Jezdi na stanovené trase, ale
v nepravidelnych intervalech — ze zastavek Casto odjizdi az poté, co je plné
obsazeno. Do marSrutky muzete nastoupit nejen na zastavce, ale iv jinych

mistech, jako do taxi.*!

Do moskevské MHD fadime také vlakovou dopravu a Moskevsky centralni
okruh. Vlaky jsou predstavené deseti linkami. Obvykle vlaky slouzi jako spojujici

prostfedek mezi méstem a pfedmeéstim.

Vodni doprava v Moskvé je oteviena pouze od dubna do fijna. SpiSe byva

vyuzivana turisty.4?

4.4 TARIFNi SYSTEM MOSKEVSKE MHD

V ramci tarifniho systému je mésto Moskva rozdéleno na tfi pasma:

1) Pasmo A zahrnuje mésto do Moskevského dalni¢niho okruhu (MKAL)

a Novomoskovsky administrativni okruh

40 MORGUN, Inna. Tarifni systém verejné osobni dopravy v Moskvé. Praha, 2019. Bakalarska
prace. Vysoka Skola ekonomicka v Praze, str. 19

41 MORGUN, Inna. Tarifni systém vefejné osobni dopravy v Moskvé. Praha, 2019. Bakalarska
prace. Vysoka Skola ekonomicka v Praze, str. 19

42 Tamtéz, str. 20
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2) Pasmo B predstavuje Zelenogradsky administrativni okruh a Trojicky
administrativni okruh

3) Pfechodné pasmo obsahuje uzemi mezi pasmy A a B

Pro nakup a dobijeni jizdenek existuje nékolik variant:

nakup u pokladni prepazky

— nakup a dobijeni jizdnich karet pfes automaty

— nakup jizdenek pfes SMS

— placeni pres bankovni kartu

— placeni pfes mobilni aplikace (Apple Pay, Android Pay nebo Samsung
Pay)

— dobijeni jizdenek online

4.4.1 DRUHY JiZDENEK

1) Jediny (EanHbin)

Jedna se oobycCejnou standardni jizdenku, kterou lze zakoupit u pokladni
pfepazky v metru nebo v automatech za 57 rubli. Pouziva se na vSechny
dopravni prostfedky MHD, ale pouze jednou bez moznosti pfestupu na jiny
dopravni prostfedek. Jizdenka neni Casové omezena, platna je vSak pouze pét

dni ode dne zakoupeni.

Jizdenka ,Jediny“ se da zakoupit také na vice jizd. Existuje varianta pro dvé

jizdy a pro 60 jizd. Jizdenka je platna na celém uzemi Moskvy.

Existuji také jizdenky, jejichz platnost je omezena I|hitou, tedy 24hodinova
jizdenka nebo napfiklad roéni. Casové jizdenky jsou vsak dostupné pouze

na karté ,Trojka“.
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Druh jizdenky

Dopravni prostiedky

Cena jizdenky

Doba platnosti

,yJediny“ jedna jizda

mJediny® dvé jizdy

Jediny* 60 jizd

,wJediny” 1 kalendarni
meésic (maximalné 70
jizd)

»wJediny“ 24 hodin

Jediny“ 3 dny

wJediny 30 dnu

wJediny” 90 dni

,Jediny“ 365
dnd/rocni

Metro, monoraily,
autobus, tramva,
trolejbus

Metro, monoraily,
autobus, tramvaj,
trolejbus

Metro, monoraily,
autobus, tramvaj,
trolejbus

Metro, monoraily,
autobus, tramva,
trolejbus

Metro, monoraily,
autobus, tramva,
trolejbus

Metro, monoraily,
autobus, tramvaj,
trolejbus

Metro, monoraily,
autobus, tramvaj,
trolejbus

Metro, monoraily,
autobus, tramva,
trolejbus

Metro, monoraily,
autobus, tramvaj,
trolejbus

2) Trojka (Tpownka)

57 RUB

114 RUB

1970 RUB

2900 RUB

230 RUB/285 RUB

438 RUB/545 RUB

2170 RUB/2570
RUB

5430 RUB/6940
RUB

19 500 RUB/24
450 RUB

5 dnd ode dne nakupu

5 dnt ode dne nakupu

45 dnl ode dne nakupu

30 dnu ode dne nakupu

10 dnti ode dne nakupu/ 24
hodin od oznadeni

10 dnu ode dne nakupu/ 72

hodin od oznadeni

30 dnt ode dne nakupu

90 dnu ode dne nakupu

365 dnll ode dne nakupu

»1rojka“ predstavuje univerzalni kartu, obsahujici nékolik tarifG najednou.

Cestujici si muze zvolit bud konkrétni tarif, nebo jejich kombinaci. Kartu staci

pouze dobit a Ize ji zaCit ihned pouzivat.

Tato karta je velmi vyhodna, jelikoZ nabizi Siroké spektrum slev jak pro obycCejné

cestujici, tak pro studenty, seniory a handicapované lidi.

Karta zahrnuje nasleduijici tarify:

e Jediny (EanHbIRN)

o KosSeljok (Kowwenék)
e TAT (TAT — tramvaj, autobus, trolejbus)
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e 90 minut

Tarif ,Jediny“ jiz byl popsan vyse.

Jizda Celkova cena Cenaza1 jizdu
1 57 rubld (u fidice) 57 rubld
1 40 rublt (pres kartu , Trojka“) 40 rubld
2 114 rubll 57 rubld
60 1970 rubld 32,83 rubld

Z tabulky vyplyva, Ze cena za jednu jizdu pfi pofizeni karty na 60 jizd je vyrazné

niZzSi nez cena za jednu nebo dveé jizdy.

Tarif ,KoSeljok® je jednoduchy na pouziti. StaCi nabit kartu a pouZivat ji

v pfislusném dopravnim prostfedku.

Tarif TAT — tramvaj, autobus, trolejbus — Tento tarif plati pouze pro povrchovou
dopravu. Pokud cestujici vibec nevyuziva metro, neni potfeba, aby si kupoval

tarif ,Jediny“ nebo ,KoSeljok“. Existuji dvé varianty vyuziti tohoto tarifu:

1) Cestujici si koupi jednorazovou neprestupni jizdenku u fidie za 57
rublu
2) Cestujici plati za jizdu kartou , Trojka“, kdy cena za 1 jizdu Cini 40

rubld

Tarif ,90 minut je pfiznivy pro pouziti, jelikoz nabizi moznost neomezenych
prestupl a vyuziti vSech dopravnich prostfedkO MHD. Cena za jednu jizdu

s kartou ,Trojka“ je 62 rubld.

Karta ,Trojka“ nabizi taktéz studentsky tarif. Ten si pfedstavime v nasledujici

tabulce.
Doba platnosti Nadzemni doprava Metro, monoraily,
Moskevsky centralni
okruh
1 mésic 265 rublu 405 rublt
3 mésice 795 rubld 1215 rubll

Celkova cena mési¢ni jizdenky pro studenta tedy €ini 670 rubld a na tfi mésice
2010 rublG. Standardni mési¢ni jizdenka pro dospélou osobu na vSechny
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dopravni prostfedky MHD ¢ini 2770 rublt. Slevy na dopravu pro studenty jsou

pomeérné velké.

Pofizovaci cena karty ,Trojka“ je 50 rubld.

3) Socialni karta obyvatele Moskvy (CouunanbHas kapTa MockBu4a)

Stat se snazi podporovat socialné slabé rodiny, dichodce, handicapované lidi,
déti, Zzaky a studenty. Jednim ztakovych opatfeni je pravé Socialni karta
obyvatele Moskvy. Tato karta poskytuje slevy v nasledujicich kategoriich:
bankovni sluzby, subvence na bydleni, zdravotni sluzby, stravovani ve Skolach,
socialni podpora a studentské slevy. Karta obsahuje aplikaci ,Trojka“ to
znamena, Ze slouzi také jako jizdenka. VySe slevy u dopravy je u kazdé socialni

skupiny rozli§né.*3 44 45

5 SROVNANI

Zavérem prace bych chtéla uvést shody a rozdily méstské hromadné dopravy

v Praze a Moskveé.

MHD v Moskvé prepravi ro€né priblizné 1,5 miliardy pasazéra, v Praze zhruba
1,1 milionu pasazérl. PFiblizna trzba z jizdného PID za rok ¢ini pfes 4 miliony
KE. Trzba spoleCnosti Mosgortrans €ini za rok asi 9 miliard rubli (zhruba

3 miliardy K&).

Kazdé mésto ma jiny tarifni systém, a proto srovnani neni jednoduché. V Praze
jsou preferovany Casové omezené jizdenky s neomezenym poctem piestupu.

Kdezto v Moskvé jsou preferovany jizdenky c&asové neomezené, avSak

43 KapTta "Tpoiika." Kapta "Tpoiika" [online]. [cit. 2020-04-20]. Dostupné z: https://troikarta.ru/

44 MORGUN, Inna. Tarifni systém vefejné osobni dopravy v Moskvé. Praha, 2019. Bakalarska
prace. Vysoka Skola ekonomicka v Praze.

45 Tapudpbl n 6unetel.  MocroptpaHc [online]. [cit. 2020-04-20]. Dostupné z:
http://www.mosgortrans.ru/passenger/fares/
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nepfestupni. Nelze proto fict, ve kterém mésté je doprava levnéjSi nebo
vyhodnéjsi.

Moskevsky tarifni systém nabizi vétSi mnozstvi jednotlivych tarifl. Mezi témi si
vybere kazdy cestujici, napfiklad podle toho, jakym dopravnim prostfedkem
cestuje, zda je nutné, aby presedal apod. Prazsky tarifni systém naopak nabizi

vice slev. Staci, aby si dotyCny cestujici vyfidil slevovou kartu, ktera je vhodna

k jeho vékoveé skupiné. Slevy v nékterych kategoriich mohou dosahovat az 75 %.

RuUznorodéjSi dopravu najdeme v Moskvé, ktera nabizi vice druhl dopravnich

prostfedkd. Stim vSak také souvisi celkova organizace dopravniho systému,

Vigviv s

Vigwviv s

hlediska.

6 CESKO-RUSKY TEMATICKY SLOVNIK

A
aplikace npunoxeHwue, -a N
mobilni a. MOOUNBbHOE NPUIOXEHNE
automat aBTOMarT Mo npogaxe
automobil aBTOMOGUIIb, - M
autobus aBTOOYC, -a M
B
bezpeclnost ©e3onacHocTb, -1 F
bezplatny B6ecnnaTHbIN
bicykl Benocunen, -a M
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Cc

cenik npemnckypaHT, -a M

centrum LUeHTp, -a M
informacni centrum WHGOPMALMNOHHBIN LLEHTP

cestujici naccaxwup, -a M

cesta popora, -bl F

cestovat nyTelwlecrsoBaTtb, hedok.

D

dité pebeHok, -Hka M

dobit NONOMHUTL, dok.

doprava TpaHcnopT, -a M
cyklisticka d. BenocumneaHbIi TpaHCcnopT
dopravni prostredky TpaHCNOPTHbIE CpeacTBa
dopravni sektor TPaHCMOPTHLIN CEKTOP
dopravni sit TpaHcnopTHas ceTb
integrovana d. WHTErpupOBaHHbIN TPaHCMopT

méstska hromadna doprava ropoACKOWM OOLLECTBEHHbIN TPAHCMNOPT

dopravce nepeBo34uK, -a M
automobilovy d. aBTOMNepeBO34MK
soukromy d. YaCTHbIN NepPeBO3YNK
E
elektrizace anektpudukaums, -n F
elektrobus anekTpobyc, -a M
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eskalator

F

financni

H

handicapovany ¢lovék

historie

integrovany
integrovany dopravni
interval
J
jednokolejnicova draha
jizda
jizdenka
Casova j.
jednosmeérna j.
pasmova j.
zpatecni j.
jizdenka s mistenkou
jizdné
jizdni fad
K
karta

kocar

ackanartop, -a M

p1HaHCOBbIN

yerioBek ¢ orpaHUM4eHHbIMU beHKLI,VIFIMI/I

ncropus, -u F

WHTErpUpPOBaHHbIV
systém

nHTepsasn, -a M

oaHokonewka, -u F

noesaka, -n F

ouner, -a M
BpeMeHHoM buneT
OAHOCTOPOHHMIA Bunet
OuneT B 30HY
obpaTtHbIn Gunet
ouneT ¢ nnaukapTomn

nnara 3a npoesq

pacnucaHve, -a N

KapTa, -bl F

KapeTta, -bl F
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koleje

kolejova doprava

konésprezna draha
korika
kontrola
L
lanovka
lanova draha
letadlo
letisté
lhata
linka
listek
lod
M
marsrutka
metro
meéstsky
mikrobus

monorail

Moskevsky centralni okruh

motocykl
N

nadrazi

penschbl, -oB PL

XKeNe3HOOOPOXHbIN TpaHCcnopT
KOHHO-XeNne3Hasi ropoackas gopora
KOHKa, -u F

KOHTPOSb, -a M

dyHukynep, -a M
kaHaTHas gopora
camonert, -a M
asponopT, -aM
CpoK, -a /-y M
nuHus, -un F
ounet, -a M

kopabnb, -a M

MapLpyTka, -u F
mMeTpo, neskl. N
ropoAcKom
MuKpoaBTobyc, -a M
MOHopernbC, -a M
MockoBcKOe LieHTpasibHoe KOSbLO

MoToumkn, -a M

Bok3arn, -a M
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naklad

narok

(0

odbaveni

odbavovaci systém

obyvatel

okruh

administrativni o.

omnibus
organizace
P
pasazér

cerny pasazér
pasmo
penize
permanentka
personal
platba
platnost

doba platnosti
podnik
pokladna
pokuta

pravidlo

Harpyska, -u F

npaeo, -a N

peructpauus, -u F

cucTema pernctpauum

xurtenb, -a M

Konbuo, -a N

AAMUHNCTPATUBHbI " OKpyr

OoMHubyc, -a M

opraHusauus, -u F

naccaxwup, -a M

0e36uneTHbIN naccaxup

30Ha, -bl F

aeHbru, 6e3 neHer PL

aboHemeHT, -a M
nepcoHan, -a M

nnartex, -a M

ANEeNCcTBUTENbHOCTb, -UF

CpOK AeNCTBUA

npeanpugaTtue, -9 N
Kacca, -bl F
wrpad, -a M

npasuno, -a N
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projekt
prostfedek
provoz
prukaz
zakovsky p.
pravodci
pfedmeésti
predplatné
prepazka
pfeprava
letecka p.
silni¢ni p.
vodni p.

Zeleznicni p.

prepravit
prestup
prestupni
prestupni stanice
pfiméstsky
pfivoz
R
revizor

rozpocet

npoekT, -a M

cpeacteo, -a N

aBuxeHne, -a N

yaooctoBepeHue, -a N
y4yeHun4ecknn bunet

KOHAYKTOp, -a M

npegmecTbe, -bs N

noanucka, -un F

oKowlko, -a N

nepeso3ka, -n F
BO3AYLUHbIN TpaHCnopT
OOPOXKHbIA TpaHCNopT
BOAHbIA TpaHCNopPT

)KeNe3HOJ0POXHbIN TpaHCnopT

TpaHcnopTupoBaTb, dok. i nedok.
nepecagka, -n F
nepecagoyHbIn

nepecagoyvHas ctaHums
NPUropoaHbIN

napom, -a M

peBusop, -a M

orooxeT, -a M
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v

R
feditel
fidic
S
sedadlo
senior
sleva
sluzba
Spoj
spole¢nost
sprezeni
konské s.
stanice
strojvedouci
student
T
tarif
tarifni systém
tarifni pasmo
taxi
télesné postizeny
toCna
tramvajova to¢na

tramvaj

anpektop, -a M

BoAuUTEnNDb, -9 M

cuaeHbe, -bsa N
neHcuoHep, -a M
ckuaka, -u F
ycnyra, -n F
coobueHune, -a N
obulectBo, -a N
ynpskka, -u F
KOHHas akunax
ctaHuus, -n F
MaLuHUCT, -a M

CTYOEHT, -a M

Tapud, -a M
TapudgHas cuctema
TapudHaga 30Ha
Takcu, neskl. N
nHBanua, -a M
NOBOPOTHbLIN Kpyr
TpamBanHoe KoJbLO

TpamBean, -9 M
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elektricka tramvaj
tramvajova sit
trasa
trat
trolejbus
trolej
tunel
turista
U
UNESCO
seznam UNESCO
usek
\")
vagon
verejny
vlak
vozidlo
vozovna
autobusova vozovna
tramvajova vozovna
viz
vytah

VYVOj

3ANEeKTpUYECKNIN TpamBam
TpamBaWHas ceTb
Tpacca, -bl F
popora, -n F
Tponnenbyc, -a M
Tponnen, -a M
TOHHENb, -9 M

TypucT, -a M

FOHECKO, zkr.
cnucok KOHECKO

OTpesoK, -3ka M

BaroH, -a M

OOLLECTBEHHbIN

noesn, -a M

TpaHCNopTHOE CPeacTBO

peno, neskl. N
aBTOBYCHbIN Napk
TpamMmBanHoe aeno

BO3, -a /-y M

nmaoT, -a M

pa3sutne, -a N
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z

zastavka OCTaHoBKa, - F
zéna 30Ha, -bl F
zprovoznit BBECTU B 3KCMyaTaumto
zvyhodnény caoenaTb Ymo BbIrOAHbIM
V4
zeleznice XenesHas gopora
zelezni¢ni zastavka Xenes3HooopoXXHad cTaHums
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ZAVER
Zavérem prace shrnu poznatky a postifehy, kterych bylo dosazeno.
Ve své bakalarské praci se zabyvam tématikou méstské hromadné dopravy, a to

ve dvou hlavnich méstech — Praze a Moskvé. Cilem prace bylo vypracovani

srovnani méstské hromadné dopravy v téchto dvou méstech.

Uvodni kapitola pojednava o vysvétleni pojmu dopravni sektor a o jeho vyvoiji.
Obsahuje také vysvétleni pojmu doprava jako takoveho. V podkapitole,
popisujici charakteristiku dopravniho sektoru nalezneme vycet nékolika faktord,
které napomahaji k ristu tohoto odvétvi. DalSi podkapitola odkazuje na vyvoj
dopravniho sektoru celosvétove, ktery se déli do ctyr zakladnich obdobi.

Posledni ¢ast této kapitoly pojednava o druzich dopravy.

Druha kapitola s nazvem Méstska doprava vysvétluje, co vlastné meéstska
doprava je. Tato kapitola obsahuje tfi podkapitoly, kazda z nich je dale Clenéna
na podkapitoly. Vénuji se zde hlavné vysvétleni pojmi méstska hromadna
doprava, integrovany dopravni systém ataké dopravnim prostiedkim
vyuzivanym v Ceské MHD. Kapitola integrovany dopravni systém obsahuje
podkapitoly zabyvajici se objasnénim kombinaci individualni a hromadné

dopravy nebo tarifnim a odbavovacim systémem.

Treti kapitola nese nazev Praha. Pojednava o obecné charakteristice mésta.
Kapitola obsahuje kratkou historii vyvoje mésta jako takoveho. DalSi podkapitoly
se veénuji historii prazské MHD, jeji organizaci — systém PID, pocCet pasem apod.
DalSi podkapitola je zaméfena na tarifni systém prazské MHD, popis jednotlivych
pasem a jizdenek, které si v Praze Ize zakoupit. Nechybi ani rozpis cen jizdného

a slev pro urcité kategorie cestujicich.

Ctvrta kapitola se svou strukturou velmi podoba pravé treti. Nese nazev Moskva
atakiéz zde muzeme najit obecnou charakteristiku mésta, administrativni
rozdéleni a kratky popis mésta. V podkapitolach je opét historie moskevské MHD
ajeji organizace. Soucasti podkapitoly tarifniho systému je také popis
jednotlivych pasem. Co se tyka jizdenek, je jim vénovana cela jedna podkapitola,
kde jsou v tabulce rozepsany jednotlivé ceny jizdného podle typu dopravy a doby
platnosti. Nechybi ani kratky popis slev napfiklad pro studenty.
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V prfedposledni kapitole prace se vénuji srovnani téchto dvou mést a jejich
dopravniho systému. Zahrnuje pocCet prfepravenych cestujicich rocné, pfibliznou
ro¢ni trzbu obou spolecnosti, zajiStujicich dopravu. Dale je srovnan tarifni

systém a slevy na jizdném.

Posledni kapitolou a nedilnou soucasti mé prace je Cesko-rusky tematicky

slovnik. Obsahuje témér 160 hesel vztahujicich se k dopravé.

Pokud bych méla vSe shrnout, oba dopravni systémy jsou na velmi dobré urovni.
Podle mého nazoru je ale o néco lépe organizovany systém v Praze. Jak jsem jiz
ale zmifovala ve svém shrnuti, je to pochopitelné. V Praze, jakoZto
v nékolikanasobné mensim mésté jak rozlohou, tak pocltem obyvatel, je
jednodussi zorganizovat a zafidit v podstaté hladky provoz méstské hromadné

dopravy.
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PE3IOME

Tema paHHon GakanaBpckon paboTbl: «[opoackor OOLLEeCTBEHHbI TpaHCNopT
B [NMpare n Mockse». MMaBHOM Lenbto 3Ton paboTbl ObiNO NPOM3BECTU CPaBHEHUE
rOpPOACKOro OOLIECTBEHHOr0 TpaHcnopTa B 3TUX [ABYX ropogax W co3gatb

TemMaTU4eCckun crnosapb.

BakanaBpckas pabota pasgeneHa Ha OBe 4acTW, TeOpPETUYECKYHD
N NpakTuyeckyro. B TeopeTnyeckom 4actn BHUMaHUE yaeneHo 06bsACHEHMIO, YTO
n3 cebs npenctaBnAlOT TakMe MOHATUSA, KakK TPaHCMOPTHbIA CEKTop Wnn
ropoAcKon TpaHcnopT. B aTon YyacTn Takke NPON3BOAUTCA ONUCaHUe ropoacKoro
TpaHcnopTa [lparn n MockBbl, paccMaTpuMBaeTCa WX WUCTOPUS, OpraHusauus,
TapudHaga cuctema n 1. n. lNpakTnyeckon Yactblo paboThl ABNAETCA co3gaHue
Tematuyeckoro cnoeaps. B Hem Haxogdatca cnoBa, KOTOpble KacarTcs

TpaHcnopTa, Npexae BCero ropoAckoro.

MepBas rnaBa paboTbl  MOCBSILLlEHA  3HAYEHWO  CcroBa  TpaHCnopT
N CNOBOCOYETaHNA TPaHCNOPTHbIA cekTop. CokpalleHHO, TpaHCnopT — 3TO
nepeBo3Ka rpy3oB MW NaccaXxMpoB M3 O4HOro mecTta B gpyroe. [lanee onvncaHa
XapaKTepucTrka TPaHCNOPTHOrO CekTopa M NPMBOANTCA PSA PaKTOpPOB, KOTOpbIE
CMOCOOCTBYHOT pPOCTYy M pas3ButuMio B 3Ton oTpacnn. K Takum dhaktopam,
HanpuMmep, OTHOCATCA ynyyweHna B obnactu npou3soacTBa U o6Cny>KMBaHWUS
TpaHcnopTa WKW U3MEHEHWA B coumanbHOW W Oemorpaduyeckon CTPyKType
obuwecTtBa. [lanee onucbiBaeTcsl pas3BUTUE TPAHCMNOPTHOrNO CeKTopa, KOTOpoe
aenutca Ha 4 nepuodbl. AT nepuobl BO3MOXHO 0603BaTh Kak fornctmyeckas
pesontouna. MNepebin nepuog anutca ¢ 11 no 16 Bek, BTopon ¢ 16 no 18 Bek,
TpeTun mexay Hadanom 19 Beka m nonosuHon 20 Beka, YeTBepPTbIN Ha4vano

pa3BnBaTbCA B MNMornoBuHe 20 Beka u gnurcs, B CYLHOCTH, A0 CUX nop.

B 3akntountensHon 4acTu NepBOW rMaBbl ONUCaHbl BUAbl TpaHcrnopTta. B Hen
paccMmaTpmBalOTCA [OOPOXKHbIWM, BO3AYLWHbIN, >XENe3HOO4OPOXHbIM W  BOLHbIV

TpaHCMnopT.

Bo BTOpoM rnaBe BHUMaHMe oOpalleHO Ha TrOpOACKOW TpaHcnopT. 34ecb
pacnucaHo, Kakve @akTopbl WMEKT BIUSAHME Ha pasBUTUE TOPOACKOro

TpaHCcnopTa. 910 He TPpaHCMOPTHAaA CUCTEMaA KaK TaKoBad, a CerMeHT
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obLecTBEHHOro  TpaHcnopta. B pamkax ropogckoro  TpaHcrnopta  Mbl
cTankmBaemcs C OOMbLUMHCTBOM BMAOB TpaHCMNOpPTa, KPOMe BO3OYLUHOrO.
K OCHOBHbIM BMAAM OTHOCATCS  XKENE3HOAOPOXHbIK N aBTOMOOUNbHbIN
TpaHcnopT. B pamkax >XenesHoLOPOXHOro TpaHcrnopTa Mbl pasfnuyaeMm psg
BMOOB TpaHcnopTa. B ropoackon TpaHCNopT BKNOYEH rOPOLACKON OOLLECTBEHHbIN
TpaHCNopT, MHANBUAYaNbHbI aBTOMOOUIbHbLIA TPAHCMOPT, FPY30BON TpaHCMNopT,
BenocunegHbln  TpaHcnopT unpodee. OnNUCbIBAalOTCA TakkKe OCHOBHblE
XapakTepuUCTMKN  ropoAackoro  TpaHcnopta. Olu  BkntovalwoT B cebs
ncnonb3oBaHne B ropogax ¢ HaceneHmem 6onee 10 000 yenoBek C HEKOTOPbLIMM
UCKITIOYEHNSMIN  (TOPHblE  KYpOpPTbl, KypopTbl), B OCHOBHOM perynspHoe
TpaHCNopTHOe coobuleHne, exXedHEeBHble MUKW O04YeBUOHbl B JOPOXHOM
ABWXKEHUU, Tapud OObIYHO OOWHAKOBLIN C pPasHbIMWM BapuaHTaMmuM Ha BCeW

TeppuTOpMM ropoaa unu nocernka.

B cneayowen 4actu roBopuTCs O rOPOACKOM OOLLECTBEHHOM TpaHCropTe.
OOGLLECTBEHHbI  TpaHCMOpT — 3TO oOTpacnb, NpPeAocTaBmnsowas YCnyru
no nepeBo3ke nAel Mo MaplupyTam, KOTopble 3apaHee YycTaHaBnvuBaeT
nepeBo3yYnK. OTO OAHA U3 BaKHEMLUMX YCNyr, NPeaocTaBnseMblX HaceneHuio,
KoTopasi exeaHeBHO obGecrneyvBaeT NepeaBMKeHME ThicsAd ropoxaH. B aToi
4acTU npuBedeHbl 3aKOHbl, HOPMATMBHO perynupyowmne paboTy ropoacKoro

obuiecTBeHHOro TpaHcnopTta B Yewlckon pecnybnuke.

B cnepytowen yactn onncbiBaeTcsl BO3HUKHOBEHWE rOPOLCKOro 0bLLEeCTBEHHOIO
TpaHcnopta BO BceM wMmupe. Cos3gaHMe nNepBOro  OpraHU3oBaHHOIO
TpaHCNOpPTHOro coobueHns npousowsno B 1662 rogy. B atom rogy B lNapwuxke
Obln opraHM3oBaH NepPBbLIN PerynsipHbii TpaHcnopT omHmMbycom. B 1830 roay
Obln n3obpeteH naposon Apuratenb. B 1862 rogy JloHaoHe Obino 3anyuieHo
B aKcnnyaTaumio nepsoe MeTpo. CHavana noesga meTtpo 6o obopynoBaHbl
napoBbiMu apuratensamn. B koHue 19 Beka Gbin napoBoKr ABUraTenb 3aMeHeH 3a
anekTpuyeckui npueod. B koHue 19 Beka Hayan pasBuMBaTbCA LOPOXHbLIN
TpaHcnopT. [lepsas aBTOOycHass nuHUA nosiBunacb B JloHAoHe. [lepBbin
Tponnenbyc 6bin ckoHcTpyupoBaH B 1901 rogy B [epmaHuun. B HacTosiwee
BpeMsi Mbl TaKxXe BKMOYaeM Krnaccuieckue rnoesga B ropogcKkon TPaHCMOpT, OHU
Obilnn BKMOYeHbl B cuctemy ¢ 1970x rogoe. B 1960x n 1970x rogax 6bina

pa3BuUTa TpaHCNOPTHAA WHTEerpauua. KntoyeBbiM B 9TOM npouecce 4aBndeTcd
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WHTErpauus TeppuTopuanbHOro, TapudHOro, onepaTtMBHOrO TpaHcrnopTa. JTo
O3Ha4aeT, YTO ITOT TPaAHCMNOPT AOIMKEH OblTb OTAENbHbIM WNK, MO KpanHewn
Mepe, NPeanoYTUTENbHbIM MO CPaBHEHWIO C MHAMBMAOYanbHbIM. [epBblii

WHTErpMpOBaHHbIN TpaHcnopT Obin co3aaH B 1974 rogy B MioHXeHe.

[anee nuweTcs O TOM, 4YTO 3HAYWUT Tak HasblBaeMasi WHTErpMpoBaHHas
TpaHcrnopTHas cuctema. [NaBHOM UEnbl AaHHOW CUCTEeMbl  siBNsieTcs
obecneyeHune KOHKYPEHTOCNOCOBHOCTU 06LEeCTBEHHOIO TpaHcnopTa
MO OTHOLLUEHWUIO K MHAMBMAYaNbHOMY TpaHcrnopTy Onarogapsi addeKkTMBHOMY
COTPYAHMYECTBY BCEX AOCTYMHbLIX NEPeBO34MKOB. Takke 34ecCb OnncaHbl BbIroapl

3TOM CUCTEMBI U 4 ee OCHOBOMNOMararLLmx npuHUMNa.

Cnegyiowasa 4yacTb  NocBsiLeHa  KOMOWMHUMPOBAHUK  MHAMBMAYaNbHOro
N obLEeCcTBEHHOrO TpaHcrnopTa. B Hen roBoputcs O TOM, KakMMm cnocobom
OonbluMe ropofa COKpalalT KOSIMYeCTBO MaluH B ueHTpe. HanBuayanbHbin
TPaHCNOPT He MOXEeT OblTb WCKIYEH W3 TPAHCMOPTHOM CUCTEMBI, MO3TOMY
Ba)XHO COTPYOQHMYECTBO M COBMECTHOE (OYHKLMOHMPOBAHWE OOLLECTBEHHOIO
N nHamBmayanbHOro TpaHcnopTa. CyuwecTByeT psif CUCTEM, LENbH KOTOPbIX
SABMNFETCA  MakcumManbHOoe ajanTupoBaHuMe OO6LEeCTBEHHOro  TpaHchnopTa
notpebHocTaM 4venoBeka. OCHOBHasA Lefb 3TUX CUCTEM - NPUBMEYb Kak MOXHO
Oonblue naccaXxupoB K MCMNOSb30BaHUIO OOLLECTBEHHONO TpaHCMNopTa U Takum
obpaszom 0bbeanHnTL ero npenmyLlecTesa C npenmyLliecTBsamm

nHomnBmnayarnbHOro aBTOMOBGUBHOIO TPpaHCMopTa.

BaxkHoM 4acTblo 3TOM rnaBbl SBRASETCHA TapugHas cuctema u cuctema onnatbl
npoesga. B pamkax TapugHon cuctembl cyllecTByeT LeCTb TUNoB Tapuda.
Cuctema onnatbl npoesfa BktoYaeT B ceba TpM OCHOBHblE BapuaHTa MOKYMKK
OunetoB — y BOAWUTENs, Y KOHAYKTOpA WM MOKynka B  paMKax
camoobecnyxunsaHusa. Mx MOXHO codyeTaTb Apyr ¢ Apyrom. Ha npaktuke vawie
BCEro ucnosnb3yeTca cucrema camoobenyxmnBaHms. KoHTponb 6unetos 3aBucuTt
oT cnocoba onnatbl npoesga. [Mpy nokynke OuneTta y BoguTend, nocagka
B TPAHCMOPT MNPOUCXOOUT 4epe3 BoAUTENs, 4YTOObl OH MOr YAOCTOBEPUTLCS
B Hannumm Guneta. lNMpu Nokynke y KOHAYKTOpa 3Ta NPOBEPKa BbIMNOSHAETCH
camMum KOHAYKTOpoM. B crniyyae npopaxu 4yepes camoobenyxmBaHme npoBepka

BbINMOJTHAETCA KOHTPOJJ1epPOM.
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B 3aknounTenbHOW YacTn 3TOM rMaBbl pacnucaHbl BCe cpeacTtBa TpaHCnopTa,
KoTopble ucnonb3ytTca B Yewckon pecnybnuke. K HUM OTHOCATCA noeap,

MeTpo, TpamBaMm, Tponnenbyc, aBTobyC U HeCTaHOAAPTHbIN TpaHCMNopT.

TpeTba rnaea nocesdweHa ctonuue Yewckon Pecnybnukm — [lpare. NepBas
YyacTb xapaktepusyeT [pary B obuem. 30ecb KOPOTKO ONUCLIBAETCH €€ UCTOpUS

N OCHOBHasi MHpopMaLKMs O ropose.

Temon crnegywollen 4actm TpeTben r[faBbl SABMASETCA WUCTOPUS TOPOLCKOro
obecTBeHHoro TpaHcnopTa Nparn. OHa GepeT cBoe Havano B 1829 roay, koraa
Aky6 XoueHckn nosyumn npaBo Ha MCMNoSib3oBaHWe ABYX OMHMOycoB. B 1891
rogy Hadanacb nocteneHHas anekTpudukauma scen [Nparn. B aTtom xe rogy
Obln BBEAEH B 3KCNsyaTauuio NepBbl anekTpuyecknn Tpamean. B 1978 rogy

Oblna BBeaeHa B AKCnIyaTauuto nepead JIMHUA METPO.

[anee onucbiBaeTcs opraHM3aums ropoackoro ob6LecTBeHHOro TpaHcrnopTa
Mparn. TpaHcnopT pasgeneH B ABe 30Hbl — 30Ha «P» n «0». Cuctemy «PID»
B lNpare obecneunBaeT TpaHcnopTHoe npegnpusTue ctonuubl MNMparn (Dopravni
podnik hl. m. Prahy). B [lpare >Xene3HOLOPOXHbLIN TpaHCMNOPT SBSETCH
rmaeHbiM. B HacTtoswee Bpema B cucteme «PID» 3agenctsoBaHoO

20 aBTOOYCHbLIX NEPEBO3YMKOB.

lMocnegHaa 4YacTb 3TOM MNaBbl — 3TO TapudHas cuctemMa MpaXKCKoro
TpaHcnopTa. B lNpare Haxogatca Tpu TapudHble 30HbI — «P», «0» n «B». YTo
Kacaetca 6unetos, B [lpare cywecTBylOT 2 OCHOBHbIX Tuna 6uneta. K Hum
oTHocuTcs Gunet Ha 30 MUHYT, U ero CTOMMOCTb COCTaBnsieT 24 4elickue
KpOHbI, @ Takke 6unet Ha 90 MUHYT CO CTOMMOCTbIO 32 KpOHbI. Bunetbl moryT
OblTb BYMaXKHbIMMU UM ANEKTPOHHBLIMU, KyMNSeHHbIMU Yepe3 npunoxeHue «PID
LitaCka» mnn ¢ nomowpto ycnyrm CMC-6unet. Otn 6unetbl OENCTBUTENbHbI
Ha BCeX BMAax TpaHCnopTa, M C HUMW MOXHO nepecaxusaTbcs nbdoe
KonmyecTtBo pa3. TapudHasa cuctema npeanaraet 60mbLoe KOIMYeCTBO CKUAOK
ANA  pasHbIX KaTeropumM HaceneHwa: [eTen, CTyOeHTOB, [MMEeHCUOHEpPOB,
WHBaNMAoB M ManouMyLLmMx rpaxgaH. Ons nonyyeHnsa ckngkm mm Heobxoommo
nmeTb KapTouky «PID». YcnosBmem npenocTaBneHUsa CKMOKU Takke sBnsieTcs

BbINOSIHEHNE BCEX HEODXOANMbIX Tpe6OBaHI/1IZ ANna gaHHOW KaTeropummn rpaxmgnaH.
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Temon yetBepTen rnaBbl sBnsetca Mocka. [lepBasi 4acTb nMocBsiLeHa
onucaHnio MOCKBbI U COOEPXUT OCHOBHYIO MH(POpMaLMIO O KONUYECTBE XUTeneu
N agMUHUCTPaATMBHOM JerieHun. Takke KOPOTKO OMUCbIBaeTCA XapakTepucTuka

MoCKBbI, €8 UCTOPUYECKUIA LIEHTP U T. M.

Cnepytowasn yacTb onucbliBaeT UCTOpPUIO ObLecTBEeHHOro TpaHcrnopTa MockBbl.
OHa Havanacb B 1847 rogy, korga Obinn BBedeHbl B 3KChfyaTauuio Tak
HasbiBaemble nuHenkn. B 90x rogax 19 Beka Havana anekTpudukaums
N NOABUNWUCL MepBble TpamBaW, KOTOpPble Ha TOT MOMEHT YXe aKTUBHO
ncrnonb3oBanucb B ApyrMx ropogax mwupa. CambiM  GONbLIMM  MPOPbLIBOM
B pas3BMTUM MOCKOBCKOrO OOLLECTBEHHOro TpaHcrnopTa cTano OTKPbITUE METPO.

9710 npousowno B 1935 roay.

OpraHunsaumst MOCKOBCKOro O6LLIeCTBEHHOIO TpaHcnopTa OnvcaHa B CregyoLen
yacTu rnaBbl. [opoackon O6LWECTBEHHbIM TpaHcnopT B MockBe BKoYaeT
aBTOOYChbI, anekTpuyeckne asTobychbl, TpamBau, Tponnendycel, MeTpo, noesaa,
MOHOpENbCa, MapLWpyTKM W BOOHbIN  TpaHCnopT. ABTOOYCHbIN  TpaHChopT
B MockBe obecneunBaeTr komnaHua MocropTpaHc. OCHOBOM MOCKOBCKOIO
TpaHcnopTa gaBnsietca OCHOBOWM MOCKOBCKOrO TpaHcrnopta sBfdeTca MeTpo.
B HacTosiLiee Bpemsi OHO cocTouT u3 15 nuHnin 1 BKNtoYaeT B ceba 269 ctaHuun.
BaxHbIM 31eMEHTOM CEeTM METPO 4aHHOro ropoda Takke SBNSeTCss MOCKOBCKOE
LeHTpanbHoe Konbuo, obecneunBaroLee nepecagky HECKONbKO OECATKOB ThiCAY

nacca>xmpos B A€Hb.

B nocnegHen 4actm aToM rnaBbl onucaHa TapudHasi cMCTEMa MOCKOBCKOIO
obLecTBeHHOro TpaHcnopTta. B pamkax TapudHom cuctembl ropog Mocksa
pasgeneH Ha 3 30Hbl: «A», «b» n npoesgHas 3oHa mexgy A u b. B Mockee
cywecteyoT 3 Buga bunetoB. CambiM pacrnpoCTpaHeHHbIM siBnsieTcs bunet
«EQuHbIND . OTO 0BbIYHBIV BUNET, KOTOPLI MOXHO KYNUTb Ha Kacce B METPO UMK
B aBTOMarax, €ro CTOMMOCTb cocTaBnsieT 57 pybnen. Btopbim BapuaHTOM
aBnsieTca kapta «Tponka». OHa MOXET UCMOoMb30BaTbCs C pa3HbIMU Tapudamu,
K KOTOpbIM OTHOCcATCA EauHbin, Kowenek, TAT n 90 muHyT. Takke CyLecTBYIOT
Tak HasblBaeMble coumanbHble KapTbl MockBuya. OHW NPeaoCcTaBNAT CKUOKK

B HECKOJIbKUX  KaTeropumax: GaHkoBCKME ycnyru,  XXunullHble cy6cm,u,|/||/|,
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MeOUUUNHCKME YyCInyru, LWKOJIbHOE NMUTaHue, couunalribHada nogaepXka M CKUOKA

ANsi CTYOEHTOB.

Temon nocnegHen rnaBbl TEOPETUYECKOW YacTu SABMSETCA CpaBHEHME
TPaHCMOPTHbLIX cuUCTeM [AByx ropogos. [opoackon TpaHcrnopT B Mockse
nepeseseTr okono 1,5 munnuapgos naccaxupos B rod, B [lpare okosno
1,1 MunnuoHa naccaxupoB B rog. lMpubnuantenbHas Bbipyyka «PID» 3a rog
coctaBnsetr 6Gonee 4 MWANMOHA 4YewcKnx KpoH. Bbipyyka MocroptpaHc
cocTaBnsieT okono 9 munnuapgoB pybnen (okono 3 MuNMOHa KPOH) B roA.
bonee pasHooOpasHbIi TpaHCNOPT MOXHO HanWtm B MockBe, KoTopas
npegnaraet 6onblue BMAOOB TpaHCNopTa. OTO TakKe CBA3aHO C obuwen
opraHusaumnen TpaHCNoOpPTHOM CUCTEMbI, KOTopasa ABnsieTcst 6onee cnoXHon, Yem
B [Npare. B aTOM BUHa 3aKOHOMEPHOCTb, YTO pasMepbl ropoga U KONMYecTBO
nepeBO3nMMbIX MAaCCaXXMpPOB OMNpedensatT cxemy OoOLecTBEHHOro TpaHcrnopTa

B ropoae n HIaHCbl ero TeXHM4YeCcKoro OGCJ'Iy)KI/IBaHI/IFI.

MocneaHsasa yacTb — 9TO TemaTudeckuin cnosapb. OH cogepxuTt nodtn 160 crnos

N BblpaXXeHWIN, CBA3AHHbIX C TPAHCMOPTOM.
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ANOTACE

Tématem této prace je Méstska hromadna doprava v Praze a Moskvé —
vytvofeni glosare. Prace je rozdélena do 6 kapitol. Prvni kapitola obsahuje
vysveétleni pojmu doprava a dopravni sektor, charakteristiku a vyvoj dopravniho
sektoru adruhy dopravy. Ve druhé kapitole jsou vysvétleny pojmy méstska
doprava, méstska hromadna doprava a integrované dopravni systémy. Také
jsou zde popsany pocatky méstské hromadné dopravy, tarifni a odbavovaci
systémy a dopravni prostfedky v CR. Treti kapitola je vénovana Praze a jeji
méstské hromadné dopravé — historii, organizaci a tarifnimu systému. Ctvrta
kapitola popisuje hlavni mésto Ruské federace — Moskvu. Hlavné méstskou
hromadnou dopravu, jeji organizaci, historii a tarifni systém. Pata kapitola je
kratkym srovnanim MHD téchto dvou meést. A posledni kapitola je tematicky

Cesko-rusky slovnik vénovany pojmum z dopravy.

ANNOTATION

Subject of the bachelor’'s thesis is Public transport in Prague and Moscow —
creation of a glossary. The thesis is divided into six chapters. The first chapter
contains an explanation of the transport sector, the characteristics
and development of the transport sector and modes of transport. The second
chapter explains the concepts of urban transport, public transport and integrated
transport systems. It also describes the beginnings of public transport, tariff
and check-in systems and means of transport in Czech republic. The third
chapter is devoted to Prague and its public transport — history, organization
and tariff systém. The fourth chapter describes the capital city of the Russian
Federation — Moscow. Mainly public transport, its organization, history and tariff
systém. The fifth chapter is a brief comparison of public transport of these two
cities. And the last chapter is athematic Czech-Russian dictionary devoted

to transport terms.
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