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ABSTRAKT

Prace se zabyva pfistupnosti uzll méstské hromadné dopravy pro osoby s handicapem
v Ceské republice. Teoretickd ¢ast je reSerdi Ceské legislativy zabyvajici se
problematikou pFistupného prostfedi a teorii pro navrhovani bezbariérového prostfedi
pouzivanych v praxi. Konkrétné jsou zde zminény poZadavky na stavby vefejné
infrastruktury a obcanského vybaveni dle Vyhlasky €. 398/2009 Sb. Prakticka cast
obsahuje analyzu konkrétniho prostoru pfestupniho uzlu Stara Osada a jeho navazani
na nadraZi Brno-Zidenice. Mapuje bariéry prostoru pfestupniho uzlu a trasy na nadrazi
Brno-Zidenice a navrhuje FeSeni pro odstranéni téchto bariér. Bylo zjisténo, 7e v
pfestupnim uzlu Stara Osada se nenachazi nalezité bezbariérové Upravy, které by
zajistovaly bezproblémovy pohyb osob handicapem. Vystupem praktické ¢asti je navrh
Uprav v feSeném Uzemi pro zlepSeni stavajiciho stavu.

KLICOVA SLOVA

Bezbariérovost; méstskd hromadna doprava; bariéry; Takticky urbanismus;
pfistupnost; handicap



ABSTRACT

The thesis focuses on the accessibility of public transport nodes for people with
disabilities in the Czech Republic. The theoretical part is a review of Czech legislation
related to the issue of accessible environment and theories for designing barrier-free
environment used in practice. The practical part includes an analysis of the specific
area of the Stard Osada transfer node and its connection to the Brno-Zidenice railway
station. It maps the barriers around the transfer node and the route to the Brno-
Zidenice railway station and suggests solutions for eliminating these barriers. It has
been found that there are no adequate barrier-free adaptations in the Stara Osada
change node to provide trouble-free mobility for people with disabilities. The outcome
of the practical part is a design of modifications in the area in question to improve the
current situation.
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1.Uvop

Rovnost pfileZitosti pro osoby s handicapem je téma, které se v poslednich letech probira

stale Castéji. Pristupnost vefejného prostoru a jeSté konkrétnéji pristupnost dopravnich uzld
je pouze drobnd Ccast zcelé Siroké problematiky. Bezbariérovost je jednou
z neodmyslitelnych vlastnosti kvalitniho vefejného prostoru.
Vyhlaska €. 398/2009 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujici bezbariérové
uzivani staveb. VSechny stavby obZanského vybaveni a vefejné infrastruktury realizované
nebo rekonstruované od roku 2009 do soucasnosti by mély splfiovat pozadavky uvedené
v této normé. Zkoumanim a dodrzovanim téchto pozadavkd a navrhem prvk( tak, aby byly
vSechny pozadavky dodrzeny, se zabyva prakticka ast této prace.

V kontextu mezinarodni a narodni legislativy je popsano zakotveni pfistupného
prostfedi. Legislativni zakotveni je v dobé& zpracovani této prace o to aktualnéjsi, protoze
dochazi ke zménam legislativy v oblasti stavebnictvi a nejpozdéji do roku 2027 bude aktualné
platna legislativa nahrazena novou. Na narodnim méritku psobi mimo organy statni spravy
nékolik organizaci podporujicich tvorbu bezbariérového prostfedi a jejich Cinnost je takeé
Vv praci popsana.

V mezinarodnim prostoru se kromé legislativy objevuji prakticky aplikovatelné teorie
navrhovani prfistupného prostoru, které jsou v praci popsany a mezi sebou porovnany.
Jednim z téchto postupd je Takticky urbanismus demonstrovany na uzlu méstské hromadné
dopravy Stard Osada v Brné, ktery vystihuje naplf praktické casti této bakalarské prace.



2. TEORIE PRISTUPNEHO PROSTREDI

2.1 Handicap

Handicap (hendikep) popisuje omezeni, ktera pro osobu vyplyvaji zjeji vady nebo
postiZzeni. ZtéZuje nebo znemozhuje, aby plnila Ulohy, které jsou pro ni (s pfihlédnutim
k véku, pohlavi..) normalni. Osoba se zdravotnim postizenim tedy nemusi byt nutné
handicapovana, zaleZi na socialni existenci clovéka ve spolecnosti [1].

Zdravotni postiZzeni

Zdravotni postizeni znamend omezeni nebo ztratu schopnosti vykonavat c¢innost
zpUsobem nebo v rozsahu, ktery je pro ¢lovéka povazovan za normaini [1].

Ve vyhlasce o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani
staveb 398/2009 Sb. se uziva pojem Osoby s omezenou schopnosti pohybu nebo orientace,
které jsou definovany jako ,osoby s pohybovym, zrakovym, sluchovym a mentalnim
postizenim, osoby pokrocilého véku, téhotné Zeny, osoby doprovazejici dité v koc¢arku nebo
dité do tfi let [2]."

NejbéZnéjSim délenim zdravotniho postizeni je model dle pFevlddajiciho zdravotniho
postizeni. Tedy postiZeni: télesné, mentalni a dusevni, zrakové, sluchové, Fecové [3].

JelikoZ se tato prace zabyva fyzickou pfistupnosti uzlli méstské hromadné dopravy tak
bude dale pracovano s postizenim télesnym, zrakovym a sluchovym.

2.2 Pristupné prostredi

PFistupné prostfedi je takové, které je navrZzené a upravené tak, aby bylo snadno a
pohodIné pristupné pro kazdého, bez ohledu na jejich zdravotni postiZzeni, fyzické
schopnosti, vék, pohlavi nebo jiné individualni charakteristiky. Jeho cilem je minimalizovat
prekazky a bariéry a zajistit bezpecnost a pohodli pro vSechny uZivatele. Ve stavebni praxi se
Casto pouZiva pojem bezbariérovost prostfedi, ktery je vSak chapan jako Uprava nebo
technické opatfeni pro vozitkare.

Pro plnohodnotné pristupné prostredi plati Sest charakteristickych znakl [4]:

- PFistupnost - Kazda osoba by méla mit moznost bez cizi pomoci snadno vstoupit do

budov a vnéjsiho prostredi.

- Orientace - Kazda osoba by méla mit mozZnost orientovat se a pohybovat se ve

vnéjsim prostfedi a budové bez cizi pomoci.

- PoutZiti - Kazdy m0Ze v co nejvétsi mife pouZzivat stavby se stejnym vybavenim.

- PoZitek - KaZzdy si zaslouZi stejnou radost a poZitek z dobfe navrZzeného vstficného

prostredi.



- Bezpecnost - Kazda osoba ma pravo na Zivot, praci a odpocinek v bezpecném
prostfedi. Samotny navrh a vlastni provedeni budov a prostor musi zajistit
bezpecnost pro vSechny uzivatele.

- Ohleduplnost - pfi navrhu a realizaci musime brat ohled na specifické potfeby a
pozadavky pFistupného prostiedi, nebot ohleduplnost nic nestoji.

2.3 Legislativni ramec

2.3.1 Legislativni dokumenty

Listina zakladnich prav a svobod

Clanek 14 Listiny z&kladnich prav a svobod Fika, Ze: Svoboda pohybu a pobytu je
zarucena [5].

Umluva OSN o pravech osob se zdravotnim postiZzenim

Umluva je vyznamnou smlouvou o lidskych prévech a zékladnich svobodéch. Je zaloZena na
principu rovnopravnosti a zaru€uje osobam se zdravotnim postizenim pIné uplatnéni viech
lidskych prav a podporuje jejich aktivni zapojeni do Zivota spolecnosti. Je zaloZzena na
obecnych zasadach:

- respekt k lidské dUstojnosti a nezavislosti,

- zakaz diskriminace,

- plné zapojeni do spolecnosti,

- rovnost pFileZitosti,

- pristupnost,

- rovnost Zen a muzd,

- respekt k vyvijejicim se schopnostem déti a jejich prav na zachovani identity [6].

Narodni plan podpory rovnych pfileZitosti pro osoby se zdravotnim
postiZenim na obdobi 2021-2025

Zakladni strategicky dokument, ktery uréuje sméfovani vladni politiky CR v oblasti
vytvareni rovnych pfilezitosti pro osoby se zdravotnim postizenim pro aktualni volebni
obdobi. Stejn& jako pFedchozi plany, navazuje na Umluvu OSN o pravech osob se zdravotnim
postizenim. Zabyva se mimo jiné pfistupnosti staveb, dopravnich a pozemnich komunikaci.

Stavebni zakon (stary) €. 183/2006 Sbh.

Téma pfistupnosti prostfedi uvadi stavebni zdkon 183/2006 Sb. jako ,bezbariéroveé
uzivani staveb”. To stavi na stejnou Uroven jako obecné pozadavky na vystavbu [7].



Stavebni zakon (novy) €. 283/2021 Sh.

Novy Stavebni zakon a jeho pfipravovana provadéci vyhlasSka o pozadavcich na vystavbu
uvadi novy pojem ,bezpelnost a bezbariérové uzZivani”, kterym se rozumi: ,vytvdreni
podminek pro samostatné a bezpecné vyuZiti pozemki a staveb osobami s pohybovym, zrakovym
nebo sluchovym postiZzenim, osobami pokrocilého véku, téhotnymi Zenami a osobami
doprovdzejici dité v koCdrku nebo dité do 3 let s cilem bezbariérového uZivani [8].”

Vyhlaska o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uZivani staveb €. 398/2009 Sb.
Vyhlaska stanovuje obecné technické pozadavky pro stavby a jejich jednotlivé asti, Cimz

se snaZi zajistit moznost uzivani téchto objektl i osobami s omezenou schopnosti pohybu a
orientace (dale OOSPO). UpFesfiuje prostorové naroky a navrhy moznych FeSeni pro OOSPO.
«Podle této vyhldsky se postupuje pri zpracovdni dokumentace pro vyddni tizemniho rozhodnuti,
pfi zpracovdni jednoduchého technického popisu zdméru nebo vyddni tizemniho souhlasu, pri
zpracovdni projektové dokumentace, pfi povolovdni nebo ohlaSovdni a provddéni staveb, pfi
vyddvdni kolaudacniho souhlasu, pri uZivdni a odstrafiovdni staveb nebo zafizeni a pfi
kontrolnich prohlidkdch staveb [2]“. V pfilohach €. 1 - . 4 jmenuje konkrétni technické
poZadavky zabezpecujici bezbariérové uzivani staveb, které jsou dale rozdéleny do tfi
kategorii podle druhu postiZeni.

23.2 Technické normy

CSN EN 17210 PFistupnost a vyuZitelnost zastavéného prostfedi - Funkéni
poZadavky
Tato norma popisuje zakladni a minimalni poZadavky a doporuceni pro pristupné a
pouzitelné prostfedi pomoci zakladnich principt Univerzainiho designu, ktery zajiStuje rovny
a bezpecny zpUsob uZiti pro Siroky okruh osob, v€etné osob s postizenim [9].

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

Norma se zabyva tvorbou vefejného uli¢niho prostoru a navrhovanim prostoru mistnich
komunikaci uvniti zastavéného Uzemi. Sleduje zejména zvySeni bezpecnosti v obcich,
zklidhovani dopravy a jeji humanizaci, omezeni dominance motorové dopravy, zvySeni
ochrany chodcl a cyklistl, preferenci vSech druh( vefejné dopravy a optimalni mobilitu
vSech Ucastnikl dopravy.

Vytvafi pozadavky na komunikace pro chodce, pfechody pro chodce a vefejnou
hromadnou dopravu, a jeji provazanost s celkovym urbanistickym feSenim mésta [10].



CSN 73 6380 Zelezni¢ni prejezdy a pFechody

Tato norma stanovi poZadavky pro navrhovani, stavbu a rekonstrukci kfizeni pozemnich
komunikaci s Zelezni¢nimi drdhami v Urovni koleji v€etné pozadavkd na Upravy pozemnich
komunikaci v blizkosti prejezdd. Déle rozhledové poméry u prechodd pro pési a prejezdu
s cyklistickym provozem a Upravu prechodl a prejezdl pro uZivani osobami s omezenou
schopnosti pohybu a orientace [11].

CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni
uzly a stanovisté - Cast 1: Navrhovani zastavek

Norma stanovi vSeobecné zasady pro navrhovani autobusovych, trolejbusovych a
tramvajovych zastavek. Upravuje prostorové, vyskové reseni zastavek a prestupnich uzl( a
pozadavky na jejich vybaveni osvétlenim, hygienickym zafizenim a provoznim vybavenim
[12].

CSN 73 6425-2 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni
uzly a stanovisté - Cast 2: PFestupni uzly a stanovisté

Tato norma upravuje vieobecné zisady pro navrhovéni pFestupnich uzld. Resi zejména
prostor prestupnich uzld se zamérenim predevSim na autobusovou dopravu. Urluje
poZadavky na pfFestupni uzly v€etné navrhu nastupist a péSi a cyklistické dopravy
v pfestupnich uzlech [13].

2.3.3 Zmény vV legislativé s novym Stavebnim zdkonem €. 283/2021 Sh.

Novy Stavebni zakon posiluje pojem pfistupnost prostfedi - zmifuje ho ve vyctu
technickych poZzadavk( na stavby a v 8 149 konkrétné jmenuje stavby u kterych musi byt
zohlednéna pFistupnost pro OOSPO. Jsou to:

- stavby pozemnich komunikaci a verejnych prostranstvi,

- stavby oblanského vybaveni v ¢astech urcenych pro uzivani verejnosti,

- spolec¢né prostory a domovni vybaveni bytového domu,

- byty zvlaStniho urceni,

- stavby pro vykon prace vice nez 25 osob, pokud charakter provozu v téchto stavbach

umoznuje zaméstnani osoby se zdravotnim postizenim [8].

1. lednem 2024 byla zruSena platnost starého Stavebniho zakona 183/2006 Sb. a jeho
provadécich predpist vcetné Vyhlasky 398/2009 Sb. Timto datem nabyva Ucinnosti novy
Stavebni zakon 283/2021 Sb., zavadi vSak tzv. pfechodné obdobi od 1. ledna 2024 do 30.
Cervna 2024, to znamena, Ze od 1. ledna nabyva zakon ucinnosti pouze pro vyhrazené stavby
v pusobnosti Dopravniho a energetického stavebniho Gfadu a pro viechny ostatni nabude
ucinnosti az 1. Cervence 2024. Do této doby bude postupovano pfi povolovani staveb podle
dosavadnich pravnich predpis(, tedy podle starého Stavebniho zakona 183/2006 Sb. a jeho



provadécich predpisl, které vsak Ize aplikovat do vydani novych provadécich predpis(,
nejpozdéji vSak do 1. Cervence 2027 [8].

V dobé zpracovani prace je pfipravovana provadéci vyhlaska ke stanoveni podrobnych
pozadavk(l na vystavbu, kterd bude obsahovat poZadavky na vymezovani pozemkd,
pozadavky na umistovani staveb a technické pozadavky na stavby. VyhlaSka bude stanovovat
rozsah pfistupnosti a technické feSeni bude obsahovat pfipravovana norma CSN 73 4001.
Dojde k provazani téchto dvou dokumentdl, jelikoZ se vyhlaska, jak to bylo u staré
bezbariérové vyhlasky ¢. 398/2009 Sb., nebude odkazovat do pfiloh vyhlasky, ale bude pfimo
odkazovat na normu a jednotliva technicka feSeni v ni [14].

CSN 73 4001 bude vychazet z evropské normy CSN EN 17210 PFistupnost a vyuZitelnost
zastavéného prostredi a bude cilené slouzit k aplikaci vyhlasky o pozadavcich na vystavbu
[14].

Déle dava novy Stavebni zakon 283/2021 Sb. moZnost Uzemnim samospravnym celkim,
které jsou Hlavni mésto Praha, statutarni mésto Brno a statutarni mésto Ostrava, moznost
vydani svych pozadavkll na vystavbu [8]. Tyto predpisy se pro dana Uzemi pouZiji
pfednostné. Pokud v nich nebude néjaka véc feSena, pouZije se pro danou problematiku
subsidiarné reSeni podle celostatni vyhlasky.

2.3.4 Instituce dohliZejici na pFistupnost prostredi

Narodni institut pro integraci osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace Ceské republiky o. s.

Narodni institut pro integraci osob (zkracen& NIPI CR, o. s.) je ob&anské sdruZeni hajici
zajmy OOSPO v oblasti pristupnosti verejnych sluZzeb a prostranstvi. Vydava metodicka
stanoviska a vyjadreni pro Ucely pribéhu stavebniho Fizeni o povoleni staveb, u kterych se
predpoklada uzivani vefejnosti (vefejna infrastruktura). Pomoci obecné prospésné
spoleCnosti NIPI bezbariérové prostfedi, o. p. s. provozuje celostatni sit konzultacnich
stfedisek, prostfednictvim kterych poskytuje odborné konzultace pfipravovanych
investi¢nich stavebnich projektd, kontroluje dodrZovani pravnich predpisG u jiz
zkolaudovanych staveb a v pfipadé nedodrZeni pravnich predpist podava podnéty statnim
organum tak, aby byla podporovana tvorba pfistupného prostredi [15].

Poradni sbor Rady mésta Brna pro bezbariérové Brno

Poradni sbor pro bezbariérové Brno (zkracené PSpBB) byl zfizen Radou mésta Brna
v roce 2017 jako jeji poradni a iniciativni organ v otazkach feseni pfistupnosti mésta Brna a
odstranovani bariér. Jeho hlavnim cilem je vytvaret ve mésté Brné pfistupné prostfedi a
vybudovat systém, jak odstranovat stavajici bariéry a nevytvaret nové. K tomu vydal poradni
sbor Strategicky pldn pro postupné odstrariovani bariér 2021-2030. Jedna se o nastroj pro
systematické a efektivni planovani. Obsahuje postupy univerzalniho designu i taktického
urbanismu [16]. Poradni sbor Rady mésta Brna pro bezbariérové Brno je unikatni organ na
uzemi Ceské republiky, jelikoZ se jedna o staly organ a neni tedy vazan na aktudlni politickou



garnituru. Jeho stanoviska ke stavbam verejné infrastruktury na Uzemi mésta Brna nahrazuiji
stanoviska NIPI CR, o. s.

Komise Rady hl. m. Prahy pro pési a bezbariérovost

Komise Rady HMP je pracovni skupina pFi Radé hlavniho mésta Prahy ustanovena v roce
2023. Jejim Ukolem je projednavat podnéty a pripominky obcand a zajmovych spolkd,
diskutovat stavajici stav a moznosti zlepSeni, kontrolovat naplfiovani Koncepce odstranovani
bariér ve vefejné hromadné dopravé 2014-2025 [17].

Stavebni arady

Dodrzovani pozadavk{ na stavby podle Vyhlasky 398/2009 Sb. kontroluji stavebni Ufady
pfi jimi vedenych fizenich. Mohou podle § 169 Stavebniho zdkona rozhodnout o vyjimce
z téchto pozadavkd, a to pouze po dohodé nebo se souhlasem dot¢eného organu, ktery haji
zajmy, kterych se odchylné feSeni tyka[18]. Vyjimky z technickych poZzadavk( zabezpecujicich
bezbariérové uZzivani staveb povoluje a vydava na né stanoviska NIPI CR, o. s. nebo na tzemf
mésta Brna PSpBB.

2.4 Univerzalni design

Univerzalni design je globalné uznavanym prikladem bezbariérového designu
respektujici odlisné naroky jednotlivych skupin osob. Casto je podporovan jako zakladni
prostfedek k zajisténi dostupnosti produktl, sluzeb a prostfedi. Je vyuzivan jak na
nadnarodni Urovni (Organizace spojenych narodu, Svétova zdravotnicka organizace), ale je
také soucasti narodnich politik a zakon( - napf. CSN EN 17210.

Existuje celd Fada pfistupl k designu prostfedi pojmenovanych rdzné podle kontinentu
nebo regionu vzniku. PFesto maji pouze drobné rozdily a ztoho vychazejici souhrnné
oznaceni Univerzalni designy. NiZze jsou popsany tfi nejrozsifenéjsi designy: univerzalni
design, design pro vSechny a inkluzivni design. VSechny tyto designy uvaZzuji s potfebami
Sirokého spektra uzivatell v procesu ndvrhu a zajistuji pouziti béZzného vybaveni, sluzeb a
prostoru Sirokou $kalou uZivateld, vcetné starSich osob a osob se zdravotnim postizenim
[19].

2.41 Univerzaini design

Koncept navrhovani pristupného prostfedi uzivany hlavné v USA a Japonsku[20]. Je
definovan jako design prostredi a produktl pouzitelnych pro vSechny uZivatele bez potreby
prizpGsobovat se. Vyvinul se z bezbariérového a pfistupného designu na konci osmdesatych
let 20. stoleti[19]. Hlavnim cilem je vytvofit funkéni prostfedi pro vSechny bez ohledu na
zdravotni stav, fyzickou nebo mentalini kondici, vék a pohlavi. Pojem univerzalni v tomto
pfipadé neznamena primérny. Pokud by se prostor navrhoval podle prdmérného jedince,
nevyhovoval by pak témér nikomu [21]. Nyné&jSi a nejuzivanéjsi definice Univerzalniho



designu vznikla vroce 1997 v publikaci The Principles of Universal Design v Centru pro
Univerzalni Design na statni univerzité v Severni Karoliné (NCSU).

Principy univerzalniho designu dle Centra pro Univerzalni Design NCSU [22]:

Spravedlivé uZivani: navrh poskytuje stejnou moznost vyuziti a pfistup pro vSechny.

- Zaruceni stejnych moznosti pouZiti pro vSechny uZivatele, idealné s identickymi nebo
ekvivalentnimi funkcemi.

- Eliminace jakékoli segregace nebo diskriminace uZivateld.

- ZajiSténi soukromi a bezpeclnosti ve stejném rozsahu pro vSechny uZivatele.

- Navrzeni uZivatelsky pfijemného prostfedi pro vSechny.

Flexibilita uZivani: navrh pocita s Sirokym spektrem individualnich moznosti a schopnosti.

- Poskytnuti vybéru rliznych metod pouZiti.

- Zohlednéni potreb pravakul i levakd (pfi pristupu a pouzivani).
- Usnadnéni pFfesnosti a peclivosti uzivatele.

- MoZnost prizpUsobeni pro rychlost uZivatele.

Jednoduché a intuitivni uZivani: navrh je snadno pochopitelny a pouZitelny, nevyzadujici
uZivatelovu zkuSenost, znalost, jazykové schopnosti nebo vysoky stupen soustfedéni.

- Minimalizace zbytecné sloZitosti.

- Odpovidat ocekavani a intuici uZivatele.

- Poskytnuti efektivni pomoci a zpétné vazby béhem a po vykonani tkolu.

- Usporadani informaci v poradi podle dileZitosti.

- Poskytnuti efektivni ndpovédy a zpétné vazby béhem a po zpracovani ukolu.

Srozumitelné informace: navrh sdéluje informace efektivné, bez ohledu na okoli nebo
smyslové schopnosti uZivatele.

- Komunikace dlleZitych informaci riznymi zpUsoby (piktogramy, hladseni, hmatoveé).

- Zvyraznéni Citelnosti klicovych informaci.

- Odliseni prvk zplsobem, ktery mUZze byt popsan (jednoduse instruovat, ukazat
smér atp.).

- Zajisténi kompatibility s rlznymi technologiemi, které vyuzivaji uzivatelé
s omezenymi smysly.



Tolerance chyb: navrh minimalizuje riziko a nepfiznivé nasledky nehod nebo nedmysinych
¢ind.

- Implementace prvk( minimalizujicich riziko a chyby, izolace nebo minimalizace
rizikovych prvka.

- Poskytnuti varovani pfed moznymi riziky a chybami.

- Nabidnuti zachrannych moZnosti.

- Odrazovani od nevédomych akci zplsobem, ktery vyZaduje ostrazitost.

Mala fyzickd namaha: navrh umoznuje efektivni, pohodIné pouZiti s minimem namahy.

- UmoZnéni uzivatelim udrZovat pfirozenou télesnou pozici.
- Pouziti rozumné sily pro ovladani.

- Minimalizace opakovani akci.

- Snizeni dlouhodobé fyzické zatéze.

Velikost a prostor pro pfistup a uzivani: odpovidajici velikost a prostor je poskytovan pro
pfistup, dosazeni, manipulaci a uZiti, bez ohledu na uZivatelovu télesnou velikost, pozici a
pohyblivost.

- Zajisténi dobré viditelnosti dllezZitych prvkd pro vSechny uZivatele v sedici nebo
stojici pozici.

- Zabezpeceni pristupu ke vSem dulezitym prvkdm pohodiné pro uZivatele v sedici
nebo stojici pozici.

- Vyhovénivariantdm rukou a uchopeni.

- Poskytnuti dostate¢ného prostoru pro pouZziti pomocnych zafizeni nebo osobni
asistenci.

2.4.2 Design pro viechny (Design for All)

Design ma plvod na Uzemi kontinentalni Evropy. Hlavni myslenkou tohoto designu je
navrh pro vSeobjimajici skupinu uZivatell a je pouZitelny pro co nejvétsi mnoZzstvi lidi[19].
Mezinarodni neziskova organizace EIDD-Design for All Europe ustanovila kritéria tohoto
designu, kterd jsou zdvaznd, a je nutné, aby byla dodrzovéna ze strany clend této
organizace[20]. Soucasti tohoto uskupeni se mohou stat jedinci, organy statni spravy,
neziskové organizace, vzdélavaci instituce i soukromi podnikatelé.

Pracuje s témito zakladnimi principy:
- Respekt - respektovat odliSnosti uzivateld.
- Bezpecnost - nesmi pfedstavovat Zzadné nebezpedi.
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2.4.3

Zdravotni nezavaznost - nesmi nést zadna zdravotni rizika pro osoby nemocné
nebo osoby trpici alergii.

Funkénost - prostor musi byt navrzen tak, aby splfioval predevsim naroky na
funkZnost.

Srozumitelnost - sdélovat jasné informace bez poufZiti slov (piktogramy), usporadat
prostor tak, aby nematl schopnost orientace uzivatele.

Cenova dostupnost - kaZzda osoba ma prileZitost vyuZzit prostor.

Atraktivnost - musi byt socialné i emocné pfijatelny [23].

Inkluzivni design

Tento design - nejvice uzivany ve Spojeném Kralovstvi - se snaZi o vytvoreni prostoru

pouZitelného pro vSechny. Pracuje s podobnymi principy jako Univerzalni design a Design

for All, ale pridava pojem primérenost. To znamena, Ze mUZe byt pfistupnost potlacena,

pokud by zfizeni bezbariérového pfistupu bylo pfilis naro€né nebo nakladné [19]. Je zaloZen

na teorii, kdy design prostoru pfimo ovlivfiuje schopnosti jedince pohybovat se, slySet, vidét

a komunikovat efektivné v prostoru. Dle Inkluzivniho designu musi byt vefejny prostor

pFistupny bez vynakladani vétsi namahy nebo vylouceni urcité skupiny osob z jeho vyuzivani.

Zvazuje rozdilnost pozadavkd uZivatell prostoru (kulturni, socialnf aj.), které jsou nad rdmec

pravé univerzalnich feSeni tvofenych pro ,typického” uZivatele.

Urcuje zakladni principy:

Lidé v jadru procesu - do celého procesu utvareni nového prostoru by mélo byt
zapojeno co nejvétsi spektrum budoucich uZivatell tak, aby novy prostor vyhovoval
viem.

Pestrost uZivateld - dllezitym cilem tohoto principu je identifikace bariér a co
nejrychlejsi zaclenéni dfive segregované skupiny uZivateld.

Vice moZnosti vyuZiti - prostor by mél byt pfistupny a pouzitelny pro vsechny.
Flexibilni uZivani - porozuméni prostoru a jeho uZivateldm (rozmanité poZadavky),
ale zaroven by mél byt utvaren tak, aby mohlo dojit ke zméné vyuziti a poZzadavk( na
néj.

Prostor vhodny pro vSechny - jednoduché a intuitivni pouziti (osvétleni, vizualni
kontrast, zvolené materialy). Informace o dostupnosti prostoru/objektu by mély byt
poskytovany jejich uZivateldm. Také by mél byt zajistén pristup k mistu: silnice,
parkovaci mista, vstup do budovy aj. [23].

2.5 Takticky urbanismus

Takticky urbanismus (dale TU) se nezaméfuje primarné na myslenku tvorby

bezbariérového prostredi, nicméné nabizi moZnost rychlejSiho FeSeni odstrafiovani mensich

bariér. TU je pfistup usilujici o malé zmény prostoru na zakladé drobnych zadsahd, které
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mohou zpfistupnit prostor velkému mnozstvi uZivateld. Zmény mohou byt trvalé, ale i
docasné, a nevyzaduji pfiliS velké investi¢ni naklady. TU je netradi¢nim nastrojem, jenz se
snazi zajistit vefejnou bezpecnost, spravedinost, efektivitu, a koordinaci méstskych systéma
[24]. Je to aktivni nastroj, ktery by mél smérovat k vylepSeni méstského prostoru. Podnéty ke
zménam prostoru prichazeji mnohdy od uZivateld nebo obcanl ¢i obcanskych sdruzeni,
protoZe jde o drobné bariéry, kterych se v obcich mnohdy nachazi tolik, Ze je sama obec nenf
schopna monitorovat a odstrafovat.

Z3kladni principy taktického urbanismu [20]:

- Pochopeni - V prvni radé je dllezité si uvédomit, pro jakou skupinu osob je zména

realizovana.

- Definice - Specifikace problému a moznosti feSeni, jez prostor nabizi.

- PrFedstava - Najit zpUsob feSeni definovaného problému.

- Projekt - Vytvofit projekt, ktery bude realizovan v kratkém Case a s malymi naklady.

- Test - Nakonec je potfeba otestovat projekt a ziskat zpétnou vazbu [23].

2.6 Porovnani univerzalniho designu a taktického
urbanismu

Pfi porovnani téchto dvou pfistuput zjistujeme, Ze by mohly (a mély) plsobit dohromady.
Omezeni jednoho pfistupu je podstatou toho druhého. Univerzalni design (dale UD) je
povétSinou zakotven v legislativé. V porovnani méritek se TU zamé&Fuje na lokalni méFitko
(budovy a ulice), zatimco Univerzaini design neni méfitkové omezen, mlzZe pracovat na
lokalni, ale i regionalni Urovni. TU ma za cil zlepSovani stavajiciho prostoru. UD vytvari
bezbariérovy prostor od pocatku.

DulezZitym rozdilem je koncept planovani, kdy TU uziva planovani bottom-up vychazejici
ze spolecnosti a UD uplatiuje planovani top-down, kdy jsou centrem planovaciho procesu
organy statni spravy. UD je také legislativné zakotven jako zdsada pro navrhovani prostord,
zatimco TU slouzi spiSe jako metodicky navod pro samospravy.

Z pohledu ceskych mést muiZe byt problematickd aplikace univerzainiho designu
v centralnich historickych castech, nebot se UD snaZi o vytvareni pristupného prostoru jiz od
jeho vzniku. V téchto historickych centrech, Casto pamatkové chranénych, je vyuZitelngjsi
praveé takticky urbanismus, ktery provadi zmény na zakladé potreb uZivatell a pouze pomoci
drobnych zasahU. Naopak, principy UD jsou dobre aplikovatelné v nové vznikajici zastavbé
mést.
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3. ZAKLADNIi PRVKY BEZBARIEROVEHO UZiVANI STAVEB
DLE PRILOH VYHLASKY €. 398/2009 SB.

Vyhlaska o technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb

obsahuje obecné teze a obecné pozadavky jako jsou minimalni pocty vyhrazenych

parkovacich mist pro vozidla prepravujici osoby téZzce pohybové postizené, umisténi

méstského mobiliafe, staveb pro reklamu, pfedzahradek restauraci atd. Musi respektovat

prirozeny pohyb chodcl a nesmi zasahovat do prlchoziho prostoru. Konkrétni technicka

feSeni potom obsahuiji pfilohy této vyhlasky [2]:

PFiloha €. 1 - Obecné technické poZadavky zabezpecujici bezbariérové uzivani staveb

ReZeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu:

a)

VySkové rozdily pochozich ploch nesmi byt vy3Si neZz 20 mm.

b) Povrch pochozich ploch musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu.

Q)

Pokud se pro pochozi plochu pouZzije rost, musi mit velikost mezery ve sméru
chlize nejvyse 15 mm.

ReSeni pro osoby s omezenou schopnosti orientace - osoby se zrakovym postizenim:

a)

b)

e)

Vodici linie - do prlchoziho prostoru podél vodici linie se neumistuji zadné
pFfedméty, vodici line jsou pfirozené a umélé.

PFirozena vodici linie - jedna se o sténu domu, podezdivku plotu, obrubnik
travniku vyssi nez 60 mm, zabradli se zardzkou pro bilou hdl nebo jiné prvky.
PFirozenou vodici linii neni obrubnik chodniku smérem do vozovky.

PFeruSit pfirozenou vodici linii lze nejvySe na vzdalenost 8000 mm. Délka
jednotlivych prvkd prirozeného hmatného vedeni musi byt nejméné 1500 mm.
PFi prerusenivodici linie na vice neZz 8000 mm se musi doplnit umélou vodici linii.
Uméla vodici linie - tvofi ji podélné drazky Sifky nejméné 300 mm v interiéru a
400 mm v exteriéru.

d) Signalni pas je zvlastni forma umélé vodici linie oznacujici misto odboceni
z vodici linie k orientacné dulezitému mistu, zejména k pfechodu pro chodce,
popF. Zzelezni¢nimu prejezdu nebo pfechodu a soucasné urcuje smér pfechazeni,
pristup k mistu nastupu do vozidel verejné dopravy nebo pfistup ke schodlim do
podchodu nebo na lavku. Musi mit Sitku 800 az 1000 mm a délku minimalné 1500
mm. V misté, kde se spojuji dvé trasy signdlnich pasd, musi byt signaini pasy
preruseny v délce odpovidajici jejich SiFce.

Vodici pas pfechodu je zvlastni forma vodici linie. Zfizuje se, je-li trasa pfechazeni
deldi nez 8000 mm. Musi mit Sitku 550 mm a sklada se z 2 x 3 nebo 2 x 2 paska.
f) Varovny pas ohranicuje misto, které je pro osoby se zrakovym postizenim
trvale nepfistupné, nebo nebezpecné, zejména definuje rozhrani mezi
chodnikem a vozovkou v misté snizeného obrubniku, urCuje hranici vstupu na
Zelezni¢ni prejezd nebo prechod, okraj nastupiSté tramvajové zastavky
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h)

s pojizdénym mysem, misto se zakazem vstupu, konec verejnosti pfistupné casti
nastupisté kolejové dopravy. Musi mit Sitku 400 mm a jeho povrch musi mit
nezameénitelnou strukturu a charakter povrchu odliSujici se od okoli.

Hmatny pas je zvlastni forma varovného pasu urcujici rozhrani na chodniku
s cyklistickou stezkou nebo pasem pro in-line brusle prostoru pro chodce a
cyklisty nebo in-line brusle.

Musi mit Sifku 300 az 400 mm a jeho povrch musi mit nezaménitelnou strukturu
a charakter povrchu odliSujici se od okoli.

Akusticky prvek je bud akusticka signalizace pro chodce se znamenim ,,Stlj" nebo
se znamenim ,Volno" pfipadné orientacni majacek s pfislusnym trylkem.

- Re3enipro osoby s omezenou schopnosti orientace - osoby se sluchovym postizenim

a)

Reeni pokladen a pFepazek musi umozfiovat indukéni poslech a jejich stavebné
technické uspofadani musi umoznit odezirani. Pozaduje se stfedni hladina
osveétleni 300 Ix.

V pfiloze €. 2 vyhlaSka zminuje konkrétni poZadavky a limity a odkazuje se na pfislusné

normy pfi zfizovani pfechodl pro chodce, mist pro prechazeni, nastupist verejné dopravy a

zpevnénych plochy na Zeleznici jako jsou napfiklad:

a)

b)

0

d)

Komunikace pro chodce musi mit celkovou Sitku nejméné 1500 mm, vcetné
bezpecnostnich odstupd.

Komunikace pro chodce smi mit podélny sklon nejvy3e v poméru 1:12 (8,33 %) a
pricny sklon nejvySe v poméru 1:50 (2,0 %)

Na Usecich s podélnym sklonem vétSim nez 1:20 (5,0 %) a delSich nez 200 m, musi
byt zfizena odpocivadla o délce nejméné 1500 mm.

PFechody pro chodce bez fizeni svételnou signalizaci se mohou navrhnout
nejvice prfes dva protismérné pruhy. Na nové navrhovanych komunikacich je
nejvétsi délka nedéleného prechodu mezi obrubami v ose pfechazeni 6500 mm.
U zmén dokoncenych staveb se na stavajicich pfechodech mulzZe tato hodnota
navysit az na 7000 mm.

PFechody pro chodce fizené svételnou signalizaci se navrhuiji pfes dva nebo vice
jizdnich pruhd. Na nové navrhovanych komunikacich je maximaini délka
nedéleného prechodu 9500 mm. V oddvodnénych pripadech se u zmén
dokoncenych staveb muZe tato hodnota zvySit az na 12000 mm a na
komunikacich s nezvySenym tramvajovym pasem az na 17000 mm.

PFekazky na komunikacich pro chodce, zejména telefonni automaty, lavicky,
vykladce, stavby pro reklamu a informacni nebo reklamni zafizeni a stromy musi
byt osazeny tak, aby byl zachovan prlchozi prostor podél prirozené vodici linie
nejméné 1500 mm.
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g) Snizeny obrubnik svySkou mensi nez 80 mm nad pojizdénym pasem nebo
s pficnym sklonem mensim nez 1:2,5 (40,0 %) musi byt opatfen varovnym pasem.

h) Na rozhrani mezi pasem pro chodce a pasem pro cyklisty nebo in-line brusle
s vySkovym rozdilem mensim nez 80 mm musi byt zfizen hmatny pas.

i) Podrobnosti o provadéni hmatovych Uprav na mistnich komunikacich stanovi
prislusné normové hodnoty.

j)  Nastupisté autobusU a trolejbust musi mit vySku 200 mm. Doporucuje se pouZiti
bezbariérového zastavkového obrubniku. U zmén dokoncenych staveb Ize tuto
hodnotu snizit az na 160 mm. Nastupisté tramvaji, metra, Zeleznice pozemnich a
visutych kyvadlovych lanovych drah musi mit vySku odpovidajici pouZitému
vozovému parku tak, aby byl zajiStén bezbariérovy pfistup do dopravnich
prostredkd.

k) NastupiSté autobusy, trolejbusl a tramvaji se vybavuji vodici linii a signalnim
pasem. Signalni pas oznacuje misto odboceni z vodici linie k mistu nastupu do
prvnich dvefi vozidel vefejné dopravy nebo k oznaniku zastavky.

PFiloha €. 3 - Vymezuje technické poZadavky zabezpecujici bezbariérové uzivani staveb
obcanského vybaveni v ¢astech urcenych pro vefejnost, spolecnych prostor a domovniho
vybaveni bytovych domu, upravitelného bytu nebo bytu zvlastniho urceni a staveb pro vykon

prace.

PFiloha €. 4 - UrCuje symboly zafizeni pro osoby s postizenim
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Uméla vodici linie
pfechodu delsiho I J
nez 8000 mm Varovny pas po délce
snizeného obrubniku
nizSiho nez 80 mm
1 sitka400mm

Pfirozené vodici linie
/ (dGim, obrubnik...)

/
Signalni pas odbocujici od vodici linie a
urcujici smér prechazeni Sirky 800 -
1000 mm, délky min. 1500 mm

Obr. 1 PFiklad spravného feSeni bezbariérovych Gprav pfechodu pro chodce

Umeéla vodici linie
prechodu
delSiho nez
8000 mm

Preruseni signalnich
pasU na délku jejich

Eivky

Pfirozené vodici linie
(d&im, obrubnik...)

]  Varovny pas po délce

snizeného obrubniku
nizSiho nez 80 mm
Sirka 400 mm

/

=E

Signalni pas odbocujici od
vodici linie a urcujici smér
prechazeni

Obr. 2 Pfiklad spravného provedeni bezbariérovych Uprav narozi se dvéma
prechody pro chodce
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Varovny pas na
Sitku obrubniku
nizsiho nez

80 mm

Vystraha pred

VY Wvilyozod {7

[\ POZOR TRAM

vstupem do

Signalni pas
odsazeny od

varovného pasu o
300 mm

Barevné kontrastni

tramvajového pasu { vyznaceni koridoru pro

Obr. 4 Priklad spravného provedeni pfechodu pfes tramvajovy pas

prechazeni
tramvajového pasu
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4. ANALYZA UZLU MESTSKE HROMADNE DOPRAVY

V analyze uzl( jsou popsany SirSi vztahy Staré Osady s ndvaznosti na nadrazi Brno-
Zidenice. Déle byla provedena analyza povrchi a nasledné mapovani bariér pfistupnosti uzlu
Stara Osada a trasy na nadraZi Brno-Zidenice.

4.1 Metodika

Vymezeni prostoru

Bariéry byly mapovany v prostoru uzlu méstské hromadné dopravy Stara Osada
s ndvaznosti na nadraZi Brno-Zidenice. Byla vybréna nejkrat3i legalni trasa mezi témito uzly.
Trasy z webovych planovact (Mapy.cz, Google Maps) vedou po ulicich bez chodnikd a nelze
je tedy podle Vyhlasky €. 398/2009 Sb. povazovat za legalni pési trasy. Jednalo by se o legalni
pési trasy, pokud by tyto ulice byly soucasti péSich nebo obytnych zén, coz nejsou.

Uzel Stara Osada byl vybran z dtivodu dulezitosti v ramci dopravy ve mésté Brné a také
duleZitosti jeho napojeni na regionalni linky jak pFimo ze Staré Osady, tak z nadrazi Zidenice.
Dal$im dldvodem je planovany budouci rozvoj v okoli obou uzlG vramci projektu Nové
Zbrojovky, kde by mélo v horizontu 10-15 let vzniknout cca 370 bytovych jednotek a
kancelarské a komercni prostory, které znacné zvysi naroky na kapacitu a pfistupnost téchto
uzld.

Mapovani bariér

Mapovani bariér probihalo na zakladé mistniho Setfeni a online na webovych strankach
Dopravniho podniku mésta Brna a Ceskych drah, které uvadé&ji pfistupna a nepfistupna
mista v prestupnich uzlech. Prostor byl zkouman tak, aby jednotlivé prvky umoZznujici
pristupnost prostoru pro osoby s handicapem splfiovaly podminky dle Vyhlasky o obecnych
technickych pozadavcich zabezpecujici bezbariérové uZivani staveb ¢. 398/2009 Sb. a
prislusnych norem (viz. kapitola 2.3). PFi mapovani bylo vyuZito principd Taktického
urbanismu.

Bariéry byly rozdéleny do 5 skupin:

- Chybéjici varovny a signalni pas

- Chybéjici vizualni kontrast

- Chybégjici signalni pas

- Chybéjici vodici linie

- Ostatni
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4.2 Stara Osada

Prestupni uzel MHD Stara osada se nachazi ve vychodni ¢asti mésta Brna. Je to dllezity
prestupni uzel pro méstskou hromadnou dopravu v Brné, jelikoz slouzi jako konecna
zastavka dvou tramvajovych linek, zastavuje zde 8 dennich linek autobusl, dvé nocni
autobusové linky, jedna trolejbusova linka a jedna regionalni autobusova linka. Slouzi pro
prestup mezi tramvajemi a autobusy jedoucimi z centra a do centra mésta a autobusy a
trolejbusy obsluhujicimi vychodni a severovychodni ¢asti mésta jako jsou LiSen, Vinohrady,
Malomérice, ObFany atd. Nachazi se zde dvoukolejné obratiSté tramvaji, prodejna jizdenek
DPMB, trafika, 1ékarna a stanky s obcerstvenim. Nachazi se zde 11 nastupist, ztoho 9
pouzivanych - 2 tramvajové a 7 autobusovych/trolejbusovych viz. obr. 5.

VSechna tato nastupisté maji povrch z litého asfaltu. V mistech hranice s komunikaci na
mistech pro prechazeni je hladka betonova dlazba. Betonova dlazba se pak nachazi jesté na
nékolika dalSich mistech. Tramvajovy pas je v Useku nastupist kryty betonovymi panely,
betonovou dlazbou, nebo Zulovymi kostkami. Useky zastavek autobusl a trolejbusti jsou
vydlazdény zulovymi kostkami.

Stara osada

Schéma prestupniho uzlu (platné k 11. 12. 2022, nezahrnuje kratkodobé vyluky)
Connection point map (valid from 11. 12. 2022, doesn't include short-term diversions)

®+420543174317 @ www.dpmb.cz € fb.com/dpmbaktualne O @DPMBaktualne @ app: DPMBinfo
- D Zastivka
Stop
o
Jizdenko utomat
Ticke!

Dopravni podni mésta 8ma a.s.

alfert & Il » Lises, Jrova

» Chrlice, smycka
* Vozovna Slatina - Slatina, nadrazi
» Stard osada (okruzni linka L)
» Zidenice, ndrazi
*» ndhradni doprava za tramvaj
. » Jedovnice
@ » Ustredni hibitov — Modfice, smycka
=] E » Bystrc, Rakoveckd )
h » UAN Zvonarka (okruzni linka O)
@ B4 > Maridnské Gdoli
LN > Lisen, hibitov
@ ILH > Maloméfice, Cerveny pisek
J B4 > Obrany, sidlisté - Bilovice n. Svit.
» Aredl Slatina
= B8 > Modrice, Olympia
@ CELd > Lisen, hibitov
@ LEE] > Lisen, Jirova

Il
@ [N - Zidenice, nadrazi D 2 =
@ I » HL. nddrazi - Kohoutovice, Jirovcova
@ BEEY » HL nadrazi - Technologicky park
§o

Obr. 5 Schéma prestupniho uzlu Stara Osada
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tupniho uzlu Stara Osada v ramci Brna

éni pres

>

Obr. 6 Umist
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4.3 NAadrazZi Brno-Zidenice

N&draZi Brno-Zidenice je po brnénském Hlavnim nadrazi a nadraZi Brno-Kralovo Pole
tfeti nejvytizené&jsi stanici v Brné. Vroce 2021 méla podil téméf 6 % vSech cestujicich
Zelezni¢ni dopravy v Brné[25]. Data z roku 2021 jsou zminéna z dtvodu vyluky a vylouceni
vlakové dopravy na trati Brno - Blansko trvajici od konce Fijna 2021 do prosince 2022 a tim
zpUsobeného zkresleni dat pohybu cestujicich v roce 2022. Aktudlni data za rok 2023 v dobé
zpracovani prace nejsou zverejnéna.

Chodniky pro chodce jsou z betonové dlazby, parkovisté na vychodni strané nadrazni
budovy zbetonové dlazby sSirokou sparou pro zasakovani deStové vody. Prostor
prednadraZi je z Zulovych kostek.

Né&draZi Zidenice obsluhuje regionaini linky:

- S2 Bfezova nad Svitavou - Kfenovice horni nadrazi,

- S3 Zd4r nad Sazavou - Zidlochovice,

- S6 Brno Hlavni nadrazi - Veseli nad Moravou - Uherské Hradisté
Dalkové spoje zajistuje spoleCnost Regiojet na linkach:

- Praha-Brno

- Praha - Bratislava - Zilina

- Praha - Viden - Budapest

PFed odbavovaci budovou se nachazi autobusova zastavka, ktera slouZi jako konecna

stanice 4 linkdm méstskych autobusU a regionalnilince 201. VSechny tyto linky pokracuji pres
prestupni uzel Stara Osada.
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Obr. 7 Vztah uzlli Stara Osada a nadrazi Brno-Zidenice - p&3i trasa

Zastévka
0O S

(B)Viskové nsstupizes
Train platform

Autobusové linka
Q Bus ine

Obr. 8 Schéma prestupniho uzlu nadraZi Zidenice

Zidenice, nadrazi

Schéma prestupniho uzlu (platné k 11. 12. 2022, nezahrnuje kratkodobé vyluky)
Connection point map (valid from 11. 12. 2022, doesn't include short-term diversions)

O +420 54317 4317 @ fb.com/dpmbaktualne = © @DPMBaktualne

& vystup / terminus

K Kaufland

> KF&W— Jedovnice

& PN > Marianské adoli
@ BN > Lisen, hibitov
@ [N > Areal Slatina
& B4 > Modfrice, Olympia

e
’

@ app: DPMBinfo

23



5. MAPOVANI BARIER

5.1 Prostor prestupniho uzlu Stara Osada

Nejvice bariér se nachazi pravé v prostoru pfestupniho uzlu Stara Osada. Jedna se
zejména o problémy opakujici se na vétsiné nastupist a prechodl tramvajového pdasu a na
mistech pro pfechazeni. Na vSech prechodech tramvajového pasu chybi varovné pasy a
signalni pasy urcujici smér pfechazeni a jejich napojeni na vodici linii (bariéry ¢. 1-4, 9-11).
Varovné a signalni pasy chybi i na mistech pro pfechazeni a prechodech pro chodce (bariéry

¢

. 5-8, 49, 50). Na vSech nastupistich chybi vizualni kontrastni pas u hrany nastupisté (bariéry

¢

. 12-16) a signalni pasy k oznacniku zastavky pro nastup do prvnich dvefi vozidla (bariéry
€. 29-35, 37). DalSimi bariérami prostoru prestupniho uzlu jsou chybéjici vodici linie na
chodnicich - zakonceni chodniku je bez obrubniku, v mistech, kde se na konci chodniku
nachazi zabradli, nema ve spodni Casti zarazku pro slepeckou hl, kterd by nahrazovala
vodici linii (bariéry €. 18-24, 52). Nachazi se zde také rampa s vy$Sim nez dovolenym sklonem
(bariéra €. 44) a v jednom misté pro prechazeni je pfekrocen vyskovy rozdil pochozich ploch
20 mm (bariéra €. 45).

Obr. 9 Chybéjici varovny pas a signalni pas pfechodu pres tramvajovy pas
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Obr. 11 Chybéjici varovny pas, signalni pas a vodici pas mista pro prechazeni,

Obr. 10 Chybéjici kontrastni pas u nastupni hrany, signalni pas u oznac¢niku zastavky

25



s

Obr. 12 Chybéjici varovny pas a signalni pas pfechodu pro chodce

5.2 Trasa ze Staré Osady na nadraZi Brno-Zidenice

Trasa vede pres park Bubenickova, kde se nachazi jedna bariéra, a to nevhodné umisténé
lavicky a odpadkovy kos pred vodici linii obrubniku (bariéra €. 42). Dale po ulici Kopernikova,
kde je ve vjezdu pro zasobovani materské Skoly prerusena vodici linie na vice nez 8000 mm
(bariéra ¢. 25). Na stejné ulici, ale i ve vedlejsi, pfed mistem pro pfechazeni chybi signalni
pasy urcujici smér prechazeni (bariéry 38, 39, 47, 48). U kruhového objezdu se nachazi
prechody s délicim ostrlivkem, av3ak chybi hmatové Upravy téchto ostrivkl (bariéry €. 26,
27). Pristup k nadrazni budové je, co se tyCe bezbariérovosti velmi chaoticky. Nachazi se zde
mnoho prvkd s hmatovou Upravou i vodici linie v podobé zvyseného obrubniku, presto se
pomoci téchto nelze dostat do nadrazni budovy (bariéry 28, 40). Na pfistupu do budovy jsou
schodisté bez ramp nebo pojizdnych plosin (bariéra 41).
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Obr. 13 Porucha povrchu, chybéjici na jedné strané varovny pas a na obou stranach signalni pas
pfechodu pres tramvajovy pas

Obr. 14 Nevhodné umisténi lavicek a odpadkového koSe pred vodici linii.
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Obr. 16 Chybéjici hmatové Upravy na délicim ostrivku prechodu pro chodce
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Obr. 17 Nepfistupna nadrazni budova
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5.3 Mapa bariér

Obr. 18 Mapa bariér v FeSeném tGzemi

Legenda
@) Chybéjici varovny a signdlni pas
() Chybéjici vizualni kontrast
[6) Chybéjici vodici linie
&) Chybéjici signalni pas
) Ostatni

Resena trasa mezi Starou Osadou a nadrazim Zidenice
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Obr. 19 Mapa bariér v prostoru pfestupniho uzlu Stara Osada
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Tab. 1 Seznam bariér

c.
bariéry

Popis bariéry

Chybi varovny pas a signalni pfed pfechodem tramvajového pasu.

Chybi varovny pas a signalni pfed pfechodem tramvajového pasu.

Chybi varovny pas a signalni pfed pfechodem tramvajového pasu.

Chybi varovny pas a signalni pfed pfechodem tramvajového pasu.

Chybi varovny pas a signalni pfed mistem pro prechazeni.

Chybi varovny pas a signalni pfed mistem pro pfechazeni.

Chybi varovny pas a signalni pfed mistem pro prechazeni.

O |INov b WIN|—

Chybi varovny pas a signalni pfed mistem pro pfechazeni.

O

Chybi varovny pas a signalni pfed pfechodem tramvajového pasu.

—_
o

Chybi varovny pas a signalni pfed pfechodem tramvajového pasu.

—_
—_

Chybi varovny pas a signalni pfed pfechodem tramvajového pasu.

—_
N

Neni zajiStén vizualni kontrast nastupni hrany nastupisté

—_
w

Neni zajiStén vizualni kontrast nastupni hrany nastupisté

—_
N

Neni zajiStén vizualni kontrast nastupni hrany nastupisté

—_
U

Neni zajiStén vizualni kontrast nastupni hrany nastupisté

—_
(o)}

Neni zajiStén vizualni kontrast nastupni hrany nastupisté

—_
~

Chybi vodici pas mista pro prechazeni - délka pfechazeni mezi obrubami 10 m.

18

Chybi vodici linie - nastupisté konci travnikem bez obrubniku, nevhodné
umisténi pristreska.

19

Chybi uméla vodici linie na nastupnim ostrivku.

20

Chybi vodici linie - chodnik kon¢i travnikem bez obrubniku po obou stranach.

21

Chybi vodici linie - chodnik kondi travnikem bez obrubniku po obou stranach.

22

Chybi vodici linie - nastupisté konci travnikem bez obrubniku.

23

Chybi vodici linie - chodnik kon¢i travnikem bez obrubniku po obou stranach.

24

Chybi vodici linie - chodnik kondi travnikem bez obrubniku po obou stranach.

25

Chybi uméla vodici linie - je prerusena na vice nez 8000 mm - délka 13 metr(.

26

Chybi varovny pas a signalni pas na délicim ostrivku prechodu pro chodce.

27

Chybi varovny pas a signalni pas na délicim ostravku prechodu pro chodce.

28

Chybi uméla vodici linie k budové nadrazi

29

Chybi signalni pas u oznacniku zastavky k nastupu do prvnich dvefi vozidla.

30

Chybi signalni pas u oznacniku zastavky k nastupu do prvnich dvefi vozidla.

31

Chybi signalni pas u oznacniku zastavky k nastupu do prvnich dvefi vozidla.

32

Chybi signalni pas u oznacniku zastavky k nastupu do prvnich dvefi vozidla.

33

Chybi signalni pas u oznacniku zastavky k nastupu do prvnich dvefi vozidla.

34

Chybi signalni pas u oznacniku zastavky k nastupu do prvnich dvefi vozidla.

35

Chybi signalni pas u oznacniku zastavky k nastupu do prvnich dvefi vozidla.

36

Chybi signalni pas navazujici na varovny pas pfed prechodem tramvajového
pasu.

37

Chybi signalni pas u oznacniku zastavky k nastupu do prvnich dvefi vozidla.

38

Chybi signalni pas navazujici na varovny pas pfed mistem pro pfechazeni.
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39 | Chybi signalni pas navazujici na varovny pas pred mistem pro prechazeni.
40 | Chybi varovny pas a signalni pfed mistem pro prechazeni.

41 | Neni zajiStén bezbariérovy pFistup do budovy.

42 | Nevhodné umisténé lavicky a odpadkovy koS - neni pfistup k vodici linii.
43 | Porucha povrchu - miiZe zpUsobit zaménu za hmatnou Upravu.

44 | Rampa ma veétsi neZ povoleny sklon 1:12 (8,33 %)

45 | Vyskovy rozdil vétSi nez 20 mm

46 | Porucha povrchu - miZe zpUsobit zaménu za hmatnou Upravu.

47 | Chybi signalni pas navazujici na varovny pas pred mistem pro prechazeni.
48 | Chybi signalni pas navazujici na varovny pas pfed mistem pro prechazeni.
49 | Chybi varovny pas a signalni pas pfechodu pro chodce.

50 | Chybi varovny pas a signalni pas prechodu pro chodce.

51 | Chybi signalni pas u oznacniku zastavky k nastupu do prvnich dvefi vozidla.

52 | Chybi vodici linie - chodnik kon¢i travnikem bez obrubniku po obou stranach.

5.4 Zhodnoceni stavajiciho stavu prostoru

Prostor prestupniho uzlu Stard Osada neobsahuje mnoho bezbariérovych Feseni. Tim,
Ze se uzel nachazi na relativné rovném prostranstvi, nenachazi se zde témeér zadné bariéry
pro osoby s omezenou schopnosti pohybu. To se v3ak neda tvrdit o bariérach pro osoby
s omezenou schopnosti orientace. Chybi zakladni prvky, které by umoZznovaly pohyb téchto
osob prostorem prestupniho uzlu. Jediny prvek ,usnadnujici” pohyb osob s omezenou
schopnosti orientace je varovny pas pred pfechodem tramvajového pasu viz. Obr. 13

Na trase pres park Bubenitkova se nachazi pouze jedna bariéra a to jsou nevhodné
umisténé lavicky a odpadkovy koS pfed vodici linii. Vstup do parku ze Staré Osady je mozny
po schodisti nebo po objizdné rampé. V parku se podél celé trasy nachazi zvySeny obrubnik,
v mistech odboceni jsou umélé vodici linie.

Chodnik na ulici Kopernikova ma vysoky obrubnik, ale mista vjezd( a odboceni pres
chodnik nejsou FeSena spravné. Stejné tak kruhovy objezd na spojeni s ulici Lazaretni, kde
sice jsou spravné délici ostrlvky prfechodl pro chodce, ale se Spatnou povrchovou Upravou.

Velkym problémem je pfistup k nadrazni budové. Jak jiz bylo zminéno, nachazi se zde
nékolik bezbariérovych Uprav. Tyto Upravy vSak na sebe nemaji navaznost a jedna se tak
pouze o jednotlivé Upravy, bez kyzeného vysledku. NemoZnost dostat se k budové ve
vysledku neni jediny problém nadraZi Brno-Zidenice, nepfistupna jsou i nastupisté tohoto
nadrazi. Zménu by méla pFinést planovana rekonstrukce celého nadrazi v ramci pfestavby
brnénského Zelezni¢niho uzlu.

V Case zpracovani prace (kvéten 2024) neni mozné se bezbariérové dostat z pfestupniho
uzlu Stara Osada na nadrazi Brno-Zidenice.
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6. NAVRH ZLEPSENI STAVU

Navrhy zlepSeni stavu byly zpracovany dle poZzadavk(d Vyhlasky ¢ 398/2009 Sb. a
prislusnych CSN. NiZe je seznam navrZenych prvk( pro vdechny bariéry prostoru a na
nasledujicich strankach jsou graficky znazornény priklady téchto reSeni na konkrétnich
mistech zajmového Uzemi.

Varovné a signailni pasy prechodu tramvajového pasu (bariéry ¢. 1-4, 9-11)

Varovné pasy prechodl tramvajového pasu jsou navrzeny Sirky 400 mm, signalni pasy jsou
od nich odsazeny o 300 mm a maji Sitku 800 az 1000 mm a délku min. 1500 mm a jsou
napojeny na vodici linii. Kontrastni Upravou je proveden koridor pro pfechazeni.

Varovné a signalni pasy mist pro prechazeni (bariéry ¢. 5-8, 40)

Varovné pasy jsou Sifky 400 mm a signalni pasy jsou od nich odsazeny o 300 mm, maji Sirku
800-1000 mm a maji délku min. 1500 mm a jsou napojeny na vodici linii.

Kontrastni vizualni pasy nastupni hrany (bariéry ¢. 12-16)

Kontrastni vizualni pasy u nastupni hrany maji Sifku tak, aby byla vné&jsi hrana 500 mm od
nastupni hrany.

Vodici pas mista pro prechazeni delSiho neZ 8000 mm (bariéra ¢. 17)

Vodici pas mista pro prechazeni je navrzen Sitky 550 mm a je slozen z2x 3 nebo 2 x 2
prouzkl. Musi navazovat na signalni pasy.

Vodici linie chodnikt (bariéry ¢. 18, 20-24, 52)

Vodici linie chodnikd jsou navrzeny travnikovym obrubnikem vy3$$im nez 60 mm.

Vodici linie ostrovniho nastupisté (bariéra ¢. 19)

Uméla vodici linie bude Sitky 400 mm a v mistech napojeni signalnich pasd bude prerusena
na Sitku téchto pasu.

Uméla vodici linie (bariéry . 25, 26)

PFerusena vodici linie na vice nez 8000 mm bude FfeSena umeélou vodici linii Sifky min. 400
mm o odpovidajici délce.

Hmatné Gpravy déliciho ostriivku pfechodu pro chodce (bariéry ¢. 26, 27)

Na délicim ostravku prechodu pro chodce budou provedeny varovné pasy sirky 400 mm po
celé délce mezi obrubniky. Signalni pas o Sifce 800 mm bude spojovat tyto varovné pasy,
nelze je rozdeélit, protoze by nebyla dodrzena minimalni délka signalniho pasu.

Signalni pasy u oznacniku zastavky (bariéry ¢. 29-35, 37, 51)

Signalni pasy u oznacniku zastavky jsou opét Sirky 800 az 1000 mm a jsou odsazeny o 800
mm od oznacniku zastavky a 500 mm od nastupni hrany nastupisté a jsou napojeny na vodici
linii.

Signalni pas prechodu tramvajového pasu (bariéra ¢. 36)

Signalni pas je navrZen Sifky 800 - 1000 mm a je odsazen od varovného pasu o 300 mm a je
napojen na vodici linii.

Signalni pas mista pro prechazeni (bariéry C. 38, 39, 47, 48)

34



Signalni pasy jsou navrzeny Sitky 800 - 1000 mm a budou mit délku min. 1500 mm, odsazeni
od varovného pasu 0 300 mm a napojeni na vodici linii.

Rampy (bariéry C. 41, 44)

Rampy jsou navrzeny o maximalnim sklonu 1:12 (8,33 %) (obr. 24, 38). Vyskové rozdily vyssi
nez 20 mm budou vyrovnany.

Nepfistupna vodici linie (bariéra C. 42)

Nevhodné umisténé lavicky a odpadkovy koS budou pFesunuty na druhou stranu chodniku,
kde se nenachazi vodici linie.

Pfistup k nadraZni budové (bariéry C. 28, 40, 41)

PFed nadrazni budovou je navrZzeno zrusit kus chodniku zasahujiciho do parkovisté a zfidit
snizeny obrubnik a misto pro pfechazeni s umélou vodici linii. Bude zfizen varovny pas o
Sifce 400 mm o délce snizeného obrubniku nizS§iho nez 80 mm a signalni pas navazujici na
vodici linii.

Vedle schodisté do budovy bude zfizena rampa o maximalnim sklonu 1:12 (8,33 %) a Sifce
1500 mm.

Poruchy povrchu (bariéry €. 43, 46)

Povrchy musi byt provedeny z hladké dlazby, aby nedoslo k zaméné.

Porucha povrchu (bariéra €. 45)

VySkovy rozdil vétsi nez 20 mm bude vyrovnan dlazbou.

Varovné a signalni pasy prechodu pro chodce (bariéry ¢. 49, 50)

Varovné pasy Sifky 400 mm maji Sifku snizeného obrubniku vysky niZsi nez 80 mm, signalni
pasy Sitky 800-1000 mm jsou napojeny na varovny pas a vodici linii.

Legenda navrZzenych opatfFeni

Kontrastni povrch s hmatnou Upravou
Uméla vodici linie

Kontrastni povrch - hladky, bez hmatové Upravy

— Standardni dlazba/obrubnik
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Priklady reSeni bariér v prostoru

Bariéry . 3, 4, 19 - chybéjici varovny a signalni pas pfechodu tramvajového pasu.

Navrzeno - Varovné pasy Sirky 400 mm, signdlni pasy jsou od nich odsazeny o 300 mm a
maji Sitku 800 az 1000 mm a délku min. 1500 mm a jsou napojeny na vodici linii. Kontrastni
Upravou je proveden koridor pro pfechazeni. Uméla vodici linie ostrovniho nastupisté bude

e

Sitky 400 mm a v mistech napojeni signalnich pasl bude prerusena v délce jeji Sirky.

Obr. 20 Stavajici stav pfechodu tramvajového pasu

- WYL ¥0Z0d w

Obr. 21 Navrh feSeni pfechodu tramvajového pasu
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Bariéry €. 7, 8, 17 - chybéjici varovny a signalni pas mista pro prechazeni a vodici pas.
Navrzeno - Varovné pasy jsou Sitky 400 mm a signalni pasy jsou od nich odsazeny o 300 mm,

e vrv

maji Sifku 800-1000 mm a maji délku min. 1500 mm a jsou napojeny na vodici linii. Vodici

pas mista pro prechazeni je navrzen Sifky 550 mm a je sloZen z 2 x 3 nebo 2 x 2 prouzk,
musi navazovat na signalni pasy.

Obr. 23 Navrh Uprav mista pro pfechazeni
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Bariéry €. 15, 18, 32, 34 - chybéjici kontrastni vizualni pas nastupni hrany nastupisté,
chybéjici signaini pasy u oznacnikd zastavky. Navrzeno - kontrastni vizualni pasy u nastupni

er vy

hrany maji Sitku tak, aby byla vné&jsi hrana pasu 400-500 mm od nastupni hrany. Signalni

pasy u oznacniku zastavky jsou opét Sirky 800 az 1000 mm a jsou odsazeny o 800 mm od
oznacniku zastavky a 500 mm od nastupni hrany nastupisté a jsou napojeny na vodici linii

Obr. 25 Stavajici stav nastupisté ¢. 7 a 8

Obr. 24 Navrh Uprav nastupisté ¢. 7 a 8
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Bariéry €. 49, 50 - chybéjici varovny a signalni pas pfechodu pro chodce.
Navrzeno - varovné pasy Sifrky 400 mm maji Sitku snizeného obrubniku vysky nizsi nez 80

v v

mm, signalni pasy Sifky 800-1000 mm jsou napojeny na varovny pas a vodici linii.

Obr. 26 Navrh uprav pfechodu pro chodce
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Bariéry €. 51, 52 - chybéjici vodici linie chodniku, signalni pas u oznacniku zastavky a vizualni
kontrastni pas nastupni hrany. Navrzeno - vodici linie chodnikd jsou navrzeny travnikovym
obrubnikem vy$3im nez 60 mm. Signalni pasy u oznacniku zastavky jsou opét Sifky 800 az
1000 mm a jsou odsazeny o 800 mm od oznacniku zastavky a 500 mm od nastupni hrany
nastupisté a jsou napojeny na vodici linii. Kontrastni vizualni pasy u nastupni hrany maji Sitku
tak, aby byla vnéjsi hrana pasu 400-500 mm od nastupni hrany.

A
=

Obr. 29 Stavajici stav nastupisté ¢. 9

Obr. 28 Navrh Uprav nastupisté ¢. 9
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Bariéra C. 44 - pfekroCeni dovoleného podélného sklonu.
Navrzeno - rampa musi byt provedena s maximalnim dovolenym sklonem 1:12 (8,33 %),
musi byt vybavena zabradlim.

Obr. 30 Stavajici stav rampy

Obr. 31 Navrh Uprav rampy
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Bariéry €. 12, 21, 37 - chybgjici vodici linie chodniku, signalni pas u oznacniku zastavky a
vizudIni kontrastni pas nastupni hrany. NavrZzeno - vodici linie chodnikd jsou navrZzeny
travnikovym obrubnikem vy3Sim nez 60 mm. Signalni pasy u oznacniku zastavky jsou opét
Sitky 800 az 1000 mm a jsou odsazeny o 800 mm od oznacniku zastavky a 500 mm od
nastupni hrany nastupisté a jsou napojeny na vodici linii. Kontrastni vizualni pasy u nastupni
hrany maji Sitku tak, aby byla vnéjsi hrana pasu 400-500 mm od nastupni hrany.

e -
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Bariéra €. 25 - vodici linie pferuSena na vice nez 8000 mm.
Navrzeno - Uméla vodici linie Sitky 400 mm o odpovidajici délce jejiho pferuSeni (cca 13 m).

Obr. 34 Navrh Uprav na chodniku v ul. Kopernikova
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Bariéry €. 38, 39 - Chybéjici signalni pasy mista pro prechazeni

NavrzZeno - signalni pasy jsou odsazeny od varovnych pasi o 300 mm, maji Sitku 800 az 1000
mm a maji délku min. 1500 mm a jsou napojeny na vodici linii

Obr. 37 Navrh Uprav mista pro pfechazena v ul. Lazaretni
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Bariéra ¢. 27 - chybéjici hmatové Upravy na délicim ostrivku prechodu pro chodce.
Navrzeno - varovné pasy Sifky 400 mm po celé délce mezi obrubniky. Signalni pas o Sifce 800
mm bude spojovat tyto varovné pasy, nelze je rozdélit, protoze by nebyla dodrzena
minimalni délka signalniho pasu

Obr. 39 Navrh Uprav prechodu pro chodce v ul. Lazaretni
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Bariéry C. 28, 40, 41 - Nevhodné feSeny pfistup k nadrazni budové do nadrazni budovy.
Je navrzeno zrusit 5 m chodniku zasahujiciho do parkovisté a zfidit snizeny obrubnik a misto

pro prechazeni s umélou vodici linii. Bude zfizen varovny pas o Sifce 400 mm o délce
snizeného obrubniku nizsiho nez 80 mm a signalni pas navazujici na vodici linii.

Obr. 41 Navrh Uprav prostoru pfed nadrazim
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Bariéry C. 28, 40, 41 - Nevhodné feSeny pfistup k nadrazni budové.
Je navrzeno zrusit 5 m chodniku zasahujiciho do parkovisté a zfidit snizeny obrubnik a misto

pro prechazeni s umélou vodici linii. Bude zfizen varovny pas o Sifce 400 mm o délce
snizeného obrubniku nizsiho nez 80 mm a signalni pas navazujici na vodici linii.

Obr. 43 Navrh Uprav v prostoru pfed nadrazim 2
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Bariéra €. 41 - neni zfizen bezbariérovy pfistup do nadrazni budovy.
Navrzeno - vedle boc¢niho schodisté do budovy bude zfizena rampa o maximalnim sklonu
1:12 (8,33 %) a Sifce 1500 mm.

Obr. 45 Navrh Uprav pfistupu do nadrazni budovy
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7. DISKUZE

Cilem prace bylo analyzovat a zmapovat bariéry v prostoru prestupniho uzlu Stard Osada
a trasy na nadrazi Zidenice a nasledné& provést navrhy pro zlepenf stavu.

Vysledek mapovani bariér v prostoru Staré Osady a trasy na nadraZi Brno-Zidenice
ukazal, Ze verejny prostor a bezbariérové Upravy uzll méstské hromadné dopravy jsou
nedostatecné. UrCité se neda generalizovat a obecné fici, Ze je pFistupnost prostfedi Spatna.
V Ceské republice i vBrn& se nachazi vefejné prostory, které jsou Fedeny perfektné
bezbariérové a zaroven prostory, které maji bariéry na kazdych par metrech. PFikladem
spravné provedené realizace prestupniho uzlu MHD muUZe byt napfiklad uzel Nemocnice
Bohunice nebo ponékud netradicné zpracovana modernizace Mendlova nameésti.
V prostorech téchto uzl( se nachazi vSechny prvky pro bezbariérové uzivani prostoru, které
v uzlu Stara Osada chybi.

Podobny vysledek, tedy Ze mnoZstvi bariér ve vefejném prostoru je znacné, pfi mapovani
bariér verejného prostoru vysel i autorlim v kapitole 7 Taktické mapovdni bariér v knize
Geografie bariér [23] . Stouto publikaci se vysledky shodovaly i vdruhu a Cetnostech
jednotlivych bariér. Nejcast&jSi byly nespravné provedené nebo chybéjici prvky z hmatné
dlaZby (varovné a signalni pasy viz. Obr. 12) a chybéjici nebo nepfistupné vodicilinie viz. Obr.
14, dalSi ¢astou bariérou jsou chybéjici kontrastni prvky viz. Obr. 10.

Analyza verejného prostoru metodou terénniho prizkumu a hledanim informaci na
webovych strankach dopravcd méla za vysledek velké mnoZstvi bariér. Kdyby probihalo
mapovani bariér ve spolupraci s osobou s handicapem, mohlo by dojit k tomu, Ze nékteré
bariéry uvedené v praci, by tyto osoby nevnimaly jako bariéry a naopak. Ke zméné vysledk
mapovani bariér prostoru by mohlo dojit také po zvefejnéni provadécich vyhlasek a norem
k novému Stavebnimu zakonu €. 283/2021 Sb.
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8. ZAVER

Bakalarska prace méla za cil provést reSersSi legislativnich a teoretickych pfistupt
k navrhovani pfistupného prostfedi. Analyzu prestupnich uzli méstské hromadné dopravy,
mapovani bariér v nich a navrh zlepSeni stavu. V feSeném Uzemi (Stard Osada - nadrazi
Brno-Zidenice) bylo zmapovéno 52 bariér znemoZfujicich bezbariérovy pohyb vtomto
Uzemi. Byl popsan néavrh feseni vSech 52 problému a graficky zndzornén navrh nejcastéjsich
z nich. Pfestupni uzel Stard Osada se ukazal jako nevyhovujici pro osoby s omezenou
schopnosti orientace, jelikoZz se zde nenachazi zadné prvky umoznujici jejich bezpecny
pohyb.

K upresnéni nebo rozvinuti vysledkd by bylo vhodné pfi navazani na tuto praci provést
dotaznikové Setfeni v okruhu osob s handicapem na téma bariér v prostoru Staré Osady a
nadrazi Brno-Zidenice. Pro zdokonaleni vystupt by bylo vhodné provést polohopisné a
jednotlivych bariér co se tyce vySkovych, sklonovych i rozmérovych pomér(. Nasledné by
tato prace mohla slouZit jako podklad pro zpracovani projektové dokumentace pro pfipadné
rekonstrukce a modernizace v FeSeném Uzemi.
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33 Navrh Uprav NastupiSte €. 6 Zdroj: AULOK ....cceecereerierireeieesieenieeseer e 42
34 Navrh Uprav na chodniku v ul. Kopernikova Zdroj: AULOr.........cceveeevereerienereeneennene 43
35 Stavajici stav na chodniku v ul. Kopernikova Zdroj: AULOT ......cceceveeveveneceneereeneennenes 43
36 Stavajici stav mista pro pfechazeni v ul. Lazaretni Zdroj: AULOr.......ccceeeeereriencnennne 44
37 Navrh Uprav mista pro pfechazena v ul. Lazaretni Zdroj: AULOr .......ccceceecenenieneencnnne 44
38 Stavajici stav prechodu pro chodce v ul. Lazaretni Zdroj: AULOr .....ccceveeenenieeencnnene 45
39 Navrh Uprav prechodu pro chodce v ul. Lazaretni Zdroj: AUOr.......ccceeeeeereriereenennene 45
40 Stavajici stav prostoru pfed Nnadrazim Zdroj: AULON ......cccevrirererneneeeeesee e 46
41 Navrh Uprav prostoru pred Nnddrazim Zdroj: AULOT .....c.eceveeverereereenenieereerereeenenes 46
42 Stavajici stav prostoru pfed Nadrazim 2 Zdroj: AULOT .......cceevereerieeneeeereerereeeienes 47
43 Navrh Uprav v prostoru pfed nadrazim 2 Zdroj: AULOT ......ccceerevereireneneneneneenenennenes 47
44 Stavajici stav pFistupu do nadrazni budovy Zdroj: AULOF ......ccceeeeveirenerrieereeceenne 48
45 Navrh Uprav pfistupu do nadrazni budovy Zdroj: AULOr .......ccceeeeveirenerreereceenenes 48
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Tab. 1 Seznam bariér
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