CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE
FAKULTA ZIVOTNIHO PROSTREDI

KATEDRA APLIKOVANE GEOINFORMATIKY A
UZEMNIHO PLANOVANI

BAKALARSKA PRACE

Potencial Zzelezni¢ni dopravy v okoli Prahy

Vedouci prace: Ing. Daniel Franke, Ph. D.

Autor prace: Martin Eisman

2020



CESKA ZEMEDELSKA UNIVERZITA V PRAZE

Fakulta Zivotniho prostredi

ZADANI BAKALARSKE PRACE

Martin Eisman

Rozvoj venkova a zemédélstvi
Uzemni planovani

Nazev prace

Potencial Zelezni¢ni dopravy v okoli Prahy

Nazev anglicky

Potential of rail transport in the hinterland of Prague

Cile prace

Cili této prace jsou vyhledani vhodnych mist pro vystavbu novych Zeleznicnich stanic v okoli Prahy

s ohledem na obslouZeni zastavénych a predevsim zastavitelnych ploch, posouzeni nové vzniklych
Zeleznicnich stanic z hlediska obslouZeni obce a vlivu na dalsi rozvoj a vyhodnoceni stavajici Zeleznice
z hlediska dojezdové doby z vybranych mist do Prahy.

Metodika

Student vytvori literarni reSerSi zamérenou na problematiku Zeleznice se zamérenim na dopravni obsluz-
nost. Zaméfi se na Stfedocesky kraj, kde se nachazi klicova pozice ke kazdodenni dojizdce do Prahy za
zaméstnanim a do Skol. Na zakladé analyzy nedavno vzniklych Zeleznicnich zastavek student stanovi kri-
téria pro vznik dalSich zastdvek. Vystupem bakalaiské prace bude analyza v ArcGIS, v rdmci které student
vyhleda vhodna mista pro vystavbu novych Zeleznic¢nich zastavek. Dale pomoci Gzemnich plant a terénniho
prizkumu vyhodnoti potencialni nové vzniklé Zelezni¢ni stanice vzhledem k jejich vlivu na rozvoj obci.

Oficialni dokument * Ceska zemédélskd univerzita v Praze * Kamycka 129, 165 00 Praha 6 - Suchdol



Doporuceny rozsah prace
cca 50 stran textu véetné mapovych ptiloh

Klicova slova
Zeleznice, doprava, suburbanizace, GIS, Praha

Doporucené zdroje informaci

Gilles, D., Turner, M.A., 2012: Urban growth and transportation. The Review of Economic Studies.

Kotas, P., 2007: Dopravni systémy a stavby. V Praze: Nakladatelstvi CVUT. ISBN 978-80-01-03602-0.

Maier, K.,2012: Udrzitelny rozvoj Gzemi. Praha: Grada, 2012. ISBN 978-80-247-4198-7.

Ourednicek M. a kol., 2013: Sub Urbs: krajina, sidla a lidé. Academia, Praha, 338 s.

Ourednicek, M., 2003: Suburbanizace Prahy. Sociologicky casopis, 39, €. 2, s. 235-253.

Pucher, J., 2002: Suburbanizace priméstskych oblasti a doprava: mezinarodni srovnani. In: Sykora, L. (ed.):
Suburbanizace a jeji socialni, ekonomické a ekologické diisledky. Ustav pro ekopolitiku, Praha, s.
101-121.

Predbézny termin obhajoby
2019/20 LS — FZP

Vedouci prace
Ing. Daniel Franke, Ph.D.

Garantujici pracovisté
Katedra aplikované geoinformatiky a Uzemniho planovani

Elektronicky schvaleno dne 10. 3. 2020 Elektronicky schvaleno dne 11. 3. 2020
doc. Ing. Petra Simova, Ph.D. prof. RNDr. Vladimir Bejcek, CSc.
Vedouci katedry Dékan

V Praze dne 25. 03. 2020

Oficidlni dokument * Ceska zemédélska univerzita v Praze * Kamycka 129, 165 00 Praha 6 - Suchdol



r

Prohlaseni

ProhlaSuiji, Zze jsem tuto bakalarskou praci vypracoval samostatné pod vedenim Ing.
Daniela Frankeho, Ph. D. s pouzitim odborné literatury a dalSich informacénich zdroj(,

které jsou citovany a uvedeny v seznamu literatury.

Prohlasuji, ze tiSténa verze se shoduje s verzi odevzdanou pies Univerzitni

informacni systém

VPraze dne .....oovooiiiiiiiiiiiiieen,



Podékovani

Timto bych podékoval panu Ing. Danielu Frankemu Ph. D., za cenné rady, odborné

konzultace, které mi poskytl béhem celého psani bakalarské prace.



Abstrakt:

Predmétem této prace je posouzeni vlivu nedavno vzniklych Zelezni¢nich zastavek
v zdzemi Prahy na rozvoj obci, ve kterych jsou zfizeny. Na jehoz zakladu jsou
vyhledany vhodna mista pro vystavbu budoucich Zelezni€nich zastavek v zazemi

Prahy.

V teoretické Casti je popsana suburbanizace se zaméfenim na dopravu. Zabyva se
také dostupnosti vefejné dopravy, principy umistovanim zelezni¢nich zastavek. Dale

je popsan vztah zeleznice v uzemné a dopravné planovacich dokumentech.

V aplikacni €asti je nejprve zhodnocen rozvoj 5 obci v zdzemi Prahy, ve kterych
v nedavné dobé vznikly Zelezniéni zastavky a posouzeni jejich Gzemniho planu
Z hlediska dalSiho mozZného rozvoje. Na zakladé posouzeni nedavno vzniklych
zelezni¢nich zastavek jsou urena kritéria k vyhledani vhodnych lokalit pro jejich
budouci zfizeni. Ty jsou nasledné zhodnoceny z hlediska obtiznosti propojeni
s uzemim, které by mély zastavky obsluhovat. Na zavér jsou na zakladé kritérii

vybrany tfi nejvhodné;si lokality, které jsou dukladné zkoumany.

V zaveéru jsou rozdéleny nedavno vzniklé zastavky do tfi skupin dle svého vlivu na
obec, ve které vznikly. A dale jsou popsany nejvhodné;si lokality s pfedpokladanym

vlivem na rozvoj svého okoli.

Kli¢ova slova: Zeleznice, Doprava, Suburbanizace, GIS, Praha



Abstract:

The subject of this thesis is the evaluation of the impact of recently established
railway stops in the hinterland of Prague on the municipalities’ development, in
which they were built. On the subjects’ basis, suitable places for the construction of
future railway stops in the hinterland of Prague are researched.

The theoretical part describes suburbanization with a focus on transport.
Additionally, it discusses the accessibility to public transport and the principles of
locating railway stops. Furthermore, the railways are described in spatial and

transport planning documents.

Firstly, the application part evaluates the development of five municipalities in the
hinterland of Prague, in which railway stops have recently been established. The
assessment of their spatial plan in terms of further possible development is
considered in this section. Based on the assessment of recently established railway
stations, criteria are set to find suitable locations for their future formation. As a
result, these respective criteria are assessed in terms of the difficulty of connecting
the railway stops to the area. Finally, the three most suitable locations are selected
based on the criteria, which are thoroughly examined.

In conclusion, the recently created stops are divided into three groups according to
the influence on their municipalities. Furthermore, the most suitable locations with

the expected impacts on their surroundings’ development are described.

Key words: Railway, Traffic, Suburbanizatio, GIS, Prague
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1. Uvod

Tématem bakalafské prace je zjisténi potencialu Zelezni¢ni dopravy v okoli Prahy.
Tento potencial Zeleznice je zkouman v souvislosti s kazdodenni dojizdkou za praci
a do Skol v hlavnim mésté. Kazdodenni dojizdéni zaméstnancl a studentu do Prahy
je zkoumana proto, Ze se v ni jako v hlavnim a zaroven nejvétSim mésté nachazi
nejvice pracovnich pfilezitosti a vzdélavacich instituci. Z vySe uvedenych divodu se
moznosti Zeleznice v okoli Prahy zkoumaji v ORP (obce s rozSifenou pusobnosti)
blizkych Praze: Ri¢any, Benesov, Cernosice, Kladno, Lysa nad Labem a Cesky Brod,
Brandys nad Labem — Stara Boleslav. Tyto ORP jsou v nejmensi vzdalenosti od Prahy
a maji nejvétsi potencial ke kazdodenni dojizdce. Dale je nutné zddraznit, Ze jsou tato
mista hledana s pomoci platnych uzemnich plan(, které jsou plné akceptovany, a tato
prace je nijak nehodnoti. Kazdodenni dojizdka do Prahy se zkouma z dlivodu, ze se
v ni jako v hlavnim a zaroven nejvétSim mésté, nachazi nejvice pracovnich pfilezitosti
i vzdélavacich instituci. Dojizdka je zkoumana v oblastech pfilehlych Praze z d{ivodu
existence nejmensi Casové narocnosti, a tudiz nejvétsi ochoty obyvatel dojizdét. Ta
se sniZzuje s ¢asem vynaloZzenym na cestu. To potvrzuji Ivan Igor a Tvrdy Lubor
(2007), ktefi tvrdi, Ze nejvétSi poCet obyvatel dojizdi v intervalu 15-29 minut a s
postupnym narustem €asu se snizuje pocet dojizdéjicich. Kazdodenni dojizdéni za
praci a do 3kol je zkoumano, protoZze byl feSen potencial jednotlivych obci na
Zeleznici, (vynech) pro kazdodenni dojizdku. Neni zkouman potencial dojizdéni téch
zameéstnancl a studentl, ktefi se v misté zaméstnani nebo $kol ubytuji. Z vySe
uvedenych duvodu se potencial Zeleznice v okoli Prahy zkouma v ORP (obce
s roz$ifenou plsobnosti) blizkych Praze: Riéany, Benesov, Cernosice, Kladno, Lysa
nad Labem a Cesky Brod, Brandys nad Labem — Stara Boleslav. Tyto ORP jsou
v nejmenSi vzdalenosti od Prahy a maji nejvétSi potencial ke kazdodenni dojizdce.
Dale je nutné zddraznit, Ze jsou tato mista hledana s pomoci platnych Gzemnich

planu, jez jsou plné akceptovany, a tato prace je nijak nehodnoti.



2. Cile prace

Cilem prace je zhodnoceni nedavno vzniklych Zelezni¢nich zastavek v okoli Prahy a

Zjisténi jejich vlivu na rozvoj obce, v niz byly zfizeny.

DalSim cilem je vyhledat vhodné lokality pro vystavbu novych Zelezni¢nich zastavek.
Tato mista musi obsluhovat dostate¢né velké plochy zastavénych uzemi a
zastavitelnych ploch, které v sou¢asné dobé nejsou obslouzeny Zelezni¢ni zastavkou

a musi mit dostate¢ny odstup od ostatnich zastavek.



3. Metodika

Literarni reSerSe se zabyva tématy, ktera s kazdodennim vyuzivanim zeleznice pfi
dopravé. Dale je FeSena dostupnost Zelezninich zastavek, suburbanizace ve vztahu
k dopravé. Nejsou opomenuty ani uzemné planovaci dokumenty, (vynechat ¢arku)
nebo dopravni plan. Vysledkem literarni reSerSe by mély byt poznatky uplatnitelné v
aplikacni ¢asti.

Po zpracovani literarni reSerSe bude vypracovana analyticka ¢ast. V analytické ¢asti
budou feSeny dva cile: prvnim bude zhodnoceni stavajicich nedavno realizovanych

zastavek, druhym bude vyhledani mist pro nové zastavky.

Za ucelem zhodnoceni stavajicich nedavno vzniklych zastavek bude nejprve nutné
ziskat vSechna data tykajici se vyvoje obci. Tato data budou ziskdna na internetovych
strankach CSU (Cesky statisticky Gfad). Nasledné bude proveden terénni prizkum
obce a analyza rozvoje Uzemi za pomoci ortofotomap. Po ziskani téchto udajd bude
vyhodnocen rozvoj pred vystavbou ZzZelezni¢ni zastavky a po ni ve zkoumanych
obcich. Nasledné budou analyzovany uzemni plany za ucelem zjisténi dalSiho

mozneého rozvoje.

Pro druhy ukol vyhledani vhodnych mist pro potencialni zastavky bude pouzit systém
ArcGIS. Nejprve bylo nutné ziskat data znazornujici Zelezni€ni traté vCetné vSech
zastavek a stanic a data znazornujici zastavéné uzemi a zastavitelné plochy obci.
Data zastavéného Uzemi a zastavitelnych ploch byly ziskany z UAP kraje. Ziskana
data znazorniovala bodové Zelezni¢ni zastavky a stanice, které mimo jiné nesla
informace o jejich nazvu a nazvu obce, ve které se nachazi. Liniova data Zeleznicni
traté byla rozdélena na Zelezniéni traté Prahy a StfedoCeského kraje a nesla
informace o vlastnostech trati. Polygonova data zastavéného a zastavitelného uzemi
pak mimo jiné nesla informace o nazvu obce a ORP, ke kterym patfi. VSechna

ziskana data nesla informace o celém StfedoCeském kraji

Po ziskani dat bylo mozné zacit s multikriterialni analyzou. Ta byla provedena pomoci
geoinformacniho systému ArcGIS. Prvnim ukonem bylo nastaveni soufadnicového
systému S-JTSK Krovak EastNort v programu ArcMap. Po nastaveni soufadnicového
sytému, byla nahrana ziskana data. Pfed zaCatkem samotné analyzy byla vytvorena
jednoducha a prehledna datova struktura, do které byla nahrana veskera ziskana i

vytvorena data.

Jelikoz ziskané polygony nesly dostate¢né pfiblizit (maximalné 1:750 000), musely

byt upraveny. Pro Upravu byla nahrana katastralni mapa CR, délena dle spravniho
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Gzemi obci s rozSifenou pUsobnosti, kiera byla stazena z webu services.cuzk.cz.
Nasledné byla slouc¢ena pomoci funkce Intersect, nejprve s polygonem znazornujicim
zastavéné uzemi a nasledné se zastavitelnymi plochami. Jelikoz veSkera data byla
stadle pro cely StfedoCesky kraj, bylo nutné je omezit pouze pro fedené obce
s rozSifenou pusobnosti. Za timto u¢elem byla znovu vyuzita katastralni mapa délena
dle ORP. V katastralni mapé byly oznaceny vSechny ORP spadajici do feSeného
Uzemi. Nasledné byla pomoci funkce Intersect a oznaenych ORP postupné
omezeny data jen pro feSené Uzemi. V tuhle chvili byla v§echna data pfipravena

k analyze.

Prvni krok pro dokoné&eni pfipravy dat bylo vytvoreni Bufferu kolem liniovych staveb
Prazské Zeleznice. Tento buffer dostal hodnotu stanovené dochazkové vzdéalenosti
1000 metrl po obou stranach zeleznice. DalSim krokem bylo vytvofeni stejného
bufferu kolem zeleznice vybranych ORP. Buffery byly vytvofeny, aby se zjistilo, které
obce jsou v dochazkové vzdalenosti zeleznice, a je u nich tedy potencial vystavby
nové zelezni¢ni stanice. Nasledné byly tyto buffery slouceny pomoci funkce Union.
Slouceny byly z praktickych davodu, aby se snizil po€et kroku analyzy. Posléze byly
vytvofeny buffery kolem stavajicich ZelezniCnich zastavek a stanic. Tyto buffery byly
vytvofeny o velikosti dochazkové vzdalenosti, aby se zjistilo, které uzemi jiz je
obslouzeno Zelezni€ni dopravou. Nasledné byly slou¢eny ze stejného davodu jako
buffery kolem trati. DalSim krokem bylo odstranéni dochazkovych vzdalenosti
Zelezni¢nich stanic a Zelezniénich zastavek z dochazkové vzdalenosti kolem
Zeleznicéni trati. Tento krok byl vykonéan z davodu ur€eni neobslouzené ¢asti, ve které
se hledaji nové stanice. DalSim krokem byl intersect dochazkové vzdalenosti kolem
Zeleznice omezené o dochazkové vzdalenosti stavajicich Zelezniénich zastavek a
stanic a zastavitelného a zastavéného Uzemi. Po vytvofeni intersectu byla nalezena
mista praniku dochazkové vzdalenosti zeleznice se zastavénymi a zastavitelnymi
plochami. Tyto mista znazorfiuji vSechna neobslouzend mista v dochazkové
vzdalenosti Zzeleznice, kde je mozna budouci vystavba nebo kde je stavajici zastavba.
Neprobiha u nich tedy dopravni obslouzZeni Zeleznici. Nalezena mista se velmi liSi ve

velikosti i dvodu neobslouzeni.

Ve chvili, kdy byla nalezena vSechna Zeleznici neobslouzena zastavéna a
zastavitelnd Uzemi v dochazkové vzdalenosti Zeleznice, je bylo nutné rozdélit dle
velikosti, aby bylo mozné zhodnotit kapacitni hledisko. Za timto ucCelem byl
v atributové tabulce vytvofen novy sloupec s nazvem ,plocha“. Do této tabulky byly
nasledné pomoci funkce Calculate geometry nahrany velikosti jednotlivych ploch.

Nasledné byly za pomoci funkce select by atributtes vybrany vdechny plochy vétsi



nez 300 000 m?. Po zadani t&chto kritérii bylo nalezeno 15 mist splfiujici dopravné

obsluzné i kapacitni kritérium.

Poslednim kritériem, které muselo byt spinéno, bylo provozné ekonomické. Jelikoz je
vzdalenost mezi jednotlivymi stanicemi stanovena ve stejné vzdalenosti, jako je

dochézkové vzdalenost, vdechna nalezena mista byla v souladu se vSemi kritérii.

Po v8ech téchto krocich budou vybrana nejvhodnéjsi mista (omezeni bude na ftfi

lokality), ktera budou nasledné dikladnéji zhodnocena.



4. Teoreticka ¢ast

Z metodiky vyplyva, Ze je nejprve nutné vytvofit teoreticky ramec, ktery nasledné
pomuze ve vypracovani analytické ¢asti. Téma je Uzce spojeno s tématy, jako je
suburbanizace, ktera je dullezita, jelikoz se prace zabyva navrhy Zelezninich
zastavek v pfiméstské oblasti. Téma dostupnost je téZ dulezité pro tuto praci, jelikoz
ta je velmi dulezita pro zhodnoceni potencialu zastavéného uzemi i zastavitelnych
ploch. Je téz nutné provéfrit pfiméstskou zelezniéni dopravu nebo integraci hromadné
dopravy. Na zavér je nutné provéfit, zda navrh zZelezni¢nich zastavek je v souladu s

Uzemné planovacimi podklady a zasadami uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje.

4.1 Suburbanizace a mobilita

Suburbanizace je pro tuto praci klicové téma, jelikoz vSechny obce, které jsou
zkoumany, lezi v zazemi Prahy. ,Proces suburbanizace znamena pfesun obyvatel,
jejich aktivit a nékterych funkci z jadrovych mést do zazemi.“, Suburbanizace je tak v
uréitém ohledu proces rozSifovani mést. Suburbanizace obecné vznika kvl
pfesyceni mést a touze obyvatel po vlastnim domé. Tento proces je béZny u mést ve

vyspeélych zemich v&etné nasi. (Oufednicek,2006)

Suburbanizace v socialistickych zemich méla specificky pribéh. V Ceské republice
prvni vilové domy na okrajich mést zacaly vznikat jiz na po€atku 20. stoleni. V
mezivaleCném obdobi u nas byla mimofadné rozSifena vilova zastavba. Jako pfiklad
Ize uvést CernoSice, Dobfichovice, které lezi na Zeleznici. Zeleznice je tak lzce
spojena se suburbanizaci v 30. letech 20. stoleni. S nastupem komunismu tento jev
ustal a zaCala vznikat statem planovana panelova sidlisté, ktera vSak méla podobny
charakter jako klasicka suburbia. S koncem centralniho planovani byla ukon¢ena
vystavba sidlist a zacala dal$i vina klasické suburbanizace. Ta se z ekonomickych
dlvodul pozvolné zacala rozvijet az v druhé poloviné 90 let. V poslednich letech u nas
nabira suburbanizace na intenzité. Tento trend bude nasledovat i v nasledujicich
letech. O tom svéd¢i fada rozestavénych lokalit v mnoha obcich. (Perlin, 2002;
Oufednicek, 2003)

Suburbanizace ov8em pfinasi mnoho problémd. Ty se tykaji obci, do kterych se
suburbii je jejich nesobéstacnost. V dile Sidelni kaSe je uvedeno, Ze suburbia jsou
uréena k bydleni, zatimco mésta jsou mistem prace a zabavy. V suburbiich vznikaji
pFedevSim socialni problémy. Dochazi k izolovani nékterych skupin, jako jsou Zeny v
domacnosti a teenagefi. DalSim problémem v suburbiich byvaji konflikty mezi

puvodnimi a novymi obyvateli. (Hnili¢ka, 2012; Cilek, Base, 2005)



Suburbanizace ovSem nepfinasi jen socialni, ale i funk&ni problémy. V suburbiich je
Casto nedostatek vefejnych prostranstvi. Problémy vznikaji i ve méstech, kolem nichz
se soustfedi suburbanizace. Témito problémy jsou prostorové rozpinani, zabor
zemédélskych ploch, naruSeni razu venkovské krajiny, naro¢nost na vybudovani
technické infrastruktury a v neposledni fadé narast individualni automobilové
dopravy. (Oufednicek, 2006)

Doprava hraje v zivoté obyvatel suburbii dulezitou roli. Stava se nejvyraznéjSim
omezujicim faktorem. Do Prahy kazdy den vstupuje témér 200 tisic osobnich
automobilll, které doplfiuje tranzitni i mistni doprava. Individualni automobilova
doprava roste na ukor hromadné. Mezi lety 1990 a 2000 vzrostl podil individuéini
dopravy z 25 % na 43 %. P¥icin tohoto jevu je velké mnozstvi. Jednou z nich je
rostouci preference individualni dopravy v oblastech Spatné obslouzenych zelezni¢ni

dopravou a nizkou frekvenci a komfortem spoju PID. (Oufednicek, 2006)

V pfiméstské zoné zatim neni kvalitativné srovnatelna pracovni nabidka. Obyvatelé
jsou tak stale zavisli na kompaktnim mésté. V soucasné dobé se v suburbiich rozvijeji
pouze maloobchodni provozovny a nedochézi k rozvoji progresivnich pracovnich
pFilezitosti. V prazské pfiméstské zéné se nejdynamictéji rozviji jiznim zazemi. V
nékterych obcich se populace rozrostla az o 40 %. Z toho také vyplyva, Ze nejvétsi
dopravni komplikace vznikaji na BeneSovskeé silnici a dalnici D1, pfedevsim pak v
oblastech, kde se setkavaji vozidla z vice zdrojovych oblasti. Za hranicemi Prahy se
jedna o mensi oblasti, pfedevSim v okoli Jesenice, Dolnich BfeZzan a u sjezdu z
dalnice D1 do komeréni zény Prihonice-Cestlice. Mnohem rozsahlejsi problémy
nastavaji v pfilehlé oblasti vnéjSiho mésta, kde se pfidava vnitroméstska doprava a

pretizeni sité ma plosny charakter.“ (OufedniCek, 2006)

Vefejnou dopravu v suburbiich nejvice vyuZivaji studenti a zaméstnani obyvatelé pfi
rutinnich cestach do zaméstnani. V roce 2004 ji vyuzivalo 27% obyvatel pfi cesté do
zaméstnani. To potvrzuje jeji roli a ukazuje na mozny dalSi rozvoj. Ten je mozny
predevSim v lokalitach s dostupnou Zelezni¢ni dopravou. To potvrzuje vyuzivani
pfiméstské Zeleznice v Kolovratech, kterou vyuziva 55 % tamnich obyvatel. Je vSak
nutna snadna dostupnost zastavek, dostatecna kapacita a frekvence spoju. (Novak,
2004)

Suburbanizaci a individualni dopravu fesi ve svych studiich napfiklad Bawn-Snow,
2006, Burian 2014 nebo Ourednic¢ek, 2006. Uziti Zeleznice ve studiich feSeno neni, a

proto se tato prace na toto téma zamérfuje.



4.2 Dostupnost verejné dopravy ve vztahu k dojizdce do skol a do zaméstnani
4.2.1 Vyjizdka a dojizdka

Vyjizdka a dojizdka do Skol a do zaméstnani je jednim z typa mobility. Dojizdka je
pravidelna jizda mezi bydlistém a pracovistém, potazmo Skolou. Vyjizdka je pak pocet
vyjizdéjicich za praci a do Skol z obce do blizkého i vzdaleného uzemi. Mobilita za
praci neni podminéna zménou mista bydlisté. Mize se jednat i o vicedenni pobyt v
misté zaméstnani nebo o prodlouzeni doby kazdodenni dojizdky. Mnozstvi dojizdky
za praci specificky ovliviiuje suburbanizace. V tomto pfipadé obZané neopoustéji své
zaméstnani v jadru urcitého Uuzemi. Stéhuji se do uzemi v t€sném uzemnim kontaktu

s jadrem. Vyuzivaji jadro jako velky zdroj pracovnich prilezitosti. (Mejstfik, 2016)

To Ize dolozit na pfikladu Prahy a Stfedo€eského kraje. Mezi lety 2004 a 2015 vzrost
pocCet dojizdéjicich z 124 000 na 180 000. Vyjizdka takeé vzrostla, ovsem jen z 20 000
na 29 000 obyvatel. To znamena, ze se pocet dojizdéjicich i vyjizdéjicich zvysil o
pfiblizné 50 %. Saldo vyjizdéni tak vzrostlo téZ o 50 %. V roce 2015 dojizdélo o 150
000 obyvatel vic do Prahy, nez z ni vyjizdélo. Vice nez 70 % dojizdéjicich je ze
StiedoCeského kraje. (Mejstfik, 2016)
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Obrazek 1 vyvoj vyjizdky a dojizdky mezi lety 2004 a 2015 (iprpraha.cz)
Na konci roku 2015 dojizdélo ze StfedoCeského kraje do Prahy 136 300 obyvatel.

Nejvice jich je z pfilehlych okresu Praha-vychod a Praha-zapad. Z téchto dvou okresu
vyraznéji pfibyvaji cestujici. (Mejstfik,2016)
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4.2.2 Pfiméstska Zelezni¢ni doprava

Sité regionalnich pfiméstskych zeleznic vétSinou tvofi patefni prvek systému
integrované regiondalni dopravy. Maji velmi dlouhou tradici. Prvni byla uvedena do
provozu v Hamburku jiz v roce 1908. Od té doby byly zavedeny do vétSiny velkych
zapadoevropskych mést. S postupnou integraci se pak staly nedilnou soucasti
meéstské hromadné dopravy (MHD). V souasné dobé maji napfiklad v Pafizi
podobny charakter jako expresni metro, zatim co v Némecku si vétdinou ponechavaji
typicky charakter vlaku. (Kotas, 2002)

Pfiméstska Zeleznice byva provozovana jen v oblasti méstského regionu a
nepfekraCuje jeho hranice. Je vedena na samostatnych tratich, které nevyuzivaji jiné
spoje, nebo na meziméstskych tratich, které maji kapacitni zabezpecovaci zafizeni.
Kapacitni zabezpe€ovaci zafizeni jsou pfedjizdéci a vyCkavaci koleje. DalSim

typickym znakem je pravidelnost spojli v obou smérech. (Kotas, 2002)

4.2 .3 Integrace dopravy Praha a stfedni Cechy

Hlavnim duvodem pro integraci vefejné dopravy ve StfedoCeském kraji a v Praze je
omezeni obyvatel vyuzivajicich osobni automobilovou dopravu pro kazdodenni
dojizdku. V grafu je vidét, ze zatimco v centru hlavniho mésta individualni doprava
stagnuje, v okrajovych &astech vyrazné vzrostla. Z toho muzeme soudit, Ze
koordinace vefejné dopravy neni na pfili§ vysoké urovni. (Integrace vefejné dopravy

v Praze a StfedoCeském kraji)
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Obréazek3 Vyvoj automobilové dopravy v letech 1990-2011 (tsk-praha.cz)

V souCasné chvili Prahu a StfedoCesky kraj obsluhuji dva integrované systémy
dopravy: Prazska integrovana doprava (PID) a StfedoCeska integrovana doprava
(SID) a dale Pravidelna autobusova doprava (PAD). Tyto systémy dopravy spole¢né
nespolupracuji. Pro moji bakalarskou praci ma vyznam pouze PID. Ma to dva davody.
Prvnim z nich je, Ze nejlépe pokryva feSené Uzemi a druhym ddvodem je, zZe jediny
zahrnuje Zelezniéni dopravu. Zeleznice ma velky potencial pro pfesunuti obyvatel z
individualni automobilové dopravy do hromadné. (Integrace verejné dopravy v Praze
a StfedoCeskéem kraji)
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Cilem vzajemné spoluprace integrované dopravy je zvysit poCet cestujicich v
hromadné dopravé a sniZit individualni automobilovou dopravu a potfebu parkovacich
stani. Zeleznice by k tomu méla pfispét za predpokladu, Ze bude |épe propojena s
MHD (v Praze), Umisténi rozvojovych projektl do blizkosti Zeleznice a vétsi
spolehlivost Zeleznice. Pomoci by také mohla segregace mistni a dalkové Zeleznice.

(Integrace vefejné dopravy v Praze a StfedoCeském kraji)

V soucasné dobé PID zahrnuje zeleznici (vlaky, metro, tramvaje), autobusy, lanovou
drahu a pfivozy v Praze a jejim okoli. Obsluhuje nejen Prahu, ale i cast
StifedoCeskeého kraje, konkrétné celé okresy Praha-vychod a Praha-zapad, dale pak
¢asti okresli BenesSov, Kolin, Kutna Hora, Nymburk, Mlada Boleslav, Mélnik, Kladno
a Beroun. Obsluhuje necelé 2 000 000 obyvatel, 3 356 km2 a sluCuje 17 dopravca.

(Integrace verejné dopravy v Praze a StfedoCeském kraji)

Integrovana doprava pfinasi vyhody pro kraje, cestujici i dopravce. Pro Prahu je to
vétsi efektivita obslouzeni okrajovych ¢asti mésta, odstranéni soub&éhl nebo lepsi
spojeni do okolnich mést. Pro StfedoCesky kraj pak lepsi spojeni do Prahy, lepsi
propojeni uvnitf regionu, vysSi kvalita Zivota v regionu nebo spolufinancovani
pfiméstské dopravy. Cestujici mizou tézit z navaznosti spojd, lepSiho spojeni v
regionech ve meéstech i mezi nimi, nebo z prestupnich tarifd. Z integrovaného
dopravniho systému t&zi i dopravci, a to pfedevsim diky jistoté dopravniho vykonu.

(Integrace verejné dopravy v Praze a StfedoCeském kraji)

Zeleznice byla poprvé zapojena do PID v roce 1992. Z po&atku zahrnoval jen nékolik
malo vlaku denné. V roce 2012 do Prahy dojizdélo vlakem 100 000 obyvatel denné.
Z toho 70 % na jizdni doklad PID. Zahrnuje oblast pfiblizné 30 km okolo Prahy. V
Praze PID zahrnuje 44 Zelezninich zastavek a celkem pfes 200. Z téchto 200
zastavek je asi polovina plné integrovana. Celkem je do PID kazdy den zahrnuto asi
800 spoju, které jezdi ve Spi¢ce na hlavnich tratich kazdych 10-15 minut. Diky témto
kratkym intervalim je pro nékteré pfiméstské obce a okrajové asti Prahy Zeleznice
hlavnim zptsobem dopravy (Cerno$ice, Radotin, Uhfinéves...). (Integrace vefejné

dopravy v Praze a StfedoCeském kraji)

Hlavnimi principy pro rozvoj PID jsou minimalizace doby prestupu mezi jednotlivymi
zpUsoby dopravy, vybodovani spoleénych zastavek autobusu a tramvaji, vybudovani
parkovist typu P+R, nebo B+R v blizkosti kolejové dopravy, vybudovani novych
ZelezniCnich zastavek a vétsi vyuzivani zeleznice i uvnitf Prahy. (Integrace vefejné

dopravy v Praze a StfedoCeském kraji)
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4.3 Princip umistovani Zelezni¢nich staveb

Pfi planovani dopravni infrastruktury je nutné myslet na funkénost, ale také na estetiku
dopravni stavby a ochranu Zivotniho prostfedi ve volné krajiné i v zastavéném uzemi.
Je také nutné myslet na zZivot a zdravi obyvatel v procesu dopravy. Rozsah dopravni
stavby je nutné minimalizovat nebo optimalizovat v zavislosti na svém okoli. Hlavné
pfi planovani liniovych staveb je minimalizace nebo optimalizace velmi dllezita z
dlvodu negativnich vlivi na krajinu. Tento rozsah je zavisly na intenzité a rychlosti
dopravy. (Kotas, 2002; Brabec 2011; Pirkl, 2011)

V urbanizovaném Uzemi je vhodné vyuzivat Uzemi ucelné tak, aby se co mozna nejvic
omezila individualni doprava. K tomu napomaha vhodné umistovani logistickych
center a skladovych hal. Je nutné omezit negativni vlivy dopravy na Zivotni prostredi,
aby se obytna zastavba nepfiblizovala k vyznamnym dopravnim koridorim. Je nutné
zajistit optimalni obslouzeni hromadnou dopravou na co mozZna nejvétsSim uzemi
obce. (Oufednicek,2006)

Ve volné krajiné je nutné vést liniové dopravni stavby tak, aby se pfizpisobovaly
krajinné morfologii, z ¢ehozZ plyne potfeba co nejméné zasahovat do terénu naspy i

vykopy. Vhodné je doprovézet stavbu vzrostlou i nizkou zeleni. (Andél, 2005)

Z umistovani Zelezni€nich trati je Uzce spjaté se zakonem 266/1994 Sb. o drahach.
Zelezniéni traté jsou v ném rozdéleny dle vyznamu, Gdelu a technickych podminek.
Rozdéleny jsou na mezinarodni, regionalni, mistni, vleCky, specialni drahy a zkusebni
drahy. Pro tuto praci jsou vyznamné regionalni traté, které maji mistni nebo regionaini

vyznam. (Zakon o drahéach, 1994)

4.3.1 Dostupnost zastavek verejné dopravy

S dojizdkou Uzce souvisi dostupnost zastavek vefejné dopravy. Pfi urCovani
dostupnosti je velice dulezity pojem dochazkova vzdalenost. Autofi se lisi pfi ur€ovani
této vzdalenosti. Autofi (Wilbowo, Olzewski, 2005) urcili tuto vzdalenost na 400 az
800 metrl. Néktefi autofi vyuzivaji pro uréeni dochazkové vzdalenosti ¢as namisto
vzdalenosti. (Drdla, 2005) uréuje efektivni ¢as na 5 az 10 minut. (Wilbovo, Olzewskim,
2005) se nejvice zabyvaji usilim k dosaZeni zastavky. Do ného zahrnuji pocet
pfekonanych komunikaci, po€et zdolanych schodl a podobné. Razni autofi, také
urCuji dva zpusoby meéfeni dochazkové vzdalenosti. Prvni zpusob FeSi prostou

vzdalenost vzdusnou Carou. Druhy zohlednuje topologii komunikaci pro pési.

Bilba et al (2010) uvadi, Ze pfi prosté vzdalenosti vzduSnou €arou do 500 metru je jeji

vyuZziti 0 50% pravdépodobnéjSi nez u vzdalenosti od 500 do 1000 metrd.
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Prazska integrovana doprava (PID) ma vlastni parametry zastavek, mezi néz patfi i
dochazkova vzdalenost. PID ji feSi pomoci realné urazené vzdalenosti zahrnujici
topologii ulicnich cest a komunikaci pro péSi. PID také feSi hustotu a druh zastavby.
V nejhustsi vicepodlazni zastavbé je standardem obslouzeni kazdych 400 metri a v
nejméné husté zastavéném uzemi kazdych 1500 metrd. (Standard zastavek PID,
2017)

4.3.2 Technické parametry vzdalenosti mezi Zelezni¢nimi zastavkami.

Jak piSe doc. Pavel Drdla ve svém emailu ze dne 4.12.2018, “pro vzdalenost mezi
jednotlivymi ZelezniCnimi stanicemi neexistuje zadna norma. Jediné, co je nutné
dodrzet, jsou vzdalenosti bezpeénostnich zafizeni.“ Dale uvedl, Ze ,Vzdalenost mezi
dvéma Zelezni¢nimi stanicemi by byla minimalni ve chvili, kdy by odjezdové
navéstidlo slouZilo zaroveri jako predvést. To znamena, Ze by uvedena vzdalenost
zacinala odjezdovym navéstidlem prvni stanice, které by hned nasledovalo jeji zhlavi
a poté zahlavi. Nasledoval by Usek mezi vjezdovym navéstidlem prvni stanice pro
opacny smér a vjezdovym navéstidlem druhé stanice. Tuto vzdalenost neni mozné
presné urcit. Zavisi na velikosti jednotlivych prostorovych oddilli a typu stanicéni i

tratového zabezpecovaciho zarizeni véetné vlivu tratoveé rychlosti.” (Drdla,2018)

\/Je%dove navestidlo
ok |

—Q00C0

zhlavi '

Obrazek5 Zabezpecovaci zafizeni Zelezni¢nich zastavek (fd.cvut.cz)

4.4 7elezni¢ni doprava a Uzemni a dopravni planovani

Tato kapitola obsahuje legislativni a planovaci dokumenty Stfedoleského kraje.
Zaméfuje se postaveni Zelezni¢ni dopravy v téchto dokumentech a jeji planovany

rozvoj.

4.4.1 Uzemné analytické podklady

Uzemné analytické podklady Sttedogeského kraje se v souladu s vyhlagkou déli na:

a) Podklady pro rozbor udrzitelného rozvoje uzemi
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b) Rozbor udrzitelného rozvoje uzemi

Podklady pro rozbor udrzitelného rozvoje tzemi

V uzemné analytickych podkladech je Zelezni¢ni doprava fedena v kapitole 3.6.2
Zelezniéni doprava. V této kapitole je Zeleznice délena podle typu vyznamu. Nejvyssi
vyznam maji vysokorychlostni traté. Vysokorychlostni traté jsou planovany s
dlouhodobym vyhledem. Na plochach, kde jsou planovany, je potfeba stabilizovat
Gzemi. Jsou zanesena ve vykresu jako vefejné prosp&sné stavby. (Uzemné
analytické podklady UAP)

Dalsim typem ftrati jsou celostatni traté. Na celostatnich tratich je planovana
modernizace. V naSsem feSeném Uzemi jsou nejvyznamnéjSi modernizace dvou trati.
Prvni je trat Praha — Bene$ov — Ceské Bud&jovice — Horni Dvofisté. Na této trati se
chysta a realizuje zdvoukolejnéni, plna elektrifikace a vyznamné zvySeni tratové
rychlosti. Tato modernizace jiz byla zrealizovana v Useku Ceréany — BeneSov a v
navazujicim useku BeneSov — Votice. Paralelné na této trati se vyhledové pocita s
vystavbou dvojkolejné trati s ndvrhovou rychlosti 200-250 km/h. Druhou vyznamnou
trati, ktera se bude modernizovat v naSem uzemi, je trat' ¢. 120 (Praha — Kladno —
Luzna u Rakovnika — Zatec). Tato trat napoji Kladno a Ruzyni s centrem Prahy, &imz

zkvalitni dopravni obsluznost uzemi. (Uzemné analytické podklady UAP)

Poslednim typem trati je regionalni. Regionalni trat’ je husta Zelezniéni sit napojujici
centra osidleni a uzlové body, umoZzaujici pfestup na jiny druh vefejné dopravy a traté
narodniho vyznamu. Momentalné se neplanuji investice do zlepSovani parametr(
trati. Investice jsou vynalozeny do vraceni parametr(i do normového stavu. Z divodu
zachovani dopravni obsluznosti je velmi dulezité zachovani sou€asnych trati. Trat ¢
173 Praha Smichov — Rudn& u Prahy — Beroun je planovana v tzv. , Trianglu“ Nucice,
Rudna u Prahy, Zbuzany k odstranéni uvratovych jizd. Problémy na trati ¢. 232 Lysa
nad Labem — Milovice jsou feSeny v tzv. ,VSejanské spojce. (Uzemné analytické
podklady UAP)

Zeleznice je FeSena i v grafické &asti, a to ve vykresu limit vyuZiti Gzemi, hodnot Gzemi
i vykresu zamér. Konkrétné ve vykresu hodnot je trat rozdélena na dvojkolejnou a
jednokolejnou elektrifikovanou trat. Ve vykresu zamér jsou pak znazornény jako
veFejné prospésné stavby a je pro né vymezena Gzemni rezerva. (Uzemné analytické
podklady UAP)

Rozbor udrziteIného rozvoje uzemi

Z rozboru udrzitelného rozvoje Uzemi mizeme mimo jiné zjistit, Ze mezi priority

udrzitelného rozvoje StfedoCeského kraje patfi prioritni osa Cislo 1 — doprava. Jednim
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ukolem této prioritni osy je integrace nabidky veFejné dopravy. (Uzemné analytické
podklady UAP)

Dal$i dulezité informace se mizeme dozvédét v kapitole 4 tematické SWOT analyzy.
Jedna skupina analyz se zabyva vefejnou dopravni infrastrukturou a jedna z téchto
analyz je pak vénovana Zelezni¢ni dopravé. Z této SWOT analyzy vyplyva, ze silnymi
strankami jsou prichod vyznamnych koridord mezinarodniho vyznamu, vyznamnych
celostatnich trati a vysoka hustota regionalni zelezni¢ni sité. Mezi slabé stranky patfi
omezené parametry a nizka technicka droven trati z Prahy smérem na Miladou
Boleslav. A dale také omezené parametry a nizka technicka uroven regionalnich trati
a nedostate¢né funkce pfiméstské kolejové dopravy predevSim v Uzemi silného
rozvoje obytné zastavby (satelitni sidla). Prilezitostmi jsou realizace vstupu
vysokorychlostni zeleznice do Prahy, vybudovani noveé trasy pfiméstské Zelezniéni
dopravy Praha — Kladno s odboc¢kou na letisté, zlepSeni parametr( stavajicich trati,
zvySeni vyznamu hromadné dopravy v uzemi a vybudovani tzv. ,VSejanské spojky“.
Jedinou hrozbou vyplyvaijici z této analyzy je nerealizovani investi¢nich projektd. Tim
by doslo ke stagnaci Zeleznice a jesté vétsiho zatizeni radialnich silnic. (Uzemné
analytické podklady UAP)

V zavére¢ném vyhodnoceni vyvazenosti vztah( Uzemnich podminek je Uzemi
rozdéleno dle geografického rozmisténi. Pro naSe ucely je vyznamny pfiméstsky
prostor v zazemi Prahy. Tato oblast t&Zi ze své polohy v zazemi Prahy. Vykazuje
pfiznivé hodnoty z hlediska pfirastu obyvatel, vzdélanostni struktury nebo vékové
struktury. Kolem radial mificich do Prahy vznikaji velkéa vyrobni a logisticka centra.
Kvali pomérné levnym cenam pozemku a velké vystavbé dochazi k prehlceni uzemi
a zabrani ploch zelené&. V tomto Uzemi také zaostava hromadna doprava. (Uzemné
analytické podklady UAP)

Problémy k feSeni v ramci udrzitelného rozvoje tykajicich se dopravy, které je nutné
odstranit na uzemi StfedoCeského kraje, jsou Spatné obslouzeni vefejnou dopravou,
nutnost pfevzit novou trasu pfiméstské Zelezni¢ni dopravy v koridoru Praha — Kladno,
nutnost zlepsSit technické parametry regionalnich Zeleznic a prevzit trasu tzv.

,V3ejanské spojky*. (Uzemné analytické podklady UAP)

4.4.2 Uzemné planovaci dokumentace

Zasady Gzemniho rozvoje (ZUR) Stiedodeského kraje

Zasady uzemniho rozvoje se v souvislosti se Zelezni¢ni trati nejvice zabyvaji
zpFesfovanim Zelezni¢nich koridort vymezenych v PUR na uzemi kraje. Vymezuje

uzemni rezervy urCené pro vysokorychlostni traté. Snazi se vytvaret optimalni
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podminky pro realizaci hlavnich Zelezni¢nich trati v€etné vysokorychlostnich koridoru
smérem na Plzef, Usti nad Labem, Brno a Ceské Budgjovice. Tim by se mély odklonit
dalkové spoje ze stavajicich koridort a zlepsit podminky pro pfiméstskou zelezni¢ni
dopravu na stavajicich tratich. PoZaduje zlepSeni Zelezni¢niho spojeni v koridorech
Praha — Lysa nad Labem — Milovice — Mlada Boleslav a Praha — Hostivice — Kladno,
které by napojovalo rychlodrahou Prahu s Letistém Véaclava Havla. ZUR déale udavaiji,
ze investice do dopravni infrastruktury vcetné Zeleznice jsou prioritni a hlavnimi
urbanistickymi ukoly tykajicimi se zeleznice jsou optimalni rozmisténi zelezni¢nich
zastavek a rozvoj ekonomickych aktivit s vazbou na nadrazené sité silnic, leti$té a na

zeleznici. (Zasady uzemniho rozvoje Stfedoceského kraje)

Odtivodnéni ZUR po vzoru PUR rozdéluje traté na Vysokorychlostni Zelezniéni traté
(VR1) a traté dle Evropské dohody o hlavnich Zelezni¢nich magistralach (AGC).
Upfesnuije jednotlivé koridory, stanovuje jejich pfesnou trasu a udava, které zeleznice
jsou soucasti rozvojovych os Stfedoceského kraje. Udava i kvalifikovany odhad
zaboru pudniho fondu Zzeleznicemi, které by mély zabrat 476,72 ha. (Zasady

uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje)

4.4.3 Dopravni plan stfedoceského Kraje 2016-2020

Obecnym cilem dopravniho planu je vytvaret podminky pro hospodarné, efektivni a

ucelné zajisténi dopravni obsluznosti.

Zelezniéni doprava ma dle planu Stfedogeského kraje vyznamnou ulohu. Vyplyva z
ni, Ze role zelezni¢ni dopravy v pfepravé cestujicich je nepostradatelna, a z toho
divodu je jeji rozvoj prioritou. DalSim zmifnovanym duvodem jejiho rozvoje je
zhor$uijici se situace na prijezdovych komunikacich do Prahy. Zelezniéni doprava
pomaha i zmirnit zatizeni autobusovych terminal( a zachytnych parkovist. (Dopravni

plan StfedoCeského kraje)

StfedoCesky kraj je specificky vzajemnymi vazbami s Prahou, ktera je jednim z
nejdllezit&jsich dopravnich uzlt Ceské republiky. Zeleznice Stfedodeského kraje a
Prahy jsou z hlediska poptavky cestujicich i vzajemnou provozni provazanosti

neoddélitelnym celkem. (Dopravni plan StfedoCeského kraje)

V dopravnim planu je mozné zjistit, Zze nékteré spoje jsou znacné pretizené. Nejvétsi
extrém je na trati Praha-Beroun v Useku mezi stanicemi Praha Velka Chuchle a Praha
Smichov, kde je vytizenost spoje na 175% stavajici kapacity. Zaroven upozorfiuje na
potfebu FeSeni nedostatku Zelezniéni infrastruktury. (Dopravni plan Stfedoceského

kraje)
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Kvuli navaznosti StfedoCeského kraje na Prahu, ktera jako Zelezni¢ni uzel ma vyznam
pro regionalni i dalkovou dopravu, musi mezi témito druhy dopravy probihat vzajemna
koordinace. Kvlli této koordinaci je fada trati na hranici vyCerpani volné kapacity.

(Dopravni plan StfredoCeského kraje)

Pfes vSechny své problémy ma Zeleznice vysoky potencial rozvoje. Bylo jiz
prokazano, ze zkraceni intervalu Ci zlepSeni infrastruktury laka nové cestuijici k jejimu

vyuzivani. (Dopravni plan StfedoCeského kraje)
Plan dale uvadi, ze by se Zeleznice méla prioritné rozvijet nasledujicimi sméry:

» prohloubeni integrace zeleznice s ostatnimi druhy dopravy

» zkraceni intervall na hlavnich tratich na standardy pfiméstské dopravy a
zavedeni spoju na regionalnich tratich pro odstranéni dlouhych neatraktivnich
rozestupl mezi spoji

» rozSifeni integrace rychlik

* rozvoj prUjezdného modelu Zeleznice prodluzovanim vybranych linek, které
ucelné propoji

* oblasti StfedoCeského kraje a zlepSi spojeni ze StfedoCeského kraje do
rlznych &asti Prahy

* rozvoj sité spéSnych vlakli za ucelem rychlého spojeni vyznamnych sidel
StfedoCeskeho kraje s Prahou

* modernizace infrastruktury, zvySeni kapacity trati a vystavba novych zastavek

* rozvoj zachytnych parkovist u Zeleznice.
(Dopravni plan StfedoCeského kraje)

Stfrednédoby plan

Hlavni prioritou stfednédobého planu je postupné rozvijeni sité spé&snych viaka.
Slouzily by jako mezistuperi mezi rychliky a osobnimi vlaky a spojovaly vyznamna
sidla StfedoCeského kraje a Prahou. DalSim cilem je reakce na rostouci poptavku. Za
timto ucCelem slouzi zavadéni novych spoju, zkracovani intervall mezi spoji a
zvySovani jejich kapacity. Plan dale stanovuje cile pro jednotlivé trati. Na vSech tratich
jsou planovany kroky pro optimalizaci a zefektivnéni jejich vyuziti. Kazda ¢ast je
nasledné rozebrana podrobnéji. Z trati spojujicich StfedoCesky kraj s Prahu jsou ve
stfednédobém horizontu planovany vétsi zmény na tratich 070 Praha — Trutnov, kde
je v obci Neratovice planované vybudovani dvou novych zelezni¢nich zastavek. Tento
krok je planovan z dlvodu zatraktivnéni Zeleznice v této obci. Na trati 122 Praha —
Hostivice — Rudna u Prahy je planované navySovani pocCtu spoju a tim zajisténi

odklonu cestujicich z autobusové dopravy k vlakové. Podobny krok je planovan i na
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trati 173 Praha Smichov — Beroun. Na trati 221 je planované vybudovani novych
ZelezniCnich zastavek v Praze a zavedeni spéSnych vlakd. (Dopravni plan

StfedoCeského kraje)

Dlouhodoby vyhled po roce 2020

Po roce 2020 je predpokladano dalsi zvySeni poptavky po Zeleznicich. Z tohoto
dlvodu je planovano dalSi snizovani intervall mezi spoji a zavadéni dalSich spésnych
vlakll. Spésné vlaky spolec¢né s dalkovymi by mély zajistit kvalitni propojeni mezi
vyznamnymi stfedoCeskymi mésty a Prahou. Del§i ¢asovy horizont je pfilezitosti
zrealizovat koncepcni kroky, jako je vybudovani pfiméstskych tramvaji a lehkych
kolejovych vozidel. Ty by zlepSily dopravni obsluhu v husté osidlenych oblastech
obslouzenych pouze autobusovou dopravou. Po roce 2020 jsou na vétSiné trati
konkrétnéjsi plany. Na trati 070 Praha — Trutnov je v nékterych usecich planovano
zdvoukolejnéni kvili zvySeni prujezdové kapacity. Na trati 120 Praha — Kladno —
Rakovnik je planovana velka modernizace, ktera by méla zvySit komfort cestovani z
Prahy na Letisté Vaclava Havla a nasledné i do Kladna. Tato modernizace je nejvétsi
prioritou StfedoCeského kraje tykajici se Zeleznice. Na tratich 171 Praha — Berounem
a 221 Praha — BeneSov u Prahy jsou planovany prace na infrastruktufre za ucelem
zkraceni intervald na 10 minut. V dlouhodobém horizontu je také planované
vybudovani nékolika Zelezni¢nich zastavek a parkovist typu P+R a B+R. Zastavky
jsou planovany mimo jiné v Neratovicich, Mladé Boleslavi nebo tfeba v Pfibrami.
Parkovité pak v BeneSové, Celékovicich a v mnoha dal$ich obcich. (Dopravni plan

Stfedoleského kraje)

4.5 Shrnuti resersni ¢asti

V teoretické strance byly zjistény veskeré nedostatky suburbanizace, pfedevsim ty,
které vznikaji vlivem individualni automobilové dopravy, kterym by Slo Castecné
zamezit posilenim pfiméstské Zelezni¢ni dopravy. Pfiméstska Zeleznicni doprava a
jeji zaClenéni do Prazske integrované dopravy bylo popsano v kapitolach 4.2 a4.4. VvV
dalSich kapitolach byl popsan princip umistovani zelezni¢nich stanic i z technického
hlediska. V neposledni fadé byly prozkoumany dokumenty zabyvajici se rozvojem

StfedoCeského kraje se zaméfenim na Zelezni¢ni dopravu.

V dopravnim planu StfedoCeského kraje bylo zji§téno, Ze rozvoj Zelezni¢ni dopravy v
zazemi Prahy a vznik novych Zelezni¢nich zastavek je planovany, ¢imz téma
bakalafské prace je v souladu s timto dokumentem. Dal§im davodem k vyhledani mist

pro nové zastavky je snizeni negativnich vlivll individualni automobilové dopravy.
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5. Aplikacni Cast
5.1 Rozbor nedavno vzniklych stanic jako priklad z praxe

V této €asti byl analyzovan vliv vzniku zelezniéni zastavky na rozvoj obce, ve které
byla vystavéna. Aby bylo mozné vypracovat analytickou ¢ast bylo nejprve nutné

vypracovat teoreticky ramec, na ktery tato ¢ast navazuje.

Za uCelem analyzovani obci s novymi zelezniénimi zastavkami byla ziskana
demograficka data z webu CSU. Tyto data byla nasledné analyzovana. Posléze byl
proveden terénni prizkum zkoumanych obci. Poté byla provedena analyza
zkoumanych obci za pomoci ortofotomap z let 2003 a 2016. Po vSech téchto ukonech
byl zhodnocen rozvoj obci z nékolika hledisek. Prvni hledisko je Cisté demografické a
zabyva se zménou poctu obyvatel. DalSimi hledisky jsou smér rozvoje obce a typ
nové vzniklé zastavby. Byla zkoumana i doba, za kterou se cestujici dostanou
z novych zastavek do Prahy, a tedy potencial jejich vyuziti. Na zavér v této ¢asti byl

monitorovan Gzemni plan a mozny dalSi rozvoj tohoto uzemi.

Analyza byla provedena v obcich Dobroviz, Jino€any, Rudna u Prahy, Chyné a
Hostivice

5.1.1 Jinocany
Prvni zkoumanou obci byly Jinogany, ty se nachazeji v ORP Cernosice hned u
zapadni hranice Prahy. Zije vnich pfiblizné 2000 obyvatel a rozloha jejich

katastralniho Gzemi je 3,74 km?2.

Jejim katastralnim uzemi prochazi trat 173 Praha — Rudnéa u Prahy — Beroun. Na této
trati byla uvedena Zelezni¢ni stanice Jino€any do provozu 1. 9. 2014 a praveé jeji vliv

na rozvoj obce byl zkouman.
Rozvoj obce

1.1.2003 Zilo v obci 807 obyvatel a vlivem umisténi v zazemi Prahy se obec postupné
rozvijela a zvySoval se pocCet obyvatel. 1. 7. 2014 kratce pfed zahajenim provozu

Zeleznicni stanice zilo v obci jiz 1587 obyvatel. JinoCany 2016

Po dokonceni stanice rozvoj zlstal stejny jako pred jejim vznikem a pfirdstek se zvysil
jen omalo. K 1. 1. 2018 v Jino€anech zilo 1933 obyvatel. Po terénnim prizkumu a za
pomoci ortofotomap bylo zjiSténo, ze vliv ZelezniCni stanice nebyl pfiliS velky,
vzhledem k pfirGstku poc¢tu obyvatel, ale mél velky vliv na formovani obce. Obec se
rozviji smérem Kk zeleznici, pfedevSim k nové vzniklé stanici, nachazejici se

jihozapadné od obce. Z vySe uvedeného se da soudit, Ze Zelezni¢ni zastavka vznikla
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jako alternativa dopravy do hlavniho mésta a nikoliv, aby primarné pfilakala dalSi
obyvatele do obce. Zménou charakteru prosla zastavba. Zatimco v roce 2003 obec
tvofily z témér vyhradné rodinné domy, v dnesni dobé je predevsim na okraji obce z

velké ¢asti doplnéna fadovymi a bytovymi domy.

v
U

Jinocany;

Obrazek 6 Rozvoj Jino¢an mezi lety 2003 a 2016 (mapy.cz)
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Dostupnost

Bylo zjisténo, Ze z nové vzniklé Zelezniéni stanice JinoCany je mozné dojet do
zastavky Praha Smichov za 18 minut a do zastavky Praha Reporyje jiz za 5 minut.
Autobusem je pak mozné dojet na Zli¢in za 8 minut. To znamena, Ze si mohou oba
druhy dopravy alternovat a cestujici si z Jino€an mohou vybrat podle vlastnich
preferenci

Uzemni plan

Z analyzy Uzemniho planu, ktery byl vydan v prosinci 2006, bylo zjisténo, ze rozvoj je
umoznén témér na vSech okrajich obce. Jiz na prvni pohled je jasné, ze dle uzemniho
planu je plocha, kterou je mozné zastavét minimalné stejna jako jiz zastavéna.
Z bliz§iho prizkumu poté vyplyva, ze navrh pocita s pfiristkem az 1430 obyvatel. To
je témér dvakrat vétSi pocet obyvatel, nez zilo v obci na konci roku 2006, kdy v obci
zilo 870 obyvatel. Rozvoj nejdal od stavajici zastavby je Gzemnim planem povolen v
okoli zelezni¢ni stanice. V oblasti zelezni¢ni stanice je Uzemnim planem navrzena
smisena obytna zastavba s komercénim vyuzitim. Nejvétsi zastavitelnou plochou je
obytné Uzemi, ale nachazeji se vném i obytné uzemi s vySkovym omezenim,
venkovské obytné uzemi, obCanské vybaveni ve vefejném zajmu nebo zafizeni

komerc¢niho charakteru lehké vyroby a skladu.

HLAVNI VYKRES M 15000

]

LD LY

Obrazek7 Uzemni plan Jinoany (www.jinocany.cz)

5.1.2 Dobroviz

Dal$i zkoumanou obci byla Dobroviz. Dobroviz je mala obec, ve které Zije 550
obyvatel. Nachazi se v ORP Cernosice. Lezi nedaleko obce Hostivice, ktera je i jeji

povéfenou obci.
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V Dobrovizi byla vybudovana soukroma Zelezni¢ni zastavka Dobroviz — Amazon,
ktera byla slavnostné uvedena do provozu 29. 11. 2016. Jeji vliv na rozvoj obce byl

zkouman.
Rozvoj obce

V roce 2003 Zilo v obci 468 obyvatel a postupné se mirné rozrustala bez vétSich

vykyvl. Zastavba v této obci byla tvofena pfevazné rodinnymi domy.

Zelezniéni zastavka Dobroviz — Amazon byla vystavéna pro usnadnéni cesty do
zameéstnani pracovnikd v nové zbudovaném primyslovém arealu. Neméla zadny vliv
na pocet obyvatel Zijicich v obci, ktery se jen pomalu zvySuje. Méla v3ak obrovsky
vyznam na pocet ekonomickych subjektll a zejména na mnozstvi pracovnich
prilezitosti v obci. Zastavba samotné obce se nijak nezménila a dale je tvofena témér
vyhradné rodinnymi domy. OvSem okoli nové zelezniéni zastavky se vyrazné zménilo.
V soucasné chvili se v jejim okoli nachazeji skladové haly a kancelarské budovy na

misto plvodni volné zemédélské pudy a trvale travnich ploch.
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Obrazek8 Rozvoj Dobrovize mezi lety 2003 a 2016 (mapy.cz)

Dostupnost

Jak bylo zminéno, zastavka Dobroviz Amazon je soukromd. To znamena, ze je
vyuzivana pouze k dopravé pracovniku pfilehlého arealu. Proto na zastavku jezdi
vlaky jen v hodinach stfidani pracovnich smén. Cesta ze Zli¢ina zabere 21 minut pfi
vyuziti nejrychlejsSiho spoje, ktery na trati nikde neceka. Ostatni spoje ze Zli¢ina, které
nékde na trati Cekaji, urazi cestu do 30 minut. Je mozné jet i ze zastavky Praha Bubny.
Cesta pak zabere 35 minut. Cesta vlakem do zaméstnani v Dobrovizi se tak da

povazovat za velmi efektivni zpusob cesty do zaméstnani.
Uzemni plan

Uzemni plan obce Dobroviz navrhuje malé mnoZstvi zastavitelnych ploch uréenych

pro bydleni. Tyto plochy jsou navrzeny na severnim okraji obce. V jizni ¢asti obce
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v blizkosti skladovych a vyrobnich hal jsou navrzeny plochy pro drobnou femesinou

vyrobu, které jsou situovany u Zelezni¢ni zastavky.

N

Obrazek 9 Uzemni plan Dobroviz (www.dobroviz.cz)

5.1.3 Rudna

nedaleko prazského Zli¢ina. Povéfenou obei jsou nedaleko lezici Hostivice.

Zelezniéni zastavka Rudna u Prahy, jejiz vliv na rozvoj obce byl zkouméan. Byla
uvedena do provozu 1. 9. 2014. Zastavku vyuzivaji vlaky linky S6 z Prahy pfes
Rudnou do Berouna a linky S65 Z Prahy Na Knizeci, které pfed uvedenim zastavky
do provozu koncila v Hostivicich. Pfed uvedenim do provozu v obci jiz byla jedna
Zelezni¢ni zastavka v centru obce Rudna Zastavka. Ta vSak nepokryvala vychodni

Cast obce, a tak byla vystavéna zastavka Rudna u Prahy.
Rozvoj

V roce 2003 zilo v Rudné 3184 obyvatel. VétSina téchto obyvatel Zila v rodinnych
domech. Z bézného typu zastavby se vymykala Jihozapadni ¢ast zastavby, kde se
nachéazely skladové haly a kancelarské budovy. Rudna se plynule rozvijela a narast

obyvatel byl konzistentni. Pomoci ortofotomap bylo zjiSténo, Ze se obec neroztahuje
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do volné krajiny, ale zhustuje zastavbu uvnitf obce. Dale bylo mozné vSimnout si
priblizovani se zastavby obci Rudné a Nucice. Charakter zastavby se nezménil a stale
dominuji rodinné domy. V Jihozdpadni oblasti, kde se vroce 2003 nachazely
skladové haly a kancelarské budovy, zlstal charakter uzemi nezménén a pouze

pfibyly dalSi budovy stejného typu.

Drahelcice)

RUDNA'

Drahelcice

Obrazek 10 Rozvoj Rudné mezi lety 2003 a 2016 (mapy.cz)

Dostupnost

Ze zelezni€ni zastavky Rudna u Prahy je mozné dojet do stanice Praha — Smichov
jiz za 20 minut. Autobusem je pak mozné dojet na Zli¢in v priméru za 12 minut.
Znamena to Ze se vlak a autobus dobfe alternuji. Cestujici si tak mohou vybrat dle
vlastnich preferenci.

Uzemni plan

V soucCasné dobé se pracuje na novém Uzemnim planu. Platny proSel jiz 7 zménami.

Nejvétsi z nich byla v pofadi tfeti zpracovana v kvétnu 2013. Zasadni ve ftreti
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aktualizaci byla digitalizace Uzemniho planu. ReSi téméF celé zastavéné a
zastavitelné uzemi mimo oblasti skladovych hal a kancelarskych budov. Z grafické
Casti Ize usoudit, Ze navrzené rozvojové plochy pro bydleni jsou navrzeny predevsim

uvniti zastavby. Plochy vyroby a skladl jsou pak navrzeny na jednom misté na okraiji

obce tak, aby se omezil jejich negativni vliv na sidlo.

Obrazekl1l Druha zména tizemniho planu Rudna (www.rudnamesto.cz)

/

o

Obrazek12 Treti zména tizemniho planu Rudna (www.rudnamesto.cz)

5.1.4 Chyné
Dal$i zkoumanou obci je Chyné. Chyné je obec, ve které Zije 2963 obyvatel. Spada

do ORP Cernosice a nachazi se jizné od Hostivice, ktera je jeji povéfenou obci.

1. 9. 2014 byl zahajen provoz na zastavce Chyné. Zastavku Chyné vyuzivaji stejné
jako zastavky Jino€any a Rudna u Prahy vlaky linek S6 a S65 sméfujici do Prahy. A

prave vliv Zzelezni¢ni zastavky Chyné na rozvoj obce byl zkouman.
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Rozvoj

V roce 2003 v obci zilo pouhych 660 obyvatel a zastavba obce méla venkovsky
charakter.

Jesté v roce 2006 Zilo v obci jen 710 obyvatel. Nasledné se v8ak rozvoj obce prudce
zrychlil a vroce 2008 jiz vobci zilo 1183 obyvatel. Od té doby je rozvoj obce
konzistentni. Sou€asna situace je takova, Ze nyni v obci zije 2963 obyvatel. Nova
zastavba je tvofena modernimi rodinnymi a fadovymi domy. Zeleznice ma velky vliv
na rozvoj obce. Ten sméfuje smérem k zeleznici, a pfedevs§im k zastavce. Doposud

ale zastavba neprekrocila zeleznicni trat a vSechny domy jsou vychodné od trati.

amn (600) =2 b

: ot 2

Obrazek13 Rozvoj Chyné mezi lety 2003 a 2016 (mapy.cz)

Dostupnost

Ze zastavky Chyné je mozné dojet na Zli¢in za 21 minut coz, dava velkou nad§ji
vyuzivani této zastavky. Autobus je na této trati rychlejSi a na ZliCiné je jiz za 12 minut.

Tento rozdil je do zna&né miry zplsoben ¢ekanim vlaku ve stanici Hostivice. Pfestoze
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je cesta vlakem pomalejsi, mize byt Zeleznice vyuzita jako dobra alternativa

autobusu.

5.1.5 Hostivice
Posledni zkoumanou obci jsou Hostivice. Hostivice je rychle se rozvijejici obec lezici
v blizkosti Prahy zapadné od Ruzyné a diky této poloze se velmi rychle rozviji. Zije

v ni 8341 obyvatel. Spada do spravniho celku ORP Cernosice a je povéfenou obci.

Zelezniéni zastavky byly v Hostivicich uvedeny do provozu 1. 9. 2014. Jedna se o
zastavky Hostivice — U Hrbitova a Hostivice-Sadova. Tyto zastavky slouzi

k obslouzeni okrajovych ¢asti obce.

Rozvoj

V roce 2003 Zzilo v obci 4811 obyvatel. Tito obyvatelé Zili pfevazné v rodinnych
domech doplnénych o nékolik bytové a fadové domy. Jejich mnozZstvi vSak zdaleka

nedosahovalo mnozstvi rodinnych domu.

Obec se i po roce 2003 velmi rychle rozvijela, smérem k Zeleznici a dovnitf obce.
V soucasné chvili uz se nejedna o tak dominantni vystavbu rodinnych domd, i kdyz
stale prevlada, ale stavi se i bytové a fadové domy predevsim v bezprostfedni
blizkosti Zeleznice. Tento dynamicky rist obce je zplsoben blizkosti Prahy. Nové
zastavky slouzi k obslouzeni okrajovych €asti obce. Dfive uz v Hostivicich jedna
zastavka byla v provozu, ta vS8ak nedokazala obslouzit celou obec a byly tak do

provozu uvedeny stanice, které tyto okrajoveé ¢asti pokryvaji.
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Obrazek14 Rozvoj Hostivice mezi lety 2003 a 2016 (mapy.cz)

Dostupnost

Ze zastavky Hostivice Sadova je mozné dojet na Zli€in jiz za 3 minuty a na Smichov
za 23 minut. Ze vzdalenégjsi zastavky je Hostivice U Hrbitova je pak mozné docestovat
na Zli¢in za 18 minut a na Smichov za 37 minut. Tyto Casy davaji velky potencial jejich
vyuziti. Pfedevsim zastavka Hostivice Sadova a doba cesty z ni na Zli¢in ji dava velky

potencial vyuZiti.
Uzemni plan

Soucasny uzemni plan navrhuje zastavitelné plochy predevSim na okraji stavajici
zastavby a rozvoj obce je sméfovan k Zeleznici a nikoli do volné krajiny. Na zapadé
smeérem k Praze je navrzena rozvojova plocha pro primyslovou vyrobu a sklady. Dale

je rozvoj obce omezen na severu, kde do katastralniho uzemi zasahuje areal letisté.
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HOSTIVICE

UZEMNI PLAN

Obrazek15 Hostivice tzemni plan (www.hostivice.eu)

5.1.6 Vyhodnoceni nové vzniklych zeleznicnich zastavek

VSechny nové vzniklé Zelezni¢ni zastavky i stanice mély velky vliv na jejich rozvoj
obci, v nichz se nachazeji. OvSem ne vzdy se jednalo o vliv na pfirlist obyvatel.
V nékterych pfipadech reagovala Zelezni¢ni zastavka na rozvoj obce a umoznila
jejich obyvatelim cestovat alternativnim zplsobem dopravy. | v téchto pfipadech
v8ak urcila budouci smér rozvoje obce. Zkoumané obce se rozvijely smérem
k Zelezni¢nim zastavkam. V obcich Jino€any, Rudna, Chyné a Hostivice dynamicky
pfibyvaji obyvatelé. To je mimo jiné zpusobeno umisténim v blizkosti Prahy. Nové
Zelezni¢ni zastavky v téchto obcich maji vliv na rozvoj obytné zastavby. Ta sméfuje
k zastavkam a pfeménuje se z kobercové zastavby do vic méstské. Pfibyvaji fadové,
a hlavné bytové domy. Specificky pfipad nové zastavky je Dobroviz — Amazon. Ta je
soukroma a vyuzivaji ji jen firemni zaméstnanci. Na rozvoj obytné zastavby tak nema
Zadny vliv. V jejim okoli se rozviji pouze firemni haly. Z toho, Ze maji nové zastavky
takovy vliv na rozvoj obci, se da soudit, Ze jsou povazovany za efektivni zpusob
dopravy a je zadouci hledat mista pro nové zastavky. Nesméji se vSak umistit na

nahodna mista a k tomu je nutné vypracovat analyzu, jez by vhodna mista vyhledala.

5.2 Potencial umisténi novych zastavek (dle metodiky bakalarské prace)

Poté, co bylo zjisténo, jaky vliv maji nové Zelezni¢ni zastavky na rozvoj obci, bylo
mozné Iépe hledat vhodna mista pro vystavbu novych zastavek. Za timto u¢elem byla
vypracovana multikriteridlni analyza hledajici vhodnd mista pro umisténi novych
ZelezniCnich zastavek v zdzemi Prahy. Nalezena mista by mély mit potencial pro
vybudovani ZelezniCnich zastavek, které by byly vyuzivany pro kazdodenni dojizdéni

do Prahy za praci a do Skol. Tyto mista byla hledan& na vSech Zelezni¢nich koridorech
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ve vybranych ORP Stfedogeského kraje. Konkrétné na uzemi ORP Rigany, Bene3ov,
Cernosice, Kladno, Brandys nad Labem — Stara Boleslav a Cesky brod. Nalezena
mista zastavky by méla lezet v dochazkové vzdalenosti zastavéného uzemi pfilehlych
obci nebo v dochazkové vzdalenosti zastavitelnych ploch obci. Dale by meély mit

potencial kapacitniho vyuziti a mély by byt Provozné ekonomicky efektivni.

5.2.1 Kritéria hledanych lokalit

Dochazkova vzdalenost vyplyva z teoretické €asti, pfesnéji z kapitoly 4.6 dostupnost.
Na rozdil od standardu PID nebyla pouzita redlna dochazkova vzdalenost zahrnujici
topologii uliéni sité ani komunikaci pro pési, ale pouze prosta kruhovou vzdalenost.
Nejbéznéjsi velikost dochazkové vzdalenosti byva stanovena 800 metrd. Jelikoz vSak
jsou lidé ochotni za Zelezni¢nimi stanicemi dochazet vétsi vzdalenosti, byla pro praci
vyuzita vzdalenost 1000 metrd. Kapacitni vyuziti bylo posuzovano dle plochy, ktera
by byla obslouzena. Aby bylo obslouZzené Uuzemi dostateéné velké, byla stanovena
minimalni rozloha 30 ha. Provozné ekonomicka efektivita byla zajist€éna minimalni
vzdalenosti mezi jednotlivymi zastavkami. Tato vzdalenost neni nijak legislativné
stanovena. Pouze musi byt zajiStény bezpeéni zafizeni. Proto byla po uvazeni uréena

minimalni vzdalenost stejné jako dochazkova vzdalenost 1 km.

5.2.2 Nalezené lokality

Prvni dvé mista se nachazeji na Zelezni¢nim koridoru Praha — Plzen. Prvni z nich se
nachazi v katastralnim Gzemi Revnice t&sné pfed okrajem FeSeného UGzemi.
Obsluhovalo by ¢ast Uzemi obce, které nespada do obslouzené Casti stavajici

zelezniéni stanice.

Druhé misto se pak nachazi na pomezi katastralnich uzemi Dobfichovice a Lety u
Dobfichovic. Tato stanice by obsluhovala pfedevSim pfilehlou obec Lety, ktera je

v souc¢asné dobé Zeleznici neobslouzena.

Dal$i mista se nachazeji na koridoru sméfujicim z Prahy pfes Bene$ov do Ceskych
Bud&jovic. Prvni misto na tomto koridoru se nachazi u hranic Prahy s ORP Ri¢any a
obsluhovalo by zapadni &ast Ritan. Dal$i misto se nachazi stejné jako pfedchozi

v katastralnim Gzemi Ri¢any u Prahy, obsluhovalo by jihovychodni &ast obce.

Dvé mista se nachazeji také v BeneSové. V BeneSové je stejné jako v Rianech
souCasna zastavka umisténa pfiblizné uprostifed obce, a tudiz neobsluhuje celé
tzemi. Okrajové Casti BeneSova nejsou obslouZené Zeleznici a obsluhuje je pouze

autobusova hromadna doprava.

Posledni misto na tomto koridoru odpovidajici kritériim se nachazi v katastralnim

Uuzemi Bystfice u BeneSova.
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DalSim koridorem, na kterém se nachazi mista odpovidajici kritérium je koridor
z Prahy do Pardubic. Nachazeji se na ném mista podobna tém v Ritanech a

Benesové. Konkrétné na obou stranach obci Uvaly a Cesky Brod.

Dal8i vhodné misto se nachazi v katastralnim dzemi Mé&Sice u Prahy. V MéSicich
sougasna stanice obsluhuje podobné jako v Riéanech pouze &ast obce. Konkrétné

severni a jizni ¢ast mésta je tudiz neobslouzena.

Misto s potencialem vystavéni nové Zeleznicni stanice se nachazi i v obci Roztoky.
V Roztokach jsou zelezni¢ni stanice na obou krajich obce, ale obec je pomérné dost

velka a tim padem zlstava stfedni ¢ast obce neobslouzena.

Posledni vhodn& mista pro vystavu zelezni¢nich stanic s potencialem kazdodenni
dojizdky do Prahy za praci a do Skol se nachazi v Kladné. V Kladné se jiz nachazi
nékolik Zelezni€nich zastavek i stanic. Dochazkova vzdalenost téchto stanic vSak
nepokryva celé uzemi obce ve vzdalenosti 1 km od zZeleznice. Nachazeji se v ném

mista s potencialem vystavby nové zelezni¢ni stanice.

VSechna vySe zminéna mista splnuji kritéria dopravni obsluznosti, kapacity i
provozné ekonomické kritérium. Dopravné obsluzné kritérium je zajiSténo zvolenim
dochazkoveé vzdalenosti 1000 metrd. Kapacitni kritérium je poté zajisténo stanovenim
minimalni velikosti Gzemi, které musi byt obslouzeno. Tato hodnota je stanovena jako
30 ha. Provozné ekonomickeé kritérium je poté zajisténo minimalni vzdalenosti mezi
jednotlivymi stanicemi. Minimalni vzdalenost mezi jednotlivymi stanicemi je

stanovena 1 km.
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Obrazek16 mapa nalezenych lokalit dale priloha ¢&.1 (vlastni)

5.2.3 Posouzeni vyhledanych lokalit

VSechna nalezena mista vSak bylo nutné jesté rozdélit podle moznosti vybudovat
Zelezni¢ni zastavky a dle obtiZznosti propojeni s uzemim, které by jimi mélo byt
obslouzené. Za timto ulelem nejprve byla provedena analyza uzemi pomoci
ortofotomap. Tato analyza byla provedena pro prvni rozdéleni vyhledanych mist. Bylo
mozné zjistit, u kterych mist by bylo komplikované vystavét zastavku a u kterych
naopak snadné. Déle bylo mozné zjistit u vystavby, jakych zastavek by musely byt
doplnény dalsi stavby spojujici zastavku s obci. Na zavér této analyzy byla vybrana
mista, u kterych by nebylo komplikované vybudovat zastavku. Na vybranych mistech
byl nasledné proveden terénni prizkum za ucCelem ovéfeni vysledku analyzy

satelitnich map.

DalSim kritériem nutnym k zohlednéni je doba jizdy z vyhledanych mist do Prahy.
Bylo nutné zohlednit, Ze s dobou stravenou cestou klesa ochota dojizdét a ob&ané si
radéji vyhledaji zaméstnani v blizSich lokalitach. Za timto ucelem tak byla vytvofena
analyza jizdnich rada.

Po téchto dvou analyzach byla vybrana nejvhodnéjsi mista. U nejvhodnéjsich mist
byl nasledné prozkouman uzemni plan a zjistén mozny vliv vystavby Zelezniéni

zastavky na rozvoj obce.

Pro vybrani nejvhodnéjSich mist bylo zohlednéno mnozZstvi zastavénych a

zastavitelnych ploch. Pfednost méla mista v blizkosti zastavitelnych ploch pfed misty
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u zastavénych ploch. Bylo tomu tak, protoZze mista u zastavitelnych ploch maji vétsi

Sanci ovlivnit zastavbu ve své blizkosti.

Posouzeni lokalit dle terénnich podminek a vyfazeni lokalit naroénych na

vystavbu

Po analyze ortofotmap se néktera mista zdaji byt velmi nevhodna a jina jako velmi
vhodna. Jsou i mista, ktera za predpokladu vytvorfeni dodate¢né stavby budou patfit
mezi vhodna. U téchto mist s nutnou dodateC¢nou stavbou by byla potiebna

koordinace SZDC a obci, v nichZ se nachazeji.

Prvni zkoumané misto je na zapadé obce Revnice. Jedna se o misto, které by
obsluhovalo ¢ast obce, ktera neni obslouzena stavajici stanici. Po analyze a terénnim

pruzkumu bylo zjisténo, Ze by se na ném nova zastavka stavéla komplikované. Draha

na tomto misté vede pod urovni zastavby a v blizkosti Feky.

Obrazek17 Terénni podminky Revnice (mapy.cz/panorama)

Druhé misto se nachazi mezi Revnicemi a Dobfichovicemi, obsluhovalo by obec Lety.
Vystavba zastavky by byla bezproblémova. Zeleznice je na stejné drovni jako jeho
okoli. Musel by vSak byt vystavén most nebo alespor lavka pfes Berounku, aby se
potencialni cestujici mohli dostat na zastavku. V pfipadé vystavby zastavky a mostu

by se vSem obyvatelim Let velmi zjednodusila doprava do Prahy.

Obrazek18 Terénni podminky Lety (mapy.cz/panorama)
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Dals$i dvé nalezena mista se nachazeji v Riganech. U obou by vsak bylo
komplikované vystavét novou zastavku. Sklon terénu a Zeleznice na naspech a

v zafezech je nejvétsi problém. DalSi problém by nastal pfi FeSeni majetkopravnich

vztah(. Zeleznice je totiz na vétiné uzemi obce obklopena zastavbou.

Obrézek19 Terénni podminky Ri¢any (mapy.cz/panorama)
V severni &asti BeneSova se jedna o podobny pfipad jako u Ri¢an. V jizni je situace
zcela jina. Zeleznice je v mirném zafezu, ale neni obklopena zastavbou. Dala by se

tam vybudovat zastavka bez nejmensich komplikaci.

Obrazek20 Terénni podminky Bene$ov (mapy.cz/panorama)
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V Bystfici nedaleko Bene$ova je dal$i misto vhodné pro vystavbu zastavky. Zeleznice
tam je na stejné Urovni jako okoli a v jejim okoli je dostatek prostoru pro vystavbu

zastavky.

Obrazek21 Terénni podminky Bystfice (mapy.cz/panorama)

Dvé mista, na kterych je mozné vystavét zastavku, se nachazeji v Uvalech. Misto na
zapadé bliz k Praze je z technického hlediska bezproblémové a je mozné na ném
vystavét zastavku. Trat na vychodé obce je vedena na mosté a je na ném témér

nemozné najit misto, kde by nebylo technicky naro¢né vystavét zastavku.

Obrazek22 Terénni podminky Uvaly (mapy.cz/panorama)
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V Ceském Brodé je trat prevazné vedena na naspu. Daji se v8ak nalézt Useky, kde

je trat vedena na stejné urovni jako je okolni Uzemi. Tyto Useky se nachazeji na obou

krajich obce, které nejsou obslouzeny sou¢asnou zastavkou.

Obrézek23 Terénni podminky Cesky Brod (mapy.cz/panorama)
V MéSicich je Zzeleznici dosud neobslouzena jizni ast obce. V této €asti by Sla snadno

vybudovat nova zastavka. Zeleznice je tam na stejné urovni jako okoli a je kolem ni

dostatek prostoru pro vybudovani nastupist.

Obrazek24 Terénni podminky MéSice (mapy.cz/panorama)

Dalsi misto se nachazi v Roztokach. V Roztokach se jiz nachazeji dvé zastavky.
Stavajici zastavky se nachazeji na obou krajich obce. Kvuli pfili§ velké rozloze neni
obslouzen stfed obce. Vystavba zastavky s obsluhou stfedu obce by bylo slozité,

jelikoz Zeleznice neni ve stejné trovni jako okoli.

Obrazek25 Terénni podminky Roztoky (mapy.cz/panorama)
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Posledni obci s potencionalnimi misty pro vystavbu zastavky je Kladno. Nachazeji se
v ném 2 vhodn& mista. Na nichz je pfihodna situace k vystavbé zastavky. Je na nich

Zeleznice ve stejné urovni jako jeji okoli a je kolem dostatek prostoru pro vystavbu

zastavek.

Obrazek26 Terénni podminky Kladno (mapy.cz/panorama)

Z nalezenych mist bylo z dlivodu pfilis komplikované vystavby pfed dalSi analyzou
vyfazeno 6 mist. Po jednom v Revnicich, Benesové, Uvalech, a Roztokach, dvé pak
v Ritanech. V8echna vyfazena mista byla nevhodna kv(li komplikované vystavbé
zastavek v danych lokalithch. Komplikace by plynuly z vySkovych rozdili v danych

lokalitach. V nékterych mistech byla Zeleznice vedena v zafezu, v jinych na naspu.
Posouzeni vyhledanych lokalit dle dostupnosti a nevhodnych lokalit

DalSim hlavnich faktord potencialu Zeleznice je ¢as vynaloZzeny na cestu. P¥i pfilis
velké Casoveé narocnosti klesa potencial vyuzivani spoji. Nejvétsi potencial vyuzivani

by mély mit ty zastavky, které by nejvice zrychlily dopravu z obce do Prahy.

Vhodné lokality jsou ty, ze kterych se cestujici dostanou do hlavniho mésta do jedné

hodiny.

Z Let v souCasné dobé trva cesta do Prahy vice nez 1.5 hodiny. VétSina obyvatel tak
jezdi autem do Dobfichovic nebo Revnic, kde pfestupuji na vlak. V pfipadé vystavby
zastavky by odpadla nutnost pouzivat automobil a odlehcilo by se dopravé v klidu u
stavajicich zastavek. Vlaky z Revnic jezdi do stanice Praha Hlavni nadrazi 35 minut,
z Dobfichovic pak 31 minut. Dalo by se tak oCekavat, ze ze zastavky vybudované
v poloviné trasy mezi nimi by cesta zabrala asi 33 minut. Pfi zahrnuti faktu zkraceni
doby dojezdu, pfipadné odstranéni nutnosti dojizdét auty by byl velky potencial

vyuzivani zastavky vybudované u Let.

Z BeneSova jezdi velké mnozstvi osobnich viaka. Ty urazi trasu do Prahy na Hlavni

nadrazi pfesné za hodinu. Jezdi z ného i nékolik spé&snych vlakd, které stejnou trasu

38



urazi za 48 minut. Nova zastavka by stala az za tou sou€asnou, ze které jezdi viaky
hodinu a cesta by tak zabrala delSi dobu. Pfi pfekroCeni hodiny by se potencial
vyrazné snizil. V pfipadé, Ze by v zastavce stavél zrychleny vlak, cesta by zabrala

méné nez hodinu a potencial vyuZiti by byl zachovan.

Z Bystfice, ktera je na stejné trati jako BeneSov, nejezdi zadny pfimy vlak do Prahy.
Pro cestu do Prahy je nutné prestoupit v BeneSové. Cesta tak zabere vice nez hodinu

Casu a potencial je tim snizen.

Cesta ze souéasné zastavky v Uvalech na Hlavni nadrazi, zabere 27 minut a na
Masarykovo nadrazi 29 minut. To dava velky potencial vyuzivani zeleznice pro
dopravu do Prahy. Nova zastavka by vznikla v €asti blizSi k Praze, a tak by se doba
dopravy jesté snizila. Jisté tak je, Ze by cesta do Prahy z nové zastavky v Uvalech

byla kratSi nez 30 minut.

Z Ceského brodu, ktery je na stejné trati jako Uvaly zabere trasa na Hlavni nadrazi
38 minut a na Masarykovo nadrazi 40 minut. To dava potencial vyuzivani novych
zastavek ve stejné obci. Cesta z obou téchto zastavek by tak méla zabrat dobu kratsi

nez 45 minut.

Trasu MéSice Praha — Vysocany urazi vlak za 24 minut. To znamena, Ze i na této

trase je znaCny potencial vyuzivani viaku.

Ze souCasné zastavky Kladno trva cesta do stanice Praha Bubny 47 minut.
Potencialni zastavka v Kladné nachazejici se v jizni ¢asti by tak se stejnou zastavkou
byla spojena do 50 minut. Druha potencialni zastavka se nachazi az za stanici Kladno
Ostrovec. Z této stanice jezdi vlaky do Prahy za 56 minut. Da se predpokladat, ze
z nasledujici stanice by cesta nezabrala vic nez hodinu. Obé zastavky by tak byly

spojené s Prahou do hodiny a mély by potencial vyuziti.

V této Casti byla objevena jedna potenciélni zastavka, ze které by cesta do Prahy
pfekrocila jednu hodinu a potencial jejiho vyuziti by tak byl pFilis maly. Z tohoto divodu

je vyfazena a dale jiz nebude zkoumana. Jedné se o misto v obci Bystfice.

Cesta z nékterych potencialnich stanic zabere téméFf hodinu. Jelikoz vSak

nepfekracuji stanovenou hranici, budou tyto stanice dale zkoumany.

5.2.4 vybér nejvhodnéjsich lokalit

Mista v Letech, BeneSové, Uvalech, Ceském Brodé&, Mé&sicich a Kladné 1épe &i hire
splfiuji vSechna zkoumana kritéria. Na vSech téchto mistech by tak bylo vhodné
vystavét nové Zelezni¢ni zastavky. Usnadnili by obyvatellim téchto obci kazdodenni

cestu do zaméstnani a do Skol v Praze.
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V mistech, kde jiz stoji zastavba, se pouze usnadni obéanim cesta do Prahy. Zatimco
tam, kde je zastavitelnd plocha, mlze dat impuls k zahgjeni vystavby a posléze
usnadnovat obéanim cestu do Prahy. Z tohoto divodu dostanou pfednost k dalSimu

zkoumani mista obklopena zastavitelnou plochou pfed misty obklopenymi zastavbou.

Zastavitelné plochy se nachazeji kolem dvou mist vhodnych pro vystavbu zastavek.
Prvni misto se nachazi na jihu BeneSova, druhé pak na severu Kladna. Zadné dalsi
misto ve své dochazkové vzdalenosti nema zadné vétsi zastavitelné uzemi. Nejvétsi
vliv na obec by pfi dobré koordinaci SZDC a obce méla vystavba zastavky v Letech,
ve kterych se souCasné dobé nenachazi zelezni¢ni zastavka. Ve vSech ostatnich
obcich se jiz nachazi. V téchto tfech obcich by tak byla nejvhodné;jsi vystavba novych

zelezniénich zastavek.

V BeneSove se v blizkosti vhodného mista pro vystavbu Zelezni¢ni zastavky nachazi
zastavitelna plocha. Tato plocha je v UP vyznadena jako plocha s podminkou
rozhodovani dle Uzemni studie. Ta je jiz vypracovana. Jmenuje se Uzemni studie Nad
Marianovicemi, BeneSov. Tato zastavitelna plocha je uréena pro prumysl. Vybudovani
této zastavky by mohli vyuzivat zaméstnavatelé podobnym zpusobem jako
v Dobrovizi. To znamena, ze by se v této lokalité vybudovala soukroma Zelezni¢ni
zastavka vyuzivana firmami v jejim okoli. Do tohoto mista by se tak mohli sjizdét
zaméstnanci ze Sirokého okoli. Tim by se zvysila atraktivita této lokality pro investory.

Dale by se zastavka mohla vyuzivat pro nakladani dopravnich vlak(. Zastavka by tak

méla velky potencial k vyuZiti.

Obrazek27 Zeleznicni zastavkou potencialné ovlivnéna ¢ast BeneSova (mapy.cz)
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Obrazek28 Cast tzemniho planu Benesova potencialné ovlivnéné na Zelezniéni zastavkou (benesov-
city.cz)

Navrh zastavky
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Obrazek29 Navrh zastavky BeneSov (vlastni)
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V Kladné v okoli mista ureného pro zastavku se nachazi velka plocha uréena
k zastavbé. Jedna se o plochu oznacenou jako smiSena méstska. Hlavnim vyuzitim
je bydleni v rodinnych a bytovych domech a také obCanské vybaveni. Vystavba
Zelezni¢ni zastavky by této ploSe dala impuls k rozvoji. Rozvoj v zastavitelném tzemi,
by byl zna¢né ovlivnén. Da se predpokladat, Zze by vzniklo uzemi s kvalitni zastavbou
a potfebnym ob&anskym vybavenim, jelikoZ by cesta po Zeleznici do Prahy zabrala

hodinu. Méla by zastavka potencial ke kazdodenni dojizdce do Prahy za

zaméstnanim a do Skol.

Obrazek31 Uzemni plan &asti Kladna (mestokladno.cz)
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Poslednim ze tfi nejvhodnéjSich lokalit pro vybudovani zastavky je misto v Letech.
Nachazi se na pravém biehu Berounky, zatimco vétSina zastavby obce na levém
brehu. Byla by tak nutna koordinace SZDC s obci. Pfi splnéni této podminky by véak
byl velky potencial vyuzivani zastavky i rozvoje obce. Mohly by tak byt zastavény
vSechny k tomu vymezené plochy v uzemnim planu. Velmi pravdépodobné by

vybudovana zastavka byla vyuzivana ke kazdodenni dojizdce do Prahy.

Obréazek34 Uzemni plan Lety (obec-lety.cz)
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6. Diskuse

Pfi psani bakalafské prace se objevilo nékolik témat, na které je potfeba znat
odpovéd. Proto jsem se zamyslel a vyhledal si odpovédi. Prvni otazkou, ktera mé
napadla, byla spojena s tim, jaky je v sou¢asné dobé rozdil ve vyuzivani zelezni¢ni a
autobusové dopravy v zazemi Prahy. Na tuto otazku existuje jednozna¢na odpovéd.
Autobusova doprava je vyuzivana Castéji nez vlakova. Je to zplsobenou hustéjsi siti
autobusovych silnic. Obslouzi tak vétsi mnozstvi obci. Mezi dalS$i davody patfi lepSi

napojeni autobusl na hromadnou dopravu a nizka spolehlivost Zelezni¢ni dopravy.

Obrazek 37 sit' Zeleznicnich trati Stfedoceského kraje (www.cd.cz)

Logicky navazujici otazkou je, zda je mozné rozsifit ZelezniCni dopravu tak, aby
obslouzila stejné rozsahlé uzemi jako autobusova doprava. Tato otazka ma stejné
jednoznacnou odpovéd jako pfedchozi. Nelze ji rozSifit do stejného rozsahu. Ma to
hned nékolik dvodu. Prvnim je ekonomicky. Vybudovani takového Zelezni¢ni sité by
bylo ekonomicky extrémné naro¢né. To potvrzuje navrh vybudovani Zelezni¢niho

spojeni Prahy, Letisté Vaclava Havla a Kladna. (Jezek)
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| kdyby se nalezl investor ochotny financovat takovy projekt, existuji dalSi objektivni
davody. Jednim znich je, Ze by doSlo k velké fragmentaci krajiny. Takova
fragmentace by zkomplikovala migraci nejen lidem, ale hlavné Zivoc€ichll. Na zavér je
dilezité zminit, ze by zeleznitni doprava pfi stejné hustoté jako ma autobusova

ztratila jednu ze svych nejlepSich vlastnosti rychlost. (Andél, 2005)

Nasledné jsem zacal uvazovat, jak jinak je mozné zvysSit vyuzivani Zeleznice. Zjistil
jsem nékolik moznosti. Prvni z nich je zvySeni jeji spolehlivosti. Toho Ize dosahnou
analyzou a naslednym odstranénim problémovych mist nebo zapojeni modernich
technologii. (VYZKUM A INOVACE ZLEPSOVANI EVROPSKE ZELEZNICE, 2016)

Dal$i moznosti je Iépe zapojit zeleznici do hromadné dopravy. Prvni moznosti, jak
toho dosahnout je vybudovani uzlovych zastavek. Druhou je lepSi napojeni zelezni¢ni
dopravy na integrovany systém. Pfiklady takového napojeni jsou napfiklad v Berliné.
Tamni linky S-Bahn slouzi jako pfiméstska zeleznice a zaroven jako metro. Vlaky na
zeleznici S-Bahn tak obsluhuji celostatni nadrazi i malé zastavky. (Ozanova,2008;
Disembre, 2011)

Na zavér mé napadlo, co by pfinesl pfesun cestujicich na Zeleznici. V prvni fadé by
se vyrazné odlehcilo silniéni dopravé. Tim by na ni vznikalo méné komplikaci a provoz
by tak byl plynulejsi. DalSi, v &em by prospél pfesun cestujicich na Zeleznici, je Zivotni
prostfedi. SnizZila by se hlukova zatéz plynouci ze silni¢ni dopravy, a hlavné by se

snizily emise plynouci z ni.
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7. Zaveér
V praci byl nejprve zkouman vliv 5 nedavno vzniklych Zelezni¢nich zastavek na rozvoj
obci, ve kterych vznikly. Vznikly v obcich Jino€any, Dobroviz, Rudna, Chyné a

Hostivice. Bylo zjisténo, Ze Zelezni€ni zastavky maji velky vliv na obec, ve které

vznikly.

Zkoumané zastavky z mé prace se daji rozdélit do tfi skupin. Prvni skupinou jsou
zastavky v Chyni a JinoCanech, v téchto obcich dosud nebyly zadné Zeleznicni
zastavky. Zastavky tak umozniuji cestujicim z téchto obci snadnéji vyuzivat zeleznici.
Maiji také nejvétsi vliv na rozvoj obce, pfibyva v nich nejvice obyvatel. DalSi skupinou
jsou zastavky v Rudné a Hostivicich, ty dopliuji plvodni zastavky v obcich a
obsluhuji uzemi, které neni pivodnimi obslouzené. Posledni zkoumana zastavka se
nachazi v Dobrovizi, kdy se jednd se o soukromou zastavku slouzici pro

zaméstnance primyslového arealu.

Zastavky ve vSech obcich, kromé té v Dobrovizi, maji také vliv na smér rozvoje obytné
zastavby i typ vybudovanych budov. VSechny tyto obce se rozviji k zastavce.
Zastavba byla pfed vystavbou zastavky prevazné tvorena rodinnymi domy. Po jejich
vybudovani se nové stavi pfevazné fadoveé a bytové domy. V Dobrovizi vznikl kolem

zastavky pramyslovy areal a vliv na obytnou zastavbu zadny nenastal.

VSechny nedavno vzniklé zelezni¢ni zastavky slouzi minimalné jako dobra alternativa
pro autobusovou dopravu. Ve vétsing obci je vSak efektivnéjsi vyuzivat zelezni¢ni

dopravu nez autobusovou.

Na zékladé zhodnoceni nedavno vzniklych Zelezni¢nich zastavek byla stanovena
kritéria pro vyhledani mist pro vybudovani novych. VSechna kritéria splfiuje sedm
mist. Po jednom misté v Letech, BeneSove, Uvalech, Ceském Brodé a Mésicich a
dvé mista v Kladné. Z téchto mist byla vybrana tfi, na kterych by vystavba Zelezni¢ni
zastavky méla nejvétsi vliv na rozvoj okoli. Za timto ucelem byla nejprve hledana
mista, ktera maji ve svém okoli zastavitelné plochy. Byla nalezena dvé mista s velkou
zastavitelnou plochou ve své blizkosti. Jedno v BeneSové a druhé v Kladné.
V ostatnich obcich se zadné takové plochy nenalezly. Treti misto pak bylo vybrano
v Letech, ve kterych dosud nebyla zadna Zeleznini zastavka, zatimco v ostatnich se
jiz nachazi.

Pfi blizSi analyze bylo zjiSténo, Ze misto v Kladné by bylo velmi vhodné pro vystavbu
Zelezni¢ni zastavky. Obsluhovala by rozsahlou plochu vyty€enou v tzemnim planu

jako zastavitelna plocha smiSena obytna. Z vlivu vzniklych Zelezni¢nich zastavek na

48



rozvoj obci Ize soudit, ze by uzemi nebylo zastavéno ,kobercovou zastavbou®, ale

jednalo by se o hodnotné&jsi zastavbu s dostatkem vefejné infrastruktury.

Jak jiz bylo zminéno, i misto v BeneSové se nachazi v blizkosti zastavitelné plochy,
uréené pro zafizeni prGmyslové vyroby a skladovani. Na této ploSe je rozhodovani
podminéné vznikem uzemni studie, ktera je jiz vypracovana. Pfi vzniku zelezni¢ni
zastavky by tak mohl byt rozvoj podobny tomu v Dobrovizi. Uzemi by ziskalo
atraktivitu pro majitele firem, ktefi by mohli mit zajem vybudovat zde své sidlo a také

by se snizila zavislost na Praze.

Posledni misto vybrané k hlub$i analyze se nachazi v Letech. VétSina obce se
nachazi na opaéném biehu Berounky. Byla by tak nutna spoluprace SZDC a obce a
vybudovani mostu pfes feku. Pfi spinéni této podminky by se obCanim zijicim
v Letech velmi usnadnila cesta do Prahy. Obec by ziskala na atraktivité a zvysil by se

potencidl jejiho rozvoje.

Na vSech vybranych mistech by tak vzniklé zelezniéni zastavky mély velky vliv na
rozvoj sveho okoli. Nehledé na souCasné obyvatele, kterym by se velmi ulehcilo
cestovani.

Tuto praci by bylo mozné vyuzit jako podklad pro Uzemné analytické podklady a

uzemné planovaci dokumentaci Stfedoeského kraje a pfedevSim obci.
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10. Prilohy

Pfiloha ¢.1 Mapa nalezenych lokalit
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