Vysoka Skola logistiky o. p. s.

Dopravna infrastruktura vybraného
regionu

(Bakalarska praca)

Prerov 2022 Ladislav  Petrik



Vysoka skola

. §| é: logistiky

0.p.S.

Zadani bakalarské prace

student Ladislav Petrik
studijni program LOGISTIKA
obor Logistika v dopravé

Vedouci Katedry bakalaiského studia Vam ve smyslu ¢l 22 Studijniho a zkusebniho
Fadu Vysoké skoly logistiky o.p.s. pro studium v bakalafském studijnim programu uréuje
tuto bakaldfskou praci:

Nézev tématu: Dopravni infrastruktura vybraného regionu

Cil prace:
Zhodnotit stay dopravni infrastruktury vybraného regionu, identifikovat piipadné nedostatky a
navrhnout opatfeni na jejich eliminaci.

Zisady pro vypracovani:

VyuZijte teoretickych vychodisek oboru logistika. Cerpejte 7 literatury doporuéené vedoucim
prace a pfi zpracovani prace postupujte v souladu s pokyny VSLG a doporu¢enimi vedouciho
prace. Casti préce vyuZivajici nevefejné informace uved'te v samostame piiloze.

Bakalafskou praci zpracujte v téchto bodech:

Uvod

I. Dopravni infrastruktura jako sou¢ast dopravnich systéma
2. Analvza dopravni infrastruktury regionu Podunajsko

3. Navrh na zlep$en! dopravni infrastruktury

4. Zhodnoceni névrhi

Faver



Rozsah prace: 35 — 50 normostran textu

Seznam odborné literatury:

HLAVON, Ivan a kol. Dopravni a spojova soustava. Prerov: Vysokd skola logistiky, 2010.

ISBN 978-80-87179-12-3.

HLAVON, Ivan a Blanka KALUPOVA. Dopravni a spojové soustava 2. ferov: Vysokd ¢kola

logistiky, 2010, ISBN 978-80-87179-53-6.

RAJCAKOVA, Eva. Regiondlny rozvoj a regiondlna politika. Bratislava: Univerzita

Komenského, 2005. ISBN 80-2232-038-2.

Vedouet bakalafské prace:

Datum zadani bakalarské prace:
Datum odevzdani bakalarské prace:

Pierov 31. 10. 2021

g
Ing. ot Ing. Iveta D__m/ﬁkalikm’é. Ph.D.
ved(:uci-’kaledr}-'

Ing. Blanka Kalupova, Ph.D.

31. 10,2021
6.3, 2022

=
i

{: :L-"l_.-—-—-——x\
prof. Ing. Vaclav Cempimk/Z'h.D.

rektor
4



Cestné prehlasenie

Prehlasujem, ze predlozena bakalarska praca je povodna aze som ju vypracoval
samostatne. Prehlasujem, ze citacia pouzitych pramenov je Uplna aze som v praci
neporusil autorské prava v zmysle zdkona ¢. 121/2000 Sb., o autorskom prave,
o pravach suvisiacich s pravom autorskym a o zmene niektorych zdkonov (autorsky

zékon), v zneni neskorsich predpisov.

Prehlasujem, ze som bol taktiez obozndmeny s tym, Ze sa na moju bakalarsku pracu
plne vztahuje zakon ¢. 121/2000 Sb., o autorskom préve, o pravach suvisiacich
s pravom autorskym a ozmene niektorych zékonov (autorsky zdkon), v zneni
neskorsich predpisov, hlavne § 60 — Skolné dielo. Beriem na vedomie, ze Vysoka skola
logistiky o. p. s. nezasahuje do mojich autorskych prav pouzitim mojej bakalarskej
prace pre pedagogické, vedecké a prezentacné ucely skoly. V pripade ak pouzijem svoju
bakaldrsku pracu alebo poskytnem licenciu k jej vyuzitiu, som si vedomy povinnosti
informovat’ pred tym o tejto skuto¢nosti Vysoku Skolu logistiky o. p. s. prorektora pre

vzdelavanie.

Prehlasujem, Ze som bol pouceny o tom, ze bakalarska praca je verejna v zmysle zakona
¢. 111/1998 Sb., o vysokych Skoldch a o zmene a doplneni d’alSich zédkonov (zékon
o vysokych Skolach), v zneni neskorSich predpisov, hlavne § 47b. Taktiez ddvam sthlas
Vysokej skole logistiky o. p. s. k spristupneniu mnou spracovanej bakaldrskej prace
v jej tlaCenej 1 elektronickej verzii. Sthlasim s pripadnym pouZitim tejto prace Vysokou

Skolou logistiky o. p. s. pre pedagogické, vedecké a prezentacné ucely.

Prehlasujem, Ze odovzdand tlacend verzia bakalarskej prace, elektronicka verzia

na odovzdanom optickom médiu a verzia nahrana do informac¢ného systému st totoZné.

V Prerove, dila 6. 5. 2022 s



Pod’akovanie

Na tomto mieste, by som radd podakoval mojej veducej bakalarskej prace pani
Ing. Blanke Kalupovej, Ph.D. Chcel by som jej vyjadrit vdaku za jej cenné rady,
odborni pomoc, ochotu a trpezlivost pri spracovani mojej bakalarskej prace. Dalej

d’akujem svojej rodine za podporu pocas celé¢ho Studia.



Anotacia

V bakalarskej praci je spracovana problematika tykajica sa dopravnej infrastruktury
regionu Podunajsko, ktory sa skladd z okresov Dunajskd Streda, Komarno a Nové
Zamky (juzna cast’ okresu). V prvej Casti prace je uvedené teoretické vychodisko
k danej problematike, v analytickej Casti je spracovana analyza dopravnej infrastruktury
cestnej, zelezni¢nej, vodnej a leteckej dopravy. Pozornost’ je venovand najma
infrastruktire cestnej a zelezni¢nej dopravy. Nasledne je uvedeny navrh na zlepSenie

a jeho zhodnotenie.
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The presented bachelor thesis focuses on the transport infrastructure of the Danube
region, which consists of the districts of Dunajskd Streda, Komarno and Nové Zamky
(southern part of the district). The first part of the thesis presents a theoretical basis for
the issue, in the analytical part is an analysis of transport infrastructure of road, rail,
water and air transport. Particular attention is paid to road and rail transport

infrastructure. The following is a proposal for improvement and its evaluation.
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Uvod

Zivotna Giroven sa neustale zvySuje, a aj to je dovodom preco sa zvySuje cena cestnej
dopravy. V suCasnosti sa cena zvySuje neovplyvnitelne kvoli zvySovaniu cien
pohonnych hmoét, o ma na svedomi vojnovy stav na Ukrajine. ZvySujica sa zivotna
uroven si vyzaduje modernizaciu a neustale rozSirovanie kapacity cestnej siete. Na to
aby sa hospodarstvo dané¢ho Staitu mohlo rozvijat’ a napredovat’ je potrebna kvalitna
dopravna infrastruktura, a to aj z pohl'adu zahrani¢nych investorov. Cestna doprava ma
este stale rozhodujuci podiel na trhu. Aj to je dovodom narastu dopravnej zapchy a to
najmé na hlavnych cestnych trasach a v mestach ma za néasledok negativny dopad na
zivotné prostredie a zdravie obyvatelstva. Z tychto dévodov je velmi dolezité, aby
dopravna infrastruktira bola kvalitnd, navrhnutd spravne a prisposobend nielen
podmienkam, ktoré dany region mé ale mala na zreteli aj ochranu Zzivotného

prostredia.

Bakalarska praca sa venuje problematike dopravnej infrastruktiury vo vybranom
regione, ktorym je Podunajsko. Cielom prace je zhodnotit stav dopravnej
infraStruktury vybraného regionu Podunajsko, identifikovat’ pripadné nedostatky

a navrhnut’ opatrenia na ich elimindciu. Nasledne navrhované opatrenia zhodnotit’.
Predlozena praca je rozdelena do Styroch kapitol

V prvej kapitole je na ziklade informéacii z odbornej literatiry a teoretickych znalosti
ziskanych pocas Studia na vysokej Skole spracované teoretické vychodisko pre
rieSenie zadania bakaldrskej prace. Pozornost je ststredend na ozrejmenie zakladnych

pojmov, podstaty dopravnych systémov a problematiku dopravnej infrastruktary.

V d’alSej casti prace je na zaklade pozorovania a ziskavania informacii spracovana
charakteristika vybrané¢ho regionu Podunajsko a analyza dopravnej infrastruktary tohoto
regionu. Na zaklade zhodnotenia analyzy si tu spracované navrhy na zlepSenie

suc¢asného stavu a ich zhodnotenie.



1 Dopravna infrastruktiara ako sucast’ dopravnych systémov

Doprava je prave jednym z klGcovych faktorov rozvoja kazdej jednej modernej
spolo¢nosti a ekonomiky, ale pritom sama o sebe nie je cielom ale prostriedkom

predpokladu k dosiahnutiu regionalnej a socialnej stidrznosti, a hospodarskeho rozvoja.

1.1 Doprava

Definicia pojmu doprava na teoretickej Grovni v r6znych obmendch a je vel'mi zrejmé, ze
jednotlivi autori uvadzaju sice viac odlisSnych definicii, ale ich zédkladna podstata je skoro
vzdy rovnaka. Doprava je definovand ako Cinnost’, ktord je spitd s cielavedomym
premiestiiovanim hmotnych statkov alebo o0séb v réznych casovych, objemovych
a priestorovych suvislostiach ato za pouzitia roéznych dopravnych prostriedkov,
technologii. Doprava je prave t4, s ktorou st spojené iné ¢innosti, ako napriklad vel'mi

podstatny obchod a obchodovanie. [1]

Na druhej strane moze byt doprava chapand ako premiestiiovanie hmotnych statkov
a 0s6b z dané¢ho vychodiskového bodu do daného cielového miesta. Produktom dopravy
je preprava. Doprava uspokojuje jednu zo zdkladnych potrieb dne$ného Eloveka, t. j.
mobilitu ¢loveka, bez ktorej si sucasné fungovanie nevieme ani predstavit’. Je tu priama
zéavislost’ v rozvinutej del’be prace, ktora mé nasledne vysSie naroky na kapacitu dopravy.
Avsak stucasne stupajii naroky na kvalitu, presnost’, spol'ahlivost’, bezpecnost’ a rychlost’

dopravy (prepravy), pricom nie je jednoduché dané naroky plne uspokojit’. [2]

V hospodarstve ma doprava Specifické postavenie, ktoré vyplyva z jej charakteru
a funkcie. Je mozné skonStatovat’, Ze je to samostatné vyrobné odvetvie, pri ktorom sa tak
ako v pol'nohospodarstve a priemysle produkuje nova hodnota, aj ked’ nie vo forme
nového hmatatelného produktu. Na rozdiel od inych odvetvi je doprava charakteristicka
viacerymi zvlastnost'ami. Produkcia predstavuje prepravu tovaru a osdb v priestore, kedy
produkcia a spotreba prebiehajii v jeden moment. Bez dolezitého Cinitel'a a to dopravy,
by nemohla byt’ vykonavana vyroba v pol'nohospodarstve ani v priemysle a nemohlo by
dojst’ k pouzivaniu ich produktov. Aj ztychto dévodov je moderna a plne fungujuca

doprava predpokladom dobrého rozvoja vyspelej ekonomiky.[3]



Jednotlivé druhy dopravy tvoria dopravnu ststavu vymedzeného tizemia (napr. dopravna

sustava regionu, dopravnd sustava kraja, dopravna sustava Statu).

Dopravu je mozné rozdel’ovat’ podla réznych Kritérii:

1. Podla premiestiiovaného objektu prepravy sa rozliSuje:
e osobna doprava,

¢ ndkladné doprava.

2. Podla typu dopravnej komunikicie a pouZivanych dopravnych prostriedkov sa
doprava deli na:

e cestnu dopravu,

e drédhovu dopravu (zelezni¢na, elektrickova a iné),

e vodnu dopravu (vnutrozemska, namorna),

e vzdu$nu dopravu,

e kombinovanu dopravu,

e nckonvencnu dopravu (napr. potrubnd, pasova.

3. PodPa obsluhovaného izemia:
e vnutrostatna doprava,

e medzinarodna doprava.

4. Podla moZnosti pristupu k doprave:
e verejna,

e neverejna (individualna) doprava.

5. Podl’a pravidelnosti:
e pravidelnu dopravu,

e nepravidelnu dopravu.

6. Podl’a prostredia v ktorom je realizovana sa deli na:
e podzemnu dopravu,
e pozemnu dopravu,
e nadzemnu dopravu,

e viaciroviiovu dopravu. [4]

10



Rozdelenie dopravy podla vybranych kritérii je spracované v tabul’ke 1.1.

Tab. 1.1 Rozdelenie druhov dopravy z viacerych hl'adisk

cestna pozemna
pozemna zelezni¢na
o nemotorova
Podra priestoru, v ktorom - -
, , vnutrozemska
sa nachadza dopravna cesta , —
vodna pobrezna
namorna
letecka
bna individualna
. osobna -
Podl'a predmetu a spésobu hromadna
dopravy verejna
nakladna ! —
na vlastny ucet
Podl'a tzemného mestska, miestna
rozdelenia dopravnych vnutro$tatna, regionalna
systémov medzinarodna
Podl'a vzt'ahu zdroja vnutorna
a ciel'a dopravy vzhl'adom vonkajsia
k uzemiu tranzitna
Zdroj: [3].

Doprava je chapand ako prostriedok uspokojovania potrieb, ktoré nemdzu byt
uspokojené na mieste. Vyraz doprava obsahuje vSetky fyzické miesta aj k tomu
pouzivané nastroje ako napriklad peSie cesty, vozidla, infrastruktiru, zdroje, energiu,
a iné pomocné prostriedky. Doprava ma dolezity vyznam a je podstatnym prvkom pre

hospodarstvo kazdého $tatu a obyvatel'stvo.

Mobilita hra dolezita rolu pre vnutorny trh a pre zvySujlicu sa Zivotnl uroven obcanov,
pretoze maji moznost volne sa pohybovat. Stav dopravy je ukazovatelom
hospodérskeho rastu pripadne stagnacie alebo recesie v neposlednom rade vytvara

pracovné miesta.

Doprava meni reliéf krajiny. Cesty, Zeleznice a kanaly krajinu rozdel'uji ale na druhej
strane spajaju mesta a obce a umoziuju tak vzajomny obchod a komunikiciu medzi
'ud'mi navzajom. Negativne vplyva na Zivotné prostredie prave vtedy, ked’ doprava

svojim procesom a zariadeniami znec€istuje, kontaminuje a devastuje. [5]
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Z hl'adiska dopravnych systémov méa vyznamné postavenie v dopravnej sustave cestna
doprava. Cestna doprava zahfila vSetku dopravu po pozemnych komunikéciach,
uskutoc¢iiovant nezavislymi dopravnymi prostriedkami — cestnymi vozidlami, pripadne aj
zavislymi dopravnymi prostriedkami (so zavislostou od trolejového vedenia). Jej acelom
je premiestiovanie osdb a tovaru nielen po pozemnych komunikéciach, ale aj po
dopravnych plochach a vo vol'nom teréne. Cestnym dopravnym prostriedkom sa rozumie
cestné motorové alebo pripojné vozidlo, pouzivané na prepravu osdb alebo tovaru,
pripadne na osobitné ucely a sluzby. Cestnd doprava patri medzi klasické odvetvia
dopravy. Nie je obmedzend miestom naklddky a vykladky, preto jej zakladnou
charakteristickou vlastnostou je, Ze umoziuje prepravu ,z domu do domu“.
Charakteristickd pre cestnt dopravu je jej velka zemnd rozptylenost, mozné prerusenie
dopravného procesu, hustd siet’ pozemnych komunikacii, Gspora ¢asu a nakladov pri
preprave na kratSie vzdialenosti, moznost’ prepravy Specialnych tovarov, prispdsobivost’
Casu odovzdania tovaru prijemcovi. Medzi nevyhodu moézem zaradit obmedzenu
schopnost’ nakladky, mensiu kapacitu lozného priestoru, d’alej vyradenie danych druhov
nebezpecného tovaru z prepravy, tak isto aj zavislost’ od pocasia a dopravnej situdcie na

cestach, dopravna nehodovost.

Nékladna cestnd doprava sa uplatiluje vo vSetkych odvetviach narodné¢ho hospodarstva
av oblasti sluzieb. Napriklad v stavebnictve sluzi na prepravu zemin, stavebného
materidlu a pod., v polnohospodarstve a pri zbere urody, pri zdsobovani
velkoobchodnych skladov. Az 80% tovaru sa prepravuje na kratke vzdialenosti

do 150 km, kde pre ich dopravu neexistuje ind alternativa ako cestnd doprava.

Okrem priamej prepravy zabezpecuje cestnd doprava zvoz a rozvoz tovaru zo
zelezni¢nych stanic a pristavov. Mald kapacita loZzné¢ho priestoru vozidla je pre
zasobovanie a rozvoz tovaru vyhodné. Nevyhodnou a pre Zivotné prostredie neunosnou
sa nakladnd cestna doprava stava pri zlom planovani — ak je privel'a prazdnych jazd a ak
sa pouzivaju privelké vozidla vzhl'adom na poziadavky zdkaznikov, tak isto ako

nevyhodou je vysoka nehodovost’ na pozemnych komunikaciach. [5]
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1.2 Dopravna infrastruktura

Doprava je zivotne dolezitd pre dobré fungovanie hospodarskych Cinnosti a kl'aicom k
zabezpeceniu socialneho blahobytu a sudrznosti obyvatel'stva. Doprava zabezpecuje
kazdodennu mobilitu I'udi a je kI"i¢ova pre vyrobu a distribuciu tovaru. Dopravné cesty

a zariadenia

Dopravnu infrastruktiru tvoria:
e dopravné cesty — na nich sa uskutociiuje pohyb dopravnych prostriedkov (umele
vybudované su cesty a zeleznice, prirodzené si moria, oceany a in¢),
e dopravné zariadenia — dopravné stavby a iné sucasti statickej dopravy (pristavy,

letiskd, parkoviska a iné).

Infrastruktira zahfiia pristavy, pristavy a letiska, cestné, Zelezni¢né a potrubné siete,
sklady a zariadenia spojené s tymito sietami a verejné a sikromné dopravné sluzby, ktoré
na nich funguja. Fyzické komponenty dopravnej infrastruktiry zahfniaji mosty, tunely,
chodniky, zelezni¢né trate, priepusty, pristaviskd, odbavovacie plochy a potrubia. Tieto
prvky st umiestnené na zemi alebo nad alebo pod trovitou zeme — ale vzdy su spojené so
zemou alebo su k nej pripojené. Mozu existovat’ v odrezkoch alebo ndsypoch alebo na

prirodzenom povrchu. [6]

Dopravna infrastruktira je cennym aktivom. Cestné aktiva vlastnia a spravuju vSetky
urovne vlady, ale za hlavny podiel tychto aktiv je priamo zodpovedna miestna
samosprava. Dopravné prostriedky maji inziniersku a ekonomick Zivotnost’ v rozmedzi
od desatroci (pre cestné znacenie) do 2-3 desatro¢i v pripade vozoviek a Zelezni¢nych
trati a po niekol’ko desatroci (alebo dlhSie) v pripade mostov a tunelov. To znamena, Ze
vicSina cestného majetku bude pocas Zivotnosti vystavena vplyvom zmeny klimy, a preto
je pri ndvrhu, sprdve a udrzbe majetku nevyhnutné prisposobenie sa meniacim sa

klimatickym podmienkam.

Dopravné systémy st uznavané ako jeden z hlavnych systémov kritickej infrastruktury
v akomkol'vek hospodarstve, pricom st vystavené nepriaznivym vplyvom extrémneho
pocasia, klimatickych zmien, prirodnych katastrof a incidentov spdsobenych ¢lovekom
a katastrofami. Okrem toho, dopravné siete a najmé cestnd siet’ si Zivotne dolezitymi
faktormi, ktoré umoznuju regionalnu ekonomiku a plnohodnotny zivot obyvatel'stva.

Dopravné systémy patria do mnoZiny distribuovanych infraStruktirnych systémov,
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pretoze ich infrastruktirne komponenty si prepojené a rozmiestnené po celom
regione. Fyzické komponenty systému existuji v prepojenej sieti, ktord pokryva tento
region a umoziuje pohyb l'udi, vozidiel a tovaru v rdmci regionu. Fyzikalne prvky teda
podlichaju  prevladajicim  environmentdlnym a  klimatickym  podmienkam
oblasti. Pozemné dopravné systémy — cestna a zelezni¢na — vyzaduji na svoju ¢innost’
prepojené fyzické aktiva. Vodnd doprava si okrem pristavov vyzaduje urcité fixné aktiva
(napr. plavebné komory a kanaly). Letecké systémy si vyzaduju letiskové zariadenia, ale
inak Ziadne fixné spojovacie aktiva okrem sluzieb a zasobovania pozemnymi systémami,

a preto su na nich nezavislé. [7]

1.2.1 Crty dopravnej infrastruktiry

Infrastruktira je sthrn zdkladnych zariadeni a inStitucii spolo¢ne s ich zabezpeCenim,
poskytuje sluzby, ktoré si nevyhnutné pre dostatoéné¢ fungovanie hospodarstva vo
vzt'ahu k urcitej oblasti alebo sfére ¢innosti. Je zrejmé, ze kazda jedna ekonomika funguje
na lepSej urovni, ¢im lepSie je vybavena jednotlivymi zlozkami infrastruktury. Hlavnou
zlozkou spolo¢ensko-ekonomickej infrastruktiury danych jednotlivych krajin alebo oblasti
su dopravné zariadenia a inStiticie, ktoré vykondvaju vymenu informacii, statkov,
tovarov, sluzieb a l'udi v spolo¢enskom procese socidlno-ekonomického rozvoja. Prave
infraStruktura je t4, ktora umoziuje fungovanie hospodarstva, vytvara podmienky

a taktieZ podnecuje jeho rozvoj.

Infrastruktira dopravy zastreSuje vdzby v teritoridlnom priereze a spaja jej jednotlivé
prvky: osidlenie, vyrobu a prirodné strediskd, spaja miesta ponuky s miestami dopytu,
umoziuje teritoridlnu delbu price a z nej vyplyvajice vyrobné kooperacie, ako
1 vyuzivanie hospodarskych a spoloCenskych hodndt prirodného prostredia. Je velmi
dolezité investovanie do infraStruktarnych zariadeni, nakolko tie otvaraji a spristupnuju
uzemie pre jeho hospodarsky rozvoj bez ohl'adu na to, kedy budu investicie realizované.
Avsak na druhej strane nedostato¢né zastreSenie infraStruktury brzdi rozvoj hospodarstva
a moze sa dokonca stat’ bariérou jeho budiceho rozvoja. Z toho vyplyva, ze bez urcitej
minimalnej infrastruktiry dopravy sa neda investovat’ do inych oblasti hospodarstva.
Stava sa, ze sa najdu dosledky nedostatocne rozvinutej infrastruktury, ktoré sa mozu
prejavit’ ato takou formou, Ze spomali az mdze Uplne zabrzdit' uroven spolocensko-
ekonomického rastu daného $tatu alebo regionu. Nie je mozné, aby nastal vyvoj zmeny

avyroby bez existujicej, dobre fungujicej dopravy, limitovanej rozvojom jej
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infraStruktury. Nakoniec je mozné skonStatovat, ze doprava je sluzba spoloc¢nosti ale

nielen to, ale je zivot podmienujucim ¢lankom urbanizovaného priestoru.[1]

1.2.2 Efekty dopravnej infrastruktiary

Infrastruktara dopravy vytvara efekty, ktoré mozu byt jednak hodnotovo meratelné a aj
rychlo pocitované (ako napr. uspory ziskané z titulu znizenia nakladov dopravy, zvySenie
bezpec¢nosti dopravy, zvySovanie prevadzkovej rychlosti a iné). Ale na druhej strane
mozu byt aj tazSie hodnotovo meratel'né. Efekty, ktoré st tazsie hodnotovo meratel'né
ale su vel'kym a uznavanym spoloc¢ensko-ekonomickym vyznamom, st nasledovné:

e spolocensko-ekonomicka aktivizacia tizemia a to najma malo rozvinutych Casti,

e spristupnenie ale aj otvorenie novych trhov pre export aj import;

e tranzitny rozvoj,

e narast kooperacie a rozdelenie prace,

e uvolnenie zasob pracovnej sily a to z oblasti prebytkovych do oblasti deficitnych,

e rozvijanie rekredcie a turistiky,

e otvorenie a roz§irenie novych moznosti a pristupov novych kultirnych oblasti. [§]

Kvalitnd dopravnd infrastruktura v danom tzemi moéze podla dostupne literatary
ovplyvnit’:

e vyrobu,

e (Cast’ vstupov, ktoré vstupuju do vyroby,

e podnikanie a jeho produktivitu v danom S§tate. [9]

Podl'a dostupnej literattry vloZeny dolér a to kazdy jeden v USA do verejnych investicii
sposobuje d’alSie dodatkové investicie sukromnych sektorov v tomto priestore, a to vo
vyske 0,45 USD. To ma za nasledok, Ze jedno percentny rast hodnoty obecnej
infrastruktiury smeruje k 0,54% vzostupu zamestnanosti v ur¢itom regione. Nasledne sa
zvySuju uspory nédkladov na riadenie prace jedn¢ho podniku s ostatnymi ato vd’aka
zvySovaniu sidelného utvaru. Vysledkom je, ze v sidelnom ttvare je potom viac
vyrobnych a kooperujicich spolo¢nosti. Tym padom uspora na riadenie spoluprace je
v zavislosti od kvality urcitych dopravnych prepojeni a poklesu Casovych strat na

prepravu. [6]
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Rozmach a napredovanie dopravnej infrastruktury dopravy neprindsa len pozitivne efekty
ale rozvoj ma za nasledok aj urcité negativne spolocensko-ekonomické efekty. Velkym
negativom modze byt vysoka fondové a investicna narocnost’ ekonomickej infrastruktary
dopravy. Ta potom citel'ne zatazuje narodny dochodok jednotlivych krajin. Ako d’alSie
negativum mozem spomenut’ malt névratnost nakladov, ktoré sa do nej investuji.
Dal§im negativom so sebou napredovanie infrastruktary prinasa je aj negativny vplyv na
zivotné prostredie, neustale zmenSovanie rozsahu pody pre polnohospodarstvo a
lesnictvo, ale aj znecistovanie okolitého prostredia stupajicimi emisiami splodin a
unikom olejov, d’alej nadmerny hluk, znizenie hladiny vody pri regulacii riek pre
dopravné ucely a iné negativne vplyvy, ktoré st dosledkom zvySovaniu ohrozenia az
naruSenia ekologickej stability. Ale ked’ sa zoberti do Gvahy negativne efekty a straty,
eSte stale ich prevysuju pozitivne efekty, ktoré plyna z dopravnej infrastruktary, pretoze
straty pri nedostato¢nom rozvoji dopravnej infrastruktiry by boli jednoznacne vyssie. Jej
nedostatocny rozvoj by mal vplyv na znizenie efektivnosti ostatnych ¢lankov, a to by
malo vplyv na celé ndrodné hospodarstvo. Modze sa stat, ze spravne a kvalitne
vybudovana dopravna infrastruktira pozitivne vplyva na chod celého hospodarstva. Ale
moze sa stat’ aj to, Ze je tu aj zavislost’ opacna, ked” hospodarstvo znac¢ne posobi na rozvoj
a fungovanie dopravy v buducnosti, a tym aj jej infrastruktiry. Nedoceneny vyznam
rozvoja dopravnej infrastruktiry, alebo jej nedostatoény a nizky dynamicky rozvoj v
pomere k ostatnym ¢lankom a prepravnym potrebam, zniZzuje d’alej moznost’ rozvoja

ostatnych odvetvi narodného hospodarstva v urcitej krajine. [10]

1.3 Dopravna infrasStruktira cestnej dopravy na Slovensku

V celosvetovom meritku sltZi dnes dopravnd infraStruktira na to aby sa zvladli vSetky
prepravné ato kompletne. Literatira uvadza, Ze stupeii prepojenia zodpovedd danému
stupiiu vyvoja hospodarstva, a zarovenn je meradlom. Mdzem skonStatovat’, ze sidelna
¢ast’ v Uzemi je v sucasnosti prepojend aspoil cestnou komunikdciou na int sidelnu Cast’.
A aj to je dovodom, preco kvalita prepravy z regionu do sidelného utvaru a medzi
regionmi je zavislad od kvality dopravného systému. Aj to je dovodom, ze pri stale sa
zvySujuce] automobilizacii, ktord nastdva v infraStrukture ciest, dostdvaji do popredia

dialnice. [7]
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Rozdelenie cestnych komunikacii
Z hladiska dopravného vyznamu je rozdelenie cestnych komunikacii podl'a STN 736101.

1. Cestné komunikacie sa podl’a dopravného vyznamu rozdel’uji na:
e dialnice,,D*;
e rychlostné cesty ,,R*;
e cesty L triedy;
e cesty II. triedy;
e cesty IIL. triedy.

Cast’ cestnych komunikécii, a to na podklade r6znych medzinarodnych dohdd, tvori siet’,
ktora je oznacovana ako ,,E“. Medzinarodné dohody v takomto pripade upravuju a viazu
priestorové usporiadanie, parametre aaj prisluSné kategdrie, medzinirodnej cestnej

komunikacie.

2. Podrl’a profilu premavky sa cestné komunikacie delia na:
e cesty s neobmedzenym pristupom (C);
e cesty s obmedzenym pristupom: - dial'nice (D);

e rychlostné cesty (R).

3. Podl’a imania a majetkovej spravy sa cestna siet’ deli na:

e (Cesty L. triedy - vo vlastnictve Statu a jeho sprave az na rézne vynimky su cesty
I. triedy. Vo vlastnictve a sprave mesta sl na izemi Bratislavy.

e Cesty IL a IIL triedy — dané cesty st vo vlastnictve a sprave VUC, t. j.
samospravnych krajov. Vo vlastnictve mesta a v jeho sprave st na izemi
Bratislavy. Dalej cesty II. a III. triedy nachadzajtice sa na izemi mesta Kosice st
v sprave a vo vlastnictve mesta.

e Postupom c¢asu a to dhiom 1.2.2005, presli dial'nice, rychlostné cesty a Cast’ ciest 1.
triedy vznikom Narodnej dial'ni¢nej spolo¢nosti a. s., do jej vlastnictva a spravy.

o Cesty, ktoré prechadzaju cez hrani¢né priechody su vo vlastnictve Colnej spravy.

e Urcenie zdkladnych kategorii a povolenych maximalnych jazdnych rychlosti na
urcitych cestnych komunikéciach, s tym suvisi rozdelenie cestnych komunikécii

na zaklade dopravného vyznamu.
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Dial'nice a rychlostné cesty su vel'mi podstatné v rozvoji ekonomiky daného §tatu. Ich
funkciou je zabezpecit' spojenie medzi dolezitymi bodmi Stitneho a medzinarodného
vyznamu, taktiezZ na napojenie sa na dial'ni¢nu siet’ ostatnych susednych krajin. Vel'akrat

rave kopiruju trasy najvacSej dopravnej zat'aze.
p piryj Yy naj ) dop 1)

Dial'nice majt osobitnu ulohu a zvlastny vyznam v dopravnej sieti ale aj v ekonomickom
a socidlnom vyvoji regiénov. Z hierarchického hladiska ide o najvysSie cestné
prepojenie, cestnu stavbu, pricom kopiruju trasy najvacsej existujucej i predpokladane;j
dopravnej zataze a za urCitych vyhodnych podmienok (ako su skratenie Casu, uSetrenie
pohonnych hmét, zvySenie komfortu a bezpecnosti cestovania a pod.) preberaju zna¢nti
Cast’ cestnej prepravy zo subeznych cestnych komunikacii niz$ej hierarchickej urovne.

Technické parametre spdsobuju ich urcitu ,,izolovanost* od ostatnej komunikacnej siete.

[8]

g NARODNA
= DIALNIENA
SPOLOCNOST

Obr. 1.1 Siet’ dial'nic a rychlostnych ciest na Slovensku

Zdroj: [11].

1.4 Dopravna infrastruktura Zelezni¢nej dopravy na Slovensku

Zelezniéna doprava je velkokapacitna, spolahliva, rychla, komfortna, bezpeéna
a ekologicka. Toto vSetko patri medzi vyhody modernej Zelezni¢nej dopravy, ktora je

dréhovou dopravou.
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Medzi drahy sa radia:

kolajové drahy,
lanové drahy,

trolejbusové drahy.

Kolajovymi drahami st zelezni¢né drahy, Specialne a elektrickové drahy. Zelezni¢né

trate a vlecky su Zelezni¢nymi dradhami.

Zelezni¢né trate tvoria zaklad dopravnej infrastruktury Zelezni¢nej dopravy.

Na zamery a Ucely zelezni¢nej dopravy tvoria zelezni¢né trate dopravnu cestu
zelezniénym vozidlam. Na hlavné a vedl’ajSie trate, sa podla vybavenia, ucelu

a vyznamu, Clenia zelezni¢né trate. Na medzinarodnt dopravu a na zaistenie
celostatnej dopravnej obsluznosti sluzia hlavné Zelezni¢né trate z kritéria
dopravného vyznamu. Kym, na mestské a primestské dopravné sluzby, na
zabezpecenie regionalnej dopravnej obsluznosti slizia vedlajsie zelezni¢né trate.
Na ucely prekladky, vykladky a nakladky tovaru v skladoch, spolo¢nostiach,

v pristavoch a terminéloch sa pouziva vle€ka. Vleckou je zeleznicné drdha vd’aka
inej vlecky alebo priamo zatstend do Zelezni¢nej trate.

Na mestskt a primestsku verejnu osobnu dopravu je vyclenena Specidlna
kol'ajova draha. Hlavne na metro a mestské a primestské rychlodrahy. Mo6ze byt
ako aj zelezni¢na drédha nezapojena do Zelezni¢nej trate, pricom je len pre miestne
alebo pre turistické potreby, hlavne miestne izkorozchodné drahy.

Zelezniéna siet’ je sthrnom Zelezniénej trate, terminalov, stanic a roznych druhov
pevnych zariadeni, pri¢om vSetky su potrebné na zabezpecenie bezpetnej

a nepretrzitej prevadzky Zeleznic.

Na Slovensku Zelezni¢né trate nie su v 100% stave a taktiez potrebujii modernizciu.

Stavebna dizka, t. j. celkova dizka trati Zeleznic SR je 3 658 km, z toho jednokolajné

trate maju dizku 2 640 km, dvoj- a viackolajné 1 019 km, trate normalneho rozchodu

meraju 3 509 km, Sirokorozchodné 99 km, tzkorozchodné 50 km, pocet vyhybiek je

8 767, pocet mostov 2 283, tunelov 76. Tak isto obsahuje konvencéné Zelezni¢né trate

v trasdch uréenych transeurdpskou dopravnou sietou TEN-T.
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Obr. 1.2 Zelezniéné trate na Slovensku

Zdroj: [12]

Zelezniéné koridory nakladnej dopravy na sieti ZSR st nasledovné:

koridor ,,Baltsko — jadransky* (RFC 5). Tento koridor sa spustil v roku 2015. Vo
VarSave je kanceldria tohto koridoru. Prepojenie severojuzné zeleznicné
zabezpetuje prave tento koridor. Ide cez Sest’ §tatov a to Pol'sko, Ceska republika,
Slovensko, Rakusko, Taliansko a Slovinsko. Tym padom tvori ho cast’
infrastruktury manazérov infraStruktary tychto Statov,

koridor ,,Orient/vychodné Stredomorie® (RFC 7). Dany koridor sa spustil v roku
2013. V Budapesti je kancelaria tohto koridoru. Prepojenie Zelezni¢né strednej
Eurépy s pobrezim Cierneho mora a pobrezim Egejského mora zabezpetuje
prave tento koridor. Ide cez sedem krajin akoridor tvoria vybrané trate
infrastruktir v Ceskej republike (SZDC), Rakusku (OBB), Slovenskej republike
(ZSR), Mad’arsku (MAV a Gysev), Rumunsku (CFR), Bulharsku (NRIC), Grécku
(OSE), Nemecko (DB). Organ (VPE Mad’arsko) tvori stcast’ koridoru a slazi pre
pridel'ovanie kapacity infraStruktary,

posledny koridor sa spustil v roku 2013. Fungovanie tohto koridoru zabezpecuje
spolupraca medzi SZDC a ZSR bez zriadenia osobitnej pravnickej osoby. Funkcia
koridorového OSS (C-OSS) je s lehotou rotacie jeden rok. Tento koridor smeruje
Praha — Horni Lide¢ / Ostrava / Zilina — Kogice — Cierna nad Tisou (alternativne

Matovce) — slovensko-ukrajinska hranica, ide cez dve krajiny a tvoria ho urcené
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Casti infrastruktury krajin Ceskej republiky (SZDC) a Slovenskej republiky
(ZSR). Je stigastou koridoru Ryn — Dunaj. [12]

Berl
xt:‘:ua KE“;:‘WE PKP Gelynia

Amsterdam
Berlin
Praha

Bucuresti
Beograd

® AGTC Sl el
® AGC SENESvees

@ TEN feroutesks copand set

Budapest
Bucuresti

——— Tairanské Zeleznice - 1000 mm
- Zelezniéné trate - 1520 mm

Obr. 1.3 Zelezniéné koridory na Slovensku

Zdroj: [12]

Vo svojej sprave maji ZSR v stéasnosti 69 trati (vid’ priloha A — zoznam Zelezniénych

trati). Z tohto pocCtu je na piatich pre zly technicky stav pozastavena akakol'vek doprava.

Je to na nasledovnych usekoch trati:
e Turfia nad Bodvou — Tornanadaska MAV,
e Komarno — Kolarovo (trat’ 136),
e Zabokrecka spojka (trate 140 a 143),
e Plavecky Mikulas — Plavecké Podhradie (trat’ 112),

e Breznicka — Katarinska Huta (trat’ 163).

V poslednych rokoch boli zruSené nasledovné trate:
e Rimavska Sobota — Poltar,
e Piestany — Vrbové,
e Devinske Jazero — Stupava,

e Kvetoslavov — Samorin.
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Zoznam dopravcov poskytujucich sluzby osobnej dopravy:
e Leo Express, s.r. 0.,
e Arriva vlaky, s. 1. 0.,
e Trencianska elektricka zeleznica, n. o.,
e Arriva Service, s. I. 0.,
e Leo Express,
e Regiojet, a. s.,
e Zelezniéna spoloénost’ Slovensko,

e LTE Logistik a Transport Slovakia, s. 1. 0.. [12]
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2 Analyza dopravnej infrastruktury regionu Podunajsko

Spracovanie témy predkladanej bakalarskej prace sa sustredi na region Podunajsko, ktory
je cielovym uzemim analyzy tejto zaverecnej prace. UZ zo samotného nazvu vyplyva, ze

region lezi pri rieke Dunaj.

2.1Zakladna charakteristika regionu

Region Podunajsko lezi na juhozdpadnom Slovensku a pozdiz toku Dunaja na
kratkom useku kopiruje slovensko-madarska Statnu hranicu. Ipel'skd a Pohronska
pahorkatina zasahuje v severnej ¢asti do izemia. Najvacsiu Gast’ Podunajska tvori Zitny

ostrov a cely region je sucastou Podunajskej niziny.

P Svinsky brch 284,
}E-’!.Dfszno-.ﬁgyEBtI.ﬁ %
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Patince

Obr. 2.1 Mapa regiénu Podunajsko
Zdroj: [13].

Oblastou pretekd rieka Dunaj spolu s Malym Dunajom, Véahom, Nitrou, Zitavou
a Hronom. Toto uzemie je rovinaté a je vel'mi kvalitné na pol'nohospodarsku vyrobu.
Uzemie v sebe ukryva vela prirodnych hodnot aje preduréené aj na $port, rekreciu

a turizmus.
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Avsak zpohladu ekonomického je tento region s niz§imi priemernymi hodnotami
ukazovatel'ov. Rozloha regiénu Podunajsko je 2 658,8 km?. Pocdet obyvatel'ov je 259 344

(z toho 49 % muzov a 51 % zien) a priemerna hustota zal'udnenia je 98 0s6b na km?.

Podunajsky region zahffia okresy Dunajskd Streda, Komarno, juznt cast’ okresu Nové
Zamky s mestom Starovo. Region obsahuje 9 miest a 124 dedin. V mestach Zije 45 %
a na vidieku 55 % obyvatel'ov. Typickym pre tento region je vyrazné mad’arské etnikum.
Narodnostné zloZenie je 67 % narodnost madarska, 26 % slovenskd a4 % nemaju

v Statistike narodnost’ uvedenu. [14]

Poloha regionu Podunajsko na mape Slovenska je zobrazena na obrazku 2.2.
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Obr. 2.2 Poloha regiénu Podunajsko na mape Slovenska

Zdroj: [14].

2.2 Region Podunajsko z hPadiska dopravnej infrastruktiry Slovenska

Slovensko sa nachadza v srdci Eurdpy, t. j. z hl'adiska geografického je v centralnej Casti
eurépskeho kontinentu. O Slovensku plati, e je spolu s Ceskom tranzitnym Statom

hlavne pozemnej dopravy, t. j. cestnej a Zeleznicne;.
Pre fungovanie dopravy je nevyhnutna kvalitnd dopravna infrastruktira.
VSeobecné informacie tykajice sa dopravnej infrastruktury

Transkontinentalne koridory
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Poloha Statu spdsobuje, Ze na tUzemi dochadza k stretu viacerych podstatnych

transkontinentalnych dopravnych smerov, ako su:

e smer, ktory spaja juhovychodnt Cast’ so severozapadnou cast'ou Eurdpy — takto sa

prepajaju pristavy v Severnom mori a na Balkane);

e smer, ktory je centralny teda stredoeurdpsky severno-juzny, spaja pristavy na

severnom uzemi Jadranského mora so St. Petersburgom a ostatnymi pristavmi

v Poballti;

e smer, ktory je zapadno-vychodny, spdja jadrd v zapadnej Eurdpe s centrami na

Ukrajine a v Rusku. [14]

Paneuropske dopravné koridory

Samotny projekt Paneuropskych dopravnych koridorov vznikol, respektive zacal eSte v roku

1991 v Prahe. Nasledne na druhej dopravnej konferencii v marci 1994 na Kréte sa vymedzilo

devit koridorov, ktoré vytvaraji hlavné dopravné osi medzi EU a §tatmi strednej a vychodne;

Eur6py. Nasledne po skonceni konfliktov medzi Statmi byvalej Juhoslavie sa navrhol desiaty

koridor. Déraz sa klade na to, Ze prvé investicie sa musia zacat’ vracat’ v priebehu nasledujticich

desiatich az pétnastich rokov. Schéma koridorov vid’ mapa na obrazku 2.3. [9]

Multimodalne koridory "TEN -T" ,
.zakladné (CORE) a sthrnnéa (Comprehensive) sief.
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Obr. 2.3 Mapa tahov multimodalnych koridorov siete TEN-T
Zdroj: [15].

Koridory, t. j. devét, st vedené subezne ako cestné a Zelezni¢né. Pri niektorych nastava

pri konci vetvenie, pripadne maju z trasy odbocku. Posledny desiaty koridor je vodny tok
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Dunaja. Siet' koridorov spaja Eurépu od Atlantiku po Ural a od Skandinivie po

Stredozemné more

Cestna siet’ europskych komunikacii

Vyznamnou sucastou cestnej dopravnej infrastruktiry je eurdpska siet’ cestnych
komunikacii. Jedna sa o je siet’ prepojenych cestnych komunikécii v Eurdpe, ktoré
spajaju hlavné mesta sStatov Eurdpy a vyznamné mesta v ich regionoch. Tieto cesty tak

vedu tzemiami viacerych Statov.

Europska cesta je medzinarodna cesta, rychlostna cesta alebo dialnica, zaradena do
europskej siete medzinarodnych ciest. Napriklad eurdpska komunikacia E75 prechadza

Slovenskom po cestach I. triedy ¢islo 11 a 18 a po dialniciach D1, D2 a D3.

Z hPadiska vodnej dopravy ma vyznamné postavenie rieka Dunaj, ktord uz oddévna
ma dolezitu Glohu v ramci dopravy medzi strednou a juhovychodnou Eurdpou. Je sice
jednou z najvyznamnejSich vodnych ciest medzindrodného charakteru, ale intenzitu jej
vyuzitia znizuje nizke sustredenie priemyslovej vyrobe v blizkosti jeho toku. Viac

vyuzivany je jeho tok v dolnej Casti rieky.

2.3 Analyza dopravnej infrastruktiry regionu

2.3.1 Infrastruktura cestnej dopravy

Tato cast’ bakalarskej prace sa zameriava na infrastruktiru cestnej dopravy

v Podunajskom regione. Je rozdelena podl'a okresov, ktoré tento region tvoria.

2.3.1.1 Okres Dunajska Streda

Okres Dunajska Streda sa nachédza v juznom cipe Trnavského kraja. Rozloha uzemia
okresu je 1 075 km? a pocet obyvatelov 122 825. Hustota cestnej siete je 0,521 km/km?
a 4,559 km/1 000 obyvatel'ov.

Prehl'ad dizky jednotlivych tried cestnych komunikacii je v tabul’ke 2.1.

Tab. 2.1 Dizka siete cestnych komunikécii okres Dunajska Streda k 01.01.2021
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Kategoria cestnej komunikdcie Di%ka (km)
Dial'nica D 0,000
Rychlostné cesta R7 15,894
Cesta L. triedy 60,502
Cesta II. triedy 139,067
Cesta III. triedy 344,454
Cesta E pre medzinarodnt premavku 57,536
Trasy ,,TEM* 0,000
TEN-T koridory 0,000

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a [15]

Na tzemi okresu sa nachadzaji hlavne cesty L., II. a IIL. triedy. V cestnej sieti okresu nie
je ziadna dial'nica a z hl'adiska rychlostnych ciest je tu z budovanej cesty R7 v prevadzke

prvych 15,894 km.

Doraz sa v tomto pripade v danom okrese kladie prave na rychlostnt cestu R7. Tato cesta
po uplnom dokonéeni spoji na dizke 223,8 km Bratislavu a Ludenec. Trasa tejto cesty
zaCina pri Bratislave v krizovatke s dial'nicou D1, nasledne pokracuje cez krizovatku
s dial'nicou D4 a potom ide pri Dunajskej Strede, Novych Zamkoch, Vel'kom Krtisi az po

Lucenec.

Rychlostnd cesta R7 po dobudovani vytvori prepojenie regiénov Dunajskej Stredy
aNovych Zamkov. Tak isto po dokonceni =zabezpe¢i pre dopravnu obsluhu
juhozapadného Slovenska a juZnej Casti stredného Slovenska kvalitnt infraStruktiru.
V zmysle aktudlnych planov ministerstva dopravy nebudil do roku 2028 rozostavané ani
sprejazdnené ziadne useky cesty R7. Sprevadzkovanie rychlostnej cesty v celej dizke
trasy nemoZno s ohl'adom na aktudlne zdmery ministerstva dopravy ocakéavat’ pred rokom

2050.

Na mape (vid' obrazok 2.4) je zelenou farbou vyznacend Cast’ v prevadzke a fialovou

farbou planovana vystavba.
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Obr. 2.4 Grafické znazornenie trasy rychlostnej cesty R7

Zdroj: [15].

Okresom Dunajské Streda prechadzaju dve cesty 1. triedy a to cesta I/13 v celkovej dizke

cca 11 km a cesta 1/63 v celkovej dizke cca 49 km. Tato cesta spojuje Dunajski Stredu

s hlavnym mestom Slovenska Bratislavou a tiez s d’alSimi mestami regionu Podunajsko

leziacimi pri hraniciach s Mad’arskom — Komarno a Stirovo. Cesta I/13 je spojnicou do

Mad’arska cez mesto Gyor.

Cestna siet’ okresu Dunajska Streda je zobrazend na obrazku 2.5.
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Obr. 2.5 Mapa cestnej siete okresu Dunajska Streda

Zdroj: [15].
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2.3.1.2 Okres Komarno

Okres Komarno sa nachadza v juznom cipe Nitrianskeho kraja. Rozloha izemia okresu je
1100 km? pocet obyvatefov 101 500. Hustota cestnej siete je 0,356 km/km?
a 3,862 km/1 000 obyvatelov. Prehl'ad dizky jednotlivych tried cestnych komunikacii je
v tabul’ke 2.2.

Tab. 2.2 Dizka siete cestnych komunikacii okres Komarno k 01.01.2021

Kategoria cestnej komunikdcie Dizka (km)
Dial'nica D 0,000
Rychlostna cesta R 0,000
Cesta L. triedy 87,274
Cesta II. triedy 81,865
Cesta IIL. triedy 222,957
Cesta E pre medzinarodnt premavku 0,000
Trasy ,,TEM* 0,000
TEN-T koridory 0,000

Zdroj vlastné spracovanie podla [15].

Na tizemi okresu sa nachadzaju iba cesty I., II. a III. triedy. V cestnej sieti okresu nie je

ani ziadna dial'nica, ani Ziadna rychlostna cesta.

Okresom ved tri cesty I. triedy a to cesta /63 v dizke cca 62 km, 1/64 v diZke cca 24 km
acesta I/64a v dizke cca 1,5 km. Cesta /63 vedie pozdiz juznej hranice okresu (vid
informécie pri okrese Dunajskéd Streda), cesta 1/64 tvori severno-juzna spojnicu okresu,

spaja mesto Komarno s mestami Hurbanovo a Nové Zamky.

V tomto pripade sa doraz kladie na cestu 1/64, pretoze ide o jednu zciest 1. triedy
na Slovensku, ktora v smere z juhu na sever spaja Komarno az s mestom Zilina. Jej

celkova dizka je 203,371 km. Po trase I/64 nevedie Ziadna eurpska cesta.

Cestna komunikacia zac¢ina v Nitrianskom kraji na hranicnom priechode (Komarno)
s Mad’arskom. V tomto bode nadvizuje na §tatnu cestu 13. Dalej v Komarne sa potom
krizuje s cestou 1/63 a 111/1463 a d’alej pokracuje na sever krizovatkami s 11/589, 111/1463
a III/1494 do Hurbanova, kde sa krizi s cestami I11/1467, 111/1469, 111/1472 a 111/1470.
Potom za Hurbanovom nasleduji krizovatky s II/511, 1I/509 v Bajc¢i a 1/64 nasledne
prechddza do novozamockého okresu. Cestnd siet’ okresu Komarno je zobrazena na

obrazku 2.6.
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Obr. 2.6 Mapa cestnej siete okresu Komarno

Zdroj: [15]

2.3.1.3 Okres Nové Zamky

Okres Nové Zamky sa nachadza podobne ako okres Koméarno v Nitrianskom kraji, lezi
viak v jeho strednej ajuznej Casti. Rozloha Uzemia okresu je 1347 km? a pocet
obyvatelov 138 577. Hustota cestnej siete je 0,376 km/km?a 3,652 km/1 000 obyvatelov.
Prehl'ad dizky jednotlivych tried cestnych komunikacii je v tabulke 2.3.

Tab. 2.3 Dizka siete cestnych komunikacii okres Nové Zamky k 01.01.2021

Kategéria cestnej komunikdcie Dizka (km)
Dial'nica D 0,000
Rychlostna cesta R 0,000
Cesta L. triedy 113,604
Cesta II. triedy 141,282
Cesta III. triedy 251,024
Cesta E pre medzinadrodnt premavku 0,000
Trasy ,,TEM* 0,000
TEN-T koridory 0,000

Zdroj: vlastné spracovanie podla [15].
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Na uzemi okresu sa nachadzaju iba cesty 1., II. a IIL. triedy. Okresom vedu Styri cesty
I triedy a to uz uvadzané cesty 1/63 a 1/64 a tiez cesty I/75 a I/76. Cesta 1/63 v dizke cca
19 km, cesta /64 v diZke cca 28 km, cesta 1/75 v dizke cca 46 km a cesta 1/76 v dizke cca
21 km.

Cesta I/75 tvori spojnicu miest okresu od zdpadu na vychod, vedie z Galanty az do
Lucenca, v okrese Nové Zamky spaja mesta Sala, Nové Zamky, Dvory nad Zitavou,
Tekovské Luzany, Slatina a Plastovce. Cesta /76 tvori severno-juzni spojnicu miest
okresu leziacich v jeho vychodnej casti. Spaja Banskobystricky kraj od Hronského

Betiadiku az do Starova a d’alej smer Ostrihom v Mad’arsku.

Aj vtomto pripade v regione Podunajsko v Casti okresu Nové Zamky je za dolezita
povazovana cesta I. triedy 64. V krajskom meste Nové Zamky sa krizuje s cestami
111/1494, 111/1503, 11I/1495, I/75 a 11/563, za Novymi Zamkami s cestami 11/580, I11/1499
a v Komjaticiach s cestami 11I/1502 a I11/1500.

Cestna siet’ okresu Nové Zamky je zobrazena na obrazku 2.7.
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Obr. 2.7 Mapa cestnej siete okresu Nové Zamky
Zdroj: [15].
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2.3.2 Infrastruktira Zelezni¢nej dopravy

V regione Podunajsko je sucastou dopravnej infraStruktiry taktiez infraStruktira
zelezni¢nej dopravy. NajvyznamnejSou Zelezni¢nou tratou je trat’ Cislo 130 veduca
z Bratislavy cez Nové Zamky do Sturova a d’alej pokratuje az na madarské uzemie

smerom na Budapest’. Mapa zeleznicnej siete regionu Podunajska je na obrazku 2.8.
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Obr. 2.8 Mapa zelezni¢nej siete regionu Podunajska

Zdroj: [15]

Zeleznicné trate v regione Podunajsko

Regionom Podunajsko vedie jedina hlavna dvojkolajna trat’ ¢. 130. Ostatné trate regionu

su jednokol'ajné a maju regionalny charakter.
1. Dvojkolajna hlavna Zelezni¢ni trat’

Doélezitou Zelezni¢nou tratou Slovenska je trat’ veduca z Bratislavy do Starova, ktora
prechddza cez region Podunajska. Je zaclenend do trate Paneurdpskeho dopravného

koridoru &. 4, ktory spojuje Drazd’any a Istanbul. [Zeleznica Bratislava — Stirovo.

Ide ojednu znajstarSich Zeleznic na uzemi Slovenska, prevadzka zacala uz v roku

v polovine 19. storocia.

Vybrané ddlezité parametre tejto trate su uvedené v tabul’ke 2.4.

32



Tab. 2.4 Zakladné parametre trate Bratislava — Starovo

DvojkoPajna trat’ Bratislava — Stirovo
Prevadzkovatel”: ZSR
Usek trate: V prevadzke od:
Bratislava hl.st. — Stirovo 1850
DiZka trate 149 km
Rozchod trate (mm): 1435 mm
Trat’ova trieda D
Najvyssia rychlost’ 140 km/h
Elektrifikacia elektrifikovana trat’
Napiitie 25kV 50 Hz AC

Zdroj: vlastné spracovanie podla [15].
2. Jednokol’ajné Zelezni¢né trate regiénu

Tieto trate tvoria podstatnii Cast' siete zelezni¢nych komunikacii okresu. Jedna sa

o nasledujuce trate:

e Zelezni¢na trat’ ¢islo 131 Bratislava — Dunajska Streda — Komarno,

e 7eleznitna trat &islo 134 Sal'a — Neded (s prerusenou osobnou dopravou),
e 7elezni¢na trat ¢islo 135 Nové Zamky — Komarno,

e 7Zelezni¢na trat’ Cislo 136 Komarno — Kolarovo,

e 7elezni¢na trat’ ¢islo 150 Nové Zamky — Levice — Zvolen

e 7Zelezniéna trat’ ¢islo 152 Starovo — Cata — Levice.

Zelezniéna trat’ 131 Bratislava — Dunajska Streda — Komarno

Dana zelezni¢na trat’ ¢islo 131 spdja Bratislavu a Komarno cez Dunajska Stredu. Trat’ je
jednokolajnd urcend pre zmieSanu prevadzku osobnej andkladnej dopravy. Je
neelektrifikovana, elektrifikované su iba kratke tseky v Bratislave a v Komarne. Historia
tejto trate spada do obdobia konca 19. storoCia. Vybrané parametre trate st uvedené

v tabul’ke 2.5.
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Tab. 2.5 Zékladné parametre trate Bratislava — D. Streda — Koméarno

Jednokolajnd trat’ Bratislava — Komarno veduca juznym smerom
regionu

Prevadzkovatel” ZSR

Usek trate: V prevadzke od:
Bratislava hl.st. — Dunajska Streda 23.8.1895

Dunajska Streda — Komarno 17.11.1896

Rozchod trate (mm): 1435 mm

Tratova trieda D

Najvyssia rychlost’ 80 km/h

Elektrifikacia neelektrifikovana trat’
Elektrifikované useky: Od:

Zst. Bratislava-Nové Mesto ~25kV 50Hz

Zst. Komarno ~25kV 50Hz | 27.9.1969

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a [15]

Trat' sa vyuziva pre osobnu inakladnu dopravu. Pre nakladnu dopravu trat’ vyuziva

1 termindl kombinovanej prepravy Metrans Dunajské Streda.

Dopravna obsluznost’ obci v okoli trate je zabezpecena cez tyzden pocas pracovnych dni
vlakmi osobnej dopravy, ktoré chodia v zdkladnom takte osobnej dopravy v tisekoch:

e Bratislava — Kvetoslavov 20 mintt,

e Bratislava — Dunajska Streda 30 minut,

e Bratislava — Komarno 60 minnut.

Trat’ nevyhovuje poziadavkam stcasnej dopravy — ma nedostatocnu kapacitu a kratke

dizky dopravnych kolaji v Zelezniénych staniciach.

Zelezniéna trat’ 135 Nové Zamky — Hurbanovo — Komarno — Komarom MAV

Dané Zelezni¢nd trat’ na Slovensku spaja dve vyznamné mestd regionu — Nové Zamky

a Komarno. Dalej pokracuje uz iba do mad’arského mesta Komdarom.

Vybrané zékladné parametre trate si spracované v tabul’ke 2.6.

34



Tab. 2.6 Zékladné parametre trate Nové Zamky - Komarno

Jednokol’ajna trat’ vedica z Novych Zamkov do Komarna zo severu

na juh regiénu

Prevadzkovatel”: 7SR

Usek trate: V prevadzke od:
NO\ié Zamky — Komarno — Komarom | 10.5.1910
(MAV)

Rozchod trate (mm) 1435

Trat’ova trieda D

NajvysSia rychlost’ 100 km/h

Elektrifikacia

elektrifikovana trat’

Elektrifikované aseky

Od:

Zst. Nové Zamky

~25kV 50Hz | 31.1.1969

Nové Zamky — Komarno

~25kV 50Hz | 27.9.1969

Komarno — Komarom (8t. Hranica)

~25kV 50Hz | 24.5.1972

Zdroj: vlastné spracovanie podla [15].

Zeleznicna trat’ ¢islo 136 Komarno — Kolarovo

Dana jednokolajna zelezni¢na trat’ spaja mestd Komarno a Kolarovo. Jednokol'ajna
neelektrifikovana Zeleznicna trat’ je ta, ktora spaja miesta dolného Povazia. Této trat’ ma

zaCiatok v Komarne a d’alej pokracuje severnym smerom cez Kameni¢ni, Calovec

a osady Violin a Kralka. Na urcitej ¢asti useku kopiruje cestu I1/573.

Zelezni¢na trat &islo 152 Stiirovo - Cata — Levice

Dana Zelezni¢na trat’ spaja mesta Stirovo a Levice. Ide rovinatym uzemim povodia

Hrona, dopravne obsluhuje Dolné¢ Pohronie a taktiez vytvara prepojenie trate 130

(Bratislava — Stirovo) a 150 (Nové Zamky — Zvolen). [16]

Tab. 2.7 Zakladné parametre trate Stirovo — Levice

DvojkoPajna trat’ Bratislava — Stiirovo
Prevadzkovatel” ZSR
Usek trate: V prevadzke od:
Stirovo — Cata 1.6.1885
Cata — Levice 18.9.1887
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Dvojkolajna trat’ Bratislava — Stirovo
Rozchod trate (mm): 1435
Tratova trieda D
Najvyssia rychlost’ 90 km/h
Elektrifikacia neelektrifikovana trat’
Elektrifikované aseky: Napajanie: Od:
Zst. Starovo ~25kV 50Hz | 31.1.1969
Zst. Levice ~25kV 50Hz 20.12.1991

Zdroj: vlastné spracovanie podla [16].

2.3.3 Infrastruktira vodnej dopravy

Medzi najekologickejSie formy dopravy patri prave vodna doprava. Na Slovensku sa
z hl'adiska vodnej dopravy vyuzivaju hlavne prirodné vodné toky a to v dizke 250 km, ale

aj umelé vodné kanaly v dizke 38,5 km.

V sucasnej dobre sa na prepravu vyuziva a vlastne vodnej doprave vyhovuje len rieka
Dunaj a upraveny dolny tok Vahu po Sered’. Na Slovensku mé podstatny vyznam hlavne
nakladnd doprava (preprava rud, ropnych produktov, hutnickeho koksu, koncentratov,
stavenych surovin, pol'nohospodarskych produktov a iné). Hlavné nedostatky, ktoré su
identifikované v ramci vodnej dopravy st tizke miesta na Dunajskej vodnej ceste, nizky
zaujem o podnikanie v oblasti vodnej dopravy, technicky stav verejnych pristavov,

klesajuci trend v lodnej ndkladnej doprave a pod.

2.3.3.1 Riecne pristavy v sledovanom regione

V stcasnosti si uz aj vodna doprava ziskala podporu od Eurdpskej tnie. Boli vy¢lenené
financie z Eurdpskej unie v rdmci operacného programu Integrovana infraStruktira a to
na rozvoj, modernizaciu a rekonStrukciu infraStruktiry vodnej cesty Dunaj, taktiez

modernizaciu a rozvoj infrastruktury verejného pristavu v Bratislave.

V zmysle dokumentu AGN st na Slovensku zaradené ako ynmutrozemské pristavy

medzinarodného vvznamu pristavyv: Komarno, Stiurovo a Bratislava.
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Obr. 2.9 Schéma vyuzivanych vodnych ciest na Slovensku - pristavy

Zdroj: [16].

Pristav Bratislava

Pristav Bratislava je na Slovensku najvacsi. Z troch pristavov na Slovensku je z hl'adiska
polohy a vybavenia najvyznamnejsi prave pristav Bratislava. Nachadza sa na juhovychode
hlavného mesta Slovenska Bratislavy na l'avom brehu Dunaja medzi jeho rie¢nymi
kilometrami (rkm) 1 865 az 1 867. Areal pristavu je rozlohy 143 hektarov a ma vyznamnt
poziciu ned’aleko d’alSich dvoch stredoeurdpskych hlavnych miest Viedne a Budapesti, a to
takmer uprostred transeurdpskej vodnej magistraly Ryn — Mohan — Dunaj. Tento pristav je
najvyznamnej$im pristavom na Slovensku, ovplyviluje aj vyuzitie vodnej dopravy

v regidne Podunajsko, lezi v§ak mimo tento region.

Pristav Komarno

Tento pristav sa nachddza na l'avom brehu Dunaja medzi rkm 1 766 az 1 769, CiZe cca sto
kilometrov od Bratislavy po prude Dunaja. Pristav ma plochu viac ako 64 ha a nachadza
sa jeho zapadna Cast’ blizko obytného sidliska ale aj Slovenskych lodenic. S lodenicami

ma pristav spolo¢ny pristavny bazén.

Hlavnou funkciou pristavu je v sucasnej dobe hlavne prekladanie sypkého nékladu, a to
najmd krmovin, pol'nohospodarskych produktov a hnojiv. Prekladkové zariadenie,
ktorym pristav disponuje umoziuje aj prekladku kusového nakladu, to aj intermodalne

prepravné nakladové jednotky (kontajnery a vymenné nadstavby). Pristav ma k dispozicii
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aj kryté sklady, ktoré maji plochu viac ako 7 000 m’ a taktiez méa otvorené skladky
v rozsahu viac ako 20 000 m? plochy. Na Zelezni¢nu siet’ mé pristav pripojent pristavni
vlecku, tak isto mé& aj cestné napojenie ato v blizkosti hrani¢nych priechodov do

Mad’arska.

Pristav v Komérne ma aj svoju vel'ki nevyhodu a tou je jeho uzke a dlhé teritorium bez
moznosti d’alSieho rozsirovania. Je to hlavne z dovodu, Ze v blizkosti je obytné sidlisko.
DalSou nevyhodou su aj Sikmé, resp. poloSikmé nébrezné steny pristavu, ktoré pri nizkom

stave vody Dunaja natia uvézovat plavidla vo vicsej vzdialenosti od brehu.

Pristav Stirovo

Tento pristav sa nachadza na dunajskej vodnej ceste a to na l'avom brehu medzi rkm
1767 az 1 766. Jeho hlavnou tulohou je plnenie funkcie priemyselného (zavodného)
prekladiska, pricom dokumentom AGN sa pod oznadenim Stirovo P 80 — 41 vyhladovo
predpokladd jeho klasifikacia ako verejného pristavu. Pristav ma nébreznt stenu, hrana
pristavnej dizky je 100 m a vyuZiva sa na kotvenie plavidiel. Ale vyuZitie nachadza aj pri
vykladani ropnych vykurovacich olejov, zberového papiera a nakladanie papierenskych

vyrobkov a polotovarov firmy Smurfit Kappa Obaly Starovo. [16]

2.3.3.2 Vyutzitie rieky Vah

Najdlhsou riekou na Slovensku je rieka Vah. Jej splavny tok je napojeny na dunajsku
vodnu cestu a je dlhy 75 km. Nazov Vazsky Dunaj ma od sutoku s Dunajom v Komarne

aZ po ustie Malého Dunaja.

S vodnymi dielami Selice a Kral'ova v useku Sered’ — Kolarovo je splavnych 55,9 km.
Rieka Vah tecCie cez polovicu Slovenska aspdja tUrodni Podunajski niZinu
s priemyselnymi mestami na jej strednom toku. Splavnit’ Vah a myslienka s tym spojena
vznikla uz v 30. rokoch. Postupom ¢asu sa do roku 1963 podarilo zregulovat’ takmer cely
stredny tok Vahu. Avsak len ako energeticka zakladiia CSSR a nie pre plavbu. AZ v roku
1998 bola z &asti dokondena prichrada Selice medzi Salou a Komarnom, ktora ma
plavebnu komoru s rozmermi 110 x 24 metrov. Tento krok bol prave tym, ktory
takpovediac stabilizoval plavebné podmienky na dolnom Vahu, takZe sa mohla povolit
plavba. Kolisanie hladiny rieky avSak vplyva na splavnost’ spominaného useku. Problém
je ten, ze voda odtekd vel'mi rychlo do Dunaja. Tento problém mala vyrieSit' prichrada

v mad’arskom Nagymarosi. Nedostatky, ktoré st na celom useku medzi Komérnom
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a Sered’ou problém, neumoznia zaviest’ pravidelni dopravu. Tym padom sa kazda plavba
vykonéava individualne za pritomnosti spravcu toku, ktory pozna aktudlne podmienky.
Takze pred jednotlivym sulodim ide plavidlo Statnej plavebnej spravy, ktoré este overuje
plavebné hibky, aby nedoslo k problému. Aj to je dovodom, preco je no¢na plavba
zakazana. Toto vsetko je dovodov, preco sa prva etapa splavnenia Vahu neda povazovat
za realnu vodnu cestu. Nie je mozné ju spristupnit’ ako Dunaj, na ktorom je mozné

bezpecne plavat’ bez sprievodu. [16]

2.3.4 Infrastruktira leteckej dopravy

Na Slovensku sa nachadza 36 letisk (z toho 18 s tvrdym povrchom). Celkom ma
Slovensko 6 medzinarodnych letisk, konkrétne v Bratislave, KoSiciach, Piestanoch,
Poprade, Sliaci, Ziline. Z tychto je najvicsie letisko v Bratislave a to Letisko Milana

Rastislava Stefanika. V danom regione nie je Ziadne vyznamnejsie letisko.

Letiska Slovenska podPa diZKy vzletovej a pristavacej drahy:
e viacako3047m-7,
e 0d2438do3047 m-29,
e 0d1524do2437m-0,
e 0d914do1523m-0,

e menej ako 914 m - vel’a Sportovych letisk. [16]
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3 Navrh na zlepSenie dopravnej infrastruktiary

Z analyzy v predoslej kapitole je zrejme, ze juh Slovenska, ¢ize aj Podunajsky region ma

znacéne zanedbanu infraStruktaru.

3.1 Zhodnotenie analyzy v kapitole 2

Pokial’ sa ¢lovek vydé na cestu z hlavného mesta Slovenska autom, pripadne. ndkladnym
vozidlom, tak bude badateI'né, ze nedobudované cesty spdsobuju problém, tym padom sa
I'udia snazia ¢o najskor napojit’ na mad’arsku dialnicu, ktord vedie subezne s hranicou
medzi Slovenskom a Mad’arskom. Pri cestnej doprave su to zdihavé cesty cez dediny,
dopravné obmedzenia a iné. Cesty II. a IIl triedy su vo vlastnictve a sprave VUC. Tie
vynakladaji finan¢né prostriedky na udrzbu a opravy cestnych komunikacii. Vystavba
cestnych komunikécii pre zlepSenie prepojenia regionu vSak musi byt rieSend

v spolupraci s kompetentnymi organmi Statu a spolufinancovana.

Zelezniéna doprava moze byt v mnohych smeroch lepSou alternativou, aviak tak isto
potrebuje modernizaciu stanic, trati a pod. Trate vedlce regionom st zvicsa jednokol'ajné
a neelektrifikované. V danom regione st vedené hlavne pomalé regionalne vlaky nizsich
kategoérii. Vlakové supravy osobnej dopravy, vozy pre ndkladnt dopravu, ale aj kol'aje s
vzlom technickom stave. Vietky trate regiénu su v sprave Zeleznic Slovenskej
republiky. Trate st z vdcSej Casti jednokolajné, elektrifikované iba v Casti Zelezni¢nej
siete regionu. Elektrifikované trate vSak vyuZzivajli pre napdjanie striedavu trakciu 25 kV
s frekvenciou 50 Hz, ktord je v suCasnosti efektivnejSia nez trakcia jednosmerna.

Nedostatocny je vSak stav stani¢ného a tratového zabezpecovacieho zariadenia.

To 1sté, t.j. modernizicia a investicie sa tyka aj infrastruktiry vodnej dopravy

v sledovanom regione, ktoré nutne potrebuje pre udrzatel'ny rozvoj.

Celkovo m6Zem skonStatovat’, ze infrastruktira, ktora je zna¢ne zanedband, mé negativny
dopad na miestnych obyvatel'ov, ale vo vysokej miere poSkodzuje z ekonomického
hl'adiska cely region. Sledovany region ma vel'mi dobré strategické miesto, Co znamena,
Zze by mohol byt ldkavy pre podniky a zahrani¢nych investorov. Ibaze pri cestnej
doprave, kde st nekvalitné a nedobudované cesty, ktoré st potrebné pre fungovanie

podnikov, sa region v okamihu diskvalifikuje a vyrad’uje sa takpovediac z hry.
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Podunajsky region je vel'mi pritazlivy a zaujimavy aj z pohl'adu turizmu. Investicie do
dopravnej infraStruktiry by boli pre region veP’kym prinosom. Aj to je dovodom,
preco obyvatelia juhozapadného Slovenska sa peticiou dozaduji pokraCovania vystavby
rychlostnej cesty R7 juznym regionom. Peticiu odStartovali 5. novembra 2021 priméatori

Komarna, Novych Zamkov, Dunajskej Stredy, Kolarova a Nesvad (vid’ priloha B).

Na obrazku nizSie je mozné vidiet’, ze pri cestnej doprave, ktoréd je zékladnym pilierom
v nakladnej doprave, dialnice ale aj rychlostné¢ cesty, sledovany region doslova

obchadzaju.

Obr. 3.1 Mapa dial'nic a rychlostnych ciest na Slovensku
Zdroj: [17].

3.2 SWOT analyza

Pre vyhodnotenie suc¢asného stavu v sledovanom Podunajskom regione je vyuzitda SWOT
analyza. Informacie a podklady, ktoré su pouzité pre spracovanie analyzy vyplyvaji

z predoslej kapitoly, t. j. si¢asného stavu jednotlivych druhov dopravy v regione.

SWOT je skratka anglickych slov Strengths — Weaknesses — Opportunities — Threats.
Tato analyza sluzi pre hodnotenie silnych (Stregths) a slabych stranek (Weaknesses)

danej problematiky a prilezitosti (Opportunities) a hrozieb (Threats).

Silné stranky — Strengths (S):

e dobr¢ strategické miesto regionu,
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e region vhodny pre turizmus,
e hospodarske moznosti regionu,

e lodné pristavy.

Slabé stranky — Weaknesses (W):
e chybajtce rychlostné cesty a dialnice,
e vysoka cena za pouzivanie Zelezni¢nych trati pri ndkladnej doprave,
e zly technicky stav dopravnej infrastruktury (pozemna komunikacia aj Zeleznice),
e uzke miesta na Dunajskej vodnej ceste, nizky zéujem o podnikanie v oblasti

vodnej dopravy, technicky stav verejnych pristavov.

Prilezitosti — Opportunities (O):
e dobudovanie R7,
e rekonStrukcia a modernizacia ciest nizsich tried,
e modernizicia Zelezni¢ného vozového parku, trati a verejnych pristavov,

e cCerpanie finan¢nych prostriedkov z programov Eurdpskej unie.

Ohrozenia - Threats (T):
e vyuZivanie prejazdu cez mad’arska dialnicu,
e stopnutie projektu Sirokorozchodnej Zeleznice (mala viest’ juznym Slovenskom az
do Viedne),
e vysoka cena pre zahrani¢nych dopravcov za pouZitie trati,

e nedostatok finanénych prostriedkov na infrastrukturu.

V spracovanej SWOT analyze st vystupy:
e silné stranky,
e slabé stranky,
e prilezitosti,

e ohrozenia.

Navrhol som stupfiové hodnotenie, to znamend, Ze sa priradi znamka k jednotlivym
bodom a to v rozpiti 1 — 4. Nasledne je ur¢ena vaha faktorov, pricom sucet vah sa rovna

1,00. Vysledok je hodnota, ktora sa ziska vyndsobenim vahy a znamky.
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Potom je potrebné vzajomne vyhodnotit’ silné a slabé stranky a prilezitosti a ohrozenia.

Tab. 3.1 Silné stranky

D
Silné stranky - S = g
=< S
N > =
Dobr¢ strategické miesto regionu. 4 0,4 1,6
Region vhodny pre turizmus. 4 0,2 0,8
Hospodarske moznosti regionu. 3 03[ 0,9
Lodné pristavy. 2 0,1 0,2
Celkom spolu 13 1| 35
Zdroj: vlastné spracovanie.
Tab. 3.2 Slabé stranky
1
Slabé stranky - W s §
=
£z |3
=] ‘= S
N > =
Chybajuce rychlostné cesty a dialnice. 41 05 2
Vysoka cena za pouZivanie 31 0,1 )3
Zelezni¢nych trati pri ndkladnej
doprave.
Zly technicky stav dopravne;j 41 03| 1,2
infrastruktury (pozemna komunikacia
aj Zeleznice).
Uzke miesta na Dunajskej vodnej 21 01] 0,2
ceste, technicky stav verejnych
pristavov, nizky zadujem o podnikanie
v oblasti vodnej dopravy,
Celkom spolu 13 1| 3,7

Zdroj: vlastné spracovanie.
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Tab. 3.3 Prilezitosti

D
Prilezitosti - O 3 g
= < =
< = =
= = S
N > =
Dobudovanie R7. 41 0,5 2
Rekonstrukcia a modernizacia ciest 41 0,1 4
niz8ich tried.
Modernizacia zelezni¢ného vozového 3 0,1 03
parku, trati a verejnych pristavov.
Cerpanie  finanénych prostriedkov 41 03| 1,2
z programov Europskej tnie.
Celkom spolu 15 1| 39
Zdroj: vlastné spracovanie.
Tab. 3.4 Ohrozenia
'2
Ohrozenia - T s §
£ = =
-BERE
N > =
VyuZivanie prejazdu cez madarskl 21 01| 0,2
dial'nicu.
Stopnutie projektu Sirokorozchodnej 41 04| 1,6
Zeleznice  (mala  viest  juZnym
Slovenskom az do Viedne).
Vysoka cena pre zahrani¢nych 21 0,1] 0,2
dopravcov za pouzitie trati.
Nedostatok finanénych prostriedkov 41 04| 1,6
na infrastruktaru.
Celkom spolu 12 1| 3,6

Zdroj: vlastné spracovanie.
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Po dokonceni porovnavania nasleduje zostavenie SWOT matice. V konkrétnom pripade
je sucet skore silnych a slabych stranok - 0,2 (3,5-3,7) a sucet skore prilezitosti a ohrozeni
ktorej vysledkom je stratégia spojenectva.0,3 (3,9-3,6). Grafické znézornenie je

zobrazené na obrazku 3.2.

Prilezitosti

Ofenzivna stratégia Stratégia spojenectva

+3,9

Silné stranky  +3,5 Slabé stranky

Defenzivna stratégia Stratégia uniku

Hrozby

Obr. 3.2 Grafické znazornenie matice SWOT analyzy

Zdroj: vlastné spracovanie
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Stratégia spojenectva — WO — weaknesses opportunities

Pri tejto stratégii prevazuju slabosti nad silami, avSak sa jednd o atraktivne prostredie
v ktorom sa subjekt nachadza (v mojom pripade region). Je vela prilezitosti, ktoré sa
otvaraju, avSak region nema dostatok vnitornych schopnosti na ich dosiahnutie. Je potrebné

postupne posiliiovat’ silu a poziciu, a samozrejme odstranit’ nedostatky, ktorymi su:

chybajuca dial'nica a rychlostné cesty, ktoré by viedli cez region,

- zly technicky stav dopravnej infraStruktiry pozemnej dopravy (cestnej
a zelezni¢nej),
- uzke miesta na Dunajskej vodnej ceste a technicky stav verejnych pristavov,

- vysoka cena za pouzivanie Zelezni¢nych trati pri ndkladnej doprave.

Odstranenie nedostatkov vsSak region nezvladne sdm. Jednd so o problém, ktory je
vel'kych rozmerov a preto je potrebna pomoc zvonka, od Statu, pripadne od Eurdpske;j
unie. Region Podunajsko ma velky potencidl a velké moznosti, avSak je nutné a doslova

»Zlvotne nevyhnutné® investovat’ do infrastruktury v tomto regione.

3.3 Navrhy na zlepSenie

Problematika bakalarskej prace je SirSieho charakteru. InfraStruktira dané¢ho regionu je
zaleZitost', ktora si Ziada vacsiu pomoc zvonka. Region nezvladne tento problém vyriesit
sam. V predoslej kapitole si uvedené najvacSie nedostatky, ktoré jednotlivé druhy
dopravy v regiéne maju. V d’alSej Casti su uvedené ndvrhy na zlepSenie, ktoré by mohli

tak atraktivnemu regionu do budicna pomoct’.

Cestna doprava a jej infrastruktira

Cestna doprava ma najvicsie zastipenie v ndkladnej doprave a to nielen v sledovanom
regione. VyuZiva sa aj pri kombinovanej doprave. Region Podunajsko ma v tomto smere

vel'ké nedostatky. Je potrebna rekonStrukcia cestnych komunikécii I1. a III. triedy.

Dobudovanie rychlostnej cesty R7 na skvalitnenie dopravy. Tieto kroky v cestnej

doprave su vel'mi ddlezité a maji vyznam nielen pre samotny region, ale aj pre Stat.
Nakol'ko §tat prichadza o peniaze na poplatkoch, kedZze sa vyuziva vo velkej miere

prejazd cez madarsku dial'nicu. Odporac¢am aj nad’alej sa zamerat’ aj na programy

z Europskej unie, ktoré by mohli podporit’ danti oblast’. Regién Podunajsko ma vel'mi
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silny potencidl nielen z polnohospodarskeho pohladu, ale zpohladu turistického,
podnikatel'ského, vodného a pod., avSak bez kvalitnej cestnej komunikécie sa nebude

moct’ pohnut’ vpred.

Zelezni¢na doprava a jej infrastruktira

Tento druh dopravy je atraktivny aj z hladiska kapacity dopravnych prostriedkov
1 vplyvu na zivotné prostredie.. AvSak ako aj pri cestnej doprave, aj zeleznicnd ma
v regione vel'ké nedostatky. Vel'kym minusom je aj to, ze je pre zahrani¢nych dopravcov
drahd, t. j. je vysoka cena za pouzitie trati. Regiéon mal nadej vo forme projektu

sirokorozchodnej Zeleznice, ktord mala viest’ juznym Slovenskom az do Viedne.

Odporu¢am investovat’® do modernizacie trati, Zelezninych stanic a snazit’® sa

prepojit’ _regiéony. Dalej odporiCam venovat’ pozornost’ rozvoji kombinovanej

dopravy. Prekladisko kombinovanej dopravy v Dunajskej Strede ma velky vyznam
a potencial. V stcasnosti je nedostatocna kapacita Zelezni¢nej infraStruktiry. Ani s touto
problematikou si regiéon sdm nebude vediet’ poradit, je opit’ velmi dolezité, aby si Stat

uvedomil potrebu podpory tohto regionu.

Vodna doprava

Mozem skonStatovat’, Ze rieka Dunaj je povaZovana za hlavny dopravny koridor, avSak
doposial’ sa eSte stale nevyuziva celd jej kapacita. Dunaj je sicastou paneurdpskeho
dopravného koridoru. Vyuziva sa na nakladni a osobni dopravu. Lodnd doprava
vnutrozemsk4 ma podstatné vyhody z hl'adiska Zivotného prostredia a efektivnosti, preto

je vel'mi dolezité aby sa jej potencial vyuZzival udrZatel’ne.

Vodné doprava v danom regione ma svoje podstatné vyuzitie, avSak tak isto ako predoslé

typy doprav, potrebuje investicie. Je potrebné zvySit multimodalnost’” a rozSirit’

infrastruktiru v dopravnvch uzloch, ako sa vnutrozemské pristavy, tak isto

pristavy zmodernizovat’ a zrekonStruovat’. Aj na tato problematiku je region prilis

malo.

Vodnu dopravu na Dunaji, ktord mé nespocetne vel'a hospodarskych, environmentalnych,
socidlnych a rozvojovych prinosov, je mozné vylepsit hlavne pomocou medzinarodne;j

spoluprace, spoloc¢ného planovania a koordinovanych jednotlivych ¢innosti.
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Letecka doprava a jej infrastruktira

V danom regione letecka doprava nemé svoje opodstatnenie v otdzkach osobnej alebo
nakladnej dopravy. Letisko, ktoré¢ sa v Podunajskom regione nachadza je letisko
v Novych Zamkoch a Suranoch. V Novych Zamkoch je travnata vzletova a pristavacia
dréha, ktora ma dizku 1 001 m a $irku 69 m. V stéasnosti su letiska bez pravidelnych

liniek. Slizia na vycvik a vyhliadkové lety.

Mohli by byt ve'mi zaujimavé z hl'adiska turistickych atrakcii. Nutné je vSak rozsirit
sluzby. Avsak aj to nepdjde bez investicii do lietadiel, podnikatel'ského planu
a kvalitného marketingu. Ibaze vSetko je spolu prepojené, to znamend bez kvalitnej
cestnej komunikécie, bude turizmus z hl'adiska mobility v tomto regione nad’alej malo

atraktivny.
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4 Zhodnotenie navrhov

Ako som v predoslej Casti uviedol, problematika Podunajského regioénu je vysSieho razu
a samotny region si sdm neporadi. Je potrebné zamerat’ sa na dotacie zo strany Statu alebo

zo strany Europskej tnie.

Tento problém si uvedomuju aj primatori jednotlivych miest, ktoré do regionu spadaji.
Aj to je dovodom spisania peticie v sti€asnosti (vid’ priloha B), ktord je za dokoncenie
vystavby rychlostnej cesty R7. Je potrebné, aby si Slovensko uvedomilo potrebu rozvoja
ato nielen z hladiska infraStruktary tohto regionu, nakolko je to region s velkym

potencidlom.

Na webovej stranke Europskej komisie v rdmci investicii do regiénov a miest, v sekcii
regionalna politika, konkrétne doprava, je uvedené stanovisko tykajuce sa infrastruktary
dopravy, Cistej dopravy, mestskej mobility apod. Vyuzitie spolufinancovania by mohol

byt zaciatok dobrého konca pre region Podunajsko.

Konkrétne sa uvadza, ze investicie do dopravnych sluzieb a infrastruktiry st priamym
prinosom pre obcanov a podniky. Inteligentna mobilita, multimodalna doprava, Cista

doprava a mestskd mobilita st Specidlnymi prioritami politiky sudrznosti.

Podpora trvalo udrzatel'nej dopravy a odstraniovanie kapacitnych obmedzeni v klI'ai¢ovych
dopravnych infrastruktirach predstavuju jeden z jedenastich tematickych cielov politiky

sudrznosti.

Podporu z Eurdpskeho fondu regiondlneho rozvoja (EFRR) a Kohézneho fondu mozno

vyuzit' na spolufinancovanie zo strany EU v pripade projektov:

e, Podpora multimodalnej jednotnej europskej dopravnej oblasti prostrednictvom
investicii do transeurdpskej dopravnej siete (TEN-T);

o Zlepsenie regiondlnej mobility vdaka pripojeniu sekunddrnych a terciarnych
uzlov k infrastrukture TEN-T vratane multimodalnych uzlov (iba EFRR),

e Rozvoj a zlepSovanie ekologickych a nizkouhlikovych dopravnych systémov,
vrdtane vnutrozemskych vodnych ciest a namornej dopravy, pristavov,
multimodalnych prepojeni a letiskovej infrastruktury v zdujme podpory

udrzatelnej regiondlnej a miestnej mobility,
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e Rozvoj a obnova komplexnych vysokokvalitnych a interoperabilnych Zeleznicnych

systémov a podpora opatreni na znizenie hluku.* [18]

Na rozvoji dopravnej infrastruktury musia vlastnici a spravcovia infrastruktury
jednotlivych dopravnych systémov spolupracovat’ s prislusSnymi organmi Statu (jednotlivé
ministerstva). Investicie na modernizdciu a rozvoj dopravnej infrastruktiry su finan¢ne

narocné a pre rozvoj celého Slovenska a jeho jednotlivych regionov vel'mi dolezité.
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Zaver

Socidlno-ekonomicky vyvoj na Slovensku sa vyznacuje celkovou transformaciou
ekonomiky. Predchadzalo tomu odlucenie Slovenska, t. j. vznik samostatného Statu,
zaClenenie sa do Eurdpskej tinie a postupné osvojovanie si znakov zapadného Stylu Zivota
obyvatel'stva. Tieto vSetky faktory maju na svedomi rastice naroky na dopravnu
infraStruktiru Slovenska, ktorej podstatna Cast’ pochddza este z obdobia socializmu. Na
to, aby sa dopravny systém prispdsobil novym poziadavkdm ma financne i Casovo
nesmierne naro¢nu ulohu, avsak je to jedna z hlavnych podmienok pre d’alsi socialny aj

ekonomicky rast krajiny a aj jednotlivych jej regionov.

Modernizacia dopravnej infrastruktury sa na Slovensku sustredi hlavne v regione

Bratislavy. V ostatnych regidonoch §tatu je postup modernizacie dopravnych sieti pomalsi.

Dal§im faktorom stéasnej etapy napredovania dopravnej infrastruktary je skutodnost, ze
stale pretrvava dominantnost’ prepojenia zadpadu a vychodu krajiny dopravnymi trasami
vedenymi severnym Slovenskom. Najnovs$i vyvoj tieZ potvrdzuje dopravnu periférnost’
urcitych regionov na Slovensku z hl'adiska ich sti¢asnej infrastruktirnej vybavenosti, ako

aj z hladiska perspektiv jej d’alSieho rozvoja (najma juzné a severovychodné Slovensko).

Sledovany region ma vel'mi dobré strategické miesto, o znamend, Ze by mohol byt
lakavy pre podniky a zahrani¢nych investorov. Tak isto je zaujimavy z pohl'adu turizmu.
Avsak pri cestnej doprave, kde st nekvalitné a nedobudované cesty, ktoré su potrebné pre
fungovanie podnikov, sa region v okamihu diskvalifikuje a vyrad’uje sa takpovediac z
hry. Slovensko prichadza o poplatky, nakol’ko sa pri cestnej doprave v danom regione,

vyuziva skor trasa cez Mad’arsko.

Tak isto Zelezni¢na doprava v regione potrebuje modernizaciu technickej zakladne tejto
dopravy. V stcasnosti je Zeleznicnd doprava pre zahrani¢nych dopravcov neatraktivna,

z dovodu vysokej ceny za pouZitie trati.

Investicie do dopravnej infrastruktury by boli pre region velkym prinosom a to nie len

pre samotnych obyvatelov ale aj z ekonomického hl'adiska pre cely Podunajsky region.
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Priloha A
Peticia za pokracovanie vystavby rychlostnej cesty R7

Autor TASR
9. novembra 2021 10:06

Komarno 9. novembra (TASR) — Obyvatelia juhozapadného Slovenska sa peticiou
dozadujii pokracovania vystavby rychlostnej cesty R7 juznym regionom. Peticiu
odstartovali 5. novembra primatori Komarna, Novych Zamkov, Dunajskej Stredy,
Kolarova a Nesvad. ,,Chceli by sme vyjadrit' svoju nespokojnost’ so stavom cestnej
infrastruktury v SR. Strategicky rozvoj je v niektorych castiach Slovenska neprimerane
implementovany a planovany, mnozstvo a kvalita cestnych sieti ako aj Zelezni¢nych trati

zaostavaju v juznom regione,” uviedli.

Stav cestnej infra$truktiry v juznych regionoch podla signatarov peticie vyrazne
spomaluje hospodarske moZznosti regidonu a v niektorych oblastiach ohrozuje aj
bezpecénost’ dopravy. ,,Ziadame kompetentnych Ministerstva dopravy a vystavby SR, aby
¢o najskor pokracovali vo vystavbe rychlostnej cesty R7 juznym regionom Slovenska a
aby ju v zozname pldnovanych investicii uprednostnili minimélne po tisek Nové Zamky,*

uvadza sa v peticii.

Jej signatdri zaroven Ziadaju vladu, aby vyclenila viac finanénych zdrojov na rozvoj
cestnej infrastruktury, aby sa plany vystavby cestnych sieti zrealizovali v ¢o najkratSom
Case. Od ministerstva dopravy oc€akdvaji vypracovanie mechanizmu jasne
demonstrujiceho princip regiondlnej spravodlivosti, teda proporcionalnu implementaciu

upravy ciest a mostov na celom tizemi SR.

Rezort dopravy v spolupraci s Utvarom hodnoty za peniaze pripravil harmonogram
pripravy a vystavby projektov cestnej infrastruktiry, ktory hovori jasne a transparentne,
ako sa budu stavat’ dialnice, rychlostné cesty ¢i cesty I. triedy v najblizSich rokoch
vratane pokracovania R7, reagovalo na poziadavky signatdrov peticie Ministerstvo

dopravy a vystavby SR.

Projektova priprava podla neho napreduje pri projektoch, ktoré maji zabezpecené

finan¢né krytie. Harmonogram cestnej infrastruktiry bude aktualizovany kazdy rok na
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zaklade postupu pripravy jednotlivych stavieb, vyvoja dopravnej situdcie aj rozpoctovych
moznosti pridelenych na vystavbu projektov cestnej infrastruktary. "Takyto tlak preto
povazujeme za zbytocny, ked’ze mame vladou schvaleny harmonogram a pri priprave a
vystavbe postupujeme podla neho," vyjadrila sa Miriama Svikruhova z odboru

komunikécie.

PETICIA
za polratovanie vistavby nichlostne) cesty B7 pEnym regisnom Slovenska

by, cbyvatdia uIného regicnu Sloverska, thnto by sme cheeli wrdit swoj nespokojnost so stavwom
cestnej infratulitiry v Slovendesj rgpooblike, Stategickd rozvoj je v onigtorich dastach Sloverska
neptimeane implementoany @ planowany, mrofEwo a kvalie cestnich sief ako aj Igeznidnpch tatf
Tacstivall v pEnom regidne Sovercka. To vivazne spomallje hospodirses mofnost tohto regidnn a
¥ i ghtorvch obla stiacho hrozuje ajbempednost doprawy.

Ziadame kompetennich Minstersta dopravy 3 vistavby SR, aby do0 najskdr pokadovali wvo wistarbe
rychlostnaj casty BT uIndm reqidnom Sloverska a2 aby o v zozrame planownie hinvesteil uorednostili
mirimalnepo dsek Movd Z3mby.

Ddazne fiadame YIado SR, aby wwdsnila vize finandnych adrojoy na rozvoj castnaj infrastrultdng, aby
za plany vismvby cestnpch siet] realizovali v fo najraton Sase.

Fiadame Minstersteo doptavy avistawby SR me wypracovanie mechanizmu jasne demonstrojiceho
princip regionalne] sprwodlivosti, teda proporcdonal o implementaciu dpravy ciest a mostoy ra cdom

uzemi SR.

P.i. | MEND & PRIEZVISK O TRYALY POEYT: PO OPIS:
(obac! mesto, ulica, izl damu)

Petif iy wbaor:

higr. B2l Kaszagh, hwalppobytads of Komdmo, Lodnd 2B

PhOr. higr.art. ©iokar Klein, trei pobyt 390 02 Howé Tamby, Podzameha 4455 1
JUDr, Zoltan Hajos, rvaly pobat 229 01 Durejsia Sveda, LS. Pewfibo 49754
Arpad Hovvath, taly pobat 946 03 Foldnws, Pabaka 20616

Taltan hiahar, iy pobet 946 51 Meswdy, Budevetekla 120725

Oecba wréend na zaspovanie v sty s onganom verejnej mod pod'a 8 2 ods. 2 mkora & 26A990 Zb. o
petié nom pravey platmnom zneni je: Mar. Bilas Keszagh, trvaly pobyt 945 01 Komarno, Lodréd 2 B
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Priloha B

Vplyv dopravy na Zivotné prostredie

Aj ked od vzniku primitivnych dopravnych prostriedkov uplynulo niekolko tisicroci

a sucasny technicky pokrok umozinuje prispdsobit’ dopravu ekonomickym a technickym

podmienkam prakticky bez ohladu na geografické a klimatické danosti tzemia, vzt'ah

medzi dopravou a zivotnym prostredim ostava velkym problémom. V minulosti ur¢ovalo

zivotné prostredie ¢loveka a v rozhodujicej miere aj jeho potrebu premiestiiovania sa,

v sucasnosti posobi tento vzt'ah opacne. To znamena, Ze ekonomickymi a spolo¢enskymi

podmienkami vyvolané prepravné potreby I'udi do zna¢nej miery ovplyviiuji Zivotné

prostredie.

Pozitivny vplyv

Doprava svojou ¢innost'ou, premiestiiovanim osdb, tovaru, surovin uspokojuje potreby

spolo¢nosti. Tym padom vytvara nasledovné pozitivne aspekty:

vplyv na hybnost obyvatel'stva (dopravné cesty umoziuji obyvatel'stvu
dochadzat’ za pracou, vzdelanim alebo napriklad za kultirnymi podujatiami),
doprava je dalej stimuldtorom socidlno-ekonomického rozvoja a cinitelom
aktivizujicim proces hmotnej vyroby,

doprave umoziuje kultirnu a hospodarsku vymenu medzi sidlami a oblast’ami ale
1 vymenu na medzinarodnej urovni,

ma vel'ky podiel na zvySovani Zivotnej irovne obyvatel’stva,

doprava ma vplyv na rozmiestnenie sidiel a izemnej Struktiry hospodarstva.

Negativny vplyv

Nepriaznivé vplyvy dopravy sa tykaju predovSetkym jej dopadov na zivotné prostredie.

Je mozné ich rozdelit’ do troch nasledovnych skupin:

globalne vplyvy, medzi ktoré patri predovsetkym tvorba sklenikového efektu,
regionalne vplyvy, prispievaju hlavne k destrukcii vegetacie kyslim dazd’om,

d’alej lokalne vplyvy, ktoré sa prejavuji v bezprostrednej blizkosti komunikécii.
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Do tejto skupiny patria aj problémy ako vysokd hladina znecistenia ovzduS$ia, hluk,

nehody, priame znecistenie prostredia, podzemnych vod a pod.

Do negativnych vplyvov z uzsieho pohladu patria:
e emisie,
e hluk a vibracie,
e zabratie pddy a destrukcia osidlenia,
e znecistenia vod,
e spotreba vel'kého mnozstva energie,
e nehodovost’ a urazovost’,

e osvetlenia.
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Priloha C

Dopravna politika EU a SR v oblasti dopravnej infrastruktury

Dopravna politika EU v oblasti dopravnej infrastruktiry

V sucasnosti viac ako predtym plati, ze doprave je pre eurdpske hospodarstvo Zivotne
nevyhnutnd a dolezitad. Na to, aby mohla Eurdpa rast’ a prosperovat, musia byt dobré
a kvalitné prepojenia. Podl'a prognoz sa do roku 2050 ocakava narast nakladnej dopravy
0o 80 % a osobnej dopravy o vySe 50 %. Na cezhranicnych uUsekoch st chybajuce
prepojenia podstatnou prekdzkou pohybu tovaru a 0sdb v ramci ¢lenskych Statov, d’alej aj
medzi C¢lenskymi Statmi a inymi susednymi Statmi. ESte vzdy st podstatné rozdiely
v kvalite a dostupnosti infrastruktiry ako medzi jednotlivymi clenskymi Statmi, tak

1 v ramci Clenskych Statov.

Pri multimodélnom prepojeni, dost velkd cast’ eurdpskych termindlov nakladnej
i osobnej dopravy, namorné i vnutrozemské pristavy, ale aj letiska nespliajii podmienky
a tym nevyhovuju stiasnej situacii. Aj to je dovodom preco nova politika EU v oblasti
infraStruktury sa zameriava na tvorbu silnej eurdpskej dopravnej siete prepajajicej

vSetkych 27 ¢lenskych §tatov s cielom podporovat’ rast a konkurencieschopnost’.

Samotné financovanie dopravy sa sustred’uje na vymedzeni novu zakladnu siet, ktord
tvori oporné osi dopravy na jednotnom trhu EU. Cielom je, aby sa zabezpetilo to, Ze by
velkd vécsina eurdpskych obfanov a podnikov postupne do roku 2050 nebola od
komplexnej siete vzdialena viac ako 30 minut cesty. Nova dopravna siet’ potom umoZzni
bezpecnejsiu a rychlejSiu prepravu, ale taktiez sa predpokladd mensi pocet dopravnych
kongescii. Zaroven sa ocakava, Ze investicie do dopravnej infrastruktiry prispejl
k dosiahnutiu cielov znizenia emisii sklenikovych plynov v doprave do roku 2050
0 60 %. Zakladna siet prepoji 94 hlavnych eurdpskych pristavov so Zelezni€nymi
a cestnymi komunikaciami a 38 kl'ucovych letisk prostrednictvom Zeleznice s velkymi
mestami. Tak isto sa chce dosiahnut’ aby sa postupne 15 000 km zZelezni¢nych trati

modernizovalo na trate vysokorychlostné.
Dopravna politika v SR

Dopravna politika v Eurépe vyznamne vplyva na vyvoj dopravy na Slovensku.

V podmienkach Slovenska je nutné brat’ do uvahy hlavné zamery d’alSiecho smerovania
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ako je najmd vyvazeny rozvoj jednotlivych zloziek dopravy, revitalizacia Zeleznic,
redukovanie uzkych miest a celkova globalizacia dopravy. V poslednom c¢ase bol
zaznamenany zvySeny zaujem po osobnej automobilovej doprave, rovnako ako po
nakladnej automobilovej doprave. Cestnd doprava ma jednoznacne dominantny podiel na
trhu dopravy a to vd’aka svojej flexibilite a celkovej dostupnosti a nizkymi nakladmi na
pouzivanie infrastruktiry v porovnani s inymi druhmi doprav. Na Slovensku predstavuje
viac ako dve tretiny celkovych dopravnych vykonov a zamestnava najvacsi pocet 'udi v
porovnani s inymi druhmi preprav. AvSak na druhej strane znelistuje, degraduje a
poskodzuje zivotné prostredie a to vypustanim emisii do ovzdusia, produkovanim hluku

a vibracii a jej ndrast zapriCifiuje vacsie kongescie a narast cestnych nehdd.

Dna 2. decembra 1992 Komisia prijala bielu knihu o budicom rozvoji spolocnej
dopravnej politiky (COM(1992)0494). Vyzvala na otvaranie dopravnych trhov, rozvoj
transeurdpskej dopravnej siete, zlepSovanie bezpecnosti a zostladenie v socidlnej oblasti.
Sucasne symbolizovala rozhodujucu zmenu smerom k integrovanejSiemu,
intermoddlnemu pristupu na zdklade koncepcie udrzate'nej mobility. V nadvizujucej
bielej knihe z 22. jila 1998 s nazvom Spravodlivé platby za vyuzivanie infrastruktary:
postupny pristup k spoloénému rdamcu spoplatiiovania dopravnej infrastruktary v EU
(COM(1998)0466) Komisia upozornila na vel'ké rozdiely medzi ¢lenskymi Statmi, pokial
ide o uctovanie poplatkov v doprave, ktoré¢ viedli k réoznym formam naruSenia
hospodarskej sutaze v ramci jednotlivych druhov dopravy aj medzi nimi. Biela kniha
zroku 2001 sa zamerala aj na prava a povinnosti pouZzivatel'ov dopravnych systémov,
zaviedla akény program na zlepSenie bezpe€nosti na cestach, a posilnila prava
pouzivatel'ov a transparentnost’ ndkladov na zéklade harmonizacie zasad spoplatiiovania

infrastruktury.

EU tiez uviedla do Zivota ambiciézne technologické projekty, napriklad Eurépsky
satelitny navigacny systém Galileo, Eurdpsky systém riadenia Zelezni¢nej dopravy

(ERTMS) a program SESAR na skvalitnenie infrastruktury riadenia letovej prevadzky.

V jini 2006 Komisia predlozila strednodobé preskimanie bielej knihy z roku 2001
(COM(2006)0314) s nazvom Udrzujte Eurdpu v pohybe - Trvalo udrzatel'na pohyblivost
pre nas$ kontinent. Komisia sa uz vyjadrila, ze opatrenia navrhnuté v roku 2001 neboli
dostatocne komplexné na dosiahnutie stanovenych cielov, takze boli zavedené nové

nastroje zahfnajuce:
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e akéné plany v oblasti logistiky nékladnej dopravy, zavadzania inteligentnych
dopravnych systémov v Eurdpe a mestskej mobility,

e Naiades a Naiades II, integrovany europsky akény program pre vnuatrozemski
vodnu dopravu, ako aj

e strategické ciele a odportéania pre politiku EU v oblasti namornej dopravy do

roku 2018.

Komisia zverejnila svoju bielu knihu z roku 2011 o buducnosti dopravy do roku 2050 s
nazvom Plan jednotného eurdpskeho dopravného priestoru —  Vytvorenie
konkurencieschopného  dopravného systému efektivne vyuzivajuceho zdroje
(COM(2011)0144) 28. marca 2011. Komisia opisala prechod od starych vyziev na nové,

a nacrtla spdsoby ich riesenia.
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