VYSOKE UCENIi TECHNICKE V BRNE

BRNO UNIVERSITY OF TECHNOLOGY

\
//f
\

k
X

FAKULTA STAVEBNI
USTAV POZEMNICH KOMUNIKACI

FACULTY OF CIVIL ENGINEERING
INSTITUTE OF ROAD STRUCTURES

REKONSTRUKCE ULICE STROMORADNI A CASTI
ULICE BRETISLAVOVA V BRECLAVI

RECONSTRUCTION OF STROMORADNI STREET AND PART OF STREET BRETISLAVOVA IN
BRECLAV

BAKALARSKA PRACE
BACHELOR THESIS

AUTOR PRACE OTTO OLEJ
AUTHOR

VEDOUCI PRACE Ing. MICHAL KOSNOVSKY, Ph.D.
SUPERVISOR

BRNO 2016



1) VYSOKE UCENI TECHNICKE V BRNE

[0 FAKULTA STAVEBNI

Studijni program B3607 Stavebni inzenyrstvi

Typ studijniho programu Bakalatsky studijni program s prezen¢ni formou studia
Studijni obor 3647R013 Konstrukce a dopravni stavby

Pracovisté Ustav pozemnich komunikaci

ZADANI BAKALARSKE PRACE

Student
Otto Olej

Nizev Rekonstrukce ulice Stromofadni a ¢asti
ulice Bretislavova v Breclavi

Vedouci bakalarské prace )
Ing. Michal Kosnovsky, Ph.D.

Datum zadani
bakalarské prace 30. 11. 2015

Datum odevzdani
bakalarské prace 27.5.2016

V Brné dne 30. 11. 2015

doc. Dr. Ing. Michal Varaus prof. Ing. Rostislav Drochytka, CSc., MBA
Vedouci tGstavu Dikan Fakulty stavebni VUT



Podklady a literatura

- digitalni mapové podklady
- jednotna dopravni vektorova mapa
- ptislusné CSN, technické podminky a vzorové listy platné v dobé vypracovéni

bakaléiské prace

Zasady pro vypracovani

Ulice Stromotadni v Bieclavi se z hlediska dopravy nachazi na dilezitém misté. Je na ni

pfipojeno parkovisté pred vlakovym nadrazim 1 autobusové nadrazi, kiiZi ji pési trasy a

podél je z¢asti jiz zbudovana cyklostezka

Rekonstrukcee je prvni fazi vybudovani méstského okruhu, ktery odlehéi dopravé v jinych
¢astech mésta, je tedy potieba pocitat s vyrazné zvySenym zatizenim dopravou oproti
aktualnimu stavu. Projekt vSak mtZze slouzit i samostatné bez realizovani dalSich fazi.
StéZejnimi misty projektu jsou kiizovatky na obou koncich navrhovaného tseku, na které
musi byt mozno navazat dalsi faze méstského okruhu. Déle pak prostor pied nadrazim,
ktery miiZze byt cely ptebudovan na parkovisté, a jeho napojeni na ulici Stromotadni a
kiizovatka pted postou. Je také potieba navrhnout dokonceni cyklostezky, ktera je
aktualné zbudovana do zhruba poloviny useku. DalSimi diivody rekonstrukce jsou Spatny

technicky stav vozovky a nevyhovujici navrhové parametry.

Rekonstrukce zabezpeci dostatecnou dopravni kapacitu, vétsi mnozstvi parkovacich stani
u nadrazi, bezpec¢ny piechod pésich na autobusové i vlakové nadrazi a pokracovani
cyklostezky.

Dokumentace bude v rozsahu studie (zprava, situace, podélné profily, vzorové pticné fezy,

pracovni pfi¢né fezy, koncepty atd.).



Struktura bakalarské prace

VSKP vypracujte a rozélefite podle dale uvedené struktury:

1. Textova &ast VSKP zpracovana podle Smérnice rektora "Uprava, odevzdavani,
zvetejiiovani a uchovavani vysokoskolskych kvalifika¢nich praci" a Smérnice
dékana "Uprava, odevzdavani, zvefejiiovani a uchovavéani vysokoskolskych
kvalifika¢nich praci na FAST VUT" (povinna souc¢ast VSKP).

2. Piilohy textové &asti VSKP zpracované podle Smérice rektora "Uprava,
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Smérnice dékana "Uprava, odevzdavani, zvefejiovani a uchovavani
vysokoskolskych kvalifika¢nich praci na FAST VUT" (nepovinna soudast VSKP v

ptipadg, Ze piilohy nejsou souéasti textové ¢asti VSKP, ale textovou ¢ast dopliuji).

Ing. Michal Kosnovsky, Ph.D.
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Abstrakt

Rekonstrukce tseku je navrzena kviili zlepSeni technického stavu komunikaci a zlepSeni
bezpecnosti dopravy silni¢ni 1 pési, které se zde protinaji u diilezitého dopravniho uzlu -
bfeclavského vlakového a vedlejSiho autobusového nadrazi. Pfed budovou nadrazi je
vyieSeno dostate¢né mnozstvi parkovacich stani s ohledem na velké mnoZzstvi pésich.
Projekt také pocita s vyhledovym vytvofenim tzv. malého méstského okruhu a napojenim

na planovany obchvat mésta, s ¢imZ souvisi velka redistribuce dopravniho toku ve méste.

Klicova slova
rekonstrukce, parkovaci stani, obchvat, méstsky okruh, kfizovatka, okruzni kiizovatka,

Bteclav, doprava, cyklostezka, dopravni uzel

Abstract

Reconstruction is designed for improving technical condition of roads and improving
traffic safety. Pedestrian routes are crossing roads at the big traffic hub - Bieclav train and
bus stations. In front of station is designed enough parking spaces with respecting
pedestrians. Project also prospectively counts on designing city ring route and connecting
it to already planned city bypass, which would cause serious traffic redistribution in the

city.

Keywords
reconstruction, parking spaces, city bypass, city ring route, crossroad, roundabout, Bieclav,

traffic, cycle path, traffic hub



Bibliograficka citace VSKP

Otto Olej Rekonstrukce ulice Stromotadni a ¢asti ulice Bietislavova v Breclavi. Brno,
2016. 33 s. Bakalai'ska prace. Vysoké uéeni technické v Brng, Fakulta stavebni, Ustav

pozemnich komunikaci. Vedouci prace Ing. Michal Kosiovsky, Ph.D.



Prohlaseni

Prohlasuji, Ze jsem bakalaiskou praci zpracoval samostatné a ze jsem uvedl

vSechny pouzité informacni zdroje.

VBmédne ......ccvvvvvnn....

podpis autora



Podékovani

Chtél bych podékovat zejména panu Ing. Michalovi Kosnovskému, Ph.D. za
vyborné odborné vedeni doprovazené diskuzi o moznostech feseni a také za jeho lidsky a
vstiicny ptistup. Kdyz bylo potieba, dokazal vSak zatlacit a mluvit narovinu, ¢ehoZz si
velmi vazim. Dale bych rad podékoval spole¢nosti Viadesigne s.r.0. za poskytnuti
uzite¢nych podklada ke zpracovani a zaroven debatu o dopravnich vizich pro mésto
Bfeclav. Nemohu zapomenout ani na své rodice, ktefi mne v prubéhu studia vzdy podpofili

a bez nichz by studium bylo velmi obtizné.



OBSAH

2.1 Identifikacni Gdaje.........cceeeeviiieeiiieeieecee e

2.1.1
2.1.2

2.2
2.2.1
222
223
23
23.1
232
233
234
235
2.3.6
2.3.7
2.3.8
24
24.1

24.1.2  SmErove feSeNi..c..cenuiinieriiiiieiieeee e
2.4.1.3  VYSKOVE T€SEN1..cccuiiiiiiieeiiieciieeeiee ettt
24.1.4  PHCNY SKION.....coiiiiiieiieiieeeee e
2.4.1.5  Sitkoveé USPOTAAANT. ........vevveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeees
USEk 2 (STrOMO2)......eeeeeeeeeeeeeeeeeeee e,
2421  KONCEPL.iiiiiiiiiieeeiiiieeeeiiee e et e e erree e e sreee e eareeeeenees

2.4.2

2422  SMErOVE TESENL..cccuuiriiiiiiiiieiiieeeiieeeite e
2423  VYSKOVE FE8CN1..uuieiiiiiieciieiieeie et
2424  PHCNY SKION......iiiiiiieiieeieeeee e

2425  Sitkové uSPOFAdANT.........c.oveeveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeen.

Poloha VE MESTE...... e

Udaje o uizemné planovaci dokumentaci...........ccccccuenneene.

Moznost napojeni na obchvat meésta.............ccceeeeveerneennnnn.

Zékladni charakteristiky stavby a jejiho uzivani....................
POPIS StAVDY...ooiiiieeiiieciieeee e
Umisténi stavby........oooiiiiiiiiiiiiiieceeeceee e
Provedené prizkumy a podklady..........cccccevvrvirinirannnnnne.
Informace o dodrzeni obecnych pozadavki na stavbu....
Vazba na vyhledovée pfipravované stavby.......................
Podminky realizace stavby...........cccoevuievieniiinieniieiene,
Clen&ni StAVDY........ouviveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e
Etapizace Stavby.......cccccveeiiieiiiieeiieecee e

Technicky popis Stavhy.......cceeecuiieiiieeriieecieeee e,

USek 1 (StrOMO D).
24 1.1 KONCEPL...eieeiiieeiieesieeeeiee ettt e e



243 USEK 3 (BEC ). 13

2431 KONCEPL...eiiiiiieeiieeeieeeeiee ettt 13

2432 SmErove feSeNi..c..ceruiirieiiieiieiiieieeeie e 13

2.4.3.3  VYSKOVE FESENI..ueiruieiieieiieiieieeeeieeie e 14
2434 PHCNY SKION.....coiiiiiiiiiieeceeeee e 15
2.4.3.5  Sitkové USPOTAAANT..........o.oveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeans 15

2.4.4 Prostor pfed nddrazim...........ccccoeeevveevieeniieeeieeeee e 15

2441 KONCEPL.iiiiiiiiiieeeiiiieeeeiieeeeriteeeeesireeeesveeeeeseaeeeennes 15

245 Konstrukce vozovek a povrchill.........ccococeeviiiiiienineienen. 16

24.6 OdVOdNENT....eeuiiiieiiiieiee e 17

24.7 ODBIUDNIKY. ..ottt 17

2.5 RoZhledoveE POMETrY......c.vevvviieciiieeieecee e 18

2.6 Vypocet predpoklddané RPDI.............cccciiiiiiiiiniiiieiee. 18

2.7 VI1EENnE KFTVKY....viiieiiiiiiieeeeeeeee e 19

2.8 Alternativini feSent........cooueiiieniiiiiiiiiieeee e 20

2.9 Zajisténi bezpecnosti provozu Stavby........cceecveeveeeiieeneennean. 21
2.10 Ochrana piirody a pamatkova péce.........cccceverviniininucnnenne. 21

2.11 Navrh feseni pro uzivani stavby osobami s omezenou

schopnosti pohybu a orientace...........cccccceeerieeircieeeniee e, 22

2.12 Pozarni bezpecnost stavby a civilni obrana...............c.ccc...... 22

37 ZAVER ...t 23
4 SEZNAM POUZITYCH ZDROJU.......covvuurirrrmrerirneeiaeesesessseseeesneens 24
5 SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK ........cooormreerirnrirnneeneeiseneeseeseeeeenns 24

6 SEZNAM PRILOH. ..o, 25



1. UVOD

Cilem bakalatské prace je vytvoreni studie na rekonstrukei ulice Stromofadni a
casti ulice Bfetislavova v Bieclavi. Na téchto ulicih se nach4zi mista nevyhovujici
technickym stavem. Mtzeme zde najit mnozstvi povrchovych vad vozovky. Také se tam
nachazi nékolik neptehlednych a potencidlné nebezpecnych mist a kiiZzovatek. Zastaraly je
i prostor pted vlakovym nddrazim, jez je dilezitym dopravnim uzlem, ve kterém se
potkavdji linky mezinarodnich vlakl ze vSech smért. Ulici stromotadni protiné tok péSich
vedouci z vlakového a autobusového nadrazi na pési zonu a dale do mésta. Do poloviny
useku je postavena stezka pro cyklisty, kterd zde vSak konc¢i a nenavazuje dale. Prace tyto
nedostatky fesi a snazi se najit vhodné feSeni. Ktizovatky jsou zptehlednény a zklidnény,
stejné jako mista pfechodti pro chodce a mist pro prechazeni. Cyklostezka je prodlouzena
aZ na konec useku. StéZejnimi misty jsou prostor pfed naddrazim s ndvrhem dostate¢ného
mnozstvi parkovacich stani a bezpecného pohybu pésich, kfizovatka pted postou a

kiizovatka na konci useku.

Meésto Breclav ma v ranni a odpoledni Spicce béhem vsednich dni problémy se
zacpami. Divodem je jedina silnice vedouci skrz mésto (silnice 1/55), ktera slouZi jak pro
tranzitni dopravu smétujici do Rakouska nebo na Slovensko, tak pro spojeni jednotlivych

¢asti mésta.

Jiz dlouh4 Iéta existuje snaha postavit kolem Bfeclavi obchvat mésta, se kterym
pocita i uzemni plan. Stavbé vSak prozatim brani kompenzacni opatieni, jelikoz obchvat
ma prochazet chranénym tzemim. Bakaléiska prace vizi jeste rozsitfuje a vyhledové pocita
s napojenim praveé na obchvat na jednom konci a stavbou nové silnice, kterd by propojila
ulici Stromotadni skrz pole s okruzni kiizovatkou na konci mésta smérem na Hodonin a
délnici D2. Vznikl by tak v kooperaci s obchvatem i méstsky okruh pro netranzitni

dopravu. Doslo by k vyznamné redistribuci dopravniho toku ve méste.

Projektovany Usek je primarné rekonstrukci potfebnych mist, ale zaroven se stava
prvni fazi vytvoreni potencidlniho méstského okruhu. Funguje vSak jako samostatny tsek

bez nutnosti dals$i ndvaznosti. Alternativy feSeni jsou naznaceny konceptudlné.



2. PRUVODNI ZPRAVA

2.1. IDENTIFIKACNI UDAJE

2.1.1. STAVBA
Nézev stavby: Rekonstrukce ulice Stromotadni a ¢asti ulice Bietislavova
Misto stavby: Breclav
okres Bfeclav
kraj Jihomoravsky
Katastralni tzemi: Bteclav
Charakter stavby: Rekonstrukce

2.1.2. ZHOTOVITEL

Otto Olej
Nova 101
Kostice 691 52

2.2. CHARAKTERISTIKA UZEMI

2.2.1. POLOHA VE MESTE

Rekonsruované ulice se nachazi v jihovychodni ¢asti mésta. Jedna se o intravilan v

celém rozsahu. Usek se tdhne podél zelezni¢ni trati.

Na zacatku tseku se nachazi jiz zbudovana cyklostezka a stezka pro pesi. O kousek
dale je jiz zbudovana okruzni kfizovatka, napojujici na ulici Stromotadni nové autobusové
nadrazi z jedné strany a prostor byvalého autobusového nadrazi, aktualné vyuzivan jako
parkovisté, ze strany druhé. Uprostied se nachazi vlakové a nové autobusové nadrazi a
prechod pro chodce vedouci z nadrazi na pési zonu smérem dale do mésta. Dale kondi jiz

zbudovana stezka pro cyklisty. Navazuje neptehledna kiizovatka u posty. Mirnym

obloukem se usek dostava k dalsi neptehledné kiiZzovatce, na niz kon¢i.



2.2.2. UDAJE O UZEMNE PLANOVACI DOKUMENTACI

Cely usek se nachazi v intravilanu a jedna se o rekonstrukci stavajicich komunikaci.
Neni tedy tfeba nijak zasahovat do izemniho planu. Uzemni plan je volné ke staZeni na

webovych strankach mésta Bieclav.

2.2.3. MOZNOST NAPOJENI NA OBCHVAT MESTA

Na posledni kfiZzovatce tseku miize byt zrealizovano napojeni na planovany
obchvat mésta. Bylo by potieba v dalsi fazi zrekonstuovat zbytek ulice Bfetislavova,
zrealizovat most pies feku Dyji a nasledné napojeni na obchvat. Uskali spo¢iva ve vedeni
trasy skrz obytnou z6nu, kde by byla vytvorena mistni komunikace funkéni skupiny B. U
nékolika rodinnych domi by se tak vyrazné zvysilo dopravni zatiZeni, avSak v jinych
castech mésta by se mohlo vyrazné snizit u nékolikanasobné vyssiho pocétu dotcenych
objektli. S vyhledem na vytvoreni méstského okruhu by tento jev byl jesté znadsoben.

Popsana situace je patrnd na obrazku ¢.1.




2.3. ZAKLADNI CHARAKTERISTIKY STAVBY A JEJIHO UZiVANI

2.3.1. POPIS STAVBY

Dokumentace zpracovava projekt rekonstrukce ulice Stromotadni a ¢asti ulice
Bretislavova, prilehlych komunikaci a kfizovatek a prostoru pied nadrazim. Hlavni feSend
komunikace je funk¢éni skupiny B. Nachazi se na ni nékolik kfizovatek, mimo jiné jiz
zrealizovana okruzni kiizovatka k autobuseovému nadrazi. Podél se tahne stezka pro
cyklisty projektem prodlouzena az do konce useku. Komunikaci kiizuje prechod pro
chodce u nadrazi. K nadrazi pivodné vedly dv¢ kiizovatky ve tvaru T, dfive ztizené kviili
prujezdu autobust. Ty sem jiz diky novému autobusovému nadrazi nejezdi, takze mohla
byt jedna kiiZzovatka zruSena a tim usmérnéna doprava. U nadrazi je navySen pocet
parkovacich stani a zfizeno n€kolik stani pro vozidla taxisluzby. Dale je zde kiss'n'ride
misto pro 2 vozidla. Parkovisté se napojuje i na dals$i nové zbudované parkovisté mezi
nadrazim a poStou. Prostor je vyfeSen zejména s ohledem na pé&si, ktefi jdou na/z nadrazi.
Nova okruzni kfizovatka pted postou nahrazuje zastaralou a neptehlednou kiizovatku ve
tvaru Y. Kfizovatka na ulici Bfetislavova (na konci useku) je nahrazena novou okruzni

ktizovatkou, ktera zpiehledni dopravu.

2.3.2. UMISTENI STAVBY

Celéa stavba se nachazi v katastralnim izemi mésta Bieclav. Celé zasazené izemi je

v intravilianu. Viz 2.2.1. na strané 2.

2.3.3. PROVEDENE PRUZKUMY A PODKLADY

Byla provedena vizualni prohlidka zajmového uzemi. Jako podklady byli pouzity
katastralni mapa Bfeclavi (.dgn), zastaraly polohopis a vyskopis (.dgn), projekt zbudované
cyklostezky (.dgn), projekt zbudované okruzni kiizovatky u autobusového nadrazi (.dgn) a

situace planovaného obchvatu mésta s napojenim (.pdf)

Prvné bylo potieba zpracovat podklady. To znamenalo vlozit do zastaralého
polohopisu novée zbudované objekty (cyklostezku a okruzni ktizovatku) a vSe spojit do

celku co nejpodobnéjsiho realité. Ziskany vyskopis je nedostate¢ny. Geotechnicky

4



prazkum nebyl proveden. V ptipadé dalsiho feSeni projektu bude potteba vytvotit nove,

vyhovujici, zaméteni, zejména vyskové a geotechnicky prizkum.

2.3.4. INFORMACE O DODRZENI OBECNYCH POZADAVKU NA STAVBU

Vzhledem k intravilanovému charakteru izemi nesmi dochazet k nadmérnému
znecCiStovani ovzdusi okoli stavby, zejména prachem. Bude ¢astecné omezen piistup na
nekteré parcely v okoli stavby. Nesmi dojit k iplnému zastaveni provozu na ulici

Bratislavska. Objizdné trasa smérem na Lanzhot a Slovensko by méla desitky kilometri.

2.3.5. VAZBA NA VYHLEDOVE PRIPRAVOVANE STAVBY

Projekt navazuje na nékolik pfipravovanych nebo vyhledovych staveb.

a) Napojeni na planovany obchvat mésta

Obchvat mésta je zaveden v izemnim planu a pocita se s jeho konstrukci. Zatim v

zahdjeni vystavby brani kompenzacni opatfeni. Viz 2.2.3. na strané 3.

b) Napojeni na parkovisté u posty

V pribéhu tvorby projektu byly méstem vykoupeny staré budovy mezi nadrazim a
postou. Budovy byly zbourany a aktudln€ je na jejich misté realizovano parkoviste.
Podklady k parkovisti v tomto projektu chybi, je vSak potifeba prostor pied nadrazim s
novym parkovi§tém propojit. Situace je patrna na obrazku ¢islo 2 na stran¢ 16. V ptipade

dal$iho feSeni projektu bude potieba obstarat zaméteni nového parkoviste.



Obr. ¢.2

c¢) Vyhledové vytvofeni méstkého okruhu

Vize vybudovani méstského okruhu pocitd s napojenim na obchvat mésta, viz 2.3.5.
a) na strané 5, a se zbudovanim nové extravilanové komunikace skrz pole, podél zelezni¢ni

trati smérem na Brno.

Tato komunikace by byla napojena na kfizovatku ulic Stromotadni, Na Zahradach a
Na Hrudéch. Po ulici na Hradach by komunikace pokracovala dale cca 2,7 km ptes pole az
k okruZni kifiZovatce na silnici I/55 na vyjezdu z mésta smérem na Hodonin a dalnici D2. S
timto feSenim Uzemni plan nepocita, jednd se tedy o koncept a zpiisob, jakym by se dalo
odleh¢it pretizené silnici I/55 tahnouci se skrz mésto. Popsana situace je patrna na obrazku
Cislo 3 na stran¢ 17. Zelené€ je projektovany usek ulice Stromotadni, svétle modie je
potencialn¢ zrekonstruovana ulice Na Hradéch, rizové novd komunikace skrz pole a
cervené planovany obchvat mésta. Pro alternativni koncept kfiZzovatky ulic Stromofadni,

Na Zahradach a Na Hrtudach pro tuto variantu viz 2.8. b) na stran¢ 21.



Obr. ¢.3

2.3.6. PODMINKY REALIZACE STAVBY

Pro realizaci stavby je potfeba provést nové polohové a hlavné vyskové zaméteni
skute¢ného stavu a vytvoreni dokumentace dalSich stupiit. Je tfeba provést geotechnicky
prizkum a posudek podkladnich vrstev. Je tieba navrhnout postup vystavby takovym
zpusobem, aby bylo pfistupné nadrazi a aby nebyla zablokovana ulice Bratislavska. Po

dobu vystavby je predpokladano zamezeni prijezdu tézkych nakladnich vozidel.



2.3.7. CLENENI STAVBY

Stavba je roz¢lenéna celkem do tii tsekt. Jednotlivé useky jsou pojmenovany
Stromol (usek 1), Stromo2 (Usek 2) a Breti (asek 3). Nazvy jsou zvoleny podle ulic, na
kterych se vétsina useku nachazi. Usek 1 za¢ina na kfizovatce ulic Stromotadni, Na
Zahradach a Na Hrtdach a kon¢i napojenim na jiz zbudovanou okruzni ktizovatku
spojujici ulici Stromotadni a autobusové nadrazi. Usek 2 za&ina na druhém konci této
okruzni kiizovatky, vede kolem nadrazi a kon¢i na kfizovatce u posty. Usek 3 zaéina na
kiizovatce u posty, vede kolem posty a kon¢i na kiizovatce ulic Bfetislavova, Bratislavska

a Cechova. Dalsi ¢asti je prostor pred nadrazim, ktery navazuje na tsek 2.

2.3.8. ETAPIZACE STAVBY

Stavba by musela byt provadéna po etapach. Usek 1 zptisobi nejmensi dopravni
komplikace a nezalezi, zda bude proveden jako prvni nebo jako posledni. Usek 3 a asek 2
musi byt provedeny ve sledu. Kfizovatka u poSty musi byt zrealizovana v diivéjsi etapé,
aby bylo mozno ji vyuZzivat pfi etapé dalsi. Pro vSechny etapy je mozno vyuzit okolnich
ulic jako néhradnich objizdnych tras. Prostor pied naddrazim miize byt zrealizovan

kdykoliv.
Doporuceni etapizace: 1) usek 3 a ktizovatka u posty
2) usek 2 a prostor pied nadrazim
3)usek 1
2.4. TECHNICKY POPIS STAVBY
2.4.1. USEK 1 (STROMO1)
2.4.1.1. KONCEPT
Usek 1 je primarné rekonstrukci prvni ¢asti ulice Stromotadni bez vyraznych zmén
v feSeni. Komunikace je oproti piivodnimu stavu zizena na 7,5m. Po levé stran¢ se tdhne

Jiz zbudovana stezka pro cyklisty a stezka pro pési, do nich tedy projekt nezasahuje. Jsou

odstranéna provizorné vyuzivana parkovaci stani a vytvoten zeleny pas pro oddéleni pesi a



silni¢ni dopravy s vyhledem na vyssi intenzitu dopravniho zatiZeni v budoucnu. Na

zacatku tseku se nachazi ktizovatka, kterou by bylo mozno vyhledové pirebudovat pro

napojeni na potencidlni méstsky okruh, viz 2.8. b) na strané 21.

2.4.1.2. SMEROVE RESENI

Stromol
stani¢eni [km] smérovy prvek délka [m]
ZU 0,00000

piima 14,39
TK 0,01439

kruznicovy oblouk R=22,32m 36,00
KT 0,05038

pfima 34,89
VB 0,08527

ptima 135,37
TK 0,22064

kruznicovy oblouk R=300m 47,59
KT 0,26823

2.4.1.3. VYSKOVE RESEN{

Stromol
stani¢eni [km] sklon [%] délka [m] parametry [m]
0,00000 +1,50 42,53
0,04253 -1,00 96,14
0,13867 +0,50 82,45
0,22113 -0,50% 47,10
0,26823



2.4.1.4. PRICNY SKLON

Pti¢ny sklon po celé délce komunikace je navrzen stiechovity 2,50%. S tim je

nutno pocitat pfi napojeni vedlejSich komunikaci.

2.4.1.5. SIRKOVE USPORADANI

Komunikace je navrzena pro §ifku jizdniho pruhu 3,5m. Vodici prouzky maji Sitku
0,25m. Celkova §ifka komunikace je tedy 7,5m. V prvnim smérovém oblouku jsou jizdni
pruhy roz§ifeny na 4,1m, celd komunikace tedy na 8,7m. Ve druhém smérovém oblouku
jsou jizdni pruhy rozsifeny na 3,75m, cela komunikace tedy na 8m. Po cel¢ délce ulice
Stromotadni je na pravé strané ziizen zeleny pas o nejmensi Sifce 2,25m. Chodniky jsou

zde navrzeny na dva pruhy pro chodce (2x0,75m) plus bezpecnostni odstupy.

2.4.2. USEK 2 (STROMO2)

2.4.2.1. KONCEPT

Usek 2 se napojuje za zrealizovanou okruzni kiizovatkou p¥ipojujici k ulici
Stromotadni autobusové nadrazi. Sitka komunikace je navrzena 7,5m. Po levé strané se
tahne jiz zbudovana cstezka pro cyklisty a stezka pro pési. Do téch v tomto useku projekt
zasahuje jen v mistech, kde bylo potteba provést nové napojeni nebo zrekonstruovat
kiizovatku. Po pravé strang je zfizen zeleny pas pro oddéleni pési a silnicni dopravy a tim
zvyseni bezpecnosti. Na tomto useku se pfipojuje nadrazi. Jeden vjezd na nadraZzi byl
zrusen a na druhém byla navrzena rekonstrukce kfizovatky s vytvofenim levého
odbocovaciho pruhu. Byly vytvoireny ostriivky o Sifce 1,5m v mistech pfechodu pro chodce
a mista pro prechazeni pro zvyseni bezpec¢nosti péSich mificich na/z nadrazi. V druhé ¢asti
useku v misté zrusené kiizovatky v aktualnim stavu kon¢i stezka pro cyklisty. Zde je

navazano a stezka prodlouzena déle. Usek konc¢i na okruzni kfizovatce u posty.
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2.4.2.2. SMEROVE RESENI

Stromo2
stani¢eni [km] smérovy prvek délka [m]
VB 0,35172

ptima 126,01
VB 0,47773

pfima 24,50
VB 0,50223

piima 77,87
VB 0,58010

pfima 16,25
TK 0,59635

kruznicovy oblouk R=100m 8,79
KT 0,60514

pfima 17,49
TK 0,62263

kruznicovy oblouk R=46,38m 21,27
KT 0,64390

pfima 9,01
VB 0,65291 smérovy bod lomu uprostied okruzni ktizovatky
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2.4.2.3. VYSKOVE RESENI

Stromo2
stani¢eni [km] sklon [%] délka [m] parametry [m]
0,35172 +0,55 67,16
0,41887 -0,50 31,25
0,45012 +0,50 108,04
0,55816 -0,50 48,63
0,60679 +0,70 31,11
0,63790 +2.50 6,00

+5,00 3,50

5,50

0,65291 smérovy bod lomu uprostfed okruzni kiiZzovatky

2.4.2.4. PRICNY SKLON

Pti¢ny sklon po celé délce komunikace je navrzen stfechovity 2,50%. S tim je

nutno pocitat pti napojeni vedlejsich komunikaci.

2.4.2.5. SIRKOVE USPORADANI

Komunikace je navrzena pro sitku jizdniho pruhu 3,5m. Vodici prouzky maji itku
0,25m. Celkova Sitka komunikace je tedy 7,5m. V misté odboc¢ovaciho pruhu je
komunikace rozsifena na 3x2,75m plus vodici prouzky 2x0,25m, celkem tedy 8,75m. V
mistech prechodu pro chodce a mista pro prechézeni je komunikace rozSifena na 2x3m
plus vodici prouzky 2x0,25 plus sttedovy ostrivek 1,5m, celkem tedy 8m. Na vétSiné
jsou zde navrzeny na dva az tfi pruhy pro chodce (2x0,75m, 3x0,75m) plus bezpecnostni
odstupy. Stezka pro cyklisty je vSude navrZena na dva pruhy pro cyklisty (2x1m) plus

bezpecnostni odstup, celkem tedy 2,5m.
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2.4.3. USEK 3 (BRETI)

2.4.3.1. KONCEPT

Usek 3 za&ina na okruzni kfizovatce u posty. Sitka komunikace je navrzena 7,5m.
V tomto useku je navrzena nova stezka pro cyklisty v ndvaznosti na predchozi tsek.
Zpocatku jsou cyklostezka a chodnik umistény vedle sebe, po né¢kolika metrech jsou
slouceny do spolecné stezky pro pesi a cyklisty z diivodu nizké intenzity péSich v téchto
mistech. Je zde navrhnut zeleny pés pro oddéleni pési a silni¢ni dopravy a tim zvySeni
bezpec¢nosti. Na levé stran¢ jsou zachovany vjezdy do posty a priimyslového dvora. Na
pravé strané je zachovano nékolik drobngjsich viezdii. Usek konéi okruzni k¥izovatkou
mezi ulicemi Bietislavova, Bratislavska a Cechova. Je brano v ivahu moZné napojeni na

obchvat pres ulici Bietislavova ,viz 2.2.3. na strané 3.

2.43.2. SMEROVE RESENI

Breti
stani¢eni [km] smérovy prvek délka [m]
VB 0,65291 smérovy bod lomu uprostfed okruzni kfizovatky

pfima 32,28
TK 0,68519

kruznicovy oblouk R=50m 12,57
KT 0,69776

pfima 13,64
VB 0,71140

ptima 13,41
TK 0,72481

kruznicovy oblouk R=64,25m 31,79
KT 0,75660

piima 27,89
VB 0,78449

pfima 25,65
TK 0,81014

kruznicovy oblouk R=436,80m 39,23
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KT 0,84937

piima 13,50
VB 0,86287 smérovy bod lomu uprostfed okruzni kfizovatky
pfima 19,88
TK 0,88275
kruznicovy oblouk R=39.41 12,75
KT 0,89550
pfima 11,51
KU 0,90701
2.4.3.3. VYSKOVE RESENT{
Breti
staniceni [km] sklon [%] délka [m] parametry [m]
0,65291 smerovy bod lomu uprostied okruzni kiizovatky
5,50
-5,00 3,50
-2,50 6,00
0,66792 -0,50 78,18
0,74610 +0,50 38,94
0,78503 -1,00 64,34
0,84937 +2,50 6,00
+5,00 3,50
4,00
0,86287 smérovy bod lomu uprostfed okruzni kiiZzovatky
4,00
-5,00 3,50
-2,50 6,00
0,87637 -5,24 30,64
0,90701
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2.4.3.4. PRICNY SKLON

Na zacatku a konci tseku je pfi¢ny sklon navrzen sttechovity 2,50%. V prosttedni
¢asti Useku je pricny sklon jednostranny kvili vjezdiim do posty a primyslového dvora.

Zaroven je tim naklopen smérovy oblouk.

2.4.3.5. SIRKOVE USPORADANI

Komunikace je navrzena pro Sitku jizdniho pruhu 3,5m. Vodici prouzky maji $itku
0,25m. Celkova sifka komunikace je tedy 7,5m. V misté smérového oblouku jsou jizdni
pruhy rozsifeny na 4m, celd komunikace tedy na 8,5m. Na obou stranéch je zfizen zeleny
(2x0,75m, 3x0,75m) plus bezpe&nostni odstupy. Sitka spoleéné stezky pro chodce a

cyklisty je navrzena 3m.

2.4.4. PROSTOR PRED NADRAZIM

2.4.4.1. KONCEPT

Prostor pfed nddrazim je navrZen zejména s ohledem na pohyb pé&Sich a pro
navyseni poctu parkovacich stani. Téch je tu navrzeno 67 (oproti plivodnim 37) véetné 4
vyhrazenych stani pro invalidy (coz odpovidd pozadavku na 5% takovych stani) a 7 stani
pro vozidla taxisluzby. Dale je zde kiss'n'ride misto pro 2 vozidla. Prostor se napojuje i na
dalsi nové zbudované parkovisté mezi nadrazim a poStou. Zarovein zde ziistava dost mista
pro pohyb osob nebo jejich cekani na méstské, meziméestské i mezinarodni dopravni spoje.
Jsou tu mista pro lavicky, je zachovan park kolem kostela a vytvoteno zelené prostranstvi.
Je zde navrzena prehlednd jednosmérna komunikace okolo prostoru, kterd oproti
puvodnimu stavu vyrazné usmérnuje dopravu. Za kiiZzovatkou pfi vjezdu do této zony je
ponechana dostate¢né dlouhd vétev (40m) bez parkovacich stani, diky které nebude i pfi

momentalné zvySeném dopravnim zatizeni kiizovatka zablokovana.
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2.4.5. KONSTRUKCE VOZOVEK A POVRCHU

a) Navrh vozovky

Vozovka je navrzena pro navrhovou troven poruSeni D1. RPDI tézkych nékladnich
vozidel je zde 750 a vzhledem k vyhledu obchvatu se neocekava navyseni. Ocekavana
TDZ je I11. Geotechnicky pruzkum nebyl proveden a charakteristiky podlozi nebyly
zjistény. Neni zndma ani hladina podzemni vody. Navrhové hodnota indexu mrazu pro
sttedni dobu névratu 10 let je 375. Pro vySe uvedena fakta je jasné, Ze minimalni tloustka
vozovky bude v nejhor§im ptipadé (pro kapilarni rezim a nebezpecné namrzavé podlozi)
0,40m. Jedna se o pomalou dopravu (rychlost<50km/h), podle technického ptedpisu je tedy
nutno pocitat s dvojnasobnym zatizenim. Navrhovana konstrukce vozovky je D1-N-1. Cely

navrh je v souladu s TP 170.
Vzhledem k neznamému stavu podkladnich vrstev vozovky je navrZena i jejich
rekonstrukce. V ptipad¢ jejich dobrého stavu bude mozno provést jen rekonstrukci

asfaltovych vrstev, popfipadé vyrovnavaci vrstvu Ze §térkodrti.

Vozovka D1-N-1

vrstva oznaceni mocnost [mm]
Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACOl11+ 40

Spojovaci postfik 0,30kg/m* PSE

Asfaltovy beton pro lozni vrstvy ACLI16+ 60

Spojovaci posttik 0,30kg/m? PSE

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP16+ 50

Infiltraéni postiik 0,80kg/m? PI

Mechanicky zpevnéné kamenivo MZK 170

Stérkodrt’ frakce 0/32 SD 150

CELKEM 470
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b) Navrh chodniku

vrstva oznaceni mocnost [mm]
Zamkova dlazba DLI 60

Drobné drcené kamenivo DDK2-5 40

Stérkodrt’ frakce 0/32 SD 150
CELKEM 250

c) Navrh stezky pro cyklisty a spolecné stezky pro cyklisty a chodce

vrstva oznaceni mocnost [mm]
Asfaltovy beton pro obrusné vrstvy ACOIl11 40

Spojovaci posttik 0,30kg/m? PSE

Asfaltovy beton pro podkladni vrstvy ACP16 60

Sterkodrt’ frakce 0/32 SD 150
CELKEM 250

2.4.6. ODVODNENT{

Srazkova a jind povrchova voda je diky pfi¢nému a podélnému sklonu odvedena do
uli¢nich vpusti a ndsledné do kanalizace. Voda ze zemni plan¢ je odvadéna do podélného

trativodu.

2.4.7. OBRUBNIKY

Podél silnice je navrzen betonovy obrubnik ABO100/15/25 vyvySeny o 120mm. Na
sniZzenych mistech (vjezdy, pfechody pro chodce, mista pro pfechdzeni, vyhrazena
parkovisté a podobné€) je navrZzen betonovy obrubnik ABO100/15/15 vyvySeny o 20mm.
Podél chodnikd, stezky pro cyklisty a spole¢né stezky pro pési a cyklisty je navrzen
betonovy obrubnik ABO100/10/20 vyvyseny o 100mm. V potiebnych mistech budou

pouzity zkracené modifikace téchto obrubniki.
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2.5. ROZHLEDOVE POMERY

Pro rozhledové poméry viz ptilohu 5.
2.6. VYPOCET PREDPOKLADANE RPDI

Préace pocita s potencidlni variantou vytvoreni méstského okruhu. Tim by doslo k
vyznamné redistribuci dopravy ve mésté a zarove je to pro usek nejméné ptizniva
varianta. Bez dalsi studie dopravniho toku je vSak obtizné odhadnout, kolik dopravy jaké
kategorie by usek prevzal. Na ulici Stromotadni bylo s¢itinim dopravy v roce 2010
zjisténo RPDI 4787. Na silnici I/55 bylo stejnym s¢itanim zjisténo RPDI' 18857

Piedpoklady:

- obchvat mésta pievezme tranzitni dopravu ze silnice 1/55 (odhad 30%)

- méstsky okruh pfevezme cca 30% zbyvajici dopravy

Dale tedy miizeme zavést vypocet:

RPDI,= RPDI + 0,3 * (0,7 * RPDI') = 4787 + 0,3 * (0,7 * 18857) = 8747

kde  RPDI, je teoreticka intenzita po prevzeti odhadovaného mnozstvi dopravy

RPDI je skutecna intenzita na ulici Stromoradni

RPDI' je skutecna intenzita na silnici 1/55
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Pro vyhledovou intenzitu v letech 2035 a 2045 mlizeme zavést vypocty:

RPDlyss = 1,47 * RPDI, = 1,47 * 8747 = 12858
RPDIyss = 1,61 * RPDI, = 1,61 * 8747 = 14083

kde  RPDIy;s je odhadovana intenzita po prevzeti odhadovaného mnozstvi
dopravy v ro 2035
RPDIyys je odhadovana intenzita po prevzeti odhadovaného mnoZstvi
dopravy v ro 2045
1,47 a 1,61 jsou koeficienty pro silnice II+III tridy pro vSechna vozidla pro

prislusné roky

Jedna se o velmi orienta¢ni odhad pocitajici s nejméné piiznivym stavem. Za dané
situace muzeme ocekavat vyrazné navyseni dopravni intenzity, coz vSak neplati pro tézka

nakladni vozidla.

2.7. VLECNE KRIVKY

Vlecné kiivky byly sestrojeny podle ptfedpokladu vyskytu jednotlivych druhii
vozidel a jejich smért na dané kiizovatce. V prostoru pied nadrazim projede vozidlo pro
svoz odpadi. Cely navrhovany usek je prijjezdny pro navésovou soupravu. Tézka ndkladni
vozidla tu projizdi vyhradné do dvou velkych podnikll v centru mésta a jednoho na ulici

Bratislavska. Musi pro né tedy byt prijjezd zachovan. Pro vle¢né kiivky viz ptilohu 4.
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2.8. ALTERNATIVNIi RESENI
a) Reseni vjezdu do prostoru pied nadrazim

Jiné feseni je mozno hlavné u feSeni prostoru pfed nadrazim a ptijezdu na néj.
Alternativa pocita se zachovanim obou dvou piijezdovych vétvi na nadrazi a vytvoreni
jednosmérné komunikace. Vyhoda spociva ve vét§im potencialu vyuziti prostoru pro dalsi

parkovaci stani. Nevyhodou je nadbyte¢na kiiZovatka a s ni souvisejici pfechod pro chodce

a ptejezd cyklostezky. Situace je patrna na obrazku ¢islo 4.

Obr. c.4
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b) Reseni kfizovatky ulic Stromofadni, Na Zahradach a Na Hrtidach

Alternativni feSeni této kiizovatky pocita s napojenim na vyhledovou stavbu
meéstského okruhu. V tomto misté by koncila nove ziizena komunikace a tim by se zménila

prednost na kfizovatce. Viz 2.3.5. ¢) na strané 5. Situace je patrnd na obrazku cislo 5.

Obr. .5

2.9. ZAJISTENI BEZPECNOSTI PROVOZU STAVBY

V pribéhu vystavby musi byt bran zfetel na dodrZeni veskerych pravnich piedpist

tykajicich se provozu stavby.

2.10. OCHRANA PRIRODY A PAMATKOVA PECE

Dotcené objekty ani izemi nejsou nijak pamatkoveé chranény a nenachézi se v

ptirodni chranéné oblasti.
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2.11. NAVRH RESENI PRO UZIVANI STAVBY OSOBAMI S OMEZENOU
SCHOPNOSTI POHYBU A ORIENTACE

Navrzené feseni je v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb.

2.12. POZARNI BEZPECNOST STAVBY A CIVILNI OBRANA

Stavba nevyzaduje samostatnou zpravu o pozarni bezpecnosti ani nepodléha

schvalovani z pohledu civilni obrany.
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3. ZAVER

Cilem bakalarské prace je navrh rekonstrukce technicky nevyhovujicich

P4 4

komunikaci a vyfeSeni nepfehlednych nebo nebezpecnych mist na tiseku. Déle vyfeSeni
zptehlednéni prostoru pred nadrazim a ptechodu péSich z nadrazi smérem na pési zoénu
déle do mésta a opacné&. Dals$im cilem je prodlouzeni cyklostezky, kterd aktualné kon¢i v

pulce useku.

Prace vSechny uvedené problémy fesi. Navic piinasi vizi vytvoreni méstského
okruhu vyhledovym napojenim na planovany obchvat mésta a dal$im vyhledovym
zbudovanim nov¢ silnice. Timto by se razantné zlepSila dopravni situace ve mést¢ na

silnici 1/55.
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4. SEZNAM POUZITYCH ZDROJU

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic, ¥jen 2004

CSN 73 6102 Projektovani kiizovatek na pozemnich komunikacich, leden 2006
CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci, leden 2006

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel, biezen 2011
TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
II. vydani, srpen 2005

TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich komunikaci, listopad 2004

TP 189 Stanoveni intenzit dopravy na pozemnich komunikacich

II. vydani, ¢erven 2012

TP 225 Prognéza intenzit automobilové dopravy II. vydani, fijen 2012
Vzorové listy staveb pozemnich komunikaci, inor 2006

Zakon €. 361/2000 Sb. O provozu na pozemnich komunikacich
http://maps.google.com

http://breclav.eu/dokumenty/mapy-a-uzemni-plan

5. SEZNAM POUZITYCH ZKRATEK

Ceska statni norma

Tehcnicky predpis
Vysokoskolska kvalifika¢ni prace
Ttida dopravniho zatiZeni

Roc¢ni primérna denni intenzita
Zacatek useku

Tecna kruznice

Kruznice te¢na

Prisecik te¢nového polygonu
Konec tseku

Polomér oblouku
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6. SEZNAM PRILOH

SITUACE
PODELNY PROFIL
PRICNE REZY

VLECNE KRIVKY
ROZHLEDOVE POMERY
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