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Anotacia

Zelezniténa doprava je kazdodenne vyuzivana ako spdsob premiestiiovania po celom
svete. Bakalarska praca je zamerana na rieSenie mimoriadnych udalosti v Zelezni¢nej
doprave. Mimoriadne udalosti maji zdsadny vplyv na plynulost’ Zelezni¢nej dopravy.
Dochadza pri nich k vel'mi vyraznému naruSeniu Zelezninej dopravy a k naslednému
sekunddmemu prenosu nepravidelnosti v doprave. VySetrovanie mimoriadnych udalosti
prebieha zlozitym vySetrovacim procesom, na ktorom sa podiela nickolko subjektov.
Pre zaistenie bezpecnosti a obmedzenie vzniku mimoriadnych udalosti v
Zeleznitnej doprave slizia rdzne typy zabezpecovacich zariadeni. Cielom bakalarskej

prace je zamerat’ sa na rieSenie mimoriadnych udalosti v zZelezni¢nej doprave.

Krucové slova:

zelezni¢na doprava, mimoriadna udalost’, Zeleznice, krizova situacia, vyS$etrovanie.

Annotation

Rail transport is used daily as a way of relocation around the world. The bachelor thesis
is focused on dealing with emergencies in railway transport. Emergencies have a major
impact on the flow of rail transport. There is a very significant disruption of rail
transport and the subsequent secondary transmission of traffic irregularitics. The
investigation of an emergency takes place through a complex investigation process
involving several entities. Various types of safety devices are used to ensure safety and
limit the occurrence of extraordinary events in railway transport. The aim of the

bachelor thesis is to focus on dealing with emergencies in rail transport.

Keywords:

rail transport, an extraordinary event, railways, crisis situation, investigation.
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UVOD

Zelezniénu dopravu pouzivaju denne v Slovenskej republike 'udia s cielom dopravit' sa
bezpetne a v¢as na ur¢ené¢ miesto. Bohuzial' sa moZzno ¢asto stretnit’ s meSkaniami.
Tieto oneskorenia neprinaSaju iba problémy a komplikacie pre cestujucich, ktori si
vobec neuvedomujui, Ze ich pri¢inou je ¢asto vznik mimoriadnych udalosti a s tym
suvisiace Skody na dopravnej ceste. Pri vzniku mimoriadnej udalosti vznikaju Skody
rozneho charakteru a na ich odstrdnenie si potrebné pomerne vysoké financné
prostriedky. Nastdva zlozity proces vySetrovania, ako k danej udalosti doslo a nasledne
k jej evidencii v aplikdcii mimoriadnych udalosti a $kod. Mimoriadne udalosti
nevznikaji len na Zelezni¢nej dopravnej ceste, patri sem akékol'vek poSkodenie majetku
zeleznic, ktoré mozu byt spdsobené zamestnancami, cudzou osobou ¢i uz z

nepozornosti ¢1 imyselne alebo prirodné katastrofy.

V minulosti nebola technika na takej Grovni, ako ju pozname v stcasnosti. ZvySovanie
rychlosti a zvdcSovanie prepravovanych objemov ako v osobnej, tak aj ndkladnej
doprave nati infraStruktirnych manazérov zavadzat nové technologie v zabezpeceni
trati a zvySovani kapacity trati zavaddzanim tratového zabezpeCovacieho zariadenia.
Podobnym vyvojom prechddza aj vySetrovanie mimoriadnych udalosti, ktoré tiez bolo
na nizsej kvalitativnej trovni. Vela udalosti bolo prehliadanych. Ak nedoslo k vicsej
finan¢nej §kode alebo ujme na zdravi, boli vynimo¢né udalosti vyrieSené na mieste, bez
akéhokol'vek ohlasenia a evidencie. Problémy potom mohli nastat’ v pripade potreby ich
dohl'adania a v prevencii vzniku podobnych situdcii, preto sa zacali zavadzat nové

technologie a postupy, ktoré v dneSnej dobe vyrazne ul'ahcuju cely proces.

Bakalarska praca sa zaobera Zeleznitnou dopravou asiiou spidtou problematikou
mimoriadnych udalosti v Zelezni¢nej doprave. Jej sucastou su zdkladné informacie
o zelezni¢ne] doprave, jej vznik, historia a nasledny vyvoj az po stCasnost. Aby
Zeleznitna doprava mohla fungovat, musia byt dodrzané legislativhe a odborové
predpisy. Ddjde k definovaniu mimoriadnych udalosti a §kod, ktoré sa daji roz¢lenit

podla viacerych faktorov do jednotlivych skupin.

Ciel'om predkladanej bakalarskej prace je zamerat’ sa na rieSenie mimoriadnych udalosti

v Zelezni¢nej doprave.



1 ZELEZNICNA DOPRAVA

Zelezniéna doprava je doprava uskuto¢iiovana Zelezni¢nymi dopravnymi prostriedkami
po Zelezni¢nych tratiach. Zelezni¢na doprava je tiez definovana ako druh koTajovej
dopravy prevadzkovanej na Zeleznici. Zeleznica je kol'ajovy dopravny systém primamne

ureny pre prepravu osob, zvierat, materidlu a tovaru. [11]

1.1 Charakteristika jednotlivych pojmov

Dohoda o medzindrodnej Zelezni¢nej preprave tovaru (SMGS) uvddza nasledujice

teoretické pojmy tykajice sa Zelezni€nej prepravy:

e dopravca — pod dopravcom rozumieme zmluvného dopravcu a nasledujicich
dopravcov, ktori sa zucastiuju na preprave tovaru, vratane useku trasy po vode v
medzindrodnej Zelezni¢nej — trajektovej preprave,

e vlastnik vozia — ide o osobu - vlastnika vozia na zdklade vlastnickeho prava
alebo iného pravneho zakladu, a ako takd je uvedena v registri zelezni¢nych
vozidiel v sulade s vnutrostatnymi predpismi;

e tovar — pod tymto pojmom rozumieme tovar, vozen ako dopravny prostriedok,
ktory nepatri dopravcovi, iné predmety, prevzaté na prepravu po uzatvoreni
prepravnej zmluvy;

e zmluvny dopravca — dopravcea, ktory uzavrel s odosielatelom prepravnii zmluvu
v stilade s Dohodou o medzinarodnej Zelezni¢nej preprave tovaru (SMGS);

e 7eleznica — infraStruktara, ktord sa nachadza na izemi jedného §tatu;

e intermoddlna prepravna jednotka (UTI) — kontajner, vymenna nadstavba, néves,
ktoré st ur€ené pre prepravu tovaru dvomi alebo viacerymi druhmi dopravy bez
prekladky tovaru pri zmene druhu dopravy;

e 7Zeleznitnd infraStruktara — ide o technicky komplex zahfmajici verejné
zelezni¢né trate, Zelezni¢né stanice, in¢ zariadenia a stavby zabezpecujlce
¢innost’ tohto komplexu, s vyuzivanim ktorych dopravcovia vykonévaji
prepravu tovaru;

e zmluvnd pokuta (pokuta, pendle) — pevnd peniazna suma alebo penazna ciastka
vyjadrend ako percentudlny podiel zo sumy pohladavky, ktort je ucastnik
prepravy povinny uhradit’ druhému ucastnikovi v pripade poruSenia zavizkov,
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e odosielatel — rozumieme nim osobu, ktord poddva tovar na prepravu a je
uvedena v nakladnom liste ako odosielatel’ tovaru;

e zisielka — tovar prevzaty na prepravu s jednym ndkladnym listom od jedného
odosielatel’a v jednej stanici odoslania, ur€eny jednému prijimatel'ovi do jedne)
stanice urcenia;

e preprava tovaru — preprava tovaru v priamej medzinarodnej Zelezni¢nej preprave
a preprava tovaru v priamej medzinarodnej ZelezniCnej — trajektovej preprave;

e preprava tovaru v priamej medzinarodnej Zelezni¢nej preprave — preprava tovaru
zelezni¢nou dopravou na uzemi dvoch a viac §titov s jednym prepravnym
dokladom (nékladny list) vyhotovenym na celd prepravnd cestu;

e preprava tovaru v priamej medzinarodnej Zelezninej — trajektovej preprave —
preprava tovaru v priamej medzinarodnej Zelezni¢nej preprave s uc¢astou vodnej
dopravy za podmienky, Ze tovar zo stanice odoslania do stanice ur¢enia musi
byt’ vo vozni, alebo na vlastnych kolesach;

e prepravné pomocky — prostriedky urené na rozmiestnenie, upevnenie a
zabezpecenie prepravovaného tovaru;

e nasledujici dopravca — dopravca, ktory vstupuje do prepravnej zmluvy
(uzavretej zmluvnym dopravcom), prebera tovar od zmluvného dopravcu alebo

od iné¢ho nasledujuceho dopravcu na jeho d’alSiu prepravu. [ 14]

1.2 Charakteristika Zelezni¢nej dopravy

Zelezniéna doprava v porovnani s cestnou dopravou sa vyznamne lisi v tom, Ze v
pripade cestnej dopravy je pohyb na pozemnych komunikdciach povoleny, iba
v nevyhnutnych pripadoch mbze byt obmedzeny alebo zakazany. Zelezniénti dopravu
delime na osobnd a ndkladni. Aj ked’ v druhej polovici 20. storocia doslo vplyvom
rozvoja cestnej a leteckej dopravy k upadku, je Zelezni¢na doprava vyznamnym a
prakticky nenahraditeI'nym druhom prepravy velkoobjemovych materidlov. Z hl'adiska
prepravy osdb hra délezita ulohu rozvoj tzv. vysokorychlostnych zelezni¢nych trati,
ktoré¢ zvySuji konkurencieschopnost’ s cestnou a leteckou dopravou. UzivateI'mi
Zeleznitnej dopravy su na jednej strane cestujuci tvoriaci dopyt v rdmci uspokojovania

svojich potrieb a na strane druhej prepravcovia poskytujaci sluzbu. [3]
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Po roku 1989 v strednej Eurdope nastal politicky obrat, ktory spodsobil ndrast
medzinarodného obchodu. Ten sa prejavil v obchode medzi jednotlivymi §tatmi Europy

anielen tu. [1]

Slovenskd republika bola tak zrazu zaclenend do planovania eurdpskej infraStruktary,
ktord ma4 za tdlohu jednotlivé Staty prepojit’ modernym, rychlym a bezpeénym spojenim.
Slovenska republika je zaClenenda do napojenia na transeuropske zeleznitné siete,
ktorych cielom je sustredit’ hlavna osobni aj ndkladni prepravu na kolaje. V Zeneve
roku 1991 bolo uznesenie ,,Eurépska dohoda o najdolezitejsich trasach medzinarodnej

kombinovanej dopravy a stvisiacich objektoch* (ACTG). [15]

1.3 Teoria logistiky Zelezni¢nej dopravy

Zelezniéna preprava je sthrn ¢innosti, ktorymi Zelezni¢na spoloénost’ ako dopravca
uskutociiuje prepravu tovaru podl'a ustanoveni Zeleznicnych prepravnych podmienok a
tarif, alebo podl'a medzinarodne platnych ustanoveni a tarif, ktoré maji vySSiu pravnu
silu. Ak nie si v medzinarodnych prepravnych podmienkach obsiahnuté narodné
ustanovenia na vyvoz a dovoz, plati ustanovenie vnitorného prepravného priava. V
Slovenskej republike to je Zelezni¢ny prepravny poriadok a zmluvné prepravné

podmienky. [12]

Voznové zasielky maji v ramci nédkladnej Zelezni¢nej prepravy doleziti tlohu. Su to
zasielky, ku ktorych prepravam je nutné pouzit’ samostatné vozne. Voznové zasielky
mozno podavat’ na prepravu jednotlivo, po skupinach alebo v ucelenych vlakoch. Tieto
zasielky sa od odosielatel'ov prijimaji na prepravu a vydavaji prijemcom podla ¢isel
nakladnych voznov. Loznd manipuldcia s vozovymi zdsielkami prebieha v Zelezni¢nych

staniciach, na vleckach alebo v ndkladisku. [2]

Zelezniént prepravu mdzeme rozdeli na vnitro$titnu a medzindrodnd prepravu.
VnutroStatnou prepravou sa rozumie preprava zasielok zo vietkych odosielacich stanic
do vSetkych stanic ur¢enia uvedenych na zozname stanic s vypravnym opravnenim pre
nidkladni prepravu. Medzindrodnd preprava je preprava zo stanic na odosielanie do
stanic uréenia, ktoré musia lezat’ v dvoch roéznych krajinach, a zaroven st ucastnikmi
COTIF (Dohovor o medzinarodnej zeleznitnej preprave), prip. i Dohody SMGS
(Dohoda o medzinarodnej Zeleznitnej preprave tovaru). K zdsielkam v medzindrodnej

doprave sa poddva tzv. ,Medzindrodny ndkladny list CIM.“ V oblasti CIM plati
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nasledovna definicia podl'a Vyhlasky UIC 502-1: ,, Zasielka sa povazuje za mimoriadnu
zasielku, ked' pre svoj vonkajsi rozmer, svoju hmotnost’ alebo svoju povahu, s ohladom
na zeleznicné zariadenia alebo vozne, sposobuje jednému z dopravcov zucastnenych na
preprave osobitné tazkosti a z toho dovodu moze byt jej preprava povolenda len za

osobitnych technickych alebo prevdadzkovych podmienok “. [14, s. 5]

Pre zisielky prepravované do krajin, kde sa uplatiiuje systém SMGS sa musi vykonat’
tzv. nove podanie, a d’alej je zasielka prepravovana s medzindrodnym nakladnym listom
SMGS, pripadne sa mdze uz zo Zelezni¢nej stanice odoslania pouzit’ ndkladny list CIM /
SMGS. [14]

Tab. 1.1 Vzor nakladného listu CIM/SMGS

List Prijimatel’ listu
Cislo Oznacenie
| Prvopis nakladného listu Prijimatel’
2 Karta Dopravca vydavajici tovar

prijimatel'ovi/Dopravca v mieste urCenia

3 Navestie (SMGS) Dopravca vydavajuci tovar prijimatel'ovi

Odberny list/Colny list (CIM) Dopravca v mieste ur¢enia/Colnica

4 Druhopis ndkladného listu Odosielatel’
5 List o prijati tovaru (SMGS) Zmluvny dopravca
Uétovny list (CIM) Dopravca pri odchode
6 Odberny list (SMGS) Preprava CIM =) SMGS: Prijimatel

Preprava SMGS =) CIM: nepouziva sa

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a [14]

Pre zasielky z krajin, ktoré uplatiiujd SMGS, vyhotovi odosielatel’ dopliujuci vytlatok
karty pre kazdého dopraveu SMGS zicastneného na preprave (okrem dopravcu, ktory
vydéva tovar prijimatel'ovi). Zmluvny dopravca rozhodne o vyhotoveni dopliujiceho
vytlacku karty pre svoju potrebu. Pre zasielky z krajin, ktoré uplatiiuju Jednotné pravne
predpisy CIM, vyhotovi ,Kartu (dopliujuci vytlaCok)* dopravca SMGS v mieste
preklddky/vymeny podvozkov, a to vo forme fotoképie karty, ktord overi datumovou
peciatkou. V pripade vyhotovenia nakladného listu tla¢iamou, musia byt splnené

nasledujice podmienky:

¢ Obsah: bez odchylok od vzoru
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e Zobrazenie: ¢o najmenej odchylok od vzoru
e Rubova strana nakladného listu CIM/SMGS sa moze tla¢itt na osobitné
(doplnkové) listy. [14]

1.4 Mimoriadne udalosti v Zelezni¢nej doprave

Pod mimoriadnou udalostou sa rozumie Skodlivé pdsobenie sil a javov vyvolanych
¢innostou c¢loveka, prirodnymi vplyvmi, a tiezZ havarie, ktoré ohrozuju zivot, zdravie,
majetok alebo Zivotné prostredie a vyzaduju prevedenie zachrannych a likvidaénych
prac. Mimoriadnym udalostiam a krizovym situdcidm moZno predchéidzat
preventivnymi opatreniami, ktoré moézu byt technické (napr. vystavba ochrannych
systétmov) alebo organizacné. Nie vzdy vSak mozZno mimoriadnej udalosti alebo
krizovej situacii predist, ale mozno aspon minimalizovat’ dopady tejto neziaducej

situacie. [6]

Sousek a Kopc¢ak vymedzuji mimoriadnu udalost’ ako intenzivne Skodlive posobenie sil
a javov, vyvolanych ¢innostou c¢loveka, prirodnymi vplyvmi a tieZz havarie, ktoré
mimoriadne ohrozuji Zivot, zdravie, majetok alebo Zivotné prostredie a vyzaduji
prevedenie zachrannych a likvidaénych prac. Dalej autori uvadzaju, ze sa jedna o uréity
dej, ktory je spojeny s neoCakdvanym zvratom a mdze ovplyvnit existenciu zivota. V
mieste, kde tieto Skodlivé zdroje pdsobia tak, vznikd mimoriadna situdcia, ktort
vymedzuji ako situdciu vzniknutd v sudvislosti s hroziacou alebo vzniknutou
mimoriadnou udalostou. [10] V pripade, Ze vznikne mimoriadna udalost’, pri ktorej je

vyhldseny krizovy stav, ide podl'a Souska o krizovi situdciu. [9]

Mimoriadna situdcia uzko savisi s mimoriadnymi udalost’ami. Jedna sa podl'a Souseka
y p

O:

e stav, pri ktorom hrozi vznik mimoriadnych udalosti,

e alebo stav, kedy mimoriadna udalost’ uz nastala. [9]

Mimoriadne udalosti sa vyznacujui ur¢itymi znakmi podl'a Linharta a Roudného:

e vzdy je spojena s ur¢itou hrozbou,
e vyskytuje sa znenazdania, nedd sa vopred predvidat' (nepredvidatelné su

predovsetkym technické zdvady),
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e nickedy je mozné predvidat (jedna sa o mimoriadne udalosti spdsobené
zivelnymi pohromami alebo vzniknuté nisledkom inej mimoriadnej udalosti),

e takmer vZzdy ma vplyv na spravanie spolo¢nosti, kde vyvolava zméitok, paniku a
napitie,

e dochddza k psychickej, materidlnej, 'udskej, environmentilnej alebo zvieracej
strate,

e jenutné ich okamzite rieSit’ a navratit’ vzniknutd situaciu do pévodného stavu,

e vietky rozhodnutia sa vykonavaji na zéklade neurcitych, netiplnych alebo tiplne
konfliktnych informacii,

e konania jednotlivych strin mimoriadnych udalosti maji vyrazny vplyv na celi

spolocnost’. [4]

Mimoriadne udalosti mozno rozdelit' do mnohych skupin podl'a réznych hladisk. Prvym
a zarovenl najdolezitej§im hladiskom rozdelenia mimoriadnych udalosti je jej pdvod,
ktory mdze byt prirodného alebo antropogénneho charakteru. Dalim dolezitym
aspektom je tzemny rozsah, kde mimoriadne udalosti ,,napdchali Skody a stupen
zavaznosti, ktory je ur€ovany vycislenim l'udskych a materidlnych strat. [7] Tieto
rozdelenia budd uvedené nizsie. Mimoriadne udalosti je mozné tieZz rozdelit podla
mnych hladisk, ktoré sa mozu povazovat’ vel'mi subjektivne. Tieto rozdelenia zavisia na
postoji rozdelovatela (hodnotitel'a). Rozdelenie mimoriadnych udalosti mdze byt
vykonané napriklad podla rychlosti vzniku alebo podla dizky trvania mimoriadnych
udalosti. [5]

NajdodlezitejSim aspektom pre delenie mimoriadnych udalosti je pévod vzniku. Prvym
typom je mimoriadna udalost’ vyvoland prirodnymi vplyvmi, tieto mimoriadne udalosti
je mozné¢ vopred predvidat’, a to vd’aka predpovedi pocasia alebo ich moZzno ocakéavat’ v
dosledku ndhleho prirodného javu. Druhy typ mimoriadnych udalosti je vyvolany
pdsobenim Tudskej ¢innosti. PretoZze nemozno predvidat’ spravanie jedinca, nemozno
teda predvidat’ ani tieto mimoriadne udalosti. Vynimkou je pripad znecistenia Zivotného
prostredia, kedy spravanie I'udi vychddza z vyvoja spolo¢nosti. [9] Podla pri¢iny vzniku

mozno mimoriadne udalosti rozdel'ovat’ podla Souseka na:

e prirodné - tieto mimoriadne udalosti mozeme tieZ nazvat’ Zivelnymi, pretoze st

sposobené prirodnymi vplyvmi a d’alej sa delia na:
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abiotické, ktoré su spdsobené neZivou prirodou (napr... povodne,
zaplavy, zemetrasenia, zosuvy pody, dlhotrvajice suchd, a pod.),
biotické, ktoré su spdsobené zivou prirodou (napr. : ochorenie vicsicho

poctu 0sob, zvierat alebo rastlin),

e antropogénne - su spdsobené l'udskou ¢innost'ou a d’alej sa delia na:

v technogénne, ktoré vznikaji nédsledkom zlyhania techniky, technoldgie

alebo l'udského faktora (napr. : prevddzkové havdrie, havdrie jadrovej
elektrarne, poziare, vybuchy, dopravné nehody, a pod.),

agrogénne postihuji pol'nohospodarsku &innost’, respektive poSkodzuj
podu a plodiny (napr.: znelistenie vody, zaberanie pody, narusSenie
ekologickej rovnovahy krajiny, pouzivanie chemickych prostriedkov pri
pestovani plodin, a pod.),

sociogénne postihuji dopravu, komundlnu ¢mnost’, vojenské javy, pohyb
os0b, a pod. a dalej sa delia na interné (napr. ekonomické, spoloéné
a socidlne krizy vzniknuté vnltri $tatu) a externé (napr. organizovany

zlo¢in, terorizmus, vojenské krizy, atd’.) [9]

Dalej mozno mimoriadne udalosti delit’ podl'a vel'kosti zasiahnutého {izemia, a to na

mimoriadne udalosti podl'a SouSeka:

e lokalne (miestne), ktor¢ postihuju ¢ast’ obce alebo celu obec,

e regiondlne (oblastné), ktoré postihuji cast kraja, cely kraj alebo obce

susediacich krajov,

e celoStatne, tie postihuju Cast’ alebo vicSinu Statu, vo vynimoénych pripadoch

zasahuju cely Stat,

e globalne, tie postihuji niekol’ko statov alebo cely svet. [9]

Tab. 1.2 Delenie mimoriadnych udalosti podl'a rozsahu nasledkov

Kvantifikovany Cislo a typ mimoriadnej Straty na Pudskych
stupen udalosti Zivotoch, ujmy na zdravi
L. 1. Zavada Ziadne
L 2. Vada Ziadne, ¢iastkové

ohrozenie zdravia

II.

3. Porucha Ziadne, Ciastkové

ohrozenie zdravia
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1I. 4. Nehoda Jedinec, hromadné
ohrozenie zdravia
1. 5. Havirie Niekol’ko jedincov
II. 6. Zavazné havarie Desiatky osdb
I11. 7. Pohroma Desiatky az stovky
Iv. 8. Katastrofa Stovky az tisice
Iv. 9. Kataklyzma Desat’tisice az statisice
Iv. 10. Apokalypsa Milién a viac

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a [10]

Krizovy manazment je chdpany ako skupina pracovnikov, ktori st ureni na rieSenie

mimoriadnych udalosti. Na krizovy manaZment moZzno nazerat' z dvoch hladisk, a to

z hl'adiska:

¢ intituciondlneho, ¢im je mysleny hierarchicky a funk¢ne usporiadany systém

veducich pracovnikov a prvkov organizacie, ich pravomoci, vztahov a vizieb,

e funk¢né¢ho, Co je subor pristupov, metdd, nazorov, skisenosti, odporacani a

opatreni, ktoré veduci pracovnici organizicie vyuzivaji na rieSenie $pecifickych

ginnosti. [7]

Krizovy manazment sa zaobera predovSetkym krizovym pldnovanim a krizovym

riadenim. S tymito funkciami stvisia pojmy, ako je:

e prevencia - elimindcia pri¢in vzniku mimoriadnych udalosti a priprava na

¢innost’ po¢as mimoriadnych udalosti,

e korekcia - minimalizacia pri¢in vzniku mimoriadnych udalosti,

¢ kontrakcia - brdnenie vzniku a stupfiovaniu mimoriadnych udalosti,

¢ redukcia - obmedzenie pri¢in vzniku mimoriadnych udalosti,

e rekonstrukcia - odstrdnenie ndsledkov spdsobenych mimoriadnymi udalostami.

[4]

Skody na majetku, Zivotoch Tudi a Zivotnom prostredi si mnohokrat vysoké. Aby

dopady mimoriadnych udalosti neboli tak citelné, nielen kazdd organizicia, ale

samozrejme aj Stat musia mat’ vopred pripravené preventivne opatrenia. Tieto opatrenia

sa nazyvaji krizové plany a v nich je popisany podrobny postup a opis ¢innosti,

potrebnych k navréiteniu situdcie do norméalneho stavu. [6]
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Sousek a Kopc¢ak uvadzaju, ze ani doprava sa nevyhne negativnym dosledkom
krizovych a mimoriadnych situdcii, ktorymi je ovplyviiovana v podobe dopravnych
nehdd az cez rozne havarie. Ako dosledky vznikaju materidlne Skody az po naruseni
dopravnych technologii, infraStruktiry a systémov. Mimoriadne udalosti v doprave
autori delia podla pdvodu, ¢i vznikaju zvonku alebo vo vnitri dopravného systému.
Ako mimoriadne udalosti mimo dopravného systému uvadzaji vysSie uvedené zivelné
pohromy (zdplavy, zemetrasenia ...), epidémie a prevadzkové havarie (poziare, vybuchy

apod.). [10]
Mimoriadne udalosti v Zelezni¢nej doprave mozno delit’ podrla:

e pdvodu,
e rozsahu $kdd, sil a prostriedkov potrebnych na navodenie do normalneho stavu,

e pricin, nasledkov a okolnosti ich vzniku. [9]
Clenenie podla povodu:

e Mimo dopravného systému (ohrozuje dopravu zvonku) - pri¢ina vzniku
mimoriadnych udalosti suvisi s pri¢inou vyhlasenia jedného z krizovych stavov.
Doprava aj v takom pripade, hoci za t'azSich podmienok, musi fungovat’. Pocas
krizovej situacie sa doprava riadi spracovanymi krizovymi planmi.

e Vniitri dopravného systému (ohrozuje dopravu zvniitra). [7]
Clenenie podl'a rozsahu $kéd:

¢ nehodové udalosti (napr. zdvada, vada, porucha, nehoda),
e havarijné udalosti (napr. havarie, zdvazné havdrie, pohromy),

e krizové udalosti (napr. katastrofa, apokalypsa) [4]

Ako sme vysSie uviedli aako uvddza aj SouSek, tak sa mimoriadne udalosti
v zelezni¢ne] doprave delia do troch skupin podla pri¢in, nasledkov a okolnosti jej
vzniku. Kazda kategoria ma dalej rozpisané udalosti, ktoré¢ do jednothivych skupin
patria. Za mimoriadne udalosti skupiny A, Sousek povazuje zavazné nehody, ku ktorym
doSlo v savislosti s pohybom drdhového vozidla k Gmrtiu alebo ujme na zdravi
najmenej piatich osob alebo doslo k materidlnej Skode vel'kého rozsahu. Za dopravnu
nehodu je podla neho povazovana nehoda, ktora stvisi s prevadzkovanim dopravy na
drahe a dojde k usmrteniu, ujme na zdravi, alebo $kodam mensicho rozsahu ako v

skupine A. Do poslednej skupiny C, radi ostatné mimoriadne udalosti, ktoré sa
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vyskytuji najcastejSie, ale nedochadza ku Skoddm takého rozsahu, ako u

predchadzajicich dvoch skupin. [9]

Pre popisanie mimoriadnej udalosti slizia veliCiny, ktoré¢ vo svojej knihe opisuje

Sousek. Faktory, ktoré slizia na ich opisanie podl'a neho su:

e riziko - oznacuje, s akou pravdepodobnostou sa vyskytne niivy jav na danom
uzemi v uritom ¢asovom obdobi,

e pri¢iny - vlastnosti dejov v prirode alebo l'udskej aktivite mozu sposobit
mimoriadnu udalost’ s odlisSnymi nasledkami,

e nasledky - vSetky materialne, I'udskeé, environmentalne, energetickeé, informacné
straty, Skody, obmedzenia alebo ohrozenia [udského zivota a smrti,

e (as - sluzi ako spojivo vsetkych suvislosti, zalezi na dobe vzniku, a naslednej
rychlosti Sirenia rizik ohrozenia na danom Gzemi,

e priestor - miesto, dan¢ geograficky, stavebne, alebo urcené infrastrukturou
krizového miesta,

e intenzita - vel'kost niCiacej sily, podla jej posobenia potom dochadza k urcitej
vel'kosti poskodenia,

¢ informovanost’ - je dolezit¢ mat presné, pravdivé, struéné, a predovSetkym
rychlo ziskané spravy, podl'a ktorych potom dochéddza k rieSeniu mimoriadne;j
udalosti. [9]

Zabezpedovacie zariadenie podl'a Sirokého funguje na zaistenie bezpe¢nosti Zelezniénej
dopravy. SliZi na automatizaciu dopravného procesu a zvySenie priepustnej vykonnosti
zeleznitnych stanic a trati. Tieto zariadenia nahradzaju, ulahéuji a kontroluji pracu
T'udskym ¢initelom. Podl'a Grovne zabezpecenia a kontroly podmienok na zabezpecenu

jazdu sa delia do troch kategorii:

1. Kategoria - zamestnanci zodpovedni za vi¢sinu splnenia bezpecnostnych poziadaviek

pre zabezpecen jazdu vlaku.

2. Kategdria - bezpetnostné poziadavky a jazdu vlaku zabezpecuju zariadenia, ostatné

bezpecnostné poziadavky zabezpecuju zamestnanci.

3. Kategéria - zabezpeCovacie zariadenia zabezpecuji bezpecnostné poziadavky

a bezpecnt jazdu i posun vlaku. [11]
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Pre zaistenie bezpetnej jazdy vlakov Siroky rozdeluje zabezpeovacie zariadenie ku

zvySovaniu rychlosti, plynulosti a bezpe¢nosti na 4 druhy:

e stani¢né
e trat'ové
e prejazdové

e vl]akové [11]

Staniéné zabezpecovacie zariadenie podla Sirokého shizi pre zabezpeéenie a
organizovanie jazd vlakov (vjazdy, odchody, prejazdy, posun) a posuvajicich dielov
v staniciach. Zariadenie zabezpetuje vyhybky a stavia ich do spravnych poloh. Siroky
d’alej vo svojej knihe uvadza, ze tratové zabezpeCovacie zariadenia zaistuju jazdu
vlakov medzi dopraviiami tak, aby vlak nemohol ist’ do uz obsadené¢ho oddielu, alebo
aby nedoslo k protismernej jazde vlakov po jednej kol'aji. Trat'ové zariadenia sa delia na

automatické, poloautomatické a dial’kové. [11]

Mimoriadne udalosti ¢asto vznikaji na Zelezniénych priecestiach. Pre ich zniZenie
slizia priecestné zabezpecovacie zariadenia, ktoré sa mdézu na konkrétnych prejazdoch
lisit. Siroky uvadza, Ze zabezpeéenie prejazdu je podmienené dopravnym momentom
priecestia, o znamena mnozstvo moznych stretov cestnych a Zelezni¢nych vozidiel
Autor potom dalej deli zabezpeCovacie priecestné zariadenia na mechanické a svetelné.
Mechanickymi zariadeniami si zdvory. [11] Zahradnik a Rasto¢ny uvadzaji, Ze pre
mechanicki vystrahu je charakteristickd poloha a pohyb ramien zdvor. Preto deli
zabezpecenia so zavorami celymi a poloviénymi. Pri poloviénych zavorach ich ramena
prehradzuji iba jednosmerny jazdny pruh pozemnej komunikicie, kdezto sklopenim
celych zavor dojde k prehradeniu celej komunikdcie jednoduchymi alebo dvojitymi
ramenami zavor. Svetelné zariadenie sa deli na automatické, ruéné a nudzové. Pre
automatické ovlddanie je potrebné vybudovat’ priblizovaci a vzdalovaci dsek pre dany
smer jazdy. Pri vstupe Zelezni¢né¢ho vozidla do priblizovacieho useku je vyvolana
svetelnd vystraha, ktora zakazuje vjazd cestnych vozidiel na prejazd. Po prejdeni

prejazdu svetelného zariadenia svoju vystrahu ukon¢i. [13]

Svetelna vystraha je zahdjena tak skoro, aby najdlhSie a najpomalSie vozidlo v pripade
Zze nestithne po wuzreti svetiel zastavit, stale stihne prejst 6 sekind pred celom

zelezni¢ného vozidla idiceho najvy$Sou povolenou rychlostou. [13]
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2  ANALYZA SUCASNEHO STAVU RIESENIA
MIMORIADNYCH UDALOSTI V ZELEZNICNEJ
DOPRAVE NA SLOVENSKU

V tejto kapitole budeme analyzovat’ siCasny stav tykajici sa rieSenia mimoriadnych
udalosti v zeleznicnej doprave na Slovensku. Taktiez budeme charakterizovat’
zelezni¢ni dopravu na Slovensku, ako aj legislativu zameranti na dant problematiku.
Okrem toho vymedzime aj mimoriadne udalosti, ktoré sa udiali v Zelezninej doprave

na Slovensku.

2.1 Charakteristika Zelezni¢nej dopravy na Slovensku

7SR - Zeleznice Slovenskej republiky (dalej len ZSR) vznikli rozdelenim
Ceskoslovenskych §tatnych drah k 1. 1. 1993. Diia 1.1. 2002 sa uskuto¢nila prva
transformécia Zeleznic, kedy vznikla Zelezni¢na spolo¢nost’, a. s, ktorej predmetom
¢innosti bola osobnd a nékladna doprava a ZSR ako manazér infrastruktiry. Druhym
krokom bolo rozdelenie Zelezni¢nej spoloénosti, a. s. k 1. 1. 2005, pricom vznikla
Zeleznina spolo¢nost’ Slovensko, a. s. ako dopravca prevadzkujici osobnu Zelezniéna
dopravu a Zelezni¢na spoloénost Cargo Slovakia, a. s ako dopravca prevadzkujici
nikladnti Zelezni¢ni dopravu. Uvedené spolo¢nosti vznikli rozdelenim Zeleznicnej
spolo¢nosti, a. s. vytvorenej pocas prvej transformacnej etapy. Manazérom

infradtruktiry nad’alej ostavajia ZSR. [24]

V Slovenskej republike je od roku 1996 liberalizovany trh s komer¢nou zelezni¢nou
dopravou. Pdsobi tu viacero Zelezni¢nych dopravcov poskytujicich sluzby v osobnej
doprave. Uvedené ¢innosti dopravcovia vykonavaji na zaklade platnej licencie vydanej
v sulade s eurOpskymi predpismi. Pri tvorbe ndrodného plinu implementicie boli
poziadané o spolupracu nasledujice Zelezniéné spolo¢nosti vykonavajice pravidelnt
zelezniénu dopravu: > Arriva vlaky, s. r. 0.; > LEO Express, a. s.; > Regiolet, a. s.; >

Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, a. s.; > Wagon Service Travel, s. . 0. [24]

Arriva viaky, s. r. o.
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Spoloc¢nost’ Arriva vlaky sa zameriava na dialkovi a regionélnu Zelezni¢ni dopravu v
Ceskej aj Slovenskej republike. Jej cielom je prispiet’ k liberalizacii osobnej zelezniénej

dopravy. [24]
LEO Express, a. s.

LEO Express, a. s. je stkromna dopravna spolo¢nost’ zaoberajiica sa osobnou dopravou.
Prva prevadzka bola spustend koncom roka 2012 a v si¢asnosti vykonava svoju ¢mnost’
v 4 r6znych krajindch. Okrem prepravy cestujicich poskytuje aj doplnkové sluzby ako
je zapoziCanie slichadiel a spoloc¢enskych hier, denntl tla¢ a bezplatné WiF1i pripojenie.
[24]

RegiolJet, a.s.

Vlaky Regiolet zaistuji pravidelnii Zelezniéni osobnti dopravu na trasach v Ceskej
republike a na Slovensku. Kazdému cestujicemu je bezplatne pontknutd dennd tlac,
Casopisy a napoje. Zakaznici si moézu pozicat’ slichadld a zadarmo sa pripojit do
zéabavného portalu, kde st pre nich pripravené desiatky filmov, seridlov alebo e-knih a

hier. Vo vlakoch je vol'ne dostupné aj WiFi. [24]
Zeleznicnad spolocnost Slovensko, a. s. (ZSSK)

ZSSK je akciova spolocnost’ so sidlom v SR, zalozena dna 13.12.2004 a zapisana v
obchodnom registri OS Bratislava I ku diu 1.1.2005. Stopercentnym akcionarom je §tat,
v mene ktorého kond MDVRR SR. Spolo¢nost’ realizuje v priemere 1455 vlakovych
spojov denne, prevddzkuje dopravu v 69 zo 79 okresov Slovenska, zastavuje v 690
staniciach a zastavkach na Gizemi Slovenska, je lidrom v oblasti poskytovania sluzieb v
osobnej Zelezninej preprave a ¢lenom dolezitych eurdpskych a svetovych msStitacii.
[24]

Wagon Sevice Travel, s.r.o.

Spoloc¢nost’ Wagon Service travel s.r.o je sikromna dopravna spolo¢nost’ zaoberajuca sa
osobnou dopravou. V eviden¢nom stave ma 20 lezadlovych voziiov Beruh, ktoré su
vybavené pre cestujucich s obmedzenou pohyblivostou. V evidenénom stave ma 9
16Zkovych vozfiov WLABmee. Spolo¢nost prenajima lezadlové a 16zkové vozne
spolo¢nostiam ZSSK a Ceské drahy (CD). [24]
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2.2 Legislativa

Po vstupe SR do Eurdpskej tinie bolo potrebné transponovat” jednotlivé privne akty EU
do vnutrostatnej legislativy. V roku 2009 bol prijaty novy zdkon NR SR ¢. 513/2009 Z.
z. o drahach a o0 zmene a doplneni niektorych zdkonov a zdkon NR SR ¢&. 514/2009 Z. z.
o doprave na driahach. Tymito zdkonmi bola okrem iného transponovani aj smernica
Europskeho parlamentu a Rady €. 2008/57/ES o interoperabilite systému Zeleznic v
Spoloc¢enstve a smemica Europskeho parlamentu a Rady ¢. 2004/49/ES o bezpecnosti
Zeleznic Spolocenstva. Vykonéavacimi predpismi k uvedenym zdkonom sa stali vyhlaska
MDPT SR ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drih a vyhlaska MDPT 350/2010 Z.
Z. o stavebnom a technickom poriadku drah. MDVRR SR zaroveii zabezpecilo v roku
2009 spracovanie $tadie ,,Analyza sic¢asné¢ho stavu a ndvrh koncepcie zabezpecenia
dloh vyplyvajicich z charty prav cestujicich a TSI PRM*®, ktord podrobne zmapovala
stav existujice] Zelezni¢ne] infraStruktiry a kolajovych vozidiel pre osobna Zelezniéna
dopravu na sieti ZSR a navrhla prioritné technické opatrenia, ktoré sa vykonali v rokoch
2012 - 2015 mimo prebiehajiicich modemizicii trati. Nariadenie Komisie (EU) &.
1300/2014 z. 18. novembra 2014 o technickych Specifikdciach interoperability
tykajtcich sa pristupnosti Zelezniéného systému Unie sa plne uplatiiuje na trate patriace
do tdzemného rozsahu pdsobnosti tejto TSI, a ktoré sa uvedd do prevadzky ako
interoperabilné trate po nadobudnuti G¢mnosti tejto TSI. Zahffia nové, obnovené alebo
modernizované Zelezni¢né trate. Toto nariadenie je priamo uplatnitelné vo vietkych
Clenskych §tatoch a priamo aplikovatel'né jednotlivymi zi¢astnenymi. SR sa snazi v
najvyssej moznej miere uplatnovat’ jednotlivé TSI a reSpektovat’ ich nadradenost’ voci
vnutroStatnej legislative. SR je v suvislosti so zabezpeCovanim interoperability
zelezni¢ného systému viazand aj uplatiovanim nariadenia EP a Rady (EU) ¢. 1315/2013

o usmerneniach Unie pre rozvoj transeuropskej dopravnej siete a o zruSeni rozhodnutia

&. 661/2010/EU. [24]

2.3 Mimoriadne udalosti v Zelezni¢nej doprave na Slovensku

Bezpecnostnym orgdnom pre Zelezni¢né drahy, Specidlne drahy, lanové drahy a pre
zelezni¢né vozidla je podla § 103 ods. 1 pism. a) zdkona o drahach Dopravny trad. V
snahe stale zlepSovat’ bezpefnost’ v Zelezni¢nej doprave pristupil NSA SK k planovaniu

SOD, ktoré kazdorotne vykondvaju zamestnanci NSA SK v stlade s § 106 a 107
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zakona o drdhach a § 40 a 41 zédkona €. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach a o zmene
a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorSich predpisov (d’alej len ,,zdkon o
doprave na drdhach®). Pre uéely vykonavania SOD ma NSA SK implementovant
smemicu ¢. 2/2019 Vykon Stitneho dozoru na drihach v doprave na drdhach, ktora
stanovuje pravidla a systém vykonavania SOD v stlade s platnou legislativou SR.
Podl'a § 102 ods. 1 pism. c) zdkona o drahach je vySetrovacim orgdnom, pokial’ ide o
nehody a mimoriadne udalosti, ku ktorym doSlo na Zelezniénych dréhach, na
Specialnych drahach a na lanovych drahach MDV SR. V stilade s § 99 zdkona o drahach
z kazdého wvySetrovania nehody vyda vySetrovaci orgdn zdvere¢nu spravu v ¢o
najkratSom case, najneskor do 12 mesiacov od nehody a poskytne ju NSA SK.
Zavere€na sprava obsahuje odporacania na zvySenie bezpe¢nosti Zeleznicného systému.
NSA SK je povinny prijat opatrenia na zabezpeCenie primeraného zohladnenia
bezpecnostnych odporicani a na zabezpedenie ich uplatiovania, ako aj najmenej raz
ro¢ne informovat MDV SR o opatreniach prijatych alebo planovanych na zaklade
bezpec¢nostnych odporicani. V roku 2019 boli vySetrovacim organom NSA SK

poskytnuté zavere¢né spravy, ktoré su uvedené v tabulke 2.3 [22]

Tab. 2.1 Nehody v Zelezni¢nej doprave na Slovensku v roku 2019

Poradové Popis nehody Bezpec¢nostné odporiucania | Prijaté opatrenia

Cislo

1. Nehoda kategérie C4 1. ZSR a  ZSSK | NSA SK
— prejdenie ndvesti preskiimajii moZnosti | spolupracuje s
zakazujicej  jazdu, vytvorenia manazérom
nezastavenie  vlaku technickych a | infraStruktiry  a
Os 4525 ZSSK pred technologickych NSA SK nariadilo
odchodovym opatreni, ktoré v | doplnit’
ndvestidlom S 3 s staniciach s oblikom | opakovacie
navestou 1, Stoj, ku pred  odchodovym | navestidla v
ktorému doSlo v ndvestidlom, kde | zelezni¢nej
nesamostatnej moze dojst’ k | stanici.
zeleznitnej  stanici nespravnemu
Bratislava — Raca, na vnimaniu navesti
3. stani¢nej kolaji, v odchodového
km & 005 dna nédvestidla
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14.11.2018 o 16:47
hod.

rusiiovodic¢om,
napomozu
predchadzaniu nehdd
z takéhoto ddvodu.
ZSSK pouci
rusfiovodicov 0
spradvnom postupe pri
odchode vlaku v
takychto staniciach.
2. Ohlasenie  splnenia
ulozenych uloh ako
aj prijaté opatrenia
nahlasit na MDV SR
do 31.08.2019. 3.

Incident je
predmetom
objasnovania 7P
Bratislava.

Nehoda kategérie A
3 - nehoda na
priecesti so stretom
vlaku Pn 45830
ZSSKC a cestnym
vozidlom medzi
dial’kovo
obsluhovanou
dopraviiou Sabinov a
dial’kovo
obsluhovanou
dopraviiou  Lipany,
na aktivnom
Zelezni¢nom priecesti

v km 45938, dna

7SR preskimaji a zvazia
moznost’ zavedenia novych
bezpec¢nostnych prvkov,

napriklad zavedenia zavor

NSA SK nariadilo
doplnit’ doplnkoveé
bezpecnostné

prvky.
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24.09.2019 o 1427
hod

Zdroj: [22]

Zavaznou nehodou sa rozumie kazdd nehoda, na ktorej sa podiela aspont jedno
pohybujtice sa Zelezni¢né vozidlo, ktorej vysledkom je minimélne jedna usmrtena osoba
alebo t'azko zranena osoba, alebo zna¢né poskodenie vozového parku, kolaje, inych
zariadeni alebo zivotného prostredia, alebo znacné poskodenie vozoveého parku, kol'aje,
inych zariadeni alebo Zivotného prostredia, alebo zna¢né naruSenie prepravy;
nevztahuje sa na nehody v opravovniach voziov, skladoch a ruSiiovych depach.
Znaénym poskodenim vozidlového parku, kolaje, inych zariadeni alebo Zivotného
prostredia sa rozumie poskodene vo vySke minimalne 150 000 eur. V roku 2019 doslo k
62 zavaznym nehodam, ¢o je oproti roku 2018 o jednu nehodu menej. Zmena oproti
roku 2018 nastala pri nehodach na troviiovych krizovatkach, vratane nehdd s ucastou
chodcov na arovitovych krizovatkach, kde v roku 2018 bola tato hodnota 20 a v roku
2019 klesla hodnotu na 16, ¢o je o 20% menej ako v predchadzajuci rok. Zmena este
nastala pri nehodach s ucastou osob, ktoré boli spdsobené pohybom Zzelezni¢ného
vozidla s vynimkou samovrazd a pokusov o samovrazdu, kde hodnota oproti roku 2018
stupla z 36 na 42, ¢o je o 16% viac. Celkovy pocet vazne zranenych osdb oproti roku
2018 klesol z hodnoty 40 na hodnotu 36. Tazko zranenych 0séb bolo 7, pricom v troch
pripadoch pri¢ina vzniku spocivala v ich nespravnom pocinani, vyskakovani resp.
naskakovani do uz pohybujuceho sa vlaku a v jednom pripade 4 cestujici utrpeli tazké

zranenie nasledkom zrazky vlaku s cestnym motorovym vozidlom. [22]
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Graf 2.1 Pocet zavaznych nehdd a ich rozdelenie
Zdroj: vlastné spracovanie podla [22]

V horeuvedenom grafe 2.1 anizSie uvedenej tabulke 2.2 je uvedeny pocet zavaznych

nehdd a ich rozdelenie. Z uvedenych tdajov nam najknitickej$ie vychadza rok 2015.

Tab. 2.2 Pocet zavaznych nehdd a ich rozdelenie

Rok | ZraZzky | Vykol'ajenia | Nehody na Nehody s PoZiare Iné
vlaku uroviiovych | poSkodenim v
krizovatkach osob drahovych
sposobenim | vozidlach
pohybom
Zelezni¢nych
vozidiel

2015 0 2 22 60 1 2
2016 2 | 12 42 2 1
2017 1 1 14 48 1 0
2018 2 3 20 36 2 0
2019 2 2 16 42 0 0

Zdroj: vlastné spracovanie podla [22]
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Graf 2.2 Smrtel'né nehody podrla typu rozdelenia
Zdroj: vlastné spracovanie podla [22]

V horeuvedenom grafe 2.2 a dole uvedenej tabulke 2.3 uvadzame smrtel'né nehody

podla typu nehody, pricom sme zistili, Ze najviac smrtel'nych nehdd bolo v roku 2015.

Tab. 2.3 Smrtel'né¢ nehody podla typu nehody

Rok | Zrazky | Vykol'ajenia | Nehody na Nehody s Poziare Iné
vlaku uroviiovych | poSkodenim v
krizovatkach osob drahovych
sposobenim | vozidlach
pohybom
Zelezni¢nych
vozidiel

2015 0 0 14 37 0 0
2016 0 0 6 20 0 0
2017 0 0 6 24 0 0
2018 0 0 15 15 0 0
2019 0 0 9 22 0 0

Zdroj: vlastné spracovanie podl'a [22]
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Zdroj: vlastné spracovanie podla [22]

V horeuvedenom grafe 2.3 adole uvedenej tabulke 2.4 uvadzame pocet vazne

zranenych os6b podla typu nehody, priom najviac vdzne zranenych osdb podla

roznych typov nehody bolo v roku 2017.

Tab. 2.4 Pocet vazne zranenych osob podla typu nehody

Rok | Zrazky | Vykol'ajenia | Nehody na Nehody s Poziare Iné
vlaku uroviiovych | poSkodenim v
kriZovatkich 0s0b drahovych
sposobenim | vozidlach
pohybom
Zelezni¢nych
vozidiel
2015 0 0 12 22 0 0
2016 2 0 10 22 0 0
2017 5 0 13 24 0 0
2018 6 1 13 23 0 0
2019 0 0 15 21 0 0

Zdroj: vlastné spracovanie podla [22]
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Zdroj: vlastné spracovanie podla [22]

V horeuvedenom grafe 2.4 a dole uvedenej tabulke 2.5 uvadzame pocet umrti aich

rozdelenie podla typu =zilastnenych osob. Zistili sme, Ze najviac umrti bolo

evidovanych v roku 2017.

Tab. 2.5 Pocet umrti a ich rozdelenie podl'a typu zicastnenych osob

Rok Cestujici | Zamestnanci | UZivatelia | Neopravnené Iné
uroviiovych osoby
kriZovatiek
2015 4 1 12 17 0
2016 8 0 9 16 0
2017 4 1 13 19 2
2018 7 3 13 17 0
2019 7 0 11 18 0

Zdroj: vlastné spracovanie podla [22]
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V horeuvedenom grafe 2.5 a dole uvedenej tabul'ke 2.6 uvadzame vazne zranenia podl'a

kategorii ziicastnenych osob. Zistili sme, Ze v tejto oblasti bol najviac kriticky rok 2015.

Tab. 2.6 Vazne zranenia podl'a kateg6rii zacastnenych osob

Rok Cestujici | Zamestnanci | UZivatelia | Neopravnené Iné
uroviiovych osoby
kriZzovatiek
2015 0 2 13 36 0
2016 | 2 5 19 0
2017 1 1 5 22 1
2018 1 0 15 14 0
2019 | 0 9 21 0

Zdroj: vlastné spracovanie podla [22]
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3 POSTUPY UPLATNOVANE PRI RIESENI
MIMORIADNYCH UDALOSTI V ZELEZNICNEJ
DOPRAVE

V tejto kapitole uvedieme mimoriadne udalosti v Zelezninej doprave a postupy pri ich

rieSeni.

3.1 Mimoriadne udalosti v Zelezni¢nej doprave

Mimoriadne v Zelezni¢nej doprave mozno delit’ podla:

e pdvodu,
e rozsahu $kdd, sil a prostriedkov potrebnych na navodenie do normalneho stavu,

e pri¢in, nasledkov a okolnosti ich vzniku.
Clenenie podl'a pri¢in, nasledkov a okolnosti vzniku:

Zavazné nehody (mimoriadne udalosti skupiny A) sd také mimoriadne udalosti, pri
ktorych doSlo k dmrtiu alebo ujme na zdravi najmenej piatich osob alebo doslo

k materialnej Skode velkého rozsahu.

V piatok 8. augusta 2008 o 10:30 hod. Desat minit zmeskany medzindrodny vlak
EuroCity 108 Comenius s asi 400 cestujicimi iddci na trase Krakov — Praha prechddza
Zeleznitnou stanicou Studénka rychlostou 134 km/h. Par stoviek metrov sa pred
rozbehnutym kolosom lahko rozkmita konstrukcia opravovaného cestného nadjazdu,
kratko na ¢o most pada priamo do kolajiska. Rusiniovodi¢ okamzite aplikuje rychlobrzdu
a uteka pred najhor§im do strojovne. O par sekind rusen 151.018 nardaza do masy
zelezobetonu v rychlosti 90 km/h. Za velkého hluku sa ruSeii a suprava deformuje,
niekol'ko voziov a rusen st zotrva¢nou silou vytlatené na trosky mosta. Pri nehode a
bezprostredne po nej zomrelo 6 T'udi a 67 sa zranilo. Medzi mftvymi boli 4 Zeny (3
Cesky a Polka) a 2 muzi (Cesi), v nemocnici bola ohlisena siedma obet’ — Ukrajinec.
30. augusta zomrela v nemocnici na nasledky poraneni d’alSia PoTka, ¢im sa pocet obeti

zvy$il na osem. [25]
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Obr. 3.1 Zrazka vlaku pri Studénke [25]

Nehody (mimoriadne udalosti skupiny B) si mimoriadne udalosti s ndsledkom
znacného poskodenia majetku alebo ujmy na zdravi alebo Zivote v menSom rozsahu,

ako je tomu v pripade mimoriadnych udalosti skupiny A.

Dna 24.01.2017 priblizne o 8:30 doslo k zrazke vlaku R 615 s cestnym motorovym
vozidlom na priecesti medzi Mocaranmi (mestskd ¢ast’” Michaloviec) a Krdsnovcami.

[31]
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Obr. 3.2 Zrazka vlaku na priecesti medzi Mocaranmi [31]

Dna 08.11.2016 bola ohlasené zrazka osobného vlaku Regiojet a ndkladného vozidla na
zelezni¢nom priecesti v obci Zemianska Olca, okres Komarno. Z celkového poctu

cestujucich vo vlaku (20) sa zranilo 7 0s6b, zranenia utrpel aj Sofér nakladného vozidla.
[26]

Obr. 3.3 Nehoda ndkladného auta s vlakom Regiojet [26]

Dna 03.11.2015 doslo vo vecernych hodinach ned’aleko Michaloviec k zrazke vlaku R
422 vedeného rusiiom 757.004 s nakladnym autom, ktoré¢ prevazalo kombajn. K stretu
doslo kratko po 20-tej hodine na chranenom Zeleznicnom priecesti, ktoré bolo vybavené
svetelnou signalizaciou aj zdvorami. Priecestie, ktoré vykazovalo spravnu ¢inost’ sa
nachadzalo na ceste smerom k obci Suché nedaleko obce Petrovce nad Laborcom.
Rusen po naraze vykolajil. Tato tragédia si zial' vyziadala Zivot rusnovodica. Z
cestujicich nebol nikto zraneny. Podla prvotnych neoverenych informacii vodi¢
pol'ského nékladného auta vchadzal na priecestie v Case, ked’ bol prejazd dovoleny, no

na priecesti sa navesom zasekol. [27]
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Obr. 3.4 Zrazka vlaku s nakladnym vozidlom ned’aleko Michaloviec [27]

Ohrozenie (mimoriadne udalosti skupiny C) sa na tratiach vyskytuju najCastejSie

a nasledky nie su tak vysoké ako v predchadzajicich dvoch skupinach.

Dna 15.06.2015 doslo pri odchode vlaku zo Zelezni¢nej stanice Strba do stanice
Vychodna k vykolajeniu 4 voziov. Vlak vedeny dvojickou 131.007/008 pri odchode z
tretej stanicnej kol'aje tak zablokoval Zelezni¢n dopravu na hlavnej trati. ,,Bonusom® v

tejto situdcii bola vyluka 2. tratovej kol'aje v iiseku Strba — Vychodna. [30]
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Obr. 3.5 Vykolajenie 4 voziov [30]

Diia 14.04.2015 sa pri posune stipravy R612 na 1. nastupiste vykolajil posledny
vozen ¢. 10 radu Beer. Prvy podvozok vozia presiel eSte riadne na 11. kol'aj, no druhy
presiel uz na kolaj ¢islo 7. Jedna z moznych pri¢in bolo podl'a neoficidlnych informacii
predCasné prestavenie vyhybky ¢. 240, v lase, ked’ cez fiu prechadzal spominany

posledny vozen. [28]

Obr. 3.6 Vykol'ajenie vozia v KoSiciach [28]

Nikladny vlak, vedeny ET22-1201, ktory prepravoval uhlie a hydroxid sodny sa
18.05.2014 nieCo pred 15-stou hodinou vykolajil ned’aleko mesta Legnica. Vlak s
najvacsou pravdepodobnostou vykolajil rusiiom a troma voziiami po tom, ¢o prerazil

zardzadlo. Pri nehode nebol nikto zraneny. Doprava bola obmedzend minimalne. [29]
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Obr. 3.7 Vykol'ajenie vlaku PKP Cargo ned’aleko Legnice [29]

3.2 Postupy uplatiiované pri rieSeni mimoriadnych udalosti

v Zelezni¢nej doprave

V pripadoch kedy d6jde ku vzniku mimoriadnej udalosti, si prioritami:

e zichrana zdravia a zachrana Zivota,
e zabranenie vzniku d’'al$ich $kod,

e zaistené obnovenie prevadzkovania drahy a dopravy na drdhe. [18]

VySetrovanie pri¢in a vzniku mimoriadnych udalosti je zlozity proces, na ktorom sa
podiel'a niekol’ko subjektov. Na vySetrovani sa podiel’aji osoby, ktoré zastupuji subjekt
prevadzkovatel'a drahy, prevadzkovatel'a dopravy na drahe a ako nezavisly vySetrovaci
organ drdhovej inSpekcie. Vzhl'adom na znenie nového zdkona &. 513/2009 Z. z.
o drahach, ktory v zmysle smernice 2004/49/ES Eurdépskeho parlamentu a Rady z 29.
aprila 2004, o bezpecnosti zeleznic, v § 102, ods.l, pism. c¢) zakona, uruje za
vySetrovaci organ Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, je potrebné,
aby mu boli oznamované vazne nehody a mimoriadne udalosti, ku ktorym doslo na

zelezni¢nych drahach. [18]

Mimoriadne udalosti sa kategorizuji podla nasledkov do nasledujicich kategdrii:
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e MI — vazne mimoriadne udalosti, ktoré maji najmenej jeden z tychto nasledkov:
smrtelné¢ zranenie (vritane samovrazdy), tazké zranenie (vratane pokusu
o samovrazdu) najmenej 5 osdb, rozsiahle poSkodenie kolajovych vozidiel,
Zeleznitnej infrastruktiry, Zivotného prostredia, majetku tretich osob,

e M2 - menSie mimoriadne udalosti, ktoré maji najmenej jeden z tychto
nasledkov: tazké zranenie (vratane pokusu o samovrazdu) najviac 4 osdb alebo
poskodenie koTlajovych vozidiel, zZelezni¢nej infrastruktury, zivotného

prostredia, majetku tretich os6b v rozsahu minimalne viac¢sej Skody. [18]

3.3 Ohlasenie

Kazdy zamestnanec, ktory je svedkom alebo sa dozvie o vzniku mimoriadnej udalosti je
povinny tuto udalost’ nahlasit’ prisluSnému ohlasenia pracovisku. Na ozndmeni uvedie

vzdy:

e priezvisko, pracovné zaradenie, organiza¢n zlozku a miesto odkial’ vola,
e miesto vzniku udalosti,

e poveternostné podmienky. [18]

V pripade telefonického ozndmenia, kazdy zamestnanec ZSR je povinny ihned’ hlasit
kazdu nehodu prednostne vypravcovi a svojmu bezprostrednému nadriadenému, aj ked’
ju sdm nezavinil aani sa na jej vzniku nepodielal. Taki isti povinnost’ maji aj
zamestnanci dopraveu, ktori vykondvaji dopravu na drdhe v sprave ZSR. Nenahlasenie
nehody a neplnenie si povinnosti, ktoré stvisia so zistovanim pri¢in jej vzniku moze
byt povazované za zavazné poruSenie pracovnej discipliny, v osobitnych pripadoch za
trestny ¢in v zmysle Trestného zdkona. Ak je na mieste nehody viac zamestnancov
7SR, nehodu hlasi po vzajomnom dohovore funkéne najvyssi zamestnanec. Nehody, ku
ktorym dbjde v obvode organizatnej jednotky ZSR s vlastnym kol'ajiskom, sa hlasia
zamestnancovi ur¢enému ,,Zvoldvacim planom po vzniku nehody alebo mimoriadnej

udalosti.* (,,Zvoldvaci plan®). [18]

V pripade pisomného hldsenia, prednosta ZST hlasi nehodu na tlagive ,,Hl4senie nehody

v Zeleznitnej prevadzke* a to do 3 pracovnych dni od odstranenia jej nasledkov:

e prislusnému SBI
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e vedicim zamestnancom OR, ktori si pre vykonné pracoviskd uvedené v d’alSom
odseku nariadent,

e vedicemu vykonného pracoviska ZSR, ktory zistuje pri¢iny vzniku nehody
alebo ktorého zamestnanec alebo zariadenie, ktoré udrzuje, nehodu zavinili,

e dopravcovi, ktorého zamestnanci alebo zariadenie zavinili nehodu, pripadne, ak

mu vznikla Skoda. [18]

3.4 Postup pri Setreni

Opis postupu pri vySetrovani mimoriadnych udalosti je stanoveny v dokumente
Zeleznic Slovenskej republiky s ndzvom ,Predpis - Nehody a mimoriadne udalosti
(d’alej ako ,,predpis Z-17*). Ide o dokument, obsahujici navody, postupy, vzory tladiv a
zapisov. Znalost’ tychto dokumentov je vyzadovana po zamestnancoch Zeleznic, ktori si
poverenymi zastupcami Statutdrneho organu alebo osobami poverenymi zistovanim
pri¢in a okolnosti vzniku mimoriadnej udalosti. VySetrovanie mimoriadnych udalosti je
zahajeny ihned po splneni ohlasovacej povinnosti a zaistenia zachrannych prac. Pred
zacatim aj v priebehu vySetrovania je prisne zakazané manipulovat’ ¢i premiestiovat
ovladacie prvky, a obsluhovat’ zariadenia, ktoré maji vplyv na mimoriadnu udalost’ do
odvolania stihlasu so zaCatim odpratavacich pric. V pripade nutnosti vykonania
zachrannych prac je dovolena vynimka. Nasleduje Setrenie udalosti, ktori vykondva
povolana osoba podl'a daného postupu. Ukony tykaju postupu vysetrenia mimoriadnych
udalosti:

¢ Ohliadka mimoriadnej udalosti - jednd sa o ohliadku miesta udalosti drdhovymi
zamestnancami, kedy na mieste nesmu byt znehodnotené stopy a dokazy, ktoré
mozu pomdct vo vySetrovani a objasneni pri¢in vzniknutej mimoriadnej
udalosti.

e Zhromazd'ovanie dokumenticie a zdznamov - v tomto bode je potrebné bez
poskodenia zhromazdit a uschovat’ pisomni a inu dokumentaciu, moze sa
jednat’ napriklad o kontrolné knihy, zaznamniky, zapisniky ¢i dopravné denniky.

e Meranie na mieste mimoriadne udalosti, komisiondlne prehliadky a zdpisy - v
pripade, ze sa na mieste nachadzaju takéto zariadenia, pri ktorych sa neda zistit’

celkovy technicky stav, dochadza k ich meraniu pomocou meradiel a
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Specidlnych zariadeni. Pre overenie technického stavu drdhového vozidla moze
shizit’ komisionalna prehliadka, ktora sucasne posudzuje aj rozsah skody.

e Spisanie zdpisov so zamestnancami - spisanie zapisu prebieha ihned’ v mieste
vzniku udalosti so zamestnancom, pokial’ mu to jeho zdravotny stav umoziuje.
Ten je povinny uviest’ vietky pravdivé informécie o danej udalosti. VSetky
aktivity, ktoré by mohli mat’ za nasledok vplyv na miesto mimoriadnej udalosti,
ako napriklad manipulacia alebo premiestiiovanie ovladacich prvkov alebo
obsluha zariadeni, st zakdzané, az do chvile, kedy ddjde k suhlasu so zacatim
odstrafiovania odpadu prac. Vynimkou su pripady, v ktorych sa to vyzaduje z
dévodu zachrannych priac. V tychto pripadoch o moznosti manipulacie vyda
rozhodnutie velitel’ zasahu.

e Zistenie Skody - zistenie $kody vykona vediici zamestnanec organizaénej zlozky,
ktorej vznikla Skoda na majetku, a to najneskér do 20 dni od vzniku
mimoriadnej udalosti.

e Vyhodnotenie ziznamov - zidznamy z rychlomerov drahovych vozidiel a inych
zariadeni su vyhodnotené¢ ihned” odborne spdsobilym zamestnancom na
poziadanie poverenej osoby prevadzkovatel'a drahy alebo dopravy na drdhe.

e Stanovenie pri¢iny a zodpovednosti za vznik mimoriadnej udalosti - jednd sa o
zavereCnu etapu vySetrovania. Ako pri¢ina mimoriadnej udalosti sa uvedie
skuto¢nost’, ktord spdsobila dani nehodu. V casti vyhodnotenia st rozpisané
ostatné zistené okolnosti.

e Definicia skupin mimoriadnych udalosti - mimoriadne udalosti podla pricin,
nasledkov a okolnosti vzniku sa delia do troch skupin.

e Zvlastne pripady a postupy pri stanoveni pri¢iny a zodpovednosti - v pripade, Ze
nie je zistena pri¢ina vzniku mimoriadnej udalosti, dojde k simuldcii udalosti
v rovnakom ¢ase s ¢o najpodobnejSimi klimatickymi podmienkami, ktoré boli
zistené pri vySetreni mimoriadnych udalosti. Ide o tzv. overovaci pokus, ktory
zaist'uje preverena osoba s maximalnou bezpecnost'ou prevadzky.

e Vyhodnotenie pri¢in a okolnosti vzniku mimoriadnych udalosti - vyhodnotenie
pri¢in obsahuje skutocnosti, ktoré boli preukazané a zdokumentované pri

zistovani pri¢in a okolnosti vzniku a zodpovednosti mimoriadnej udalosti. [18]

O kazdej mimoriadnej udalosti musi byt’ zalozeny spis, ktory zaklada, vedie a ukoncuje

poverena osoba prevadzkovatel'a drahy alebo dopravy na drdhe. Spisy maju vlastné
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¢islo a musi obsahovat’ mformécie podla vecného charakteru mimoriadnej udalosti, o
st doklady a skutoc¢nosti zaistené v suvislosti s vySetrovanim pri¢in a okolnosti vzniku
mimoriadnej udalosti. Nazerat do neho moéze len Statutdrny organ prevadzkovatela
driahy, dopravy na drihe alebo nimi povereni zamestnanci. Zist'ovanie pri¢in vzniku
nehody sa vykond otvorenym sposobom tak, aby zicastneni mali primerany pristup
k vysledkom vySetrovania a mohli sa k nim vyjadrit’. Vlastné zistovanie pri¢in vzniku
nehody astanovenie zodpovednosti za jej vznik je predovSetkym subor nizsie

uvedenych ¢innosti. [ 18]

3.4.1 Ohliadka miesta vzniku a vyhodnotenie zapisu z ohliadky

Vsetky ¢innosti vykonavané na mieste vzniku mimoriadnej udalosti sa vykonavaju tak,

aby nedoslo k znehodnoteniu stop a doékazov. [18]

3.4.2 ZhromazZdenie dokumentacie a zaznamov

Na mieste sa vykond zabezpeCenie vSetkej dokumenticie, potrebné pre potreby
vySetrovania (t. j. dopravné denniky, zapisniky, apod.). Dalej sa vykona vybratie
zdznamov z rychlomerov. Pri vyberani nesmie dojst k poSkodeniu zaznamu a je
vykondvané osobou odborne spdsobilou k vybratiu zdznamu. O tomto je vykonany

zapis. [18]

3.4.3 Meranie na mieste nehody, komisionalne prehliadky a zapisy

V mieste udalosti dojde ku kontrole technického stavu zariadenia drahy a drahového
vozidla. Zariadenie drahy je kontrolované podla charakteru mimoriadnej udalosti. Pri
kontrole technického stavu drdhového vozidla si vykonané len také kontroly, ktoré nie
st naro¢né na vybavenie. Predmetom kontroly st napriklad brzdy ¢i rus$nova ,, htikacka®.
Dokladnejsie preverenie technického stavu je vykonané neskor pri komisiondlnej
prehliadke. [ 18]

3.4.4 Spisanie zapisnic so zamestnancami

Na spisanie zdpisnice je zamestnanec vyzvany priamo v mieste vzniku mimoriadnej
udalosti. Ak vyhotovenie zapisu nie je mozné vzhl'adom na jeho zdravotny stav, bude
zapisnica doplnend neskdr. V pripadoch, ked’ zamestnanec vypoved odmietne, je tato

skuto¢nost’ zaznamenana. V ostatnych pripadoch déjde k vypocutiu zamestnanca a jeho
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vypoved’ je zaznamenand. Zamestnancom je umoZznené, aby suvisle, bez prerusenia
opisali mimoriadnu situdciu z vlastného pohladu. Osoba vykonavajuca zapis so
zamestnancom potom méze pokladat’ doplitujuce otazky, ktoré smerujii k objasneniu
pri¢iny vzniku udalosti. Ak st istené rozpory medzi vypovedami ucastnikov alebo
vypovedou a zistenymi skuto¢nostami, mozno vykonat' konfrontaciu, o ktorej je tiez

vykonany zapis. [18]

3.4.5 Zistenie Skody

Prvotny odhad Skody je odhad, vykonany na mieste vzniku udalosti, shiziaci k
prvotnému hldseniu a pre odhad rozsahu udalosti. Kone¢né zistenia $kody na majetku
prevadzkovatel'a drahy, si vykonané vedicim zamestnancom organizacnej jednotky na
ziadost' poverenej osoby. VySka Skody musi byt vycislena najneskdr do 20 dni od
vzniku mimoriadnej udalosti. UrCenie vysky Skody na drdhovom vozidle, ktord vznikla

prevadzkovatel'ovi dopravy, je vykonané poc¢as komisiondlnej technickej kontroly. [18]

3.4.6 Vyhodnotenie dokumentécie

Vyhodnotenie odobratych zdznamov zo zaznamovych zariadeni je vykondvané
objektivne, odborne spdsobilym zamestnancom. Ziznamy si prevddzané na textové

vystupy a za ich presnost nesie zodpovednost’ zamestnanec, ktory prepis vyhotovil. [18]

3.4.7 Stanovenie pri¢iny a zodpovednosti

Stanovenie pri¢iny a zodpovednosti je findlnym vysledkom vySetrovania.
Za bezprostredni pri¢inu sa uvedie konkrétna skutocnost’, ktora vznik udalosti
sposobila. Predpokladom pre jej stanovenie, je presné a starostlivé prevedenie

predchadzajicich krokov postupu. Podklady su tvorené:

e vysledkami ohliadky miesta vzniku,
e zaistenymi zdznamami a dokumenticiou,
e vysledkami vykonanych kontrol a meranti,

e 7zapisy so zucCastnenymi. [18]
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3.4.8 Uzatvorenie nehody

Vyhodnotenie pri¢in a okolnosti vzniku mimoriadnej udalosti je pisomné vyjadrenie o
stanovenych pri¢inach a okolnostiach. Je tvorené zistenymi a zadokumentovanymi

skuto¢nost’ami, zistenymi v priebehu vySetrovania. Tymi st:

e druh a oznaCenie mimoriadnej udalosti, ddtum, ¢as a miesto vzniku,

¢ opis udalosti, vratane ¢innosti zloziek zasahujucich na mieste,

e zakladné identifikacné udaje o ucastnikoch mimoriadnej udalosti, udaje
o drahovych vozidlich, zariadeniach a ostatnych technickych a dopravnych
prostriedkoch

e nasledky na zdravi os6b, vycislenie Skody na majetku podla jednotlivych
vlastnikov,

¢ informacie prerusenia ¢i obmedzenia prevadzky,

e spdsob obnovenia prevadzky,

e pri¢iny a okolnosti vzniku, vratane ur¢enia zodpovednosti,

e navrhované opatrenia

e datum a miesto vyhotovenia vyhodnotenie, meno, priezvisko a podpis poverenej
osoby,

e datum a podpis Statutdrneho orgdnu prevadzkovatel'a drahy alebo dopravy na

drahe podl'a vecnej prislusnosti. [18]

Vyhodnotenie pri¢in a zodpovednosti je ithned po vyhotoveni zaslané elektronickou

formou prislusnym organom.

3.5 Spis nehody v Zelezni¢nej doprave

O kazdej mimoriadnej udalosti musi byt’ zalozeny spis, ktory zaklada, vedie a ukoncuje
poverena osoba prevadzkovatela drahy alebo dopravy na drahe. Spisy maju vlastné
spisové Cislo a musia obsahovat’ informacie podl'a vecného charakteru mimoriadnej
udalosti, ¢o st doklady a skuto€nosti zaistené v stvislosti s vySetrovanim pri€in
a okolnosti vzniku mimoriadnej udalosti. Nazerat’ do neho mdze len Statutdrny organ
prevadzkovatel'a drdhy, dopravy na drihe alebo nimi povereni zamestnanci. Spis sa
skladd z obalu spisu, kde st uvedené zdkladné informdcie. Zo zdokumentovania kazdej

nehody sa zakladd samostatny spis — registratirny zdznam, pricom pre tento zdznam
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plati  Registratiry poriadok a registratirny plan GR ZSR*. Tento zdznam zakladd
avedie vzmysle RPP vysetrovatel ZSR. Zaznamy vytvorené a ziskané pri zistovani
pri¢in vzniku nehody sa v spisovom obale usporadivaji chronologicky. Sticast’ou spisu

nehody je aj (podl'a druhu nehody):

e tlac¢ivo ,,Hldsenie nehody v Zelezni¢nej prevadzke v zmysle ¢l. 87,

e tlacivo ,,Zapis z obhliadky miesta nehody* v zmysle ¢1. 175,

e protokoly o vypovediach zamestnancov a svedkov, ostatné komisiondlne
zapisnice (zdpisnica o pravdepodobnej pri¢ine, o konfrontdcii, komisiondlne
zapisy a pod.)

e vysledok skasky na zistenie pozitia alkoholickych napojov, omamnych
a psychotropnych latok zamestnancov zi¢astnenych pri vzniku nehody, doklady
o zdravotnej, odbornej a psychickej spdsobilosti zamestnancov, ktori nehodu
zavinili a potvrdenie sposobilosti ostatnych zi¢astnenych zamestnancov,

e ziaznam zo zaznamového alebo registracného zariadenia a jeho pisomny prepis
vzt'ahujuci sa na predmetni nehodu,

e vlakova dokumenticia (sprava o zostave vlaku, vykaz vozidiel, sprava o brzdeni,
pisomné rozkazy, rozkaz pre PMD a pod.),

e odpis, kopia alebo vynatok dokumentacie dispecera, dopravnej dokumentaciu
vypraveu, vyhybkarov, signalistov, straznikov oddielu a podobne,

e zdpis zvykonania prehliadky a merania dvojkolesia (resp. merania spodku
a pojazdu kolajového vozidla),

¢ vysledok kontrolného prevazenia prepravované¢ho nakladu,

e ndlez o stave zariadeni a stucasti trakéného vedenia,

¢ ndlez o stave oznamovacieho a zabezpecovacieho zariadenia (bezpecnostné a iné
zéavery a podobne),

e vysledky technického vySetrenia Zeleznicného zvrSku a vyhodnotenie, nilez
o rozsahu jeho posSkodenia, vyhodnotenie zaznamov meracich zariadeni,
hldsenia o lome kol'ajnice,

e doklad o PZ SR o zavineni vodica cestného vozidla,

e zoznam usmrtenych a zranenych osob,

e potvrdenie vykonného pracoviska ZSR alebo dopravcu o vzniknutej $kode na
zariadeni, prepravovanom tovare,

e oznamenie PZ SR o prerokovani pripadu,
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e sprava o pouziti odstraiovacich prostriedkov a rozsahu obnovovacich pric na
Zeleznicnej infraStruktare,

e pisomné oboznamenie vediceho zamestnanca nadriadenej organizacnej
jednotky 7SR, pripadne dopravcu s vysledkami vySetrovania a ziadost
o predlozenie nadvrhu opatreni,

¢ navrh opatreni riaditela VOJ ZSR, resp. dopravcu,

e navrh opatreni nadriadeného odboru,

e zapis zo spolo¢ného rokovania podla €L 208,

e _.Sprdva o uzatvoreni nehody*,

¢ hlasenie o splneni uloZzenych opatreni. [18]

3.6 Ukoncenie zist’ovania pri¢in vzniku nehéd a uzatvaranie nehod

Vysetrovatel ZSR pisomne oboznami s vysledkami zistovania pri¢in vzniku nehody
vediceho zamestnanca organizatnej jednotky 7SR, ktorej zamestnanci, kolajové
vozidld alebo zariadenie, ktoré spravuji, nehodu zavinili. Do 5 pracovnych dni od
prijatia pisomného obozndmenia predlozi vedici zamestnanec organiza¢nej jednotky
7SR navrh opatreni voéi uvedenym zamestnancom alebo vo¢i zamestnancom, u ktorych
bolo pri zistovani pri¢in vzniku nehdd zistené neplnenie si svojich pracovnych
povinnosti, spolu s ndvrhom opatreni na zamedzenie opakovania sa podobnych
pripadov. Taktiez sa podobne postupuje aj v pripadoch zavinenia nehdéd na drihe
v sprave ZSR zamestnancami alebo kolajovym vozidlom dopravcu. Podla povahy
pripadu moéze vedici SBI prostrednictvom Odboru bezpeénosti a indpekcie GR ZSR
poziadat’ nadriadeny odbor GR ZSR, aby prijal opatrenia s cielom zabezpe¢it u¢innu
prevenciu a zamedzit opakovaniu sa nehdd suéinnostou pre celi oblast ZSR.
Uzatvorenie nehody vykondva oprdvneny zamestnanec prerokovanim na operativnej
komisii. Uzatvorenie nehod sa moze vykonat aj bez prerokovania na operativnej
komisii, ak jej vznik nezapri¢inili zamestnanci, kol'ajové vozidla a zariadenia ZSR ani
dopravcu. Nehoda, ktorej pri¢iny vzniku boli zistované vedicimi vykonnych pracovisk
7SR, mdze byt uzatvorena bez prerokovania na operativnej komisii v pripade, ak sa na
vzniku nehody nepodielali zamestnanci a zariadenia inej organizaénej jednotky ZSR.

V3etky nehody sa uzatvoria vydanim ,,Spravy o uzatvoreni nehody*. [18]
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Uplnost’ spisov nehdd, spravnost’ zaradenia nehod do prislusnej kategorie a urCenie
zodpovednosti za ich vznik, roven a kvalitu zistovania pri¢in vzniku nehdd, ako aj

kontrolu splnenia uloZenych opatreni kontroluju:

e veduci oddelenia BZD,

e zamestnanci oddelenia BZD,
e vedici SBI,

e IBZD aVIBZD SBI. [18]

3.7 Navrhy a odporucania

Pre rieSenie mimoriadnych udalosti v prevadzke Zelezni¢nej dopravy je potrebné prijat
také opatrenia, ktoré by zmiernili 0€inky ich pdsobenia. Nasledkom mimoriadnych
udalosti nemusi dojst’ k priamemu ohrozeniu cestujicich na zivotoch, ale s ohl'adom na
denni prevadzku, klimatické podmienky a poziciu vlaku je nutné uvazovat so
zabezpecenim evakudcie cestujucich a s udrziavanim verejného poriadku na miestach, z

ktorych a kam budu cestujici evakuovani.

Opatrenia musia byt prijaté nielen zo strany prevadzkovatel'a drahy a dopravcov, ale aj
zo strany zachranného systému a verejnej sprvy. Jednym z opatreni by mohlo byt’
vytvorenie planu pre rieSenie tychto situacii s presne definovanymi nebezpecenstvami,
ktoré mozu byt pri¢inou vzniku mimoriadnych udalosti, ich nasledky, spdsob uréenia
kritickych miest na trati, spdosob povolania zlozieck zachranného systému a postupy
dopravcov, prevadzkovatel'ov drahy, verejnej spravy a zloziek zachranného systému pri

rieSeni mimoriadnych udalosti.

NajcastejSou pri¢inou vzniku mimoriadnych udalosti v Zelezni¢nej doprave si cudzie
osoby (samovrahovia, cyklisti, chodci, vodi¢i cestnych motorovych vozidiel). Ich

pocinanie je nevyspytatené a neda sa im nijako zabranit’.

Druhou najcastejSou pri¢inou vzniku mimoriadnych udalosti si technické zdvady
(nielen na vozidlach, ale aj na drahe a technickych zariadeniach) a zlyhanie T'udského
faktora (zamestnancov prevadzkovatela drahy alebo dopravy na drdhe). S touto
skuto¢nostou sa uz da pracovat a mozno zabezpelit také opatrenia, ktoré by
eliminovali vznik mimoriadnych udalosti. Co sa tyka technickych porich, mozno im

predchadzat’ stale ¢astej$imi a prisnejSimi kontrolami, ktoré v¢as zistia nedostatky a tie

45



potom moézu byt napravené. U zamestnancov je to troSku zlozitejSie. Pri vzniku
mimoriadnych udalosti je potrebné, aby vlakovy sprievodca zachoval duchapritomnost’,
upokojil cestujicich a zaroven zabezpecil v€asnli mobilizaciu zloziek integrovaného
zichranného systému a vySetrovacich orgdnov. Autor price navrhuje Coraz CastejSie
cvitenia, ktord simulujii mimoriadne udalosti (tzv. preventivny vlak). Takymito
simuldciami by mala byt trénovana psychika, duchapritomnost’ a zdatnost’ v zakladne;j
zdravotnej starostlivosti (napr. zastavenie krvacania, priechodnost’ pluc, a pod.).
Psychicky stav ¢loveka ma velky vplyv na jeho pracovni schopnost’, preto by sa

zamestnanci mali za¢astnovat’ pravidelnych psychologickych testov a vySetreni.

Roc¢ne s mimoriadnymi udalostami sposobené velké finanéné Skody na majetku
drdhovych spolocnosti a Zivotoch stoviek cestujucich 1 zamestnancov. A aj ked by
preventivne opatrenia proti vzniku mimoriadnych udalosti boli finan¢ne velmi
ndkladné, vyrovnali by sa tieto vydavky na ne k stratam, ktoré by spolo¢nosti a I'udia
mohli utrpiet. Prinosom by bola uspora finan¢nych prostriedkov vynalozenych na

ndpravu systému a vel'a 'udskych Zivotov.
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ZAVER

Nevyhnutnou sucastou prevadzky v Zelezni¢nej doprave su vSak bohuzial aj
mimoriadne udalosti a ani Zeleznice na Gzemi Slovenskej republiky nie si vynimkou.
Ich vplyvom dochéadza ¢asto k obmedzeniu alebo ipnému preruseniu dopravy. To ma
za nasledok narusenie plynulosti dopravy, ktora je klicova. Je preto nutné odhalit’ ich
pri¢inu a okolnosti vzniku, aby sa udalostiam podobného charakteru dalo v buduicnosti
predist. Téma bakaldrskej priace je zamerand na problematiku, tykajicu sa

mimoriadnych udalosti v Zelezni¢nej doprave a ich nasledné riesenie.

V pripade mimoriadnych udalosti sa jedna o tazivi zivotnu situdciu, ktora zvycajne
postihuje vdcsie mnozstvo osdb. Ide o riskantnu situaciu, ¢asto t'azko zvladnutelni a
»leziacu® za hranicou prostej l'udskej skusenosti. Zvycajne sa rieSi Standardnymi
spOsobmi a to bez vyhlasenia krizovych stavov. Pokial’ nepostacuju Standardné sposoby,
potom sa mimoriadna udalost’ stava krizovou situdciou. Krizova situicia nastava vtedy,
kedy je pre vyrieSenie vzniknutého nebezpecenstva nutné vyhlasit’ jeden zo Styroch

krizovych stavov.

Mimoriadne udalosti maji zdsadny vplyv na plynulost’ Zelezni¢nej dopravy. Dochddza
pri nich k velmi vyraznému naruSeniu Zeleznicnej dopravy a k naslednému
sekunddmemu prenosu nepravidelnosti v doprave. Pokial’ nastane vd’aka mimoriadnym
udalostiam narusenie dopravy vo velmi vytazenom useku, dochadza k retazeniu
oneskorenia a k negativnemu prenosu meskania aj na vlaky, ktoré mimoriadnymi
udalostami neboli priamo zasiahnuté. Z tohto dovodu je velmi ddlezité operativne
reagovat’ na dané vzniknuté situacie a snazit’ sa réznymi dopravnymi opatreniami
minimalizovat’ negativny vplyv mimoriadnych udalosti na dialkovil dopravu alebo
regiondlnu dopravu. Pre vyber vhodného reSenia je nutnd znalost' vSeobecnych
postupov v danom useku a najmid presné a aktualizované informdicie tykajice sa
mimoriadnych udalosti. Presné informacie st kltcové pre vyber najvhodnejSicho
rieSenia a postupu. Kazdii zmenu situdcie na mieste mimoriadnych udalosti je nutné
odovzdat’ ¢o najskor dispecingu dopravcu, ktory na nich bude operativne reagovat’ a

nasledne prisposobi svoje dopravné opatrenia vzniknutej situicii.

Cielom predkladanej bakalarskej prace bolo zamerat’ sa na rieSenie mimoriadnych

udalosti v zeleznitnej doprave. Myslim si, Ze ciel prace bol splneny.
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