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Anotacia

Bakalarska praca sa zaoberd analyzou dopravnej infrastruktiry na Hornom Povazi.
Teoreticka Cast’ zahfiia zakladné pojmy tykajace sa dopravy a dopravného inzinierstva.
Prakticka cast’ obsahuje charakteristiku regionu a d’alej detailne popisuje sucasny stav
jednotlivych druhov dopravy. Zo ziskanych poznatkov je zostavena SWOT analyza,
definované¢ zdkladné problémy aich mozné rieSenia. Vo vyhodnoteni a zavere st

navrhnuté kroky a opatrenia na zlepSenie celkovej situacie v danej oblasti.

KPucové slova

doprava, dopravna infrastruktura, cestnd doprava, Zelezni¢nd doprava, vodna doprava,

letecka doprava, SWOT analyza

Annotation

The bachelor work is about the analysis of transport infrastructure in Horné Povazie. The
theoretical part includes the basic terms concerning the transport and transport
engineering. The practical part includes characteristics of the region and describes the
present situation of particular types of transport in more details. As a result of all obtained
information was created SWOT analysis, defined basic problems and their possible
solutions. In evaluation and conclusion of the work are presented steps and measures for

improving the overall situation in the area.
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transport, transport infrastructure, road transport, railway transport, water transport, air

transport, SWOT analysis
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Uvod

Historia dopravy je rovnako stara ako I'udstvo samé. Ubehlo niekol’ko tisic rokov, kym
sa vyformovala do dnesnej podoby. NajstarSou formou bola doprava peSia a prvymi
dopravnymi prostriedkami primitivne plte. Jej ulohou bolo spociatku len zabezpecenie
potravy. Dalsie dovody pre¢o sa vyvijala boli tizba spoznivat svet, vymena alebo
ziskavanie surovin a potreba vlastnit’ a obsadzovat’ jednotlivé uzemia. Vznikali tak prvé
dopravné prostriedky, cesty, prieplavy a vynalezy, ktoré zjednodusovali pohyb

a premiestiiovanie sa l'udi, zvierat alebo veci.

Ulohou dopravy a dopravnej infrastruktiry v dnesnej dobe je komplexne obsluhovat
uzemie Statu. Kvalita dopravnej infrastruktary patri k zdkladnym predpokladom
fungovania S$tatu aje jednym z najdolezitejSich faktorov urcujucich rozvoj regionov.
Geografickd poloha Slovenskej republiky je vel'mi strategickda, pretoze sa nachadza
vsrdci Eurépy. Uzemim Slovenska prechadzaju viaceré Eurdpske koridory aje
vyznamnou tranzitnou spojkou vychodnej a zapadnej Eurdpy. Dopravnu infrastruktaru je
nutné neustale rozvijat’, nielen z dovodu uspokojenia potrieb obyvatel'ov daného regionu,

ale aj na prilakanie novych investorov.

V mojej praci som sa pokusil zistit’ siasny stav dopravnej infrastruktiry v regiéne Horné
Povazie. V teoretickej casti som v jednotlivych podkapitolach rozobral zékladné
teoretické vychodiska dopravného inZinierstva. V prvej podkapitole som pribliZil pojmy
tykajice sa dopravy. V dalSich som wuviedol zdkladné rozdelenie dopravy
a charakterizoval jednotlivé druhy dopravy. V poslednej podkapitole som sa venoval
oboru dopravné inzinierstvo, kde som presnejSie vysvetlil pojmy ako dopravny prud,
kapacita komunikécie, dopravné prieskumy a kvalitu cestnej siete. V praktickej ¢asti som
sa zameral na momentalny stav dopravnej infraStruktiry daného regionu. Prva
podkapitola je venovana charakteristike cielového uzemia a jednotlivych druhov
dopravy. Na zéklade ziskanych informacii som zostavil SWOT analyzu a v nasledujtcich

kapitolach vyty¢il mozné zlepSenia a opatrenia, ktoré by sticasny stav zlepsili.



1 Teoretické vychodiska dopravného inZinierstva

V teoretickej Casti som charakterizoval pojmy tykajuce sa dopravy, dopravnej

infrastruktiry a dopravného inZinierstva.

1.1 Vymedzenie pojmov dopravy

Doprava

Doprava je charakterizovand ako cinnost' spojena s cielavedomym premiestiiovanim
0sob a hmotnych predmetov v najroznejsich objemovych, casovych a priestorovych
suvislostiach za pouzitia roznych dopravnych prostriedkov — a technologii.”

(Zeleny, 2017, s. 1)

.Dopravu mozno definovat aj ako cielavedomu ludsku cinnost, pri ktorej sa pohybuju
dopravné prostriedky po dopravnych cestach s cielom premiestnit tovar alebo osoby

z jedného miesta na druhé.” (Sedlackova, 2013, s. 8)
Vyznam a zvlastnosti dopravy
Hlavon (2010) charakterizuje vyznam dopravy nasledovne:

v" doprava prepravovanim tovaru uspokojuje potreby spolo¢nosti, urychl'uje procesy
vyroby a zvySuje potencial spolo¢nosti,

v’ spaja jednotlivé odvetvia hospodarstva, ovplyviiuje budovanie priemyselnych
podnikov,

v spia poziadavky rozrastajlicej sa spoloénosti, ovplyviiuje Zivotni, vyrobnu
a spolocenskl uroven,

v vdaka doprave dochadza k zjednocovaniu $tatu, zblizovaniu kultur a globalnemu

rozvoju.
Medzi zvlastnosti dopravy patri:

v' finalny produkt ma nehmotnu formu, ¢ize ho nie je mozné vytvarat’ do zasob,
v vykyvy dopravnych faktorov,

v’ znizovanie prepravnej naro¢nosti,
v" dopyt po doprave je nerovnomerny,
v

riadenie dopravy je centralizované,



v' vzt'ah medzi dopravcom a prepravcom,
v' néaro¢nost’ prace, podmienky Grovne pracovnikov,

v vplyv zaujmu §tatu a hospodarska politika Statu.

Gros (2016, s. 253) hovori, ze ..k zakladnym charakteristikam, ktoré urcuju vyuZitie

dopravy patria:

o rychlost vyjadrujuca ako rychlo je mozné tovar dopravit z pociatocnej do
koncovej destindcie,

o dostupnost urcujuca kam vsade mozno tovar dopravit,

o spolahlivost dana pravdepodobnostou, zZe dopravime tovar alebo osoby na
pozadované miesto,

e univerzdlnost, pomenovanie vsetkého, co je mozné danym dopravnym
prostriedkom dopravit' do pozadovaného miesta,

o frekvencia, schopnost opakovat prepravné vykony, ako casto mozno tovar
prepravovat' v danom obdobi,

e stupavost, schopnost prekondvat prevySenie medzi pociatocnymi a cielovymi
destindaciami,

o ndklady, za kolko je mozné pozadovany ndklad dopravit,

1

e ckologicka zataz, vplyv vykonu prepravnych cinnosti na zivotné prostredie.’
Dopravca

.Dopravca je previdzkovatel dopravnych prostriedkov, ktory je zdroven casto ich
viastnik, pripadne len ndjomca. Dopravca vykondva dopravu pre cudzie potreby.”

(Sedlackova, 2013, s. 8) Produktom dopravy je dopravna sluzba.
Preprava

Preprava je vyslednym produktom dopravy, premiestnenie z pociato¢ného do cielového
bodu. Kyncl (2006, s. 137) definuje prepravu ako ,.viastné uspokojovanie potrieb
zdkaznikov v premiestiiovani osob, batoziny, veci a zvierat prebiehajiice vo vonkajsich

ekonomickych alebo obcianskych vztahoch.”
Kombinovanada preprava

Kombinovana preprava je typicka vyuZivanim viacerych druhov dopravnych

prostriedkov pri doprave tovaru v prepravnych jednotkach bez prekladky tovaru v nich
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)

ulozeného, pri bimodadlnom systéme su kombinované dva, pri multimodalnom viaceré.’

(Gros, 2016, s. 260)
Prepravca

Prepravca od dopravcu pozaduje dopravu, ¢ize je jeho zdkaznikom. Je sihrnnym nazvom

pre odosielatel’a a prijimatel’a tovaru. (Hlavon, 2010)
Technicka zakladiia dopravy

Kazdy jeden druh dopravy méa svoju technicku zakladiiu, ktora je tvorena dopravnymi

prostriedkami, dopravnymi cestami a dopravnymi zariadeniami.

v" Dopravny prostriedok — pod tymto pojmom mézeme rozumiet’ technicky subor
pohyblivych prostriedkov. Je to mobilna Cast’ technickej zakladne (automobil,
vlak, lietadlo, lod’), pomocou ktorych sa uskuto¢iiuje preprava.

v Dopravna cesta — je vyhradena a upravena Cast’ priestoru, ktora sluzi k pohybu
dopravnych prostriedkov. Dopravné cesty delime na prirodzené (rieky, moria,
vzdus$ny priestor) alebo umelo vytvorené (cesty, Zeleznice atd’.)

v Dopravné zariadenia — st technické objekty alebo zariadenia, bez ktorych by sa

doprava nemohla uskuto¢nit’. (letisko, pristav, vysiela¢) (Hlavon, 2010)
Dopravnd infraStruktiura

Zeleny (2007, s. 37) charakterizuje dopravnu infrastruktira ako ,,subor dopravnych siett,
ich vybavenie najroznejsimi stavbami a zariadeniami a dopravnymi prostriedkami, ktoré

’

sa na sieti pohybuju.’
KriZovatka

Zemlicka (2008, s. 106) definuje krizovatku ako .miesto v ktorom sa pozemné
komunikacie v podorysnom priemete pretinaju alebo stykaju a aspon dve z nich su
navzajom prepojené.”

KriZovanie

Krizovanie je miestom, kde sa pozemné komunikacie v poddorysnom priemete pretinaja,
bez vzdjomného prepojenia alebo sa pretinaju s komunikdciou kolajovej dopravy,

pripadne inymi zariadeniami alebo vedeniami. (Ktivda, Richtaf a Olivkova, 2007)
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1.2 Druhy dopravy

1.2.1 Cestna doprava

Sedlackova (2013) definuje cestnti dopravu ako vsetku dopravu, ktora sa uskutoéiiuje po
pozemnych komunikéciach nezavislymi (cestné vozidld) alebo zavislymi dopravnymi
prostriedkami (zavislé od trolejového vedenia). Patri medzi najmladSie a najrychlejSie sa
rozvijajuce obory dopravy. Ugelom cestnej dopravy je premiestiiovanie osdb a tovaru
nielen po pozemnych komunikaciach, ale aj po dopravnych plochach a vol'nom teréne.
Uplatnuje sa nielen vo vnutrostatnej, ale aj v medzinarodnej doprave. V dnesnej dobe je
nenahraditelnou sucastou v obore dopravy amedzi jej prednosti patri rychlost,
dostupnost, operativnost, velkd tUzemnd rozptylenost, hustd siet pozemnych
komunikacii, schopnost’ prispdsobit’ sa zmene dopytu, moznost’ prepravy Specifického
tovaru, moznost prepravy rovno do domu. Nevyhodou je obmedzena schopnost’
nakladky, potreba stileho rozSirovania cestnej a dialni¢nej siete, sprava a udrzba
komunikacii, zavislost’ od pocasia a dopravnej situdcie na cestach, nehodovost’, negativny

vplyv na Zivotné prostredie.
Hlavon (2010, s. 60) deli cestnt dopravu na:

e cestnu dopravu prevadzkovanu za ucelom podnikania (pre viastné ucely a pre
tretie osoby),
e cestnu dopravu pre sukromné potreby fyzickej osoby — prevadzkovatela vozidla,

¢lenov jeho domdcnosti a inych osob, pokial nie je prevedena za poplatok.”™
Cestnu dopravu, ktora je prevadzkovana za Gi¢elom podnikania ¢lenime na:

e osobnu cestni dopravu — linkova osobnd doprava, kyvadlovd doprava,
prilezitostnd osobna doprava, taxisluzba,

e ndkladnu cestni dopravu — zahriiuje prepravu zvierat a veci.
Dopravna infrastruktira cestnej dopravy

Pod pojmom dopravnad infrastruktura cestnej dopravy rozumieme vsetky dopravné cesty,
ktoré st urené pre pohyb cestnych vozidiel vratane potrebného vybavenia. Dopravna
cesta je pozemnd komunikécia, ktord umoznuje trvala, plynuli a bezpecnu dopravu za

kazdého pocasia. Pozemné komunikacie delime na tieto kategorie:
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e dialnice,
e cesty,
e miestne komunikacie,

e ucelové komunikacie.
Dial’nice a rychlostné cesty

.Dialnica je smerovo rozdelend cestna komunikacia urcena pre rychlu dialkovu
a medzistatnu dopravu cestnymi motorovymi vozidlami. Je vybudovana bez uroviiovych
krizeni so vSetkymi ostatnymi pozemnymi komunikaciami a s oddelenymi miestami

napojenia pre vjazd a vyjazd a ma smerovo oddelené jazdné pruhy.” (Zeleny, 2017, s. 85)

Dial'nica spdja najvyznamnejSie centrd, ¢im zabezpeCuje ich rychle prepojenie. Je
vyluéne vyhradena pre vozidla, ktorych najvyssSia povolend rychlost’ nie je nizSia ako
80 km/h. Inym uéastnikom, ktori nespliaju pravidla cestnej preméavky na dialnici je ich

pouzivanie zakazané.

Rychlostné cesty su pozemné komunikdcie s obmedzenym pripojenim a pristupom,
vyhradené pre vozidla s urcenou povolenou rychlostou, s mimourovitovymi, vynimocne
uroviiovymi kriZeniami a kriZovatkami s ostatnymi komunikaciami. Z hladiska kapacit su

dialnice a Stvorprudové rychlostné cesty takmer rovnocenné. ” (Sedlackova, 2013, s. 124)
Cesty

.. Cesta je verejne pristupna komunikacia pre spojenie sidel a ich atrakcnych obvodov.
Cesty maju uroviiové aj mimouroviiové krizovatky, su s obmedzenym i neobmedzenym

pristupom.” (Zemlicka, 2008, s. 104)
Podrla dopravnej dolezitosti delime cesty na:

e cesty L. triedy — su cesty, ktoré majii medzinarodny, celostatny a medzikrajovy
vyznam. Ozna¢ované si dvojcifernym cislom,

o cesty II. triedy — st cesty urené pre dopravnu obsluhu v ramci kraja alebo
regionu. Spéjaju okresné mesta a st oznacované trojcifernym c¢islom,

e cesty III. triedy — su to vSetky ostatné cesty urcené pre miestnu a okresnu dopravu
a pripajaju obce na siet’ ciest vyssich tried. St oznacované Stvor- az Sest'cifernym

¢islom.
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Miestne komunikdcie

Miestne komunikdcie su verejne pristupné komunikdacie, ktoré su napospol
predovsetkym miestnej doprave na tizemi mesta alebo obce. Podla dopravného vyznamu,
urcenia a stavebne-technického vybavenia sa rozdeluju do tried (I.-1V. trieda).”

(Zeleny, 2017, s. 85)

Udelové komunikdcie

. Ucelové komunikdcie sii pozemné komunikdcie, ktoré sliZia k spojeniu jednotlivych
nehnutelnosti pre potreby vlastnikov tychto nehnutelnosti alebo k spojeniu tychto

nehnutelnosti s ostatnymi  pozemnymi komunikaciami alebo k obhospodarovaniu

polnohospoddarskych a lesnych pozemkov.” (Zeleny, 2017, s. 86)

1.2.2  Zelezni¢na doprava

Zelezni¢na alebo kolajova doprava je prevadzkovana na ZelezniGnej drahe. Draha je
dopravnou cestou zelezni¢nej dopravy a slizi k pohybu drahovych vozidiel. Je tvorena
zelezniénym spodkom a zvrSkom. Sucastou drahy su aj pevné zariadenia, ktoré su
potrebné pre zaistenie bezpecnosti a plynulosti Zelezni¢nej dopravy. Hlavon (2010)

rozdel'uje Zelezni¢ni dopravu podl'a zamerania na:

e osobnu zelezni¢nl dopravu,

e ndkladnu Zelezni¢nt dopravu.

Osobna Zelezni¢na doprava sa vyuZziva na kratke vzdialenosti v ramci primestskych alebo
mestskych aglomerécii, ale aj na medzinarodnti prepravu oséb. Nékladnad Zelezni¢na
doprava je velmi efektivna vd’aka svojej vysokej kapacite, ¢im umoziuje prepravu
vel’kého mnozstva surovin, substratov alebo tovaru, ¢i uz na stredné alebo dlhé
vzdialenosti. Dal§imi vyhodami s bezpe¢nost, rychlost, moznost’ ulasti
v kombinovanej preprave, nizke ndklady na tonu prepravovaného materialu a mensia
zataz Zivotného prostredia. Nevyhodou zZelezni¢nej dopravy pri prepravnych procesoch

je potreba spoluprace s inym druhom dopravy.
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Dopravna infrastruktira Zelezni¢nej dopravy

Hlavon (2010) uvadza 3 cCasti Zelezni¢nej infrastruktary:

a) dopravné cesty,

b) dopravne a stanovistia,

c) zariadenia na dopravnej ceste.

a) Dopravné cesty

Dopravnou cestou zeleznicnej dopravy je zelezni¢na trat’. Suhrn tychto ciest sa na uzemi

jedného S$tatu nazyva Zelezni¢nou sietou. Zeleznicné trate delime z hl'adiska vyznamu,

ucelu a technickych podmienok na trate celostatne a regiondlne. Zeleny (2017) uvadza

nasledujucu hierarchiu drah:

celostatna drdha — sluzi na medziStatnu a celoStatnu verejnu dopravu,

regionalna draha — je draha regiondlneho alebo miestneho vyznamu, ktora sluzi
verejnej Zelezni¢nej doprave a je zaustena do celosStatnej alebo inej regionalnej
dréhy,

vlecka — sluzi pre vlastné potreby prevadzkovatela alebo iného podnikatel’a a je
zaustena do celostatnej alebo regiondlnej drahy,

Specidlna draha — zabezpec€uje najmi dopravnu obsluznost’ obce.

Dopravnu cestu alebo Zelezni¢nu trat’ tvori:

Zelezni¢ény spodok — nasypy, zarezy, mosty a viadukty, priepusty, oporné a zarubné

mury, tunely.

o

o

o

o

Nasypy — vznikaju nasypanim materidlu, v pripade ked’ je niveleta trate nad
uroviiou podvodného terénu,

Zdarezy — je to opacny pripad ako nasyp, vznikaju odstranenim materialu
v miestach, kde je niveleta trate pod troviiou pévodného terénu,

Mosty — st to umelo vytvorené stavby, ktoré sliiZia na prekonanie prekazky. Podl'a
doby trvania ich delime na docasné a trvalé, podl'a druhu dopravy na cestné,
Zelezni¢né, pesie a potrubné. Podl'a materidlu, z ktorého st vyrobené rozliSujeme
mosty drevené, betonoveé, ocelové akamenné apodla konStrukcie mosty
tramové, ramoveé, oblukové, zavesené a visuté,

Priepusty — ich ulohou je prevedenie vody, zvery alebo pol'nohospodarskej

techniky popod komunikéciu,
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o Oporné mury — zabranuju zosuvaniu terénu a vyrovnavaju terén,
o Tunely — su to dopravné stavby, ktoré su vedené popod zem najmé v hornatom

teréne, popod vodny tok ¢i more.
Zelezni¢ny zvriok — kolajnice, podvaly, drobné kolajivo, vyhybky.

o Kolajnice — su zékladnou Cast’'ou jazdnej drahy kol'ajovych vozidiel a skladaju sa
z hlavy, stojky a pitky. Ulohou kol'ajnic je vytvarat’ vodiacu drdhu pre kolesa
vozidiel a bezpe¢ne prenasat’ sily z vozidiel na podvaly. Dva kolajnicové pasy
tvoria kol'aj a su od seba vzdialené na Sirku rozchodu. Rozchod kolajnic sa meria
14 mm pod temenom kolajnice. Normalny rozchod je 1435 mm, Siroky
v rozmedzi od 1520 mm po 1676 mm alebo tzky v rozmedzi od 600 mm do
1067 mm. Normalny rozchod ma asi 60% svetovej Zelezni¢nej siete vratane
Slovenska, (Sedlackova, 2013)

o Podvaly —prenasaju sily, ktoré vznikaju pri jazde kol'ajovych vozidiel na kol'ajové
podlozie a zabezpecuju konstantny rozchod kol'aji. Spravidla byvaji podvaly
priecne v §pecialnych pripadoch pozdizne a k ich vyrobe sa pouziva betén, drevo,
ocel’, pripadne syntetické materialy, (Zemlicka, 2008)

o Drobné kolajivo — spaja jednotlivé kol'ajnice a upeviiuje ich k podvalom.

o Vyhybky — sluzia na prechod Zelezni¢nych vozidiel z jednej kol'aje na druhu bez
prerusenia jazdy.

b) Dopravne a stanovistia

Zemli¢ka (2008, s. 124) uvadza, Ze ..zdkladnou normou prevadzky Zeleznicnej dopravy je
grafikon vilakovej dopravy (GVD), ktory zjednocuje pracu vsetkych prevadzkovych zloziek
zeleznicnej dopravy. Z GVD vyplyvaju plany vsetkych sluzobnych odvetvi a ich vykonnych
Jednotiek. Miesta, ktoré v Zeleznicnej doprave slizia k riadeniu vlakovej dopravy, podla
GVD, resp. inych dopravnych predpisov, sa nazyvaju dopravne.”

Stanovistia — su zariadenia, ktoré sii umiestnen¢ na Zelezni¢nych tratiach a sluzia na
obsluhu zastavok, zavor, nakladisk, vlediek a kol'ajovych krizovatiek. (Zemlicka, 2008)

¢) Zabezpecovacie zariadenia

Zabezpecovacie zariadenia zaistuju bezpecny chod Zelezni¢nej prevadzky. Medzi tieto
zariadenia patria navestidla, oznamovacie zariadenia a zabezpecCovacie zariadenia

roznych typov. (Zemlika, 2008)
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1.2.3 Vodna doprava

Vodna doprava patri medzi najstar§ie druhy dopravy a charakterizuje ju vyuZzivanie
prirodzenych vodnych tokov v rie¢nej doprave, mori a oceanov v namornej doprave.
Vyhodou vodnej dopravy je nosnost’ plavidiel a moznost’ vyuzitia vel'kych loznych
priestorov. Vodna doprava je energeticky najmenej narocnd a vykazuje najvysSiu
produktivitu prace a zo vSetkych druhov dopravy najlacnejsiu prevadzku. Je vhodna na
prepravu vel'kych nadrozmernych a tazkych nadmernych nakladov. Nevyhodou vodnej
dopravy je malé rychlost’, ktora je zavisla od poveternostnych podmienok a od splavnosti

vodnych tokov. (Sedlackova, 2013)
Dopravna infrastruktira vodnej dopravy
Dopravné cesty

Zeleny (2007) deli vodné cesty na ndmorné a vnutrozemské, ktoré je mozné d’alej rozdelit’
na prirodzené, vyuzivajuce velké rieky ajazera a potom umelé, pod ktoré spadaju

kanalizované toky, prieplavy a vodné nadrze.

V namornej doprave je vyhodou, Ze plavidla nie sii obmedzené hibkou riek a kanalov ako
je to vriecnej doprave. Namornd doprava ma nezastupiteIné a dominantné miesto
v medzikontinentalnej preprave tovaru. Vnitrozemska vodna doprava sa vyuziva najma
na vnutro$tatnu a medzinarodnu nékladna prepravu tovarov, hromadnych substratov
a prepravu kontajnerov a aj na kombinovanl prepravu. V osobnej preprave je vyuzivana

predovsetkym na prepravu osob za rekreaciou. (Sedlackova, 2013)
Dopravné prostriedky
Dopravnymi prostriedkami vo vodnej doprave su plavidla. Hlavon (2010) deli podla
doposial’ uzivaného c¢lenenia plavidla na:
o plte,
e Sportovo — rekreacné plavidla,
e Jode,
e technické plavidla (plavajuce stroje),

e plavajice zariadenia.
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Pristavy

.. Pristav je tvoreny vodnou a pozemnou castou pristavu, kde je mozné prekladat tovar,
umoznit bezpecny vystup a nastup osob medzi plavidlom a brehom, vykonavat' opravy,
vystrojovanie, zasobovanie a statie plavidiel u nabrezZia k tymto ucelom upraveného.
Pristav je mozné zriadovat a prevadzkovat' len so suhlasom plavebného uradu a za

podmienok nim stanovenych.” (Eisler, Kunst a Orava, 2011, s. 190)

1.2.4 Letecka doprava

Letecka doprava patri medzi najmladSie obory dopravy a prechadza najprudsim vyvojom.
Zabezpecuje prepravu osdb, posty atovaru aje vyznamna v ramci medzinarodného
cestovného ruchu a zahrani¢ného obchodu. Medzi vyhody leteckej dopravy patria
rychlost’, cestovny komfort, bezpecnost, pravidelnost, mald pravdepodobnost
poskodenia alebo odcudzenia prepravovaného tovaru. Nevyhodou leteckej dopravy s
vysoké naklady spojené s prevadzkou, ¢o navysuje aj cenu prepravy. Pri leteckej doprave

je nevyhnutna spolupraca s inymi druhmi dopravy. (Sedlackova, 2013)
Dopravna infrastruktira leteckej dopravy

. Letecku dopravnu cestu tvori vymedzena cast vzdusného priestoru, letisko a technické

zariadenia.” (Hlavon a Kalupova, 2017)

Letisko — je vymedzena plocha na zemi alebo vo vode, ktora je urCena na prilety, odlety
a pohyb lietadiel. Sti¢ast'ou letiska st aj budovy a zariadenia, kde sa vykonavaji ¢innosti

spojené s leteckou prevadzkou. (Sedlackova, 2013)

Lietadlo — je to dopravny prostriedok schopny prepravovat’ osoby alebo tovar vo
vzdu$nom priestore pdsobenim vlastnej sily alebo pomocou vlecného lietadla a je pritom

ovladatelné. (Zemlicka, 2008)

Zabezpecovacie zariadenia — sliZia na bezpec¢ny Start a pristatie lietadiel v priestore

letiska a vedenie lietadiel po leteckych tratiach. (Sedlackova, 2013)
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1.3 Dopravné inZinierstvo

«Dopravné inZinierstvo je vedny obor, ktory sa zaobera studiom prieskumom, rozborom
a prognozou javov a zakonitosti v doprave z hladiska komunikacie. Ma za ucel vytvarat
podklady pre cestné projektovanie, cestné planovanie a dopravné riesenie ako
okamzitého razu (riadenie dopravy, organizacné a regulacné opatrenia), tak
vwhladového razu. V prislusnom casovom obdobi navrhuje opatrenia k uspokojeniu

dopravneho dopytu.” (Kocarkova, Kocourek a Jacura, 2009, s. 5)

Slaby, Uhlik a Havli¢ek (2011, s. 9) charakterizuji ciele dopravného inzinierstva

nasledovne:

e . vytvara podklady pre cestné planovanie (stanovenie kategorizdcie cestnej siete,
poradie a etapy vystavby, atd.) apre cestné projektovanie (odvodzovanie
normovych projekcnych prvkov),

® uplatnuje dopravné rieSenia okamZzité (organizacné a regulacné opatrenia,
riadenie kriZovatiek), tj. optimalne vyuZitie sucasného dopravného zariadenia pre
rastuce naroky dopravy,

e hlada dopravné riesenia vyhladové (navrhy stavebnych uprav, navrhy prestavieb
a vystavby komunikacii i celych komunikacnych sieti), tj. vo faze budovania

novych dopravnych zariadeni.”

1.3.1 Dopravny prud

KalaSova, Faith a Pal'o (2006) definuju dopravny prid ako pohyb vozidiel (chodcov) za
sebou alebo v pruhoch vedl'a seba v tom istom smere. Dopravny prad sa méze skladat’
zniekol’kych jazdnych alebo peSich pradov ma svoje Specifické vlastnosti
a charakteristiky, ktoré vystihuju jeho pohyb po komunikécii pri roznych podmienkach.
Tieto vlastnosti ho odliSujii od javov znamych z oblasti spojovacej techniky, fyziky

a podobne.
Definicia zakladnych charakteristik dopravného prudu

Pre popis dopravného prudu sa pouzivaji rozne zjednodusSenia a boli definované zékladné
charakteristiky dopravného pridu — intenzita, hustota, rychlost’ a odvodené vztahy

medzi nimi.
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Intenzita - je pocet cestnych vozidiel alebo osdb, ktoré prejdu uréitym priecnym rezom
cestnej komunikacie v jednom dopravnom smere za zvolené Casové obdobie. Intenzitu
mozeme vyjadrit' jednotkami voz/hod, pvoz/hod (prepocitané vozidld za hodinu),

voz/den, osob/hod.

Hustota H — je pocet vozidiel alebo chodcov nachadzajucich sa v uréitom okamziku na
zvolenom dialkovom alebo plosnom useku jazdného/peSieho pésu/pruhu pozemnej

komunikacie. Jednotkou hustoty je pocet voz/km, voz/100m, osdb/m?.

Rychlost’ V — je vyjadrena v km/h, ale z hl'adiska kontinuity sa jedna o zlozité vyjadrenie
tejto veli¢iny. Rychlost mozZeme zistit meranim alebo vypoctom. Podla vypoctu

rozliSujeme:

e stredni bodovi rychlost Vi (rychlost vypocitame ako priemer rychlosti
jednotlivych vozidiel, ktoré st nachadzaji na ur¢itom mieste komunikacie behom
urcitej doby),

e stredna okamzitd rychlost’ Vi, (je rychlost’ vozidiel vypocitané ako priemer udajov
rychlosti Vi zistenych v uréitom okamziku na sledovanom useku komunikécie)

(Kocarkova, Kocourek a Jacura, 2009)

KalaSova, Faith a Palo (2006) uvadzaju, Ze dopravné inZinierstvo prevzalo mnohé
postupy a metddy z cestného a mestského dopravného inZinierstva, ktoré boli postupne

roz§irované a upravované pre komplexné rieSenie dopravy na danom tizemi.
Pracovny postup dopravného inZinierstva je nasledujuci:

e rozbor (analyza) sa spracovava samostatne pre jednotlivé druhy doprav, zaver
analyzy sumarne pre osobnu a nakladna dopravu,

e prognoza vyhladovych prepravnych vztahov sumarne pre osobnu a nakladnu
dopravu, delba prepravnej prace prideli kazdému druhu dopravy jeho podiel na
vyhladovych prepravnych vztahoch,

e navrh alternativnych rieSeni jednotlivych druhov dopravy, zatazovanie tychto
sieti vyhl'adovymi prepravnymi vzt'ahmi a vyhodnotenie optimalnej alternativy

rieSenia jednotlivych druhov dopravy.
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1.3.2 Kapacita komunikacie

Kapacita komunikacie je maximalny pocet vozidiel, ktoré mozu prejst danym profilom

(usekom) komunikdcie za danych prevadzkovych podmienok za jednotku casu.’

(Kocarkova, Kocourek a Jacura, 2009, s. 13)
Kapacita siete je dand kapacitou ich elementov tj.:

e kapacitou krizovatiek (obvykle je rozhodujtca),

e akapacitou medzikrizovatkovych tsekov.

Kapacita konkrétnej komunikacie je jej schopnost’ umoznit’ prejst’ profilom komunikacie

¢o najvacsiemu poctu vozidiel. Pre presnejSie hodnoty je nutné dodat’ ¢i ide o prevadzku:

e v jednom alebo dvoch smeroch (prudoch),

e v jednom alebo viacerych jazdnych pradoch,

e skuto¢nych — fyzickych alebo prepocitanych vozidiel,

e v profile v priamom useku, v obluku, v stupani, v klesani,

o v §pickovej alebo sedlovej prevadzke,

e v plynulej, rusenej prevadzke eventualne v dopravnej zapche,

¢ na suchej alebo mokrej vozovke, pripadne pri zlej viditeInosti.

Dalsou délezitou skutoénostou je, e kapacita suvisi vzdy s komfortom alebo kvalitou
pohybu dopravného pradu. Tento komfort moZzeme vyjadrit’ #roviiami kvality dopravy

oznacované stupnicou od A aZ po F.

v’ Stupefi A: Dopravny tok je volny. Je charakterizovany velmi nizkou hustotou
dopravy, volnym pohybom, volnou rychlostou pri dodrziavani najvysSich
dovolenych rychlosti. Predchadzanie je potrebné len zriedka, ktoré je mozné
prevadzat’ bez vel'kého ¢asového zdrzania.

v" Stupeni B: Vol'nost’ dopravného toku je obmedzena. Hustota dopravy je nizka,
dochadza k ovplyviiovaniu inymi vozidlami. Urovne rychlosti na dlhsich Gsekoch
jednotlivi vodi¢i nedosahuju. Predchddzanie nie je mozné zrealizovat' bez
casového meskania.

v' Stupenn C: Stav prevadzky je stabilny. Pritomnost’ ostatnych ucastnikov je
zretelny. Pri strednej hustote dopravy musia vodici, ktori chcu dosiahnut’ vysoke;j
rychlosti, Casto ist’ dlhé useky za inymi vozidlami, pokial’ je mozné dané vozidla

obehnut’. To vedie k poklesu strednej rychlosti.
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v’ Stupeni D: Stav prevadzky je eSte stabilny. Hustota je vysoka, charakteristicka
jazdou v kolonach. Vedie k zretelnym obmedzeniam pohybu jednotlivych
ucastnikov dopravy a individualnej vol'by rychlosti. Predchddzanie je mozné len
zriedka anevedie k ¢asovému zisku. Neustdle dochadza k interakciam
a vzajomnému obmedzovaniu.

v" Stupenn E: Je dosiahnuta kapacita trasy. Vozidla sa pohybuju v kolonach nizkou
rychlostou.  Dochddza  k znacnému  znizeniu  cestovnej  rychlosti
a nepravidelnostou v dopravnom prade dochadza k nebezpeCenstvu zratenia
dopravy. Bezpecné predchadzanie je len vynimkou a stav prevadzky dopravy
kolise od stability k nestabilite.

v' Stupenn F: Trasa je pretazena. Prichadzajica intenzita dopravy je vicSia nez
kapacita. Doprava sa rtti, dochadza k zastaveniu a vytvaraji sa dopravné kolony.
Situacia sa vyriesi az po znizeni dopravného dopytu.

(Slaby, Uhlik a Havlicek, 2011)

1.3.3 Dopravné prieskumy

«Dopravny prieskum je suhrn cinnosti, ktorymi zistujeme informdcie o cestnej alebo inej

doprave a dopravnych zariadeniach. ” (KalaSova, Faith a Pal'o, 2006, s. 79)

Dopravné prieskumy st neoddeliteI'nym podkladom pre analyzu dopravy. Preto aby bolo
dosiahnutych ¢o najpresnejSich vysledkov, je nutné reSpektovat’ jednak objektivnost’
sledovania dopravy, ur€itd Statisticki spolahlivost sledovanych dat, matematické
Statistiky a pravdepodobnosti. Dopravnymi prieskumami moézeme zistit' kvalitativne

a kvantitativne udaje o doprave.

Kalasova, Faith a Pal'o (2006) uvadzaju, ze cielom prieskumu je ziskat” odpovede na

nasledujuce otazky:

e kolko — kvalitativny ukazovatel' napr. poctu vozidiel, chodcov, cyklistov,
elektriciek,

e odkial’ — zdroj dopravy,

e kam — ciel dopravy,

e kadial —uidaje o komunikacii, mieste sledovania,

e kedy — varidcia dopravného zat'aZenia pocas dia, tyzdna,

e Coho — skladba dopravného pradu,
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e za kol'ko — ekonomické hl'adisko,

e preco — ciel dopravy.

Pri dopravnom prieskume je dblezitd vol'ba metddy s ohl'adom na spdsob spracovania
vysledkov, pri¢om je nutné pri jeho priprave presne definovat’ ucel a rozsah prieskumu.
Kocarkova, Kocourek a Jacura (2009) rozdel'uju vyuzitie vysledkov prieskumu do dvoch

skupin:

e Podklady , ktoré sa vyuzivaju pre projektovanie:
v" modernizacia cestnej a mestskej siete,
v rekonS$trukcie  azlepSenia  dopravnych  pomerov na  existujucich
komunikéciach,
v" navrhy ploch na parkovanie a gardZovanie,
v navrhy dopravnej obsluhy uzemia.
e Podklady pre hodnotenie nastavajuceho dopravného stavu:

v po zavedeni niektorych opatreni a navrhov.

1.3.4 Kbvalita cestnej siete

Na tzemi SR sa kvalita cestnych komunikacii zistuje na zaklade technického stavu
vozoviek. Zékladnou charakteristikou kvality cestnych komunikacii je rovnost’ vozovky.
Vplyvom pdsobenia ti¢inkov dopravného zat’aZenia a klimatickymi vplyvmi vznikajii na
vozovke nerovnosti, ¢o zniZuje ich kvalitativne vlastnosti. Viditelné poruchy sa
vyskytuji naymd na povrchu vozovky v podobe vytlkov, trhlin, prelomeni vozoviek,
zlych stavov krajnic a podobne. Prehliadka cestnych komunikacii a diagnostika vozoviek
st na dialniciach a cestach I. triedy vykondvané kaZdoro¢ne a na cestach II. triedy kazdy
druhy rok. Zistuji sa pozdizne aprie¢ne nerovnosti na vozovke, ich rozsah
a rozmiestnenie na jednotlivych cestnych komunikaciach. Na ich zéklade sa pripravuju

plany oprav a ich rekonstrukecie.
Pozdlna nerovnost’

Pozdiznou nerovnostou rozumieme rovnost cestnej vozovky v smere jazdy. Je to
vyskovy rozdiel kot medzi skutocnym a teoretickym povrchom vozovky vo vymedzenom
rozsahu diZok, vin nerovnosti a ich amplitad. Slovenska sprava ciest hodnoti pozdiznu

nerovnost’ vozoviek pomocou medzinarodného indexu nerovnosti IRI (m/km).
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Tato nerovnost’ sa hodnoti podl'a 5-stupniovej kvalifikécie, kde stupen 1 je vel'mi dobry

stav, 2 — dobry stav, 3 — vyhovujuci stav, 4 — nevyhovujuci stav a 5 — havarijny stav.
Priecna nerovnost’

Prie¢nou nerovnost'ou rozumieme nerovnost’ povrchu vozovky v smere kolmom na smer
jazdy dopravnych prostriedkov. T4 je na Slovensku zistovana na zaklade kol'aje jazdne;j
stopy vozidla. Prie¢na nerovnost’ je podobne ako nerovnost’ pozdizna kvalifikovana v 5-
stupnovej kvalifikacnej stupnici. Len beznu udrzbu si vyzaduju vozovky s hodnotenim
1-2, ¢o je velmi dobry adobry stav, ktory zabezpecCuje plynulu arychlu jazdu.
Vyhovujuci stav (3) vozovky zabezpecuje takisto plynula a rychlu jazdu, avSak vozovka
si vyZzaduje beznu a stvisla adrzbu. Nevyhovujuci stav (4) vozovky nespliia podmienky
pre plynuli abezpecnu jazdu motorovych vozidiel a vozovku je potrebné opravit.
Havarijny stav (5) vyzaduje bezodkladné vyznacenie dopravnymi znackami a naslednti

opravu vozovky. (Slovenska sprava ciest, 2017)
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2 Analyza dopravnej situacie na Hornom Povazi

Cielovym tzemim mojej bakalarskej prace je Horné Povazie, niekedy nazyvané aj
Severné Povazie. Uz zo samotného ndzvu vyplyva, Ze sa rozprestiera v povodi rieky Vah.
Nachadza sa v severozapadnej Casti zapadného Slovenska a zdpadnym susedom regionu
je Ceska republika. Rozloha Horného Povazia je 1935 km” aje tretim najva¢$im
regionom zo vSetkych samospravnych krajov Slovenska. Pocet obyvatel'ov je okolo
300 tisic a priemerna hustota zaludnenia je 155 obyvatelov na km?. Patri tak tiez
k najhustejsie obyvanym oblastiam Slovenska. Specifickym znakom je ¢lenitost’ uzemia,
ktorym sa tiahnu pohoria Javornikov, Malej Fatry, Strazovskych vrchov, Sulovskych
vrchov, Kysuckej vrchoviny a Zilinskej pahorkatiny. Region Horného Povazia spada
v st¢asnom tzemnospravnom &leneni do dvoch krajov, Zilinského a Trenéianskeho. Zo
Zilinského kraja patria do regiénu okresné mesta Zilina a Bytéa. Z Trenéianskeho kraja
st to okresné mesta Povazska Bystrica a Piichov. Spoloénym znakom uzemia je velké
zastupenie strojarskej vyroby, region patri k hospodarsky aekonomicky silnym
oblastiam. Co sa tyka infrastruktiry, méa oblast’ velmi dobrii geografickii polohu. Cez
jeho uzemie prechadzaju dolezité dopravné tepny narodného, ale aj nadnarodného

charakteru.

Obr. 2.1 Regiony Slovenska

Zdroj: Slovensko, Kultarne regiony [online]. © 2017 [cit. 2019-04-16]. Dostupné z:
http://www.1sg.sk/'www/data/01/projekty/2017 2018/heralds/slovensko-

folklor mnohych tvari/kulturne regiony.html.
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2.1 Charakteristika ciel’ového uzemia

Euroépske dopravné koridory

Slovensko sa z geografického hl'adiska nachadza v centralnej Ccasti eurdpskeho
kontinentu a jeho poloha voci vyznamnym hospodarskym jadram a pristavom Europy
sposobuje, ze na jeho uzemi dochadza ku stretu viacerych vyznamnych

transkontinentalnych dopravnych smerov:

a) centralny stredoeurdpsky severo-juzny smer, spdjajuci pristavy na severnom
pobrezi Jadranského mora so St. Peterburgom a pristavmi v Poballti,

b) zapado-vychodny smer, spajajuci tradicné jadra v zédpadnej Europe s centrami v
Rusku a na Ukrajine,

c) smer spdajajuci severozapad Eurdpy s juhovychodnou castou kontinentu

(prepojenie medzi pristavmi v Severnom mori a pristavmi na Balkane).

Uzemim Horného PovaZia prechadzaju konkrétne dva vyznamné koridory. Baltsko-
jadransky koridor (koridor VI), ktory je jednym z najdélezitejSich z transeuropskych sieti.
Spaja Baltské a Jadranské more, je vedeny priemyselnou ¢ast'ou juzného Pol'ska, Zilinou,
Bratislavou, Viednou, vychodnym alpskym regiénom a severnym Talianskom. Hornym
Povazim prechadza aj koridor V, od Bratislavy smerom do Uzhorodu a vychodnej

Europy.

Obr. 2.2 Paneurdpske koridory

. Koridor €islo IV
. Korider éislo Va

e Koridor éislo VI

Zdroj: ZSR, Paneurépske koridory [online]. © 2008-2019 ZSR [cit. 2019-04-16].
Dostupné z: https://www.zsr.sk/dopravcovia/infrastruktura/koridory-rfc/.
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2.1.1 Cestna doprava

V nasledujtcej kapitole som sa zameral na infrastruktaru cestnej dopravy vo vybranom
regione. DiZka cestnej siete na Hornom Povazi bola k 1.1.2018 necelych 770 km, &o je
asi 4,3% zcelkovej dizky na Slovensku. Bola tvorena 46,3 km dialnic, 1,7 km
rychlostnych ciest, 157,5 km ciest I. triedy a 153,5 km ciest II. triedy. Zvy$nych 429 km
tvorili cesty III. triedy.

Tab. 2.1 DiZka cestnych komunikacii

o Rychlostné Cesty Cesty Cesty
km Dial'nice _ _ _
cesty L. triedy II. triedy IIL. triedy

Zilina 13,961 0 77,630 53,806 177,397
Bytca 9,162 0 25,551 29,797 42,209
Povazska

‘ 15,530 0 16,359 35,321 122,792
Bystrica
Puchov 7,612 1,693 37,874 16,587 86,606

Zdroj: Vlastné spracovanie

Dial’nice

Dial'nice a rychlostné cesty hraju svoju osobitnil rolu v rozvoji ekonomiky. Slizia na
dopravné spojenie medzi dolezitymi centrami Statneho a medzinarodného vyznamu a na
napojenie na dial'ni¢nu siet’ susednych Statov. Casto kopiruju trasy najviacsej dopravnej
zat'aze a preberaju znacnu Cast’ prepravy zo subeznych ciest nizSej trovne. Oznacujeme

ich pojmom nadradend cestnd infrastruktura.

Medzi najhorucejSie témy slovenskej infraStruktury patri urcite dialnica D1. Je
najvyznamnejSou a najdlhSou slovenskou dialnicou, ktord ma po dokonceni spojit
Bratislavu s hranicnym prechodom Vys$né Nemecké—UZhorod na Statnej hranici
s Ukrajinou. Kompletna trasa povedie cez Trnavu, Trenéin, Zilinu, Martin, Poprad,
Presov, Kosice a Michalovce. Dial'nica D1 je sucast'ou vetvy A paneurdpskeho koridoru
Bratislava — Zilina — Kogice a europskych ciest E50, E58, E442 a E571. Dialnica D1 je
vo vystavbe uz od roku 1972 a stanovené boli uz viaceré terminy dokoncenia, v minulosti
uz na rok 1990. Momentalne st vSak vyhliadky aZz na rok 2024 - 2027. Momentalne je
hotovych 365 kilometrov, ¢o je zhruba 71 percent z celkovej planovanej dizky 515,419
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kilometra. Najdlhsi suvisly usek tejto dialnice je na zdpadnom Slovensku, na dolnom
a strednom Povazi s dizkou 187 kilometrov. Usek vedie z Bratislavy cez Trnavu,
Piestany, Trenéin, Povazska Bystricu az do Hri¢ovského Podhradia pri Ziline. Na
severnom Slovensku je zatial’ vybudovanych 138 kilometrov dial'nice. Vystavbu stazuje
najmi vystavba v kopcovitom a tazko dostupnom teréne medzi Zilinou a PreSovom, kde

sa bude v budticnosti nachadzat’ dohromady 11 tunelov s celkovou dizkou 27 km.

Obr. 2.3 Dial’'nice SR
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Zdroj: NDSAS, Dial'nice [online]. © 2005-2017 Narodna dial'ni¢na spolo¢nost,, a.s. [cit.
2019-04-16]. Dostupné z: https://www.ndsas.sk/.

DiaPnica D1 — Horné Povazie

Dizka dialni¢ného tiseku D1 na Hornom Povazi je priblizne 46 km. Postupne prechadza
od juhozapadu na severovychod okresmi Puchov, Povazska Bystrica, Bytéa a Zilina.
Vystavba dialnice bola aje v danom regione velmi technicky ndrocna z dovodu
rozmanitého geografického reliéfu. V useku medzi Ladcami a Sverepcom bolo
vybudovanych 27 mostov. Najdlhsi z nich je most Pruzinka dlhy 902 metrov. Velkou
vyzvou pre inzinierov bola estakada na trase medzi Sverepcom a Vrtizerom, ktora
prechadza ponad Povazsku Bystricu. Jej dizka je 1444 m. Po dokonéeni doslo
k obrovskému odbremeneniu dopravy v samotnom centre mesta, kadial' bola dovtedy
vedena vSetka premévka. Dial'nica d’alej pokracuje estakddou z Vrtizera do Hricovského

Podhradia ponad rieku Vah. Dizka tohto premostenia je 1694 m.
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Vystavba D1

Momentalne je vo vystavbe usek HriCovské Podhradie — Lietavska Lucka, ktorého
sti¢astou st dva tunely Ovéiarsko a Zilina. Tato trasa je dlha 11 km a v budicnosti by
mala uSetrit’ motoristom zhruba 10 mintt a prispiet’ k zlepSeniu Zivotnych podmienok pre

obyvatel'ov Ziliny a jej okolia.

Obr. 2.4 Usek D1 Hri¢ovské Podhradie - Lietavska Lucka

Hritovské
Podhradie

BytEica
o .

. ’
tunel
Zilina

FI Brezany

Lietavska
Lutka

Zdroj: NDSAS, Situdcia stavby [online]. © 2005-2017 Narodné dial'nicnd spolo¢nost’,
a.s. [cit. 2019-04-16]. Dostupné z: https://www.ndsas.sk/stavby/vystavba/hricovske-

podhradie-lietavska-lucka.

Komplikovanému tseku pod hradom Stre¢no sa budeme moct’ vyhnit vybudovanim 13
km useku z Lietavskej Lucky do Dubnej Skaly, na ktorom sa aktudlne nachadza najdlhsi
tunel Visnové dlhy 7520m. Vybudovanim tejto trasa sa skrati Cas straveny na cestach o 15

minut.
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Obr. 2.5 Usek D1 Lietavska Lucka - Dubna Skala

Strecno

krizovatika

Dubna Skala

Zdroj: NDSAS, Situacia stavby [online]. © 2005-2017 Narodna dial'ni¢nd spolo¢nost’,
a.s. [cit. 2019-04-16]. Dostupné z: https://www.ndsas.sk/stavby/vystavba/lietavska-

lucka-visnove-dubna-skala.
Vyjazdy a krizovatky z D1 na izemi Horného Povazia

e Belusa

e Povazska Bystrica — Juh

e Povazska Bystrica — Centrum

e Povazska Bystrica — Sever

e Bytca

e Kirizovatka D1 a D3 — Hri¢ovské Podhradie

e Lietavska Lucka — vo vystavbe
Dial’nica D3 — Horné Povazie

Dialnica D3 je zvelkej Casti v Stadiu vystavby alebo pripravy. Jej trasa povedie
z Hri¢ovského Podhradia na Slovensko-Pol'skti hranicu Skalité. Celkova dizka bude
61 km, z ktorych je momentalne v prevadzke necelych 28 km. Na tzemi Horného
Povazia je hotovy usek z Hricovského Podhradia, kde sa krizuje s dialnicou D1
a pokratuje smerom na Zilinu. Tam momentalne tato komunikacia konéi a napaja sa na

cestu . triedy 11.
Cesty 1. triedy

Cesty 1. triedy maji na uzemi Horného PovaZzia nezastupiteInt tlohu ato nielen v
narodnej, ale aj nadnarodnej doprave. Vyznamnou komunikaciou, ktora prechadza celym

uzemim zvoleného regionu je Cesta I. triedy 61. Vedie z rakuskeho Hainburgu, cez
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Bratislavu, Trnavu, Piestany, Trendin, Povazsku Bystricu a Zilinu. Bola predchodcom
dialnice D1, ktord v stcasnosti kopiruje jej trasu. Dodnes je vel'mi vyuzivana a spaja

medzi sebou jednotlivé mesta.

V nasledujicich odsekoch som sa venoval cestam 1. triedy, ktoré prechadzaju
jednotlivymi okresmi daného regionu a pokracuji do okresov inych regionov popripade
inych Statov.

e Okres Puchov

Cesta 1. triedy 49 nachadzajica sa v Puchovskom okrese je medzinarodného charakteru
aje vyznamnou spojkou medzi Slovenskou a Ceskou republikou. Komunikécia vedie
z obce BeluSa smerom na severozapad cez Dolné Kockovce, Dohilany, Mestecko, Lysu
pod Makytou aZ na §tatnu hranicu Strelna. Na Ceskej strane pokraduje d’alej do Zlina
s rovnakym oznacenim 1/49. V buducnosti by mala byt kopirovana rychlostnou cestou
R6, z ktorej je Cast’ uz vybudovand. Sluzi ako obchvat Puchova a ako privadza¢ na

dialnicu D1.
e Okres Bytca

Délezitym tranzitnym tahom medzi Slovenskom a susednym Ceskom je aj Cesta I.
triedy 10. Je vyuzivana nielen osobnou, ale aj ndkladnou dopravou. Vedie priamo z mesta
Bytca, cez Koléarovice, Makov, hrani¢ny prechod Bumbalka, kde sa napéja na ¢esku cestu

1/35 a pokracuje smerom na Olomouc.
e Okres Zilina

Zilinsky mestsky okruh je tvoreny Cestou I. triedy 60. Napajaju sa na fiu 4 doleZité cesty
L. triedy. Zo zé&padu ju to uz spominana Cesta I. triedy 61, smerujica do Bratislavy. Na
juh pokracuje cez Rajec do Prievidze Cesta I. triedy 64. Napojenim na vychodné
Slovensko je Cesta I. triedy 18, ktora vedie popri vodnom diele Zilina, popod hrad
Stre¢no, d’alej do Martina, Ruzomberka, Popradu, PreSova a Michaloviec. Velmi
frekventovanou komunikéciou napojenou na mestsky okruh zo severu je Cesta I. triedy
11, ktora by malo v budicnosti odlahéit dobudovanie dialnice D3. Z mesta Zilina
prechadza smerom na sever cez Kysucké Nové Mesto, Krasno nad Kysucou, Cadcu
a Svréinovec. Vo Svréinovcei sa nachddza mimouroviova krizovatka s dialnicou D3.
I/11 pokra¢uje d’alej na hraniény prechod s Ceskou republikou a dostavany tsek dialnice

D3 umoznuje zas rychlejSie napojenie na cestnu siet’ pol'skych susedov.
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Cesty II. a III. triedy

Cesty II. triedy slizia najmé na spojenie jednotlivych okresnych miest a cesty I11. triedy

na dopravu medzi obcami. V danom regidne tvoria najvacsiu Cast’ cestnej siete.

Celym tizemim vybraného regionu prechadza Cesta I1. triedy 507. Vedie az z GabCikova
do Ziliny a je najdlhdou cestou II triedy na Slovensku. V samotnom regione ma dizku
necelych 58 km z celkovych 220 km. Prechadza cez Puchov, Povazski Bystricu, Bytéu
a Zilinu. V Povazskej Bystrici sa krizuje s Cestou II. triedy 517, ktora spaja mesto
s Rajcom. V Byt¢ianskom okrese, konkrétne v KoteSovej s Cestou II. triedy 541,
prechadzajucou Velkym Rovnym smerom d’alej na Kysuce. Spojenie medzi Zilinou
a obl'ibenou dovolenkovou oblastou Terchovou umozinuje Cesta II. triedy 583.

Komunikacia d’alej pokracuje do Parnice.

Cesty I11. triedy maji za Glohu napajat’ jednotlivé obce a dlhé doliny, ktoré st casto
zarezané v razovitom teréne, s jednotlivymi okresnymi mestami a komunikaciami vyssej

triedy.
Intenzita cestnej dopravy

Celostatne scitanie cestnej dopravy na Slovensku prebieha kazdych 5 rokov. Je
organizovan¢ Eurdpskou hospodarskou komisiou pri Organizacii spojenych narodov
v Zeneve a medzinarodnou organiziciou Eurostat v Bruseli. S¢itanie prebicha na
vSetkych usekoch dial'nic, rychlostnych ciest, ciest I. a II. triedy a na vybranych tsekoch
ciest III. triedy. Posledné scitanie sa uskutocnilo v roku 2015. Vysledkom s ro¢né

priemerné denné intenzity (pocet vozidiel za 24 hodin) v ¢leneni:

e T —Nakladné vozidla celkom,
e O — Osobné¢ automobily,
e M — Motocykle,

e S — Sucet vSetkych vozidiel. (Slovenské sprava ciest, 2016)
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OKkres Puchov

Tab. 2.2 Scitanie cestnej dopravy v okrese Puchov

S-Sucet
T-Nékladna 0-Osobna
Cesta M-Motocykle | vSetkych
doprava doprava o
vozidiel
Dl 6321 16673 70 23064
R6 1073 4118 20 5211
1/49 820 4604 37 5461
1/49A 1494 7879 28 9401
I/61 513 3466 39 4018
I/61A 466 2386 33 2885
11/507 744 5303 44 6091

Zdroj: Vlastné spracovanie

V okrese Puchov je najvytazenejSou cestou dialnica DI, ktord je vyuzivand nielen
osobnou, ale vo velkej miere aj nakladnou dopravou. Ako moézeme vidiet’ v tab. 2.2

zna¢ne odbremeniuje cesty niz$ich tried.
Okres Povazska Bystrica

Tab. 2.3 Scitanie cestnej dopravy v okrese Povazska Bystrica

S-Sucet
T-Nakladna 0O-Osobna
Cesta M-Motocykle | vSetkych
doprava doprava o
vozidiel
D1 6514 15631 54 22199
I/6l1 795 4808 38 5641
11/507 693 5387 42 6122
/517 1154 8152 60 9366

Zdroj: Vlastné spracovanie
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Situdcia v okrese Povazska Bystrica je vel'mi podobna. NajhustejSia premévka je opét’ na
dial'nici D1, ktorej dostavba vo velkej miere odl'ah¢ila dopravu na ceste 1. triedy 61
veducej centrom mesta. Druhou najfrekventovanejSou komunikaciou je cesta II. triedy

517 smerujuca na Rajec.
Okres Bytcéa

Tab. 2.4 Scitanie cestnej dopravy v okrese Bytca

S-Sucet
T-Nékladna 0-Osobna
Cesta M-Motocykle | vSetkych
doprava doprava .
vozidiel
Dl 5104 17985 79 23168
1/10 1458 5528 45 7031
I/6l1 1016 3686 32 4734
11/507 770 3795 29 4594

Zdroj: Vlastné spracovanie

V okrese Bytca je po dialnici D1 najviac vytazenou cesta I. triedy 10, ktord je hlavnym
tahom do susednej Ceskej republiky. Vyuzivana je osobnou, ale aj nakladnou dopravou.
Cesta je postavend vo vel'mi ¢lenitom teréne. Vel'ké t'azkosti v zimnom obdobi méavaji
najmi vodici kamionovej dopravy. V pripadoch nepriaznivého pocasia je komunikécia
Casto prejazdnd len s pouzitim retazi alebo je uzavretd a doprava odklonend na

alternativne trasy.
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Okres Zilina

Tab. 2.5 S¢itanie cestnej dopravy v okrese Zilina

S-Stcet
T-Nakladna O-Osobna
Cesta M-Motocykle | vSetkych
doprava doprava o
vozidiel
D3 5661 17819 99 23579
/11 5940 25447 90 31477
I/18 3662 16596 78 20336
I/18A 6487 23306 77 29870
/64 1198 7133 61 8392
11/583 533 4181 29 4743
1I/583A 1938 10791 58 12787

Zdroj: Vlastné spracovanie

Podl'a vysledkov scitania cestnej dopravy na uzemi Horného Povazia je evidentné, Ze
takmer najviac vyuzivanymi komunikaciami st dial'nice. V dvoch pripadoch st vSak
frekventovanejsie cesty I. triedy 11 a 18 —18A v okrese Zilina. Dévodom je nedokon&ena
vystavba dial'nice D1, ktora by mala odl'ah¢it’ Zilinsky obchvat (cesta I. triedy 18 a 18A)
vyuzivany motoristami premiestiiujucimi sa z vychodu na zapad Slovenska alebo naopak.
Druhym problémom je nedostavana dial'nica D3, ktord by zas mala odbremenit’ cestu

I. triedy 11 smerujticu na Cadcu.
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Graf 2.1 Intenzita cestnej dopravy na Hornom Povazi

Intenzita dopravy na Hornom Povazi
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Zdroj: Vlastné spracovanie

V grafe 2.1 moZeme vidiet ro¢ny priemerny pocet vSetkych druhov motorovych vozidiel
na dialniciach, rychlostnych cestach, cestach I. aIl. tried v regione Horné Povazie

v rozmedzi 24 hodin.
Kvalita cestnej siete

Kyvalita cestnej siete je dolezitym faktorom najmé z hl'adiska bezpe¢nosti dopravy. Dnes
sa kladie doraz najmd na vystavbu novych dialnic a rychlostnych ciest, z dévodu
nedostatocného pokrytia uzemia a pristupu k sieti. AvSak pre fungovanie dopravy je
nevyhnutné aj zvySovanie kvality existujucich pozemnych komunikécii, ked’Ze sa cesty
z dovodu rastu poc¢tu automobilov rychlejSie opotrebuvaju. V nasledujtcich tabulkach
a grafoch som podrobne vyjadril stav dialnic, rychlostnych ciest, ciest I. a Il. triedy
z hladiska pozdiznej (IRI) a prie¢nej nerovnosti (vyjazdené kolaje) vo vietkych okresoch

Horného Povazia. Pre obidva parametre plati 3-stupnové hodnotenie:

e D - Dobry stav (zahfiia vozovky vo vybornom a dobrom stave)
e V- Vyhovujuci stav

e NV — Nevyhovujuci stav (zahfiia vozovky v nevyhovujiicom a havarijnom stave)

Pre zaujimavost som do tabulky uviedol aj presny pocet kilometrov vozoviek v

havarijnom stave (H).
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OKkres Puchov

Tab. 2.6 PozdiZna a prie¢na nerovnost’ v okrese Plichov

Pozdizna nerovnost’ (IRI)

Prie¢na nerovnost’

Dizka
Puchov zmerana D \Y4 NV H D Vv NV H

(km) 1 (km) | (km) | (km) | (km) | (km) | (km) | (km) | (km)
Dial’nice 15,4 13,8 1,2 0,4 0 7,7 0 0 0
Rychlostné

1,7 1,6 0,1 0 0 1,7 0 0 0
cesty
Cesty

33,4 12 9,7 11,6 1,1 23,5 4 5,9 2,2
L. triedy
Cesty

16,7 472 6,3 6,2 0,5 8,8 5 29 (0,2
IL. triedy

Zdroj: Vlastné spracovanie

V okrese Puchov je najlepsia situdcia na dialnici D1 a rychlostnej ceste R6, kde v pripade

R6 zohrava velka ulohu dizka meraného useku. Z hladiska pozdiznej nerovnosti je

takmer 90% dialnic a 94% rychlostnych ciest v dobrom stave, v prie¢nej nerovnosti

dokonca 100%. Cesty I. all. triedy uz takych dobrych vysledkov nedosahuju.

V pozdiznej nerovnosti je v oboch pripadoch viac ako 30% v nevyhovujucom stave,

v prienej nerovnosti je to zhruba 17%.
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Graf 2.2 PozdlZna a prie¢na nerovnost’ v okrese Puchov
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Zdroj: Vlastné spracovanie

Okres Povazska Bystrica
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Tab. 2.7 Pozdizna a prie¢na nerovnost v okrese Povazska Bystrica

Dizka Pozdizna nerovnost’ (IRI) Prie¢na nerovnost’
Povazska )
B . Zmerana D \Y% NV H D \Y% NV H
ystrica

(km) | (km) | (km) | (km) | (km) | (km) | (km) | (km) | (km)
Dialnice 30,9 29,2 1,2 0,6 0 30,9 0 0 0
Cesty

16,4 11,2 3 2,1 0,1 13,6 1,6 1,2 0,2
L. triedy
Cesty

. 36,5 9,1 14,3 | 13,2 1,4 18,3 9,6 8,7 | 1,1

IL. triedy

Zdroj: Vlastné spracovanie

V okrese Povazskd Bystrica je stav dial'nice ve'mi podobny ako v predchadzajucom

pripade. Dévodom dobrych vysledkov v oboch kritériach je aj jej neddvna vystavba.

Cesty I. triedy su na tom opét lepSie v kritériu vyjazdenych kol'aji kde je takmer 83%

ciest v dobrom stave. V pozdiZnej nerovnosti je to zhruba 68%. Ovela kritickejsie je to
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na cestach nizsej II. triedy, kde je v IRI meraniach len 25% vozoviek v dobrom stave. Na
zvysnej Casti je zhruba v rovnakom pomere situdcia vyhovujica a nevyhovujuca.

V priecnej nerovnosti je 50% ciest Il. triedy v dobrom stave.

Graf 2.3 PozdiZna a prie¢na nerovnost’ v okrese Povazska Bystrica

PozdiZzna nerovnost Priecnha nerovnost cestnych
cestnych komunikacii v komunikacii v okrese
okrese Povaiska Bystrica Povazska Bystrica
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B Nevyhowvujici stav W Nevyhovujuci stav

Zdroj: Vlastné spracovanie
Okres Bytca

Tab. 2.8 PozdiZna a prie¢na nerovnost’ v okrese Bytéa

Dizka Pozdizna nerovnost’ (IRI) Prie¢na nerovnost’

Bytca zmerand | p AV NV H D \Y NV H
(km) A (km) | (km) | (km) | (km) | (km) | (km) | (km) | (km)

Dial'nice 18,4 17,5 | 0,7 0,1 0 18,4 0 0 0
Cesty
25,8 10,7 8 7,1 0,5 13 4,5 8,3 2
I. triedy
Cesty
29,9 14,1 | 8,4 7,3 LS | 263 | 23 1,2 (04
IL. triedy

Zdroj: Vlastné spracovanie
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V Byt¢ianskom okrese je v oboch kritéridch v najlepSom technickom stave dialnica D1.
Zaujimavé je zistenie, Ze na cestach II. triedy je lepSia situdcia ako na komunikaciach
. triedy. Skoro polovica ciest II. triedy je z hl’adiska pozdiznej nerovnosti v dobrom stave

a u prie¢nej nerovnosti je to dokonca 88%.

Graf 2.4 PozdiZna a prie¢na nerovnost’ v okrese Bytéa

Pozdizna nerovnost cestnych Priecna nerovnost cestnych
komunikacii v okrese Bytca komunikacii v okrese Bytca
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Zdroj: Vlastné spracovanie
Okres Zilina

Tab. 2.9 PozdiZna a prie¢na nerovnost’ v okrese Zilina

Dizka Pozdizna nerovnost’ (IRI) Prie¢na nerovnost’

Zilina zmerand | p AV NV H D \Y4 NV H
(km) 1 (km) | (km) | (km) | (km) | (km) | (km) | (km) | (km)

Dial'nice 18,7 17,4 | 0,9 0,3 0 18,7 0 0 0
Cesty

85,1 41,1 | 19,7 | 24,5 | 2,7 | 61,2 | 13,8 | 10,1 1,9
L. triedy
Cesty

54,2 22,1 | 159 | 164 | 1.3 45 5,8 34 10,5
IL. triedy

Zdroj: Vlastné spracovanie
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Najdlhsia cestna siet’ na tizemi Horného PovaZia sa nachadza v Zilinskom okrese.
Vybornych vysledkov opét dosiahli dialnice, ktoré st na tomto tzemi eSte stale vo
vystavbe. Cesty I. aIl. tried st technicky zhruba na rovnakej Grovni, kde je z aspektu
pozdiZnej nerovnosti neceld polovica v dobrom stave. Z hl'adiska prieénej nerovnosti viac

ako 70%.

Graf 2.5 Pozdlzna a prie¢na nerovnost’ v okrese Zilina
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Zdroj: Vlastné spracovanie

2.1.2  Zelezni¢na doprava

Zelezni¢na infrastruktira je dolezitou stdastou dopravného systému zvoleného regionu.
Momentalne prechadza velkou rekonstrukciou, ktorda ma zabezpecit jednoduchsiu
arychlejsiu dopravu. Uzemim Horného Povazia prechadzaju trate regionalneho,
nadregionalneho a medzindrodného charakteru. Su stcastou dvoch vyznamnych
eurdpskych zelezni¢nych koridorov. Koridor V na tuzemi Slovenska vedie smerom
z Bratislavy cez Zilinu, Kosice do Ciernej nad Tisou. Tvoria ho trate 120, 180 a 190. Je
jednou z najklicovejsich tepien, ktord spdja Sest’ krajin ato Taliansko, Slovinsko,
Chorvatsko, Mad’arsko, Slovensko a Ukrajinu. Sticast’ou paneurdpske;j siete je aj koridor
&islo VI. V nasej krajine je zastipeny v podobe trati 127, veducej zo Ziliny do Krasna

nad Kysucou a trati 129 smerujtcej z Cadce do pol'ského Zwardou.

41



Obr. 2.6 Eurdpske zelezni¢né koridory
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Zdroj: ZELEZNICNE INFO, Eurépske koridory [online]. © 2007-2018 Zeleniéné info
[cit. 2019-04-16]. Dostupné z: http://www.slovenskezeleznice.sk/.

Zoznam dopravcov poskytujucich sluzby osobnej dopravy

e LTE Logistik a Transport, Slovakia, s.r.o.,
e Zeleznitna spolo¢nost’ Slovensko, a.s.,

e Regiojeta.s.,

e Leo Express, a.s.,

e Arriva Service, S.1.0.,

e Trencianska elektricka zeleznica, n.o.,

e Arriva vlaky s.r.o.,

e Leo Express. s.r.0.
Zelezni¢né trate — Horné Povazie

V regione Horné Povazie sa nachadzaji vyznamné Zelezni¢né uzly, ktoré vo velkej miere
ovplyvituji ekonomické dianie v danej oblasti. V Puchove sa nachadza dolezitd

krizovatka trati 120 a 125. V Ziline dochadza dokonca k stretu §tyroch Zelezniénych trati
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ato 120, 126, 127 a 180. Nie st len spojkou medzi zdpadnym a vychodnym Slovenskom,
ale umoziuju a zjednodusuju doprava do okolitych susednych §tatov, najmi Ceskej
republiky a Pol'ska. V Meste Puchov sa nachadzaju tri vlecky, ktoré umoznuju napojenie
priemyselnych objektov na celostatnu trat. Su nimi Puchovsky Matador (Continental),
Vlecka Polnondkup a Mikona,. V Povazskej Bystrici su to Lesy SR a Teplaren a.s.,

v Ziline Mitsa Tissue a Zilinska teplarenska.

Obr. 2.7 Zelezniéné trate na Hornom Povazi
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Zdroj: RAIL, Zelezni¢na mapa severozapadného Slovenska[online]. © 2009 RAIL [cit.
2019-04-16]. Dostupné z: https://www.rail.sk/arp/slovakia/zelmaps1.htm.

Trat’ 120

Tato trat’ s normalnym rozchodom 1435 mm vedie z Bratislavy do Ziliny a je su¢astou
koridoru V. Je teda do6lezitym napojenim Horného Povazia na hlavné mesto republiky,
Bratislavu. Celkova diZka trate je 203 km, konkrétne na skimanom tzemi 51 km so
zelezni¢nymi stanicami v Puchove, Povazskej Bystrici, Povazskej Teplej, Byt¢i, Dolnom
Hricove a Ziline.

Modernizacia trate 120

Momentélne prechadza trat’ vel'kou modernizaciou, pricom hlavnym cielom projektu je
zvysit maximalnu rychlost na 160 km/h. Dal§im uéelom stavby je dosiahnut’ pozadované

parametre, ktoré st definované v medzinarodnych dohoddch AGC a AGTC.
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Rekonstrukcia prebieha vo viacerych etapach. Prvou z nich je Zelezni¢na trat’ v iseku
medzi Puchovom a Povazskou Teplou. Ide o technicky a finan¢ne vel'mi naro¢nu stavbu.
Vybudované budu tunely Diel s dizkou 1082 m atunel Milochov o dizke 1861 m.
Novo vystavanych alebo zrekonstruovanych bude 14 Zelezni¢nych mostov, 6 cestnych
mostov a nadjazdov a 4 podchody. Tunely a premostenia umoznia prechod poza kupele
Nimnica a prechod ponad priehradu Nosice. Po dokonceni diela sa okrem vyssej rychlosti
trat’ skrati takmer o3 km. Druhou etapou projektu bola rekonsStrukcia trate Useku

Povazska Tepla - Zilina

Obr. 2.8 Modernizacia zel. useku Piichov (mimo) — Povazské Tepla (vratane)
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Zdroj: ZSR, Modernizacia Zelezni¢nej trate Puchov — Zilina [online]. © 2008-2019 ZSR
[cit. 2019-04-16]. Dostupné z: http://www.zsr.sk/6001/.

Trat’ 180

Tato trat’ patri medzi najddleZitejSie a najviac vyuzivané trate na tzemi Slovenskej
republiky. Tato dvojkol'ajova trat’ s rozchodom 1435 mm spaja mesta Zilina a Kogice. Je
sacastou V. koridoru a jej dizka je 242 km. Na skiimanom useku je to zhruba 15 km

s Zelezni¢nymi stanicami v Ziline a Varine.
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Modernizacia trate 180

V ramci rekonstrukcie trate 180 ddjde k dostavbe zriadovacej stanice Zilina - Teplitka
a nadvizujucej Zelezni¢nej infrastruktiry v uzle Zilina. Zilina je krizovatkou dvoch
medzinarodnych zelezni¢nych koridorov, kde bola naprojektovana rekonstrukcia kol’aji
a vyhybiek, zelezni¢nych mostov, nastupist, trakéného vedenia, oznamovacich
a zabezpeCovacich zariadeni. Zmodernizovany bude aj tsek Zilina — Varin — Streéno.
Urovitové prechody a priecestia budi nahradené mimotroviiovymi. Zadiatok realizicie

projektu bol v decembri 2015 a predpokladané ukoncenie je v juni 2019.

Obr. 2.9 Modernizacia zel. useku Zilina - Varin - Stre€no
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Zdroj: ZSR, Modernizacia Zelezniénej trate Vah — Varin — Stre¢no [online]. © 2008-2019
ZSR [cit. 2019-04-16]. Dostupné z: https://www.zsr.sk/5774/.

Trat’ 127

Zelezniéna trat’ 127 je dvojkolajovou tratou s norméalnym rozchodom, vedticou zo Ziliny
cez Cadcu do ¢eského Mostu u Jablunkova. Cadca je d’al$ou vyznamnou kriZovatkou.
V Zelezni¢nej stanici sa na fiu napaja jednokol'ajna koridorova trat’ ¢islo 129 veduca do

pol'ského Zwardonu. Opaénym smerom pokracuje do Makova miestna trat’ 128.
Trat’ 126

Rajeckou dolinou prechadza jednokolajova neelektrifikovana trat’ ¢islo 126, ktora spaja

mesta Zilina a Rajec. Jej dizka je 21 km a postupne prechadza Zelezni¢nymi stanicami
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Zilina, Byt¢ica, Lietavska Lucka a Rajec. Prvy vlak po nej presiel uz v roku 1899.
Povodne mala Zeleznica pokra¢ovat’ cez Fackov az do Prievidze — Nitrianskeho Pravna.

Projekt vSak nebol nikdy zrealizovany.
Trat’ 125

Poslednou v regione Horné Povazie je trat’ Cislo 125, ktora je opit’ medzinarodného
charakteru. Jednd sa dvojkolajni elektrifikovani trat’ s normalnym rozchodom.
V Puchove vytvéara vyznamny uzol so zeleznicou 120 a d’alej pokracuje cez Luky pod
Makytou do Ceskej republiky konkrétne Horniho Lid¢a. Smerom z Lid¢a do Hranic na

Moraveé ma oznacenie 280.

2.1.3 Vodna doprava

Vodné doprava sa na Slovensku prevadzkuje na troch riekach a to Dunaj, Vah a Bodrog.
Uzemim Horného Povazia prechadza rieka Véh, ktora mala uz v minulosti vel’ky vyznam
a sluzila najmi na zvazanie dreva. Vzniké stitokom riek Cierny Véah, prameniacim na
Kralovej holi v Nizkych Tatrach a Biely Véah vyvierajucim pod Krivaiiom vo Vysokych
Tatrach. V Komarne rieka usti, ako l'avostranny pritok do Dunaja, ktory je sucastou
transeurdpskych dopravnych koridorov aspaja nas s Ciernym a Baltickym morom.
V roku 2010 mal byt dokon¢eny projekt Vazska vodna cesta. Vystavba bola rozdelena
do styroch etap, ktoré mali spojit’ Zilinu s Dunajom v meste Komarno. Dobudovany je
viak len prvy usek Komarno — Sered’, v celkovej dizke 75 km. V druhej etape by malo
dojst’ k prepojeniu medzi mestami Sered’ a Puchov, v tretej etape, Piichova a Ziliny
a v poslednej §tvrtej, Ziliny s riekou Odra. Na uzemi Horného Povazia mali vzniknat’ dve
hlavné dopravné a prekladkové pristaviskd v spominanom Puchove a Ziline.
Dobudovanych bolo viacero vodnych diel napr. Zilina, Hri¢ov, Miksova, Povazska
Bystrica, Nosice, Piichov a Dolné Kockovce. Na sprevadzkovanie lodnej dopravy by ich
vSak bolo nutné zrekonStruovat’ a vybodovat’ niekol’ko plavebnych komor a plavebnych
kanalov, ¢o je dovodom, preco sa vodné plochy na danom uzemi vyuzivaju prevazne na

rekreacnu a technologicku plavbu.

2.1.4 Letecka doprava
Na tizemi Horného Povazia je letecka doprava zastupena v podobe Zilinského letiska,
nachddzajiceho sa v Dolnom Hricove. Je to verejné medzindrodné letisko, ktoré je

vyuzivané pre dopravu domaécich, ale aj zahrani¢nych spolo¢nosti, na lety firemnych
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a sukromnych lietadiel, letecky vycvik, Sportové lietanie, sanitné lety, Specidlne letecké
préace, ¢innost’ armady SR a pre nékladnu cargo dopravu. V minulosti bolo letisko
vyuzivané aj na pravidelné lety do Prahy. Dnes sa nové vedenie letiska opat’ pokusa tto
linku obnovit’. Malo by ist’ o prediZenie trasy Praha — Ostrava, kde by sa vyuzil nevyuzity
Cas Gakanim lietadla na ostravskom letisku. Letisko Zilina ma vyborné napojenie na
cestni siet’ v podobe privadzada na dialnicu D1. Zilinsky region neustale silnie a velky
zaujem o sprevadzkovanie letiska je aj na strane miestnych obchodnych spolocnosti.

Letisko disponuje vlastnym neplatenym parkoviskom.

2.2 SWOT analyza

Sucasny stav dopravy v regione Horné Povazie som vyhodnotil pomocou SWOT analyzy.
Ako podklady som pouzil informécie, vyplyvajuce z predchddzajucej kapitoly, teda

sucasného stavu jednotlivych druhov dopravy.
Silné stranky - Strengths

e Vyhodna dopravna poloha s napojenim na celti SR a Eurépu

e Dopravné komunikécie st su¢ast’ou paneurdpskych dopravnych koridorov
e Napojenie na dial'ni¢nu siet’

e Vystavba dialni¢nej siete

e Technicky stav dial'nic

e Husta siet’ cestnych a zelezni¢nych komunikacii

e Prestavba a vystavba vysokorychlostnych Zelezni¢nych trati

e ZrekonStruované Zelezni¢né stanice a zariadenia

e Letisko Zilina
Slabé stranky - Weaknesses

e Zly technicky stav ciest L., II. a III. triedy

e Nedokoncené dial'nice D1 a D3

e Nadmerné zat'azenie ciest niz§ich tried

e Zastaraly vozovy park zelezni¢nej dopravy
e Vodna doprava - nedokoncena vazska cesta
o Nizke prevadzkové vyuzitie letiska Zilina

e Pomala realizacia projektov a nedodrziavanie terminov
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e Neustale rastici pocet automobilov

e Nadmerné hlukové a emisné zat’azenie
Prilezitosti — Opportunities

e Dokoncenie dialnic D1 a D3

e Rekonstrukcia a modernizicia ciest nizSich tried

e Vystavba obchvatov miest

e Dokoncenie vysokorychlostnych zelezni¢nych trati

e Modernizacia zelezni¢ného vozového parku

e Podpora kombinovanej dopravy

o Cerpanie finanénych prostriedkov z programov Eurdpskej tnie

e Zvysenie prevadzky na letisku Zilina na narodnej a medzinarodnej tirovni

e Vystavba Vazskej cesty
Ohrozenie — Threats

e Nedostatok finan¢nych prostriedkov

e ZvySujuca sa intenzita dopravy

e Nadmerné zat'azenie miest cestnou dopravou (zatazenie mesta Zilina z dovodu
nedokoncene;j siete dial'nic D1 a D3)

e Predlzovanie terminov dostavby dial'nic

e Zly technicky stav dopravnych komunikacii

e Klesajuci zaujem o Zelezni¢nu dopravu

e Vystavba dopravnych sieti v narocnom teréne
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3 Navrh opatreni na zlepSenie dopravnej situacie

V nasledujtcej kapitole som na zaklade vSeobecnej analyzy a SWOT analyzy stanovil
zakladné problémy dopravy a dopravnej infrastruktiry v regiéone Horné Povazie. Navrhol
som taktiez opatrenia, ktoré by mohli byt’ kI'icovymi a napomohli by zlepseniu stcasnej
situdcii v skimanej oblasti. Pre komplexnejsi prehl'ad som charakterizoval kazdy druh

dopravy osobitne.

3.1 Cestna doprava

Dial’nica D1
e Dostavanie aseku Hricovské Podhradie — Lietavska Lucka

Ako sme sa dozvedeli uz z predchadzajucej analyzy, D1 je vo vel'mi dobrom technickom
stave. Problémom je vSak nedokonceny usek z Hri€ovského Podhradia do Lietavskej
Lucky. Stavba je technicky velmi naro¢nd, pretoZze je realizovana v naro¢nom
kopcovitom teréne. Studast'ou stavby st dva dvojrarové tunely Ovéiarsko a Zilina pre oba
smery jazdy. Tunel Ovéiarsko ma dizku 2367 m a bol prerazeny v aprili 2016. Tunel
Zilina je dlhy 687 m a jeho druhii severnii tunelovii riiru prerazili banici vo februéri 2017.
Pre dokoncenie tseku je potrebné vybudovat 11 mostov. Predpokladany termin

zhotovenia je v polovici roka 2019.
e Dostavanie useku Lietavska Lucka — Dubna skala

Dal3im problémom na dialnici D1 v danom regiéne je vystavba nadvizujiiceho tiseku
z Lietavskej Lucky do Dubnej Skaly. Tato etapa je dlha zhruba 13 km a jej sucastou je
tunel Vistiové, ktory je s dizkou 7520 m najdlhim na Slovensku. Podla povodnych
planov malo byt dielo dokoncené v roku 2019. Sucasny zhotovitel' v§ak odstipil od
zmluvy z dovodu, ze bez poskytnutia dalSich finan¢nych prostriedkov v minimélnej
vyske 100 miliénov eur, nie je schopny vo vystavbe pokracovat. Narodnd dial'ni¢na
spolo¢nost’ tito sumu vSak nemdze poskytnit a tak doslo k vypovedi zmluvy. Novy
zhotovitel vzide z verejného obstaravania, kde bude jednym z kritérii dokoncenie stavby
do roku 2023. Dévodom je, ze by Slovensko inak prislo o eurofondy, ktoré st uz pre tento

projekt vyc¢lenené.
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Dokonéenie oboch stavebnych tisekov odl'ah¢i najmi Zilinu, cez ktor je momentalne
vedend vSetka osobnd aj nadkladna doprava. Dokon¢i tak juzny obchvat mesta a umozni

sa vyhnut kritickému tseku na ceste prvej triedy 18 veducej popod Strecno.
Dialnica D3

Zaciatok dial'nice D3 je v HriCovskom Podhradi, kde sa krizuje s dial'nicou D1. Trasa je
vedena mostnou estakadou okolo Horného Hri¢ova, ktora je rozdelena na dve samostatné
nosné konstrukcie. Na krizovatke Zilina StraZov vedie premostenie ponad rieku Vah
zalozené hibkovo na velkopriemerovych pilétach, ktoré st az 4 m pod hladinou
Hri¢ovskej priehrady. Dalej je trasa v lokalite Vrch vedena dvojrarovym tunelom
Povazsky Chlmec o dizke zhruba 2,2 km. Tento usek taktieZ velmi zlepsil dopravnu
situaciu na obchvate v Ziline. Nevyriesila sa vak situicia v Brodne, kde dialnica kon¢i
a napdja sa na cestu I. triedy 11. Smerom na Kysucké mesto je vystavba este len v Stadiu
pripravy a planovania. Po dokonceni by mala dial'nica D3 kopirovat’ cestu I. triedy 11
a odl'ah¢it’ tak prilahlé dediny a mestd od osobného a nakladného tranzitu smerujuceho

do susednych krajin Ciech a Pol'ska.
Cesty I, IT a III. triedy

Cesty niz$ich tried zastavaju v regione Horné PovaZzie nezastupitel'n1 ulohu. Nesluzia len
na priblizenie sa obyvatel'ov za pracou, ¢i za oddychom, ale su sucastou dolezitych
dopravnych uzlov a tepien. SluZia mnohokrat ako napojenie nasej dopravnej siete na siet’
susednych krajin. Popri vystavbe dial'nic a rychlostnych ciest sa vSak velakrat na ich
rekonStrukciu a budovanie zabuda. Ako vyplyva z merani Slovenskej spravy ciest ich
stav je Casto v nevyhovujiicom, dokonca v niektorych usekoch v havarijnom stave. Tato
situdcia vplyva negativne na kvalitu a bezpecnost’ jazdy, dochadza k CastejSim nehodam
anédslednym vznikajicim kolénam. Rekonstrukcie si mnohokrat realizované len na

urcitych miestach, namiesto toho aby sa obnovili komplexne celé tseky.
e RekonStrukcia cesty 1. triedy 49

Tato cesta je medzinarodného charakteru a vedie z Pichova do Ceského Zlina.
Z technického hl'adiska vak nespiiia parametre, ktoré by mali spifiat’ vozovky na takejto
urovni. AZ tretina cesty sa nachadza v nevyhovujicom stave. Popri realizacii vystavby
rychlostnej cesty R6, ktord by mala v budicnosti dani komunikaciu kopirovat, by malo

dojst’ takisto k jej bezodkladnej rekonstrukcii.
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o RekonStrukcia cesty L. triedy 64

V Zilinskom okrese je problematickou cesta I. triedy 64, ktord je spojenim medzi Zilinou
a Rajcom, pokracujucou az do Prievidze. Z merani Slovenskej spravy ciest vyplyva, ze
z hl'adiska pozdiznej nerovnosti je takmer polovica meraného tiseku v nevyhovujiicom
stave. Rekonstrukcia danej komunikécie by prispela ku zvysSeniu komfortu a k znizeniu

rizika dopravnych nehod.
o RekonStrukcia cesty II. triedy 507

Uzemim celého regiénu Horné PovaZie prechadza cesta II. triedy 507. Jej technicky stav
tiez uz nie je najlepsi, ¢o potvrdzuju aj vykonané merania. Od jej vystavby ubehlo
niekol’ko dekad a k rekonstrukcidm dochédzalo vzdy len sporadicky na miestach, kde uz
to bolo neodkladné. Napriek vystavanej dial'nici sluzi ako prepojenie vSetkych Styroch
okresnych miest skimanej oblasti. Miestny obyvatelia z okolitych dedin ju vyuzivaju
na priblizeniu sa k miestu pracoviska alebo ako napojenie na dial'ni¢nu siet. Vozovka

cesty 507 by mala teda prejst’ kompletnou rekonstrukciou.
e RekonStrukcia cesty II. triedy 517

Cesta Il. triedy 517 sa napaja v Povazskej Bystrici v mestskej ¢asti Orlové na spominanti
cestu II. triedy 507. Prechddza centrom mesta, d’alej smerom na Rajec, kde je najmi
v Case dopravnej Spi¢ky vel'mi pretaZzena. RieSenim by bolo rozsirenie z dvoch jazdnych
pruhov na Styri v smere od Orlovského mostu azZ k sidlisku Lanska, ¢im by sa vyriesil aj
jej nie najlepsi technicky stav. Druhym variantom je vystavba okruznej kriZzovatky
v centre mesta, kde sa tdto komunikécia krizi s cestou I. triedy 61, co by zabezpecilo

plynulejSiu dopravu.
e RekonStrukcia cesty II. triedy 583

Situacia na ceste II. triedy je vel'mi komplikovana. Je su€ast'ou severnej Casti zilinského
okruhu a d’alej pokracuje smerom do Terchovej. Jej zly technicky stav je zapri€¢ineny
nedokoncenou dialnicou D1, o znamené Ze vSetok tranzit, ktory pokracuje na vychod
Slovenska alebo naopak, je vedeny z Casti po tejto komunikécii. Prioritou je teda
dokoncenie dialnice D1, ¢o by znamenalo odbremenenie tohoto useku, po ¢om by

mohla nasledovat’ kompletna rekonstrukcia tejto cesty.
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3.2 Zelezni¢na doprava

Na tuzemi Horného Povazia je zZeleznicna siet neodmyslitelnou sucastou celého
dopravného systému. Je vyuzivana na osobnt, nakladnt, ale aj kombinovanti dopravu.
V stéasnosti st na siet’ Zeleznice Slovenskej republiky napojené vel’ké fabriky a podniky
v podobe vleciek, o umoznuje prepravu tovaru ekologickej$Sim spdsobom. V skumanej
oblasti doslo v poslednych rokoch k obrovskym rekonstrukciam Zelezni¢nych trati, stanic
a zariadeni. Na niektorych usekoch sa prestavba uskutociuje este dnes. Po dokonceni
projektov na trati 120 medzi Piichovom a Povazskou Teplou a na trati 180 medzi Zilinou
a Stre¢nom dojde k zvySeniu maximalnej rychlosti na 160km/h. Uzemie Horného
Povazia disponuje hustou Zelezni¢nou siet'ou, ktord by mohla byt’ po dokonceni vSetkych
prac eSte atraktivnejSou a pontknut’ tak cestujicim pri ceste komfort a pohodlie a
nahradit’ neekologickil cestni dopravu. Takisto sa v oblasti nachadzaji vyznamné
zelezni¢né krizovatky, ktoré umoziuji napojenie na ostatné trate Slovenska ale aj na
susedné krajiny Cesko a Pol'sko. Vyuzivat' by sa teda viac mohla na osobnu, ale aj

nakladnt dopravu.

3.3 Vodna doprava

Celym tzemim Horného PovaZia preteka najdlhSia rieka Slovenska Vah. Ako som uz
v predchadzajucej kapitole tykajicej sa vodnej dopravy naznacil, je vyuZivana zial' len
na rekreaéné ucely. Vystavba Vazskej cesty bola na tizemi od Puchova do Ziliny
naplanovana v tretej etape. Na splavnost Vahu, by muselo byt dokoncenych
a upravenych niekol’ko vodnych diel a plavebnych komor, ¢o by nésledne umoznovalo
napojenie na rieku Dunaj, ktord je sucastou paneurdpskeho dopravného koridoru.

Vyuzivat’ by sa mohla najmé na nékladnu, ale aj osobn dopravu.

3.4 Letecka doprava

Jediné letisko na Hornom PovaZi sa nachadza v Dolnom Hri¢ove ned’aleko Ziliny. Jeho
ozivenim a obnovenim letov do ostatnych miest Slovenska a susednych krajin, by sa
v regione mohla zvysit’ nielen turistickd navsStevnost’, ale mohla by prildkat’ aj novych
investorov. Na vyuZzivanie pre nakladnti dopravu vo vécsich rozmeroch, ktora je aj tak
finanéne naroéna, by muselo dojst’ k predizeniu vzletovej a pristavajucej plochy, ¢o by
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znamenalo velké investicie. Vystavba je naplanovand v dvoch etapach. V prevej faze by
doslo k prediZeniu drahy 0200 m a v druhej o 1300 m. Celkova dizka by bola teda
2450 m, ¢o by umoznovalo prevadzku vacsich lietadiel. V stcasnosti je letisko schopné

zabezpecit’ chod lietadiel s kapacitou 120 - 150 cestujucich.
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4 Vyhodnotenie

Horné Povazie je vd’aka svojej vybornej geografickej polohe vel'mi dolezitym regionom
v ramci dopravy na Slovensku a v Europe. Disponuje vel'mi hustou sietou cestnych

komunikacii, zelezni¢nych trati a medzinarodnym letiskom.

Dialnicna siet’ je vo vybornom technickom stave, negativom su vSak jej nedostavené
useky, ktoré¢ stazuju zivot v mestdch daného regionu. Dokoncenim problematickych
oblasti, by sa zlepsila situacia najma v Zilinskom okrese. Odbremenila by sa doprava na
cestach niz$ich tried a doslo by k redukcii skodlivych latok v ovzdusi priamo v centrach
miest. Vel'mi doleZitym faktorom v oblasti cestnej dopravy je okrem hustoty siete uz
spominany technicky stav. Na cestach 1. az III. triedy st uz pomery ovela horsie. K ich
rekonstrukcii dochddza len zriedka alebo len na urcitych tsekoch, kde je to uz naozaj
nevyhnutné. V buducnosti by sa teda spravcovia ciest mali bezodkladne zamerat’ na ich

[ 24

obnovu, ¢o by prinieslo vacsi komfort a vyssiu bezpecnost’ na cestach.

V oblasti Zelezni¢nej dopravy doSlo v uplynulych rokoch k obrovskym prestavbam
Zelezni¢nych trati, stanic a zabezpecovacich zariadeni, o zvySilo Uroven cestovania
aprepravy vdanom regidone. Dolezitym faktorom je dobudovanie momentalne
rozostavanych tsekov v ur¢enych ¢asovych harmonogramoch, o umoznuje podobne ako
v pripade cestnej dopravy &erpat’ finanéné prostriedky z Eurépskej Unie. Po ukonéeni
vSetkych projektov, by sa mala prevadzkova rychlost’ na tratiach Horného Povazia zvysit’
na 160km/h. Na uzemi skumaného regionu sa nachiddza aj viacero vyznamnych
dopravnych uzlov, ¢o umoZznuje optimalne napojenie na zelezni¢nu siet’ Slovenska, ale aj
okolitych statov. To je dovod preco by sa mal tento ekologicky druh dopravy este viac

vyuzivat' ¢i uz v osobnej alebo nakladnej preprave.

Budticnost’ lodnej dopravy na Hornom Povazi je vel'mi otdzna, aj ked jeho tizemim
preteka najdlhSia rieka Slovenska Vah, vlievajlica sa priamo do Dunaja, ktory je stiCastou
paneurdpskych koridorov. Vystavba véazskej cesty na danom uzemi bola sice naplavana
v tretej etape, no na jej zrealizovanie by bolo nutné investovat’ mnozstvo finan¢nych

prostriedkov. Z tohto doévodu je rieka Vah vyuZzivana len na rekreacné ucely.

Horné Povazie disponuje jednym medzinarodnym letiskom v Zilinskom okrese,
konkrétne v obci Dolny Hricov. M4 vyborné napojenie na dialni¢nu siet’ a je mozné

vyuzit' aj letiskového transferu do vybranych miest. V sucasnosti vSak nie su
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prevadzkované ziadne pravidelné lety. Region Horného Povazia je vel'mi atraktivny aj
pre zahrani¢nll podnikatel'sku klientelu, ¢o je dovod, preco by sa na letisku mala opat’
obnovit’ pravidelna osobna ale aj nakladné letecka doprava s napojenim na dolezité mesta

Europy. Tato skuto¢nost’ by mohla napomoct’ aj turistickému ruchu v danej oblasti.
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Z.aver

Region Horné Povazie ma vysoky ekonomicky potencidl. Vyznamnym faktorom, ktory

vplyva na jeho rozvoj je aj stav dopravnej infrastruktury.

V prvej casti prace som popisal vSeobecné teoretické vychodiska, ktoré spadaju
pod dopravné inzinierstvo a pojmy tykajice sa jednotlivych druhov dopravy. Analyza
cielového izemia je sucast'ou druhej Casti prace, kde som sa pre komplexnejSie a ucelené
informdacie venoval kazdému okresu a druhu dopravy osobitne. Na zaklade zistenych
skutocnosti som zostavil SWOT analyzu, ktora sa zaoberd silnymi a slabymi strankami,

ale zachytava aj pripadné prilezitosti a hrozby v oblasti dopravy v danom regione.

Z priestorového hl'adiska je dopravna infrastruktira na skimanom izemi pomerne dobre
rozvinuta, ale vyznamnym ukazovatelom je aj jej kvalita. Tento fakt je kritickym
momentom, ktory ¢asto rozhoduje o smerovani zahrani¢nych investicii. Na zaklade
analyzy daného regionu som zistil, ze v oblasti cestnej dopravy dochiadza najmi
k vystavbe dial'ni¢nej siete a na rekonstrukciu ciest nizsich tried sa nekladie az taky vel’ky
doraz, pricom zohravaju doleziti ulohu aj v medzindrodnej doprave. Z dovodu
nedostavanych usekov dialnic dochddza k ich nadmernému zatazeniu a dopravnym
komplikaciam v danych okresoch najmi v Zilinskom kraji. Rozborom Zelezni¢nej
dopravy som dosiel k zdveru, Ze disponuje takisto hustou sietou, z velkej casti
zrekonStruovanych trati a tych, ktoré st v Stadiu prestavby. Okrajom som sa venoval aj
vodnej a leteckej doprave, ktoré nie s na danom Uzemi az tak vel'mi vyuzivané. Na
zédklade zisteni u jednotlivych druhov dopravy som navrhol opatrenia, ktoré¢ by mohli
dant situédciu vylepsit'.

Pri spracovani témy tykajlicej sa dopravnej infraStruktary v regione Horné Povazie som
si uvedomil, Ze kvalitnd dopravnd infrastruktira ajej dostupnost’ je jednym
z najdolezitejSich faktorov vplyvajucich na rast ekonomiky daného tUzemia.
Z hospodarskeho hladiska je teda nevyhnutné venovat’ modernizacii, rozvoju a udrzbe
dopravnej infrastruktiry permanentnii pozornost. Z dévodu financnej narocnosti je
potrebné zabezpecit’ optimalne vytvaranie zdrojov a ich efektivne vyuzivanie napr. aj

z Eurépskej Unie.
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