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1. Uvod a cile

Sytém PraZské integrované dopravy je nejstar$im integrovanym dopravnim systémem v Ceské
republice. Soucasti tohoto systému jsou vlakové i autobusové spoje ve Stredoceském kraji a méstska
hromadna doprava v jednotlivych méstech. V nékterych pripadech vedeni linek plné neodpovida
sméru dojizdky a je nutné béhem cesty prestupovat nebo spojeni verejnou dopravou mezi danymi
misty vlbec neexistuje. Jedna se nejcastéji o prestupy mezi autobusovou a Zelezniéni dopravou. Tyto
nesrovnalosti budou zkoumany na zdkladé volné dostupnych o dojizdce o zaméstnani ze scitani lidu
bytld a dom( (rok 2011). Téma je aktudlni i vzhledem k aktualnimu rozsifovani integrace PID ve
StfedocCeském kraji. V rdmci prace budou zanalyzovany primarni a sekundarni toky dojizdky (dva
nejsilnéjsi toky) v jednotlivych obcich a okresech, a ty budou porovnany s linkovym vedenim
autobusovych a vlakovych spojl v danych oblastech. Vysledkem prace bude porovnani jednotlivych
okresu a zjisténi problematickych obci z hlediska dopravni obsluznosti a problematickych dopravnich
spojeni, pripadné navrhy Uprav linkového vedeni u téchto problematickych obci.

Cilem této prdce je zhodnoceni dopravniho spojeni jednotlivych obci z hlediska sméru dojizdky do
zaméstnani a zhodnoceni této situace i v ramci jednotlivych okrest. Cilem prace je také navrhnout
zlepseni dopravni obsluznosti u problematickych obci vefejnou linkovou dopravou a urcit hlavni
prestupni uzly v danych okresech. Tyto analyzy byly provedeny na zakladé dvou nejsilnéjsich toku
dojizdky zdané obce. Po zpracovani jednotlivych obci a okresd nasledovalo shrnuti situace
v jednotlivych obcich a okresech, komparace problematickych obci a okresG a zarazeni
problematickych okresi do jednotlivych kategorii dle souladu linkového vedeni spojd se sméry
dojizdky.

Cilem prace je i srovnani problematickych obci a okrest s vymezenim nefunkcnich mikroregion(.



2. Geografie dopravy jako védecka disciplina

Diplomova prace patfi do dil¢iho oboru Geografie dopravy. Jednd se o geografickou disciplinu, ktera se
zabyva pohyby osob, nadkladl a informaci, a to v 3irokém spolecenském i fyzicko-geografickém
kontextu. (Kobérsky, 2018).

Doprava zahrnuje veskeré ¢innosti umozniujici pfemistovani osob zvifat a véci i spoje zajistujici
odesilani a pfijimani zprav a informaci. Zakladni slozky dopravy pak tvofi dopravni prostfedky,
dopravni cesty a dopravni zafizeni (Brinke, 1999).

Kromé geografie se studiem dopravy a spojl zabyvaji kromé geografie i dalsi dopravni obory, napf.
rtzné technické obory (konstrukce a vyroba dopravnich prostfedkl, vystavba dopravnich cest a
zafizeni). Ekonomické védy pak studuji dopravu z hlediska vyrobnich vztah( v dopravé, efektivnost
dopravnich odvétvi apod. (Brinke, 1999).

Geografii dopravy ma oproti jinym geografickym disciplinam vyraznéjsi ,geograficky charakter”, ktery
podminuje i jeji tésnéjsi spojeni se zakladnimi geografickymi disciplinami (Brinke, 1999).

Geografii dopravy mizZeme rozdélit na vSeobecnou, geografii jednotlivych odvétvi dopravy a geografii
regionalni (Kobérsky, 2018).

VsSeobecna geografie dopravy zkouma predevsim zakonitosti geografického rozsifeni a umisténi
dopravy a jejich odvétvi. Studuje napf. vztahy dopravy a mechanického pohybu obyvatelstva a vliv
pfirodnich a spolecenskych podminek na dopravu, vztahy mezi dopravou a zemni délbou prace. Tvofi
ji geografie komunikaci a geografie prepravy. Geografie dopravnich odvétvi se zabyvd rozmisténim a
praci jednotlivych odvétvi dopravy. Regionalni geografie dopravy studuje komplexné geografické
systémy Uzemnich celk(, a to od celkd nejmensich (napf. regiony, staty) az po celky nejvyssi (napf.
svétadily (Brinke, 1999).

Obdobné jako jiné geografické discipliny spolupracuje geografie dopravy i s ostatnimi védeckymi
disciplinami, predevsim socioekonomické geografie (napf. geografie primyslu, zemédélstvi, sluzeb),
geografie dopravy se vSak neobejde bez vyuzivani poznatk( z fyzické geografie (Brinke, 1999).

Geografie dopravy jako samostatna disciplina vznikla aZ ve 2. poloviné 20. stoleti osamostatnénim od
ekonomické geografie. Dlvodem byla rostouci mobilita obyvatelstva. (Kobérsky, 2018).

Mezi vyznamné zahranicni predstavitele geografie dopravy patfi napt. Jean-Paul a B. S. Hoyle. Mezi
vyznamné ceské predstavitele patfi napt. Josef Brinke, Stanislav Rehdk ¢&i Josef Horsky. Soucasnymi
predstaviteli zabyvajici se geografii dopravy patfi napf. Miroslav Marada z Univerizity Karlovy v Praze,
Daniel Seidenglanz z Masarykovy Univerzity Brno, dale napt. Stanislav Kraft ¢i Milan Viturka. (Kobérsky,
2018).

Geografie dopravy také jako védecka disciplina vydava svij ¢asopis s ndzvem Journal of Transport
Geography. Casopis vychazi od roku 1993 (journals.elsevier.com).
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3. Problematika vefejné hromadné dopravy v Ceské republice
3.1. Definice vefejné dopravy

Verejnou dopravou rozumime takovou dopravu, ktera je provozovana za urcitych tarifnich a smluvnich
podminek, které jsou predem vyhlaseny dopravcem, a je pristupna kazdému zajemci. Z hlediska
hospodafrstvi je doprava predstavuje vyznamnou slozku narodniho hospodafstvi z hlediska tvorby
hrubého domaciho produktu, ale i z pohledu zaméstnanosti a navaznosti na ostatni sektory (dvs.cz).

Verejna doprava je nejcastéji financovdna z verejnych financi. Vetejnd doprava predstavuje vyznamny
vydaj verejnych rozpoctd (9,1 %). (dvs.cz).

3.2. Verejna doprava v legislativé
Verejnd doprava je v Ceské republice definovana rGznymi pravnimi predpisy. Zakladni pravni rdmec

v

tvofi zdkon ¢. 111/1994 Sb., o silniéni dopravé. Tento zadkon definuje provoz verejné linkové
autobusové dopravy. Drazni dopravu definuje zakon €. 266/1994 Sb., o drahach. (dvs.cz)

Dal3im vyznamnym pravnim ramcem v Ceské republice je zakon €. 194/2010 Sb., o vefejnych sluzbach

v pfepravé cestujicich. Tento zakon definuje pojem Dopravni obsluznost. Dopravni obsluznosti se
rozumi: ,,zabezpeceni dopravy pro vsechny dny v tydnu predevsim do skol a skolskych zafizeni, k
orgdnum verejné moci, do zaméstndni, do zdravotnickych zafizeni poskytujici zakladni zdravotni péci a
k uspokojeni kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potreb, véetné dopravy zpét, prispivajici k trvale
udrZitelnému rozvoji uzemniho obvodu.” (dvs.cz).

Tento zadkon také definuje rozdéleni roli v zajisténi dopravni obsluznosti mezi jednotlivé tzemni celky
verejné moci: Kraje a obce ve své samostatné plisobnosti stanovi rozsah dopravni obsluznosti a zajistuji
dopravni obsluznost vefejnymi sluzbami v prepravé cestujicich vefejnou drdzni dopravou a verejnou
linkovou dopravou a jejich propojenim.” (dvs.cz).

Zakon umoznuje kraji nebo obci v krajnich pFipadech zajistit vefejnou dopravu i mimo své uzemi pokud
je to nutné k zajisténi dopravy na svém tzemi. Uzemni celek (vétinou kraj) tedy nema jen fyzickou
zodpovédnost za zajiSténi dopravy na svém uUzemi, ale i odpovédnost ekonomickou (zajistit stabilni
financovani verejné dopravy): Stdt prostrednictvim své organizacni sloZky zajistuje dopravni obsluZnost
vefejnymi sluzbami v pfepravé cestujicich verejnou drdZni osobni dopravou vlaky celostdtni dopravy,
které maji nadregiondlni nebo mezindrodni charakter.“(dvs.cz).

Dopravni obsluznost mlGzeme rozdélit na zakladni dopravni obsluZznost (ZDO) a ostatni dopravni
obsluznost. Zakladni dopravni obsluZnosti se rozumi zajiSténi potfeb obcan(i ve vefejném zajmu. Jedna
se napr. o cesty do zaméstnani, k Iékafi, do skol na Urady a k soudim. Zajisténi zakladni dopravni
obsluZznosti se tyka predevsim krajli a obci. Ostatni dopravni obsluznosti se rozumi pfedevsim zajisténi
spojl nad ramce zakladni obsluznosti. O takovych spojich rozhoduji jednotlivé urady (Ministerstvo
dopravy, krajské urady, méstské arady, draini urad). Tyto subjekty udéluji dopravclm licence
(Stranska, 2010).

V posledni dobé do verejné dopravy vstupuje také Evropska legislativa. Pfedevsim pak nafizeni ES ¢.
1370/2007, o verejnych sluzbach v prepravé cestujicich po Zeleznici a silnici. Toto nafizeni vymezuje
povinny obsah smlouvy o vefejnych sluzbach, jejich uzavirani a zverejiovani (viz kapitola financovani
verejné dopravy). (dvs.cz)
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3.3. Financovani verejné dopravy a subjekty ve vefejné dopravé

Verejna doprava neni zpravidla (viz nékteré komercni linky) neni sama o sobé pfilis ziskovd a pro
daného dopravce vyhodna. Proto musi byt zpravidla financovana z verejnych zdrojl od objednavatelt
(stat, kraje, obce) na zadkladé presné definovanych podminek.

Dopravci provozem danych linek vznikd tzv. prokazatelna ztrata. Definovdna je jako rozdil mezi
souctem ekonomicky oprdvnénych ndkladi vynaloZenych dopravcem na pinéni zdvazki a priméreného
zisku vztahujici se k témto ndkladiim a mezi trzbami a mezi vynosy dosaZenymi dopravcem pri plnéni
zdvazku. Jeden z klicovych motivaci pro dopravce je tedy onen pfiméreny zisk (Stranska, 2010).

Podle evropského nafizeni ES ¢. 1370/2007 se pfimérenym ziskem rozumi: ,mira ndvratnosti kapitalu,
ktera je béZna v odvétvi v daném clenském staté a kterd musi zohledriovat riziko nebo neexistencirizika
pro provozovatele verejnych sluzeb z divodu zdsahu organu verejné spravy.” (dvs.cz)

Toto nafizeni je pak aktualizovano ve vyhlasce ¢. 511/2004 Sb. se objevuje novéjsi pojeti pfiméreného
zisku, které je aplikovatelné na trzni prosttedi. ,,Za priméreny zisk povazuje zisk odpovidajici obvyklému
zisku dlouhodobé dosahovanému pfi srovnatelnych ekonomickych cinnostech, ktery zajistuje
prfimérenou ndvratnost pouzitého kapitdlu v pfiméreném ¢asovém obdobi“. Tato aktualizace umoznila
narlst celkové kompenzace a pfiméreného zisku predevsim z dlivodl snahy modernizovat vozovych
park ze strany objednavatell (kraje, obce, stat). (dvs.cz).

Mezi objednavatelem a dopravcem tedy dochazi ve vétsiné pripadd k uzavieni smluvniho vztahu tzv.
smlouvé o verejnych sluzbach s dopravcem. V této smlouvé jsou prfesné definovany podminky, za
jakych bude dopravce verejnou sluzbu provozovat (predevsim pocet spojl, vymezeni danych linek,
predpokladanad vyse celkové kompenzace a priméfeného zisku, soucasti byvd i financéni model
veskerych naklad(i a vynost od daného dopravce). Kompenzaci se rozumi Uhrada prostredk( ze strany
objednavatele dopravci za poskytnuté sluzby v oblasti vefejné dopravy (dvs.cz).

Pfesnou definici kompenzace za vefejné sluzby ptinasi natizeni ES €. 1370/2007, které ji povazuje za:
LJakoukoli vyhodu, zejména financni, kterou pfimo nebo nepfimo poskytne pfislusny orgdn z verejnych
zdrojii béhem obdobi provddéni zavazku verejné sluzby nebo v souvislosti s timto obdobim*. Zakon €.
194/2010 Sb. stanovuje, Ze kompenzace musi byt pfiméfena, a dokonce uklada povinnost
objednavateli neuzavfit smlouvu s dopravcem, jehoz kompenzace by byla nadmérna (§ 23). (dvs.cz).

Nahrada dopravci tedy musi byt adekvatni a ,nesmi prekrocit ¢dstku nezbytnou pro pokryti Cistého
finanéniho dopadu na ndklady a prijmy, ktery nastal pri plnéni zavazki verejné sluzby, s prihlédnutim k
prijmdm provozovatele verejnych sluZeb ziskanym z této cCinnosti a prfimérenému zisku.” V opacném
pfipadé je takova uzaviend smlouva neplatna (dvs.cz)

Tyto smlouvy o verejnych sluzbach mezi objednavateli a dopravci mohou byt uzavieny dvéma zpUsoby.
Prvni zplsob je formou nabidkového fizeni. V této formé zadani je celkova kompenzace a dalsi uvedené
podminky (napf. nadstandartni sluzby v daném dopravnim prostfedku) predmétem soutéZe mezi
jednotlivymi dopravci. S vitéznym dopravcem (ve vétsiné pripadl na zakladé nejnizsi pozadované
kompenzace) je pak nasledné uzaviena smlouva o verejnych sluzbach. Druhym zplsobem je formou
pfimého zadani. Tento zpUsob zadani najdeme predevsim u zakdzek malého rozsahu. Dale také u
zakazek, které jsou uzavieny pouze na prechodné obdobi (napf. vypovéd smlouvy s predchozim
dopravcem). Tento typ zaddani se také pouzivd u mést a obci, které vlastni svlij dopravni podnik (DPP
Praha, DPMB Brno) a také nejcastéji v Zelezni¢ni dopravé u smlouvach s zelezni¢nimi dopravci (Ceské
drahy a.s.). Tento typ zadani by vSak do budoucna mél byt chapan spiSe jako nouzové feseni a
nejcastéjSi formou zadavani vefejnych sluZeb v dopravé by mélo byt nabidkové fizeni. V pfipadé
7elezniéni dopravy skon&i moznost zadavat smlouvy pfimym zadanim dne 31. 12. 2022 (MD CR).
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Dale existuji spoje a linky, které nejsou financovany z verejnych rozpoctl a mezi dopravci a objednateli
neni uzaviena zadna smlouva o verejnych sluzbach. Jednd se predevsim o dalkové autobusové a
vlakové spojeni (napf. dalkové vlaky Praha — Ostrava nebo autobusové spojeni Praha — Brno). Tyto
spoje a linky jsou provozovany na komercni riziko daného dopravce, ktery plné odpovida za zisk a ztratu
téchto spoju.

Ve StfedoCeském kraji se nejc¢astéji uplatiiuje financovani ze strany kraje, pfipadné mést a obci
(doplrikové spoje nad rdmec dané objednavky, méstskd hromadna doprava). Kraj zde financuje
autobusové i regionalni vlakové spoje. Dale do objedndvky kraje zasahuje i Ministerstvo dopravy, které
objednava dalkové Zeleznicni linky (rychliky, expresy).

3.4. Definice integrovaného dopravniho systému

Integrovanym dopravnim systémem mUizeme rozumét urcity systém na urcitém Gzemi, zahrnujici vice
druh( dopravy (nejcastéji méstskd, autobusova, Zelezni¢ni doprava) v niz jsou cestujici prepravovani
dle stejnych smluvnich a tarifnich podminek. Déle IDS definuji Kfivda, Folprecht, Olivkova (2006) takto:
zpusob koordinovaného vyuZiti vice druhu verejné hromadné dopravy osob provozované vice dopravci
(vCetné rizenych ndvaznosti na individudlni automobilovou dopravu) smérujici k zabezpeceni ucelné a
hospoddrné dopravni obsluhy zdjmového uzemi z hlediska ekonomickych i mimoekonomickych potrfeb
osob a instituci systémem dotcenych.

Definici IDS se zabyva i Evropsky parlament. O IDS pojednava nafizeni ES ¢. 1370/2007. Dle tohoto
natizeni se ,integrovanou dopravou rozumi zajistovdni dopravni obsluZnosti uzemi verejnou osobni
dopravou jednotlivymi dopravci v silnicni dopravé spolecné nebo dopravci v silniéni dopravé spolecné
s dopravci v jiném druhu dopravy nebo jednim dopravcem provozujicim vice druhi dopravy, pokud se
dopravci podileji na plnéni prepravni smlouvy podle smluvnich pfepravnich a tarifnich podminek”.
(dvs.cz).

3.5. Fungovani integrovaného dopravniho systému

Existuje nékolik divod( pro zavadéni integrovanych dopravnich systéma. Prvnim dlivodem v soucasné
dobé asi nejaktualnéjsich dlivod je narust individudlni nardst automobilové dopravy. Pfetizena silni¢ni
infrastruktura logicky zplGsobuje problémy pfi mobilité obyvatel a IDS zvySuje atraktivitu verejné
dopravy. Druhym dlivodem je omezené mnozstvi financi na provoz verejné dopravy. Integrace verejné
dopravy pfinasi zlevnéni ceny jak pro cestujici tak pro objednavatele dopravy a pro dopravce prindsi
stabilitu (Kfivda, Folprecht, Olivkova 2006).

Znakem fungujiciho IDS je pfedevsim ndvaznost linek a jednotny tarif fungujici v systému bez ohledu
na dopravce. Tarif je proddvan pomoci jednotného odbavovaciho systému. V rdmci systému casto
existuje i jednotny informacni systém pro cestujici a jednotné dispecerské pracovisté pro pripad
mimoradnosti. IDS by mél efektivné vyuZivat dostupné sité rlznych dopravnich na svém Uzemi a tim
napr. sniZit zatéz pro Zivotni prostfedi, ale sniZit i zatéZz pro verejné rozpocty (napf. odstranéni
zbytecnych soubéht vlakovych a autobusovych linek). Funkéni IDS by celkové mél predstavovat funkéni
a ekonomicky vyhodnéjsi alternativu k individualni automobilové dopravé (Mojzis, Graja, Vancura,
2008).
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Kfivda, Folprecht, Olivkova (2006) déli prvky integrace do 3 oblasti. Jedna se integraci organizace a
ekonomiky, tarifni integrace a dopravni integrace. V oblasti integraci organizace a ekonomiky se
zakaznici (kraje, obce) sdruZuji za uUcelem zadavani zakazky dopravclm. Toto sdruzeni ma za cil
efektivnéjsi vyuziti financi na hromadnou dopravu. V rdmci tohoto sdruzZeni probiha i napt. rozdéleni
vybranych trieb zjizdného, kompenzace financnich nakladd). Probihd zde i schvalovani riznych
koncepcnich dokumentd, feseni jednotného tarifu, zamérd. Na této Urovni se fesi i zadavani verejnych
zakazek dopravclim.

V oblasti dopravni integrace se jedna predevsim o jednotny odbavovaci systém a jednotny tarif. Tento
tarif by mél byt jednoduse pochopitelny a uznavan napfi¢ dopravci v daném systému. V praxi se
mUzeme setkat predevsim s tarifem, ktery je rozdélen do urcitych tarifnich zon ¢i do tarifnich pasem
(pfipad PID). Kazda tarifni zona ¢i pasmo by mélo respektovat pfepravni zvyklosti a pfirozenou
spadovost daného Uzemi. V oblasti tarifni integrace dochazi predevsim také ke koordinaci jednotlivych
linek (napf. jiz uvedené odstranéni soubéhll mezi Zelezni¢ni a autobusovou dopravou). (Kfivda,
Folprecht, Olivkova, 2006).

Soucasti dopravni integrace je i budovani prestupnich uzli mezi jednotlivymi druhy dopravy,
predevsim mezi Zeleznic¢ni a autobusovou dopravou. Soucasti téchto uzll byvaji napt. i parkovisté typu
P+R (Park and Ride) nebo B+R (Bike and Ride), které poskytuji ndvaznost na individuaini automobilovou
dopravu. V pfipadé PID jde napt. o Zelezni¢ni stanice Uvaly, Cesky Brod, Stranice.

3.6. Struktura integrovaného dopravniho systému
Patefi celého sytému IDS jsou jednotlivé subjekty. Jedna se predevsim o kraje, obce, mésta, svazky
mést a obci, organy samospravy a statni spravy, dopravce a cestujici (Richtar, Kfivda, Olivkova, 2006).

Organizacni strukturu IDS mGzeme rozdélit do tii Urovni. Prvni (nejvyssi) Uroven tvori objednavatelé
dopravy. V CR jsou to predeviim kraje, sdruzeni obci a obce. Druhou trover tvoii koordindtor. Tohoto
koordinatora zfizuji objednavatelé. Koordinator objednavatele reprezentuje a zastupuje jejich zajmy.
Koordinator je ten, kdo dany IDS vétSinou reprezentuje. SlouZi jako komunikator mezi objednavateli a
dopravci a shromaZzduje data o dopravnim systému a na zakladé rozhodnuti vlastnikl zajistuje realizaci
pland dopravcliim. Koordinator je také zodpovédny za tarifni integraci. Treti Uroven tvofi jednotlivi
dopravci. Tito dopravci na zakladé smlouvy o verejnych sluzbach zajistuji smluvné objednany dopravni
vykon a vybiraji jizdné, které se pak prerozdéluje v systému mezi jednotlivé dopravce. (Richtar, Kfivda,
Olivkova, 2006).

V pripadé PID jsou koordinatory prispévkové organizace ROPID (zastupujici hlavni mésto Prahu) a IDSK
(zastupujici Stfredocesky kraj).
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4. Pouzita metodika

Zakladem prace byla analyza dopravniho spojeni jednotlivych obci v danych okresech a porovnani
linkového vedeni spoji se sméry dojizdky. Klicovou pro analyzu byly nutné pfestupy ve sméru dojizdky
a fakt, jestli dopravni spojeni koresponduje se smérem dojizdky. Smér dojizdky byl zhodnocen na
zakladé vyhledavani a zobrazeni daného spojeni aplikaci Jizdni fady (Seznam.cz) na mapé.

Pro zjisténi sméru dojizdky byla pouZita data ze scitani lidu dom( a byt z roku 2011. Z téchto dat byla
vzata data ukazujici pocet osob dojizdéjicich do zaméstnani. Vzhledem k témto uUdajim byl uréen
primarni (nejsilnéjsi) a sekundarni (druhy nejsilngjsi) smér dojizdky. Dolni limit pro urceni sméru
dojizdky byl 10 osob, vyjimeéné u mensich obci pak 5 osob.

Na zakladé téchto stanovenych dat byla vyhleddvdna autobusova a vlakova spojeni v systémech Jizdni
rady (Seznam.cz) a IDOS. U téchto spojtl bylo nasledné zjistovano, jestli jejich vedeni odpovida sméru
dojizdky a zda je nutné pfi cesté prestupovat. Na zakladé této analyzy byly urc¢eny problematické obce
z hlediska primarniho (nejsilnéjsi) i sekundarniho (druhy nejsilnéjsi) sméru dojizdky. BEhem analyzy se
vyskytly i obce, které maji nedostatecnou obsluznost verejnou dopravou (pouze nékolik spojd denné,
pfipadné zadné spojeni hromadnou dopravou). Tyto obce byly zafazeny do zvlastni kategorie.

Béhem analyzy se rovnéz vyskytly i obce, které nejsou dosud soucasti systému PID. Tyto obce byly
zarazeny do zvlastni kategorie a v rdmci okrest byla posuzovana i mira (ne)integrace jednotlivych obci
do systému PID. Tyto obce jsou soucasti systému SID.

V ramci analyzy byly uréeny i hlavni prestupni uzly v danych okresech (které odpovidaji smérim
dojizdky), pfipadné i pfestupni uzly v jinych okresech, kam je z danych okres( provozovano dopravni
spojeni.

Y

Systém PID klade dlraz na Zelezni¢ni dopravu jakoZto , patef” systému, proto byl posuzovan i vyznam
Zeleznice v danych okresech vramci dojizdky. Zjistovana byla i dostupnost Zelezni¢ni dopravy
v jednotlivych obcich (fakt, jestli obce disponuje na svém Uzemi Zeleznicni stanici ¢i zastavkou
s pravidelnou osobni dopravou).

Na zakladé téchto analyz byla zhodnocena situace v jednotlivych okresech. Pfedevsim to, zda linkové
vedeni odpovida sméru dojizdky, nejsilnéjsi tok dojizdky v okrese, hlavni prestupni uzly a
problematickd spojeni. Na zakladé analyz byly navrZeny i nékteré Upravy v ramci dopravnich spojeni
v jednotlivych okresech (nejc¢astéji zavedeni pfimych linek ¢i lepsi napojeni linek na Zelezni¢ni
dopravu). Vramci celého kraje je pak zhodnocena celkova situace, provedena komparace
problematickych obci a okresU a zafazeni problematickych okrest do jednotlivych kategorii dle souladu
linkového vedeni spojli se sméry dojizdky. Vysledkem prace je i srovnani problematickych obci a okrest
s vymezenim nefunkénich mikroregion(.
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5. Prazska integrovana doprava
5.1. Z&akladni informace

Prazska integrovana doprava (PID) je nejstarSim integrovanym systémem u nas. Systém zahrnuje
metro, tramvaje, trolejbusy, Zeleznici, pfiméstské a méstské autobusové linky, pfivozy v Praze a
lanovou drahu na Pettin. Systém zahrnuje i sit parkovist typu P+R u nékterych Zelezniénich stanic a
stanic metra. V souéasné dobé zasahuje systém PID do vSech okrest Stfedoceského kraje (pid.cz).

Integrace spociva predevsim v jednotném tarifu pro cestujici, navaznostech spojl, spolecnych
smluvnich pfepravnich podminek, spolecného projektovani a planovaniv systému (predevsim v oblasti
vedeni a prokladl linek), spole¢ného informovani (predevsim pak pfi vylukdch a mimoradnostech) a
také v propagaci celého systému (informacni kampané). (pid.cz).

Hlavnim organizatory celého systému jsou prispévkové organizace ROPID (Regionalni organizator
prazské integrované dopravy) a IDSK (Integrovana doprava Stredoceského kraje). Tyto organizace jsou
také ¢lenem Ceské asociace organizatortl vefejné dopravy (pid.cz).

| PRAZSKA
7)) INTEGROVANA
DOPRAVA

Obr. 1: Logo Prazské integrované dopravy

(Zdroj: https://images.app.goo.gl/awg8LyHfxXvcHGWSs6)

5.2. Organizace ROPID

Organizace ROPID zahdjila svou ¢innost 1. prosince 1993. Cilem bylo predevsim vytvoreni moderniho
integrovaného systému hromadné dopravy v hlavni mésté Praze a jeho okoli. ROPID ma predevsim za
ukol organizovat a kontrolovat integrovanou dopravu (pid.cz).

Organizace ROPID zodpovida za pfipravu dalSiho rozvoje integrovaného systému a jeho vytvareni. Také
zodpovida za stanoveni potfebného objemu dopravnich vykon( k zajisténi dopravni obsluznosti uzemi
a jejich projedndvani s dotéenymi obcemi a s hlavniho mésta Prahou, Stfedoceskym krajem a dopravci.
Navrhuje dopravni opatfeni (intervaly jednotlivych linek, provazanosti a proklady mezi spoji).
Organizace také objedndva regionalni vlaky na izemi hlavniho mésta Prahy. Organizace zodpovida za
ekonomicky provoz PID pri efektivnim vyuZiti dostupnych finanénich prostfedkd, navrhuje spoleény
tarif vramci PID. Organizace je také povéfend uzavirani smluv k zajisténi provozu PID mezi
objednavateli a dopravci a ke kontrole téchto smluv (pid.cz).

ROPID také zodpovida za spravedlivé rozdéleni trzeb mezi dopravce, vybér dopravcl a jednotny
informacni systém (pid.cz).

Organizace ROPID disponuje jistou organizacni strukturou (Odbor ekonomiky, Odbor kvality sluzeb,
Odbor marketingu, Odbor méstské dopravy, Odbor pfiméstské dopravy, Odbor dispecerské ¢innosti,
Odbor technického rozvoje a projektli, Odbor zastavkové péce). V ramci organizace ROPID pusobi
pfiblizné 100 zaméstnancu (pid.cz).
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fﬁopid

Obr. 2: Logo organizace ROPID

(zdroj: http://opendata.praha.eu/organization/ropid)

5.3. Organizace IDSK

Organizace IDSK zahdjila svou cinnost 1. dubna 2017. Organizace byla vytvorena za ucelem vétsiho
zapojeni Stfedoceského kraje v ramci systému PID. IDSK je zodpovédna predevSim za organizaci
verejné dopravy na Uzemi Stredoceského kraje (idsk.cz).

Kompetence IDSK jsou opét velmi podobné jako u organizace ROPID. Jedna se predevsim o organizaci
a planovani verejni dopravy, vytvareni integrovaného dopravniho systému, organizace nabidkovych
fizeni, uzavirani novych smluv s dopravci za Stfedocesky kraj, kontrola plnéni smluv mezi objednavateli
a dopravci, zprostredkovavani kompenzaci a trzeb z jizdného dopravclim, upravovani a stanovovani
jednotného tarifu, odpovédnost za jednotny informacni systém, zajisténi prepravni kontroly.

.....

(idsk.cz).

Organizace IDSK disponuje jistou organizacni strukturou (Oddéleni ekonomiky a smluvniho zajisténi,
Oddéleni planovani dopravy, Oddéleni rozvoje infrastruktury a kvality dopravy, Oddéleni vnitfni
spravy, Oddéleni technického zajisténi provozu, Pracovisté zastavkové sluzby). (idsk.cz).

Integrovana doprava

Stredoceského kraje

Obr. 3: Logo Integrované dopravy Stfedoceského kraje

(Zdroj: https://www.idsk.cz)
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5.4. Historicky prehled PID

Za pocatky Praiské integrované dopravy mlzeme povazovat rok 1991. Integrovany dopravni systém
byl zaveden v tomto roce ve zkusebnim rezimu mezi hlavnim méstem Prahou a obcemi Hovorcovice a
Orech (okres Praha-zapad). (pid.cz).

V roce 1992 bylo zavedeno v reakci na zkusebni provoz na nékterych autobusovych linkdch uznavani
tarifu méstské dopravy (vedle tarifu CSAD). Na Gzemi hlavniho mésta byla zavedena moznost cestovat
na predplatni jizdenky méstské hromadné dopravy ve vybranych vlacich CSD (pid.cz).

V roce 1993 byla zfizena prispévkova organizace ROPID (na zakladé rozhodnuti zastupitelstva hlavniho
mésta Prahy). (pid.cz).

V roce 1994 byly uzavirdny prvni smlouvy mezi organizatorem ROPID a soukromymi autobusovymi
dopravci (pid.cz).

Vroce 1995 byly schvdleny spolec¢né standardy kvality pro cely systém PID. Uskutecnilo se prvni
vybérové fizeni na dopravce regionalnich autobusovych linek PID. Bylo zavedeno prvni vnéjsi
priméstské pasmo ve Stfedoceském kraji (pid.cz).

V roce 1996 probéhlo dalsi rozsifeni integrované dopravy o Ctyfi vnéjsi pasma pro predplatni jizdenky.
V tomto roce byla opét rozsifena integrace na Zeleznici (pid.cz).

V roce 1997 byl zaveden novy trzni model pro rozdéleni vybranych trzeb mezi dopravce (tzv. brutto
smlouvy). (pid.cz).

V roce 1998 byl zménén tarif v ramci systému. V tomto roce vznikly prvni parkovisté typu P+R (Park
and Ride). (pid.cz)

V roce 2000 byl opét upraven tarif PID, byl rozsiten o dalsi pdsmo (paté pasmo). Pokracovala integrace
Zeleznice (pid.cz).

V roce 2001 byla integrovana doprava rozsifena do novych oblasti (Kralupy nad Vitavou, Odolena Voda,
Brandys nad Labem-Stara Boleslav) (pid.cz).

Rok 2002 byl ve znameni niivych povodni, ve kterych sehrdla vétsi roli Zelezni¢ni doprava jako
nahradni forma dopravy. Tato situace vedla jesté k vétSimu rozsifeni vyznamu Zelezni¢ni dopravy
v ramci systému. Integrovany byly nové oblasti a Zeleznicni traté (pid.cz).

V roce 2003 je zavedena v ramci systému prvni midibusova linka (pid.cz).

Vroce 2004 zahajuje v ramci hlavniho mésta Prahy méstska Zeleznic¢ni linka S41 Praha — Liben —
Roztoky u Prahy. Potvrzuje se tak vzristajici vyznam Zeleznice. Je zavedeno zakovské jizdné v systému
PID (pid.cz).

V roce 2005 je zavedena prvni noc¢ni pfiméstska linka. Do systému PID jsou poprvé zapojeny i vybrané
pfivozy (pid.cz).

V roce 2007 byl zaveden novy informacni systém v oblasti Zelezni¢ni dopravy. Jednotlivé vliakové linky
zacaly byt oznacovany pismeny S a ¢islem (napf. linka S1, linka S2). (pid.cz)

V roce 2008 byl opét upraven tarif (systém elektronického jizdného Opencard) a bylo zavedeno nové
pfihranicni tarifni pAsmo na Gzemi hlavniho mésta Prahy (pasmo B). (pid.cz).

V roce 2009 byla posilena Zelezni¢ni doprava na pateini lince S1 (Praha Masarykovo nadrazi — Cesky
Brod) na celodenni interval 30 minut (pid.cz)
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V roce 2010 byly zfizeny dalsi midibusové linky a doslo k upraveni linkového vedeni Zeleznic¢ni linek S
(pid.cz).

Vroce 2011 doslo opét k Upravé tarifu (zvySeni cen) a k zavedeni bezplatné prepravy kol na Uzemi
hlavniho mésta Prahy. Bylo otevieno prvni infocentrum spolec¢nosti ROPID. VSechny vlakové linky byly
nové oznaceny pismenem S (pid.cz)

V roce 2012 byly vytvoreny nové paterni linky v MHD v Praze (pid.cz).

V roce 2013 byl schvélen zamér ke sjednoceni doposud samostatnych a konkurujicich si systému
Prazské a Stfedoceské integrované dopravy do jednoho funkéniho systému (pid.cz).

Vroce 2014 byla oteviena zastavka Praha-Podbaba skomfortnim prestupem na navazujici
autobusovou a tramvajovou dopravu. Potvrzuje se tak vzristajici vliv Zelezni¢ni dopravy v systému PID
(pid.cz).

V roce 2015 probéhlo dalsi rozsifeni integrace (oblast Mélnicka a Neratovicka). (pid.cz).

Vroce 2017 probéhlo dalsi rozsifeni integrace do novych oblasti (oblast Podfipska, Nymburska,
Neveklovsko a Sedl¢ansko, Kladensko, Mladoboleslavsko, Koufimsko, BySicko a Velvarsko, Kolinsko,
Kutnohorsko, BeneSovsko), predevsim v oblasti Zelezni¢ni dopravy (pid.cz).

V roce 2018 byla dokonéena integrace vSech Zelezni¢nich trati na Uzemi Stfedoceského kraje. Pro
cestovani na Zeleznici tak lze jiz ze vSech zastavek a stanic vyuzit tarif PID (pid.cz).

V roce 2019 probéhlo dalsi rozsifeni integrace (oblasti Podébradska, Kolinska, Nymburska, Pfibramska,
Benesovska, Slanska). (pid.cz).

5.5. Budoucnost PID

Do budoucna se pocitd s dalSim rozvojem Zelezni¢ni dopravy a posileni jejiho vyznamu jakoZto paterni
dopravy. Ddle se pocita s posilovanim preferenci vefejné dopravy (napf. zfizovani autobusovych
pruht), budovani doplikové infrastruktury (zachytné parkovisté P+R a B+R), rozvoj informacnich
systém (online data o zpoZzdéni spojll zobrazované v realném case). (pid.cz).

vvvvvv

vzhledem k probihajici pandemii COVID-19 Ize predpokladat zpoZzdéni v postupu integrace novych
oblasti):

Plan integrace Cekajicich oblasti:

- Benesovsko Il (Voticko + Neveklovsko): 1. ¢tvrtleti 2020

- Berounsko | (Praha — Beroun — Zdice): 1. ¢tvrtleti 2020

- Mé&lnicko V (Kokofinsko + Praha — MélInik — Ceskd Lipa): 1. étvrtleti 2020
- Rakovnicko Il (Rakovnicko; mimo Praha — Rakovnik): 2. ¢tvrtleti 2020

- Berounsko Il (Berounsko + Hofovicko): 2. ¢tvrtleti 2020

- Mladoboleslavsko | (Dobrovicko): 2. ¢tvrtleti 2020

- Kolinsko Il (Kolinsko): 2. ¢tvrtleti 2020

- Nymbursko IV (Mésteckokralovsko): 2. ¢tvrtleti 2020
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- Pfibramsko Il (RoZmitalsko + Bfeznicko): 2. ¢tvrtleti 2020

- Mladoboleslavsko Il (Praha — Mlada Boleslav — Liberec + Benatky nad Jizerou a okoli): 2. ¢tvrtleti 2020
- Pfibramsko IV (Dobfissko + linka SedlI¢any): 3. ¢tvrtleti 2020

- Kutnohorsko Il (zbyvajici ¢ast Kutnohorska): 3. ¢tvrtleti 2020

- BeneSovsko IV (Sazavsko): 3. ¢tvrtleti 2020

- Mladoboleslavsko Ill (zbyvajici ¢ast Mladoboleslavska): 3. ¢tvrtleti 2020
- BenesSovsko V (Vlasimsko): 4. Ctvrtleti 2020

- Pfibramsko V (Krasnohorsko + Sedlecko-Prcicko): 4. ¢tvrtleti 2020

- MHD Pfibram: 1. Ctvrtleti 2020

- MHD Mladd Boleslav: 4. ¢tvrtleti 2020

- MHD Kutnd Hora: 4. Ctvrtleti 2020

- MHD Kolin: 4. ¢tvrtleti 2020

(zdroj: Kutnohorsky denik, Krajsky urad Stfedoceského kraje)
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6. Stfedoceska integrovana doprava

Systém Stfedoceské integrované dopravy vznikl v roce 2005. Do systému jsou zapojeny pouze
autobusové spoje, zelezni¢ni doprava neni v tomto systému zahrnuta. Jednalo se o urcitou konkurenci
PID na Uzemi Stfedoceského kraje. V systému lze prestupovat bez zakoupeni nové jizdenky pouze
s pfedplacenou cCipovou kartou. Integrace spociva pfedevsim v tarifnim sjednoceni méstské a
pfiméstské dopravy. Na rozdil od PID je zde zaveden zdénovy tarif a je zde zaveden jiny systém
oznacovani linek (pismenem dle oblasti a ¢islem). Hlavni mésto Praha neni zahrnuto v tomto systému
(tram-bus.cz).

Vzhledem kaz na vyjimky neprestupnému tarifu je v systému upfednostnéno veden primych
autobusovych linek mezi misty dojizdky. Dosud neintegrované oblasti PID jsou ve vétsiné pripadu
soucasti SID. UZ vroce 2013 byl schvdlen zdmér postupného sjednocovani Prazské a Stfedoceské
integrované dopravy. Vzhledem k rozsifovani PID se da predpokladat postupny zanik systému SID a
jeho nahrazeni systémem PID.

PRAZSKA
INTEGROVANA = 7 .
DOPRAVA Dva IDS v jedné aglomeraci: PID a SID

L_,vf"’;\{
Es
Zjednodudené schéma LAN"
tarifnich pasem PID
- B oy | s _Ell'
PID : StredoZeska
" integrovana
doprava = §
+ zaloZzena 1993 » zalozena 2005
« celé uzemi Prahy a 1/3 uzemi SCK « vétSina autobusovych linek v regionu a ¢ast

linek zajizdéjicich do Prahy

+ vétsina systému MHD ve stfedoCeskych
meéstech (v€etné zvlastniho tarifu)

* systém menSich tarifnich zon, prestupni
jizdenky jen omezené mezi autobusy

* bez organizatora, bez Zeleznice

* metro, tramvaje, Zeleznice,
autobusy, lanova draha, piivozy

+ systém tarifnich pasem v soustfednych
mezikruzich kolem Prahy, prestupni tarif
pro vSechny linky a dopravce

* organizuje ROPID

Obr. 4: Rozdily mezi systémem PID a systémem SID

(zdroj: https://images.app.goo.gl/MbC1MKmhEcwX71Xq6)
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7. Vysledky analyzy jednotlivych okresu

Soucasti Stredoceského kraje je celkem 12 okres(l. Jedna se o okresy: Benesov, Beroun, Kladno, Kolin,
Kutnd Hora, Mélnik, Mlada Boleslav, Nymburk, Praha-vychod, Praha-zapad, Pfibram a Rakovnik.

V jednotlivych okresech byla zanalyzovana situace z hlediska sméru dojizdky u jednotlivych obci a
nasledné v rdmci celého okresu.

Obr. 5: Mapa okres( ve Stfredoéeském kraji

(zdroj: https://images.app.goo.gl/Biw8bhpKHnzGZULLA)

7.1. Okres Benesov

Okres Benesov se nachazi v jihovychodni c¢asti Stredoceského kraje. Jedna se o druhy nejrozlehlejsi
okres ve Stfedoceském kraji. V ramci kraje sousedni s okresy Pfibram, Praha-zapad, Praha-vychod a
Kutnd Hora. Nejvétsim méstem v okrese je mésto Benesov (16 656 obyvatel), druhy nejvétsim méstem
je mésto Vlasim (11 598 obyvatel). (¢su.cz)

Z hlediska PID se Uzemi okresu nachazi ve tfetim az devatém tarifnim pasmu.

Soucdsti okresu Benesov je celkem 114 obci. VSechny obce nejsou soucasti systému PID. Nékteré obce
jsou stale soucasti jiz zanikajiciho systému SID. Prozatim probéhla integrace BeneSovska ve dvou
etapach (v roce 2019) dalsi etapy maji nasledovat v tomto roce (2020).

Dojizdka v daném okrese

Primarni dojizdkové toky sméruji do mést a obci: Praha (28,9 %), BeneSov (26,3 %), Vlasim (24,6 %),
Dolni Kralovice (7 %), Votice (3,5 %), Tabor (2,6 %) Sazava (1,8 %), Divisov (0,9 %), Netvofice (0,9 %),
Pelhiimov (0,9 %), Psafe (0,9 %), Sedl¢any (0,9 %) a Trhovy St&péanov (0,9 %).
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Primarni dojizd'kové toky v okrese BeneSov

a

= Benesov = DiviSov = Dolni Kralovice Netvofrice m Pelhfimov
= Praha m Psdre m S3zava m SedlIcany = Tabor
= Trhovy Stépéanov = Vlagim = Votice

Obr. 6: Primarni dojizdka v okrese BeneSov

(Zdroj: SLDB 2011 - udaje o dojizdce do zaméstnani a do skol)

Sekundarni dojizdkové toky sméruji do mést a obci: Praha (33,3 %), Benesov (24,6 %), Vlasim (7 %),
Zdislavice (2,6 %), Cechtice (0,9 %), Dolni Kralovice (0,9 %), Hradistko (0,9 %), Chocerady (0,9 %), Jankov
(0,9 %), Kamenice (0,9 %), Kladruby (0,9 %), Lukavec (0,9 %), Mladé Vozice (0,9 %), Neveklov (0,9 %),
Modletice (0,9 %), Postupice (0,9 %), Ri¢any (0,9 %), Sazava (0,9 %), Sedl¢any (0,9 %), Studeny (0,9 %),
Trhovy St&pdanov (0,9 %), Tynec nad Sazavou (0,9 %), Votice (0,9 %) a Zru¢ nad Sézavou (0,9 %). 17 obci
(14,9 %) nedisponuje dostatecné vyznamnym sekundarnim dojizdkovym tokem.
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Sekundarni dojizd'kové toky v okrese BeneSov

~

= Beneov = Cechtice
Dolni Kralovice Hradistsko
m Chocerady = Jankov
m Kamenice = Kladruby
m Lukavec = Mladké VoZice
= Neveklov = Modletice
Postupice Praha
Ricany Sazava
= Sedlc¢any Studeny
= Trhovy Stépanov = Tynec nad Sazavou
= Vlasim = Votice

Obr. 7: Sekundarni dojizdka v okrese BenesSov
(Zdroj: SLDB 2011 - udaje o dojizdce do zaméstnani a do $kol)

Z vySe uvedenych dat mGzZeme vidét predevsim vyznamné postaveni hlavniho mésta Prahy v primarni
i v sekundarni dojizdce. To je dané dobrym Zelezni¢nim (trat 221 Praha — BeneSov u Prahy) i silni¢nim
spojenim (dalnice D3). Zaroven zde mizZeme vidét i vyznamnéjsi dojizdku do sousednich kraji (Tabor).
Dojizdka ve vétsiné pripadl koresponduje s linkovym vedenim vlakovych i autobusovych spoju. Existuji
zde i dalsi tercidlni vyznamné sméry dojizdky u nékterych mést a obci (Benesov, Bystfice, Hefmanicky).

Analyza obci v okrese

U 5 obci (4,4 %) z celkovych 114, je nutné pfi primarni i sekundarni dojizdce prestupovat (pokud je
sekundarni tok dojizdky dostatecné vyznamny), tedy neexistuje pfimé spojeni mezi obci a mistem
dojizdky.

V piipadé mésta Cesky Sternberk je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Ceréany (vlakové
spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Charovice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Netvofice (autobusova linka
485 a navazujici autobusové spojeni) nebo ve mésté Tynec nad Sazavou (autobusova linka 485 a
navazujici vlakové spojeni. Ve sméru BeneSov je nutné prestoupit v obci Netvofice (autobusova linka
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485 a navazujici autobusové spojeni) nebo ve mésté Tynec nad Sazavou (autobusova linka 485 a
navazujici autobusové spojeni). Dana spojeni jsou v souladu se smérem dojizd'ky.

V ptipadé obce Chleby je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Netvorice (autobusova linka 485
a navazujici autobusové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pFipadé obce L$téni je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Ceréany (vlakové spojeni). Ve
sméru Benedov je nutné opét prestoupit v obci Ceréany (vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se
smérem dojizdky.

V pripadé obce Vrchotovy Janovice je nutné ve sméru BeneSov prestoupit v obci Olbramovice (vlakové
spojeni). Ve sméru do Prahy je nutné prestoupit opét v obci Olbramovice (vlakové spojeni). Dané
spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé 3 dalSich obci (2,6 %) je nutné pfi primarni dojizd’ce prestupovat.

V pripadé obce Jesetice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Benesov (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V piipadé obce Kriiany je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Stéchovice (autobusova linka
438 a navazujici autobusové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Mnichovice je nutné ve sméru Vlasim prestoupit ve mésté Benesov (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé 14 dalSich obci (12,3 %) je nutné pti sekunddrni dojiZzd'ce prestupovat.

V pfipadé obce Bukovany je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Benesov (autobusova linka
452 a navazujici vlakové spojeni) nebo ve mésté Tynec nad Sazavou (autobusovd linka 452 a navazujici
autobusové i vlakové spojeni). Spojeni s prestupem ve mésté BeneSov neni v souladu se smérem
dojizdky.
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Obr. 8: Dané spojeni zobrazené na mapé

(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pripadé obce Chlistov je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté BenesSov (autobusové linky
452, 453 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Chotysany je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté BenesSov (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Chrastany je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Benesov (autobusova linka
438 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.
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V pripadé obce Marsovice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Benesov (autobusova linka
459 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Postupice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté BenesSov (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Struharov je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Benesov (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Tisem je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Benesov (autobusova linka 454
a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pFipadé mésta Trhovy Sté&pdanov je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Benesov (vlakové
spojeni). Zde existuje i pfimé, v PID neintegrované autobusové spojeni. Dané spojeni je v souladu se
smérem dojizdky.

V pripadé obce Viaclavice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Benesov (autobusové linky
455, 433 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé mésta Vlasim je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Benesov (vlakové spojeni).
Zde existuje i ptimé, v PID neintegrované autobusové spojeni. Dané spojeni je v souladu se smérem
dojizdky.

V pripadé obce Vojkov je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Olbramovice (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Votice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Benesov (vlakové spojeni). Dané
spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Zdislavice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Benesov (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

Zhodnoceni situace v okrese

Hlavni pFestupni uzly se nachazeji pfedeviim ve vétdich méstech (Benedov, Olbramovice, Ceréany) a
vzhledem k neintegraci nékterych obci do PID se jedna castéji o Zelezni¢ni uzly. Najdeme zde i uzly
v nékterych mensich obcich (Netvorice), kde je zajistén prestup mezi autobusovymi linkami. Na rozdil
od jinych okrest zde nenajdeme aZ na vyjimky autobusové spoje, které svazeji cestujici k uzlim
nachdzejicich se v sousednich okresech (s vyjimkou hlavniho mésta Prahy). Pfestupni uzly mezi
autobusovou a Zelezni¢ni dopravou tedy najdeme na Uzemi samotného okresu.

Linkové vedeni autobusovych i vlakovych v drtivé vétsiné pfipadll koresponduji se sméry dojizdky, i
kdyZ je nutné v nékterych ptipadech pfi dojizd'ce prestupovat.

Nejvyznamnéjsi dojizdkovy tok v okrese je tok mezi BeneSovem a hlavnim méstem Prahou. Zde existuje
Felezniéni spojeni (osobni vlaky S9 Bene$ov u Prahy — Praha a rychlikova linka R17 Praha — Ceské
Budéjovice) i doposud neintegrované expresni autobusové spojeni.

Zelezni¢ni doprava je vyznamna predeviim pro spojeni obci leZicich na Zelezni¢nich trati (zejména obce
na trati 221 Praha — BeneSov). Naopak nékteré ostatni traté nejsou pfilis pro dojizdku vyznamné
z hlediska trasovani (trat 222 Bene$ov u Prahy — Trhovy Stépanov) a cestujici radéji vyuzivaji pro
dojizdku do Prahy ¢asové vyhodnéjsi autobusové spojeni. 30 obci (26,3 %) disponuje na svém Uzemi
Zeleznicni stanici nebo zastavkou s pravidelnou osobni Zelezni¢ni dopravou.
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66 obci (57,9 %) neni dosud soucasti systému PID. Tyto obce jsou soucasti zanikajiciho systému SID s aZ
na vyjimky neprestupnym tarifem. Tento systém preferuje pfima autobusova spojeni, Zeleznice neni
vlbec soucasti tohoto systému. Integrace dalsich obci do systému PID ma probéhnout ve tfech etapach
(Benesovsko lll, IV, V) v priibéhu roku 2020.

Navrhy na optimalizaci vybranych spojeni

Zvaiit zavedeni pfimych spojd do Prahy u nékterych obci na BeneSovsku (Chlistov, Tisem). Dokondit
integraci PID, predevsim pak autobusovych linek Bene$ov — Praha, Vladim — Praha, Trhovy Stépanov —
Praha. Navysit pocet spésnych vlakl Praha — Benesov, pripadné zfidit prestupni uzly mezi autobusovou
a Zelezni¢ni dopravou u nékterych zelezni¢ni stanic (Cercany, Olbramovice). Linkové vedeni spojl
vétsinové odpovida sméru dojizdky, a proto nejsou tieba zadné klicové zmény.

7.2. Okres Beroun

Okres Beroun se nachazi na zapadni strané Stfedoceského kraje. V rdmci kraje sousedni s okresy
Pfibram, Praha-zdpad, Kladno a Rakovnik. Z hlediska integrace do PID se uUzemi okresu nachazi
v tarifnich pasmech tfi az sedm. Nejvétsim mésté v okrese je mésto Beroun (36 843 obyvatel), druhym
nejvétsim méstem je mésto Horovice (29 883 obyvatel). (¢su.cz).

V okrese Beroun se nachdzi 85 obci. VSechny obce nejsou dosud soucasti systému PID. Nékteré obce
jsou soucasti dnes jiz zanikajiciho systému SID. Berounsko bylo zatim integrovano v prvni etapé, dalsi
etapy integrace maji probéhnout v tomto roce (2020).

Dojizdka v daném okrese

Primarni dojizdkové toky smértuji do mést a obci: Praha (57,6 %), Horovice (24,7 %), Beroun (11,8 %),
Zebrak (2,4 %), Hostomice (1,2 %), Komarov (1,2 %) a Osov (1,2 %).

Primarni dojizdkové toky v okrese Beroun

N\

= Beroun = Horovice = Hostomice Komarov mOsov = Praha m Zebrak

Obr. 10: Primarni toky dojizdky v okrese Beroun

(Zdroj: SLDB 2011 - udaje o dojizdce do zaméstnani a do $kol)
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Sekundarni dojizdkové toky sméfuji do mést a obci: Beroun (25,9 %) Praha (21,2 %), Zebrék (12,9 %),
Hotovice (5,9 %), Komarov (5,9 %), Lodénice (4,7 %), Hostomice (3,5 %), Revnice (3,5 %), Mofina (2,4
%), Zdice (2,4 %), Kralav Dvlr (1,2 %), Nucice (1,2 %) a Tman (1,2 %). 7 obci (8,2 %) nedisponuje
dostatecné vyznamnym sekundarnim dojizdkovym tokem.

Sekundarni dojizd'kové toky v okrese Beroun

;.

\

= Beroun = Hofovice
Hostomice Komarov
= KralGv Dvlr = Lodénice
= Mofina = Nucice
= Praha = Revnice
= Tman = Zdice
Zebrak Bez vyznamného dojizdkového toku

Obr. 11: Sekundarni toky dojizdky v okrese Beroun
(Zdroj: SLDB 2011 - udaje o dojizdce do zaméstnani a do $kol)

Z uvedenych dat mizeme vycist, Ze zde ma velky vyznam Praha jako cil primarni i sekundarni dojizdky.
PrevySuje vyznam byvalého okresniho mésta Beroun. To je zplsobeno dobrym Zelezni¢nim (trat 171
Praha — Beroun) i silniénim spojenim (ddlnice D6 Praha — Rozvadov). Dojizdka do jinych krajd (s
vyjimkou hlavniho mésta Prahy) je zcela zanedbatelna. Dojizdka ve vétSiné pripadl koresponduje
s linkovym vedenim vlakovych i autobusovych spojli. Existuji zde i dalsi tercidlni vyznamné sméry
dojizdky u nékterych mést a obci (Beroun, Hotovice, Chynava).

Analyza obci v daném okrese

U 5 obci (5,9 %) z celkovych 114, je nutné pfi primarni i sekundarni dojizdce prestupovat (pokud je
sekundarni tok dojizdky dostatecné vyznamny), tedy neexistuje pfimé spojeni mezi obci a mistem
dojizdky.

V pfipadé obce Literi je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Zadni Treban (vlakové spojeni) a ve
sméru Beroun je nutné opét prestoupit v obci Lochovice (vlakové spojeni). Dana spojeni jsou v souladu
se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Lochovice je nutné ve sméru Hofovice prestoupit ve mésté Zdice (vlakové spojeni) a ve
sméru do Prahy v obci Zadni Treban nebo Zdice (vlakové spojeni). Dand spojeni jsou v souladu se
smérem dojizdky.
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V pripadé obce Nesvacily je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Zadni Treban (vlakové spojeni)
a ve sméru Revnice je nutné opét pfestoupit v obci Zadni Trebari (vlakové spojeni). Spojeni ve sméru
Beroun neni v souladu se smérem dojizdky.

: e s 7\ MR )7
Zelezna -~ | Tachlovice /|
= < nﬂ"‘; Chrustenice & ) ‘ (101 “
NG g VA ryskov /= iLodénice Weoki & Chynice
; \ «_Vraz 2 ‘ —
4 \\ % 78 C
—— ’ 77“::\;\‘ - “
Beroun N -
=N\ \. Treb
> _/~ Bubovice o = \—
= Mofina
Karlstejn
SIDEKO | Hiasna
/ Treban .
==
==X _.,4"; _ ; -
=~ = -Dobrichovi
@adni - -
= Trebari Revnice
Ritka
: Mnisek |
: y S \
——~ V$eradice. Skuhrov pod B':dy L
\ / \ Vrézky . I G 7= I
i\; N\ W 7 } Vizina Kytin / N
i — \_Neumétely A j /i
§ == X ‘,,' Jistevnik
A\ \ \ /OSOV 605
xk-\ I - A ’ Nov
Lm0 Velky

)J. Chlumec

Obr. 12: Dané spojeni zobrazené na mapé
(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Stasov je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Zdice (vlakové spojeni) a ve
sméru Beroun je nutné opét prestoupit ve mésté Zdice (vlakové spojeni). Dana spojeni jsou v souladu
se smérem dojizdky.

V pripadé obce Vseradice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Zadni Treban (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé 11 dalSich obci (12,9 %) je nutné pti primarnim sméru dojizdky prestupovat.

V pripadé obce Cerhovice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Horovice (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.
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V pripadé obce Hostomice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Zadni Treban (vlakové
spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Hyskov je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Beroun (vlakové spojeni). Dané
spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Chynava je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Unhost (autobusova linka
630 a navazujici autobusové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 13: Dané spojeni zobrazené na mapé
(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pfipadé mésta KralGv Dvlr je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Beroun (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Libomysl je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Zdice (vlakové spojeni). Dané
spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Neumétely je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Zadni Treban (vlakové
spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Nizbor je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Beroun (vlakové spojeni). Dané
spojeni je v souladu se smérem dojizdky.
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V pripadé obce Osov je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Zadni Treban (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Svaty Jan pod Skalou je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Lodénice
(autobusové linky 384 a 320). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Zelezna je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Unhost (autobusova linka 630
a navazujici autobusové spojeni) nebo ve mésté Beroun (autobusova linka 630 a navazujici autobusové
¢i vlakové spojeni). Dana spojeni nejsou v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 14: Dané spojeni zobrazené na mapé
(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)
V pfipadé dvou dalsich obci (2,4 %) je nutné pti sekundarnim sméru dojizdky pfestupovat.

V piipadé obce Mofina je nutné ve sméru Beroun prestoupit ve mésté Revnice (autobusovd linka 311
a navazujici vlakové spojeni) nebo v obci Nucice (autobusova linka 311 a navazujici vlakové spojeni).
Dana spojeni nejsou v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 15: Dané spojeni zobrazené na mapé
(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V ptipadé obce ViZina je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Zadni Treban (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

Zhodnoceni situace v okrese

Hlavni pfestupni uzly v okrese jsou predevsim jednak ve velkych méstech (Beroun, Hotovice, Zdice),
dale zde najdeme i jiné mensi predevsim Zeleznicni prestupni uzly (Zadni Treban, Nucice). Autobusové
spoje zde nesvaZi cestujici do prestupnich uzl( na Uzemi jinych okres(l. Dojizdka do ostatnich kraj (s
vyjimkou hlavniho mésta Prahy) je zcela zanedbatelna. Linkové vedeni autobusovych i vlakovych
v drtivé vétsiné pripadl koresponduji se sméry dojizdky, i kdyZ je nutné v nékterych pfipadech pfi
dojizd'ce prestupovat.

Nejvyznamnéjsim smérem dojizdky v okrese je dojizdka mezi Berounem a hlavnim méstem Prahou.
Ten realizovan jak integrovanou Zelezniéni dopravou (linka S7 Beroun — Praha — Cesky Brod, rychliky
R16 Praha — Plzen — Klatovy) tak i doposud neintegrovanymi expresnimi autobusovymi linkami.
V systému PID jsou zahrnuty zatim jen zastavkové autobusové linky mezi Prahou a Berounem.
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Zeleznice je vyznamna predeviim pro obce leZici na trati 171 Praha — Beroun. Vzhledem k poloze obci
v Udoli feky Berounky je zde silni¢ni doprava vici Zelezni¢ni v zasadé nekonkurenceschopna. Vlakova
doprava je zde tedy jedinou rozumnou volbou pfi dojizdce do hlavniho mésta Prahy. Vlaky zde byvaiji
provozovany i v 15-minutovém intervalu. 23 obci (27 %) disponuje na svém Uzemi Zeleznicni stanici
nebo zastavkou s pravidelnou osobni Zelezni¢ni dopravou.

50 obci (58,8 %) neni dosud soucasti PID a jsou soucasti jiz zanikajiciho systému SID. V tomto systému
neni zZeleznice integrovana a vzhledem k az na vyjimky neprestupnému tarifu jsou preferovdna prima
autobusova spojeni. Integrace zbyvajicich ¢asti okresu bude probihat ve dvou etapdch a je planovana
v |. a ll. ¢tvrtleti roku 2020.

Navrhy na optimalizaci vybranych spojeni

Zlep&eni spojeni (pfimé spoje) obci Chyrava, Nizbor, Mofina a Zelezna s Prahou. Dokonéit integraci
zbyvajicich c¢asti okresu do PID, predevsim integraci expresnich autobusovych linek Beroun — Praha,
Nové Butovice. Z nové integrovanych oblasti je mozné zvazit vedeni nékterych autobusovych linek
k vlakovym stanicim (Revnice, Zadni Trebari, Karltejn). Linkové vedeni spoji vétsinové odpovida
sméru dojizdky, a proto nejsou tfeba zadné klicové zmény.

7.3. Okres Kladno

Okres Kladno se nachazi na severozapadé StfedocCeského kraje. Vramci kraje sousedi s okresy
Rakovnik, Beroun, Praha-zapad a Mélnik. Z hlediska PID se Uzemi okresu nachdzi ve druhém, tretim a
ctvrtém tarifnim pasmu.

Nejvétsim méstem v okrese je mésto Kladno (69 054 obyvatel). Druhym nejvétsim méstem je mésto
Slany (15 737 obyvatel).

V okrese Kladno se nachazi 100 obci, vSechny obce jsou soucasti systému PID (integrace okresu do
systému PID probéhla v roce 2017 ve dvou etapach: Kladensko, Slansko).

Dojizdka v daném okrese
Primarni dojizdkové toky z obci sméfuji do mést: Praha (48 % obci), Slany (30 % obci), Kladno (21 %
obci) a Kralupy nad VItavou (obec Kamenny most).

Primarni dojizdkové toky v okrese Kladno

® Praha = Kladno Kralupy nad Vitavou Slany

Obr. 16: Primarni toky dojizdky v okrese Kladno

(zdroj: SLDB 2011 — tudaje o dojizd'ce do zaméstnani a Skol)

35



Sekundarni dojizdkové toky z obci sméruji do mést: Praha (46 % obci), Kladno (28 % obci), Kralupy nad
VlItavou (8 % obci), Bustéhrad (mésto Kladno) a Velvary (2 % obci).

Sekundarni dojizd'kové toky v okrese Kladno

Bustéhrad Kladno
Kralupy nad Vltavou Praha
= Slany Velvary

m Bez vyznamného dojizdkového toku

Obr. 17: Sekundarni toky dojizdky v okrese Kladno
(Zdroj: SLDB 2011 — udaje o dojizd'ce do zaméstnani a skol)

Existuji zde i dal$i vyznamné (terciarni) dojizdkové toky do nékterych dalsich mést (Zlonice, Unhost,
Hostivice).

Z vyse uvedenych dat mizeme vyvodit, Ze silnou roli v tomto okrese hraje dojizdka do hlavniho mésta
Prahy. Mésto Kladno neni prekvapivé pro dojizdku tak vyznamnym cilem, i kdyZ v rdmci okresu sv(j
vyznam ma. Tuto roli zfejmé umocnuje i vyborné napojeni mésta Kladna vefejnou dopravou s Prahou
(autobusové linky, vlakové linky). Vyznamnym cilem primarni dojizdky je i mésto Slany, které
v absolutnich &islech dokonce predstihlo nejvétsi mésto Kladno. V tomto pfipadé hraje svou roli vedeni
autobusovych linek blizkych obci do mésta Slany. Kromé vyse zminéné Prahy, mlZeme vidét i
vyznamnou sekundarni dojizdku do Kralup nad Vltavou v sousednim okrese Mélnik. Naopak témér
zanedbatelny podil dojizdky je do vedlejSich okrest Beroun, Praha-zapad a Rakovnik. Dojizdka do
okresu vedlejsich krajl je pak zcela zanedbatelna.

Analyza obci v okrese

4 obce (4 %) z celkového poctu 100 obci se daji oznacit jako problematické z hlediska dopravni
obsluznosti. U téchto obci je nutné pro dojezd do cilového mista v ramci primarni a sekundarni dojizdky
prestupovat, tedy neexistuje pfimy spoj mezi obci a mistem dojizd'ky.

V ptipadé obce Chrzin je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Slany ¢i Mélnik (autobusova
linka 617 a navazujici autobusové spoje) a ve sméru do Kralup nad Vltavou je nutny prestup v obci
Velvary (autobusova linka 617 a navazujici vlakové spojeni). Dana spojeni nejsou v souladu se smérem
dojizdky.
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Obr. 18: Dané spojeni zobrazené na mapé

(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)
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Obr. 19: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Kmetinéves je nutné ve sméru Slany prestoupit v obci Velvary (autobusové linky 595 a
617) a ve sméru Praha je nutné prestoupit v obcich Velvary a Slany (autobusové linky 595, 617 a
navazujici linka do Prahy). Dana spojeni jsou v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Lisky je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Slany (autobusova linka 589 a
navazujici linka do Prahy) a ve sméru Kladno je nutné prestoupit ve mésté Slany pfipadné v obci Srbec
(autobusova linka 589 a 609). Dana spojeni jsou v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Sazena je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Slany ptipadé v obci Nova Ves
(autobusova linka 617 a navazujici linka do Prahy) a ve sméru Kralupy nad VlItavou je nutné prestoupit
v obci Velvary (autobusova linka 617 a navazujici vlakové spojeni). Dana spojeni jsou v souladu se
smérem dojizdky.

V pfipadé dalSich 15 obci (15 %) je nutné pfi primarnim sméru dojizdky prestupovat.

V pripadé obce Béle€ je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kladno nebo v obci Bratronice
(autobusova linka 555 a navazujici autobusové spojeni). Spojeni s prestupem ve mésté Kladno neni
v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 20: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Berovice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Slany (autobusova linky 590
a 389). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Bilichov je nutné ve sméru do Prahy pfestoupit ve mésté Slany nebo v obci HoreSovicky
(autobusové linky 589 a 38i). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Blevice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kralupy nad Vitavou na
navazujici vlak, pfipadné v obci Brandysek (autobusové linky 620 a 342, pripadné vlakovy spoj). Spojeni
s pfestupem ve mésté Kralupy nad VItavou neni v souladu se smérem dojizdky
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Obr. 21: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V piipadé obce Cernuc je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Straskov a ve mésté Kralupy nad
Vitavou (vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Hrdliv je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kladno nebo Slany (autobusova
linky 609 a navazujici autobusové spoje). Spojeni s pfestupem ve mésté Slany neni v souladu se
smérem dojizdky.
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Obr. 22: Dané spojeni zobrazené na mapé
(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pripadé obce Jedomélice je nutné ve sméru Kladno prestoupit ve mésté Slany (autobusové linky 580
a 609). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Ledce je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Slany ¢i ve mésté Kladno
(autobusova linka 627 a navazujici autobusové spoje). Spojeni s prestupem ve mésté Slany neni
v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 24: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V ptipadé obce Loucka je nutné ve sméru Loucka prestoupit v obcich Velvary a Kralupy nad Vlitavou
(autobusova linka 596 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Neumérice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kralupy nad Vitavou
(vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Podlesin je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Slany ¢i Kralupy nad Vitavou
(vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Postovice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Slany (autobusova linka 594
a navazujici autobusové spoje). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Prelic je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Slany ¢i Kladno (autobusova
linka 627 a navazujici autobusové spoje). Spojeni s prestupem ve mésté Slany neni v souladu se
smérem dojizdky.
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(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V ptipadé obce Slatina je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve méstech Kladno, Brandysek ¢i Kralupy
nad Vltavou (autobusova linka 620 a dalsi navazujici spoje). Dané spojeni je v souladu se smérem
dojizdky.

V pfipadé obce Velvary je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kralupy nad Vitavou (vlakové
spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé dalSich 27 obci (27 %) je nutné pfi sekundarnim sméru dojizdky prestupovat.

V ptipadé obce Drnek je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve méstech Nové Straseci, Kladno ¢i Slany
(autobusové linka 526, 628 a dalsi navazujici autobusové spoje). Spojeni s pfestupem ve mésté Nové
Straseci neni v souladu se smérem dojizdky.

44



A

PFeIl/ng‘”’f::"’

| Kamenné

\ . / i i :
| Pecinov n I /ICE ‘W Zehrovice -
Horkovec ) 3 N

Pilsky ryb=
At

—

Obr. 26: Dané spojeni zobrazené na mapé
(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V ptipadé obce Dfinov je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Slany nebo v obci Panensky
Tynec (autobusové linky 592 a 389). Spojeni s pfestupem v obci Panensky Tynec neni v souladu se
smérem dojizdky.
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Obr. 27: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pripadé obce HoreSovicky je nutné ve sméru do Kladna pfestoupit ve mésté Slany (autobusové linky
389 a 609). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Hradecno je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kladno nebo ve mésté Slany
(autobusova linka 627 a navazujici autobusové spoje). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Kamenny Most je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kralupy nad Vltavou
nebo ve mésté Slany (vlakové spojeni nebo navazujici autobusové spojeni z mésta Slany). Dané spojeni
je v souladu se smérem dojizd'ky.

V pripadé obce Klobuky je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Slany nebo v obci Panensky
Tynec (vlakové spojeni nebo navazujici autobusové spojeni z mésta Slany). Spojenim s prfestupem
v obci Panensky Tynec neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 28: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Krélovice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Slany (vlakové spojeni nebo
navazujici autobusové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Kvilice je nutné ve sméru do Prahy pfestoupit ve mésté Slany nebo v obci Trebiz
(autobusové linky 588 a 589 a navazujici autobusové spoje). Spojeni s pfestupem v obci Trebiz neni
v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 29: Dané spojeni zobrazené na mapé
(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pripadé obce Lhota je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Bratronice, Zbe¢no nebo ve mésté
Kladno (autobusova linka 555 a navazujici autobusové ¢i vlakové spoje). Spojeni s prestupem v obci
Zbecno a ve mésté Kladno neni v souladu se smérem dojizdky.
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(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pripadé obce Libovice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Slany (autobusové linky 580
a 389). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Malikovice je nutné ve sméru Kladno prestoupit v obci Drnek, ve mésté Slany ¢i v obci
Trtice (autobusové linky 580 a 586 a navazujici autobusové spoje). Dané spojeni je v souladu se smérem
dojizdky.

V pripadé obce Neprobylice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Slany (autobusova linka

588 a navazujici autobusové spoje). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Pleteny Ujezd je nutné ve sméru do Prahy pFestoupit ve mésté Kladno nebo v obci
Braskov (autobusova linka 630 a navazujici autobusové a vlakové spoje). Presto, Ze obec leZi na
Zeleznicni trati 120, v obci neni Zadnd vlakova stanice ani zastavka. Spojeni s prestupem ve mésté
Kladno neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 31: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V ptipadé obce Plchov je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Slany (autobusovd linka 588 a
navazujici autobusové spoje). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Pozder je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Slany (autobusova linka 588 a
navazujici autobusové spoje). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pFipadé obce Risuty je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Slany nebo ve mésté Nové
Straseci (autobusova linka 586 a navazujici autobusové spoje). Spojeni s prestupem ve mésté Nové
Straseci neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 32: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pripadé obce Studenéves je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Slany (autobusova linka
586 a navazujici autobusové spoje). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Svinafov je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Slany nebo ve mésté Kladno
(autobusové linky 617, 627 a navazujici autobusové spoje). Spojeni s pfestupem ve mésté Slany nenf
v souladu se smérem dojizdky.
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(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Slapanice je nutné ve sméru do Prahy pFestoupit ve mésté Slany (autobusova linka 650
a navazujici autobusové spoje). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Turany je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Slany (autobusové linky 580.
587 a navazujici autobusové spoje). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Vrany je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Slany (autobusova linka 590 a
navazujici autobusové spoje). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Vrbic¢any je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kralupy nad Vitavou (vlakové
spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Zichovec je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Slany nebo v obci HoreSovice
(autobusova linka 589 a navazujici autobusové spoje). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Zlonice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kralupy nad Vltavou (vlakové
spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.
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V pripadé obce Zvolenéves je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kralupy nad Vitavou
(vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V p¥ipadé obce Zilina je nutné ve sméru do Prahy pFestoupit v obci Bratronice nebo ve mésté Kladno
(autobusova linka 555 a navazujici autobusové spoje). Spojeni s pfestupem ve mésté Kladno neni
v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 34: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V piipadé obce ZiZice je nutné ve sméru do Prahy piestoupit v obci Brandysek nebo ve mésté Kladno
(autobusova linka 623 a navazujici autobusové spoje). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

Zhodnoceni situace v daném okrese

Z vyse uvedenych dat Ize vyvodit, Ze hlavni prestupni uzly se nachazeji predevsim ve vétsich méstech
(Kladno, Slany). Existuji vSak i prestupni uzly v mensich obcich (HoreSovice, Braskov, Brandysek).
Zajimavé jsou nékteré prestupni uzly nachazejici se mimo uzemi okresu Kladno (Kralupy nad Vltavou,
Meélnik, Panensky Tynec). Linkové vedeni spojl v drtivé vétsiné pfipadl koresponduje s cilem primarni
i sekundarni dojizdky. Vétsina cilG dojizdky Ize realizovat s jednim prestupem. Horsi spojeni je mezi
obci Kmetinéves a s Prahou, kde je nutné absolvovat tfi prestupy (ve mésté Slany a v obci Velvary) a
mezi obci Jarpice a Prahou, kde je nutné rovnéz absolvovat t¥i prestupy (v obci Slapanice a ve mésté
Slany).

Vyznam Zelezni¢ni dopravy v okrese Kladno neni pfilis velky. Slouzi pfedevsim pro spojeni Kladna
s Prahou a Kralupy nad Vitavou. Zelezni¢ni stanice jsou ve mésté Kladno i ve mésté Slany umistény
mimo centrum mést a tato skutecnost Zelezni¢ni dopravu ¢astecné znevyhodnéné. Pouze 18 % obci
disponuje na svém Gzemi zelezni¢ni stanici ¢i zastavku, do které je v pracovni dny zajistovana zeleznicni
doprava.

Zelezni¢ni doprava v tomto okrese nehraje ani pfilis velkou roli ve spojeni s Prahou. Je to dané zejména
stavem Zelezni¢ni infrastruktury, nekonkurenceschopnou dobou prepravy i nevhodné umisténi
Zeleznicnich stanic a zastdvek. V pfipadé Zelezni¢niho spojeni mésta Slany s Prahou je dokonce nutné
prestupovat ve stanici Kralupy nad Vltavou. Proto zde nenajdeme kromé vyjimek prestupni uzly mezi
autobusovou dopravou a Zeleznici. Vyjimku tvofi Zelezni¢ni stanice v Kladné a ve Slaném. Dalsi
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prestupni uzly se Zeleznici se nachazeji mimo okres Kladno, kam ovsem nékteré autobusové linky z obci
v okrese sméftuji (Kralupy nad Vltavou, Zbecno).

Navrhy na optimalizaci vybranych spojeni

Navrhuji zlepsit spojeni obci Kmetinéves, Jedomélice a Sazend s Prahou (je nutné vykonavat objizdky).
Bylo by vhodné zajistit vice pfimych autobusovych spoji mezi dotéenymi obcemi a Prahou. Z nékterych
obci je nutné v Kladné ¢i ve Slaném v ptipadé dojizdky do Prahy prestupovat. Pfimé spojeni danych
obci s Prahou by mohlo fungovat alespon ve Spickdch pracovnich dni. Bylo by vhodné také zlepsit
autobusové spojeni obci Kmetinéves s Prahou a obci Jarpice s Prahou (nutné pfi cesté absolvovat tfi
prestupy). SLDB 2011 rovnéz nereflektuje situaci zplsobenou otevieni aredlu Amazon v obci Dobroviz
v sousednim okrese Praha-zapad. Tato situace zpUsobila jistou poptavku po dojizdéni i z okresu Kladno
do této obce. Toto dojizdéni je vSak vétSinové zajisténo vlakovym spojenim (Zeleznicni stanice
Hostivice) nebo nevefejnym linkovym spojenim placenym zaméstnavatelem.

7.4. Okres Kolin

Okres Kolin se nachazi ve vychodni ¢asti Stfedoceského kraje. V ramci kraje sousedi s okresy Kutna
Hora, Praha-Vychod a Nymburk. Z hlediska PID se Uzemi okresu nachazi v tarifnich pasmech tti az
devét. Nejvétsim méstem v okresu je mésto Kolin (31 690 obyvatel), druhym nejvétsim méstem je
Cesky Brod (7 046 obyvatel). (¢su.cz)

V okrese Kolin se naléza 89 obci. VSechny oblasti Kolinska nejsou doposud pIné soucasti systému PID.
(¢ast okresu byla zaintegrovana v bfeznu 2019).

Dojizdka v daném okrese

Primdrni dojizdkové toky sméfuji do mést a obci: Kolin (50, 6 %), Praha (41,6 %), Cesky Brod (1,1 %),
Koutim (1,1 %), Pecky (1,1 %), Podébrady (1,1 %), Tynec nad Labem (1,1 %), Uhlifské Janovice (1,1 %),
Zehuri (1,1 %).

Primarni dojizdkové toky v okrese Kolin

\\

[

= Cesky Brod = Kolin KouFim

Pecky m Podébrady = Praha

= Tynec nad Labem = Uhliiské Janovice m Zehuri

Obr. 35 Primarni toky dojizdky v okrese Kolin
(Zdroj: SLDB 2011 — udaje o dojizdce do zaméstnani a skol)

Sekundarni dojizdkové toky sméfuji do mést s obci: Praha (33,7 %), Cesky Brod (11,2 %) Kolin (9 %),
Kostelec nad Cernymi Lesy (5,6 %), Kutna Hora (4,5 %), Pe¢ky (4,5 %), Pod&brady (3,4 %), KouFim (3,4%),
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Uvaly (2,2 %), Beévary (1,1 %), Chlumec nad Cidlinou (1,1 %), Ri¢any (1,1 %), Velky Osek (1,1 %). 18 %
obci nedisponuje vyznamnym sekundarni dojizdkovym tokem.

Sekundarni dojizd’kové toky v okrese Kolin

\-

= Bedvary = Cesky Brod
Chlumec nad Cidlinou Kolin
= Kostelec nad Cernymi Lesy = Koufim
m Kutnd Hora m Pecky
m Podébrady m Praha
m Ricany m Velky Osek
Uvaly Bez vyznamného dojizdkového toku

Obr. 36: Sekundarni toky dojizdky v okrese Kolin
(Zdroj: SLDB 2011 — udaje o dojizdce do zaméstnani a skol)

Z vyse uvedenych dat Ize vyvozovat, Ze dominantni vyznam pro dojizdku za praci maji mésta Kolin a
Praha. Ze sekundarnich tokd je dileitd dojizdka do mésta Cesky Brod umocnéna i sméfovdnim
linkového vedeni do tohoto mésta (s naslednym prestupem na Zelezni¢ni dopravu). Dojizdkové toky
sméfuji i do sousednich okrest (Kutna Hora, Podébrady) ve vyjimecnych pfipadech i do sousednich
kraj (Chlumec nad Cidlinou).

Analyza obci v daném okrese

U 6 obci (6,7 %) z celkovych 89, je nutné pfi primarni i sekundarni dojizdce prestupovat (pokud je
sekundarni tok dojizdky dostatecné vyznamny), tedy neexistuje pfimé spojeni mezi obci a mistem
dojizdky.

V piipadé obce Doubravéice je nutné ve sméru do Prahy piestoupit ve mésté Uvaly (autobusova linka
423 a vlakové spojeni) a ve sméru Ri¢any je nutné prestoupit v obci Mukafov (autobusové linka 491 a
381). Dana spojeni jsou v souladu se smérem dojizdky.

V piipadé obce Hradesin je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Uvaly (autobusova linka 423
a vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V piipadé obce Masojedy je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Uvaly (autobusovd linka 423
a vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizd'ky.
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V ptipadé obce Pfehvozdi je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Cesky Brod (autobusova
linka 660 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Vrbcéany je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Pecky (vlakové spojeni) nebo
ve mésté Kolin (autobusova linka 422 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se
smérem dojizdky.
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-Stara Boleslav DN By ] Q
) Kostomlaty " ‘\‘ \\\ /
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Obr. 37: Dané spojeni zobrazené na mapé

(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Zalesany je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Pecky (vlakové spojeni). Dané
spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.

N 7% ~ \
\ ~ .
1 \§ \,

.._-._,_4_‘_,_,__-\- L s N
Brandys nad Labem- = n)a,daLabem h L

cany- - -Stara Boleslav

F.‘.elakowce Kostomlaty
= ":L‘?_t),e,,::" 4 hgd Labem

Obr. 38: Dané spojeni zobrazené na mapé

(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)
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V pfipadé dalsich 17 obci (19,1 %) je nutné pti primarnim sméru dojizdky prestupovat.

V pripadé obce Dobfichov je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Pecky (autobusova linka
678 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Chotutice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Pecky (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Chrastany je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Cesky Brod (autobusova
linka 435 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé mésta Koufim je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Pecky (vlakové spojeni). Dané
spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 39: Dané spojeni zobrazené na mapé

(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pFipadé obce Krupa je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Cesky Brod (autobusova linka
659 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.

57



L nad Labem/ ", =
Lib&ice e ‘ Bl Lysa M iy,
‘nad/Vitavou 3 Brandys nad Labenj-f P, g nad Labem b

o

Kostomlaty
—=Labe = /nad Labem

Obr. 40: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V ptipadé obce Kiely je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Cesky Brod (autobusové linky
662, 422 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pFipadé obce Mrzky je nutné ve sméru do Prahy pFestoupit ve mésté Cesky Brod (autobusova linka
491 a navazujici vlakové spojeni) nebo v obci Mukarov (autobusové linky 491 a 381). Dané spojeni neni
v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 41: Dané spojeni zobrazené na mapé

(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)
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V pripadé obce Plafnany je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Pecky (vlakové spojeni). Dané
spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.

, Brandys nad Labem- n)a,d Labem! = LwyiNNym
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Mukgr’dv ‘

Obr. 42: Dané spojeni zobrazené na mapé

(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V ptipadé obce Pfistoupim je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Cesky Brod (autobusové
linky 659, 422 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V p¥ipadé obce PFig§imasy je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Uvaly (autobusova linka 423
a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Radim je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Pecky (vlakové spojeni). Dané
spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Ratenice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Pecky (autobusova linka 498
a navazujici vlakové spojeni) nebo ve mésté Podébrady (autobusové linky 498 a 398). Dané spojeni je
v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Svojsice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kolin (autobusova linka 421
a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 43: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pFipadé obce Tismice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Cesky Brod (autobusova linka
491 a navazujici vlakové spojeni) nebo v obci Mukarov (autobusové linky 491 a 381). Spojeni
s prestupem ve mésté Cesky Brod neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 44: Dané spojeni zobrazené na mapé

(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V ptipadé obce Trebovle je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Cesky Brod (autobusova linka
662 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Tuchoraz je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Cesky Brod (autobusova
linka 660 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Vitice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Cesky Brod (autobusové linky
662, 422 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé dalsich 9 obci (10,1 %) je nutné pfi sekundarnim sméru dojizdky prestupovat.
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V ptipadé obce Cervené Pecky je nutné ve sméru Kutnd Hora prestoupit ve stanici Kolin (vlakové
spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 45: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Dolni Chvatliny je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kolin (autobusova linka
424 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pripadé obce Klasterni Skalice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kolin (autobusova
linka 422 a navazuijici vlakové spojeni) nebo ve mésté Cesky Brod (autobusova linka 422 a navazujici
vlakové spojeni). Spojeni s prestupem ve mésté Kolin neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 47: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Krychnov je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kolin (autobusova linka 421
a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 48: Dané spojeni zobrazené na mapé

(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Krechor je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kolin (autobusové linky 422,
679 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 49: Dané spojeni zobrazené na mapé

(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Losany je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kolin (autobusova linka 421 a
navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 50: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pripadé obce Nebovidy je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kolin (vlakové spojeni). Dané
spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Radovesnice | je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kolin (autobusova linka
421 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 51: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V piipadé obce Vratkov je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Cesky Brod (autobusova linka
435 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

Zhodnoceni situace v okrese

Z vy3e uvedenych dat mGzeme vyvodit, Ze nejdleZitéjsi prestupni uzly v okrese jsou Cesky Brod a Kolin.
Vyznamné jsou i uzly PofiCany a Pecky. MlZeme zde nalézt i jiné spiSe okrajové prestupni uzly
nachazejici se v jinych okresech (Mukafov, Uvaly). Zde dochazi k pfestupu z vefejné autobusové
dopravy na Zelezni¢ni dopravu, ktera je na trati 011 provozovana v kratkych provoznich intervalech.
MuUZeme zde nalézt i jiné spiSe okrajové prestupni uzly nachazejici se v jinych okresech (Mukafov,
Uvaly).

Zeleznice je tedy vyznamnou patefi dopravy v okrese Kolin (pifedevsim trat 011). 29 obci (32,6 %)
disponuje na svém Uzemi Zeleznicni stanici Ci zastdvkou ze které je provozovana pravidelnd Zelezni¢ni
doprava.
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Problematické je spojeni nékterych obci u Kolina, kde je nutné cenu smérovat zajizdkou pres Kolin
(Dolni Chvatliny, Radovesnice 1).

MuUZeme vidét, Ze u celkové 27 % obci je nutné pti primarni dojizd'ce prestupovat v uzlech. Jedna se o

vvvvv

mésta Prahy) je témér zanedbatelna.

25 obci (28 %) neni dosud soucasti systému PID a jsou soucasti zanikajiciho systému SID. Tyto obce
maji vzhledem k neprestupnému tarifu systému zajisténé pfimé spojeni do mist dojizdky
autobusovymi spoji.

Navrhy na optimalizaci vybranych spojeni

Navrhuji zlepsit spojeni vybranych obci na Kolinsku s Prahou. U téchto obci je nutné vykonat pti cesté
do Prahy zajizdku do Kolina (napt. Krychnov, Kfe¢hof, Logany). Dale také zlepsit spojeni Cervenych
Pecek s Kutnou Horou (nutna zajizdka pfes Kolin) a dokoncit integraci zbyvajicich obci do PID a
optimalizaci linkového vedeni vtéchto dosud neintegrovanych oblastech, pfipadné zvazit vedeni
nékterych pfimych spoj do Prahy (z dlivod( nevyhovujici kapacity traté 011).

7.5. Okres Kutnd Hora

Okres Kutna Hora se nachazi v jihovychodni ¢asti Stfedoceského kraje. V ramci kraje sousedi s okresy
Benesov, Praha-vychod a s okresem Kolin. Z hlediska PID se uzemi okresu naléza v tarifnich pasmech
Sest az devét. Nejvétsim méstem je mésto Kutna Hora (20 580 obyvatel). Druhym nejvétsim méstem
je mésto Caslav (10 326 obyvatel). (€su.cz).

V okrese Kutna Hora se naléza 88 obci. Pouze nékteré obce jsou soucasti sytému PID a to predevsim
obce leZici na Zelezni¢nich tratich (prozatim probéhla etapa integrace oblasti Kutnohorska | v roce 2019
dalsi etapy jsou planovany na konec roku 2020).

Dojizdka v daném okrese
Primdrni dojizdkové toky sméfuji do mést a obci: Kutnd Hora (30,7 %), Caslav (28,4 %), UhliFské
Janovice (8 %), Zru¢ nad Sazavou (8 %), Praha (6 %), Kolin (4,5 %), Sazava (4,5 %), Horka | (1,1 %), Ledec
nad Sazavou (1,1 %), Nepoméfice (1,1 %), Pfelouc (1,1 %), Svaty Mikulas (1,1 %), Vrdy (1,1 %), Zbizuby
(1,1 %) a Zbraslavice (1,1 %)
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Primarni dojizdkové toky v okrese Kutna Hora

T~
Ly

= Caslav = Horka | = Kolim
Kutnd Hora m Ledec nad Sazavou = Nepoméfice
m Praha m Pfelouc m Sdzava
m Svaty Mikulas m Uhlirské Janovice m Vrdy
= Zbizuby = Zbraslavice Zruc nad Sazavou

Obr. 52: Primarni toky dojizdky v okrese Kutna Hora
(Zdroj: SLDB 2011 — udaje o dojizdce do zaméstnani a skol)

Sekundarni dojizdkové toky sméruji do mést a obci: Kutna Hora (22,7 %), Praha (18,2 %), Kolin 13,69
%), Zbraslavice (4,5 %), Caslav (2,3 %), Potéhy (2,3 %), Sazava (2,3 %), Uhlifské Janovice (2,3 %), Zru¢
nad Sazavou (2,3 %), Cervené Janovice (1,1 %), Dolni Kralovice (1,1 %), Horka | (1,1 %), Krchleby (1,1%),
Lede¢ nad Sazavou (1,1 %), Umonin (1,1 %), Umyslovice (1,1 %), Vlasim (1,1 %), Vrdy (1,1 %), Zby$ov
(1,1 %). V pfipadé 16 obci (18,2 %) obci neexistuje Zadny dostatecné silny sekunddrni dojizdkovy tok.
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Sekudnarni dojizd'kové toky v okrese Kutna Hora
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= Caslav = Cervené Janovice
Dolni Kralovice Horka |
= Kolin = Krchleby
m Kutnd Hora m Ledec nad Sdzavou
= Potéhy ® Praha
m Sdzava m UhliFské Janovice
Umonin Umyslovice
VlIasim Vrdy
m Zbraslavice Zbysov
® Zru¢ nad Sazavou m Bez vyznamného dojizdkového toku

Obr. 53: Sekundarni toky dojizdky v okrese Kutnd Hora
(Zdroj: SLDB 2011 — udaje o dojizdce do zaméstnani a skol)

Z vyse uvedenych Udaju je ziejmé, Ze dojizdka se odehrava prevazné uvnitf regionu (mésta Kutna Hora
a Caslav). Dojizdka do Prahy zde nemd tak silny vliv jako v nékterych dalich okresech (Kolin) a odehrava
se predevsim z mésta Kutna Hora. Existuji zde i dalsi terciadlni vyznamné sméry dojizdky (Praha, Vlasim)
u nékterych obci.

V pfipadé obce Sobésin (1,1 %) je nutné pfi primarnim sméru dojizdky do mésta Uhlifské Janovice
prestoupit v obci Rataje nad Sazavou (vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé dalsich 3 obci (3,4 %) je nutné pfi primarnim sméru dojizdky prestupovat.

V piipadé obce Kacov je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Ceréany (vlakové spojeni). Dané
spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V piipadé obce Samopse je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Ceréany (vlakové spojeni). Dané
spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé mésta Zru¢ nad Sazavou je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Ceréany (vlakové
spojeni) nebo ve mésté Kutna Hora (vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé dalSich 8 obci (9 %) je nutné pfi sekundarnim sméru dojizdky prestupovat.

V ptipadé obce Horky je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Céslav (vlakové spojeni). Dané
spojeni je v souladu se smérem dojizdky.
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V pfipadé obce Chabefice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Ceréany (vlakové spojenti).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Ledecko je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Ceréany (vlakové spojeni). Dané
spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Malesov je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kutna Hora (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pFipadé obce Rataje nad Sazavou je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Ceréany (vlakové
spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pFipadé obce Vrdy je nutné ve sméru Kutna Hora prestoupit ve mésté Caslav (vlakové spojeni). Dané
spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Zabofi nad Labem je nutné ve sméru Kutna Hora prestoupit ve mésté Kolin (vlakové
spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 54: Dané spojeni zobrazené na mapé
(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V ptipadé obce Zleby je nutné ve sméru Kutnd Hora prestoupit ve mésté Caslav (vlakové spojeni). Dané
spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

Zhodnoceni situace v okrese
Linkové vedeni koresponduje s cili dojizdky. Zajimavy pfipad je obec Zabofi nad Labem, kde je nutné
pro dosazeni Kutné Hory miso zna¢né objizdét pres okres Kolin.

Prestupni uzly v okrese jsou predeviim jen v ramci Zelezni¢ni dopravy (Caslav, Kutna Hora), dal$i uzly
se nachdazeji mimo Uzemi okresu (Cerc¢any, Kolin). Vzhledem k neintegraci dopravy v této oblasti,
prestupni uzly mezi autobusovou a Zelezni¢ni dopravu zde aZ na vyjimky (Kutnd Hora) neexistuji.
Pfestup na Zelezni¢ni dopravu zde nebyva ¢asové vyhodny.
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Zeleznice hraje ddleZitou roli predev$im pro pfepravu z vétsich mést v okrese (Kutna Hora, Caslav) a
pro nékteré obce leZici na Zeleznicnich tratich. 24 obci (27,3 %) disponuje na svém Uzemi Zelezniéni
stanici nebo zastavkou s pravidelnou osobni dopravou.

Drtiva vétsina obci (60 obci, 68,1 %) neni dosud soucasti PID a je soucasti zanikajiciho systému SID.
Vzhledem k (aZ na vyjimky) nepfestupnému tarifu jsou tyto spoje vedeny pfimo do mist dojizdky bez
nutnosti prestupt. | u obci v systému PID nalezneme vétSinou i neintegrovana spojeni (vétsinou u
autobusovych spoju).

Navrhy na optimalizaci vybranych spojeni

Doporucuji zlepsit spojeni obce Zabofi nad Labem s Kutnou Horou a zaintegrovat do PID zbyvajici ¢asti
okresu, piipadné zavést prestupnich uzl u Zelezni¢nich trati (Caslav). Linkové vedeni spojtl vétsinové
odpovida sméru dojizdky, a proto nejsou tfeba zadné klicové zmény.

7.6. Okres Mélnik

Okres Mélnik se nachazi v severni ¢asti Stfredoceského kraje. V ramci kraje sousedni s okresy Praha-
vychod, Mlada Boleslav, Praha-zdpad a Kladno. Z hlediska PID se Gzemi okresu nachdzi ve druhém az
sedmém tarifnim pasmu. Nejvétsim méstem v okrese je mésto Mélnik (19 486 obyvatel). Druhym
nejvétsim méstem je mésto Kralupy nad Vitavou (18 194 obyvatel). (¢su.cz).

Uzemi okresu tvoFi 69 obci. Vétsina obci je soucasti systému PID (k integraci zbyvé pouze oblast
Kokofinska).

Dojizdka v daném okrese
Primarni dojizdkové toky smértuji do mést a obci: Praha (53,6 %), Mélnik (33,3 %), Kralupy nad VItavou
(7,2 %), Mladd Boleslav (4,3 %) a MSeno (1,4 %).

Primarni dojizd'kové toky v okrese Mélnik

= Kralupy nad Vitavou = Mélnik Mlada Boleslav Mseno = Praha

Obr. 55: Primarni toky dojizdky v okrese Mélnik
(Zdroj: SLDB 2011 — udaje o dojizdce do Skol a zaméstnani)

Sekundarni dojizdkové toky sméruji do mést a obci: Praha (29 %), Kralupy nad VItavou (20,2 %), Mélnik
(11,6 %), Neratovice (10,1 %), Brandys nad Labem-Stara Boleslav (4,3 %), Horni Podaply (2,9 %), Mseno
(2,9 %), Odolena Voda (2,9 %), Bysice (1,4 %), Horni Berkovice (1,4 %), Libéchov (1,4 %), Mlada Boleslav
(1,4 %). 7 obci (10,1 %) nedisponuje dostatecné vyznamnym sekundarnim dojizdkovym tokem.
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Sekundarni dojizd'kové toky v okrese Mélnik

~

= Brandys nad Labem-Stara Boleslav = Bysice

Horni Berkovice Horni Pocaply
= Kralupy nad Vltavou = Libéchov
= Mélnik = Mladd Boleslav
= Mseno = Neratovice
= Odolena Voda = Praha

Bez vyznamného dojizdkového toku

Obr. 56: Sekundarni toky dojizdky v okrese Mélnik
(zdroj: SLDB 2011 — udaje o dojizd’ce do zaméstnani a Skol)

Z vyse uvedenych dat mlzZeme usoudit, Ze okresu dominuje dojizdka do hlavniho mésta Prahy, ktera
je nejsilnéjsim primarnim i sekundarnim dojizdkovym tokem. Kromé dojizdky do Prahy prevaZzuje
dojizdka v ramci okresu (Mélnik, Kralupy nad Vltavou). Existuje zde i urcitd dojizdka do sousednich
okresli (Mlada Boleslav). Dojizdka do jinych kraji (s vyjimkou hlavniho mésta Prahy) je zanedbatelna.

Analyza obci v okrese

U 3 obci (4,3 %) z celkovych 69, je nutné pfi primarni i sekundarni dojizdce prestupovat (pokud je
sekundarni tok dojizdky dostatecné vyznamny), tedy neexistuje pfimé spojeni mezi obci a mistem
dojizdky.

V ptipadé obce Cecelice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Vietaty (autobusovd linka
668 a navazujici vlakové spojeni), ve sméru Mélnik je opét nutné prestoupit ve mésté Vsetaty
(autobusova linka 668 a navazujici vlakové spojeni). Dana spojeni jsou v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Dobfen je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Mélnik (autobusové linky 474
a 349). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Chorusice je nutné ve sméru Mélnik prestoupit v obci Mélnické Vtelno (autobusové
linky 668 a 467) nebo ve mésté Vsetaty (autobusova linka 668 a navazujici vlakové spojeni), ve sméru
do Prahy je nutné opét prestoupit ve mésté Vsetaty (autobusova linka 668 a navazujici vlakové
spojeni). Dana spojeni jsou v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé 9 dalSich obci (13 %) je nutné pti primarnim sméru dojizdky prestupovat:
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V pripadé obce Hostin je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Mélnik (autobusové linky 747
a 369). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 57: Dané spojeni zobrazené na mapé

(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Chlumin je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Neratovice (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.
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V pripadé obce Jevinéves je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Mélnik (autobusové linky
464 a 349). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 58: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pfipadé obce LedCice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Roudnice nad Labem
(autobusové linky 646 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 59: Dané spojeni zobrazené na mapé

(Zdroj: aplikace Jizdni Fady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Liblice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Mélnik (autobusové linky 467
a 369). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 60: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pfipadé obce LuZec nad VItavou je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Mélnik (autobusové
linky 464 a 349) nebo ve mésté Kralupy nad Vitavou (vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se
smérem dojizdky.

V pfipadé obce Ovcary je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Mélnik (vlakové spojeni a
navazujici autobusova linka 369) nebo ve mésté Lysa nad Labem (vlakové spojeni). Dané spojeni neni
v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 61: Dané spojeni zobrazené na mapé

(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Spomysl je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Mélnik (autobusové linky 466
a 369). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 62: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni Fady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Zalezlice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Obfistvi (autobusové linky 473
a 369). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé 12 dalsich obci (17,4 %) je nutné pri sekundarnim sméru dojizdky prestupovat:

V pfipadé obce Bykev je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Mélnik (autobusové linky 466 a
369) nebo ve mésté Kralupy nad VlItavou (autobusové linky 466 a 370 nebo navazujici viakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.
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V pripadé obce Hofin je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Mélnik (autobusové linky 475 a
369). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Kokofin je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Mélnik (autobusové linky 474
a 349). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Lhotka je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Mélnik (vlakové spojeni a
navazujici autobusova linka 369). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Mélnické Vtelno je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Vsetaty (autobusovd
linka 668 a navazujici autobusové spojeni) nebo ve mésté Mélnik (autobusové linky 467 a 369). Dané
spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce NebuzZely je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Mélnik (vlakové spojeni a
navazujici autobusovd linka 349). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Nedomice je nutné ve sméru Brandys nad Labem-Stard Boleslav pfestoupit ve mésté
Kostelec nad Labem (autobusové linky 476 a 471). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Olovnice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kralupy nad Vitavou (vlakové
spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Tuhan je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Kly (autobusové linky 471 a 369).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Velky Borek je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Mélnik (autobusové linky
467 a 369). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizd'ky.

V ptipadé obce Vsestudy je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kralupy nad Vltavou
(autobusova linka 473 a navazujici vlakové spojeni) nebo v obci Veltrusy (autobusové linky 473 a 370).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Vysoka je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Mélnik (autobusové linky 474
a 369). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

Zhodnoceni situace v okrese

Linkové vedeni autobusovych i vlakovych spoji koresponduje se sméry dojizdky, i kdyZ je nutné
v nékterych pripadech prestupovat. Dosud neintegrovana oblast Kokorinska je obslouzena predevsim
dalkovymi autobusovymi (dosud neintegrovanymi) spoji Praha — Mélnik — Ceska Lipa.

Hlavni prestupni uzly v okresu se nachazeji ve velkych méstech (Mélnik, Kralupy nad VItavou). Najdeme
zde i vyznamné uzly, kde je umozZnén prestup z autobusové na Zelezni¢ni dopravu (Kralupy nad Vitavou,
Neratovice, VSetaty). V nékterych pripadech jsou realizovany i prestupy ze Zelezni¢ni na rychlejsi
autobusovou dopravu (Mélnik). Nékteré autobusové linky svazeji linky do prestupnich uzl(
v sousednich okresech (Lysa nad Labem) nebo v sousednich krajich (Roudnice nad Labem).

Nejvyznamnéjsi smérem dojizdky je dojizdka mezi Mélnikem a Prahou. Dojizdka je zajiSténa predevsim
autobusovymi linkami, Zeleznice zde nema pfilis vyznamnou funkci a slouZi jako doplnék k autobusim.

Zelezni¢ni doprava je vyznamna predeviim pro obce leZici na zelezniénich tratich nebo pro obce, které
leZi v jejich blizkosti (pfipadné jsou cestujici svazeni k Zelezni¢nim stanicim pomoci autobusu). Dulezita
je pro mésto Kralupy nad Vltavou leZici na vyznamné Zelezniéni trati 090 Praha — Usti nad Labem —
Dé&cin. Zde jsou vlaky provozovany i v kratkych provoznich intervalech (15 minut). 27 mést a obci (39,1
%) disponuje na svém Uzemi Zelezni¢ni stanici ¢i zastavkou s pravidelnou osobni Zelezni¢ni dopravou.
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Vsechny obce v okresu nejsou dosud soucasti PID. 10 obci (14,5 %) neni dosud soucasti tohoto
systému. Jedna se obce v oblasti Kokofinska. Tyto obce jsou obslouZzeny predevsim neintegrovanymi
autobusovymi linkami. Integrace této oblasti se predpokladd v I. Ctvrtleti roku 2020 v ramci etapy
Mélnicko V.

Navrhy na optimalizaci vybranych spojeni

Navrhuji zavedeni pfimych spoj v pripadé nékterych obci (Hostin, Jevinéves, Liblice, Nedomice) a
dokoncit integraci zbyvajici oblasti Kokotinska véetné dalkovych autobusovych linek Praha — Mélnik —
Ceska Lipa. Linkové vedeni spojd vétsinové odpovida sméru dojizdky, a proto nejsou tfeba zadné
klicové zmény.
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7.7. Okres Mladd Boleslav

Okres Mladd Boleslav se nachazi v severni ¢asti Stredoceského kraje. V rdmci kraje sousedni s okresy
Meélnik, Praha-vychod a Nymburk. Z hlediska PID se Uzemi okresu nachazi v tarifnich pasmech pét az
devét. Nejvétsim méstem v okrese je Mlada Boleslav (44 489 obyvatel). Druhym nejvétsim méstem
v okrese je Mnichovo Hradisté (8 729 obyvatel). (¢su.cz).

V okrese Mladd Boleslav se naléza 120 obci. VétSina obci neni dosud soucdsti systému PID. Soucasti
systému jsou vyhradné obce leZici na Zelezni¢nich tratich. Integrace okresu do sytému PID se
predpoklada ve 2. a 3. ¢tvrtleti roku 2020.

Dojizdka v daném okrese

Primarni dojizdkové toky sméruji do mést a obci: Mlada Boleslav (78,3 %), Mnichovo Hradisté (10 %),
Praha (6,7 %), Benatky nad lJizerou (1,6 %), Dobrovice (0,8 %), Loukovec (0,8 %), Plazy (0,8 %). Obec
Pétikozly nedisponuje Zadnym dostatecné vyznamnym primarnim ani sekundarnim dojizdkovym
tokem.

Primarni dojizd'kové toky v okrese Mlada Boleslav

L\

= Bendtky nad Jizerou Dobrovice
Loukovec Mlada Boleslav
= Mnichovo Hradisté = Plazy
m Praha m Bez vyznamného dojizdkového toku

Obr. 63: Primarni toky dojizdky v okrese Mlada Boleslav
(zdroj: SLDB 2011 — udaje o dojizd'ce do zaméstnani a Skol)

Sekundarni dojizdkové toky sméfuji do mést a obci: Praha (17,5%), Mlada Boleslav (8,3 %), Mnichovo
Hradisté (8,3 %), Brandys nad Labem-Stara Boleslav (5 %), Béla pod Bezdézem (2,5 %), Benatky nad
lizerou (2,5 %), Plazy (2,5 %), Bakov nad Jizerou (1,6 %) Dobrovice (1,6 %), Bezno (0,8 %), KnéZmost
(0,8 %), Kosmonosy (0,8 %), Lusténice (0,8 %), Turnov (0,8 %). V pfipadé 45,8 % obci (55 obci) neexistuje
dostatecné vyznamny sekundarni tok dojizdky.
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Sekundarni dojizd'kové toky v okrese Mlada Boleslav

’ﬁ
D

= Bakov nad Jizerou Béla pod Bezdézem
Benatky nad Jizerou Bezno

= Brandys nad Labem-Stara Boleslav = Dobrovice

m KnéZmost m Kosmonosy
m LuSténice = Mladd Boleslav
= Mnichovo Hradisté m Plazy

Praha Turnov

Bez vyznamného dojizdkového toku

Obr. 64: Sekundarni toky dojizdky v okrese Mlada Boleslav
(zdroj: SLDB 2011 — udaje o dojizd’ce do zaméstnani a Skol)
U nékterych obcich existuji i vyznamné terciarni dojizdkové toky (Loukovec, Mnichovo Hradisté).

Z vyse uvedenych dat vyplyva, Ze nejvyznamnéjsi je dojizdka do mésta Mlada Boleslav. Dojizdka do
Prahy je nejdllezitéjSim cilem sekundarnich dojizdkovych tokd. Dojizdka do sousednich kraja (s
vyjimkou hlavniho mésta Prahy) je zanedbatelnd. Vzhledem k neintegraci do PID a fungovani
v zanikajicim systému SID, je vétSina spojeni mezi obcemi zajiStovdno pfimymi spoji. Problematicka
obec, kde by bylo potfeba pti primarni i sekundarni dojizd'ce pfestupovat v tomto okrese neexistuje.

Analyza obci v okrese
V pfipadé 3 obci (2,5 %) je nutné pfi primarni dojizdce prestupovat:

V pripadé obce Mecefiz je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Brandys nad Labem-Stara
Boleslav (autobusové linky 669 a 379). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Skorkov je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Brandys nad Labem-Stara
Boleslav (vlakové spojeni a navazujici autobusové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem
dojizdky.

V ptipadé obce Sojovice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Brandys nad Labem-Stara
Boleslav (autobusové linky 667 a 379). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé 7 obci (5,8 %) je nutné pfi sekundarni dojizd'ce prestupovat:

V pfipadé obce Bfezno je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Mladd Boleslav (vlakové
spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V piipadé obce Cachovice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Mlada Boleslav (vlakové
spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 65: Dané spojeni zobrazené na mapé
(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V ptipadé obce Dobrovice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Mlada Boleslav (vlakové
spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky
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v

(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Lusténice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Nymburk (vlakové spojeni).
Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 67: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pripadé obce Neprevazka je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Mlada Boleslav (vlakové
spojeni) nebo ve mésté Nymburk (vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Vlkava je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Milovice (autobusova linka 432
a vlakové spojeni) nebo ve mésté Nymburk (autobusova linka 436 a vlakové spojeni). Dané spojeni je
v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Vsejany je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Nymburk (vlakové spojeni).
Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 68: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

Zhodnoceni situace v okrese

Hlavni prestupni uzly v okrese se tedy na nachdzeji ve mésté Mlada Boleslav (hlavni vlakové nadrazi) a
vobci Cachovice (pfestup mezi autobusovou a Zelezniéni dopravou). Vzhledem k neintegraci
autobusovych linek do systému PID jsou uzly logicky zejména Zelezni¢ni. Nékteré autobusové a vlakové
linky svazeji cestujici i do uzld v sousednich okresech (Brandys nad Labem-Stara Boleslav, Nymburk,
Milovice).

NejsilnéjsSim smérem dojizdky je mezi Mladou Boleslavi a Prahou. Toto spojeni je realizovdno
neintegrovanou autobusovou dopravou a Zelezni¢ni dopravou.

Zelezni¢ni doprava je vyznamna predeviim svou integraci v PID pro obce leZici na Zelezniénich tratich.
Pro samotnou Mladou Boleslav neni Zeleznice pfili§ vyznamna pro spojeni s Prahou diky nevhodné
umisténému nadrazi a pomalé jednokolejné trati (Trat 070 Praha — Turnov). 27 obci (22,5 %) disponuje
na svém Uzemi Zelezni¢ni zastavkou nebo stanici s pravidelnou osobni Zelezni¢ni dopravou.

Soucasti integrace PID je prozatim pouze 33 obci (27,5 %). Zbytek obci je stale soucasti dnes jiz
zanikajiciho systému SID s (aZ na vyjimky) nepfestupnym tarifem.

Navrhy na optimalizaci vybranych spojeni

V piipadé nékterych obci (Cachovice, Lusténice, Neprevazka) je nepfimost spojeni dana vedenim
Zeleznicni traté Nymburk — Mlada Boleslav, zde nejde navrhnout Zadné vyznamné Upravy (jen zvazit
pfipadné zavedeni primych autobusovych spojeni). Doporucuji predevsim dokoncit integraci
zbyvaijicich obci v okrese do PID.

7.8. Okres Nymburk

Okres Nymburk se nachazi ve vychodni ¢asti Stredoceského kraje. V ramci kraje sousedi s okresy Kolin,
Praha-vychod a Mlada Boleslav. Z hlediska PID se Uzemi okresu nachazi v tarifnich pasmech tfi aZ Sest.
Nejvétsim méstem v okrese je mésto Nymburk (15 063 obyvatel). Druhym nejvétsim méstem je mésto
Podébrady (14 186 obyvatel). (¢su.cz).
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V okrese Nymburk se nachazi 87 obci, nékteré obce nejsou soucdsti systému PID (integrace casti
Nymburska probéhla v roce 2017).

Dojizdka v daném okrese

Primarni dojizdkové toky smétuji do mést a obci: Praha (34,5 %), Nymburk (25,3 %), Podébrady (21,8
%), Méstec Kralové (6,9 %), Kolin (4,6 %), Krinec (2,3 %), Mlada Boleslav (2,3 %), Ji¢in (1,1 %) a
Rozdalovice (1,1 %).

Primarni dojizdkové toky v okrese Nymburk

=

7

= Jicin = Kolin Kfinec
Meéstec Kralové m Mladd Boleslav ® Nymburk

m Podébrady m Rozdélovice m Praha
Obr. 69: Primarni toky dojizdky v okrese Nymburk
(Zdroj: SLDB 2011 — udaje o dojizd'ce do zaméstnani a Skol)

Sekundarni dojizdkové toky sméruji do mést a obci: Nymburk (23 %), Praha (19,5 %), Podébrady (10,3
%), Cesky Brod (4,6 %), Lysa nad Labem (4 %), Méstec Kralové (3,4 %), Brandys nad Labem-Stara
Boleslav (1,1 %), Budceves (1,1 %), Celdkovice (1,1 %), Kolin (1 %), Milovice (1,1 %) a Sadska (1,1 %).
%). 16 % obci nedisponuje dostate¢né vyznamnym sekundarnim smérem dojizdky.
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Sekundarni dojizd'kové toky v okrese Nymburk
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Sadska Bez vyznamného dojizdkového toku

Obr. 70: Sekundarni toky dojizdky v okrese Nymburk
(Zdroj: SLDB 2011 — udaje o dojizd'ce do zaméstnani a Skol)

Z vyse uvedenych dat miZeme usuzovat, Ze primarni dojizdkové toky smérfuji nejcastéji mimo Gzemi
okresu do hlavniho mésta Prahy. Praha hraje dileZitou roli i v pfipadé sekundarni dojizdky. Praha ma
dllezity vyznam zejména u obci leZicich na hlavnich Zeleznic¢nich tratich nebo v jejich blizkosti.
Vyznamné pro dojizdku jsou i mésta Nymburk a Podébrady, pfedevsim sousedni obce maji s témito
mésty dlleZité vazby.

Analyza obci v okrese

U 7 obci (8 %) z celkového poctu 87 obci je nutné pfi primarnim toku dojizdky i sekundarnim toku
dojizdky (v pfipadé, Ze dana obec ma vyznamny sekundarni tok dojizdky) prestupovat. Tyto obce
muzZeme oznadit za ty s horsi obsluznosti.

V pFipadé obce Bfistvi je nutné ve sméru do Prahy pFestoupit ve mésté Cesky Brod (autobusova linka
662 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 71: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V ptipadé obce Cerniky je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Cesky Brod (autobusova linka
662 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 72: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pripadé obce Hofany je nutné ve sméru do Prahy pfestoupit v obci Pofi¢any (autobusova linka 426 a
navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Chrast je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Poficany nebo v obci Velenka
(autobusova linka 429 a navazujici vlakové spoje ¢i navazujici autobusové spojeni) a ve sméru Cesky
Brod je nutné opét prestoupit v obci Poficany (autobusova linka 429 a navazujici vlakové spojeni). Dana
spojeni jsou v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Straky je nutné ve sméru Nymburk pfestoupit v obci VSejany (autobusova linka 432 a
navazujici vlakové spojeni) a v pfipadé sméru Mlada Boleslav je nutné prestoupit v obci Stachovice.
Spojeni ve sméru Nymburk neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 73: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pripadé obce Zbozic¢ko je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Milovice (autobusova linka
432 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Zvéfinek je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve méstech Celdkovice nebo Nymburk

(autobusova linka 443 a vlakové spojeni). Spojeni s prestupem ve mésté Nymburk neni v souladu se
smérem dojizdky.
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Obr. 74: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)
V pfipadé 14 dalSich obci (16 %) je nutné pfi primdrnim sméru dojizdky pfestupovat.

V piipadé obce Cinéves je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Nymburk (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Hradistko je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Celakovice (autobusova
linka 443 a navazujici vlakové spojeni) nebo ve mésté Sadska (autobusova linka 398 a navazujici
autobusové spojeni). Spojeni s pfestupem ve mésté Sadska neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 75 Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pripadé obce lJifice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Lysa nad Labem (autobusova
linka 442 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Kounice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Cesky Brod (autobusova linka
661 a navazujici vlakové spojeni) nebo v obci Stary Vestec (autobusové linky 661 a 398). Dané spojeni
neni v souladu se smérem dojizd'ky.
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Obr. 76: Dané spojeni zobrazené na mapé

(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Milcice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Tatce (autobusova linka 426 a
navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V piipadé obce Pisty je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve méstech Celdkovice nebo Nymburk
(autobusova linka 443 a navazujici vlakové spojeni). Spojeni s prestupem ve mésté Nymburk neni
v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 77: Dané spojeni zobrazené na mapé

(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Rozdalovice je nutné ve sméru Mlada Boleslav prestoupit ve mésté Nymburk (vlakové
spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 78: Dané spojeni zobrazené na mapé
(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pripadé obce Sadska je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Pori¢any (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Seletice je nutné ve sméru Mlada Boleslav prestoupit ve mésté Nymburk (autobusova
linka 499 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Semice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Lysa nad Labem (autobusova
linka 661 a navazujici vlakové spojeni) nebo ve mésté Celakovice (autobusova linka 443 a navazujici
vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Starda Lysd je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Lysa nad Labem
(autobusova linka 431 a navazujici autobusové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem
dojizdky.
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Obr. 80: Dané spojeni zobrazené na mapé

(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V ptipadé obce Trebestovice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Poficany (vlakové
spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Vrbova Lhota je nutné ve sméru do Prahy pfestoupit ve mésté Podébrady (autobusové
linky 498 a 398) nebo v obci Pecky (autobusova linka 498 a vlakové spojeni). Spojeni s pfestupem ve
mésté Podébrady neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 81: Dané spojeni zobrazené na mapé

(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Vykan je nutné ve sméru do Prahy pfestoupit ve mésté Mochov (autobusové linky 662
a 398) nebo ve mésté Cesky Brod (autobusova linka 662 a navazujici vlakové spojeni). Spojeni
s prestupem ve mésté Cesky Brod neni v souladu se smérem dojizdky.

v

Obr 82: Dane spOJenl zobrazene na mape

(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pripadé 20 dalSich obci (23 %) je nutné pfi sekundarnim sméru dojizdky prestupovat:
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V pripadé obce Bérunice je nutné ve sméru Mlada Boleslav nutné prestoupit ve mésté Chlumec nad
Cidlinou (vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Bobnice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Nymburk (autobusova linka
676 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Dobsice je nutné ve sméru Podébrady prestoupit ve mésté Velky Osek (vlakové
spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 83: Dané spojeni zobrazené na mapé

(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Dvory je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Nymburk (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Dymokury je nutné ve sméru Podébrady prestoupit ve mésté Nymburk (vlakové
spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Horatev je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Nymburk (vlakové spojeni).
Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 85: Dané spojeni zobrazené na mapé

(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)
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V pripadé obce Hruby Jesenik je nutné ve sméru Mlada Boleslav prestoupit ve mésté Nymburk
(autobusova linka 673 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 86: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pripadé obce Chleby je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Nymburk (autobusova linka
673 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Jikev je nutné v sméru Mlada Boleslav prestoupit v obci Veleliby ¢i ve mésté Nymburk
(vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 87: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pfipadé obce lJizbice je nutné ve sméru Mlada Boleslav pfestoupit ve mésté Nymburk (autobusova
linka 436 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V ptipadé obce Kostomlatky je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Nymburk nebo v obci
Kostomlaty (autobusova linka 497 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se
smérem dojizdky.
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Obr. 89: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V ptipadé obce Kovanice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve méstech Nymburk nebo Podébrady
(autobusova linka 493 a navazujici vlakové spojeni). Dana spojeni jsou v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Krchleby je nutné ve sméru Mladd Boleslav prestoupit ve mésté Nymburk (autobusova
linka 449 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 90: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V ptipadé méstyse Kfinec je nutné ve sméru Mlada Boleslav ptestoupit ve mésté Nymburk nebo v obci
Veleliby (vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 91: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Mcely je nutné ve sméru Mlada Boleslav prestoupit v obci VSechlapy (autobusova linka
449 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 92: Dané spojeni zobrazené na mapé

(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pripadé obce Netrebice je nutné ve sméru Podébrady prestoupit ve mésté Nymburk (autobusova
linka 674 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 93 Dané spojeni zobrazené na mapé

(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V ptipadé obce Oskofinek je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Nymburk (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Sokolec je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Podébrady (autobusové linky
679 a 398). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 94: Dané spojeni zobrazené na mapé

(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Vestec je nutné ve sméru Mlada Boleslav prestoupit ve mésté Nymburk (autobusové
linky 674 a 531). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 95: Dané spojeni zobrazené na mapé
(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Vsechlapy je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Nymburk (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

Zhodnoceni situace v okrese

27 obci (31 %) nebylo dosud zaintegrovany do systému PID a jsou naddle soucasti zanikajiciho systému
SID. Jedna se predevsim o okoli mésta Méstec Kralové. Znakem tohoto systému je (aZz na vyjimky)
neprestupny tarif a vedeni pfimych spojd. Zanik tohoto systému a optimalizace linkového vedeni se
predpoklada s postupuijici integraci PID.
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Z vyse uvedenych dat miZeme usuzovat, Ze hlavni prestupni uzly najdeme ve velkych méstech okresu
(Nymburk, Podébrady, Lysa nad Labem) ale i na vyznamnych Zeleznicnich tratich (Milovice, Kostomlaty
nad Labem). Autobusové linky zde ve vétsi mite svazeji cestujici k hlavnim Zelezni¢nim tratim lezicich i
v sousednich okresech (Celakovice, Cesky Brod, Pofi¢any, Tatce). Zvlasté uzel Cesky Brod je pro okres
vyznamny. Existuje zde i poptavka pro spojeni do Kralovehradeckého kraje u nékterych obci (mésta
Ji¢in a Chlumec nad Cidlinou).

Jako problematické muizZeme vnimat spojeni nékterych obci s Mladou Boleslavi, kde je ¢asto nutna
vyrazna objizdka (obce Seletice, Jizbice, Krchleby, Dcely, Vestec).

Z vyse uvedenych zavérl mlzZeme usuzovat, Ze zde ma Zeleznice vyznamnou funkci pti dojizdce do
zaméstnani nejen v ramci okresu Nymburk, ale i pfi dojizdéni do jinych okrest (Mlada Boleslav, Kolin,
Praha). 20 obci (23 %) maji na svém Uzemi Zelezni¢ni stanici nebo zastavku s pravidelnou osobni
Zeleznic¢ni dopravou.

Navrhy na optimalizaci vybranych spojd
Navrhuji zlepsit spojeni vybranych obci s Mladou Boleslavi (napf. Seletice, Vestec, Jizbice) a dale
zaintegrovat do PID zbyvajici obce, predevsim oblast Méstce Kralové.

7.9. Okres Praha-vychod

Okres Praha-vychod obepina hlavni mésto Prahu z vychodu a zdpadu. V ramci kraje sousedi s okresy
Praha-zapad, Mélnik, Mlada Boleslav, Nymburk, Kolin, Kutna Hora a Benesov. Z hlediska PID se Uzemi
okresu nachazi v tarifnich pdsmech jedna az tfi. NejvétSim méstem v okrese je mésto Brandys nad
Labem-Stara Boleslav (19 136 obyvatel). Druhym nejvétsim méstem je mésto Ricany (15 517 obyvatel).
(Esu.cz).

Uzemi okresu tvoii celkem 110 obci. Viechny obce jsou souéasti systému PID.

Dojizdka v daném okrese
Primarni dojizdkové toky sméruji do mést a obci: Praha (94,5 %) a Brandys nad Labem-Stara Boleslav
(5,5 %).

Primarni dojizdkové toky v okrese Praha-vychod

= Praha = Brandys nad Labem-Stard Boleslav

Obr. 96: Primarni toky dojizdky v okrese Praha-vychod

(zdroj: SLDB 2011 — udaje o dojizd'ce do zaméstnani a Skol)
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Sekundarni dojizdkové toky sméFuji do mést a obci: Ri¢any (19 %), Brandys nad Labem-Stara Boleslav
(11,8 %), Kostelec nad Cernymi Lesy (4,5 %), Odolena Voda (2,7 %), Celdkovice (1,8 %), Jirny (1,8 %),
Kamenice (1,8 %), Dobrejovice (0,9 %), Husinec (0,9 %), Jesenice (0,9 %), Kralupy nad Vltavou (0,9 %),
Modletice (0,9 %), Prlhonice (0,9 %), Velké Popovice (0,9 %) a Vestec (0,9 %). 48 obci (43,6 %)
nedisponuje dostate¢né vyznamnym sekundarnim dojizdkovym tokem.

Sekundarni dojizdkové toky v okrese Praha-vychod

i

= Brandys nad Labem-Stara Boleslav Celkakovice

Dobrejovice Husinec
m Jesenice = Jirny
m Kamenice m Kostelec nad Cernymi Lesy
= Kralupy nad Vitavou = Modletice
m Odolena Voda = Prhonice
Ricany Velké Popovice
Vestec Bez vyznamného dojizdkového toku

Obr. 97: Sekundarni toky dojizdky v okrese Praha-vychod
(Zdroj: SLDB 2011 — udaje o dojizdce do zaméstnani a skol)

Z vyse uvedenych dat mlzZeme vidét, Ze dojizdka odpovida sidelni struktufe okresu. Dominantni je
dojizdka do hlavniho mésta Prahy. Cely okres je vlivem suburbanizace soucasti zdzemi hlavniho mésta
Prahy. Sekundarni dojizdkové toky sméfuji do nejvétsich mést v okresu (Ri¢any, Brandys nad Labem-
Stard Boleslav). Nékteré minoritni dojizdkové toky sméfuji do mést v jinych okresech (Jesenice,
Husinec, Kralupy nad Vitavou). Dojizdka do jinych kraj (s vyjimkou hlavniho mésta Prahy) zde prakticky
neexistuje.

Analyza obci v okrese
Na Uzemi okresu se nachazi nékolik problematickych obci (jednd se celkové o 6 obci, 5,5 %), které
nejsou témér obslouzeny vefejnou hromadnou dopravou.

vv v

V ptipadé obce Borek neexistuje témér Zadné spojeni vefejnou hromadnou dopravou do Prahy ani do
mésta Brandys nad Labem-Stara Boleslav (ani s pfestupy).

V pfipadé obce Hlavenec neexistuje témér Zzadné spojeni vefejnou hromadnou dopravou do Prahy (ani
s prestupy).

vv v

V pfipadé obce Kunice neexistuje témér zadné spojeni verfejnou hromadnou dopravou do Prahy (je
nutné dojit pésky k Zeleznicni stanici Strancice).
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vv v

V pripadé obce Nova Ves neexistuje témeér zadné spojeni vefejnou hromadnou dopravou do Prahy (je
nutné dojit pésky na Zeleznicni stanici).

V ptipadé obce Petfikov neexistuje témér zadné spojeni vefejnou hromadnou dopravou do obce Velké
Popovice (ani s prestupy).

vv v

V ptipadé obce Predboj neexistuje témér zadné spojeni vefejnou hromadnou dopravou do Prahy (je
nutné dojit pésky na Zeleznicni stanici).

U 8 obci (7,3 %) z celkovych 114, je nutné pti primarni i sekundarni dojizdce prestupovat (pokud je
sekundarni tok dojizdky dostatecné vyznamny), tedy neexistuje pfimé spojeni mezi obci a mistem
dojizdky.

V pfipadé obce Bast je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Libeznice (autobusové linky 368 a
364). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Hrusice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Strancice (autobusova linka 490
a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Kalisté je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Ondrejov (autobusové linky 653 a
383). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 98: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pripadé obce Kloko¢na je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Mukarov (autobusové linky 489
a 387) nebo v obci Strancice (autobusova linka 489 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je
v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Oplany je nutné ve sméru do Prahy pfestoupit ve mésté Kostelec nad Cernymi Lesy
(autobusové linky 654 a 387). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Pétihosty je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Senohraby (autobusova linka
651 a navazujici vlakové spojeni) nebo v obci Nespeky (autobusové linky 651 a 337). Dané spojeni je
v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce St¥ibrna Skalice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Ceréany (vlakové spojenti)
a ve sméru Ric¢any je opét nutné prestoupit v obci Ceréany (vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu
se smérem dojizdky.

V piipadé obce Stihlice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Cesky Brod (autobusova linka
491 a navazujici vlakové spojeni) nebo v obci Mukafov (autobusové linky 491 a 381). Spojeni
s prestupem ve mésté Cesky Brod neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 99: Dané spojeni zobrazené na mapé

(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)
V pripadé dalsich 8 obci (7,3 %) je nutné pfi primarnim sméru dojizdky prestupovat.

V piipadé obce Cerné Vodérady je nutné ve sméru do Prahy pfestoupit v obci Jevany (autobusové linky
492 a 382). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Drisy je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Lysd nad Labem (vlakové
spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.

Kostelni

Hléyno
. Kostelec., N ’ 14
\nad Labem \\ >
k “\ \\ ha
Brandys nad Labem-
~7 "N -Stara Boleslav e \ ]
Libezmce y \ g, £ Celakovife X

Kostomlaty
__nad'Labem

Obr. 100: Dané spojeni zobrazené na mapé

(Zdroj: aplikace Jizdni Fady — Seznam.cz)
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V ptipadé obce Lazné Touser je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Celdkovice (vlakové
spojeni) nebo ve mésté Brandys nad Labem-Stara Boleslav (vlakové spojeni a navazujici autobusové
spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.

~{ Brandys nad Labem:
-Stara Boleslav __ -

‘ Karany

N

! S ‘\ 1[
A & PrisSimasy_———~%—-
| Skvorec

BN

Obr. 101: Dané spojeni zobrazené na mapé

(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pFipadé obce Polerady je nutné ve sméru do Prahy ptestoupit ve mésté Celakovice (vlakové spojeni).
Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 102: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Tehov je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Strancice (autobusova linka 494 a
vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 103: Dané spojeni zobrazené na mapé

(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Vsestary je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Strancice (autobusova linka 494
a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Vysehorovice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Mochov (autobusova linka
662 a navazujici autobusové i vlakové spojeni) nebo ve mésté Cesky Brod (autobusova linka 662 a
navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 104: Dané spojeni zobrazené na mapé

(zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Zaryby je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Brandys nad Labem-Stard
Boleslav (autobusova linka 471 a navazujici autobusové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem
dojizdky.

V pfipadé dalSich 10 obci (9 %) je nutné pti sekundarnim sméru dojizdky pfestupovat.

V pripadé obce Konétopy je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Brandys nad Labem-Stard
Boleslav (autobusova linka 669 a navazujici autobusové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem
dojizdky.

V pripadé obce Kostelni Hlavno je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Brandys nad Labem-
Stard Boleslav (autobusova linka 669 a navazujici autobusové spojeni). Dané spojeni je v souladu se
smérem dojizdky.

V pfipadé obce Kienek je nutné ve sméru do Prahy pfestoupit ve mésté Brandys nad Labem-Stara
Boleslav (autobusova linka 669 a navazujici autobusové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem
dojizdky.

V ptipadé obce Lhota je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Brandys nad Labem-Stara
Boleslav (autobusova linka 669 a navazujici autobusové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem
dojizdky.

V piipadé obce Popovicky je nutné ve sméru Ri¢any prestoupit ve mésté Cestlice (autobusové linky 363
a 385). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 105: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Sibfina je nutné po vétdinu dne ve sméru Ri¢any sméfovat cestu pfes Prahu
(autobusova linka 329 a navazujici autobusové a vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se
smérem dojizdky.
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Obr. 106: Dahé spojénl’ zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pFipadé obce Struhatov je nutné ve sméru Ri¢any prestoupit v obci Strancice (autobusova linka 495
a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Sudovo Hlavno je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Brandys nad Labem-
Stard Boleslav (autobusova linka 669 a navazujici autobusové spojeni). Dané spojeni je v souladu se
smérem dojizdky.

V pfipadé obce Vétrusice je nutné ve sméru Husinec prestoupit v obci Klecany (autobusové linky 374 a
371). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 107: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V ptipad obce Zapy je nutné po vétSinu dne ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Brandys nad
Labem-Stara Boleslav (autobusova linka 478 a navazujici autobusové spojeni). Dané spojeni je
v souladu se smérem dojizdky.

Zhodnoceni situace v daném okrese

Velka ¢ast obci disponuje pfimym spojenim (predevsim do Prahy) do mist dojizdky. Hlavni prestupni
uzly se vtomto okrese nachazeji ve vétSich méstech (Brandys nad Labem-Stara Boleslav) nebo u
vyznamnych Zelezniénich stanic (Strancice, Mnichovice, Celdkovice, Lysd nad Labem, Senohraby).
Najdeme zde i autobusové prestupni uzly (Mukarov, Jevany). Nékteré autobusové a vlakové linky
svazeji cestujici k prestupnim uzldm v sousednich okresech (Ceréany, Cesky Brod, Benesov).

Problém nastava u sekundarniho sméru dojizdky, kde u nékterych obci existuje nedostatek primych
spojeni hromadnou dopravou a je nutné smérovat tyto cesty pres Prahu, kde je nutné vyuZit metra a
dal$ich vlakovych ¢&i autobusovych spojeni. Jedna se spojeni obce Sibfina s méstem Ri¢any. Tyto sméry
dojizdky jsou sice minoritni, ale nejsou rozhodné zanedbatelné. Problematické je i spojeni obce
Popovicky s méstem Ricany, kde je nutné prestupovat v Cestlicich a vykonat tak objizdku.
Problematické jsou i nékteré obce s nedostatecnou frekvenci obsluznosti vefejné hromadné dopravy.
Jedna se o obce: Borek, Hlavenec, Kunice, Nova Ves, Petfikov a Pfedboj.
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Vsechny obce v okrese jsou soucasti systému integrované dopravy PID.

Zelezniéni doprava je dileZitd zejména pro obce leZicich na hlavnich Zelezni¢nich tratich p¥ipadné pro
obce majici napojeni vefejnou autobusovou dopravou na tyto Zelezni¢ni traté. 19 mést a obci (17,3 %)
disponuje na svém Uzemi Zeleznicni stanici Ci zastavkou s pravidelnou osobni Zelezni¢ni dopravou.
Zeleznice ma tedy vyznam jako pfirozeny napaje¢ mnohych autobusovych linek a pro rychlou prepravu
do centra Prahy.

Navrhy na optimalizaci vybranych spojeni

Doporucuji zlepsit spojeni obci Drisy, Kalisté, Tehov, VySehofovice a Zapy s Prahou (pfimé spoje, je
nutné zajizdét) a spojeni obci Popovicky s méstem Ri¢any. Doporucuji zlepsit i dopravni obsluznost obci
Borek, Hlavenec, Kunice, Nova Ves, Petfikov a Pfedboj. Doporucuji také zlepsit dopravni spojeni obce
Sibfina ve sméru Ri¢any, a to zavedenim vice pfimych spojti (je ¢asto nutné smérovat cestu pres Prahu).

7.10. Okres Praha-zapad

Uzemi okresu obepina ze zdpadni a jiZzni strany hlavni mésto Prahu, jeho? ale neni soucasti. V rdmci
kraje sousedi s okresy Praha-vychod, BeneSov, Pfibram, Beroun, Kladno a Mélnik. Z hlediska PID se
Uzemi okresu nachazi v prvnim a druhém tarifnim pasmu. NejvétSim méstem v okresu je mésto
Jesenice (9 448 obyvatel). Druhym nejvétsim méstem je mésto Roztoky (8 529 obyvatel). (Csu.cz).

V okrese Praha-zapad se 79 obci. VSechny obce kromé obce DrahelCice jsou soucasti systému PID
(oblast je integrovana od vzniku PID).

Dojizdka v daném okrese
Primarni dojizdkové toky sméruji do mést a obci: Praha (98,7 %) a MnisSek pod Brdy (1,3 %, jedna se
obec LiSnice).

Primarni dojizdkové toky v okrese Praha-zapad

= Praha = MniSek pod Brdy

Obr. 108: Primarni toky dojizdky v okrese Praha-zapad
(Zdroj: SLDB 2011 — udaje o dojizdce do zaméstnani a $kol)

Sekundarni dojizdkové toky sméruji do mést a obci: Rudna (10,1 %), Jesenice (6,3 %), Jilové u Prahy
(3,8 %), Mnisek pod Brdy (3,8 %), Cernosice (2,5 %), Kladno (2,5 %), Ri¢any (2,5 %), Revnice (2,5 %),
Dobfichovice (1,3 %), Dolni Bfezany (1,3 %), Horoméfice (1,3 %), Hradistko (1,3 %), Husinec (1,3 %),
Chrastany (1,3 %), Jene¢ (1,3 %), Jilovisté (1,3 %), Lety (1,3 %), Nucice (1,3 %), Slapy (1,3 %), Stéchovice
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(1,3 %), Tuchoméftice (1,3 %), Velké Prilepy (1,3 %). U 48,1 % obci neexistuje dostatecné vyznamny
sekundarni tok dojizdky.

Sekundarni dojizd'kové toky v okrese Praha-zdpad

= Cernosice
Dolni Bfezany
= Hradistsko

m Chrastany

2

= Dobfichovice
Horoméfrice
= Husinec

m Jenel

= Jesenice = Jilové u Prahy

m Jilovisté = Kladno
Lety Mnisek pod Brdy
Nucice Rudnd

= Ri¢any Revnice

= Slapy = Stéchovice

= Tuchomérice = Velké Prilepy

m Bez vyznamného dojizdkového toku

Obr. 109: Sekundarni toky dojizdky v okrese Praha-zapad
(zdroj: SLDB 2011 — udaje o dojizd'ce do zaméstnani a Skol)

Z vyse uvedenych dat mGzZeme jasné vyvodit dominantni vliv hlavniho mésta Prahy jakoZto cile dojizd'ky
za praci. Sekundarni sméry dojizdky jiz nejsou nijak vyznamné a ¢asto jsou zanedbatelné. Sekundarni
sméry dojizdky ve vétsiné pripadd kopiruji linkové vedeni autobusovych a Zelezni¢nich linek. U
nékterych obci existuji i vyznamnéjsi tercialni sméry dojizdky (Vestec, Jesenice). Dojizdka do jinych
okresu (s vyjimkou hlavniho mésta Prahy) je zanedbatelna.

Analyza obci v okrese
Za problematickou miZeme oznacit obci Drahelcice, kterd neni dosud integrovana v PID a obsluha
linkovou dopravou zde prakticky neexistuje.

V ptipadé obci Trnova a Tursko je nutné prekonat velkou vzddlenost k autobusové nebo vlakové
zastdvce, linkova doprava do téchto obci témér nezajizdi. Jednd se predevsim o chatarské osady.

V pfipadé dalsich 5 obci (6,3 %) je nutné pfi primarnim sméru dojizdky prestupovat.
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V ptipadé obce Cernolice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté MniSek pod Brdy
(autobusové linky 448 a 317) nebo ve mésté Dobfichovice (autobusova linka 448 a navazujici vlakové
spojeni). Dana spojeni jsou v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Karlik je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Cernosice (autobusova linka 448
a navazujici vlakové spojeni) nebo ve mésté Dobfichovice (autobusova linka 448 a navazujici vlakové
spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Kytin je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Mnisek pod Brdy (autobusové
linky 446 a 317). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Pohofi je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Kamenice nebo ve mésté Jilové u
Prahy (autobusové linky 444 a 332). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pFipadé obce Vonoklasy je nutné ve sméru do Prahy piestoupit ve mésté Cernosice (autobusova linka
664 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé dalsich 5 obci (6,3 %) je nutné pfi sekundarnim sméru dojizdky prestupovat.

V pripadé obce Dolni BfeZzany je nutné ve sméru Jesenice smérovat cestu pres Prahu (autobusova linka
332 a navazujici autobusové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.

124



A pisnice

L ZIatnlkyl-
/© -Hodkovice

Obr. 110: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V piipadé mésta Jesenice je nutné ve sméru Ri¢any ¢asto smérovat cestu pres Prahu (autobusova linka
332 a navazujici autobusové i vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 111: Dané spojeni zobrazené na mapé
(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pripadé mésta Roztoky je nutné ve sméru Husinec smérovat cestu pres Prahu (vlakové spojeni, metro
a navazujici autobusové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 112: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V ptipadé obce Zlatniky je nutné ve sméru Jesenice Casto smérovat cestu pres Jilové u Prahy
(autobusova linka 341 a navazujici autobusové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem
dojizdky.
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Obr. 113: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V piipadé obce Zvole je nutné ve sméru Ri¢any smérovat cestu pres Prahu (autobusova linka 333 a
navazujici autobusové ¢i vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 114: Dané spojeni zobrazené na mapé

(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

Zhodnoceni situace v okrese

Primarni smér dojizdky je az na vyjimky zajistén pfimymi linkami. Vyjimky tvofi obce leZici pobliz
vyznamnych Zelezni¢nich trati. Na téchto Zelezni¢nich tratich dochazi k prestupu z autobusové na
rychlejdi Zelezniéni dopravu (Dobfichovice, Cernogice). V pfipadé nékterych obci dochdzi ve vétsich
méstech k prestupu na rychlejsi autobusové linky (mésto Mnisek pod Brdy).

Problém nastava u sekundarniho sméru dojizdky, kde neexistuje u nékterych obci pfimé spojeni
hromadnou dopravou a je nutné smérovat tyto cesty pres Prahu. Nejhorsi situace je u mésta Roztoky,
kde je nutné do obce Husinec vyuZit u nékterych spojeni dokonce i Prazské metro (linku C). Podobna
situace je i u spojeni mést Jesenice a Ri¢any, kde je nutné smérovat cestu pres nadrazi Uhfinéves
v Praze. Tyto sekundarni sméry dojizdky jsou sice vyrazné slabsi nez primarni (s Prahou), ale rozhodné
nejsou zanedbatelné.

Zeleznice je vyznamna predeviim pro obce leZici na trati 171 Praha — Beroun. Vzhledem k poloze obci
v udoli feky Berounky je zde silni¢ni doprava vici Zeleznicni v zasadé nekonkurenceschopna. Viakova
doprava je zde tedy jedinou rozumnou volbou pfi dojizdce do hlavniho mésta Prahy. Vlaky zde byvaji
provozovany i v 15 minutovém intervalu. 30 obci (38 %) disponuje na svém Uzemi Zelezni¢ni stanici
nebo zastavkou s pravidelnou osobni Zelezni¢ni dopravou.

SLDB 2011 nereflektuje situaci zplsobenou otevieni aredlu Amazon v obci Dobroviz. Tato situace
zpUsobila jistou poptavku po dojizdéni do této obce. Toto dojizdéni je vsak vétSinové zajisténo
vlakovym spojenim (Zelezni¢ni stanice Hostivice) nebo neverejnym linkovym spojenim placenym
zaméstnavatelem.
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Navrhy na optimalizaci vybranych spojeni

Doporucuji zlepsit spojeni mésta Roztoky s obci Husinec (je moZné pouzit vlak do stanice Re? a
nasledné prejit pésky pres lavku, ale jedna se o nekomfortni zplsob dopravy) a také zavést Castéjsi
primé spojeni mést Jesenice a Ri¢any, obce Zlatniky s méstem Jesenice a obce Zvole s mé&stem Ricany.
Také doporucuji zvazit zlepSeni dopravniho spojeni do chatovych osad.

7.11. Okres Pribram

Okres Pfibram se nachdzi v jihozdpadni ¢asti Stredoceského kraje. V rdmci kraje sousedni s okresy
Beroun, BenesSov a Praha-zapad. Jedna se o nejvétsi okres ve StfedocCeském kraji z hlediska rozlohy.
Z hlediska PID se Uzemi okresu nachazi tarifnich pdsmech Ctyti az devét. NejvétsSim méstem v okrese je
mésto Pfibram (32 642 obyvatel). Druhym nejvétsim méstem v okrese je mésto Dobfis (8 983
obyvatel). (¢su.cz).

V okrese Pfibram se nachazi 121 obci. VSechny obce nejsou dosud soucasti PID. Prozatim probéhla
integrace Pribramska ve dvou etapach, ndsledujici etapy integrace jsou naplanovany na druhé a treti
Ctvrtleti roku 2020. V 1. ¢tvrtleti roku 2020 probéhla integrace MHD v Pfibrami.

Dojizdka v daném okrese

Primarni dojizdkové toky sméruji do mést a obci: Pfibram (51,2 %), Praha (16,5 %), SedI¢any (14 %),
Dobfis (5 %), Bfeznice (4,1 %), Blatna (2,5 %), RoZmitdl pod Tfremsinem (2,5 %), Hofovice (0,8 %), Jince
(0,8 %), Myto (0,8 %), Solenice (0,8 %) a StarosedIsky Hradek (0,8 %).

Primarni dojizdkové toky v okrese Pribram

<

= Blatnd = Bfeznice Dobfis$

Horovice = Jince = Myto
® Praha ® Pfibram m Rozmitdl pod TfremeSminem
= Sedl¢any = Solenice m StarosedIsky Hradek

Obr. 115: Primarni toky dojizdky v okrese Pfibram
(Zdroj: SLDB 2011 — udaje o dojizdce do zaméstnani a skol)

Sekundarni dojizdkové toky sméruji do mést a obci: Praha (30,6 %), Pribram (11,6 %), Dobfis (11,6%),
RoZmitdl pod Tremsinem (2,5 %), Breznice (1,7 %), Kamyk nad Vltavou (1,7 %), Sedlcany (1,7 %),
NalZovice (1,7 %), Cenkov (0,8 %), Kosova Hora (0,8 %), Milevsko (0,8 %), Milin (0,8 %), Mirovice (0,8 %),
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Petrovice (0,8 %), Rokycany (0,8 %), Votice (0,8 %), Vysoky Chlumec (0,8 %), Zaluzany (0,8 %) a Zdice
(0,8 %). V pripadé 33 obci (27,3 %) neexistuje dostatecné vyznamny sekundarni tok dojizdky.

Sekundarni dojizdkové toky v okrese Pfibram

= Blatna = Beznice
Cenkov Dobiis
m Kamyk nad VlItavou = Kosova Hora
= Milevsko = Milin
= Mirovice = NalZovice
m Petrovice m Praha
Pribram Rokycany
RoZmitdl pod Tfremsinem Sedl¢any
= Votice Vysoky Chlumec
m Zaluzany m Zdice

= Bez vyznamného dojizdkového toku

Obr. 116: Sekundarni toky dojizdky v okrese Pfibram
(Zdroj: SLDB 2011 — udaje o dojizdce do zaméstnani a skol)

Z vyse uvedenych dat miZeme usuzovat, Ze nejdlleZitéjSim cilem dojizdky v okresu je mésto Pribram.
Je zde ale i vyznamny vliv hlavniho mésta Prahy, kterd je druhym nejdlleZitéjSim cilem primarni
dojizdky a je nevyznamnéjsim cilem sekundarni dojizdky. V pfipadé hlavniho mésta hraje roli jisté i
dobré silni¢ni napojeni (dalnice D4). Dojizdka do ostatnich kraja je zde zanedbatelnd, ale existujici
(Rokycany, Milevsko). Existuji zde i dalsi tercidlni vyznamné sméry dojizdky u nékterych mést obci
(Pfibram, Mala Hrastice, Nova Ves pod Plesi).

Analyza obci v okrese

Za problematickou mGzeme oznacit dopravni obsluhu mésta RoZmital pod Tremsinem. Zde je nutné
pfi primarni dojizd'ce ve sméru Pfibram prestoupit ve mésté Breznice (vlakové spojeni). Pti sekundarni
dojizd’ce ve sméru do Prahy je nutné opét prestoupit ve mésté Breznice (vlakové spojeni). Existuji zde
i pfimé autobusové spoje, které ale nejsou soucasti sytému PID.

Za problematické mGzeme oznacit z hlediska dopravni obsluznosti i obce LeSetice a Ohrazenice. Tyto
obce jsou obsluhovany linkovou autobusovou dopravou jen vyjimecné a je nutné dochazet pésky do
sousednich obci.
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V pripadé dalsich 3 obci (2,5 %) je nutné pfi primarni dojizd'ce prestupovat:

V piipadé obce Cenkov je nutné ve sméru Zdice prestoupit ve mésté Hofovice (autobusova linka 531 a
navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.

Andreska i ) N i rresvec
I ) e

KniZkovice

Stroupinsky

r>1|y'n g e K P > \ /'Le/s"kov
452 rours ; \ 486

a0 )
__—<Lejskov J ==

I -
% Malkov
2

© | Haviv Miyn

> 416

\Bludsky A 4 1) . Bezdadice -
Miyn' + ) S i
NV A ! Rokle

Ostry it < Hostomice/

539 | Ll / \ S
< Zeteny Miyn (- / =AY A NN
“MEglbabka |\ AR
Oty b : / Bezddicky

| i I / ol S A
\Rejkovice s U o | Béstin

3
Cerveny i 1 ‘

Chramostiv'
Spicak
579

Hrachovisté____—

Obr. 117: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni Fady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Nové Dvory je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Korkyné (autobusova linka
360 a navazujici autobusové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.
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V pripadé obce Obcov je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Pribram (autobusova linka 392
a navazujici autobusové spojeni) nebo ve mésté Dobfis (autobusova linka 392 a navazujici autobusové
spojeni). Spojeni s prestupem ve mésté Pribram neni v souladu se sméry dojizdky.
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Obr. 118: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)
V pfipadé dalsich 11 obci (9 %) je nutné pti sekundarni dojizd'ce prestupovat:

V pripadé obce Bratkovice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Zdice (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Drahlin je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Pribram (autobusové linky 511
a 393). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Hlubos je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Pribram (autobusova linka 531
a navazujici autobusové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 119: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Chotilsko je nutné ve sméru Dobfis$ prestoupit v obci Korkyné (autobusové linky 360 a
361). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Kosova Hora je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Olbramovice (vlakové
spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 120: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Milin je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Zdice (vlakové spojeni). Dané
spojeni je v souladu se smérem dojizdky.
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V pripadé obce Obecnice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Pribram (autobusové linky
511 a 512 a navazujici vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Podlesi je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Pribram (autobusova linka 512
a navazujici autobusové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Sadek je nutné ve sméru do Prahy pfestoupit ve mésté Pribram (autobusova linka 511
a navazujici autobusové spojeni). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 121: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Tochovice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Zdice (vlakové spojeni) nebo
ve mésté Beroun (vlakové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé obce Trhové Dusniky je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Pfibram (autobusova
linka 531 a navazujici autobusové spojeni). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizd'ky.
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Zhodnoceni situace v okrese

Z vyse uvedenych udajli mazeme vyvodit, Ze se hlavni prestupni uzly nachazeji predevsim ve méstech
Pribram a Dobfis a do téchto mést také sméruje vétsina linek. Z téchto mést jezdi expresni autobusové
linky do Prahy po dalnici D4. Najdeme zde i Zelezni¢ni uzel (napt. Bfeznice). Autobusové linky svazeji
také cestujici z nékterych obci do prestupnich uzll v jinych okresech (napt. Olbramovice, Hofovice,
Zdice).

Zeleznice mda pro okres Pfibram spide okrajovy vyznam. Vyznamnd je pouze pro obce lefici na
Zeleznicnich tratich a pro nékolik dalSich obci, které disponuji autobusovym spojenim k Zelezni¢nim
uzlm (nap¥. obec Cenkov). V pFipadé spojeni Pfibrami s hlavnim méstem Prahou je Zelezniéni spojeni
vyrazné Casové delSi nez primé autobusové linky (smér jizdy vede pres Zdice a Beroun). Jedna se o
znacné nevyhodny zpUsob dopravy z ¢asového i tarifniho hlediska. 14 obci (11,6 %) disponuje na svém
Uzemi Zeleznicni stanici ¢i zastdvkou s pravidelnou osobni Zelezni¢ni dopravou.

65 obci (53,7 %) obci neni dosud integrovano v systému PID. Tyto obce jsou stale soucasti zanikajiciho
systému SID saZ na vyjimky neprestupnym tarifem. V tomto systému jsou preferovdna prima
autobusova spojeni. Zeleznice neni integrovana v tomto systému. Integrace zbyvajicich oblasti do PID
se predpoklada v pribéhu roku 2020 ve dvou etapach.

Navrhy na optimalizaci vybranych spojeni

Doporucuji vybudovat Zelezniéni zastavky v obcich Cenkov a Trhové Dudniky a dokonit integraci
zbyvajicich ¢asti okresu do PID. Linkové vedeni spojli vétsinové odpovida sméru dojizdky, a proto
nejsou tfeba zadné klicové zmény.

7.12. Okres Rakovnik

Okres Rakovnik se nachazi v zapadni ¢asti Stredoceského kraje. V rdmci kraje sousedi s okresy Beroun
a Kladno. Z hlediska PID se Uzemi okresu nachazi v tarifnich pdsmech pét az osm. NejvétSim méstem
v okrese je mésto Rakovnik (15 846 obyvatel). Druhym nejvétsim méstem je mésto Nové Straseci
(5 517 obyvatel). (¢su.cz).

V okrese Rakovnik se nachazi celkem 83 obci, pouze nékteré obce jsou soucasti systému PID (Integrace
PID probéhla zatim pouze v |. etapé v prosinci 2019).

Dojizdka v daném okrese
Primarni dojizdkové toky z obci smétuji do mést: Rakovnik (67 %), Praha (17 %), Jesenice (3,7 %), Nové
Straseci (2,4 %), Roztoky (2,4 %), Slany (2,4 %), Kladno (1,2 %) a Louny (1,2 %).
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Primarni dojizd'kové toky v okrese Rakovnik

= Jesenice = Kladno

= Louny Nové Straseci
= Praha = Rakovnik

= Roztoky = Slany

m Bez vyznamného dojizdkového toku

Obr. 122: Primarni toky dojizd'ky v okrese Rakovnik
(Zdroj: SLDB 2011 — udaje o dojizd'ce do zaméstnani a Skol)

Sekundarni dojizdkové toky z obci smétuji do mést: Praha (35 %), Kladno (8,4 %), Rakovnik (4,8 %),
Beroun (3,6 %), Lubna (3,6 %), Cista (2,4 %), Blsany (1,2 %), Jesenice (1,2 %), Kounov (1,2 %), KoZlany
(1,2 %), Oracov (1,2 %), Srbec (1,2 %). 35 % obci nedisponuje vyznamnym sekundarnim tokem dojizdky.
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Sekundarni dojizd'kové toky v okrese Rakovnik

=

7/

= Beroun = Blsany
Cista Jesenice

= Kladno = Kounov

m KoZlany m Lubnd

= Oracov = Praha

m Rakovnik m Srbec

Bez vyznamného dojizdkového toku

Obr. 123: Sekundarni toky dojizdky v okrese Rakovnik
(zdroj: SLDB 2011 — udaje o dojizd’ce do zaméstnani a Skol)

Existuji zde i dalsi vyznamné terciarni dojizdkové toky u nékterych obci (Kladno, Rakovnik, Slany,
Praha).

Z vyse uvedenych dat mizZeme vyvodit, Ze nejcasté;jsi dojizdka se uskutecnuje v rdmci okresu a sméruje
do mésta Rakovnik. Oproti sousednimu okresu Kladno zde neni dojizdka do Prahy tak vyznamn3, stale
jde vsak o nejcastéjsi sekundarni smér dojizdky a druhy nejcastéjsi smér primarni dojizdky.
Nejvyznamnéjsi v okrese jsou autobusové linky Rakovnik-Nové Straseci-Praha. Vyznamnym cilem
dojizdky je i mésto Kladno. Dojizdka do mést a obci ostatnich okrest (Beroun, Louny, Jesenice) je
zanedbatelnd. Jedna se predevsim o obce, které lezi na kraji okresu (obec Smilovice)

Analyza obci v okrese

5 obci (6 %) z celkového poctu 83 obci se daji oznalit jako problematické z hlediska dopravni
obsluZznosti. U téchto obci je nutné pro dojezd do cilového mista v ramci primarni a sekundarni dojizdky
prestupovat (pokud je sekundarni smér dojizdky dostate¢né vyznamny), tedy neexistuje primy spoj
mezi obci a mistem dojizdky.

V ptipadé obce Bdin je nutné ve sméru Slany prestoupit v obci Revnicov (autobusové linky 628, 580)
nebo v obci Srbe¢ (autobusové linky 628, 588). Spojeni s prestupem v obci Revnic¢ov neni v souladu se
smérem dojizdky.
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Obr. 124: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pFipadé obce Kalivody je nutné ve sméru Slany pFestoupit v obci Revnicov (autobusové linky 628,
580) nebo vobci Srbe¢ (autobusové linky 628, 588). Spojeni s prestupem v obci Revni¢ov neni
v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 125: Dané spojeni zobrazené na mapé
(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Milostin je nutné ve sméru Rakovnik prestoupit ve mésté Luzna (vlakové spojeni). Dané
spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V piipadé obce Pochvalov je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Revnicov (autobusové linky
619 a 305). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

Obec Krakovec nema na svém uzemi funkéni Zadnou formu verejné linkové dopravy.
V pfipadé 7 dalSich obci (8,4 %) je nutné pii primarnim sméru dojizdky prestupovat.

V pripadé obce Kroucova je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Nové Straseci (autobusové
linky 619 a 304). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.
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V pripadé obce Mily je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kladno (autobusova linka 628 a
dalsi navazujici autobusové spoje). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce M3ec je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve méstech Slany ¢i Kladno (autobusové
linky 580, 680 a dalsi navazujici autobusové spoje). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Prerubenice je nutné ve sméru Praha prestoupit ve mésté Kladno (autobusova linka
628 a dalsi navazujici autobusové spoje). Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Racice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Beroun (vlakové spojeni). Dané
spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Sykofice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kladno (autobusova linka 555
a dalsi navazujici autobusové spoje). Dané spojeni neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 126: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)

V pfipadé obce Zbecéno je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Beroun (vlakové spojeni). Dané
spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pfipadé 10 dalSich obci (12 %) je nutné pfi sekundarnim sméru dojizdky prestupovat.

V ptipadé obce Hredle je nutné ve sméru do Prahy prestoupit v obci Krupa (autobusové linky 584 a
305) nebo ve mésté Rakovnik (autobusové linky 584 a 304). Dané spojeni neni v souladu se smérem
dojizdky.
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Obr. 127: Dané spojeni zobrazené na mapé

(Zdroj: aplikace Jizdni rady — Seznam.cz)
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V pfipadé obce Chrastany je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Louny nebo ve mésté
Rakovnik (vlakové spojeni). Spojeni s prestupem ve mésté Louny neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 128: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pripadé obce Krivoklat je nutné ve sméru Kladno prestoupit v obci Zbecno nebo ve mésté Rakovnik
(autobusova linka 555 a dalsi navazujici autobusové spoje). Spojeni s pfestupem ve mésté Rakovnik
neni v souladu se smérem dojizd'ky.
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Obr. 129: Dané spojeni zobrazené na mapé
(zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V pripadé obce Méstecko je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Beroun (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Mutéjovice je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Rakovnik nebo ve mésté
Louny (vlakové spojeni). Spojeni s pfestupem ve mésté Louny neni v souladu se smérem dojizdky.
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Obr. 130: Dané spojeni zobrazené na mapé
(Zdroj: aplikace Jizdni fady — Seznam.cz)

V ptipadé obce Pavlikov je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Beroun (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V ptipadé obce Roztoky je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Beroun (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Senomaty je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Beroun (vlakové spojeni).
Dané spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

V pripadé obce Srbec je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Kladno nebo ve mésté Slany
(autobusova linka 588 a dalsi navazujici autobusové spoje). Dané spojeni je v souladu se smérem
dojizdky.

V piipadé obce Sanov je nutné ve sméru do Prahy prestoupit ve mésté Beroun (vlakové spojeni). Dané
spojeni je v souladu se smérem dojizdky.

Zhodnoceni situace v okrese

Znacna cast spojeni je zcela mimo integraci PID. 28 obci (33,7 %) neni v Zadné formé (Zeleznicni,
autobusové spojeni) soucasti systému PID. Integrace okresu Rakovnik bude probihat v dalsich etapach
integrace PID.

Problematické je spojeni obce Hfedle s Prahou, kde je nutné vykonat objizdku pres Rakovnik. Obec
Krakovec nevykazuje Zadny primarni ani sekunddarni smér dojizd'ky. Tento fakt je dan skutecnosti, Ze se
jedna predevsim o turistické rekreacni misto.

Z vyse uvedenych dat mlzeme vyvodit, Ze hlavni prestupni uzly se nachazeji ve velkych méstech
(Rakovnik, Nové Straseci) a to ¢asto i mimo Uzemi samotného okresu (Rakovnik, Kladno, Louny).
Znacna Cast dojizdky napf. do Prahy sméfuje tedy mimo Uzemi okresu (tyka se predevsim prestupl
mezi vlakovymi spoji ve mésté Beroun u obci leZici na trati 174 Beroun — Rakovnik). V okrese
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nenajdeme vyznamné prestupni uzly mezi autobusovou dopravou a Zeleznici. Prestupy realizovat lze
(Rakovnik, Nové Straseci), ale prestup na Zeleznicni spoj je casové nevyhodny a nezkrati celkovy cas
prepravy. V okrese nenajdeme zadné vyznamné Zeleznicni traté, které by byly konkurenceschopné
vzhledem k silni¢ni infrastruktufe (dalnice D6 Praha — Karlovy Vary).

Zelezni¢ni doprava je vyznamna u obci leZicich na trati 174, kde je zajitén komfortni prestup ve stanici
Beroun na vlaky smér Praha a u nékterych dalSich obci (Mutéjovice, Chrastany). V pfipadé ostatnich
obci ma vétsi vyznam predevsim autobusova doprava i pres fakt, Ze Zelezni¢ni doprava je zajiSténa
v dostatecném rozsahu (rychlikova linka R24 Praha — Kladno — Rakovnik).

Nékteré obce vokrese jsou stdle jesté soucasti SID. Tento systém vzhledem (az na vyjimky)
k nepfestupnimu tarifu preferuje vedeni pfimych autobusovych spojl. Zelezniéni doprava neni v tomto
systému integrovdna a nelze ji tarifné vyuzit. Systém SID ustupuje integraci PID a tak se v budoucnu pfi
dalSich etapach integrace mlizeme dockat optimalizace linkového vedeni tohoto systému (pfidani
spojll, ndvaznost na Zeleznici, pfestupy).

Navrhy na optimalizaci vybranych spojeni

Doporucuji zlepsit spojeni obci Hfedle a Sykofice s Prahou. V ptipadé téchto obci je nutné pfi vykonat
objizdku pres Rakovnik. Linkové vedeni spojll vétSinové odpovida sméru dojizdky, a proto nejsou tieba
zadné klicové zmény.
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8. Shrnuti celkové situace v kraji

K situaci, kdy spojeni neni vsouladu se smérem dojizdky, dochdzi predevsim u mensich obci
v sekundarnim sméru dojizdky (druhy nejsilnéjsi tok dojizdky). Jednd se o obce leZici ve spadovych
oblastech jinych vétSich mést (napf. oblast Kolinska, Mélnicka, vybrané obce na Pfibramsku,
Kladensku). Dojizdka v téchto pripadech sméruje nejcastéji do Prahy a je nutné nejdfive dojet do
spadového mésta a teprve poté pokracovat vhodnym spojenim do Prahy.

Za problematické miizeme oznacit mikroregiony Kolinsko, K¥inecko, Ri¢ansko, Roztocko a Zlonicko.

U mikroregionu Kolinsko je problematické spojeni nékterych obci v okoli Kolina s Prahou, kdy je nutné
zajizdét pres Kolin (napt. obce Dolni Chvatliny, Kofenice, Krychnov, Kfe¢hof, LoSany). Problematické je
také spojeni Cervenych Peéek s Kutnou Horou, kde je nutné zajizdét p¥es Kolin.

U mikroregionu Kfinecko je problematické spojeni s Mladou Boleslavi, kde je nutné smérovat cestu
objizdkou pres Nymburk (napr. obce Seletice, Jizbice, Krchleby).

U mikroregionu Ri¢ansko je problematické spojeni mést Ri¢any a Jesenice (¢asto nutné smérovat
spojeni pres Prahu) a nékterych dalsich obci (spojeni obce Popovicky s méstem Ri¢any, spojeni obce
Sibfina s Ri¢any).

U mikroregionu Roztocko je problematické spojeni Roztok s Husincem, kde je nutné smérovat cestu
objizdkou pres Prahu.

U mikroregionu Zlonicko je problematické spojeni obci Kmetinéves s Prahou a obci Jarpice s Prahou,
kde je nutné pri cesté absolvovat tfi prestupy.

Celkové je situace, kdy je dané spojeni nevyhovujici ve Stfredoceském kraji nevyhovuijici (s vyjimkou
nékterych mikroregion(l) ojedinéla. Znaéna Cast kraje stale neni integrovana v systému PID a spoje
v téchto okresech (mimo integrovanou Zelezni¢ni dopravu) nebyly posuzovany.

Tab. 1: Zhodnoceni situace v jednotlivych okresech z hlediska dojizdky

Okresy s uspokojivou situaci Okresy s problémovymi | Okresy z vétsi casti dosud
mikroregiony neintegrované v PID

Benesdov Kladno Kutna Hora

Beroun Kolin Mlada Boleslav

Pfibram Nymburk

Rakovnik Praha-vychod
Praha-zapad

(zdroj: vlastni navrh)

V kategorii ,, Okresy s uspokojivou situaci jsou zahrnuty okresy, ve kterych jsou vétsi problémy
z hlediska sméru dojizdky minoritni (jedna se o nékteré mensi obce a spojeni v rdmci sekundarniho
toku dojizdky).

V kategorii ,,Okresy s problematickymi mikroregiony” jsou zahrnuty okresy, ve kterych jsou néktera
spojeni problematicka a existuji zde problematické mikroregiony, pfipadné nékteré obce nejsou témér
obslouzeny hromadnou dopravou.

V kategorii ,,Okresy z vétsi ¢asti dosud neintegrované v PID“ jsou zahrnuty okresy, které dosud nejsou
z vétsi ¢asti soucasti systému PID a je tak obtizné situaci posuzovat. Jelikoz ale systém SID preferuje
pfima spojeni, Ize odhadovat, Ze situace je v téchto okresech z hlediska sméru dojizdky uspokojiva.
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Celkové se da oznacit situace ve Stredoceském kraji jako uspokojiva. Existuji zde nékteré problematické
mikroregiony, ale celkové linkové vedeni odpovidd smérim dojizdky, i kdyZ je nutné v nékterych
pfipadech prestupovat nebo vykonat kratkou zajizdku.
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7w
9. Zaver

Smér dojizdky ve vétsiné pripadl odpovida linkovému vedeni PID, i kdyZ je v nékterych pripadech
nutny prestup, pfipadné mald zajizdka. Dojizdka za praci probiha predevsim do hlavniho mésta Prahy
a do jednotlivych okresnich a dalSich vétSich mést. Okresy byly rozdéleny do ¢tyr kategorii dle situace
v danych okresech. Problematické jsou okresy Kladno, Kolin, Nymburk, Praha-vychod, Praha-zdpad a
zejména jsou pak problematické mikroregiony Kolinska, Kfinecka, Ritanska Roztocka a Zlonicka.
V téchto oblastech by bylo vhodné zvazit vedeni pfimych spojl mezi obcemi a cili dojizdky, pfipadné
zavést vice téchto spoji Okresy Benesov, Beroun, Kladno, Pfibram, BeneSov miZeme oznacit jako
okresy, kde je situace uspokojiva. V téchto okresech mliZzeme uvaZovat jen o drobnych Upravach
v linkovém vedeni. Okresy Kutna Hora a Mladd Boleslav nejsou dosud z vétsi ¢asti integrované do
systému PID. V téchto okresech vzhledem k systému SID a preferenci pfimych spojeni je situace také
uspokojiva. | v pripadé nékterych dalSich obci by bylo vhodné zvazit zavedeni pfimych spoji do
hlavniho mésta (tyka se napf. obci na Kladensku). Nékteré obce v kraji (predevsim chatové osady) maiji
znacné omezenou obsluhu vefejnou dopravou. V téchto obci by bylo vhodné zvazit rozsifeni poctu
spoju. Pro celkovou optimalizaci a hlubsi analyzu by bylo vhodné nejprve dokondit integraci celého
kraje do PID. Hlavni pfestupni uzly se nachazeji v kraji predevsim ve méstech a na Zeleznicnich tratich.
Do budoucna sintegraci dalSich obci se dad predpokladat jesté vétsi zvySeni vyznamu téchto
prestupnich uzll. Celkové mlizeme oznacit systém PID za velmi funkéni i pres jeho tarifni usporadani a
zaméreni na dojizdku do hlavniho mésta Prahy (primdarné pasmovy tarif).
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10. Summary

Commuting directions in most cases correspond with the Prague Integrated Transport line
management. Commuting to work takes place mainly to the capital city of Prague and to individual
district other larger cities.

The districts of the Central Bohemia Region were divided into four categories according to the
situation in the given districts. The districts with some major problems are: Kladno, Kolin, Nymburk,
Praha-vychod and Praha-zapad. There are also some problematic microregions around cities Kolin,
KFinec, Ri¢any, Roztoky and Zlonice. In these problematic areas, it would be appropriate to consider
direct public transport line connections between problematic municipalities and commuting
destinations, or to introduce more of these connections.

Even in case of some other municipalities, it would be appropriate to consider the introduction of
direct connections to the capital (this applies, for example, to municipalities in the Kladno region).
The districts of Kutna Hora and Mlada Boleslav are not yet largely integrated into the PID system. In
those districts, due to the working SID system and its preference for direct connections, the situation
is also satisfactory. Some municipalities in the region (especially cottage settlements) have very
limited public transport. In these municipalities, it would be appropriate to consider expanding the
number of working public transport connections.

For the overall public transport optimization and deeper analysis of commuting flows, it would be
appropriate to first complete the integration of the entire region into Prague Integrated transport.
Overall, we can describe the PID system as very functional in terms of commuting directions
corresponding with the public transport lines.
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12. Ptilohy

Seznam priloh:
Pfiloha €. 1: Tarifni pdsma systému PID
Pfiloha €. 2: Zjednodusené schéma tarifnich pasem systému PID

Pfiloha €. 3: Vlakové linky S v systému PID
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Zjednodusené schéma tarifnich pasem PID
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