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Anotace

Tématem této bakalaiské prace je prostorova analyza motocyklové dopravy v Ceské
republice. Cilem této prace je, vzhledem k nizké prozkoumanosti fenoménu motocyklové
dopravy, zhodnotit na zdkladé prostorové analyzy stav motocyklové dopravy na nasem
Uzemi. DalSim cilem této prace je také upozornéni na rostouci vyznam tohoto typu

dopravy v poslednich letech. Prace je délena na dvé ¢asti, a to teoretickou a analytickou.

Teoretickd ¢ast se vénuje zasazenim tohoto fenoménu do celosvétového kontextu
se snahou zdUraznit jeho vyznam v souCasném svété. Je zde také vyzdvizena dulezitost
motocyklové dopravy v rdmci turismu, motivy Ffidi¢d k jizdé na motocyklu, prostorové
aspekty tohoto dopravniho mdédu a nehodovost, sakcentem na bezpecnost jizdy.
Analyticka ¢ast je vénovana jiz samotné prostorové analyze motocyklové dopravy, ktera je
zhotovena na zakladé primdrnich neoficidlnich dat a sekunddrni dat oficidlnich
z celostatniho scitani dopravy za rok 2020. Kapitola je zakoncena syntézou obou typl dat

s cilem poukdzat na jejich odlisné prostorové vzorce.

Kli¢ova slova: prostorova analyza, motocyklovéa doprava, motocykly, Ceska republika



Abstract

The topic of this bachelor thesis is the spatial analysis of motorcycle traffic in the Czech
Republic. The aim of this thesis is, due to the low level of research into the phenomenon
of motorcycle transport, to evaluate the state of motorcycle transport in the Czech
Republic on the basis of spatial analysis. Another aim of this thesis is to highlight the
growing importance of this type of transport in recent years. The thesis is divided into

two parts, namely theoretical and analytical.

The theoretical part is devoted to placing this phenomenon in a global context in an
attempt to highlight its importance in the contemporary world. It also highlights the
importance of motorcycle transport within tourism, the motives of riders to ride
motorcycles, the spatial aspects of this mode of transport and the accident rate, with an
emphasis on riding safety. The analytical part is devoted to the spatial analysis of
motorcycle traffic itself, which is based on primary unofficial data and secondary official
data from the 2020 national traffic census. The chapter concludes with a synthesis of the

two types of data to highlight their different spatial patterns.

Keywords: spatial analysis, motorcycle transport, motorcycle, Czech Republic
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1. UVOD A CiLE PRACE

V poslednich letech doslo k vyraznému ndrlstu vyznamu mobility a dopravy (Binnie et
al., 2007), at uZ jako kazdodenni potfeby ¢i za ucelem uskutec¢riovat zdjmové aktivity.
S timto fenoménem se setkala i motocyklovd doprava. V globalnim meéfitku doslo ke
znatelnému narlstu poctu registrovanych motocykll. Vroce 2020 bylo ve svété
registrovano pfiblizné 47 miliond motocykl(i, zatimco v roce 2023 jiZ jejich pocet prevysil

53 milion (https://www.statista.com/). Na rozdil od jinych dopravnich modd se vsak

motocyklové dopravé neprikldda dostatecnda pozornost a prozkoumanost tohoto
fenoménu je stdle velmi nizka. Vyssi dullezitost je motocyklim pfriklddana zejména
v oblasti Jizni a Jihovychodni Asie, kde tvofi soucast kazdodenniho Zivota zdejSich
obyvatel. V Ceské republice se motocykly pouZivaji, jako u vétsiny zapadnich statl (Sykes,
Kelly, 2014; Sykes, Kelly, 2016), zejména k rekreacnim ¢i turistickym ucelim. | pres
zaznamenany narust poctu registrovanych motocykld na nasem Uzemi o 4 % oproti roku

2022 (https://www.motorkari.cz/) na celkovy pocet jednoho a <ctvrt milionu

(https://www.garaz.cz) je zajem o toto téma minimalni.

Hlavnim cilem prace je prostorova analyza motocyklové dopravy v Ceské republice.
Prvnim dil¢im cilem této prdace je pravé upozornéni na odliSnosti mezi oficidlnimi, volné
dostupnymi daty z CSD, a daty neoficidlnimi. Celostatni s¢itani dopravy sice méti intenzitu
motocyklové dopravy v celoplosném meéritku, avsak probiha narazové po cely rok, tudiz
zapricinuje naslednou nutnost zprimérovat ziskané hodnoty. Vzhledem k sezénnosti
motocyklové dopravy je nasledkem nepresné vycisleni tohoto jevu. Oproti tomu stoji data
neoficialni, jejichz sbér neni diky zastiténi CSD celoplosny, ale jsou oprosténa o jiz
zminéné zpramérovani a vyjadruji konkrétni trasy a okruhy jednotlivych motocyklistd.
Dalsim diléim cilem této prostorové analyzy je na zdkladé neoficidlnich dat identifikovat
nejvyznamnéjsi motocyklistické useky silni¢ni sité. Ktém jsou cCasto fazeny Useky
charakteristické nizsi hustotou provozu, cetnymi elevacemi, dostate¢nou deviatilitou
komunikace (Lecoutre, Dautheville, 2011, citovano v Scol 2016), tzv. scenic roads, které
jsou typicky lokalizovany v pfirodné zajimavych oblastech nabizejicich atraktivni scenérie
okolniho prostredi “ (Bobr, Riezner, 2017), nebo napfiklad ty Useky vedouci k turisticky

oblibenym cildm. Poslednim cilem je diky syntéze oficidlnich a neoficidlnich dat
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identifikovat redlné nejvyznamnéjsi useky silni¢ni sité v ramci motocyklové dopravy

v Ceské republice.

K vypracovdni této bakaldrské prace byla pouzita oficidlni, volné dostupna data
z celostatniho scitani dopravy (CSD) a data neoficialni shromazdéna z online platforem, ¢i
od samotnych motocyklistll. Pravé tato kombinace tradi¢nich dat s nové ziskanymi
a dosud neprozkoumanymi by mohla byt klicova pro nova zjisténi o motocyklové dopravé

v Ceské republice.



2. TEORETICKA VYCHODISKA PRACE

Hlavnim tématem této bakalarské prace je motocyklova doprava a jeji prostorova
analyza v Ceské republice podloZena oficidlnimi i neoficidlnimi daty. V nasledujici ¢asti
bude nastinén vyznam tohoto dopravniho médu v celosvétovém méfritku, jeho historie,
prostorové aspekty a bezpecnost. Vzhledem k narlistu zajmu o rGzné maody mobility
(automobilova, Zeleznicni, autobusova, letecka doprava atd.) v poslednich letech vyvstalo
dle Binnieho et al. (2007) mnoho otdzek vyzyvajicich k premysleni o tom, jak je mobilita

vytvarena.

2.1 Motocyklova doprava a jeji vyznam v soucasném svété

Historii motocyklového primyslu Ize datovat od druhé poloviny 19. stoleti. Prvni
pokusy o vytvoreni tohoto dopravniho prostfedku zacinaly u uZiti parniho stroje na
velocipedu. Postupem casu diky technickému pokroku zacaly vznikat velocipedy jiz
pohanéné v té dobé nejmodernéjSimi Ctyrtaktnimi motory. V roce 1894 firma Hildebrand
& Wolfmiiller zapocala prvni sériovou vyrobu a poprvé pouzila ndzev "motocykl". Tato
skutecnost vedla k postupnému nardstu dulezitosti motocyklu jako dopravniho médu

(www.totalmotorcycle.com/).

Motocykly jsou v dnesni dobé hojné pouzivanym dopravnim prostfedkem z mnoha
dlvodu. Dle prlizkumu Svétové zdravotnické organizace z roku 2015 vyplyva, Ze mezi lety
2010 a 2013 doslo k celosvétovému nardstu poctu motocykld (WHO, 2015). K letoSnimu

roku se jedna o vic jak 600 milionech registrovanych motorek (www.riders-share.com/).

Pfekvapivou skutecnosti je pomér automobil(i a motocykll ve svété a rozdilna dualezitost
vkladana témto odliSnym dopravnim prostiedkim. Dle Hedges & Company je na svété
k roku 2023 registrovanych kolem 1,474 miliard automobil(. Oproti stoji motocykly,
kterych je ke stejnému roku na svété registrovano kolem zminénych 600 miliond. | pres
prekvapivé maly rozdil v téchto Cislech se motocyklova doprava potyka s pomérné malym
zajmem o vyzkum a daleko vétsi dileZitost se zda byt kladena dopravé automobilové.
| pres to, Ze v dosavadni literature zazniva, Ze by automobil nemél byt Ustfednim
a nejdllezitéjsSim objektem chdpani mobility, ve vétSiné analyz tomu tak byva
(Pinch, Reimer, 2012). Nezastupitelnou roli md motocyklovda doprava napfiklad

v cestovnim ruchu. Akademické prace zabyvajici se cestovnim ruchem opomijeji, Ze
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motocyklovy cestovni ruch stale vice nabyva na své dllezitosti (Cater, 2017). Vyzkum
tohoto fenoménu je pomérné v pocatcich i pres to, Ze motocyklova doprava neni novou
zkuSenosti, a omezuje se na specifickd mista a skupiny (Swarbrooke, Horner, 2002

citovano v Ramoa, Pires, Aiafia, 2021).

Uroveri vlastnictvi motocykl( v zemich je zdGvodfiovédna nasledujicimi faktory. Jedna se
zejména o prlmeérny pfijem, hustotu zalidnéni, Uroven urbanizace, podilem dospélych
a pracujicich ve strukture obyvatelstva dané zemé ¢i poctem domacnosti (Chiu, Guerra,
2023). Dle zpravy Pew Research Centre (2023) se 58 % z vlastnénych motorek svétové
nachdzi v Asijsko-pacifické oblasti a ostatnich asijskych regionech (zejména v jizni

a jihovychodni Asii) (https://www.umbertoluce.com/). Nejvétsim poctem motocykll

disponuje Thajsko, kde jich je oficialné registrovdno 24,4 milionu. Motocyklem tedy
disponuje 87 % vsech zdejSich domacnosti (viz tab. ¢.1), a to hlavné kvali jejich flexibilité,
dobré cenové dostupnosti a vyssi ucinnosti oproti ostatnim dopravnim prostiedkim,
nebo Spatné kvalité hromadné dopravy. Mezi dalsi staty s vysokym poctem vlastnénych
motocykll na domdcnost spada Vietnam, Indonésie a Malajsie, kde se jednd o 80 %

mistnich domacnosti s registrovanym jednostopym vozidlem (https://seasia.co/). Dalsi

v fadé je pak dle dat Cina, Indie nebo Pékistan, kde je procentudlni ¢etnost jiz nizsi, ale
stdle ve svétovém méfitku patrna a nezanedbatelnd. V téchto zemich motocykl velmi
Casto predstavuje soucédst kazdodenniho Zivota zdejSich obyvatel a je jedinou cenové

dostupnou moznosti zabezpeceni mobilnich potfeb obyvatel (Pinch, Reimer, 2012).

Tabulka ¢.1: Staty s nejvyssim uZzitim motocykl( na pocet domdcnosti

Nazev statu | Domdcnosti vlastnici motocykl (v %)
Thajsko 87
Vietnam 86
Indonésie 85
Malajsie 83

Cina 60
Indie 47
Pdkistan 43
Nigérie 35
Filipiny 32
Brazilie 29

Zdroj: https.//seasia.co/2022/04/23/ranking-countries-with-highest-motorbike-user
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Obecné lze Fici, Zze v poslednich letech dochazi k nartstu poétu takzvanych PTWs?.
Zejména se tak déje v ekonomicky méné vyvinutych zemich (Dinye, 2013). JiZz fadu let
vedou v motocyklové motorizaci zejména asijské staty (Senbil, Zhang, Fujiwara, 2007).
V téchto zemich je hlavni motivaci obyvatel pro pofizeni a uzivani téchto dopravnich
prostredkll zejména jejich dobra cenovd dostupnost oproti automobilim

(https://wickedstock.com/). Pro predstavu lze uvést pomér poctu motocykll a

automobil(l v Jakarté, ve které se pohybuje 15 miliond motocykld a 5,2 milionu

automobild (https://www.scmp.com/). Nicméné jak uvadi Senbil et al. (2007), vliv pfijm0

neni jedinym ddvodem vysoké udrovné vlastnictvi motocyklld. Tato skutecnost je
podpofena polohou asijskych mést v subtropickych az tropickych oblastech, coz
uzivatelllm umozZnuje uzivat motocykl v pribéhu celého roku. Dalsi zdlvodl je
bezpochyby infrastruktura, ktera nemusi byt vhodnd pro uziti vétSich motorovych vozidel,
a proto je pro mnoho obyvatel snazsi doprava motocyklova, ktera umozniuje lepsi a
rychlejSi pohyb v prostfedi rusnych, casto prelidnénych ulic (Senbil, Zhang, Fujiwara,
2007). Mimo jiz zminéné se v rdmci mnoha téchto statd nachazeji tovarny na vyrobu
motocykl(i, a proto se na né na rozdil od aut dovaZzenych z vyspélych zemi nevztahuji
dovozni poplatky (Senbil, Zhang, Fujiwara, 2007). Pro rozvojové zemé je typické uziti
slabsich, méné vykonnych, jednovalcovych motocykl(i a PTWs (Haworth, 2012), které jsou
vice vyhovujici v jiz zminéném hustém provozu. Rodiny indonéskych strednich tfid, které
jsou nejcastéjSimi vlastniky motocykli v téchto oblastech disponuji ¢astokrat i vétSim
poctem motocykll, diky ¢emuZ maji vétsi volnost pohybu, nez kdyby vlastnily jedno auto

(https://earthbuddies.net/).

V téchto oblastech ma motocyklova doprava zdsadni vyznam pro kazdodenni existenci
zdejsich obyvatel, od prfepravy motivované osobnimi potfebami k realizaci komercnich
a verejnych sluzeb (Pinch, Reimer, 2012). V tomto ohledu je také potfeba zminit pojem

,Globdlni Jih“2. Ten je dle Mezindrodniho dopravniho féra centrem vzniku lepsich

1 PTW = zanglického jazyka "Powered two wheelers" (skupina dvoukolovych motorovych dopravnich
prostfedkd zahrnujici i skatry ¢i mopedy)

2 Global South = seskupeni zemi na zakladé socialni, ekonomicky a politickych ryst, obvykle zahrnujici
oblasti Latinské Ameriky, Afriky, Asie a Ocednie (https://www.igi-global.com/dictionary/global-
south/62929)
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dopravnich feSeni, ktera by mohla byt vyuZitelnd i vzemich bohatSich a vyspélych

(https://www.itf-oecd.org/). Zprava vydana timto férem zahrnuje také pripadovou studii

zabyvajici se komerénim uZitim motocykl( v dopravé, kterd je reprezentovdna zejména
motocyklovymi taxi sluzbami. Takovéto uZiti motocykll je naptiklad typické pro staty sub-
Saharské oblasti, kde je osobni vlastnictvi a uZivani oproti Asijskym statlim vyrazné nizsi
(Kumar, 2011). O rostoucim uZivanim motocyklovych taxi sluzeb vtéchto oblastech
referuje Mbegu a Mjema (2019). Kromé vyhod, které tyto taxi sluzby pfinasi, nezapomina
vyzdvihnout také stale Casté&ji se objevujici nevyhody spjaté stzv. Boda-bodas®. Mezi
hlavni nevyhody patti jejich vysokd nehodovost zplsobujici mnoho zranéni ¢i umrti.
Mbegu a Mjema (2019), vyzdvihuji pomérné znepokojivé a az absurdni statistiky napriklad
z Tanzanie, kde jsou Boda-boda taxi tfetim nej¢astéjSim divodem umrti po malarii a HIV.
Studie zabyvajici se enormnim mnoZstvim motocykld na Globalnim Jihu krom vyhod
zminuje stdle zvétsujici se problémy, které jsou s timto fenoménem spojeny. V prvni fadé
stoji zejména narlst znecisténi a hluku ¢i narlst poc¢tu nehod (Kumar, 2011). Zatimco ve
vyspélych zemich je hlavnim tématem diskuse znecistovani ovzdusi dvoustopymi vozidly,
v rozvojovych zemich je tomu jinak (Bastos et al., 2020). Vzhledem k nutnosti uZivat
motocykly pti kazdodennim fungovani je jejich pocet v téchto oblastech enormni, a proto
i znecisténi zpUsobené jejich provozem je povazovano za nezanedbatelné (Bastos et al.,
2020). | kdyz znecisténi zplsobované motocykly je nizsi oproti tomu zpldsobovanému
automobily, je z vySe uvedeného dlivodu jiz dlouho feSenym problémem Cislo jedna. Tato
skutecnost vede napfiklad ke wvzrGstu poctu elektrickych jednostopych vozidel

(https://saemobilus.sae.org/), ve kterych do budoucnosti Carranza et al. (2022) vidi

zpUsob eliminace negativnich enviromentalnich vlivi a Setfeni Zivotniho prostredi.
V nékterych zemich je ale situace jiz tak akutni, Ze vlady pfichazeji s navrhy na restrikce ¢i
Uplné zakazy tykajici se tohoto zplUsobu dopravy. V pripadé Hanoje by mélo jit o uplny
zakaz pouzivani motocykld k prepravé ve dvanacti jeho cCtvrtich, a to jiz od roku 2023

(https://viethamnet.vn/). Kromé Hanoje by mél stejny zakaz zacit platit v dalSich péti

nejvétsich Vietnamskych méstech (https://saigoneer.com/). Tento trend prechazet od

motocykll se spalovacimi motory ktém kovzdusi Setrnéjsim, elektrickym modellm,

3 Boda-bodas = jizdni kolo nebo motocykl pouZivany jako taxi pro pfepravu cestujicich nebo zboZi
(https://dictionary.cambridge.org/dictionary/english/boda-boda)
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zasahl i evropské metropole. Ty, i pres vyrazné nizsi pocet motocykli oproti jiz
jmenovanému Vietnamu, jiz zapocaly nebo se chystaji uzakonit stejny zakaz. Dle webu

Motor and Wheels (https://motorandwheels.com/) jde napfiklad o nasledujici mésta:

Brusel, Oslo, Amsterdam, Barcelona, Viden a dalsi.

Oproti tomu stoji napriklad zapadni zemé, kde je motivace pro vyuzivani motocykld
plné odlisnd. Obecné lze konstatovat, Ze v zdpadnich zemich je hlavni motivaci pozitek
z cesty a navstiveni zajimavych lokalit (Sykes, Kelly, 2014; Sykes, Kelly, 2016). Dle
Sykesové, Kellyové (2014) a Walkera (2011) je cestovani motorkar(i nejen o cilové lokalité,
ale také o prozitku z cesty. Z tohoto dlvodu lze povaZovat uZ jen samotnou cestu za cil.
Swarbrooke a Horner (2002, citovano v Ramoa, Pires, Afiafia, 2021) shrnuli Sest
nejcastéjSich motivaci pro cestovani na motocyklu. Jde o fyzickou motivaci, motivaci
osobniho rozvoje, kulturni a emociondlni motivaci, tzv. statusové motivy a osobni motivy.
Do fyzické motivace se bezpochyby fadi unik od kazdodennosti a relaxace. Jizda na

motocyklu ma také osvédcené emocionalni ucinky (https://www.asteride.co/). Vyzkum

Semelova Institutu pro Neurovédy a lidské chovani na Kalifornské univerzité prokazal, ze
pfi jizdé dochazi k redukci stresu a celkovému pozitivnimu ovlivnéni mentdlniho zdravi
jezdce (Vaughn et al., 2021). Jizda také pomadha, k jiz zminénému osobnostnimu rozvoji
jezdce. Rozviji se nové dovednosti a zlepsSuje se soustfedénost. Mezi osobni motivy se pak
dale bezpochyby fadi navstéva pribuznych, Setfivost jedince nebo potfeba patfit do
komunity. Zarazeni se do komunity jezdc( jakoZto stejné smyslejicich jedincd se stejnym
zdjmem o motocykly, mizZe navozovat pocit sounalezitosti a pratelstvi, coz navozuje pocit

emocionalni podpory (https://Ihoyrides.medium.com/). V téchto zdpadnich oblastech,

YT

zejména proto, Ze je vyuzivaji k rekreacnim ucellim, a ne jako nedilnou soucdst Zivota, kdy
je potfebné zaujimat co nejmensi prostor pfi prljezdu preplnénych ulic (Bastos et al.,

2020).

ZvySeni zajmu o motocyklovou dopravu bezpochyby ovlivnily i stale naruastajici
problémy spojované sautomobilitou. Jako priklad lze jmenovat rostouci provoz ve
méstech, ¢astou tvorbu kongesci nebo nedostatek parkovacich kapacit (Kraft et al., 2022).
Jak uvadi Kuswara a Sukandi (2021), narUst lze pozorovat i od pocatku pandemie Covid-

19, a to zejména kvali omezenim natizenym v hromadné dopravé. Vzhledem k vétsi
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pravdépodobnosti nakaZzeni v uzavienych prostorech svice cestujicimi, se mnoho lidi
uchylilo k uzivani soukromych vozidel (Huang et al., 2020; Scorrano, Danielis, 2021).
Zakazy vyplyvajici z Sifici se pandemie omezovaly obyvatele v pohybu na frekventovanych
a prelidnénych mistech, coz dle van Leeuwena et al. (2020) mélo za dUsledek narlst
zajmu o aktivity jako je turistika, jizda na kole apod. ZvySeni zajmu o motocykly, které také
poskytuji mozZnost distancovat se od ostatnich a utvofit si osobni prostor, doklada dle
(Wada, Bizen, Inaba, 2023) zvyseni poptavky po motocyklech v dobé pandemie japonska
asociace vyrobcl automobill (JAMA). Nelze opomenout narlst zajmu o motocyklovou
dopravu z divodu cen pohonnych hmot. Motocykl je pfi jizdé bezpochyby Uspornéjsi pfi

jejich spalovani. Mnoho zdroju jako napfiklad (https://agvsport.com/) povazuje jizdu na

motocyklu za jeden z nejuspornéjsich zpisobU dopravy.

Za Ucelem pfiblizeni, jaké mnoZstvi motocykl(l je celkem registrovanych v jednotlivych

Castech svéta byla na zakladé dat z portalu AirTable (https://airtable.com/) zpracovana

tabulka zndzoriujici 98 zemi s nejvyssim poctem motocykll. Pro doplnéni byl vytvoren
také vypocet vykazujici po¢et motocykli na tisic obyvatel a HDP na obyvatele z ¢ehoz
vznikl graf, vykreslujici tyto skute¢nosti. Pro HDP i pocet motocykll na tisic obyvatel byl

vypocitany median, ktery rozdéluje graf na Ctyfi kvadranty (viz pfiloha ¢.1).

Do skupiny statl charakteristickych vys$si hodnotou HDP (oproti jiz zminénému
medianu) a vyssi hodnotou u motocykld/1000 ob., spada konkrétné 25 zemi. Z evropskych
zemi lze jmenovat Italii, Spanélsko, Chorvatsko, Recko ¢&i Némecko. V Itdlii je tato
skutecnost podporena bohatou historii vyroby jednostopych vozidel. Jednd se

o celosvétové znamé znacky jako je napfiklad Ducati nebo Vespa (https://lifeinitaly.com/).

Jihoevropské zemé také vzhledem ke své fyzickogeografické poloze poskytuji mistnim
obyvatellim vhodné klimatické podminky pro to, aby tento zptsob dopravy mohli vyuzivat
prakticky celoro¢né (Senbil, Zhang, Fujiwara, 2007). V méstskych aglomeracich jako jsou
Athény, Pafiz, Rim & Mildno, kde ¢asto dochazi k tvorbé kongesci, hraji proto podstatnou

roli v kazdodenni dopravé (Yannis et al., 2007; https://lifeinitaly.com/). Jak bylo jiz

zminéno, nardst zajmu o motocyklovou dopravu se dostavil také s pfichodem pandemie
Covid-19 (Kuswara, Sukandi, 2021), coZ doklada naptiklad narlst daleZitosti motocykl

v Recku vtomto obdobi (https://www.femamotorcycling.eu/). U téchto jihoevropskych

zemi mohou fidi¢i narazit na rozmanité pobrezi s dostatkem zatacek &i krasné prirodni
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scenérie, coz je dle Scola (2016) a Dureta (citovano v Scol, 2016) jednim z ldkadel pro
motocyklisty. Vzhledem k tématu této bakalaFské préace je nutné poviimnout si, 7e Ceska
republika se také nachazi ve skupiné téchto stat(i. Tento fakt Ize pfisuzovat naptiklad
tradici motocyklového sportu u nas. V tomto pfipadé Ize zminit jména zavod( jako jsou

Laurin a Klement, Jawa, CZ nebo Ogar (https://motohouse.cz/). Z tohoto ddvodu nase

republika vykazuje takto vysoké hodnoty, a proto je relevance tohoto tématu vyzkumu
nezanedbatelnd. Neocekavanou skutecnosti je zaclenéni Norska do této skupiny, které lze
priklddat pfirodnim  krasam, dobré kvalité silnicc a i nizké nehodovosti

(https://bikergirllife.com/; https://www.vegvesen.no/).

Skupina charakteristickd vysokym HDP a nizSimi hodnotami mot./1000 obyvatel
disponuje 23 staty. Jedna se o vyspélé zemé jako naptiklad Francie, Kanada, Velka Britanie
Ci Spojené staty americké. Pro né je typicka vyssi vyspélost spojena s vy$sSimi hodnotami
HDP. V téchto zemich se motocyklova doprava pouZiva primarné k cestovani a radi se
mezi relaxacni a zazitkové aktivity (Sykes, Kelly, 2014; Sykes, Kelly, 2016; Walker, 2011).
Proto je zde pocet motocykl( oproti rozvojovym statlim, kde tento dopravni prostiedek
disponuje kazdodenni dulezZitosti, nizsi. V pripadé Spojenych statd americkych je na
motocykly opravdu nahlizeno jako na rekreaéni dopravni prostfedek a automobil pry
poskytuje mistnim ridicim vétsi pocit bezpedi. Divodem nizkého poctu motocyklli mize
byt také sezéna vhodna pro jezdéni na motocyklu, kterd je u vétSiny zemi v této skupiné
ovlivnéna jejich polohou a s tim spojenym klimatem. U mnoha z téchto zemi Ize opét

zminit vyskyt prirodné zajimavych lokalit, které fidice lakaji (napf. Francie, Kanada apod.).

Oproti tomu stoji skupina statl definovana nizSimi hodnotami HDP a vysSimi
u mot./1000 ob., kterd zahrnuje 26 zemi. K jejich zastupclm se radi napfiklad Thajsko,
Indie, Indonésie, Brazilie, Vietnam nebo Cina jakoZto zastupci statll Globalniho Jihu
s relativné nejvyssimi hodnotami motocykl( na obyvatele. V fadé z téchto zemi je, jako jiz
bylo zminéno, potizeni motocyklu naprosto klicovym a raciondlnim krokem v Zivoté
zdejsich obyvatel. Motocykl pro né predstavuje kazdodenni dopravni prostfedek (Pinch,
Reimer, 2012), diky kterému jsou schopni vyhybat se pfekdzkam tamniho Zivota. At uz
mluvime o nedostatecné infrastrukture, preplnénych centrech mést (Senbil, Zhang,
Fujiwara, 2007), nevyhovujici hromadné dopravé (Nelson, 2016), finan¢nim rozdilu oproti

vlastnictvi automobilu (Bastos et al., 2020), nebo také o potiZich s parkovanim (Kraft et
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al., 2022). Motocykl poskytuje svym tidicim zpUsob, jak tyto nepfijemnosti eliminovat.
Vysoky pocet motocyklll vtéchto zemich je opét podporen jejich klimatickymi
podminkami, které umoznuji celoro¢ni uziti tohoto dopravniho prostfedku (Senbil, Zhang,

Fujiwara, 2007).

Nejvyssi pocet statl spada do skupiny, kterd je typicka nizSimi hodnotami HDP i nizSim
poctem motocykld na 1000 obyvatel. V této skupiné nalezneme 28 zemi (viz tab. ¢.2)
z nichz pomérné velkou ¢&ast tvofi zemé na Uzemi Afriky &i Jizni Ameriky. V africkych
zemich je, v porovnani s témi asijskymi, vlastnictvi motocyklu ojedinélé (Bastos, et al.,
2020). Davodem zarazeni téchto zemi do skupiny nizkého HDP a nizkého poc¢tu motocykl(
na tisic obyvatel, mulZie byt jejich nedostatecnda dopravni infrastruktura

(https://www.brookings.edu/; https://www.wilsoncenter.org/).

Rozdil tkvi v uZivani motocykll jako rekreacni aktivity a zaliby, ktera je typicka zejména
ve vyspélych zemich oproti jejich uziti jako dopravniho prostfedku zejména v rozvojovych
zemi svéta. Uroven rozvoje dané zemé ovliviiuje pouzivéni tohoto dopravniho prostiedku
(Bastos et al., 2020). To je patrné i pfi porovnani tab. ¢. 1 vyjadfujici pocet motocykl
(v %) na domacnosti a tab. ¢.2, kdy veSkeré zemé z tab. ¢.1 lze nalézt ve skupiné s nizkou

urovni HDP a vysokym poc¢tem motocykld na tisic obyvatel.
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Tab. €. 2: Zemé spadajici do jednotlivych kvadrant(

MHDP/ M mot./ MHDP/J mot./ JHDP/1 mot./ JHDP/{, mot./
1000 ob. 1000 ob. 1000 ob. 1000 ob.
Turkey Russia Burkina Faso Malawi
Greece Slovakia Nepal Rwanda
Portugal Latvia Nigeria Uganda
Croatia Romania Pakistan Ethiopia
Spain Hungary Honduras Tanzania
Japan Poland India Zambie
Estonia Lithuania Philippines Cameroon
Slovenia Israel Guatemala Cambodia
Czech Rep. Cyprus Vietnam Kenya
Italy Kuwait Mongolia Bangladesh
New Zealand Korea Indonesia Morocco
Saudi Arabia UK Paraguay Salvador
Malta France Brazil Ecuador
Finland Canada Iran Algeria
Australia Iceland Colombia Egypt
Taiwan Sweden Thailand Peru
Germany Denmark China Ukraine
Belgium United States Mexico South Africa
Austria UAE Dominican Rep. Sri Lanka
Netherlands Qatar Costa Rica Albania
Switzerland Ireland Mauritius Azerbaijan
Norway Singapore Malaysia Venezuela
Bermuda Uruguay Bosnia ar.1d
Herzegovina
Luxemburg Argentina Serbia
Bolivia Bulgaria
Chile
Kazakhstan

Zdroj: vlastni zpracovadni

Motocykly a ostatni PTWs umoziuiji, jak jiz bylo zminéno, dobrou manévrovatelnost
v silniénim provozu a fidi¢i tak poskytuje dle Pinche a Reimerové (2012) alternativni
strategie pohybu. To vSak muiZe kromé vyhod skytat také rizika spojend se stiety
s ostatnimi Ucastniky provozu. Mnoha literatura oznacuje fidice motocykll za v provozu
neviditelné. Mezi nejcastéjsi dlvody nehod motocykld Fadi Maxwell (1998) srazku

automobilu s motocyklem zplsobenou vjezdem automobilu do cesty motorkare, kterého
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pfehlédnou. Z tohoto diivodu doslo k rozsifeni pojmu SMIDSY#, z kampané na bezpednost
silni¢niho provozu ve Velké Britanii. Ridi¢i motocykl( jsou v provozu zraniteln&jsi ne Fidi¢i

ostatnich dopravnich prostfedkd (https://www.motorcyclelegalfoundation.com/). Uvadi

se, ze az 380 000 ridicd motocyklu ro¢né zemre na fatalni dlsledky dopravnich nehod.
Dle statistik NHTSA (National Highway Traffic Safety Administration) je také patrné, zZe
vzhledem k agresivnéjSimu stylu jizdy, jsou muzi castéjSimi participanty dopravnich

incidentl (housegrail.com). Mnoho nehod byva spojeno s nedostatecnou ochranou fidice

(neuziti ochranné prilby), prekracovanim rychlosti (Hurt et al., 1981, NHTSA, 2008), ale
Casto také s pozitim alkoholu. Jako ochranu pro fidice motocyklu, je doporuceno mit
vhodné obleceni zakryvajici celé télo, nejlépe kozené Ci z tézké dZinoviny. DllezZitost je
také kladena na vhodnou obuv, kterd by méla byt dostatecné vysokd. Jednim
z frekventovanych urazl je i tzv. road rash®, ktery v pfipadé nevhodné obleéenych Fidi¢a
motocykllh mulze nakonec vyZadovat kvlli svému rozsahu i transplantaci kuize

(https://www.jeffreysglassman.com/). Reflexni prvky na obleceni byva povaZovano za

vyhodu, diky niz mlzZe byt fidi¢ lépe viditelny pro ostatni ucastniky provozu

(https://www.nhtsa.gov/road-safety/motorcycles). Co se tykd nehodovosti zplsobené

jizdou ve vysoké rychlosti, studie ukazuji na jasné zvySeni ve statech, které zvysily své
rychlostni limity (Grabowski, Morrisey, 2007). Jizda na motocyklu vyZaduje vice sily,
koordinace pohybu a soustfedénosti nez jizda v automobilu. Uzitim alkoholu dochazi ke
zhorseni téchto dovednosti, a pravé proto je fizeni pod vlivem alkoholu ¢astym dlvodem
dopravnich nehod motocykll. U téchto fidi¢d byva nasledné umrti po nehodé zplisobeno
také absenci pfrilby pfi jizdé (French, Gumus, Homer, 2009). NHTSA uvadi, Ze v roce 2021
az 36 % motorkard ze vSech ucastniki dopravy poZilo pred jizdou alkohol ¢i drogy

(www.thejusticeattorneys.com). Liasidis et al. (2023) uvadi, Ze nejcastéjSimi oblastmi

Vv

dopadem tézkého motocyklu na dolni koncetiny. K frekventovanym se tadi také zranéni

hornich ¢asti téla, a to jak méné zavainé Urazy hornich koncetin pfi dopadu, zlomenym

4 SMIDSY - ‘Sorry Mate | Didn’t See You’, www.smidsy.org.uk, obdobou této zkratky byva také LBFTS
znamenajici “looked but failed to see”

5> Road rash — mirné a tézké odfeniny zpGsobené padem a naslednym skluzem a dfenim kGZe o drsny povrch
(https://www.merriam-webster.com/)
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zebrim a riziku poskozeni wvnitfnich organt hrudniho kose (zejména plic) aZ
k nejrizikovéjSim zranénim hlavy a patefe (krvaceni do mozku, ochrnuti, kéma atd.)

(https://www.dudleydebosier.com).

Za zminku stoji také zaclenéni tohoto typu dopravy do turismu. V poslednich letech si
odbornici i instituce zacali uvédomovat dulezitost této formy cestovniho ruchu (Scol,
2016) a mototuristka (anglicky motorcycle touring) se stala ¢astéji FeSenym tématem. Je
uskuteciovdna na zakladé vySe zminénych motivaci a je typickd zejména pro staty
zapadniho svéta, kde neni nutnou soucasti Zivotl obyvatel. Objevovani, adrenalin nebo
relaxace pfi cesté ma dle Walkera (2010) pro motorkare stejnou dllezZitost jako dosazeni
cilové destinace, coz jiz z cesty déla samotny cil. Réeni "Neni dlleZity konec cesty, ale
cesta" se stalo mantrou mnoha motorkard a sloganem rady spolecnosti jako je cestovni
kancelaf T3 pro motocykly (Scol, 2016). Motocyklisté z pravidla vyhledavaji rozmanité
oblasti, které poskytuji dostatek zatdcek ("Skutecnd zdbava z cestovani jsou zatacky",
reklamni slogan rakouského vyrobce motocykld KTM z jara 2015), krasnou ptirodu di
vyskové zmény (Duret, 2005 citovano v Scol 2016), dle preferenci jezdce. Castym
umyslem pfi planovani tras byva se vyhnout preplnénym a monoténnim usekim, jakymi
jsou naptiklad dalnice (Scol, 2016). Z téchto dlvodl byvaji za oblibené povazované trasy
po horskych silnicich, které tyto predpoklady bezpochyby splfiuji. Hojnost zatacek a
nepreplnéné silnice délaji z hor dokonalé hfisté pro motorkare, ktefi hledaji velké
prostory a dokonalé trajektorie (Lecoutre, Dautheville, 2011, citovano v Scol 2016). Diky
postupné vzrUstajici popularité mototuristiky se z ni napfiklad v USA vroce 2011 stal
nejrychleji rostouci segment v oblasti cestovniho ruchu (Motorcycle Tourism, 2011
citovano v Sykes, Kelly, 2012). Oc¢ividnou je také bezesporu zména demografické struktury
jezdch motocykll. Motocyklisté jsou starSi a neprehlédnutelny je také nardst zdjmu

o tento zpUsob dopravy u Zen (Sykes, Kelly, 2012).

2.2 Motocyklova doprava jako téma vyzkumu

| pres vyse zminény narlst zajmu o motocyklovou dopravu v poslednich letech se tento
fenomén stdle potykda s pomérné malou uUrovni prozkoumanosti a nedostatkem studii
(Delignieres, Regnault, 2007 citovano v Scol, 2016), které by mu vénovaly vétsi pozornost.

Nastup motocykld ajinych alternativnich mobilit vSak nezménil dostatec¢né roli
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automobilll nebo ostatnich dopravnich médua jako je napriklad leteckd doprava apod.,
kterym je stale vénovana nejvétsi pozornost (Pinch, Reimer, 2012). Jako doklad nizkého
zajmu a slabé publikaéni ¢innosti na téma motocyklové dopravy byly na portadlu Web of
Science vyhleddny pocty publikaci (vydanych 1. 1. 2000 - 1. 1. 2023) na zakladé péti
vyhleddvanych vyraz(. Jednalo se o nasledujici slovni spojeni: Spatial analysis of
motorcycle transport, Motorcycle geography, Spatial analysis of motorcycle usage, Spatial
structure of motorcycle transport, Geography of motorcycle transportation. Po tomto

vyhledavani se tyto vyrazy objevily v ndsledujicich ¢etnostech zobrazenych v tabulce ¢.2.

Tabulka €.3: Cetnost vyhleddvanych vyraz( v publikacich Web of Science

Vyhledavany vyraz Pocet publikaci
Spatial analysis of motorcycle transport 32
Motorcycle geography 81

Spatial analysis of motorcycle usage

Spatial structure of motorcycle transport

Geography of motorcycle transportation 23
Zdroj: vlastni zpracovadni

Pro utvoreni kompletni pfedstavy o feSenych tématech spojenych s motocyklovou
dopravou byl vytvoren také WordCloud (viz obr. ¢.1) a tabulka (viz tab. €.3), znazornujici

klicova slova a jejich ¢etnost, objevujici se v téchto pracich.
Obr. €. 1: World Cloud nejéastéji uzitych klicovych slov z publikaci Web of Science
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Zajimavosti, ktera dle Scola (2016) mimo jiz jmenované také vyrazné ovliviiovala zdjem
o motocykly, je tehdejsi vize motorkare. Tomuto zpusoby dopravy uskodila nyni jiz
vétSinou archaickd image muzZe v cerné kozené bundé (Oudin, 2009 citovano v Scol,
2016), ktery pripomina ¢lena motocyklového gangu Pekelni andélé (Hells Angels), ktery
vznikl na Floridé po 2.svétové valce. Pravé kvili pomysinému spojovani motocykll
s gangy byl akademicky zajem o tento dopravni méd minimalizovan a zapocal aZ s pfijetim
tohoto jednostopého vozidla jako regulérniho dopravniho prostfedku, ktery je pouZivan
pro volnocasové, turistické (Gronau, GroRRe Hokamp, 2022) i komercni ucely. Ze 141
odbornych ¢lank( byla extrahovana klicova slova za ucelem definovani klicovych témat

vyzkumu motocyklové dopravy.

Tabulka ¢.4: Cetnost kli¢ovych vyrazl ve vyhledavanych publikacich

Kli€ovy vyraz Cetnost
Moto-mobility 24
Motorcycle safety 30
Environment 7
Tourism 3
Ownership 4

Zdroj: vlastni zpracovadni

2.3 Prostorové aspekty motocyklové dopravy

Sjiz zminénym narlstem poctu registrovanych motocykll v celosvétovém meéfitku
Uzce souvisi také narlst pocCtu nehod (Kraft et al., 2023). Pravé tato skutecnost méla za
dlsledek zvySeni zdjmu o tuto problematiku (Rodrigues et al., 2009; Jung et al., 2013;
Salum et al.,, 2019). | pres pokrocilé bezpecnostni prvky, které jsou motocyklistim
k dispozici (Serre et al., 2019; Thollon et al., 2010), byvaji nasledky dopravnich nehod
zavaznéjsi nez u automobil (Preusser et al., 1995; Chen, 2009; Wong et al., 2010) a ¢asto
i fatdlni. Kraft et al. (2023) ve své publikaci uvadéji, Ze nehodovost ma jasné spojeni se
specifickymi prostorovymi a ¢asovymi aspekty. Faktory ovliviiujici nehodovost motocykl(
ve své studii shrnuje Vlahogianni et al. (2012), ktery fadi mezi nejrizikovéjSi mista méstské
oblasti, mosty ¢i prechody mezi povrchy sjinym povrchovym trenim. Elliott et al.
upozornuji napriklad na rizikovost drazkovani (grooving) komunikaci proti aguaplanningu

a Gabler (2007) zdUraziuje nebezpeci spojeném s ndrazy do svodidel. Vlahogianni et al.
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(2012) takeé referuji o nutnosti dostatecného osvétleni pfi zhorSené viditelnosti, rizikovost

spojenou s prljezdy kfizovatkami nebo spojeni poctu nehod s poc¢asim.

DdleZitou publikaci shrnujici téma nehodovosti motocykl(i v Ceské republice je
JIdentifikace hotspotd nehod motocykl v Ceské republice a jejich podmifiujici faktory:
vyuZiti KDE+® a dvoustupriové shlukové analyzy“, sepsané Kraftem et al. (2022).
Pojedndva mimo jiné o jiz zminéné souvislosti mezi zvySenou nehodovosti a prostorovymi
i €asovymi aspekty. O motocyklovych nehodach v CR mluvi jako o sezénné objevujicim se
fenoménu. Na pocatku roku je zaznamendana niz$i nehodovost, kterd smérem k jarnim
mésiclim bfeznu a dubnu se zvySenim teplot vzrista. Nejvyssi akumulace je pak typicka
zejména pro obdobi letnich mésica. S pfichodem podzimnich mésicl pak nehodovost
opét klesa (vzhledem ke klimatickym podminkam Ceské republiky). Vyzkum také uvadi
zvySenou miru nehodovosti v zavislosti na dnech vtydnu, kdy dochdazi kvyraznému
zvyseni zejména o vikendu, a to obzvlast v pozdéjsich odpolednich hodinach (Kraft et al.,
2022). Vyzkum také zmiruje nasledujici statistiky o tématu nehodovosti motocyklG v CR.
Uvadi, Ze v letech 2016-2022 bylo zaznamendno 9875 nehod a z toho 229 smrtelnych.
Studie predklada také souvislost nehodovosti s kategoriemi silnic. Na zdkladé dat je
patrné, Ze k nejvyssSimu poctu nehod dochazi na silnicich nizsich tfid. Oproti tomu stoji
vyrazné nizS$i nehodovost na komunikacich vyssich ttid jako jsou dalnice (1 % vSech
nehod). Tato studie také potvrzuje tvrzeni Vlahogianni et al. (2012) o vyssi nehodovosti
v méstskych oblastech s vysSim pocltem kfiZzovatek a hustSim provozem, jelikoz vyssi
koncentrace dopravnich nehod v CR byla zaznamenéna zejména ve velkych aglomeracich

jako je Praha, Brno, Ostrava i Plzen (Kraft et al., 2022).

6 Metoda KDE+ je rozsifenim standardni metody jadrového odhadu hustoty (KDE), kterd dava uZzivatelim

moZnost analyzovat svoje data s vyssi jistotou identifikace vyznamnych shluk
(https://www.kdeplus.cz/cz/method)
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Obr. &.2: Vizualizace koncentrace dopravnich nehod v CR mezi lety 2016-2022
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| kdyZz v poslednich letech nehodovost klesa (https://www.mdcr.cz/), je nutné se

zaméfit na co nejrychlejsi zajiSténi odborné lékarské pomoci postizenému v dopravni
nehodé. Kraft et al. (2023) ve své studii prokazuji existenci specidlnich prostorovych
vzorcl a kladou ddraz na nutnost dostatecného pokryti Uzemi slozkami zdravotnické
zachranné péce. Doba reakce je totiZz zejména u nehod motocyklistl naprosto klicovou,
vzhledem k jejich nachylnosti kvali pfimému vystaveni okoli, jak jiz bylo zminéno. Tato
studie vymezuje Useky silni¢ni sité Ceské republiky, které jsou zejména rizikové pro fidice
motocykll (viz obr. ¢.2). ,,Zejména s ohledem na specifika prostorovych nehod motocyklQ
vSak Casto dochdazi k nehoddm ve velmi odlehlych oblastech. mistech, tj. s horSimi
hodnotami dostupnosti. Takové lokality mohou nalézt zejména v hlfe pfistupnych
oblastech dale od mést, ve venkovskych oblastech a horskych oblastech. Takové useky
jsou soustfedény zejména v hornatych pfihrani¢nich oblastech Ceské republiky.” (Kraft et

al., 2023)
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Obr. €. 3: Pravdépodobnost nehodovosti motocykld na Usecich silnic v Ceské republice
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2.4 Hypotézy

Na zakladé analyzy dle oficidlnich dat lze predpokladat, Ze nejvytizenéjsi useky
motocyklové dopravy budou koncentrovany v blizkosti velkych mést a na hlavnich tazich.
Na tuto skutec¢nost mimo jiné poukazuje Taborik (2021), ktery analyzoval prostorovou

analyzu motocyklové dopravy na zakladé CSD z roku 2016.

Pfi analyze neoficidlnich dat Ize naopak ocekdvat jiné prostorové vzorce motocyklové
dopravy, nebot castym Umyslem pfi planovani tras byva vyhnout se preplnénym
a monotdénnim Useklm, jakymi jsou naptiklad dalnice (Scol, 2016). Z téchto davodl byvaji
za oblibené povazované trasy v horskych oblastech. Jsou typické hojnosti zatacek
s dokonalymi trajektoriemi a méné preplnénymi silnicemi, které délaji z hor dokonalé
hristé pro motorkare (Lecoutre, Dautheville, 2011, citovano v Scol 2016). Z téchto davod
se lze domnivat, Ze intenzita motocyklové dopravy dle neoficidlnich dat bude nizsi na
dalnicich & v blizkosti mést, a naopak v horskych a podhorskych oblastech Ceské

republiky, Ize predpokladat intenzitu vyssi.
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3. METODIKA
Tato kapitola se zabyva popisem dat vyuzZitych vtéto bakalarské praci. Ty byly
konkrétné dvojiho typu, a to oficidlni a neoficidlni. V obou pfipadech je popsan zpulsob

vybéru dat, jejich zpracovani a vycet.

3.1 Oficialni data

V Ceské republice je prozkoumanost motocyklové dopravy velmi nizkd a o tomto
fenoménu je u nds k ziskani malé mnoiZstvi dat. Oficidlni data, predkladajici informace
o primérné intenzité dopravy, zpracovava Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky, a to

v podobé tzv. celostatniho scitani dopravy (https://scitani.rsd.cz/). Intenzita dopravy je

méritkem pro urceni vytizeni dané komunikace. Nejcastéji byva udavdn roc¢ni primér
dennich intenzit (RDPI) daného séitaciho Useku v obou smérech v poctu vozidel za 24

hodin (https://www.ceskedalnice.cz/). Celostatni scitani dopravy (CSD) probiha kazdych

pét let na dalnicich a silnicich I. tfidy, silnicich Il. tfidy a vybranych silnicich lIl. tfidy
a mistnich komunikacich nékterych statutarnich mést. S¢itani je realizovano za pomoci
mobilni aplikace (u silnic I. a Il. tfidy) i rucniho scitani (u silnic lll. tfidy a mistnich
komunikaci). DllezZité je také zminit existenci automatickych scitacl dopravy, které jsou
nainstalovany na vybranych usecich dalni¢ni a silni¢ni sité. Ty se od jiz zminénych metod
uzivanych pfi celostatnim scitani lisi tim, Ze jsou aktivni kazdy den. Posledni CSD probéhlo
v roce 2020/2021. Toto rozdéleni bylo zplsobeno vladnimi opatfenimi kvuli pandemii
Covid-19. Vysledky proto vykazuji sc¢itani z druhé poloviny roku 2020 a jara 2021. Méreni
probihalo na celkem 6465 Usecich. Setfeni je pro lepsi prehlednost déleno do tFinacti
kategorii vozidel, z nichZ pro potfeby prace bylo vyuzito informaci o intenzité motocyklové
dopravy (kategorie M). Vyhodou tohoto zdroje je jeho celoplosnost, diky ¢emuz mize byt
vyuZit ksrovndni intenzity dopravy v mezindrodnim méfitku. Diky pravidelnému
opakovani lze také zkonstruovat dlouhodobé casové rfady, vyjadfujici vyvoj intenzity
dopravy na celém Uzemi Ceské republiky. Nevyhoda CSD je pak bezpochyby v jeho
metodice. Sbér dat probihd narazové v pribéhu celého roku. Poté dochazi
k zprlmérovani ziskanych hodnot intenzity zjarniho, letniho, podzimniho i zimniho
obdobi, coZz ma za nasledek nepresné vycisleni tohoto jevu. Déje se tak proto, Ze
motocyklovd doprava je sezéonnim jevem, ktery neni vyuzZivdm v zimnim ani i brzkém
jarnim obdobi. Vysledné hodnoty intenzity motocyklové dopravy podle CSD tak mohou
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byt témito aspekty vyrazné ovlivnény. DalSim aspektem, ktery muze ovlivnit vyslednou

analyzu je také fakt, Ze nepokryvaji silnice 3. tfid.

3.2 Neoficialni data

Vzhledem k velikosti datové zakladny o motocyklové dopravé, kterou toto scitani
poskytuje, je jedinou moznosti k zjisténi vice informaci o tomto dopravnim mddu volba
jinych primarnich dat. Z tohoto ddvodu bylo pfistoupeno ke sbéru dat neoficidlniho
charakteru ve formé GPS zaznam( jednotlivych tras. Diky jiz zminéné existenci
motorkdarskych komunit a vzajemné soundleZitosti jejich ¢lend, doslo a stadle dochazi
k jejich sdruzovani a sdileni informaci o jejich spoleéném zajmu. V posledni dobé se tak
déje predevsim pomoci socialnich siti ¢i webovych strdnek. Za u¢elem nashromazdéni dat
bylo nutné se stat ¢leny facebookovych skupin sdruZujici prdvé motorkare, ktefi si mezi
sebou sdili projeté trasy. Nékteré ze skupin se zaméruji pfimo na sdileni a doporucovani
jednotlivych tras a u nékterych, jejimz hlavnim cilem neni tento koncept, bylo pomoci
prispévku osazenstvo dané skupiny pozaddno o zaslani jejich tras individualné. Ziskana
data se nejcastéji vyskytovala v podobé zaznamenanych Usek( z portald Mapy.cz, Google
Maps nebo specializovanych navigaci uréenych pro motocyklisty. Nejéastéjsim formatem,
ve kterém se trasy vyskytovaly byl GPX. Minoritné se pak v data setu nachazi i nékolik
soubor(l ve formatu KML. Sbér dat probihal vintervalu od 20.6.2023 do 1.8.2023. Aby
vystupu bylo moiné pfirazovat nalezitou hodnotu a byl dostatecné vypovidajici, bylo
shromazdéno celkem cirka 1200 tras, z ¢ehoz 1139 bylo identifikovano za pouzitelné pro
Ucely této prace. K ziskani koordinatl jednotlivych cest bylo nutné pouzit funkci GPX to

features, ktera umoznila vizualizaci jednotlivych tras v prostfedi ArcGIS Pro.

Vyhodou neoficidlnich dat je zajisté to, Ze daleko vice zvyraznuji motivaci motocyklistQ
k jizdé, protoZe jsou shromazdovany samotnymi jezdci. Za dal$i vyhodu lze povaZzovat
obdobi shromazdovani téchto dat, které na rozdil od CSD neni sezénné ohranicené. Proto
data nejsou vystavena aproximaci na obdobi celého roku, ale vyjadfuji ujeté trasy
v motorkarské sezonné. Z tohoto divodu mizeme data povaZovat za presnéjsi. Na rozdil
od oficialnich dat také obsahuji Udaje o pocateénich a koncovych bodech pro identifikaci
prabéhu trasy a u nékterych je uveden také datum i presna vzdalenost. Mezi nevyhody

se pak rfadi fakt, Ze povaha téchto dat neni jako u CSD celoplosného charakteru.
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Tab. €. 5: Seznam zdroja GPS zaznamd tras

Nazev Zdroj Pocet tras
calimoto.com www 352
motorkari.cz WWW 301
Planovani moto tras na Mapy.cz fb 195
Jednotlivi uzivatelé fb 87
mototrasy.com WWW 45
best-biking-roads.com WWW 32
Bolder motorcycle equipment WWW 19
visit_Liberec.eu WWW 18
Mototrasy a motovylety fb 16
motozem.cz WwWwW 11
motogurman.cz www 10
motopriivodce po vychodnich Cechach WWW 10
Q6 motorkari WWW 7
detechtapp.com WWW 6
Motoprivodce po Jiznich Cechach WWW 6
MotoVyletnik fb 5
Lou¢na pod Klinovcem motorkarskeé trasy wWwWw 5
Motorman WwWwW 3
motojomax.cz WWWwW 3
Moto akce, srazy, vyjizdky fb 2
moto-jets.cz WWW 2
YouTube ytb 2
motoTrasy - cestovani na motorce na mapdch fb 1
motoroute.cz WWW 1
Celkem 1139
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4. ANALYTICKA CAST
Tato kapitola obsahuje mapové vystupy zpracované na zdkladé oficidlnich dat
z celostatniho scitani dopravy a sebranych neoficialnich dat. Dale zahrnuje odlvodnéni

jednotlivych vysledkd, jejich zasazeni do kontextu této prace a formulované hypotézy.

4.1 Prostorova analyza motocyklové dopravy na zakladé oficialnich dat
Mapa znazorfiujici intenzitu motocyklové dopravy v Ceské republice v absolutnich
hodnotach (viz obr. €.4), zpracovana na zakladé absolutnich hodnot CSD, se velmi podoba
znazornéni intenzity dopravy automobilové. Vyssi intenzitou automobilové dopravy se
vyznacuji zejména mésta a jim pfilehlé oblasti (Kraft, Marada, 2017). Nejvyssi intenzitu
vykazuje konkrétné Usek brnénského méstského okruhu, kterym v obdobi séitani projelo
celkem 405 motocykll. Mezi dalsi komunikace s vysokou intenzitou se fadi napfiklad
Useky praiského méstského okruhu. Tento fakt muize byt odUvodnén i ¢astou tvorbou
kongesci v téchto mistech ¢i vyhodami, které skytd parkovani motocykll ve méstech.
Vzhledem kjiz zminénym nevyhodam uziti dat z CSD lze predpokladat, Ze vysledny
mapovy vystup nebude odpovidat realité o vyznamnosti motocyklovych tras. Tato
domnénka muZe byt podporena napfiklad Scolovym tvrzenim (2016) pojednavajicim
o planovani tras tak, aby se fidi¢i vyhnuli monoténnim useklm, jako jsou pravé dalnice i
rychlostni silnice. Naopak nejnizsi intenzitou motocyklové dopravy disponuji oblasti
s obdobnym prostorovym vzorcem. Jedna se totiZ zejména o periferni oblasti kraji Ceské
republiky. Zfetelné se tyto oblasti nizkych intenzit motocyklové dopravy koncentruji
v oblasti tzv. vnitfnich periferii, pro néz je typicka geografickd odlehlost spojena s celkové
komunikaci, které se nachazeji v prostredi s nizsi hustotou provozu, zajimavéjsi silni¢ni
geometrii, nez kterou disponuji méstské okruhy a elevacemi (Lecoutre, Dautheville,

2011), by se v téchto mistech dala ocekavat vyssi intenzita motocyklové dopravy.
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Obr. &. 4: Intenzita motocyklové dopravy v Ceské republice (2021)
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Tab. €. 6: Zakladni statistické atributy intenzity motocyklové dopravy na silnicich

Klasifikace komunikace Median Min Max Cetnost
Dalnice 79 11 330 268
Silnice 1. tridy 77 4 405 2178
Silnice 2. tridy 28 1 234 4132
Ostatni silnice 17 1 185 1588

Zdroj: RSD (2021), vlastni zpracovdni

Tabulka ¢. 5 znazorfuje intenzitu motocyklové dopravy na jednotlivych tfidach
komunikaci. Dle CSD lze identifikovat nejvyssi intenzitu motocyklové dopravy u silnic
prvnich tfid, kde nejvyssi hodnotou disponuje Usek brnénského méstského okruhu s 405
motocykly. Vysoké intenzity, s maximalni intenzitou 330 motocykl( Ize pozorovat také na
dalnicnich Usecich. Toto tvrzeni se vsak hrubé odklani od reality, ktera je podpofena vyse
zminénymi charakteristikami oblibenych motorkarskych usekd. Silnice prvnich tfid ani
dalnice nevykazuji nizkou intenzitu provozu, elevace ¢i vétsi deviatilitu, kterd zvysuje
oblibenost danych usekl pro fidice motocykll (Lecoutre, Dautheville, 2011, citovano

v Scol 2016). Oproti tomu stoji silnice druhych tfid, u nichz je maximalni hodnotou
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intenzity 234 motocykl(. Tato kategorie vykazuje nejvétsi ¢etnost komunikaci (4132). U

evvs

evvs

coz je patrné z medidnl danych tfid silnicnich komunikaci. Lze pozorovat vyrazny rozdil
mezi medidny dalnic (79) a silnic prvnich tfid (77) vaci medianim komunikaci druhych ttid
(28) a ostatnich usekl (17). Na zakladé odstupriovanosti v hodnotdch medianu Ize za
nejoblibenéjsi Useky dopravni sité povaiovat pravé monotdénni Useky ddlnic a silnic
prvnich tfid, pro které nejsou typické charakteristické znaky oblibenych motorkarskych

tras, jez byly zminény vyse.

Zjiz zminénych dlvodl doslo kvytvofeni mapového vystupu s relativizovanymi
hodnotami, které jiz vice odpovidaji skute¢né vyznamnosti motocyklovych Usek
a zdlraznfiuje dominanci motocyklové dopravy vici ostatnim dopravnim moédim (jak
popisuje Taborik, 2021). Obecné Ize tvrdit, Ze oproti mapovému vystupu vychazejiciho
z absolutnich hodnot cetnosti motocykll, je u mapy znazoriujici podil motocyklové
naopak identifikovat zejména na periferiich jednotlivych krajd. Tento mapovy vystup
poukazuje na nejvyssi intenzitu motocyklové dopravy na nasledujicich komunikacich.
Jedna se konkrétné o silnici ¢islo 11/311 mezi BartoSovicemi v Orlickych horach a Destnou
v Orlickych horach, silnici 11/167 vinouci se z Hornich Vltavic do Kvildy kolem brehu Teplé
Vitavy nebo silnici 11/290 vedouci z Desné do Frydlantu. Diky charakteru téchto
komunikaci je lze povaZovat za tzv. scénické (scenic roads), které se vyznacuji
»atraktivnimi krajinnymi scenériemi v okoli nebo propojuji kulturné &i historicky vyznamna

mista a jejichZ smyslem je vizualni zazZitek pfi jizdé a pozndvani“ (Bobr, Riezner, 2017).
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Obr. ¢. 5: Relativni vyznam motocyklové dopravy (2021)
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4.2 Prostorova analyza motocyklové dopravy na zakladé neoficialnich
dat

Mapa vyobrazujici intenzitu motocyklové dopravy na zakladé neoficialnich dat (viz obr.
¢.6) byla zpracovana na zakladé nashromazdénych dat ve formé GPS zaznamu
jednotlivych tras. Vysledné prostorové vzorce jsou na prvni pohled diametralné odlisné od
mapovych vystupl vychazejicich z dat oficidlnich. Na zakladé neoficidlnich dat lze
identifikovat oblibené uUseky, které se nachdzeji zejména v pfihrani¢nich oblastech
s hornatym terénem. Tento fakt lze podpofit vyzkumy Scola (2016) ¢i Lecoutre
a Dautheville (2011), ktefi vyzdvihuji aspekty elevace, hojnosti zatacek i nizsi hustoty
provozu. Pravé z téchto dlvod( jsou v realité povazovany za Useky velmi atraktivni pro
motocyklisty, ktefi se snazi vyhybat monotédnnim Useklm dalnic ¢i méstskych okruh(
s vys$Si hustotou provozu, které vsak dle dat oficidalnich vykazuji nejvyssi intenzitu
motocyklové dopravy (viz obr. ¢.4). Tyto odliSnosti mohou byt zplsobené jiz zminénymi
nedostatky celostatniho séitani dopravy, které nekalkuluji se sezénnosti motocyklové

dopravy ¢i ¢asovym rozlozenim vyjizdék.
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Komunikaci s nejvyssi intenzitou motocyklové dopravy dle neoficidlnich dat, rovnou 34
motocykldm, je silnice 1/39 mezi Volary a Cernou v Podumavi, kterd vede z ¢asti podél
vodni nadrZze Lipno. Na tuto komunikaci navazuje usek z Volar do Lenory vykazujici
druhou z nejvyssich intenzit. U téchto komunikaci se lze domnivat, Ze jejich vyznamnost
dosahuje vysokych hodnot zejména kvdli jejich lokaci pravé v blizkosti vodni nadrze Lipno
a CHKO Sumava. Tato oblast poskytuje fidicim dostatek stoupani a je charakteristicka
zplUsobeno delSimi vzdalenostmi mezi zdejsimi sidly. Dalsi uUseky s vysokou intenzitou
motocyklové dopravy se nachdzeji v Luzickych horach a zejména v okoli Liberce. Tento
fakt se da opét odlvodnit clenitosti reliéfu, mnoZstvim zatacek a také kvalitou zdejsSich

komunikaci, kterou motorkafri kvituji (https://www.bestbikingroads.com). K dalSim

dlivodim mulzeme také zaradit existenci Motoklubu Pekelné Doly, ktery se nachazi
v nejvétsim piskovcovém podzemi v Evropé a umozniuje motorkarim vjet s motocykly
dovnitf. Dalsi atraktivni skute€nost, kterd do této oblasti lakd zejména motocyklisty
vyhleddvajici rychlou jizdu na okruhu, je existence rychlostniho okruhu u Ceské Lipy. Spolu
se zdejsi pritomnosti tzv. ,scenic roads”, na které upozornil Kraft et al. (2022), se tak
tento region fadi mezi jedny z nejoblibenéjsich. Vysokou intenzitu motocyklové dopravy,
kterou vykazuje okoli Ostravska si mimo blizkost Moravskoslezskych Beskyd, ale
i Jesenik(, Ize odUvodnit také existenci proslulého motocyklového klubu H.0.G Ostrava

(https://www.hog-ostrava.cz). Obecné se lze domnivat, Ze vyssi intenzity kolem vétsich

sidel mohou byt zpUsobeny castéjsSimi mnohdy kratSimi vyjezdy zdejSich obyvatel pouze
do malé vzdalenosti od téchto center. Motocyklovd doprava ma v nasich pomérech
primdrné funkci relaxacni. Proto se lze domnivat, Ze mnoho jizd vtydnu byva
uskuteciovano az v odpolednich hodindch, po praci, coz fidi¢e nuti absolvovat pouze

kratsi trasy, coZ zvysSuje intenzitu v pfiméstskych oblastech.

Oproti tomu Ize vSak v prostorovém rozloZeni tras z neoficialnich dat vytycit i regiony
s minimalni ¢i témér Zadnou intenzitou motocyklové dopravy. Na prvni pohled se jednd
zejména o okoli Hradce Kralové ¢i Pardubic. Nizsi atraktivitu téchto oblasti Ize prikladat
nespliovani parametr(, které motorkari primarné vyhledavaji. Jednd se predevsSim o

dostatek zatacek, jelikoZ jsou vedeny v pfimém sméru. Z tohoto dlivodu jsou tyto oblasti
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ochuzeny o jiz probirané scénické komunikace, které motorkafi hojné vyhledavaji. Oblast
Ceskomoravské vrchoviny naopak nabizi vice kopcovity terén, aviak intenzita
motocyklové dopravy je zde velmi nizka. Za dlivod mGZeme povazovat periferni charakter,
ktery oblast Vysociny ma. Absence vétsich center v tomto prostoru zapficinuje nizsi pocet
uskutecnovanych kratsich jizd. Za dalSi z moznych dlvod( lze povaZovat také vyssi
hustotu sidelni struktury zminénych regionl. Tento fakt zapficifiuje nutnost castého
omezovani rychlosti, které pro fidice neni atraktivni a zabranuje jim v plynulé jizdé.
Na mapovém vystupu €. 6 lze pozorovat opravdu nizké hodnoty intenzity v téchto
oblastech, ze kterych mirné vystupuje Usek ddlnice D1 pravé na Vysociné. Tento fakt si
pfimo odporuje se Scolovym tvrzenim (2016) o neoblibenosti monotdnnich Usekd mezi
motocyklisty. Tuto skute¢nost si lze vysvétlit tim, Ze vzhledem k nizké atraktivité regionu
Vysociny a jeji, jiz zminéné periferni geografické poloze, slouzi tento monotdnni Usek
predevsim jako prostfedek k rychlému premisténi a vyhnuti se komunikacim s ¢astymi
rychlostnimi omezenimi. Podobné je na tom i Jihomoravsky region, u kterého se lze

domnivat, Ze nizsi pocet uskutecnénych motocyklovych vyjizdék bude opét souviset

KROVOVA Anna

KQE PFJU

3.12.2023 Ceské Budéjovice

(l) 5|0 1?0 m WGS - Web Mercator 1984
RSD 2021

Zdroj: vlastni zpracovadni

33



4.3 Syntéza

Pfedchozi analyzy motocyklové dopravy na zakladé oficidlnich a neoficidlnich dat
prokazaly znacnou diferenciaci ve vyuziti jednotlivych Usekl silni¢ni sité motocyklovou
dopravou. Je to dano odliSnym charakterem dat pfi éemzZ oba druhy dat Ize povaZovat
vzhledem k jejich charakteru za parcidlni. Na zakladé toho byla provedena finalni syntéza
obou druhl dat. Jejim cilem je komplexni postizeni klicovych parametrl prostorové
organizace motocyklové dopravy v Ceské republice. Vysledkem je hybridni mapovy vystup
(obr. €. 7), ktery vyobrazuje Useky, které vykazovaly nadprimérné intenzity v rdmci obou

druht dat.

Na prvni pohled je patrné, Ze Useky nejvice vyznamné se nachazeji v podhfi Jizerskych
hor a na Sumavé. V Jihogeském kraji se konkrétné jednd o silnici 11/163 mezi Frymburkem
a Dolnim Dvofistém, kudy prochazi mezinarodni silnice E55. Mezi dalSi vyznamné Useky
v této oblasti patfi komunikace /39 z Volar do Nové HouZné a na tuto silnici se napojujici
silnice I/4 mezi Straznym a Horni Vltavici. Poslednim z nejvyznamnéjsich usek( v oblasti
Sumavy je komunikace 11/167 spojujici jiz zminéné Horni Vitavice s obci Kvilda. Tento fakt
je dukazem toho, Ze pro jizdu na motocyklu jsou pro fidice opravdu atraktivni predevsim
useky s charakteristickymi rysy, které popsal ve své praci Lecoutre a Dautheville (Scol
2016). Témito rysy jsou predevsim jiz zminénd nizsi celkova intenzita provozu, mnozstvi
elevaci ¢i dostatecna deviatilita komunikace. Vzhledem k lokaci téchto ¢tyr usekl je lze
povaZovat za tzv. scenic roads, které nabizeji motocyklistim nejen jiz zminéné
charakteristiky oblibenych silnicnich komunikaci, ale také atraktivni scenérie okolniho
prostiedi (Bobr, Riezner, 2017). V podhUfi Jizerskych hor vykazuje nejvyssi vyznamnost
usek silnice 111/270 z Nového Luhova do Jablonné v Podjestédi a na ni navazujici silnice
I/13 smérem na Cvikov. Dale mezi vyznamné Useky této oblasti lze zafadit také
komunikaci 11/278 ze Straze pod Ralskem do Osecné ¢i 11/264 z Dolniho Podluzi do obce
Chfibska. Rada vyznamnych cest byla identifikovana v okoli Liberce. Jedna se naptiklad o
silnici 11/290 z Desné pres Frydlant do Liberce ¢i silnici 1/13 z Frydlantu k hranicim
s Polskem. Vysokou mirou vyznamnosti se dle syntetizovanych dat vyznacuje také silnici
I/11 vedouci z Ostravy pies Opavu a Bruntal do Sumperku. Déle Ize k vyznamnym trasam
prifadit také usek silnice 1/56 vedouci z Frydlantu nad Ostravici kolem vodni nadrze Sance

a vrcholku Smrk do obce Bild az k napojeni na E422 u hranic se Zlinskym krajem. U téchto
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tras se lze domnivat, Ze je jejich vyznamnost zplsobena stejnymi faktory jako u usekl
predeslych. VSechny pravé zminéné useky jsou typické tim, Ze maji pocatecni ¢i koncovy
bod umistény ve vétsich méstech ¢i jejich blizkém zazemi. Tato skuteénost dokazuje vyssi

koncentraci motocykll ve vétsich sidlech (https://blogs.worldbank.org/) a také relaxacni

povahu motocyklové dopravy v Ceské republice, jako u statll vyspélejSich (Sykes, Kelly,
2014; Sykes, Kelly, 2016; Walker, 2011). Nizsi, ale i tak v rdmci téchto dat oCividny vyznam
Ize pozorovat v paprskovitém prostorovém usporadani okolo hlavniho mésta Prahy. Opét
se jednd o useky v blizkosti velkého mésta s vysokou koncentraci motocykll, kde se vsak
nenachazi pro fidi¢e zajimavé komunikace. Z tohoto divodu se lze domnivat, Ze vyuZiti
téchto tras bude mit primarné funkci vyjezdovou ¢i pfijezdovou. Pomoci téchto silnic se
motocyklisté dostanou za oblasti silné urbanizované, kterd jim neposkytuje zmifiované
oblibené charakteristiky. Jednd se totiz o komunikaci 111/115 vedouci ptes Cernosice,
komunikaci I/4 vedouci skrz Zbraslav, ktera se napojuje na dalnici D4 a také o silnici 111/603
z Kunratic na Jesenice. Jiz na prvni pohled je zfejmé, Ze tyto trasy v blizkosti Prahy
disponuji pravé témi rysy, které jsou povazovany za neatraktivni (Scol, 2016). Jde o
predevsim rovinaté monotdnni Useky s vyssi hustotou provozu a castym vyskytem

mensich sidel, coZ s sebou pfinasi nutnost uzplsobovat rychlost a styl jizdy.

Oproti témto trasam lze z téchto syntetizovanych dat vSak vycist prekvapivé skutecénosti,
které se neslucuji s celkovym obrazem motocyklové dopravy podle CSD. Dle mapového
vystupu na zdkladé oficialnich dat vykazuji vysokou intenzitu motocyklové dopravy také
regiony, jejichz redlnd vyznamnost je vyrazné nizsi (viz obr. ¢.7.) Nejvétsi rozdily lze
pozorovat vramci Jihomoravského, Pardubického a Krdlovehradeckého kraje. Nizkou
vyznamnost zdejSich tras si lze vysvétlovat jiz zminénym rovinatym charakterem
s pomérné pfimo vedenymi komunikacemi. Oblast Ceskomoravské vrchoviny i v rdmci
syntetizovanych dat opét vykdzala minimalni vyznam zdejsSich komunikaci, a to i pfes
kopcovitéjsi povahu terénu. Lze se domnivat, Ze dlvodem jsou jiZz zmifované malé
vzdalenosti mezi mensimi sidly a také absence vétsich sidel, kterd by zajistovala vétsi
mnozstvi kratSich tras (Kraft et al., 2023). Prekvapivou skutecCnosti je také setrvani
vyznamnosti Useku D1 na Vysociné a usek dalnice D3 u Tabora. V pfipadé déalnice D3 se Ize
domnivat, Ze slouZi jako vyjezdova trasa z Prahy do Jiznich Cech za hez&imi pFirodnimi

scenériemi vzhledem k pomérné rovinatému charakteru Stredoceského kraje.

35


https://blogs.worldbank.org/

Obr. €. 7: Nejvyznamnéjsi motocyklové trasy na zakladé syntetizovanych dat
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5. ZAVER
Hlavnim cilem této prace byla prostorovd analyza motocyklové dopravy v Ceské

republice a zhodnoceni jejiho stavu na naSem Uzemi.

Prvnim dil¢im cilem bylo upozornit na odliSnosti v prostorovych vzorcich, které
vykazuje motocyklova doprava na zakladé oficidlnich a neoficidlnich dat. | pfes zminéné
vyhody CSD se ukazalo, Ze prostorové vzorce motocyklové dopravy plynouci ze zpracovani
téchto dat se vyrazné liSi od vzorcd vyplyvajicich z neoficidlnich dat. Ta sice postradaji
celoplosny charakter, ale vzhledem k jejich zplUsobu shromazdovani jsou oprosténa od
nutnosti pradmérovat ziskané hodnoty intenzit kvili sezdnnosti motocyklové dopravy,
kterou CSD pfimo nezohlednuje. Lze proto tvrdit, Ze vysledné prostorové vzorce

z neoficiadlnich dat vykazuji realné;jsi vyznamnost motocyklovych usek.

Hypotéza ¢.1 na zakladé analyzy dle oficidlnich dat predpokladala, Ze nejvytizenéjsi
useky motocyklové dopravy budou koncentrovany v blizkosti velkych mést a na hlavnich
tazich. Na tuto skute¢nost mimo jiné poukazuje Tabofik (2021), ktery analyzoval
prostorovou analyzu motocyklové dopravy na zakladé CSD z roku 2016. Tento predpoklad
se vramci této prace potvrdil. Dle CSD lIze identifikovat nejvy$si absolutni intenzitu
motocyklové dopravy u silnic prvnich tfid a vysoké intenzity lze pozorovat také na

dalni¢nich usecich.

Dalsim diléim cilem této prostorové analyzy bylo na zdkladé neoficidlnich dat
identifikovat nejoblibené;jsi motocyklistické Useky silnicni sité. Na zakladé druhé hypotézy
byly ocekavany pravé odlisné prostorové vzorce motocyklové dopravy, jelikoz castym
umyslem pfi planovani tras byva vyhnout se preplnénym a monoténnim usekim, jakymi
jsou napfiklad dalnice (Scol, 2016). Z tohoto dlvodu byl ocekdvan vyskyt vyznamnych
usekl zejména v horskych oblastech, které poskytuji dostatek elevaci, zatacek i zajimavé

pfirodni scenérie. Tato skutecnost se ve vysledku potvrdila, stejné jako predpokladana

evvs

Poslednim dil¢im cilem bylo na zakladé syntézy obou typl pouZitych dat identifikovat
nejvyznamnéjsi Gseky pro motocyklovou dopravu v rdmci silniéni sité v Ceské republice.
Vysledek potvrzuje tvrzeni o vyskytu téchto uUsekll zejména v horskych ¢i podhorskych

oblastech, které spliuji zminéné motorkafi oblibené parametry silnic. Dle mapového
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vystupu vypracovaného na zakladé syntetizovanych dat je také patrné, Ze vyznamnost
dalnic, monotdnnich Useku a také komunikaci v rdmci vnitfnich periferiich je znatelné nizsi

nez vykazuje mapovy vystup absolutni intenzity motocyklové dopravy na zakladé CSD.

Tato prace ma vzhledem k uZziti unikatni kombinace dat potencial pro dalsi rozvoj. Pro
zpresnéni by bylo potfebné mit k dispozici napriklad SirSi vzorek motocyklovych tras nebo

ovéfit platnost zavéru v zahrani¢nim kontextu.
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