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Uvod

Cilem bakalafské prace je popsat a zhodnotit proces schvalovani Zelezni¢niho vozu fady Sggrrs
pro provoz na tratich EU. Kdyz se od roku 2008 odstoupilo od mezivladnich dohod
k jednotnému systému fizenému smérnicemi a natizenimi EU, tak se cely legislativni systém

od zékladu zménil.

V prvni ¢asti prace je strucné nastinéna historie a soucasna pozice a vyznam Zelezni¢ni dopravy
jako takové, vyznam a vyhody jak interoperability, tak celého sjednoceni procest, které vedou

ke zjednoduseni ¢innosti v§ech uzivatel operujicich na Zelezni¢ni siti.

ProtoZe interoperabilita vyzaduje disledné nasledovani stejnych pravidel, tak se bude dalsi ¢ast
prace tykat analyz vSech pozadavki a postupt vyplyvajici z riznych, nafizeni norem a smérnic

EU.

Na zéklad¢ téchto legislativnich pozadavki je poté zformulovéan i1 postup schvaleni vozidla

véetné vSech pozadovanych podklada a zkousek, tak jak nyni probihaji.

Zavérem prace bude jak zhodnoceni soucasného stavu a postupu, tak i vyhled do budoucna,

nebot’ se cely postup bude z velké ¢asti ménit.
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1. Logistické zaklady Zelezni¢ni dopravy a prepravy

1.1. Historie Zelezni¢ni dopravy

Pocatky zelezni¢ni dopravy se datuji do Anglie pocatku devatenactého stoleti, kdy Richard
Trevithick pro dilni potieby v roce 1804 provedl prvni cestu s jeho ,,tram waggonem®. Tehdy
se tak prvni lokomotiva vydala na ¢tyfi hodiny dlouhou cestu tdhnouce pét vagonu s deseti

tunami rudy a sedmdesati cestujicimi na vzdalenost 14,5 km pii rychlosti 8 km-h™t.

Nedokonalosti Trevithickovy lokomotivy pak byly feSeny novymi konstrukcemi, na jejichz
konci staly Stephensonovy lokomotiva povazované jiz za typické piedstavitele parnich
lokomotiv. Soucasné se stavbou lokomotiv zacala stavba zelezni¢nich drah (prvni vedla ze
Stocktonu do Darlingtonu z roku 1822), které jiz byly ur¢ené pouze pro provoz parnich

lokomotiv.

Prvni Zelezniéni trati na uzemi dnesni Ceské republiky byla konéspiezna Zeleznice z Lince do
Ceskych Budgjovic z roku 1832 (zkusebné jiz od roku 1827), ktera se tak zaroven stala prvni
zelezni¢ni trati na evropském kontinentu. Tato ryze komeréni trat’ byla postavena priméarné pro
dopravu soli a dalsiho zbozi z Hornich Rakous do Ceskych zemi. Tuto trat’ pak nasledovala
v roce 1830 Lanské draha z Prahy ptes Kladno a Stochov do Lan pfi délce 51 km a téz byla
uréena primarné pro prevoz ndkladu (v tomto piipadé dfevo a uhli). I kdyZ byly tyto traté o
tiicet let pozdé€ji nahrazeny parostrojnimi drahami, tak si konéspiezna draha jako takova udrzela
své misto, a to jak ve vleckach, primyslovych a lesnich zeleznicich, ale hlavné jako méstska

tramvajova doprava.

Pocatky parostrojni Zelezni¢ni dopravy na tizemi Ceské republiky jsou spojené se spoleénosti
»Severni draha cisafe Ferdinanda®. Spolec¢nost zacala s vystavbou trati z Vidné s cilem napojit
se na pruskou Zelezniéni infrastrukturu na izemi dne$niho Polska. Usek Videti - Beclav — Brno
s normalizovanym rozchodem 1435 mm byl zprovoznén v roce 1839. Tato trat’ pak pies Pierov
a Lipnik nad Bec¢vou (1842), Bohumin (1847) doséhla v roce 1848 svého cile napojenim na
pruskou zelezni¢ni sit’ v Annabergu (dneSni Chatupki). Spolecnost Severni draha cisate
Ferdinanda si vSak dal$i vystavbu nemohla dovolit a do pokracovani vystavby zeleznice se
vlozil stat prostfednictvim Generalniho feditelstvi statnich drah. Nasledovala stavba 250 km
dlouhého useku Olomouc — Praha dokon¢ena roku 1845 a v roce 1849 spojovaci trat’ Brnem a

Ceskou Tiebovou. Vzhledem k tehdejsi tizivé statni finanéni situaci stat piestal s dalsi
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vystavbou, hotové traté prodal a rozvoj zelezni¢ni sit€ podporoval jiz jen pobidkami a daiiovymi
ulevami subjektim vyuzivajicimi a rozvijejicimi Zelezni¢ni traté, coz vedlo k pokracovani

budovani husté zelezniéni sité.

Po krachu na Videnské burze pak mezi lety 1877 az 1884 stat naopak postupné pievzal zpét
soukromé Zelezni¢ni spolecnosti (nejprve ztratové a poté i ziskové) a pod spolecnosti Cisaisko-
kralovské statni drahy provozoval jak zelezni¢ni sit’, tak ji 1 nadale rozvijel a pokracoval v jeji

vystavbé.

Po rozpadu monarchie vroce 1918 vznika Ceskoslovenskd republika a zadinad se psat
historie Ceskoslovenskych statnich drah ¢&ili CSD. Tato historie je pferuSena prvnim
rozpadem Ceskoslovenska a némeckou okupaci, kdy na nékolik let znacku CSD vystiida v

protektoratu CMD/BMB a ve Slovenském staté SZ.!

Jiz v roce 1925 se objevily prvni motorové vozy a to na trati Zajeci — Hodonin. Nejprve se
jednalo o konstrukce vychdzejici z autobusl, ale postupné ptichdzely vozy s originalni
konstrukci jez se postupné dostavali na regionalni, ale i na hlavni traté. Pfikladem mohou byt
tteba motorové vozy fady M 290 na spoji z Prahy do Bratislavy oznacované jako ,,Slovenska

Strela®. 2

Po druhé svétové valce, ktera sice piinesla postaveni trat€¢ mezi Havlickovym Brodem a Brnem,
ale kvili sabotdzim a bombardovani pfinesla draham obrovské materidlni Skody, se tak hlavnim
ukolem stalo obnovovani poskozenych trati a Zelezni¢nich prostiedkil. Nasledné zacal rozvoj
elektrifikace trati, kdy byla v roce 1959 vyslana prvni elektrifikovana souprava na trati Praha —

Ceska Trebova.

Po roce 1989 doslo k novému rozvoji Zelezni¢ni dopravy v prostiedi trzniho hospodafstvi. Byly
vybudovany koridory, které jsou v souc¢asné dobé dokoncovany pro tratovou rychlost 160
km-h™" s modernim tratovym a stani¢nim zabezpefovacim zafizenim a od roku 1995 mohou

provozovat dopravu na draze soukromé spolecnosti jak v nakladni, tak v osobni dopravé.

1 Historie zeleznice v CR. Www.szdc.cz [online]. 2008, 2008 [cit. 2018-06-21]. Dostupné z:
http://www.szdc.cz/o-nas/zeleznice-cr/historie-zeleznice-v-cr.pdf

2 GASPARIK, Jozef a Jifi KOLAR. Zelezni¢ni Doprava: technologie, Fizeni, grafikony a dalsich 100
zajimavosti. Praha: Grada Publishing, 2017. ISBN 978-80-271-0058-3
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1.2. Zelezni¢ni doprava v soucasnosti a jeji role v logistice

Zelezni¢ni nakladni doprava zaujimé kli¢ové misto ve spole¢nosti. Ackoliv ¢asteénd uz pied
rokem 1989, ale hlavné po roce 1989 podil Zeleznice na dopraveném zbozi v tunach zacal
dramaticky klesat az na souCasnych 18 %. Hlavni doménou Zelezni¢ni nakladni dopravy
zustava doprava levného zbozi ve velkych mnozstvich na velkou vzdalenost od rud pies uhli,
koks, stavebni materialy az po surové kmeny nebo fezivo. V sezénach je zelezni¢ni doprava
vyuzivana pro dopravu obili, fepy apod. Na velké vzdalenosti se dopravuji strojirenské
vyrobky, napt. automobily, obrabéci stroje, ¢i rozmérné ocelové konstrukce apod. 2

Po propadu ptepravnich vykonti se nyni pomér piepravovaného zbozi stabilizoval a soucasny
naruast odpovida amérn¢ celkovému nartistu prepravovaného zbozi v celé¢ ekonomice (Tab.1).

Tab. 1.1 Mezioborové srovnani piepravnich vykont nakladni dopravy

2010 2012 2013 2014 2015 2016
Pieprava véci celkem (tis. tun) 451671 435 449 447 367 491 625 549 085 539 063
Zelezni¢ni doprava 82 900 82 968 83 957 91 564 97 280 98 034
Silni¢ni doprava 355911 339314 351517 386243 438 906 431 889
Vnitrozemsks vodni doprava 1 642 1766 1618 1780 1853 1779
Letecka doprava 14 9 9 9 6 6
Ropovody 11205 11392 10 266 12 029 11 040 7356

Zdroj: www.mdcr.cz.

Sortiment dostupnych nédkladnich vagonii je velmi pestry stejné jako riiznd kritéria jejich
tridéni. Klasick¢é nékladni vagony jsou v podstaté skiiné na dvou nebo ctyfnapravovém
podvozku vybavené posuvnymi dvefmi. Lze jich vyuzivat pro dopravu jakéhokoliv zbozi
spojeného do manipulacnich jednotek druhého tadu. Pro dopravu sypkého zbozi jsou
k dispozici vysypné vozy (pfipadné nizkosténné) shora oteviené nebo kryté plachtou. Vozy
tohoto typu jsou vyuzivany i pro kulatinu, hutni vyrobky apod. Doprava kapalin od jedlych
oleju ptes ropné produkty aZ po chemikdlie je realizovana cisternovymi vozy. Chladirenské
zboZi je je piepravovano chladicimi vozy vybavenymi zdrojem chladu. Siroké vyuziti maji
plosinové vozy pii dopravé kontejnerd, potrubi, velkych strojirensky vyrobkti nebo tieba
kamiond.?

3GROS, Ivan. Velka kniha logistiky. Praha: Vysoka Skola chemicko-technologické v Praze,
2016. ISBN ISBN 978-80-7080-952-5
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Obr.1.1 Typy nakladnich vozii vyuzivané v CD Cargo

Vysokost&nny viz Cisternovy viz Intermodalni viz
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1
p— | .
e - &l o
PloSinovy viz Specialni viz Visypny vz

e T L

Zdroj: www.cdcargo.cz

Politické a spolecenské zmény v Evropé€ vyrazné piispély k néristu mezinarodniho obchodu a
s nim spojené mezinarodni dopravy. Po roce 1989 se Ceska republika zacala za¢lefiovat do
Evropskych struktur, z ¢ehoz vyplyvalo vzajemné propojeni infrastruktury jednotlivych stati.
Dosazeni kompatibility trati evropského vyznamu se tak stalo koncepci rozvoje Zelezni¢ni
infrastruktury Ceské republiky.

Cilem se tak stala modernizace vybrané Zelezni¢ni infrastruktury podle parametri dohod, tedy
minimalne¢:

- rychlost do 160 km-h™" pro osobni dopravu

- rychlost do 120 km-h™! pro ndkladni dopravu

- zavedeni prostorové prijezdnosti pro loznou miru UIC GC

- zajiSténi pozadované kapacity drahy pfi sou¢asném stanoveni optimalizovaném rozsahu
zelezni¢ni infrastruktury

- vybaveni trati takovym technologickym zatizenim, které zajiStuje plnou bezpecnost
provozu pii tratové rychlosti do 160 km-h™" a musi umoZnit vzajemnou interoperabilitu

- vybaveni a konstrukce trati musi umoznit nasazeni vozidel s naklap&cimi skiinémi 2

V Ceské republice se prioritou stala modernizace &ty tranzitnich koridori, pfi¢emz prvni dva
jsou jiz dokonéeny (Dé&¢in-Praha-Ceska Tiebova-Brno-Bfeclav a Ostrava-Pferov-Bieclav) a
probiha modernizace zbylych dvou (hranice Némecka-Plzeii-Praha-Ceska Tiebova-Prerov-
Ostrava-hranice Slovenska a Polska a D&¢in-Praha-Veseli nad Luznici - Ceské Budg&jovice-
Horni Dvofiste)

Tato modernizace vedla k vyznamnému zrychleni dalkové dopravy v klicovych vnitrostatnich
smérech. Tyto zmény tak vedou k vyssi poptadvce po pieprave, kterd je provazena zvySenou
naro¢nosti na kapacitu Zelezni¢ni infrastruktury jako je pocet Zelezni¢nich stanic a tratova
rychlost.
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1.3. Interoperabilita jako kli¢ovy prvek evropské Zeleznic¢ni sité

Rozvoj Evropskych zelezni¢nich siti v devatenactém a dvacatém stoleti byl rozmanity a
sledoval hlavné mistni nebo narodni z4jmy a potieby. Rozdily mezi Zelezni¢nimi sitémi statt
tak spocivaly hlavné v zabezpecCovacich systémech, prijezdnych prifezech, rozchodu koleji,
pravidel provozu, technickych specifikaci Zelezni¢nich vozidel atd. Tyto rozdily branily
efektivné a rychle jednotlivym dopravciim dostat své zbozi ¢i cestujici mezi riznymi staty.

Uz v roce 1922 vznikla Mezindrodni zelezni¢ni unie (UIC), ktera do soucasnosti koordinuje
rozvoj a fungovani zelezni¢ni dopravy v ¢lenskych statech a v roce 2004 byla Evropskou unii
vytvofena Evropska Zzelezni¢ni agentura (ERA). Tato agentura ma za ukol rozvoj
interoperability a to hlavné z pohledu bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a s tim spojenych
¢innosti. Jejim cilem je tak co nejvice zjednodusit volny pohyb osob a zbozi jako jeden ze
zékladnich principt a cili Evropské unie.

Interoperabilitou se tak mysli ,,schopnost Zelezni¢niho systému umozZnit bezpecny a
nepieruSovany provoz vlakil dosahujicich stanovenych trovni vykonnosti na téchto tratich.
Tato schopnost zavisi na vSech pfedpisovych, technickych a provoznich podminkach, které
musi byt dodrzeny v zjmu splnéni zékladnich pozadavka*

Pro zajisténi bezpecného pohybu vSech draznich vozidel v rdmci Zelezni¢niho prostoru
Evropské unie byly vytvoreny a schvaleny technické specifikace pro interoperabilitu (TSI). Ty
se d¢li na dvé kategorie dle dvou transevropskych Zelezni¢nich systémii a to na Technické
specifikace pro interoperabilitu konven¢niho evropského systému a Technické specifikace pro
interoperabilitu vysokorychlostniho evropského Zelezni¢niho systému. Oba tyto systémy se
skladaji z vice subsystémil v ramci strukturdlni a funkcni oblasti, na které se TSI vztahuje,
podrobné je popisuje a udava specifikace k dosazeni zakladnich pozadavki interoperability.
Tyto TSI byly vytvofeny sohledem na zdkladni sdilend kritéria jako je bezpecnost,
spolehlivost, dostupnost, ochranu zdravi, Zivotniho prostiedi a technickou kompatibilitu.
Zavedeni TSI tak odpadla nutnost stavéni vlakovych souprav na hranicich jednotlivych stath
z diivodi rozdilnych zabezpecovacich, fidicich a informacnich systémi jednotlivych statd, coz
zasadné zkratilo dobu piepravy, zvySujice konkurenceschopnost Zelezni€ni dopravy oproti
jinym formam transportu.

TSI usnadiuji prechod ze starych integrovanych vnitrostatnich zeleznic¢nich systémd, které se
fidily prevazné vnitrostatnimi pravidly, na sdileny evropsky Zelezni¢ni prostor fizeny prevazné
spole¢nymi predpisy EU.

4 Smérnice Evropského parlamentu a rady 2008/57/ES ze dne 17. €ervna 2008 - o
interoperabilité Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi.
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Obr.1.2 Cile TSI

DRIVE NYNI

Zdroj: www.mdcr.cz

1.4. Nakladni viiz InnoWaggon

Spole¢nost CD Cargo v ramci souvislé obnovy parku Zelezniénich nakladnich vozi zadala
nakupovat od roku 2016 novy viz fady Sggrrs. Jedna se o osminapravovy 80stopy viz
kontejnerového typu, ktery Ize vyuzivat s ndstavbami pro piepravy vSech druhil substrati. Viz
je slozen ze dvou 40stopych ¢lankd, spojenych tazné-tlacnou tyéi. Projekt vozu je vysledkem
nékolikaletého vyvoje spolecnosti Innofreight z Rakouska, ktera je lidrem evropského trhu v

této oblasti.

Hlavni vyhodou tohoto vozu je tak jeho univerzalnost, nebot’ mize s riznymi nakladnimi
nastavbami piepravovat rizné druhy nakladti. Néakladni nastavby se nasazuji na upeviiovaci
cepy UIC pro piepravu kontejneri. Tyto vozy umoznuji pét riznych variant nastavby dle
potieby, pfi¢emz vyména nastavby je jak jednoducha, tak i velice rychld. Vzhledem k jejich
netto hmotnosti pouze 14,5 t na jeden vozovy prvek samotny viiz nesmi byt z bezpe¢nostnich

divoda prepravovan bez nastavby.
Varianty nékladnich nastaveb:

a) Klanicova ploSina
Tato varianta je vhodna jak k pfepravé dievéné kulatiny, tak i jinych dlouhych nékladt
(nyni se vyuziva mimo jiné k preprave kontislitkt).

Nakladka a vykladka se provadi shora naptiklad kolovym nakladac¢em nebo drapakem
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Obr.1.3 Klanicova ploSina

Zdroj: www.cdcargo.cz

b) Woodtrainer
Tato varianta je vhodna pro transport sypkych materialti. Obsahuje nahote oteviené
nakladni nastavby s pevnymi bo¢nimi a ¢elnimi sténami. Majitel si mize vybrat z verze
XXL (Ctyti nastavby na jednom vozu) a XXM (Sest nastaveb na jednom vozu).
Nakladka probiha pomoci kolovych nakladaci, ze sila nebo pasovych dopravnikii
Vykladka se provadi zvednutim nékladni nastavby z vagonu. Ke zvednuti je tieba
pouzit kapsy na vidlice. Zvedani lze provadét bud’ pomoci zatfizeni, které pro tento
ucel navrhne a zfidi vlastnik nakladni néstavby, nebo pomoci zafizeni, které
vlastnik nakladni nastavby schvali. Alternativné lze zvedani provadét pomoci
velkého stohovaciho nakladace, ktery je ve vlastnictvi majitele ndkladni nastavby

nebo je majitelem nékladni nastavby schvélen.
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Obr.1.4 Woodtrainer XXM

Zdroj: www.intermodale24-rail.net

¢) RockTainer
Tato varianta je vhodna pro transport sypkych materialt, které nejsou citlivé na mokro.
Zahrnuje 1 kus (INFRA) nebo 2 kusy (ORE) nahote otevienych nakladnich nastaveb s
vyklopnymi bo¢nimi klapkami a pevnymi ¢elnimi sténami. Nakladka se provadi vzdy
shora. Vykladka prostfednictvim bo¢nich klapek se provadi prudce smérem dolt vedle

ramu vozu.

Obr.1.5 RockTainer ORE

Zdroj: www.innofreight.com

d) Kontejner 40’ OT

V této varianté je mozno pouzit 1 klasické kontejnery 40’ OT pro transport dievéné
kulatiny, Srotu, koksu nebo podobnych sypkych materiali. Tato varianta Zahrnuje 2

kusy nahote otevienych nakladnich nastaveb typu ,.kontejner 40° OT* se 2 fixnimi
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¢elnimi sténami nebo s jednou fixni Celni sténou a misto druhé Celni sténa jednémi
dvermi vyklopnymi nebo dvojimi dvefmi se zavésy na boku. Boc¢ni stény jsou fixni nebo
jsou do kazdé boc¢ni stény integrovany jedny boc¢ni dvete. Nakladka se provadi shora
napft. pomoci kolovych nakladact, drapaka, pfimo ze sila nebo pomoci dopravnikovych
pasii, po zajisténi vSech dvefti. Vykladka se provadi napt. vybagrovanim nebo s pouzitim
zvedacich magnet.’

Obr.1.6 Kontejner 40° OT
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| =
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Zdroj: www.innofreight.com

5 SCHMOLTNER, Markus. Operating concepts innowaggon. www.innofreight.com [online]. 2017 [cit.
2018-06-21]. Dostupné z: https://www.innofreight.com/wp-
content/uploads/2018/01/IF_Operational_Concept_InnoWaggon_Sggrrs_V2.0_20170913.pdf
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2. Analyza technickych a legislativnich pozadavkii pro zavedeni
nakladniho vozu rady Sggrrs (InnoWagon) do Zelezni¢niho

provozu v podminkach EU
V soucasné dob¢ jiz nestac¢i spliiovat kritéria daného statu k provozovani ZelezniCnich

nakladnich vozidel. Pokud ma dopravce snahu pouzivat sva vozidla po zemich Evropské unie,

tak musi spliovat velké mnozstvi pozadavkl vyplyvajicich z natizeni a smérnic Evropské unie.

Tyto pozadavky slouzi hlavné ke sjednoceni pravidel a nastaveni minimalnich pozadavkl ve

vSech zemich Evropské unie, kterd musi byt splnéna.

Pozadavky, které musi vyrobce a provozovatel zelezni¢nich vozidel splnit jsou obsazena ve

¢tyfech zékladnich dokumentech a to:

1. Nafizeni komise EU €. 321/2013 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému

,kolejova vozidla — nédkladni vozy* Zelezni¢niho systému v Evropské unii

2. Natizeni komise EU ¢. 1304/2014 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému

,kolejové vozidla — hluk*

3.Smérnice evropského parlamentu a rady 2008/57/ES ze dne 17. cervna 2008 o

interoperabilité Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi

4. Provadéci natfizeni komise EU €. 402/2013 o spolecné bezpecnostni metod¢ pro

hodnoceni a posuzovani rizik

2.1. Technicka specifikace pro interoperabilitu subsystému kolejova

vozidla — nakladni vozy

Nafizeni komise EU ¢. 321/2013 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému
,kolejova vozidla — nakladni vozy* Zelezni¢niho systému v Evropské unii bylo vytvofeno
Evropskou unii za G¢elem sjednoceni pravidel, nafizeni a postuptt TSI, které byly do té doby
feSeny mezistatnimi dohodami, které byly v ramci Evropské unie feSeny vétSinou pod patronaci
UIC. Jejim tcelem je stanoveni zdkladnich pozadavkl kladenych na doty¢nou €ast subsystému
kolejova vozidla a jejiho rozhrani s ostatnimi subsystémy. Déle pak stanovuje funkcni a
technické specifikace, kterymi musi odpovidat jak dany subsystém, tak jeho rozhrani
s ostatnimi systémy. Urcuje prvky interoperability a rozhrani, které musi byt pfedmétem
evropskych specifikaci, véetné evropskych norem, a které jsou nezbytné v zdjmu dosazeni

interoperability zelezni¢niho systému. Stanovi v kazdém zvazovaném piipad¢, které postupy
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maji byt pouzity pii posuzovani shody nebo vhodnosti pro pouziti prvki interoperability a pfi
ES ovéfovani subsystémill a stanovuje strategii pro uplatiiovani TSI a u odpovédnych
pracovniki stanovuje pozadovanou odbornou kvalifikaci a pozadavky na bezpecnost a ochrany
zdravi pfi vykonavani prace pozadované pro provoz a udrzbu jak vyse uvedeného, tak pro

uplatinovani této TSI.

2.1.1. Subsystém Zelezni¢ni vozidla - nakladni vozy
Zelezni¢ni systém, na ktery se vztahuje Smérnice evropského parlamentu a rady 2008/57/ES ze

dne 17. ¢ervna 2008 o interoperabilité zelezni¢niho systému ve SpoleCenstvi a jehoZ soucasti
jsou zéaroven nékladni vozy, je integrovany systém, jehoz soulad musi byt vzdy ovéien.
Pozadovany soulad se kontroluje s ohledem na specifikace daného subsystému kolejovych
vozidel a kompatibilitu se siti, jeho rozhrani ve vztahu s ostatnimi subsystémy zelezni¢niho
systému, do kterého je zaclenén, vcetné pravidel pro provoz a udrzbu podle ¢l. 18 odst. 3

smérnice 2008/57/ES.

2.1.2. Funk¢ni a technické specifikace subsystému
Funk¢ni a technické specifikace subsystému ,,kolejova vozidla — nédkladni vozy* jsou vzhledem

k zdkladnim pozadavkiim seskupeny a rozclenény v nasledujicich bodech, které jsou dale

rozepsany.

a) Konstrukce a mechanické ¢asti

b) Obrys vozidel a vzajemné plsobeni mezi vozidlem a koleji
c) Brzda

d) Podminky prostfedi

e) Ochrana systému

2.1.3. Mechanické rozhrani

Koncové spidhlo (mechanické rozhrani mezi jednotkami tvoticimi vlak)

Koncova sprahla musi byt schopna odolat a snést sily v souladu s vymezenym referen¢nim
provoznim stavem jednotky. Dale cely spfahovaci systém musi byt navrZen tak, aby
nepotieboval asistenci kvalifikovanych osob mezi spojovanymi/rozpojovanymi jednotkami v

okamziku, kdy se jedna z nich pohybuje.

Mezivozové spiahlo (mechanické rozhrani mezi prvky tvoficimi jednotku) Musi zajistit

odolnost a schopnost snaset sily v souladu s vymezenym referenénim provoznim stavem
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jednotky. Podélna pevnost mezivozidlového spiahla (mezivozidlovych spiahel) se musi rovnat
podélné pevnosti koncového sptahla (koncovych spiahel) jednotky nebo byt vyssi.

2.1.4. Pevnost jednotky

Konstrukce skiin€ jednotky, vSechny uchyty zatizeni a body pro zvedani musi byt navrzeny
tak, aby v pfipadech zatizeni vymezenych v normé EN 12663-2:2010 nevznikly zadné trhliny,
za4dné vyznamné trvalé deformace nebo poruSeni materidlu. Zaroven musi byt na jednotce

oznaceno misto urcené pro zvedani zvedakem.

2.1.5. Integrita jednotky
Jednotka musi byt vzdy navrzena tak, aby se nemohlo stat, ze dojde k samovolnému pohybu

jakychkoliv pohyblivych ¢asti, jejichz funkce je uzavirani otvora (ptistupovych dvefi, plachet,
vik, poklopti apod.). ZajisStovaci zafizeni vzdy musi informovat o jejich stavu

(otevieno/zavieno) a musi byt viditelné zvnéjSku jednotky.

2.1.6. Obrys vozidel a vzajemné piisobeni mezi vozidlem a koleji
TSI stanovuje pravidla pro rozméry kolejovych vozidel, ktera maji byt provozovéana na jedné

nebo nékolika sitich bez rizik souvisejicich s narusenim provozu. Shoda jednotky se
zamySlenym referencnim profilem véetné referencniho profilu spodni ¢ésti se stanovuji podle
metod popsanych v normé EN 15273-2:2009 (jedna se o n€kolik variant uréeni jak pro statickeé,

tak kinematické verze).

Kinematickd metoda popsand v normé EN 15273-2:2009 se pouzije ke stanoveni ptipadné
shody mezi referenénim profilem stanovenym pro jednotku a pfislusSnymi cilovymi

referen¢nimi profily.

2.1.7. Kompatibilita s anosnosti trati
Charakteristika svislého zatiZzeni jednotky se stanovi za ucelem potvrzeni kompatibility s

unosnosti danych trati. Dovolené uZziteCné zatizeni, které miize jednotka ptfepravovat, se pro
hmotnost na napravu do 25 t uréuje dle normy EN 15528 Zelezniéni aplikace - Tratové tiidy
zatizeni pro urceni vztahu mezi dovolenym zatizenim infrastruktury a maximalnim zatiZenim
vozidly. Ugelem této normy je popis zpUsoby t¥idéni vozidel a klasifikace existujicich i novych
zelezni¢nich trati. Norma konkrétn€ uvadi technické pozadavky potiebné pro zajiSténi
piechodnosti vozidla na infrastruktufe. Norma déle obsahuje pozadavky pro klasifikaci svislé
unosnosti Zelezni¢ni infrastruktury, ur€ovani dovolené lozné¢ hmotnosti nékladnich vozl a

konstrukei zelezni¢nich vozidel.
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Déle pak urcuje na kterych tratich je vozidlo pfechodné na infrastruktufe v normalnich

provoznich pomérech bez dalSich kontrol s ohledem na svisl¢ zatézovaci ucinky.

2.1.8. Kompatibilita se systémy detekce vlaki
Jednotka musi byt kompatibilni alesponi s jednim z nasledujicich systému detekce vlaku, dle

ustanoveni rozhodnuti Komise 2012/88/EU a to bud’ Systémy detekce vlakii na bazi kolejovych
obvodi, Systémy detekce vlakli na bazi pocitacti naprav nebo Systémy detekce vlakd na bazi
induk¢nich smycek.

2.1.9. Monitorovani stavu napravovych lozisek

Monitorovani stavu napravovych lozisek musi byt umoznéno pomoci zatizeni podél zelezni¢ni
trati nebo palubniho zafizeni. Pokud ma byt dana jednotka zptsobilda k monitorovani pomoci
zafizeni podél zeleznicni trati v siti s rozchodem koleje 1 435 mm, musi byt v souladu s

pozadavky normy EN 15437-1:2009, aby byla zajisténa dostate¢na viditelnost.

2.1.10. Jizdni bezpecnost
Protoze méa dynamické chovani vozidla podstatny vliv na bezpecnost proti vykolejeni, jizdni

bezpecnost a namahani koleje, je tfeba splnit nasledujici pozadavky.

2.1.11. Bezpecnost proti vykolejeni pri jizdé na zborcené koleji
Navrh jednotky musi pocitat se zajisténim bezpecné jizdy i na zborcené koleji a to zejména pii

pfechodové fazi mezi pfevySenou a nepievysenou koleji a k odchylkam pticného sklonu. Pii
jizd€ na zborcené koleji existuje zvySené riziko vykolejeni kviili riziku vznikéani Splhéni okolku
jako vysledku sniZeni svislé kolové sily a velké pficné sily. K prokdzani bezpec¢nosti proti
vykolejeni mohou byt pouzity niZze uvedené tfi zkuSebni metody, které sice nepiedstavuji
nejhor$i podminky, které by mohly nastat, ale bylo potvrzeno, Ze vozy, které v téchto

podminkach obstoji mohou byt bezpecné pouzivany na evropskych Zelezni¢nich tratich.

1) Vozidlo projizdi oblouk o poloméru 150 m s definovanym zborcenim koleje. Kritérium
posuzovani je zdvih kola.

2) Urcuji se vodici sily mezi kolem a kolejnici pro vozidlo projizdéjici obloukem o
praméru 150 m bez zborceni. MéEfi se samostatné zmény svislé kolové sily, kdyz je
vozidlo zborceni koleje. Kritérium posuzovani je pomér vodici sily a svislé kolové sily

na vné&jSim kole.
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3) Urcuje se odpor podvozku proti natoceni (soucinitel X), kdyz vozidlo projizdi oblouk o
minimalnim poloméru stanoveném pro néj. Méfi se samostatné zména svislé kolové
sily, kdyz je vozidlo vystaveno zborceni koleje. Kritériem posuzovani je soucinitel X

spolu s odlehéenim kola.®

Od téchto zkousek a vypoctl bezpecnosti jsou osvobozeny takové vozy, které maji parametry
a typy pojezdi shodné s t€mi, které v jiz absolvovanych testech vysledky odpovidajici meznim

hodnotam

2.1.12. Dynamické chovani za jizdy
Navrh jednotky musi pocitat se zajiSténim bezpecné jizdy a to az do maximalni konstrukéni

jizdy. Dynamické chovani jednotky za jizdy se mize prokazat bud’ provedenim simulace za

pouziti schvéaleného a ovéteného modelu nebo provedenim testu dle normy EN 14363:2016.
2.1.13. Pojezd

Konstrukéni feseni ramu podvozku

U ramu podvozku, jakéhokoliv pripevnéného zatizeni a spoji mezi podvozkem a skiini musi
byt prokazéna neporusenost konstrukce. Prokazani se provadi dle instrukci normy EN
13749:2011

2.1.14. Vlastnosti dvojkoli

Pozadavek na sestavu dvojkoli je schopnost piendseni sil a krouticich momenti mezi danymi

smontovanymi komponenty, tak aby byly v souladu s oblasti pouZiti.

Na obrazku 2.1 jsou vyznacené geometrické rozméry dvojkoli, které musi odpovidat meznim
hodnotam piedepsanym v tabulce 2.1. Tyto stanovené mezni hodnoty jsou pouZzité jako

navrhové hodnoty a vzdy musi byt zapsany jako v knize udrzby jako provozni mezni hodnoty.

6 CSN EN 14363. Zeleznicni aplikace - ZkouSeni a simulace pro schvalovini Zeleznicnich vozidel z
hlediska jizdnich vlastnosti - Jizdni chovani a staciondrni zkousky. Utad pro technickou normalizaci,
metrologii a statni zkuSebnictvi, 2017.
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Obr. 2.1 Symboly pro dvojkoli pouzité v tabulce 2.1

jizdni plocha kol

Ar

X

Zdroj: Natizeni komise EU ¢.321/2013

Tab 2.1 Mezni hodnoty pouziti geometrickych rozmért kol pro rozvor 1435 mm

Nazev Primér Kola Minimalni | Maximalni
D [mm)] hodnota hodnota

[mm] [mm]
Rozchod dvojkoli (Sg) 330<D <760 1415 1426
SR = AR + Sd, levé kolo + Sd, pravé kolo 760 S D S 840 1412 1426
D > 840 1410 1426
330 <D <760 1359 1363
Rozkoli (Ag) 760 <D <840 1358 1363
D > 840 1357 1363

Zdroj: Natizeni komise EU ¢.321/2013

2.1.15. Vlastnosti kol

Zakladni rozméry kol z obrdzku 2.2 musi vZdy odpovidat meznim hodnotam tak, jak jsou

stanovena v tabulce 2.2.
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Obr. 2.2. Symboly pro kola pouzité v tabulce 2.2

Br

70

o
Oftfep e

i | . ——— Opaény
:‘ Zkoseni / sklon
o T

|

1 y

} —'——_.i'____ R
=] 3

A DraZka opotiebeni

Zdroj: Nafizeni komise EU ¢.321/2013

Tabulka 2.2. Mezni hodnoty pouziti geometrickych rozmért kol

Nazev Primér Kola Minimalni hodnota | Maximalni hodnota
D [mm)] [mm] [mm]
Sitka vénce (Bg)
s maximalnim otfepem D >330 133 140
Smm
330<D <760 27,5 33
Tloust’ka okolku (Sp) 760 < D < 840 25 33
D > 840 22 33
330 <D <630 31,5 36
Vyska okolku (S3) 630 <D <760 29,5 36
D> 760 27,5 36
Celni strana okolku (q) D> 330 6,5 -

Zdroj: Natizeni komise EU ¢€.321/2013

2.1.16.

Vlastnosti naprav

PoZadavek na napravy je zajisténi pienosu jak sil, tak kroutictho momentu podle pozadované

oblasti

2.1.17.

pouziti.

Sk¥iné napravovych loZisek a napravova loziska

Jak sktin napravovych lozisek, tak napravova loziska musi byt navrzena tak, aby byl bran
ohled na mechanickou odolnost a tnavovou charakteristiku. Dale musi byt definovany mezni
hodnoty pro teplotu dosaZitelnou pii provozu relevantnim pro detekci napravovych loZisek.

2.1.18.
Brzdov

Brzdy
v systém vlaku musi zajistit:

snizeni rychlosti

udrzeni rychlosti vlaku ve spadu

zastaveni soupravy v rozmezi maximalni brzdné drahy
zajisténi soupravy proti samovolnému pohybu
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Mezi faktory ovliviiujici brzdici vykonnost a pribéh brzdéni nalezi:

- hmotnost soupravy

- brzdny vykon

- rychlost

- pfipustna brzdné draha
- sklonovy pomér trati

- adheze

Bezpecnostni pozadavky

Protoze se brzdny systém podili na bezpecnosti celého Zelezni¢niho systému, tak musi
brzdovy systém jednotky odpovidat pozadavkiim na posouzeni rizik v souladu s nafizenim
Komise €. 352/2009 o pfijeti spolecné bezpecnostni metody pro hodnoceni a posuzovani rizik.
V tomto piipadée se posuzuje nebezpeci Uplné ztraty brzdné schopnosti jednotky. Stupeni
vaznosti bude vyhodnocen jako katastroficky za predpokladu, ze:

- ovlivituje danou jednotku (vice riznych zévad)
- ovliviluje brzdici schopnosti vice jednotek (jedna zévada)

Pozadavky na brzdy

Zakladni pozadavky na brzdové zatizeni jednotky spocivaji jsou brzdéni a odbrzdéni podle
zadaného tidiciho signalu. K tomuto pozadavku musi brzda byt zaroven:

a) prubézna — cely vlak musi byt propojen ovladacim vedenim, které prenasi bud’ signal
brzdéni nebo odbrzdéni

b) samocinna — pii pieruseni ovladaciho vedeni, v jakékoliv jeho ¢asti musi znamenat
aktivace brzd v kazdé jednotce soupravy

c) odpojitelna — odpovédna osoba ji musi byt schopna uvolnit ¢i vypnout

Brzdici vykonnost

a) Provozni brzda — zajistuje vykonnost brzdéni jak vlaku, tak samostatné jednotky a tim
jeji schopnost zpomalit. Tento brzdici vykon musi byt k dispozici v rozmezi
stanovanych meznich hodnot pfi plisobeni vSech ¢initelli, které se podili na pfeméné a
rozptyleni energii.

b) Parkovaci brzda — zajist'uje zabranéni rozjeti stojiciho vozidla do momentu, kdy je
uvolnéna a to za predepsanych podminek, v¢etné mista, vétru, sklonu a zatiZeni jak
vlaku, tak samostatné jednotky
Jednotka s parkovaci brzdou musi byt zabezpecena proti samovolnému pohybu do
momentu, kdy je cilen¢ uvolnéna, viiz musi byt vybaven ukazatelem stavu zabrzdéni
za piedpokladu, Ze neni moZno zjistit stav brzdy pfimo a minimalni brzdny ucinek
musi byt vzdy vyznacen na dané jednotce dle normy EN 15877-1:2012

c) Tepelna kapacita — bez jakéhokoliv omezeni G€inkl brzd pti plisobeni mechanickych
nebo tepelnych Gc¢inkid musi byt brzdové zatizeni schopno vystat alespon jedno pouZiti
nouzové brzdy. Tento brzdici vykon, ktery jednotka musi byt schopna snést, aniz by
ztratila U€inek brzd pfi plisobeni tepelnych nebo mechanickych G¢inkl je vymezen a
popsan ve vztahu k aktualni rychlost a ¢asu aktivované brzdy.
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d) Zafizeni protismykové ochrany kola (WSP) — je systém navrzeny pro vyuZiti
maximalni adheze, ktera je k dispozici, pomoci snizeni, zachovani nebo zvyseni
brzdici sily s cilem zabranit zablokovani a nekontrolovatelnému skluzu dvojkoli. Tim
se optimalizuje zabrzdn4 draha.’

Pouziti tohoto systému vSak nesmi zménit funkéni charakteristiku brzd, proto musi byt
1 pneumatické vybaveni vozu navrzeno tak, aby jeho vyuziti systémem WSP nemohlo
negativné ovlivnit ucinnost pneumatickych brzd. Toto vybaveni musi mit v§echny
jednotky, které jsou vybaveny brzdovymi $paliky s maximalni hodnotou stfedni
adheze na hodnotu 0,12 nebo jednotky s kotouc¢ovymi brzdami nebo kombinaci
kotoucovych a kompozitnich $palikovych brzd s maximalni hodnotou stfedni adheze
nad hodnotu 0,11.

Navrh a konstrukce jak jednotek, tak vSech jejich prvkt musi brat v potaz prostredi, ve
kterém se bude dané vozidlo pohybovat, a kterému bude vystaveno.

Jednotky a jeji prvky musi byt konstruovany s ptihlédnutim k rozmezim venkovnich
teplot. M4 se za to, Ze ocelové materialy spliuji tento pozadavek, jestlize jsou
vlastnosti materialu stanoveny az do teploty —20 °C.

2.1.19. ProtipoZarni ochrana systému

Pfi navrhu jednotky musi byt identifikovan kazdy potencionalni zdroj pozaru tj. vSechny
vysoce rizikové soucasti. Pti konstrukci je tedy tfeba uvazovat nad moznostmi zabranéni
vzniku pozéru a v ptipad¢ vzniku pozaru k minimalizaci moznych nésledk, pfi¢emz
piepravované zbozi se nemusi brat v potaz.

Pro snizeni nésledki pozaru se mezi pfedem identifikované potenciondlni zdroje pozaru a
naklad musi namontovat protipozarni ptepazky, které¢ musi vydrzet minimalné 15 minut
ucinky pozéru. Tyto ptepazky podléhaji pozadavklim normy EN 1363-1:2012, pficemz plati,
ze ocelové plechy o tloust'ce nejméné 2 mm a hlinikové plechy o tloust'ce nejméné 5 mm jsou
dostate¢né odolné a nemusi byt zkouSeny.

Dale plati, ze v§echny trvalé materialy nainstalované do jednotky musi byt odolné vii¢i ohni
nebo mit alespon snizenou hoflavost za predpokladu, Ze material neni oddélen od pozarnich
rizik protipoZarni pfepadzkou nebo neni jeho pouziti podloZeno posouzenim rizik a za
ptedpokladu, Ze dana soucast neméa hmotnost mensi nez 400 g a neni ve vodorovné
vzdalenosti od jiné nezkouSené soucasti mensi nez 400 mm nebo ve svislé vzdalenosti pod
400 mm.

Potvrzeni shody, tj. zkouSeni vznétlivosti a Sifeni plamene materialu se provadi dle normy
ISO 5658. Potvrzeni shody se ale nemusi provadét za predpokladu, Ze se jedna o material:

- kovy aslitiny s anorganickymi povlaky (jako napt. kromé jinych: pozinkované
povlaky, anodické povlaky, chromatovy film, fosfatové konverzni povlaky),

- kovy aslitiny s organickymi povlaky o jmenovité tloust’ce mensi nez 0,3 mm (jako
napt. kromé jinych natéry, povlaky z plastti, asfaltové povlaky),

- kovy a slitiny s kombinovanymi anorganickymi a organickymi povlaky, u nichZ je
jmenovita tloustka organické vrstvy mensi nez 0,3 mm,

7 Smérnice Evropského parlamentu a rady 2008/57/ES ze dne 17. Cervna 2008 - o interoperabilité Zelezni¢niho
systému ve Spolecenstvi. In: Utfedni véstnik: L 191, 18. 7. 2008, s 1-45.
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- sklo, kamenina, vyrobky z keramiky a ptirodniho kamene,
- materidly, které spliuji pozadavky kategorie C-s3, d2 nebo vyssi v souladu s normou
EN 13501- 1:2007 + A1:2009.%

Pro elektrické kabely plati podobny postup — musi se pfihliZet k jejich protipozarnim
vlastnostem. Navrh a instalace vSech elektrickych kabeli je podiizena normam EN 50355
Drazni zatizeni - Kabely pro drazni vozidla se specidlni odolnosti proti pozaru - Redukovana
a jmenovita tloustka izolace - Pokyn pro pouziti a EN 50343 Drazni zatizeni - Drazni vozidla
- Pravidla pro kladeni kabelt.

vvvvv

musi mit jednotka opatieni odpovidajici normeé EN 45545 stanovujici pozadavky na zatizeni
na hotlavé kapaliny a na zkapalnéné uhlovodikové plyny, napt. pro trakci, pomocné
energetické jednotky, ohfev nebo chlazeni.

2.1.20. Ochrana proti rizikiim spojenym s elektFinou

Kwvili ochrang proti nepfimému dotyku musi byt jednotky pospojovany vodive tak aby
odpovidaly pozadavkiim ukolejnéni vozidla dle normy EN 50153 Drazni zatizeni - Drazni
vozidla - Opatfeni na ochranu pted tirazem elektrickym proudem.

Pro ochranu proti pfimému dotyku pak musi byt u konstrukce vozidla dle stejné normy
navrzena veskera elektrickd instalace a zafizeni vozidla za pouziti ochrany pouzitim
napétoveého pasma, ochranou izolaci, ochranou zabranou a polohou a vybavenim stitky
s vystraznou znackou.

2.2. Technicka specifikace pro interoperabilitu subsystému kolejova
vozidla — hluk

Na rozdil od Natizeni komise EU ¢. 321/2013 o technické specifikaci pro interoperabilitu
subsystému ,,kolejova vozidla — nakladni vozy*, ktery sjednocoval sérii technickych poZadavki
v prostiedi EU, toto nafizeni je ur¢eno k harmonizaci specifikaci s poZzadavkem, Ze pfi provozu
zelezni¢niho systému musi byt dodrZzovany stanovené meze hluku. Tento poZadavek vychazi
z dlivodli ochrany Zivotniho prostfedi a jeho protihlukové pozadavky jsou definovany dle
Smérnice evropského parlamentu rady 2008/57/ES.

Pro potieby interoperability jsou kritické zakladni hlukové parametry a to hluk pfi stani a pti
prijezdu (pro rozjezd se s ndkladnimi vozy v tomto ptipad¢ nepocitd).

a) Mezni hodnota hluku pfi stani
Mezni hodnota akustického tlaku tykajici se hluku stojiciho vozidla nesmi piekrocit
hranici 65 dB
Prokazovéni shody se provadi dle normy EN ISO 3095 - Mé&feni hluku vyzafovaného
kolejovymi vozidly. V tomto ptipad€ se méti hluk vzduchového kompresoru jako hlavni
zdroj hluku pfi stani.

b) Mezni hodnota hluku pfi prijjezdu

8 Smérnice Evropského parlamentu a rady 2008/57/ES ze dne 17. Cervna 2008 - o interoperabilité Zelezni¢niho
systému ve Spolecenstvi. In: Utedni véstnik: L 191, 18. 7. 2008, s 1-45.

30



Mezni hodnota akustického tlaku tykajici se hluku vozidla pii rozjezdu nesmi prekrocit
hodnotu 83 dB.

Prokazovéni shody se téz provadi dle normy EN ISO 3095 - Méteni hluku vyzatfovaného
kolejovymi vozidly, s tim, Ze musi byt proveden na referen¢ni koleji odpovidajici
pozadavkiim této normy.

Mimo nasledovani téchto postupti je mozné tyto zkousky zjednodusenym hodnocenim, které se
sklada z akustického srovnani dané jednotky s referenénim vozem s potvrzenymi akustickymi
vlastnostmi. V tomto pfipadé¢ muze byt pouzit kazdy vysledek jednotlivych zkouSek
referen¢niho vozu oproti diikazu, Ze odliSnosti od referen¢niho vozu nezpiisobi piekroceni
meznich hodnot.

U takto posuzovanych jednotek musi doklad o splnéni podminek obsahovat detailni popis
rozdill mezi posuzovanou jednotkou a referencni jednotkou s tim, Zze akustické hodnoty
odvozené z tohoto porovnani musi zahrnout nejistoty vzniklé timto zplisobem hodnoceni,
pricemz toto hodnoceni muze byt provedeno bud formou vypoctu nebo zjednoduseného
méfeni.

Jednotka schvalena zjednodusenym hodnocenim nesmi byt nasledné pouzita jako referencni
jednotka pro hodnoceni dalsich jednotek.

2.3. Smérnice evropského parlamentu a rady 2008/57/ES o interoperabilité

Zelezni¢niho systému ve Spolecenstvi

Ucelem této smérnice je stanoveni podminek vedoucich k dosaZeni interoperability
zelezni¢niho systému uvnitf SpoleCenstvi tak, aby odpovidal smérnici 2008/110/ES o
bezpec€nosti zeleznic Spolecenstvi a to projektovanim, vystavbou, uvadénim do provozu,
modernizaci, obnovou, provozovanim a tdrzbou vSech ¢asti tohoto systému

K dosaZeni tohoto cile se nastavenim optimalni urovné technické harmonizace umoziuje:

a) rozvijeni, vylepSovani a usnadnéni sluzeb piepravy po Zeleznici a to jak v ramci
Evropské unie, tak i tfetich zemi

b) postupny rozvoj vnitiniho trhu zatizeni a sluZeb pro vystavbu, obnovu, modernizaci a
provoz Zelezni¢niho systému

¢) rozvoj interoperability Zelezni¢niho systému

2.3.1. Povoleni k uvedeni vozidel do provozu

Povoleni k uvedeni vozidla do provozu schvaluje bezpecnostni organ daného statu. V ptipadé
Ceské republiky je timto schvalovatelem Drazni tfad, ktery je za tuto sit’ zodpovédny. Tento
urad mize vydat jak povoleni pro vozidla spliyjici pozadavky TSI, tak pro ta vozidla, ktera je
nespliuji.

Povoleni vydané Draznim ufadem v Ceské republice nebo jemu podobnym organem v jiném
Clenském statu nabyva platnosti v kazdém clenském statu uvniti spolecenstvi. Zaroven ma ale
piislusny bezpecnostni organ dan¢ho statu pravo vyzadovat dodate¢na povoleni specifickd pro
dany stat.
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2.3.2. Prvni povoleni k uvedeni vozidla do provozu dle podminek TSI
Drazni ufad miize udélit povoleni do provozu vozidla dvéma zplisoby

a) drazni ufad nebude provadét dodatecnou kontrolu za pfedpokladu, Ze jsou jiz vSechny
strukturalni subsystémy vozidla schvaleny v rdmci podminek TSI

b) pro vozidla se vSemi pozadovanymi ES prohlaSenimi o ovéfeni miize Drazni trad
zkontrolovat pro ovéteni pred vydanim povoleni k uvedeni do provozu pro zjisténi
- kompatibility subsystémt vozidla
- kompatibility mezi danou siti a vozidlem
- dodate¢nych néarodnich ptedpist

2.3.3. Dodatecna povoleni k uvedeni vozidel odpovidajicich TSI do provozu

Protoze ma kazdy stat své vlastni dodatecna pravidla mimo ramec TSI, tak i1 pfes vydani
povoleni bezpecnostniho organu jiného statu nemusi byt vozidlo schopno provozu na tzemi
jiného statu kviili technickym odliSnostem Zelezni¢ni sité¢ daného statu. Pokud ma vyrobce nebo
provozovatel vozidla zajem vyuzivat zelezni¢ni sité jiného statu, rozhodne dany ¢lensky stat
zda je mimo jiz schvaleného povoleni k uvedeni vozidla do provozu dle podminek TSI v jiném
statu potteba dodatecného povoleni.

V takovém piipadé€ piedlozi zadatel danému bezpecnostniho organu technickou dokumentaci
vozidla, ktera musi obsahovat tyto podklady:

a) potvrzeni o povoleni k uvedeni vozidla do provozu jiného ¢lenského statu

b) kopie technické dokumentace vcéetné seznamu prvkll interoperability, technické
charakteristiky, vcetné celkovych a podrobnych vykrest a ES prohlaseni o shodé

¢) vsSechny udaje o provedenych zménach a udrzbé od vydani povoleni k uvedeni vozidla
do provozu

d) vSechna potvrzeni prokazujici soulad vozidla s infrastrukturou dané zelezni¢ni sit¢ jako
rozchodu koleje, systému dodavky energie, zabezpeceni apod.

Bezpecnostni organ daného statu pak bude kontrolovat pouze kompatibilitu vozidla s mistni siti
véetné pozadavkil vyplyvajicich z vnitinich ptedpisi daného statu.

Déle pak muze pozadovat provedeni analyzy rizik podle smérnice 2004/49/ES o bezpecnosti
zeleznic SpolecCenstvi a provedeni zkousky na mistni siti k ovéfeni souladu vozidla
s infrastrukturou.

2.3.4. Povoleni Typu vozidla

Bezpecnostni organ (Drazni ufad) mize vydat povoleni pouze pro typ vozidla, ale pokud vyda
potvrzeni o povoleni k uvedeni vozidla do provozu, tak schvaluje zaroven nejenom dané
vozidlo, ale 1 typ vozidla jako takovy.

Pokud zadatel bude nasledn¢ zadat o povoleni vozidla jiz schvaleného typu, pak bude dané
vozidlo schvaleno na zdklad¢ prohlaseni o shod¢ s typem vozidla ptedloZzené¢ho Zadatelem bez
dalSich kontrol za piedpokladu, ze se od doby plvodniho schvaleni daného typu vozidla
nezmenila pravidla a ustanoveni TSI nebo ptedpisti daného statu, na jejichz podkladu bylo
vozidlo ptivodné schvaleno. Pak zéalezi na daném statu a jeho Bezpecnostnim organu, zda bude
pozadovat obnoveni celého fizeni. Takova zména, ale jiZ nema vliv na diive schvalené vozy.
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2.4. Narizeni komise EU ¢. 402/2013 o spolecné bezpe¢nostni metodé pro

hodnoceni a posuzovani rizik
Ugelem tohoto nafizeni komise EU je postupné zavedeni spole¢né bezpeénostni metody pro
zajisténi udrzovani a dle moznosti proveditelnosti vedouci dale k vyssi trovni bezpecnosti.
Vydanim tohoto nafizeni se tak sjednotila do té¢ doby chybé&jici jednotna pravidla pro prokazani
shody bezpecnosti mezi ¢lenskymi staty, vedouci ke vzdjemnému uznavani téchto hodnoceni.

Pro provedeni posouzeni rizik akredituje Clensky stat notifikacni osobu, podle normy ISO
17020:2012, ktera stanovuje pozadavky na zptsobilost organti vykonavajicich inspekci, jejich
nestrannost a spolehlivost jejich inspekénich Cinnosti. Dale tento subjekt musi spliiovat
pozadavky Smérnice 2008/57/ES a to ¢lanku 28 — Oznadmené subjekty, aby mohly zaroven
posuzovat a schvalovat prvky interoperability.

Statem schvalend notifikacni osoba poté provadi posuzovani rizik dle postupu uvedeném
v Priloze A
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3. Navrh postupnosti kroku a dil¢ich pracovnich postupii procesu

zavadéni vozu do Zelezni¢niho provozu

Jak jiz bylo popsdno na konci piedchozi kapitoly, tak pravidla a postupy jsou pevné dany
natizenimi, normami a sméricemi. V Ceské republice je jako schvalovatel viech prostiedki
zelezni¢ni dopravy vzdy a pouze Drazni tfad jakoZto bezpecnostni orgdn dle smérnice
2008/57/ES. Tato smérnice téz piesné popisuje jeho kroky vedouci ke schvaleni nebo
neschvaleni zelezni¢niho vozu do provozu na evropskych tratich.

Zadatel, ktery si chce nechat schvalit Zelezni¢ni vozidlo do provozu u Drazniho tfadu ma na
vybér dvé moznosti, za kterych miize byt vozidlo schvéleno a to bud’ pouze na tizemi Ceské
republiky nebo po celé Evropské unii a dalSich stati, ve kterych plati smérnice a nafizeni
uvedena v predchozi kapitole.

Zelezni¢ni vozidlo, které odpovida viem pozadavkiim uvedenym v kapitole 2.1.2 mohou byt
schvalena pro provoz po cel¢ EU a dostanou oznaceni GE, zatimco jednotky, které spliuji
pouze nékteré z téchto pozadavki tak dostanou pouze oznaceni CW. Jednotky s ozna¢enim CW
mohou byt pouzivana, ale jen za vyznacenych podminek uvedenych v rozhodnuti o schvéleni
(napf. vyuziti pouze na konkrétnich tratich). V ptipad€ zajmu provozovatele téchto vozidel o
jejich vyuziti v zahrani€i, si musi podat stejnou Zadost i na ptisluSném bezpecnostnim organu
daného statu, kde se bude opét posuzovat specifikace daného vozu, ktera tak ve vysledku miize
vést opét k jeho schvaleni s vyhradami jako CW.

Obr. 3.1 znaceni GE a CW

GE

Zdroj. Natizeni komise EU €.321/2013

Viiz fady Sggrrs byl ale navrzen vyrobcem k provozovani po Evropské unii s ohledem na
vSechny s tim souvisejici pozadavky, a proto bude postup schvalovani popsan pouze pro
variantu GE.

Uloha Drazniho ufadu pii schvalovani jak nového typu vozidla, tak schvalovani vozidla jiz
schvaleného typu je priméarné€ kontrolni a je proto na Zadateli o schvéleni vozu, aby ptedlozil
veskeré podklady potfebné ke schvaleni, natez Drazni ufad viz schvali, neschvali nebo si
vyzadéa dodate¢né podklady, jak bylo popsano v kapitole 2.3.
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Pro rozhodnuti o schvaleni typu drazniho vozidla tak drazni Gfad potfebuje tyto dokumenty:

- Technické podminky vozu

- Navod na obsluhu a tdrzbu

- Kniha udrzby (s intervaly jednotlivych kontrol a zapisu provedenych oprav)
- Sada vykresové dokumentace

- Inspekéni zprava o posouzeni bezpecnosti

- Prohlaseni navrhovatele o bezpecnosti

- Certifikat o prezkouseni typu

- Certifikat o schvaleni systému kvality

- Prohlaseni o ovéteni subsystému

Protoze tyto dokumenty nezéavisi jeden na druhém a ke schvéleni typu drazniho vozidla je
potfeba vSechny tyto dokumenty spole¢né¢ dodat draznimu ufadu, tak neni podstatné poradi
jejich ziskéni, ale pouze jejich kompletni doruceni Draznimu tradu ke schvaleni. Zaroven plati,
ze za tvorbu vSech pozadovanych dokumentt potfebnych pro schvaleni nového typu drazniho
vozidla odpovida bud’ ptimo vyrobce nebo vyrobce ve spojeni s zadatelem, kterému vyrobce
doda podklady pro vypracovani pozadovanych dokumentd a zajisti provedeni pozadovanych
zkousek. Tyto podklady a zkousky poté provadi staitem autorizovana notifikovana osoba jako
garant spravnosti idajli a provedeni pozadovanych zkousek.

3.1. Technické podminky vozu

Technické podminky typu vozu predkladané draznimu ufadu ke schvéleni musi dle vyhlasky
173/1995 Sb. obsahovat tyto udaje:

a) Souhlas vyrobce a Drazniho ufadu s obsahem technickych podminek

b) Piehled udaja

c) Druh a ndzev draZzniho vozidla, pro které technické podminky plati

d) Nazvoslovné normy a definice zvlastnich pojmt

e) VSeobecné udaje vcetné strucného popisu koncepce, provozniho urceni drazniho
vozidla a klimatickych a geografickych podminek za nichZ se bude nédkladni viz
pouzivat

f) Zakladni technické udaje vcetné rozchodu, nejvyssi provozni rychlosti, hmotnosti
jednotky, podvozku, hmotnosti na ndpravu a hmotnosti vozidla piipadajiciho na
podvozek, parametry rozhodné pro stanoveni pfechodnosti drdzniho vozidla, obrysu
vozidla, maximalni $itky a vysky, délka pies celniky, celkova délka ptes narazniky nebo
spfahla, rozvor vozidla a podvozku, vzdalenost stiedli otaeni podvozkil, délka
ptevislého konce vozidla, jmenovity primér kola, jizdni obrys kola, nejmensi jmenovity
polomér oblouku koleje pfi priijjezdu tratovou rychlosti, nejmensi jmenovity polomér
oblouku koleje pii priijezdu omezenou rychlosti a pfi pfipadnych dalSich omezenich,
ktera musi byt vyjmenovana, jmenovity polomér oblouku vydutého a vypouklého koleje
v podélné€ orientované vertikalni rovin€, po niz drazni vozidlo mizZe jeSté bezpecné
projet, jmenovity polomér oblouku koleje a jmenovity uhel najezdu na trajekt, pii
kterém drazni vozidlo muize je$t€¢ bezpecné projet, bezpeCnost vozidla za
kvazistatickych podminek na mezni nerovnosti koleje, pevnostni parametry drazniho
vozidla, odpor podvozku proti nataceni, rozlozeni kolovych sil na zaklad¢ hystereznich
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ktivek, ucinky piisobeni vozidla na trat’ za jizdy, bezpe¢nost vozidla proti vykolejeni za
jizdy, nejvyssi hodnota nedostatku pievyseni, druh tahlového Ustroji, druh narézeciho
ustroji, spojovaci prvky vzduchové soustavy umisténé na cele drazniho vozidla,
spojovaci prvky elektrické soustavy umisténé na cele vozidla, maximalni hmotnost
nakladu, maximalni hmotnost lozeného nebo vystrojeného drdzniho vozidla, lozny
prostor, lozna plocha, rozméry nakladacich a vykladacich otvora

g) Technické udaje hlavnich uzlt a komponenti - brzdy, vzduchojemy, méfici, kontrolni
a signalizacni pfistroje, natéry a pulzni ménice

h) Popis drazniho vozidla - stru¢ny popis jeho konstrukce véetné jeho ¢asti, popis funcki
zakladnich ¢asti vozidla vetné pfedlozenych ptiloh a popis funkei specialnich ¢asti
vozidla

i) Pfilohy - konkrétné typovy vykres vozidla v méfitku 1:50, schémata vzduchovych
okruhti, schémata a vypocty brzd, typovy vykres pouzitého modelu

j) Navod k obsluze drazniho vozidla a udrZzovaci fad, seznam zkouSek a dokumentace
vozidla

3.2. Navod na obsluhu a adrzbu

Navod na obsluhu a udrzbu vozidla obsahuje postup obsluhy a udrzby téch ¢asti vozu, které
vyrobce povazuje za dualezité pro zajisténi spolehlivé a bezpecné piepravy nakladu.

Ucelem tohoto dokumentu je pfedepsany popis &innosti s vozidlem, a to jak obsluhy, tak
provadéni kontrol, ur€eni odpovédnych osob k jejich provadéni a podrobného navodu véetné
nacrtli ¢innosti.

Spolu s navodem na udrzbu zadatel predklada i knihu udrZby, do které se budou v predepsanych
intervalech zapisovat jak pfedepsané provedené kontroly, tak vSechny provedené opravy
odpovédnymi osobami.

3.3. Sada vykresové dokumentace

Sada vykresové dokumentace musi obsahovat nejprve podrobny planek celého vozu bez
nastavby. V piipad€ typu vozu Sggrrs zdrovenl obsahuje 1 vSechny jeho varianty popsané
v kapitole 1.4. pro které bude pozivan.

3.4. Inspekéni zprava o posouzeni bezpecnosti

Inspekéni zprava o posouzeni souladu schvalovaného vozidla s poZzadavky Natizeni EU ¢.
402/2013 o spolecné bezpecnostni metode pro hodnoceni a posuzovani rizik popsané v kapitole
2.4. provedené statem akreditovanou notifika¢ni osobou.

Zprava o posouzeni po provedeni posouzeni bezpecnosti dle Ptilohy A by pak dle Natizeni EU
¢. 402/2013 a Drézniho Gifadu mé&la obsahovat tyto udaje:
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a) identifikace subjektu pro posuzovani
- identifikace navrhovatele a subjektu posuzujicim bezpecnost
- soupis vSech dokumentli pouzitych pro posouzeni

b) plan posouzeni
- uréené pracovisté, datum kondni, cil posouzeni

¢) vymezeni rozsahu a nezavislého posouzeni a jeho omezeni

d) vysledky nezéavislého posouzeni véetné podrobnych informaci o vSech vykonanych
¢innostech v rdmci posuzovani za G¢elem kontroly a veskerych zjisténych neshod vici
tomuto nafizeni a naslednych doporuceni

e) zaveér nezavislého posouzeni o prokazani shody s bezpecnostnimi pozadavky

3.5. ProhlasSeni navrhovatele o bezpec¢nosti

Na zaklad¢ provedené inspekcéni zpravy o posouzeni bezpecnosti dle pozadavkil Natizeni
komise EU ¢. 402/2013 poda zadatel pisemné prohlaseni o tom, Ze veskera zjisténa nebezpeci
a s nimi spojend rizika jsou usmériiovana na pfijatelnou uroven dle tabulky doporuc¢enych
stupiil vyznamnosti technické zmény ptilohy B. Tento pozadavek se vztahuje pouze pro ptiklad
zadosti o k uvedeni vozidla do provozu obsahujici odchylku od jiz dfive schvalené¢ho typu
vozidla.

3.6. Certifikat o prezkousSeni typu

Certifikét o prezkousSeni typu vydava akreditovand notifikovana osoba k fyzickému potvrzeni
parametrd schvalovaného vozu. Mezi zjiSt'ované parametry patii jak rozmery, tak chovani vozu
pii sledovanych situacich, které mohou nastat v provozu provedenim tratovych zkousek dle
postupti vyznagenych v normou CSN EN 14363. Tento certifikat se vydava pro pii schvaleni
prvniho vozu dané fady a miiZze byt pouZit pii kazdé dalsi zadosti o uvedeni vozidla dané fady
do provozu jako referencni.

3.7. Certifikat o schvaleni systému Fizeni kvality
Pro zajisténi spolehlivosti vSech vozidel uvedenych do provozu bez testovani akreditovanou
instituci musi jak vyrobce vozu, tak jeho jednotlivych soucasti nasledovat systémy tizeni

kvality, které maji ovliviiovanim technologii postupti a kontrol zajistit pozadovanou kvalitu
kazdého jednoho dilu.

Kazdy vyrobce tak musi dostat certifikaci od subjektu, ktery je certifikacnim organem
provadéjicim posuzovani a certifikace systémi fizeni kvality akreditovanym bezpecnostnim
titadem daného statu (v CR Drazni tfad), ktery tuto akreditaci udili na zédkladé splnéni
pozadavkt normy CSN EN ISO/IEC 17021.

Kazdy vyrobce, ktery chce ziskat tento certifikat o schvaleni systému fizeni kvality, tak musi
prokazat nasledovani postupti norem:

a) ISO 9001 Systémy managementu kvality

b) ISO 14001 (010901) Systémy environmentalniho managementu

c) ISO/TS 22163:2017 Standard stanovujici pozadavky na systém fizeni kvality v
kolejovém primyslu
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3.8. ProhlaSeni o ovéreni subsystému

Pfed uvedenim Zzelezni¢niho vozidla jako subsystému v ramci evropského Zzelezni¢niho
systému do provozu musi byt dle Nafizeni vlady ¢. 133/2005 vydan certifikat o prezkoumani
typu subsystému, certifikat o ovéreni subsystému, nebo jiny dokument stanoveny v ptislusné
technické specifikaci interoperability, rozhodnuti o spole¢ném ramci pro uvadéni vyrobkii na
trh nebo v rozhodnuti o modulech pro postupy posuzovani shody, vhodnosti pro pouziti a ES
oveérovani v oblasti zelezni¢ni dopravy. Certifikat o ovéfeni subsystému vydava notifikovana
osoba na Zadost provozovatele subsystému nebo jeho zplnomocnéného zastupce.’

Provozovatel subsystému nebo jeho zplnomocnény zastupce poté vyda na zaklad¢ certifikatu o
ovefeni subsystému, zpravy o posouzeni bezpeCnosti podle pfimo pouzitelného ptedpisu
Evropské unie upravujiciho spolecnou bezpecnostni metodu pro hodnoceni a posuzovani rizik
a téz podle certifikatu o ovefeni splnéni vnitrostatnich pozadavki, je-1i vydan, ES prohlaseni o
ovéefeni subsystému, které postoupi Draznimu uradu k evidenci.

% Natizeni vlady €. 133/2005 Sh. o technickych poZadavcich na provozni a technickou propojenost evropského
Zelezniéniho systému
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4. Zhodnoceni zpracované metodiky

Tato kapitola je zamétfena na zhodnoceni postupu schvaleni typu vozu dle uvedeného postupu,
tak jak byl popséan v kapitole 3.

4.1. Hodnoceni souc¢asného postupu a porovnani s minulym postupem pred
nastupem postupti EU.

Soucasny postup znamenal i pfes rozsahld pravidla a pozadavky obrovsky krok spravnym
smeérem. Pfed nastupem smeérnic TSI na zemi EU fungoval systém na zékladé mnoZzstvi
mezinarodnich dohod pravidel popsanych v kapitole 1.3, které se sice pomalu sjednocovaly
cely Zelezni¢ni systém oproti predchozi situaci, kdy si kazdy tidil svou vlastni Zelezniéni sit’
samostatné, a proto si samostatn¢ nastavoval legislativni pozadavky pro schvaleni novych vozl
do provozu, které takto byly omezeny ¢asto jen na uzemi vlastniho statu.

Nastup sjednocujicich pravidel pod patronaci dohod COTIF, AGC a AGTC a znich
odvozenych pravidel norem EU, UIC, RIV a RIC, tak znamenal zjednodu$ené postupy pro
schvaleni provozovéni Zelezni¢nich vozl v ¢lenskych statech téchto dohod. Ale z divodi
nejednotné infrastruktury Zelezni¢ni sit€ a z toho vyplyvajiciho velkého mnozstvi narodnich
pozadavkl pro provozovani vozidel na mistnich tratich a pomalému sjednocovani téchto
pozadavkl a infrastruktury byla pod patronaci EU a ji vytvofenou agenturou ERA vytvofena
souCasna pravidla, ktera narodni staty aplikovaly a pouze prostfednictvim ndrodniho
bezpecnostniho tfadu dohlizeji na jejich dodrzovani.

Soucasny postup, tak ma oproti pfedchozimu stavu velké mnozstvi vyhod. Vyrobce pii navrhu
vozidla nemusi sledovat tolik narodnich pozadavki jako dfive, adoptuje systém fizeni kvality
a pfi uvedeni nové fady do provozu spolupracuje pouze s jednim subjektem — akreditovanou
notifikovanou osobou, ktera je opravnéna provést vSechny provozni zkousky a potvrdit vSechny
legislativni poZadavky pro uvedeni vozii do provozu.

Takto zpracované podklady poté bezpecnostni Ufad pouzije pro vydani Rozhodnuti o schvaleni
typu drazniho vozidla. Pokud je takovy typ jednou schvalen, pak se uvedeni dalSich vozi této
fady stava jen formalitou, kdy se nasleduje jiz schvéaleny precedent za predpokladu, Ze nedoslo
ke zméné specifikace modelové tfady.

Rozhodnuti o schvdleni typu drdzniho vozidla s potvrzenim varianty GE poté plati po vSech
¢lenskych statech EU a zemi, ktera ptijala tato pravidla. Vzhledem k tomu, Ze nékteré Clenské
staty maji stale rozdilnou infrastrukturu, tak je pro provozovani dané¢ho vozu vyzadovéna jesté
autorizace, kterd ale na rozdil od schvaleni typu pouze feSi ndrodni odliSnosti jako je
bezpecnostni systém nebo rozchod koleje.
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4.2. Budoucnost schvalovani vozidel dle budouci o smérnice o

interoperabilité Zelezni¢niho systému v Evropské unii
Vzhledem k neustale se vyvijecim se prostiedi v zelezni¢nim systému EU a s tim souvisejici
potiebé zavedeni novych zmén bude od poloviny roku 2019 nahrazena smérnice 2008/57/ES
novou Smérnici evropského parlamentu a rady 2016/797 o interoperabilit¢ Zelezni¢niho
systému v Evropské unii.

Hlavnim cilem této nové smérnice je dal§i sjednoceni celého Zelezni¢niho systému a
prohloubeni jeho interoperability vytvofenim centralniho mista, kter¢ bude mimo jiné
povolovat uvedeni vozidel do provozu.

Zadatel bude tedy pro uvedeni vozidla do Zelezniéniho systému EU bude muset splnit tyto
podminky:

a) zadost se bude vztahovat na oblast jeho pouziti spolu s potvrzenim kompatibility
vozidla s danou oblasti

b) zadost bude obsahovat doklad o uvedeni subsystému, které tvoii toto vozidlo na trh

c) potvrzeni o kompatibilit¢ a bezpecné zaclenéni tohoto subsystému na zakladé
pozadavku ptislusnych TSI v€etné provedeni ptislusnych zkousek

Zadost o uvedeni vozidla na trh poté bude poslana na nové vzniklé jednotné kontaktni misto,
kterym bude ERA sidlici ve francouzském Valenciennes, které bude jedinou evropskou
instituci opravnénou k uvedeni nového vozu do provozu, a to jak nového typu, tak nasledného
potvrzeni kazdého dal§iho vozu této rady.

Pro posouzeni zadosti ERA provede kontrolu vSech obdrzenych dokumentt s cilem ovéfit
kompletnost, relevanci a soudrznost vSech piijatych dokumentt oproti platnym TSI. Dale dle
pozadované oblasti ptisobnosti pieda tyto dokumenty narodnim bezpecnostnim organiim pro
posouzeni téchto dokument oproti platnym vnitrostatnim predpisiim a v ptipadé potieby mize
ERA nebo narodni bezpe¢nostni ufad pozadat o vykonani zkouSek na siti.

Za predpokladu, Ze ERA schvali uvedeni vozidla do provozu, ve schvaleni uvede:

a) schvalenou oblast pouziti,

b) udaje TSI pro danou oblast pro kontrolu technické kompatibility mezi schvalenym
vozidlem a oblasti pouziti

c) potvrzeni o splnéni pozadavkt TSI a narodnich pozadavkt

d) podminky pouZiti vozidla a jeho omezeni

V piipadé, Ze bude Zadatel chtit uvést vozidlo do provozu pouze v jednom clenském statu, tak
muZze stale podat Zadost narodnimu bezpecnostnimu organu, ktery v piipadé schvaleni toto
vozidlo oznaci jako CW.
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Zavér

Predmétem bakaléaifské prace bylo komplexné popsat proces uvedeni nového typu vozidla
Sggrrs do provozu na tratich EU a vSech aspektti, které se musi brat v avahu uz od pocatku
navrhovani vozidla az po kladné stanovisko bezpecnostniho ufadu pro vydani Rozhodnuti o
schvaleni typu drazniho vozidla.

Pro vyznaceni dulezitosti celého procesu je na zacatku prace popsdna historie a vyznam
zelezni¢ni nakladni dopravy v soucasné dobé. Déle je zde dikladné popsan konkrétni viz
Sgerrs, ktery si ziskava na ¢eském trhu velkou oblibu a je pro svou universalnost nyni vyuzivan
pro piepravu riznych druhii zbozi a ziskava si pevné misto na trhu.

Pro pochopeni problematiky bylo nutné vysvétlit pravidla a zasady TSI a jeji vyznam.
Technicka specifikace pro interoperabilitu je totiz klicovym a obsdhlym prvkem ve snaze o
zajisténi kompatibility vozidel mezi Clenskymi staty, které mély jesté relativné nedavno velké
problémy pfi vzajemném uznavani v§ech mobilnich Zelezni¢nich prosttedkii vzhledem ke svym
dost Casto velmi rozdilnym narodnim specifikacim.

TSI tak obsahuje podrobné vysvétleni vSech technickych a procesnich pozadavkl praveé pro
zajisténi plynulé prepravy napfic¢ ¢lenskymi staty vedouci k rozvoji Zelezni¢ni ndkladni dopravy
jako ekologictéjsi konkurenci silni¢ni doprave.

Dalsi ¢asti po této prace je potom ndvrh vSech kroki potfebnych ke schvaleni daného typu vozu
do provozu, kde jsou uvedeny vSechny pozadované kroky, které musi navrhovatel splnit, aby
mohl dostat od bezpeénostniho tadu povoleni dany viiz pouzivat bud’ na trasach po Ceské
republice, tak na trasach zemi EU a dalSich, které tato natizeni akceptuji, véetné stale platnych
omezeni riznych statl.

V zavérecném zhodnoceni pak neni jen porovnani soucasného stavu oproti minulosti,
komplikované riznymi dohodami a slozitém uznéavani certifikaci, ale i vyhled do budoucna,
kdy se cely postup jeste vice sjednoti zavedenim jednotného kontaktniho mista pro schvaleni
vSech novych vozi a vedeni jejich evidence.

Tento budouci postup, a¢ vypada jako krok k jeste¢ vys§i jednoté systému, se vSak zatim
nesetkavad s velkym pochopenim jak budoucich zadatelli o schvéleni, tak i u soucasnych
schvalovatelll a notifika¢nich organd. Je tedy otazkou, jestli tento stav, kdy se takto dilezita
¢innost bude fesit v zahrani¢ni instituci, povede ke zjednodusSeni celého procesu, kde jeden
schvalovatel bude mit ptistup k udajim vsech ¢lenskych zemi a bude moci provést schvaleni i
autorizaci pro n¢kolik statii najednou je lepsi nez stav, kdy o schvaleni rozhoduje schvalovatel,
ktery mize 1épe vyhodnotit poZadavky svého statu.
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Piiloha B
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Tabulka doporu

Doporucena kritéria pro posuzovani vyznamnosti technické zmeny

oznaceni kritéria diléi doporuéend vaha =& 0 0,25
a) dasledek selhani anomalie od normélniho stavu, napf. odchylka  |incident (ve smyslu zak. €. 266, §49)
ve zplsobu provozu a obsluhy
b) novy prvek u provozovatele schvalené feseni (nebo schvalené fedeni nebo zafizeniv Zelezniénim
zafizeni) odvétvi a v CR, nikoliv u provozovatele, ktery
zménu navrhuje
) sloZitost zmény zména nebo rekonstrukee, kterd se provadina  (zména provadéna soutasné na vice zafizenich
jednom zafizeni subsystému nebo jeho &dsti,  |subsystému nebo na nékolika propojenych
neméni se proces obsluhy a proces Odriby je  |zafizeni subsystému (napf. modernizace jednoho
stejny nebo jednodudsi nebo nékolika propojenych prejezdovych zab.
zaiizeni, stanicniho zab. zafizeni, tratového zab.
zafizeni), na jednom nebo nékalika souvisejicich
stavebnich objektech, atd., ale proces obsluhy a
Gdrzby byl u provozovatele zaveden a jeho
principy se neméni
d) moinost sledovani zmény snadné sledovani stavu pomoci zavedenych moinost sledovini pomoci diagnostickych moZnost sledovani zmény pouze pomoci dosud u
(standardnich) postupl preventivai idriy metod, navrienych se zménou nad rimec provozovatele nezavedenych, nékladnych nebo
zavedené preventivni Odriby sloZitych diagnostickych metod
e) vratnost zmény vratnd, vratnd s vynaloZenim nizkych nakladd,  |vratn s uplatnénim provoznich zmén nebo vratna s vynalozenim vysokych nakladd a slofitych
vratna s uplatnénim jednoduchych provoznich  |nizkych nakladd provoznich zmén
mén
f dopliikovost (piihlédnuti k vlivu iadny viiv vliv nezvysujici disledek fadného predchozino  |vliv nezvyiujici disledek selhani, ma pouze vliv

dfive posouzenych zmén nebo
dosud neposouzenych zmén nebo k
realizaci nevyznamnych zmén)

kritéria u difve posouzenych zmén

na sloditost predchozich zmén, vratnost a
mozZnost jejich sledovani

Stanoveni vyznamnosti

1. zména je vyznamna, pokud alespori jediné kritérium je oznatené klasifikaci véhy v erveném pi

2. zména je vyznamn4, pokud vazeny primér moiného dopadu dané zmény je vyisi nei 1




Autor (vypracoval) Ladislav Kolisek
Nézev BP Proces uvadéni novych Zelezni¢nich vozli do procesu
Studijni obor Dopravni logistika
Rok obhajoby BP 2018

Pocet stran 30

Podet priloh 2

Vedouci BP Ing. Petr Elisek, Ph.D.
Oponent BP

Anotace Analyza legislativnich a technickych pfedpokladi pro zavedeni vybrané

fady nového nakladniho vozu do Zelezni¢niho provozu.

Klicova slova

InnoWaggon — Sggrrs, nakladni viiz, Zelezni¢ni doprava, uvedeni do
provozu, Evropska unie.

Misto uloZeni

ITC (knihovna) Vysoké skoly logistiky v Pieroveé

Signatura




