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Dopravni nehodovost v CR

Abstrakt

Bakalarska prace se zabyva predevsim statistickou analyzou dopravnich nehod
na tzemi Ceské republiky v rozmezi od roku 2011 do 2022. Prace je rozdélena na dvé hlavni
Casti, na Cast teoretickou a na Cast praktickou.

V prvni Casti, tedy v Casti teoretické, je prace zamétrena primarné na problematiku
vzniku dopravnich nehod, rozdéleni nehod a na prevenci vzniku téchto dopravnich nehod.
Dulezitymi body pfi predchazeni vzniku dopravnich nehod jsou bezpec¢nostni prvky vozidla,
stav vozidla a dal$i aspekty, které jsou v praci zahrnuty taktéz. Na zavér teoretické Casti je
zminéna prvni pomoc a popis bodového systému pro fidice.

V druhé casti, tedy v ¢asti praktické, je sledovan vyvoj dopravni nehodovosti
v Ceské republice vroce 2022. Statisticka analyza je provedena také na vybraném
nebezpeném useku na uzemi Ceské republiky. Zahrnuto je také sledovani vyvoje
nehodovosti ve vybraném kraji. Neposledni soucasti praktické ¢asti je mezinarodni srovnani
Ceské republiky s vybranymi staty. Data potiebna ke statistické analyze jsou &erpana

z Ceského statistického tfadu a od Policie CR.

Klic¢ova slova: Dopravni nehoda, silni¢ni usek, mezinarodni srovnani, nehodovost, doprava,

analyza, statistiky



Traffic accidents in the Czech Republic

Abstract

The bachelor's thesis mainly deals with the statistical analysis of traffic accidents
in the territory of the Czech Republic in the period from 2011 to 2022. The thesis is divided
into two main parts, a theoretical part and a practical part.

In the first part, i.e. the theoretical part, the work is focused primarily on the issue of
the occurrence of traffic accidents, the distribution of accidents and the prevention of the
occurrence of these traffic accidents. Important points in preventing traffic accidents are
vehicle safety features, vehicle condition and other aspects that are also included in the work.
At the end of the theoretical part, first aid and a description of the points system for drivers
are mentioned.

In the second part, i.e. the practical part, the development of traffic accidents in the
Czech Republic in 2022 is monitored. The statistical analysis is also carried out on a selected
dangerous section in the territory of the Czech Republic. Monitoring of the development of
accidents in the selected region is also included. The last but not least part of the practical
part is an international comparison of the Czech Republic with selected countries. The data
needed for statistical analysis are drawn from the Czech Statistical Office and the Police of

the Czech Republic.

Keywords: Traffic accident, road section, international comparison, accident rate, transport,

analysis, statistics
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1. Uvod

V dnes$nim svété se s pojmem doprava lze setkat Cim dal tim Castéji a neni divu, doba
se neustale zrychluje a zdokonaluje. Zptsob dopravy neni pouze jeden, t€chto zpisobu je
hned nékolik, nejcastéji vyuzivana je automobilova doprava, dale je v posledni dobé velmi
popularni doprava leteckd, nesmi se zapomenout také na lodni dopravu.

Doprava v diivéjSich dobach byla velmi zjednodusena oproti dobé dnesni, na zacatku
vyvoje silnicni dopravy nebylo zapotiebi cesty obohacovat o dopravni znacCeni, jelikoz se
v provozu nevyskytovalo velké mnozstvi dopravnich prostfedkd. Nejedna se pouze
o dopravni znacky, ale také o zdkony a ptredpisy dopravniho provozu, bez kterych by bylo
v dnes$ni dob& nemozné udrzet poradek.

Automobilova doprava se stala byt oblibenou diky své flexibilité¢ a komfortu, ktery
cestujicim nabizi. V Ceské republice se zalatek vystavby pozemnich komunikaci datuje
od roku 1740 do poloviny devatenactého stoleti, pfi¢emz prvni dopravni nehoda v historii je
zaznamenana az v roce 1896 ve Velké Britanii.

Silni¢ni sit" se napific¢ celym svétem nadale zdokonaluje a rozsifuje a neni divu,
celosvétoveé je v provozu vice nez jedna miliarda vozidel. Takové mnozstvi vozidel neni
velmi piivétivé pro nasi planetu, protoze uzivanim motorového vozidla je zapti¢inéno
zneCistovani ovzdusi, vody a pudy, také vznika hluk a vibrace, nemluvé o zasahovani
do pfirody za uc€elem rozsiteni silni¢ni site.

Ve 2l.stoleti se technologie posouva vpred, co se velmi pozitivné prenasi
do prostredi automobilt. Diky témto technologiim dokaze napiiklad vozidlo samo zastavit
pred prekazkou, udrzet fidi¢e ve svém jizdnim pruhu, nebo dokonce samo zavolat pomoc.
Diky vyvoji bezpecnéjSich vozidel klesa umrtnost na silnicich. V poslednich nékolika letech
je velmi probirano téma ekologie, na zakladé tohoto jsou v dnes$ni dobé k dostani vozidla jen
a pouze na elektricky pohon, které nevypousti do ovzdusi skodliviny. V nedavné dobé bylo
také rozhodnuto, ze od roku 2035 nebude mozné zakoupit ve statech Evropské unie vozidlo

na benzin ¢i naftu.
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2. Cil prace a metodika

2.1 (il prace

Hlavnim cilem bakalafské prace na téma dopravni nehodovost v Ceské republice je
sbér a nasledné vyhodnoceni zji§ténych dat. Pozornost je sméfovana na nehodovost
v Karlovarském kraji, na vybrany silniéni Gsek a samoziejmé na Ceskou republiku a jeji
mezinarodni srovnani. Soucasti prace jsou trendové funkce, diky kterym lze predikovat
nasledujici vyvoj nehod. Dil¢im cilem bude rozbor vlivt, kvili kterym se dopravni nehody
stavaji, dale predstaveni bezpeCnostnich prvkl pro prevenci vzniku a v posledni fadé bude

prace obohacena o zaklady prvni pomoci.

2.2 Metodika

Bakalarska prace je rozdélena do dvou ¢asti, na ¢ast teoretickou a praktickou. Kazda
Cast je zpracovavana jinym zpusobem.

Teoreticka Cast je tvorena pfedevSim informacemi, které jsou Cerpané z odborné
literatury z oblasti dopravnich nehod. Prvni ¢ast je tedy zalozena primarné na faktech
a predpokladech odbornikd.

Prakticka Cast je zajimavéjsi, v této Casti je pracovano hlavné s daty z dopravnich
nehod, k tomu jsou vyuZivany internetové stranky Policie Ceské republiky, Ceského
statistického Ufadu a dalSich internetovych zdroji. Prvotni fazi praktické casti je analyza
Karlovarského kraje, dale nasleduje analyza tzemi Ceské republiky, mezinarodni srovnani
statd a na zaveér analyza zvoleného silni¢niho useku. V analyzach je sledovana diference
mezi ¢asovym obdobim a v né€kolika pfipadek bude aplikovana predikce na nasledujici

obdobi doptedu. Pro vypocty bude vyuzit predevsim Microsoft Excel.
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3. Teoreticka ¢ast

3.1 Dopravni nehoda

Pojem dopravni nehoda je ptifazovan dopravnim situacim, pfi kterych ne vzdy musi
dojit na ohrozeni na zivoté, k nehodé se fadi také drobné incidenty zpusobeny napfiklad
na parkovistich.

Za vznik dopravni nehody je z devadesati procent odpoveédny fidic motorového
vozidla, pfiCemz pravé z deseti procent se nejedna o selhani lidského aspektu. Pravé
dopravni nehoda je celosvétové povazovana za osmou nejCastéjsi situaci vysledovanou
Svétoveé zdravotnickou organizaci, pti které vyhasne lidsky zivot. Kazdorocné takto pfijde
o zivot piiblizn€ jeden milion lidi ve vékovém rozmezi od patnacti do devétadvaceti let.
Podle statistickych vyzkumu by mohlo dojit k posunuti dopravnich nehod z osmého na paté

misto do roku 2030.!

3.1.1 Predvidatelnost udalosti

Tento vychozi pojmovy znak je povazovan za jeden ze tifi zakladnich pojmovych
znakd. Za pfi¢inu kazdé dopravni nehody je pfipisovan fakt, ze pravé nasledek tohoto
incidentu je pfifazovan k nepfedvidavosti. Dopravni nehoda je definovana jako
nepiedvidana, ale zpravidla predvidatelna udalost. Predvidani lze uskutecnit ve dvou
zakladnich rovinach z teoretického hlediska.

e Predvidani realné

,Jde o takové predvidani konkrémi udalosti, k jejimuz pritbéhu s vysokou mirou
pravdépodobnosti dojde v urcitém prostoru a case v pripadé, Ze existuje konkrétni pricina
dana konkrétni uddlosti. Napriklad v silnicni dopravé Ize redlné predvidat s vysokou mirou
pravdépodobnosti vznik silnicnich dopravnich nehody, kdy 7idic neprimérenou a riskanini

Jizdou predjizdi v neprehledné zatdcce na frekventovaném tiseku vozovky “

' SUCHTA, Matis. Proc se v dopravé chovame tak, jak se chovdame? Praha: NLN, 2019. s.
15. ISBN 978-80-7422-726-4.
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e Predvidani abstraktni
,,Jde o predviddni abstrakiné mozné uddlosti, kterd teoreticky miZe nastat, jestlize
Jje naplnéna rada souvisejicich pricin a podminek. Hovorime o moznosti vzniku uddlosti, kde
pravdépodobnost jejiho faktického vzniku je velmi mala a vdzdna na tadu pricin

a podminek “

3.1.2. Klasifikace dopravy

Klasifikaci je umoziiovano predvidani, objevovani novych jevi a nasledné
predvidani vzniku. Doprava je rozd€lovana piedevs§im podle prostredi, ve kterém je
odehravana a také podle zpusobu uskutecnéni v daném prostiedi.

e Podle prostiedi, ve kterém je leZici dopravni cesta
Pozemni (kolejova a bezkolejova), podzemni, vzdusna a vodni

e Podle zpuisobu uskutecriovani dopravy na dopravni cesté v daném prostredi.
Silni¢ni, zelezni¢ni, leteckou a plavebni

e Podle viddlenosti a mista provadéni
Dalkovou, mistni, méstskou a specialni

e Podle druhu prepravy

Nakladni a osobni 2

3.1.3. Vnimani a pozornost

,, Vnimant je psychologicky proces, v jehoz pritbéhu organismus na zakladé vnéjsich
a vnitinich podnétit vypracuje ndzornou reprezentaci prostiedi a viastniho téla“. Pokud je
tedy pred Clovéka postaven predmét, nejvétsi pravdépodobnost vnimani bude, kdyz bude
pfedmét ulozen v oblasti ohniska zorného pole.

Az devadesat procent vnimani Clovéka zasluhuje oko, dalSich pét procent je
pripisovano sluchu a zbyvajicich pét procent maji zasluhu ostatni smysly.

Proces vnimani je ovlivilovan tfemi vlivy, na kterych lze interpretovat, ze véc

pozorovana dvéma tcastniky neni vzdy stejna.

2 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009. s. 17-19. ISBN 978-80-7680-211-0
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3.1.3.1. Biologicky vliv

Pravé vykonnost smyslovych organti u clovéka je fazena k biologickym faktortim.
Tyto smyslové organy jsou postupem veéku vyvijeny a od urcitého véku jsou opét
oslabovany. Déti v obdobi po zakladni Skole nejsou schopny stale perfektné odhadnout
rychlost a vzdalenost, nebot je u nich stale vyvijeno hloubkoveé perspektivni vidéni
a smérové slySeni. U starSich lidi je postupem Casu ztracena ostrost zraku a hloubky,

zhor$ena akomodacni schopnost a snizeno detailni vidéni.

3.1.3.2. Psychologicky vliv

V tomto pripadé je mySlen postoj, ofekavani, pocit a pamét, do které jsou fazeny
mySlenky, védéni a zkuSenosti, toto vSechno je soucasti psychologickych vlivi u ¢lovéka.

Velky vliv na ¢lovéka za volantem mohou mit také svételné podminky, alkohol nebo drogy.

3.1.3.3 Situacni vliv

Také velké mnozstvi dopravnich nehod je zptisobeno nepfiznivym situacnim vlivem.

Praveé pocasi a podobné vlivy Casto dokazou provefit fidicovi zkuSenosti., bohuzel fidi¢tv

styl jizdy je malokdy zménén a piizptisoben podminkam na dopravni cesté. °

3 SUCHTA, Matias. Proc se v dopravé chovdame tak, jak se chovame? Praha: NLN, 2019. s.
23. ISBN 978-80-7422-726-4.
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3.2 Prevence vzniku dopravni nehody

Pojem prevence je mozny si predstavit také pod synonymnim slovem
predchazeni néCemu. Prevence nehod v silni¢nim provozu neni mozné zuzovat pouze
na dopravni vychovu, rozsifovani informaci a vycvik ur€itych skupin ucastnika
silni¢niho provozu.

., Prevenci nehod silnicnim provozu se obecné rozumi soubor takovych
opatreni, kterd primo ¢i neprimo piisobi na uicasmiky silnicniho provozu cilem predejit
Jejich konfliktnimu chovani v silnicnim provozu, které md ve véts§iné pripadii
za nasledek poskozeni zdravi nebo véci“. Zakladnim obecnym pravidlem prace
v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu a prevence nehod je pravidlo ,, 3£ “, které je
vyjadfeno anglickymi slovy Education, Enforcement a Engineering. Tato zkratka je
v Ceském znéni slozena zvychovy, tvorby a prosazovani prava a dopravniho

inzenyrstvi.*

3.2.1. Neprizpusobena rychlost

Bez pochyby prave rychlost je velmi piisobici prvek na psychiku cloveéka. Rychlost
je Casto vyuzivana pro rust adrenalinu v krvi, mize byt pomoci ni poskytnut také pocit
nepiekonatelnosti, sily a moci.

Z psychologického hlediska je také znamo, ze ,, Cim vyssi rychlost, tim vyssi dusevni
zatizeni”. Pti rychlé jizdé je vyzadovana vysoka koncentrace, rychleji zaznamenavany
a zpracovavany informace a reakce. V jednoduchosti feCeno, ze pii vySSi rychlosti je
zuzovan zorny uhel fidi¢e a na vSechny ukony spojeny s fizenim je zkracen Cas. Béhem
vyzkumu motoristicky vyspélych zemi Evropské unie bylo zjisténo a vSemi potvrzeno, zZe
,,Cim nizSi rychlost, tim méné nehod a vaznych ndsledkii na zdravi a Zivoté lidi “. Diive byla
omezena rychlost v obci na Sedesat kilometrti v hoding, ale kvuli zkoumani, kde bylo
zjisténo, ze podle statistik pravé v této rychlosti nema po stfetu s autem Sanci prezit devet
z deseti lidi, proto je v obcich povolena jen rychlost padesat kilometra za hodinu, pfi které

dojde k mensich ztratach na zivotech, podle vyzkumu tuto srazku prezije pét z deseti.

* HOSKOVEC, Jiii a Jifi STIKAR. Teorie nehod a metody psychologické prevence. Praha:
Nakladatelstvi Karolinum, 2006. s. 89. ISBN 80-246-1096-5
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K omezeni dopravnich nehod je poméahano také pomoci represivniho opatieni, pfi
kterém jsou fidiCi hlidani policii pravé kvili nepfiméfené rychlosti na urcitych usecich.
Podle studii bylo prokazano, ze ,, postih ma vychovny charakter”, jinymi slovy je fidi¢ poucen

za své diivéjsi postihy a snaha projet hlidany tsek podle predpist je dnes veétsi.

3.2.2 Bezpecna jizda

K tvorbé dopravnich nehod je pripocitan také aktualni psychicky stav clovéka. Pokud
je u cloveka prevladan pocit, ze neni zcela dusevné fit, je mu doporucovano se fidit
,,desaterem defenzivni jizdy

e Dodrzovat bezpecnou vzdalenost od jinych vozidel a pocitat, ze vas bude
predjizdét nedockavy fidi€, ktery tuto vzdalenost zkrati

e Vzdy signalizovat vCas své umysly zastavit, odbocit, predjet. Kdo dava
informaci na posledni chvili, riskuje

e 7Zadnému nepiekazet v plynulé jizdd

e Ned¢lat hanliva gesta, nerozcCilovat se a netroubil na jiné motoristy.

e Pocitat se svymi nedostatky a i nedostatky ostatnich ucastnikd provozu a
s nedostatky vozidla a silnice

e Predvidat mozné chovani a chyby ostatnich Gc¢astniki dopravy

e Za zhorSené viditelnosti svitit, podle hesla ,, vidét a byt viden

e Vyhybat se tsekiim s hustym provozem a volit vhodnéjsi Cas cestovani

e Nechavat si rezervu v Case a vzdalenosti, nejet v casovém stresu

nikdy zbyte¢né neriskovat, nepredjizdét, nemate-li jistotu
Velmi dilezity aspekt, pii kterém je rozhodovan vyvoj budouci cesty je stav vozidla.
Ridic¢em by méla byt provedena preventivni prohlidka vozidla pied zahajenim jizdy,

nahusténi pneumatik, nastaveni zpétnych zrcatek, o¢isténi skel apod.’

S HAVLIK, Karel. Psychologie pro fidi¢e: zasady chovani za volantem a prevence dopravni
nehodovosti. Praha: Portal, 2005. s 160-162. ISBN 80-7178-542-3
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3.2.3. Barva vozidla

Nejen s rozsvicenymi svétlomety u auta po cely den neni zaru¢ena bezpecnost, ale
také barva auta je dulezita. Logickym myslenim mize byt vydedukovano, ze pravé ¢im je
svétlejsi barva auta, tim je zvySovana prave viditelnost. Prvni a nejvice viditelnou barvou je
bila, po této barve je nasledovano spektrum od zluté po oranzovou. Uprostied stupnice 1ze
nalézt Cervenou barvu a ke konci je spektrum fazeno od hnédé az po konecnou Cernou, ktera
je povazovana za nejméné viditelnou.

Pravé barva auta souvisi s pasivnim bezpeCim. Pokud je fidiCem zaregistrovana
barva protijedouciho auta, dochazi k diivéjsi reakci pokud auto je nalakovano na jednu
z pestiejSich barev, nez auto které je lakovano do tmavSich barev. Pfi odhadovani
vzdalenosti ostatnich vozidel je barva svétlejsi ptisobena na fidie s pocitem vzdalengjsiho
cile, vozidlo s tmavsi barvou je pocitové blize. V noc¢ni jizde€ je auto svétlé barvy spatieno

Ctytikrat rychleji nez auto barvy tmavé.

3.2.4. Stav vozidla

Dulezitym aspektem pii vyvarovani se dopravni nehodé je technicky stav vozidla.
Technicka zavada na auté je postupem Casu zhorSovana az je jednoho dne projevena, proto
by mél kazdy tidi¢ byt svédomity a vnimavy, aby bylo pfedchazeno pravé dopravnim
nehodam z disledku Spatného stavu vozidla. ,,Dobry technicky stav je pojem vymezeny
presnou mnozinou parametrii, serizovacich udaju a hodnot v kontextu s mirou opotiebeni
dopravniho prostredku“, proto neni pfipustné, aby technické parametry vozidla byly
sniZeny.

Pti technické prohlidce je sledovano:
e Utinnost brzd
e Rozdéleni tcinku brzdéni na napravy vozidla a rovnomérnost ptisobeni na naprave
e Spravna a bezchybna funkce vSech zafizeni, napt. svétel, signalizace aj.
e Bezchybna funkce celého mechanismu zafizeni, kontrolnich pfistroju a dalSich
ovladacu
e Koufeni motoru
e Hlucnost vozidla

e stav karoserie
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Dopravni psychologii bylo zjisténo, ze ze vSech dopravnich nehod na silnici ma pouze

1,5 % za vinu pravé technicky stav vozidla.

3.2.4.1 ABS (Antiblockiersystem)

ABS je vysoce ucinny elektronicky prvek u automobild, ktery byl uveden na trh
v roce 1978 firmami Bosch a Mercedes-Benz. ABS je bezpecnostni prvek, ktery je vyuzivan
pii nahlém zaslapnuti brzdového pedalu, aby se ¢asteji zabranéno vzniku dopravni nehody.
ABS je v podstaté protiblokovaci systém brzd, kterym je eliminovan velky pocet vznika
smykt. Bohuzel tento bezpecnostni prvek je vyuzivan az u novéjSich aut, vozidla starsi
vyroby maji tedy vyssi Sanci na vznik smyku.

Systém ABS je slozen zelektronické jednotky, elektrického Cerpadla,
elektrohydraulického regulatoru a snimaca otaCek na jednotlivych kolech. Snimaci jsou
méfeny poCty otacek az dvacetkrat za sekundu, pficemz hned data ze snimacl jsou
sméfovana do fidici jednotky, kde je analyzovan okamzity stav. ,, Pokud je dosazeno hranice
blokovani kol, T¥idici jednotka na podkladé signdlu cidla omezi prostrednictvim
elektronickohydraulického reguldtoru tlak v prislusné vétvi brzdové soustavy, ¢imz dojde
ke sniZeni brzdné sily a zamezi se zablokovdni kola. V okamZiku cerpadlo soustavy opét zvysi

brzdnou silu az k hranici blokovdni. Tento postup se opakuje nékolikrat za sekundu “.

3.2.4.2. ESP (Electronic Stability Program)

ESP systém je Cesky nazyvan jako elektronicky stabiliza¢ni systém Zakladem pro
tento systém jsou systémy ASR a ABS, ze kterych je systém ESP vytvoten. ,, zjisti-li systém
rozdil, Ze automobil ma sklon ke smyku, sniZi tocivy moment motoru a pripadné cilenym

zasahem do brzdové soustavy vrdti viiz do stabilniho stavu .

3.2.4.3. EDS (Elektronic Diferencial Systém)

Zkratka EDS je pielozeno jako elektronicka uzavérka diferencialu. Tento systém

bude spustén, pokud dojde u vozidla z riznych divoda k pretacivosti jednoho z kol hnaci

® HAVLIK, Karel. Psychologie pro fidi¢e: zasady chovani za volantem a prevence dopravni
nehodovosti. Praha: Portal, 2005. s.164-167. ISBN 80-7178-542-3
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napravy, je umoznén prenos €asti vykonu vozidla na zbytek kol hnaci napravy. Situace
spojeny s nutnosti vyuziti systému EDS jsou spojeny prevazné se zhorSenymi adheznimi

podminkami. Uzavérka diferencialu je také postavena na bazi systému ABS.

3.2.4.4. MSR (Motor torque regulation)

BezpecCnostni systém u vozidel se zkratkou MSR je urcen k regulaci toCivého
momentu motoru. Systém se aktivuje, pokud bude rychlost vozidla piiliS ovlivnéna
intenzivnim brzdénim motoru a napiiklad na zledovatélé ploSe by se vozidlo mohlo stat
neovladatelnym. ,,V tom pripadé stav registruje elektronicky systém Fizeni motorii,

automaticky zvySuje otdcky ¢imz dochazi k zdbéru hnacich kol a ¢innosti diferencialu .

3.2.4.5. ASR (Anti-Slip Regulation)

V prekladu se jedna o automaticky protiprokluzovy systém, ktery je vyspélejsi verzi
systému EDS a vzajemné je ovliviiovan se systémem ABS. ASR je vyuzivan predevSim
u vozidel s vys$§im vykonem. ,, Uvedeny systém dokdaze okamZité regulovat prokluz vice
hnacich kol, kromé regulace brzdné sily zamezuje prokluzu zdabérovych kol pri prudké
akceleraci a nedosazeni meze adheze “. Pti aktivaci je tedy dosazeno stfidani hnacich kol

v zabéru.

3.2.4.6. AIRBAG

Zatizeni nafukovacich bezpecnostnich vakii ve vozidle, ve zkratce také jako

AIRBAG. ,,Systém velice vyznamné snizuje primé riziko ndrazu do pevnych casti vozidel,

tudiz i nasledkii dopravnich nehod u posadky vozidla “.”

7 CHMELIK, Jan. Dopravni nehody. Plzeii: Vydavatelstvi a nakladatelstvi Ale§ Cengk,
2009. s. 119. ISBN 978-80-7680-211-0
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3.3 Bodovy systém

Hlavnim ukolem bodového systému je, aby byly sledovany fidicovi opakované
pachané dopravni prestupky. Tento systém je vyuzivan od 1.7.2006 a jeho principem je
pfipisovani bodu fidi¢im podle vaznosti dopravniho prestupku. Pokud je fidicem nasbirano
dvanact bodd, je ztracena fidiCova odborna zpusobilost k fizeni motorového vozidla na jeden
rok. Po dvanacti mésicich musi byt fidicem opét navstévovana autoskola, k tomu je

pridélovana také zkouska z psychotestt.

3.3.1. Odecitani bodu

Bodovy systém je tvofen pravidly, pii kterych je fidi¢i umoznéno jak sbirat, tak
odetitat body. Ridi¢em mizZe byt nasbirano maximaln& dvanact bodd za dopravni piestupky,
ale ,,pokud 7idic v prubéhu 12 po sobé jdoucich kalenddrnich mésicii nespacha Zdadny
prestupek, za ktery by mu byly uloZeny body, odectou se mu ze stavajiciho poctu bodii ctyri
body “, tudiz pokud fidi¢em nebude spachan prestupek ani v nasledujicim roce, budou mu
odecteny dalsi Ctyfi body, tedy dohromady osm bodu za Ctyfiadvacet mésict.

V piipadé, ze je tidic¢i odebran tidi¢sky prukaz na jeden rok za dopravni prestupek
a zaroven jeho fidicsky prukaz je obohacen o néjaké body, tak po dobu odebrani prukazu se
na fidi¢e nevztahuje vyse feCeno pravidlo o odecteni ¢tyt bodu, fidi¢i bude opét umoznéno
toto pravidlo az po navraceni fidi¢ského prukazu po jednom roce.

V dnesni dob¢ je umoznéno fidicim si nechat odecist body po absolvovani zvlastniho kurzu.

Podminky, které museji byt fidi¢em splnény:
e Ridi¢ ma maximalng 10 bodl

e Nema zadny 6 a 7bodovy prestupek

e Smi si nechat odmazat jednou za rok jen 3 body
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3.3.2 Rozdéleni trestnych bodu

e 7 bodu

Jelikoz je zakonem stanovena hranice pro kazdého fidice 12 bodu, je tedy 7 bodi pro
fidice dulezité veédét, ze je to vice jak jedna polovina povoleného poctu. Téchto sedm bodua
je udelovano za poziti alkoholu pied jizdou, tedy fizeni pod vlivem alkoholu a jinych
omamnych latek. Ackoliv pokud je fidiCem odmitnuta spoluprace a tedy nepodrobit se
vySetfeni v podobé testu, bude fidi¢i ud€leno také sedm bodu.

Vyse sedmi bodi je fidi¢i udélovana také za to, kdyz je odpovédny za vznik dopravni
nehody, pfi které bude jind osoba tézce zranéna nebo usmrcena. Velkym problémem pro
ostatni fidice je idi¢, kterym nejsou dodrzovany silni¢ni predpisy, napiiklad sedmi body je
trestana jizda v protisméru, nebo predjizdéni na mistech, ve kterych je to zdkonem zakéazano.

Také vjezd fidiCem na zelezni¢ni piejezd ve chvili, kdy to neni dovoleno, je trestan.

e 5bodu

Pét bodi uz neni prece jenom sedm bodu, ale i presto je to stale dost. Obvyklym
problémem u fidicl je vysoka rychlost, ktera je trestana péti body, ,, prekroceni nejvyssi
dovolené rychlosti stanovené zdkonem nebo dopravni znackou o 40 km/h a vice v obci nebo
0 50 km/h a vice mimo obec “.

Ridi¢em by nemél byt ohrozen fidi¢ druhy fidig, ktery je fidi¢em predjizdén, to samé
je aplikovano z pozice chodce, pokud je ohrozen vozidlem pfi prechazeni pozemni
komunikace, fidi¢i bude pfipsano pét bodu také. Velky problémem, kterym je ohrozena
nehodovost jsou vozidla ve Spatném technickém stavu, pfiCemz jsou ohrozena ostatni
vozidla silni¢niho provozu, fidi¢i auta v technicky nepfizptsobivém stavu je udéleno také

pét bodu.

e 4 body
Jedna tfetina celkové hranice dvanacti bodi je ud€lovana fidicim, kterymi neni
dodrzena prednost v jizdé na mistech, kde je to povinné. Ctyii body jsou udé&lovany
za ,,piekroceni maximalni doby fizeni vozidla nebo nedodrzeni minimalni doby odpocinku
0 20 procent a vice nebo nedodrzeni bezpecnostni prestavky o 33 procent a vice podle jinych

pravnich predpisi‘.
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e 3 body
Mensi trestni sazbou v podobé bodu jsou trestany piestupky, pii nichz neni fidicem
zastaveno pred pfechodem pro chodce v moment, kdy je tak fidi¢ povinen ucinit. Za tfi body
je prifazeno také poruSeni povolené rychlosti, v obci 0 20 km/h a vice a mimo obec o 30
km/h a vice. Tento pocet bodl je fidiCem odneseno, pokud pfi ,,prekroceni povolenych
hodnot stanovenych jinym prdvnim predpisem pri kontrolnim vazeni vozidla podle jiného

pravniho predpisu “.

e 2body

Pokud nebude do bodové stupnice zarazena Cislovka nula, tak se jedna o nejnizsi
mozny pocet bodd, ktery mize fidic obdrzet. Dvéma body je trestano také prekroCeni
omezené rychlosti, v tomto pfipadé v obci o vice nez 5 km/h a méné nez 20 km/h, mimo
obec rozmezi od 10 km/h az do 30 km/h. Pokud je fidi¢em zpusobena piekazka na vozovce
a doty¢na piekazka neni fidiGem oznadena, fidi¢ bude obohacen o dva body. Casta véc, ktera

je fidi¢i pachana je pouzivani mobilniho telefonu v ruce béhem jizdy. ®

3.4 Povinna vybava vozidla

Na zacatek je dulezité sdélit, ze obsah povinné vybavy se muze lisit od kategorie auta.
Nejcasteji jsou v dopraveé vyuzivany osobni a nakladni automobily, povinna vybava u téchto
typu vozidel by méla obsahovat:

e Nahradni elektrické pojistky. Tyto pojistky by mél fidic¢ vlastnit po jedné
od kazdého druhu.

e Jednu nahradni zarovku. Ridi¢ by mél byt schopen vyménit viechno vnéjsi
osvétleni na vozidle, k tomu nalezi také potfebné vybaveni potfebné k vymené.

e Pfirucni zvedak. Zvedak je vyuzivan prevazné k potfebnému zvednuti vozidla,
napfiklad pfi vymené pneumatiky. Pfirucni zvedak musi byt ,,rovnajici se alespon
nejvetsi technicky pfipustné hmotnosti na napravu nejvice zatizené napravy

vozidla nebo jizdni soupravy nebo rovnajici se hmotnosti zvedané ¢asti vozidla

$ BERAN, Tomas. Pravni radce pro fidi¢e. Brno: CPress, 2014. s. 43-44. ISBN 978-80-264-
0260-2
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z nejvetsi technicky pfipustné hmotnosti vozidla pfi zvedani této Casti zpiisobem
stanovenym vyrobcem pro pouziti zvedaku®

e KIli¢ na matice. Tento kli¢ je fidicem vyuzivan piedev§im na vyménu
poskozeného kola za jiné.

e Nahradni kolo. Soucasti povinné vybavy je také nahradni kolo, které je
nahrazovano za kolo poSkozené. Nahradnim kolem je mySlen rafek
s pneumatikou.

e Vystrazny trojuhelnik. Je vyuzivan k vy$si bezpecnosti na silnici, predevs§im je
dulezity pro ostatni fidice, aby se dalo predejit dopravnim nehodam.

e [Lékamicka. Dulezita soucast kazdého vozidla.

Mnoha fidi€i je povinnad vybava obohacena jeste dalSimi vécmi, které sice nejsou
povinné, nybrz dokazou taktéz ulehcit komplikace na silnicich. Naptiklad tazné lano je velmi
univerzalni vybava, lanem muze byt poskytnuta pomoc ostatnim fidicim v podobé tazeni,
nebo fidi¢i samotnému, kdy lanem muze byt odtazena prekazka z cesty apod.

Dulezita pomucka, hlavné tedy vyuzivana v zimé, jsou startovaci kabely. Pomoci

kabell dokaze byt nastartovano jak fidi¢ovo vozidlo pomoci vozidla jiného, tak obracens.’

5.2 Prvni pomoc
5.2.1 Volani na tisnovou linku

Prvnim ukolem, ktery znacn€ zvySuje uspé€Snost prvni pomoci, je spravné zavolani
vhodné slozky. Pokud je Clovék svédkem udalosti, behem které doslo k urazu nebo nahlé
poruse zdravi, je vzdy prioritni pfivolani zachranné sluzby. V Ceské republice je zdravotni
zachranné sluzbé pridéleno narodni Cislo 155, pro evropské potieby je tisiiové lince
pridéleno Cislo 112, které je vytvoreno jako univerzalni. Pokud se svédek dopravni nehody
pomyli a ze stresu misto zdravotnické sluzby na ¢isle 155 zavola na ¢islo 158, tedy na Policii
CR, nic se nedgje, telefonni &isla vech integrovanych zachrannych slozek jsou propojena

atedy je mozné se v pfipadé zmyleni se telefonniho ¢isla se nechat prepojit na spravnou

® BERAN, Tomas. Pravni radce pro fidi¢e. Brno: CPress, 2014. s. 43-44. ISBN 978-80-264-
0260-2
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linku. Dispecer/ka na tisfiové lince na zakladé véaznosti situace oslovi ostatni zachranné
slozky a zajisti nejbliz§i dostupnou odbornou pomoc. Béhem hovoru na tisfiovou linku je

dilezité se fidit pokyny dispecera/ky, hovor je slozen ze &ty zakladnich okruhti informaci.'°

,,Co se stalo?“

V prvni fazi hovoru je svédkem popisovana situace, ktera nastala v jeho pfitomnosti.
Svédkem je jednoduse popisovano, jakym zpusobem k dané situaci doslo a dale také i to,
jaké potize ma ranéna osoba. Piikladem vzniku situace je napfiklad srazka chodce vozidlem,

po které se ranéné osobé€ ude€lalo nevolno.

wJaky je problém?“

Druhou fazi je dispeCerem zjisfovan stav ranéné osoby, vtomto piipadé je
pravdépodobné, ze svédek dopravni nehody nebude odbornikem a postaci jen neodborny
popis. Neodbornym popisem je chapana pfedevsim vizualni a pocitova stranka ranéné osoby,
ptikladem vizualni stranky mohou byt oteviené zlomeniny, krev, pohmozdéniny, které jsou

doplnény o pocitovou stranku.

»Informace o ranéné osobé“

Dulezitym aspektem pro dispeCera/ku, jsou také informace o ranéné osobg,
predevsim o poctu ranénych osob, pokud by byl pocCet vyssi nez jedna, dispeCer/ka je nucena
fesit situaci jinym zpusobem, nez kdyby se jednalo jen o jednu osobu. Dulezité je zminit
pohlavi a ptiblizny vék osoby, na zakladé toho se odvijeji naptiklad nemoci spojené se starim

apod.

,»Kam sanitka pojede, kde je misto nehody?“

K nejdilezitéjsim bodiim celého hovoru mezi svédkem a tisnovou linkou je spravné
popsani mista situace. V této chvili hraje roli, zda svédek mista nehody zna nebo nezna.
V ptipadé, ze se svédek nachazi v cizim prostiedi a ureni mista je obtizné, mohou pomoci

,,orientacni body “, které jsou rozdéleny podle lokality na tfi zakladni:

0 PETRZELA, Daniel Michal. Prvni pomoc pro kazdého. Praha: Grada Publishing
a.s.,2016, ISBN 978-80-271-9085-0
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Méstska zastavba — Dulezité je védét presny nazev ulice, ob€ popisna Cisla (Cervené
i modré), v pripade kfizeni dvou ulic a jejich nazvy. Neméneé dulezitou informaci mtzou byt
popis tzv. ,,orientacnich bodii, kterym je néco, co se vymyka z jednolitého rdzu ulice
Ci krajiny“. Je tim mysSlen napfiklad obchod a jeho nazev, urad, Skola, zastavka autobust
¢i naptiklad odli$na barva fasady domu. Kdyz se osoba vyskytuje u pouli¢niho osvétlent,
muzeme se dispeCera zeptat zda vyuzije informaci, kdyz bude nahlaseno cCislo vefejného

osvétleni.

Venkov, dalnice — Popis mista je nastésti o néco méne komplikovanéjsi, nicméné se jedna
o to urcit alesponl ,,smér kterym jedeme, posledni mésto, kterou jsme projeli, ¢islo silnice
nebo ddlnice, v pripadé dalnic smér, v némz se nehoda stala, a kilometr “. Na dalnicich jsou
umistény kilometrovniky po kazdych 500 m nebo sloupky SOS. Pro lepsi upfesnéni mista
nehody lze vyuzit néktery ,,orientacni bod “ v podobé billboard(i, rybnika ¢i naptiklad
kaplicky. Pomocnikem muze byt Cerna obdélnikova znacka pied kazdym mostem
a mustkem, ktera je slozena ze dvou bilych Cisel. ,, Prvni cislo je Cislem silnice, na niz se

most nachdzi, a druhé cislo urcuje poradi mostu.

Prirodni terén — V horském terénu, v narodnich parcich ¢i CHKO se lze setkat s tzv.
,RESCUE POINT*. ,,Jedna se o body s ciselnym oznacenim, jez jsou zaneseny v mapdch
zdchrannych slozek, kteri bez dlouhého a komplikovaného popisovani mista védi, kam presné

maji vyjet. “!!

5.2.2 OsSetreni ranéné osoby

Po zavolani zachranné sluzby je dulezité se postarat o poranénou osobou
az do ptijezdu odborné pomoci. Dopravni nehoda miize mit za nasledek né&kolik typa
poranéni, ke kazdému typu se musi pfistupovat jinym zptsobem. Dispecer/ka na telefonni
lince je Casto pomocnou rukou pii zakladnim oSetfeni ranéné osoby, ale 1 piesto by lidé meli

znat alespon zaklady prvni pomoci.!?

I PETRZELA, Daniel Michal. Prvni pomoc pro kazdého. Praha: Grada Publishing a.s.,2016, ISBN 978-80-
271-9085-0

12 BYDZOVSKY, Jan. Pfedlékaiska prvni pomoc. Praha: Grada Publishing a.s.,2011, ISBN 978-80-247-
2334-1
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e Bezvédomi

,,Bezvédomi je stav, kdy si postizeny neuvédomuje sebe ani své okoli. Védomi je
spolecné se zachovalym krevnim obéhem a spontdnnim dychdnim jednou ze i zdkladnich
Zivotnich funkci. Osoba kterd je plné pri védomi takzvané lucidni je orientovdna casem,
mistem, situaci a svou osobou

Prvnim krokem by mélo byt osloveni ranéné osoby, pokud osoba nezareaguje
na osloveni, je dilezité vyzkouset, jestli ma reakci na bolest, ta je vyvolana v podobé
zatfeseni, popiipadé Stipnuti osoby. Druhym krokem je otoCeni ranéné osoby na zada, dale
se musi provést uchop vzdalené€jsiho stehna jednou rukou a druhou rukou tchop bliz§iho
ramene, na zaklade¢ tohoto je mozné osobu Setrné otoCit smérem od sebe. Tretim krokem je
zaklonéni hlavy a zhodnoceni dychéni, pokud ranéna osoba dycha jinak nez normalnég, je
dulezité aby byla zahajena resuscitace. Pokud ranéna osoba dycha normaln€, postaci ulozeni
do stabilizované polohy na boku se zaklonem hlavy.

NejcastejsSimi pricinami jsou: alkohol, epilepsie, uraz, nizka hladina krevniho cukru,

jiné otravy.'?

o Krvdceni, rany
., Krvaceni je unik krve z cév zpiisobeny jejich poranénim nebo poruchou jejich
Junkce. Nahla ztrata 10 % objemu krve nepusobi vétsi obtize, ztrdta 20-30 % vede k rozvoji
Soku, 50% ztrata je smrtelnd. Celkové mnoZstvi krve je asi 70ml/kg télesné hmotnosti. Pri
oSetrovani krvavych poranéni pokud mozno, vZdy pouZivejte gumové rukavice, chrdnite tak

¢

pred infekci sebe i oSetrovaného.

Krvéceni je rozdélovano na Ctyfi zakladni typy, prvnim typem je tepenné krvacent,
druhym zilni krvéceni, tfetim vlasecnicové a ctvrté smiSené krvaceni.

Rény jsou rozdelovany na tfi typy, prvnim typem je rana s rovnymi okraji, takova
rana vznikne napfiklad fiznutim se. Druhym typem je rana s nerovnymi okraji, takova rana

vznika napfiklad natrzenim. Ttfetim typem ran jsou klasické odfeniny.

3 BYDZOVSKY, Jan. Pfedlékaiska prvni pomoc. Praha: Grada Publishing a.s.,2011, ISBN
978-80-247-2334-1
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Prvnim krokem pfi krvaceni poranéné osoby je stlaceni rany, nejlépe kapesnikem
nebo igelitem. Poranénou koncetinu je dulezité zvednout nad uroven srdce. Dale je dulezité
poranéného Clovéka posadit nebo polozit. Na ranu musi byt piilozen tlakovy obvaz, pokud
dale pokracuje prudké krvéaceni, bude potieba ranu zaskrtit. ZaSkrcenou ranu je potfeba
povolovat v rozmezi dvé aZ tii minuty a to maximalné v hodinovém intervalu. Skrtidlo

by mélo mit §itku alespoii 5 cm a musi byt prikladano pres odév.'*

Obrazek 1: Stabilizovana poloha

Zdroj: www.mlady-zdravotnik.wbs.cz

4 BYDZOVSKY, Jan. Predlékatska prvni pomoc. Praha: Grada Publishing a.s.,2011, ISBN
978-80-247-2334-1
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4. Prakticka cast

4.1 Analyza nehodovosti v Karlovarském kraji

Ceska republika je vymezena rozlohou 78 870km2, toto tizemi je osidleno vice jak
10700 000 lidmi. Pro lepsi strukturu je Ceska republika rozdélena na 14 krajo,

nejzapadnéjSim krajem a tedy i krajem analyzovanym je Karlovarsky kraj.

Karlovarsky kraj je rozkladan na rozloze 3 314,3km2 a zije zde 282 932 obyvatel.

Hustota zalidnéni je v hodnoté 85,37, tedy na jednom kilometrii ¢tvereCnim je v praimeéru

86 obyvatel. 1

4.1.1 Nehodovost mezi lety 2011-2018

Celkovy pocet vSech dopravnich nehod za obdobi mezi lety 2011 a 2018 je 16 858.
ptipadl. V prvnim zkoumaném roce, tedy v roce 2011, bylo zaznamenano 1489 dopravnich
nehod, v nasledujicim roce se dopravni nehodovost klesla 0 6,2 % na hodnotu 1396. V roce
2013 se situace na silnicich podstatné zhorsila, bylo naméfeno zvyseni poctu dopravnich
nehod o 16,48 %, tedy na 1626. Nadchazejici rok byl zaznamenan sice vétsi pocet
dopravnich nehod nez v roce 2013, ale navySeni nebylo takové, rist o 6,52 %. V roce
2015 byl aplikovan podobny scénaf, jako vroce 2013, dopravni nehodovost v roce
2015 vzrostla o 15,2 %, na celkovy pocCet 1996 dopravnich nehod. Nejvétsi skok byl
zaznamenan v roce 2016, kdy pocet nehod vzrostl z piivodnich 1996 na 2675, tedy o 25,4 %.
Pocet dopravnich nehod je nartstan i v roce 2017, nicméné uz ne tak vysokym tempem,
0 10,9 % na pocet 2967. Nejnizsi narast dopravnich nehod byl zméfen v roce 2018, pocet

nehod vzrostl na 2977 s ro¢nim pfirastkem pouze 0,3 %.

15 KARLOVARSKY KRAIJ. CSU [online]. [cit. 2023-01-21]. Dostupné z: https://www.czso.cz/csu/xk
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Graf 1:Nehodovost mezi lety 2011-2018

Nehodovost mezi lety 2011-2018

3500

2967 2977
3000

2500

2000

1500

POCET NEHOD

1000

500

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

ROKY

Zdroj: Policie CR; viasti zpracovdni
4.1.2 Predikce vyvoje pro nasledujici roky

Predpovéd nehodovosti pro nasledujici roky je zaloZzena na vypoctu linearni regresni
funkce, dostatecné dobrym nastrojem pro tento vypocet je zvolen Microsoft Excel, ktery je
vybaven funkci LINTREND, diky které na zaklad€ uz znamych dat lze vytvofit predikci.
Posledni znama data jsou z roku 2018, predikce je tedy aplikovana na nasledujici tfi roky
doptedu s kone¢nym rokem 2021.

Linearni regresni funkce ma tvar y = 258,12x + 945,71 s hodnotou R? = 0,9053.
Na zakladé této rovnice byla zjisténa predikce na rok 2019, kdy piirustek nehod vzrostl
0292 na hodnotu 3 497. V roce 2020 predikce ukazala pocet 3 527 dopravnich nehod
a v poslednim sledovaném roce 2021 ukazala dokonce az hodnotu 3 785. Z vysledkl 1ze
vyvodit, ze dopravni nehodovost v Karlovarském kraji bude kazdoro¢né stoupat. Kvuli
vypuklé koronavirové epidemii bohuzel nelze zjistit, zda byla vypoctena predikce blizko

realité, nybrz je pocitano s roky 2019,2020 a 2021 jako s béznymi.
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Graf 2: Predikce vyvoje pro nasledujici roky
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Zdroj: Policie CR, viasti zpracovdni

4.1.3 Pri¢ina vzniku dopravnich nehod

Pficin vzniku dopravnich nehod je velka spousta, ale mezi hlavni pfi¢iny, které jsou
sledovany, nalezi nepfiméfena rychlost vozidla, nespravné predjizdeéni, nedani prednosti
v jizd€ a nespravny zpusob jizdy.

Statisticky je sledovano obdobi od roku 2011 az do roku 2018. Pocatecni rok
zkoumani zaznamenal hodnotu 407 nehod kvili nepifiméfené rychlosti, 23 nespravné
predjizdéni, 169 nedani prednosti a 731 kvili nespravnému zpusobu jizdy. V roce 2012 byly
pocty nehod zmirnény, v nespravném piedjizdéni byl zachycen pokles o 21,74 %, velky
pokles byl také u nespravného zpusobu jizdy, zde hodnota klesla o 18,74 %, nepfiméfena
rychlost vzrostla pouze o 7,86 %. V roce 2013 byl zachycen procentualni narast, nejvyssi
narust mélo nespravné predjizdéni o 33,33 %, po ném nespravny zpusob jizdy o 15,99 %,
nepiimétfena rychlost opét vzrostla o 8,2 %, nicméné kleslo nedani prednosti v jizde
011,8 %. V roce 2014 byla fidi¢i dodrzovana pfiméfend rychlost, a tudiz nepfiméfena
rychlost klesla o 14,95 %, také nespravné predjizdeéni kleslo o 8,33 %, velky prirustek byl
bohuzel zachycen u nedani prednosti, které vzrostlo 0 29,58 %, nespravny zpusob jizdy mel
narast 0 13,93 %. Rok 2015 byl piekvapivé procentualni méné extrémni nez roky predeslé,

nepiimerena rychlost vzrostla o 7,67 %, nedani prednosti vzrostlo pouze o 0,54 %
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a nespravny zpusob jizdy vzrostl o 5,86 %, znacny pokles o 22,73 % byl zaznamenan
u nespravného predjizdeni.

Nejhorsim rokem byl rok 2016, kdy kazdad pfic¢ina vzrostla o nemalé procento,
nepiimeérena rychlost vzrostla 0 29,20 %, nespravné predjizdéni vzrostlo o neuvéfitelnych
52,94 %, o piiblizné stejné procento vzrostlo 1 nedani prednosti v jizd€, konkrétné 0 52,43 %,
nespravny zpusob jizdy vzrostl také o velky pocet, 0 52,11 % ptipadt. Rok 2017 zaznamenal
jen obrovsky rast o 80,77 % nehod kvuli nespravnému piedjizdéni, nepfimérena rychlost
kleslao 12,99 %, 0 4,61 % kleslo také nedani prednosti, nespravny zpusob jizdy opét vzrostl,
ale jen 0 16,69 %. Posledni sledovany rok 2018 ukazal oproti pfedchozimu roku zlepSeni,
nepiimeérena rychlost klesla 0 6,54 %, o 6,38 % kleslo také nespravné predjizdéni a 0 9,29 %
kleslo nedani prednosti, bohuzel nespravny zpusob jizdy mezirocné opét narostl o 8,07 %.

Graf 3: Pri¢ina vzniku dopravnich nehod
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Pro lepsi predstavu byl spoCitan mezirocni narist dopravnich nehod v roce
2018 oproti roku 2011 v téchto kategoriich. Nejvétsi skok byl zaznamenan v kategorii
nespravny zpusob jizdy, zde se z pavodnich 731 nehod stalo 1594, tedy se byla dopravni
situace zhorSena o 118,06 %. Druhy nejvétsi skok byl sledovan v kategorii nespravného
predjizdéni, zde z puvodnich 23 pripadi vzrostl pfirastek 0 91,3 % na hodnotu 44. O necelou

polovinu vzrostlo nedani prednosti, z pivodnich 169 na 244, s pfirastkem 44,38 %. Nejnizsi
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narast byl sledovan u nepiiméfené rychlosti, z pivodnich 407 na 457, tedy pouze pfirustek

12,29 %.

4.1.4 Nasledky po dopravni nehodé

Je dulezité zminit, ze dopravni nehoda neni jen o materialnich vécech, ale predevsim
o lidském zdravi, které byva u dopravnich nehod na prvnim misté. Pokud u dopravni nehody
dojde pouze k poSkozeni vozidla, jedna se o Stastny ptipad. Bohuzel ne vzdy jsou dopravni
nehody bez zranéni. Pro sledovani bylo vybrano obdobi od roku 2011 az po rok 2018. Prvni
kategorii budou lidé, ktefi vyvazli s lehkym zranénim, dale s t€zkym zranénim a na zaveér
bohuzel lidé, kteti nepfezili.

Graf 4: Nasledky po dopravni nehodé
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V roce 2011 bylo zjisténo 624 piipadi s lehkym zranénim, 94 pfipadd s tézkym
poranénim a 21 lidi zemfelo. Nasledujici rok 2012 prinesl zlepSeni ve vSech kategoriich,
zemrelo 0 47,6 % méngé lidi, 0 30,9 % kleslo tézké poranéni a o 1% lehké. V roce 2013 opét
klesla umrtnost, konkrétné o 27,27 %, zvysila se tézka zranéni o 10,77 %, stejné tak lehka
05,02 %. V roce 2014 byl zaznamenan nejvyssi prirastek usmrceni o 87,5 %, tézka zranéni
vzrostla o 15,25 % a lehké vzrostla o 16,02 %. V roce 2015 se opakoval podobny scénar
v umrtnosti jako v roce 2014, byl sledovan narast o 60 %, tézka zranéni klesla o 36,1 %,
lehka klesla pouze o 1,2 %. Rok 2016 pfinesl velky pokles smrtelnych nehod o 84,6 %,
zvysila se tézka poranéni o 22,1 % a klesla lehké zranéni o 18,8 %. Rok 2017 byl nejklidnéjsi
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rok, protoze Umrtnost na silnicich vzrostla pouze o 7,7 %, vzrostla také tézka zranéni
0 16,2 % a také lehka zranéni o 2,1 %. Posledni sledovany rok pfinesl opét velky narust

smrtelnych nehod o 75 %, tézkych o 5,3 % a lehké nehody klesly o0 2,8 %.

4.2. Nehody na Gzemi CR

Ceska republika se svou rozlohou o velikosti 78 870km2 se nachazi ve stiedu
Evropy, jedna se tedy o 115. nejvétsi stat na svété. Pocet obyvatel je pro rok 2021 evidovan
na 10 701 777, vypocet hustoty zalidnéni udava, ze je zde 136 obyvatel na jeden kilometr

Ctvereéni. !0

4.2.1. Nehodovost za prvni polovinu roku 2022

Dopravni nehody jsou kazdodenni zalezitosti a tedy po jejich souctu jsou Casto vidét
vysoka ¢isla. Pro analyzu je sledovana prvni polovina roku 2022, konkrétné od zacatku ledna
do konce Cervna.

V prvnim mésici ve sledované useci bylo zaznamenano dohromady 7779 dopravnich
nehod. Unor byl z pohledu nehodovosti nejbezpetng&jsim mésic, vtomto obdobi bylo
evidovano pouze 6603 nehod, je tedy vidét pokles oproti lednu o 15,1 %. M¢sic biezen nebyl
bohuzel tak pozitivni, jako mésic unor, pocet nehod vzrostl na pocet 7748, mésicni narust je
0 17,3 %. V dubnu byli fidi¢i opét o néco aktivnéjsi a poCet nehod opét vzrostl, nartst je ale
pouze o 3,1 % na 7985 dopravnich nehod. V kvétnu se opakovala podobna situace, jako
nastala v bfeznu, poCet nehod znacné€ narost, podle meési¢niho pfirastku o 17,2 %
na 9358 nehod. Poslednim meésicem byl sledovan mésic Cerven, v Cervnu se situace
na silnicich o néco zlepsila, nez tomu bylo v minulém mésici, pocet nehod klesl o 4,3 %

na pocet 8960.

16 CESKA REPUBLIKA. MVCR [online]. [cit. 2023-01-23]. Dostupné z: https://www.mvcr.cz/statistiky.aspx
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Graf 5: Nehodovost za prvni polovinu roku 2022
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Za vznikem dopravni nehody vzdy stoji pficina, kvuli které nehoda nastane.
V nasledujicim zkoumani je sledovana pouze chybovost fidict na pozemnich komunikacich.

Sledovany jsou Ctyfi zasadni chyby fidica, prvni je nepfiméfena rychlost vozidla,
druha nespravné predjizdéni, tieti je nedani prednosti v jizd€ a ¢tvrtou je zpusob jizdy.

Data jsou evidovana opét od ledna do konce Cervna roku 2022. Kvuli t€émto Ctyfem
chybam bylo zavinéno dohromady 79,01 % dopravnich nehod z celkovych 48 152 nehod,
tedy 38 073 pripadu.

Graf 6: Pomér pricin nehod
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Nejvétsi zastoupeni v podobé 69,73 % ma nespravny zpusob jizdy, z celkovych
38 073 dopravnich nehod bylo zaznamenano v této kategorie 26 550 piipadd. Druhy nejvétsi
podil na nehodach ma nedani prednosti v jizd€, tady bylo evidovano 5 486 ptipadi. Podobny
piispévek ma do celkovych nehod také nepiiméfena rychlost, kvili které bylo spocitano
na 5445 nehod. Nejméné Casty vznik dopravni nehody je pfi nespravném predjizdéni, kdy

podil na celkovém poctu je pouze 1,55 %.

4.2.2. Komparace mésici v prvni poloviné rok 2022

Sledovana je opét ¢asova osa od zacatku ledna do konce Cervna roku 2022, kdy jsou
primarné sledovany nasledky vzniklé po dopravnich nehodach. Dulezitym sledovanym
aspektem je lidské zdravi, kvtli kterému jsou vytvoreny tii zakladni skupiny rozdéleni. Prvni
skupina jsou lidé, ktefi z dopravni nehody vyvazli s lehkym zranénim, déle lidé, ktefi utrpéli
tézka zranéni a posledni jsou lidé, ktefi bohuzel dopravni nehodu neprezili.

Tabulka 1: Komparace mésicu v prvni poloviné roku 2022

Mésic/ Lehce
nasledek | Usmrceno | TéZce zranéno zranéno Celkem
Leden 31 103 1390 1524

Unor 25 66 1135 1226
biezen 39 142 1438 1619
duben 40 133 1588 1761
kvéten 43 182 2353 2578
cerven 49 206 2505 2760

Zdroj: Policie CR; viastni zpracovdni

V tabulce jsou zapsana data podle jednotlivych mésicu, které jsou rozdéleny na vyse
zminény kategorie a na zaver je kazdy mésic pomoci sumace secten.
Pro komparaci byly vybrany dva mésice, nejklidnéj§im mésicem s nejniz§imi hodnotami je
unor, a naopak nejzavaznéjsim se stal meésic Cerven.

V tnoru na Ceskych silnicich zemfelo 25 osob, ¢emuz nalezi podil na celkovém
souctu za cely mésic 2,03 %, nejCastéji z 91,21 % lidé utrpéli lehka zranéni a zbylych

6,76 % bylo zaznamenano zranéni tézké. Mesic Cerven byl vysledovan hodnotoveé
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nejzavaznéj§im, v tento meésic zemielo na silnicich 49 osob, z celkového souctu za cely
mesic to déla 1,78 %, t€zké zranéni ma zastoupeni 7,46 % a lehka zranéni opét nejvyssi podil
at0 90,79 %.

Byl proveden procentualni priristek mezi t€émito mésici a z vysledku lze vyjadiit, ze
pocet usmrceni na silnicich vzrostl o 96 %, pocCet tézkych zranéni vzrostl 0 212,12 %, lehka
zranéni 0 120,7 % a celkovy soucet kategorii vzrostl o 125,1 %. Dulezity jev je vyobrazovan
v prirastktt usmrceni vici celkovému souctu, kdy je v tnoru pocet usmrceni na hodnoté
25 av Cervnu na hodnoté 49, pfirastek je tedy v desetinnych Cislech mens$i nez jedna,
toznamena ze pfirustek neni dvojnasobny, jako tomu je pravé u celkového souctu, kdy
ptirtistek prevysuje hodnotu jedna, finalnim verdiktem tedy je, Ze pocet usmrceni na silnicich

roste pomalej$im tempem a ma nizsi podil na celkovém mési¢nim souctu.

4.2.3. Predikce vyvoje prvnich mésicii roku 2023

Na zacatku roku 2022 na konci mésici ledna bylo naméteno 7786 dopravnich nehod.
Nejméné nehodovym meésicem v roce 2022 byl tnor, kdy bylo zaznamenano pouze
6603 nehod. Nejvice nehodovym mésicem byl kvéten, kdy bylo namétfeno 9358 nehod,
oproti tnoru je zde narust o 41,7 %. Aritmeticky pramér dopravnich nehod v roce 2022 je
8205 pripadi. Pro vypocet predikce na rok 2023 je pouzit program Microsoft Excel, ktery
nabizi moznost vypoctu skrze funkci LOGLINTREND.

Graf 7: Predikce vyvoje na ndsledujici mésice
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Z grafu lze vysledovat, ze rok 2022 zacal s velmi podobnym poctem nehod jako rok
2023, rozdil mezi obéma roky je pouze 0,46 %. Pro mésic leden v roce 2023 byla zjisténa
hodnota 7750 dopravnich nehod. Mésic Gnor zaznamenal lehky nartst oproti lednu, ac¢koli
je stale hodnota v tinoru niz§i nez je aritmeticky prameér v roce 2022 o 2,48 %, tedy 7826
nehod. V Bieznu bylo sledovano 7902 ptipadu. V poslednim sledovanym mésici dubnu bylo
naméfeno 7979 nehod, tato hodnota je stale nizs§i nez aritmeticky pramér v roce 2022.
Zavérem tohoto sledovani je, ze v nasledujicim roce 2023 budou dopravni nehody stale

pfibyvat z pohledu prvniho mésice v roce.

4.3. Mezinarodni srovnani vybranych statia EU

Evropska unie od svého vzniku vroce 1993 sdruzuje k soucasnému roku
27 Clenskych stati o celkové rozloze 4 233 262km2 a s poctem 447,2 milioni obyvatel.
Rozloha Evropské unie se pro pfedstavu vmisti dvakrat do uzemi Brazilie, ktera je patou
nejvetsi zemi svéta.

Nejvétsi zemi z hlediska rozlohy Evropské unie je Francie o rozloze 633 187km?2
se zastoupenim 14,96 % z celkového tzemi. Na druhém mist& je Spanélsko, které zaujima
11,95% z celkové rozlohy. Tieti nejvétsi zemi je Svédsko, které se rozklada
na 10,36 % plochy. Zbylych celkové rozlohy Evropské unie pfipada zbylym 24 ¢lenskym
statim. !’

Dopravni nehodovost je v kazdé zemi EU jina, velkou proménnou hraje pocet
obyvatel daného statu, velikost statu a také vyspélost. Pro statistické zkoumani jsou vybrany

tfi staty podobné Ceské republice z hlediska rozlohy a po&tu obyvatel.

7 EU. Evropska komise [online]. [cit. 2023-05-02]. Dostupné z: https://commission.europa.eu/statistics_cs
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o Slovensko

Slovenska republika je sousednim statem Ceské republiky a také byvalym &lenem
Ceskoslovenské republiky. Slovensko se rozklada na 49 036km2 s celkovym podétem
5449 270 obyvatel, hustota zalidnéni statu je 111,13 obyvatel na km2.

e Rakousko

Rakouska republika je také sousednim stitem Ceské republiky. Rakousko zaujima
plochu 83 878,99km2 a celkovém poctu 8 932 644 obyvatel. Hustota obyvatel je
v Rakousku 106 obyvatel na km?2.

e Chorvatsko
Chorvatska republika je pobfeznim statem nachéazejici se v jizni ¢asti Evropy podél
Jadranského mofte. Chorvatsko o rozloze 56 594km2 a poctem 3 888 529 obyvatel ma

nejmensi hustotu osidleni, tedy 68,7 obyvatel na km2.!

4.3.1. Nehodovost v roce 2018

Pro analyzu jsou vybrany vysSe uvedené staty Evropské unie, tedy Slovensko,
Rakousko, Chorvatsko a samoziejmé také Cesko. Pro sledované obdobi pied pandemi,
konkrétné rok 2018.

Statistické Setfeni je provadéno za predpokladu dvou aspektt, celkovym poctem
obyvatel a celkovému poctu dopravnich nehod. Prvni analyza sleduje miru nehodovosti
vSech dopravnich nehod daného statu v poméru celkového poctu obyvatel daného statu.
Pro specifictéjsi pohled je vypracovana druha analyza, ktera sleduje v tomto ptipadé miru
nehodovosti celkového poctu dopravnich nehod daného statu v pomeéru jednoho milionu
obyvatel. Prvni analyza je v tabulce uvedena pod pojmem , /ndex A“, druha analyza

pod pojmem ,, Index B .

'8 PROFILY 7ZEMI EU. Evropska komise [online]. [cit. 2023-12-02]. Dostupné z: https://european-
union.europa.eu/principles-countries-history/country-profiles_cs
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Tabulka 2: Nehodovost v roce 2018

Pocet
Stat/hodnoty | Pocet obyvatel nehod Index A | Index B | Index B (%)
Cesko 10701777 104 764 0,0098 0,105 10,48
Slovensko 5449 270 13902 0,0026 0,014 1,39
Chorvatsko 3888529 33440 0,0086 0,033 3,34
Rakousko 8 932 644 36 846 0,0041 0,037 3,68

Zdroj: CSU; viastni zpracovaini

Z tabulky jsou patrné dva vysledky, které udavaji umisténi statti z pohledu dopravni
nehodovosti. Z prvniho zkoumani, tedy , /ndex A, bylo zjisténo, ze nejhorsi pomeér
nehodovosti v poméru viech obyvatel daného statu ma Ceskéa republika s mirou 0,0098.
O trochu privétivejsi hodnoty byly spocitany v Chorvatsku, tedy 0,0086. Tretim statem je
Rakousku s hodnotou 0,0041, nejlépe vyslo Slovensko, kde je hodnota 0,0026.

Druhé zkouméani pomohlo k vyrovnanosti podminek mezi nepomérem poctu
obyvatel statll. Ceska republika i presto odchazi s nejhor§im vysledkem, tedy s hodnotou
0,105, ztoho vyplyva, ze piipada jedna dopravni nehoda na tzemi Ceské republiky
na kazdého desatého obcana. Na druhém misté s hodnotou 0,037 je Rakousko. Ne tak
s velkym rozdilem se na tfetim misté umistilo Chorvatsko. Posledni ¢tvrté misto pfipada
opét Slovensku s hodnotou 0,014.

V celkovém shrnuti vysla Ceska republika nejhiife. Rakousko v poméru celkovému
poctu obyvatel vyslo Iépe, nez pouze v poméru na jeden milion obyvatel. Chorvatsko je
opacnym piipadem Rakouska, nybrz si v pfepoctu na jeden milion obyvatel vedlo oproti
Rakousku znacné 1épe, nicméné se to samé neda fici o celkovém poctu obyvatel. Nejlépe

z téchto Ctyt statd vyslo Slovensko, které v obou sledovanich vyslo s nejnizsi hodnotou.

4.3.2. Pravdépodobnost tragické nehody ve statech EU

Za pojmem dopravni nehoda se vzdy nemusi skryvat Spatny konec, nékteré dopravni
nehody maji za nasledek jen promacklé plechy bez ujmy na zdravi, bohuzel jsou ptfipady

dopravnich nehod, které konci tragickym koncem. Byla vymezena Casova osa od roku
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2019 do roku 2021, pfi které bylo sledovano procento umrtnosti nasledkem dopravni nehody
ve vSech statech Evropské unie.

Graf 8: Pravdépodobnost tragické nehody ve statech EU
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S nejlepsim vysledkem =z hlediska pravdépodobnosti vzniku tragické dopravni
nehody vyS§la Malta, na Malt€ byla sledovana zaporna hodnota, kterd znamena, ze pii vzniku
dopravni nehody dochazi k tragickému konci z—44 %. Na druhém misté se umistilo Dansko,
ve kterém bylo vypolteno -32 % pravdépodobnosti. Tretim statem s nejnizsi
pravdépodobnosti je Norsko, které ma hodnotu stale dobrych -26 %. Na nasledujicich
pozicich rozdil mezi staty neni velmi vyrazny, Ceska republika se umistila na desatém mist&
s pravdépodobnosti -14 %, co lze v ramci Evropské unie povazovat za stale velmi dobré
vysledky. Primérné hodnoty, tedy hodnoty pod -10 % az -5 % byly sledovany ve Francii,
Slovensku a Rumunsku. Hodnoty stale zaporné, ale velmi blizko nule byly sledovany
v Srbsku, Irsku a Chorvatsku. Kladna hodnota byla sledovana v Izraeli a to konkrétné 3 %.
Ve dvou statech, Finsku a Estonsku, byla sledovéana stejna pravdépodobnost ve vy$i Sesti
procent. Mezi zemé, které maji nejvetsi pravdépodobnosti vzniku tragické dopravni nehody
jsou staty Svycarsko, Lucembursko, Loty$sko a Slovinsko, pfi¢emz pravé Slovinsko ma

nejvetsi pravdépodobnost ze vsech statu EU, az 12 %.
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4.3.3 Analyza nebezpecného silni¢niho tiseku

V Ceské republice se nachazi mnoho silni¢nich usekd, které jsou pro fidi¢e obtizné
a kvali tomu vznikaji ¢asto dopravni nehody v daném misté. Pro statistickou analyzu je
vybran nebezpecny silni¢ni usek v Karlovarském kraji, toto misto se nachéazi pobliz
Karlovarského letisté na silnici E48.

Sledované obdobi v daném useku je od roku 2015 do konce roku 2022. Dopravni
nehody jsou rozdéleny na Ctyfi kategorie podle nasledkt. tedy jestli doSlo k usmrceni,

tézkému, lehkému nebo k Zzadnému zranéni.

Obrazek 2: Vybrany nebezpecény silnic¢ni usek
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Zdroj: Google Maps, viastni zpracovdni
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Graf 9: Analyza nebezpecného silni¢niho useku
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Z vysledka vyplyva, ze nejhor§im rokem ve sledovaném obdobi je rok 2017, kdy
v useku bylo zaznamenano jedno umrti, 11 pfipadid lehkych zranéni a 16 piipada
bez zranéni. Druhym rokem, kdy bylo zaznamenano umrti je rok 2015, ve zbylych letech
k zddnému dal§imu umrti nedo§lo. Druhym nejnehodovéjs$im rokem je rok 2019, béhem
tohoto roku bylo evidovano 10 piipadi lehkych zranéni a 6 piipadi se obeslo bez zranéni.
Od roku 2019 pocet dopravnich nehod klesa v lehkém zranéni a také bez zranéni, tézké

zranéni a usmrceni nebylo zaznamenano od roku 2018.

4.3.3. Predikce vyvoje dopravnich nehod ve vybraném useku

Statisticka analyza vyplyva z dat uvedenych vyse, ale uz budou sledovana pouze

v jedné kategorii a to je celkovy pocet.
Na zaklad€ znamych dat od roku 2015 do roku 2022 lze predikovat vyvoj dopravnich
nehod pro nasledujici roky. Pro predikci je pouzita funkce LOGTREND v Microsoft Excel,

do které je vznesen pozadavek na nasledujici 3 roky doptredu az do roku 2025.
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Graf 10: Predikce vyvoje dopravnich nehod ve vybraném uiseku
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Graf znazomil vyvoj celkového poctu dopravnich nehod v daném roce. V roce
2015 byl evidovan stejny roc¢ni pocet dopravnich nehod jako v roce 2018, tedy 13 ptipada.
Extrémem se stal rok 2019, kdy pocet nehod vystoupal az na 28 pfipadd ro¢né. K roku
2019 je pripisovano o tfi nehody vice, nez tomu bylo v poc¢ate€nim roce 2015. Od roku
2019 zacala nehodovost klesat, meziro¢ni pokles mezi roky 2019 a 2020 je 62,5 %, mezi
roky 2020 a 2021 klesla nehodovost o polovinu. Z roku 2021 na rok 2022 vzrostla
0 40 % na 7 pripadu rocn€. Hodnota v predikovanych letech, tedy od roku 2023 do roku
2025 bude nadale klesajici, podle vypoctu by se rocni nehodovost méla pohybovat
na hodnoté péti pripadl. Graf je obohacen o logaritmickou kfivku, ktera prehledné udava

vyvoj nehodovosti v Case.
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Na silni¢nim tseku byl kvili vysokému poctu nehod nahrazen obycejny cerny
asfaltovy povrch asfaltem s Cervenou barvou. Tento druh asfaltu se vyhradné aplikuje
na mista s ¢astym vyskytem nehod, Cerveny asfalt je povrchove drsnéjsi a tedy dava fidici
signal, aby zpozornil a nejlépe snizil rychlost. Asfalt s hrubym povrchem poméha

pred nahlym vznikem smyku a tedy dé&la tisek o néco bezpecngjsim.

Obrazek 3: Redlnd podoba vybraného usek

P

Zdroj: Google Maps

19 CERVENY ASFALT. Portil fidi¢e [online]. 2022 [cit. 2023-03-01]. Dostupné z:
https://www.portalridice.cz/clanek/cerveny-asfaltovy-pas-modry-asfaltovy-pas
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5. Zavér

Bakalaiska prace na téma ,Dopravni nehodovost v CR, se zabyvala vyvojem
dopravnich nehod na uzemi Ceské republiky od roku 2011.

V prvni Casti bylo pracovano s teoretickou slozkou tykajici se dopravnich nehod.
Z pocatku bylo popsano, co to dopravni nehoda je a jaké vlivy na fidi¢e pusobi, mezi
hlavnimi pusobicimi vlivy bylo stafi fidi¢e, psychologicky stav fidiCe a pocasi. Jako
nezbytnou soucasti byla sepsana prevence vzniku dopravni nehody, k cemuz bylo
ptipisovano napiiklad dodrzovani predepsanych rychlosti, fizeni se ,,desaterem defenzivni
jizdy*, nebo i spravnym vybérem barvy vozidla, nejbezpecnéjsi barvou byla dle studii barva
bila. K jisté prevenci vzniku dopravnich poslouzilo i popsani si vybranych bezpe¢nostnich
asistentll vozidel, jako bylo napfiklad ABS nebo AIRBAG. Bylo vysvétleno fungovani
bodového systému, co se tyCe odecitani i1 pficitani bodid v prabéhu roku, z hrani¢nich
dvanacti bodi mohlo byt udéleno fidici az sedm bodl najednou, napiiklad za uziti alkoholu
pted jizdou a za jiné vazné prestupky. V posledni fadé byla teoretickda ¢ast doplnéna
o zéaklady prvni pomoci, od samotného telefonatu na linku 155 az po samotné oSefeni, byly
uvedeny dva stavy ranéné osoby, nybrz bezvédomi a krvaceni.

Ve druhé ¢asti bylo pracovano s praktickou slozkou tykajici se dopravnich nehod.
Nejdiive byl zkouman vyvoj dopravni situace na tizemi Karlovarského kraje od roku 2011
po rok 2018. Pocet nehod kazdorocné stoupal, z pocatecnich 1489 nehod az na 2 977 nehod
rocné, piicemz nejvyssi procentualni rist byl zaznamenan v roce 2016, kdy nehodovost
oproti roku 2015 vzrostla o 25,4 %. Pro predstavuje vyvoje v nasledujicich letech byla
spocitana predikce az do roku 2021, vyskyt pandemie od roku 2019 nebyl zohlednén, bylo
tedy s daty pocitano béznym zptsobem. Od roku 2018 az po rok 2021 byl sledovan staly
rast nehodovosti az na 3 785 piipadd. V obdobi od roku 2011 do roku 2018 byla sledovana
také priCina téchto nehod, nejCastéjsi pri¢inou byl nespravny zpusob jizdy, ktery od roku
2015 zacal narastat rychlejsim tempem.

Statistickou analyzou bylo sledovano také izemi Ceské republiky. Vyvoj nehod byl
sledovan v prvni poloviné roku 2022, kdy v meésici unoru bylo zjisténo nejméné nehod,
od unora pocet dopravnich nehod nartstal az do kvétna, ve kterém bylo zpisobeno nejvice
nehod. Sledovany byly rovnéz pticiny vzniku nehod, opét v prvni poloviné roku 2022, zde
bylo zjisténo, ze znanou vétsinou byla dopravni nehoda zapficinéna nespravnym zptisobem

jizdy. Mésic unor se stal také mésicem s nejniz§im poctem zranéni a usmrceni, prestoze
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v kvétnu bylo zaznamenano nejvice nehod, tak meésicem s nejvét§im poctem zranéni
ausmrceni se stal Cerven. Z analyzy z prvni poloviny roku vyplynulo, ze vzniku tragickych
nehod roste pomalej$im tempem vuci lehkym a té€zkym zranénim. Na zaklad€ znamych dat
za cely rok 2022 byla vytvofena predikce vyvoje do dubna roku 2023, ktera znazornila
i nadale rast poctu nehod.

Do bakalafské prace bylo zahrnuto také mezinarodni srovnani Ceské republiky
s vybranymi staty EU, do komparace bylo zvoleno Slovensko, Chorvatsko a Rakousko
prorok 2018. Z analyzy bylo zi§téno, ze Ceska republika byla v obou kritériich
nejnehodovéjs§im statem, oproti Slovensku, které z téchto stath meélo nejprivetivesi
vysledky.

Pozornost byla sméfovana také na zvoleny nebezpecny silni¢ni usek. Tento Usek se
nachazel nedaleko Karlovarského letisté na silnici E48. Byly sledovany nasledky po nehodé
v obdobi od roku 2015 do roku 2022, nejvice nehodovym rokem byl rok 2017, od tohoto
roku pocet zranéni a nehod pomalym tempem klesal do roku 2021, s vyjimkou roku 2019.
Byla také vyhotovena predikce na nasledujici roky do roku 2025, podle které by mél pocet

dopravnich nehod v tomto useku klesat.
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