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Management silni¢ni dopravy

Abstrakt

V disledku stalého nartistu silni¢ni a méstské automobilové dopravy dochdzi v
soucasnosti k problémim s pietizenim dopravni infrastruktury a tim i sniZovani
ekonomicnosti a bezpecnosti provozu a zaroven zvySovani ekologické zatéze. Pro zlepSeni
managementu pozemni dopravy proto byla v minulych letech vytvofena fada systémi,
jejichz cilem je zajisténi udrzitelnosti dopravy. V této bakalarské praci je zpracovan piehled
zakladnich néstroji managementu silni¢ni dopravy, jako je fizeni vozidel dopravy
informovanim, dale pak samotné fizeni jednotlivych vozidel ¢i dopravniho proudu a také
moznosti preferovani hromadné dopravy pfed dopravou osobni. Prace poskytuje pohled na
jednotlivé systémy, zejména pak na zplsoby zjiStovani udajii o pohybu vozidel a jejich
nasledného zpracovani, informacni toky téchto dat k fidi¢i nebo do fidicich center a moznosti

interakce mezi jednotlivymi systémy.

Klicova slova

Pozemni doprava, fizeni dopravy, komunikace, dopravni infrastruktura.



Road Transport Management

Summary

Current continuous growth of the rural and urban car traffic results in problems with
transportation infrastructure overload and thus the decrease of transport safety and economy
and increase of ecological footprint at the same time. To improve the ground transportation
management, numerous systems, whose goal is primarily to ensure the transportation
sustainability, were developed in past few years. This bachelor thesis provides an overview
of basic transportation management tools, like transport control by means of information,
control of individual vehicles and traffic flow and preference of public transportation over
privately owned vehicles. This work describes principles of individual systems, especially
ways of gathering data about car movement and processing of this data, information flow of
this data to drivers and control centers and possible ways of interaction between individual

systems.

Key words

Ground transportation, traffic control, communication, transportation infrastructure
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1 Uvod

Doprava je kli¢ k veskerému déni, které probiha na celém svéte, at’ uz v uzavieném
systému mésta ¢i V otevieném systému mimo n¢j. Umoziiuje pfesun zbozi, a tim samotnou
podstatu obchodu, piesun obyvatel jak za praci, tak za zabavou, diky ¢emuz ma piimy vliv
na zivotni uroven v jednotlivych zemich svéta. D4 se fici, ze ¢im vyssi je Uroven dopravy,
tim vyss$i je také zivotni uroven v zemi. Doprava po silnici je velkou soucasti dopravy, jako
takové. Silni¢ni doprava pfinesla moznost zit tak, jak to dnes zname, ale bohuzel s sebou
pfinasi i mnohé nevyhody, jako je vysoky vliv na Zivotni prostedi, at’ uz piimo stavbou
komunikaci ¢i nepfimo vyfukovymi vlivy, a to hlavné v mistech vysoké koncentrace
dopravy, jako jsou velkda mésta. Vliv na bezpeénost, kdy jen v Ceské republice roéné na
silnicich umiraji stovky lidi a v neposledni fadé vznikanim kongesci, které maji vysoky vliv

na ¢as presunu zbozi a obyvatel, a tim pfimo na ekonomiku zemé.

Management silni¢ni dopravy si klade za cil odbouravat a snizovat veskeré negativni
vlivy silni¢ni dopravy, které pii ni vznikaji. Vyuziva pro to nespocetné mnozstvi ndstroju,
pocinaje zédkony Ci preferencemi hromadné dopravy, a tim snizovani dopravy osobni. Konce
sofistikovanymi systémy umoziujici efektivnéjsi fizeni silni¢ni dopravy v dopravnich
uzlech, ale i mezi nimi. Prostfedky, které vyuziva, se neustale vyviji a jsou na né¢ ro¢né
vynakladany obrovské finan¢ni vydaje. Zda se to Uiplné dafi, je otazka spiS polemickd, ovSem
prokazatelné vysledky Uspéchy podtrhuji, at’ uZ je to kazdoro¢ni snizovani poctu imrti na

silnicich, nebo prokazatelné snizovani ekologického zatizeni dopravou.

Témito prostiedky se zabyvam v samotné praci, jak z pohledu uplnych zaklada, jaké
nam slouzi k fizeni sili¢ni dopravy, a pojmy, které jsou uvedeny v prvni kapitole. Pfes prvni
pokusy o fizeni silni¢ni dopravy, vznik zdkont a pravidel, az po soucasny stav fizeni silni¢ni

dopravy v dnesni dobé, coz je uvedeno na zavér Vv kapitole posledni.



2 Cil a metodika

Cilem je prostudovat veskery vliv managementu silni¢ni dopravy na dnesni spolecnost
jako na celek. Projit poznatky o Fizeni silni¢ni dopravy a analyzovat, jak velky vliv a piinos
ma na zvysovani bezpec¢nosti v silnicni doprave, navySovani ekonomiénosti dnesni dopravy
a Vv neposledni fad¢ vliv na ekologii, coz jsou klicové pozadavky, které si klade za cil vylepsit
management silni¢ni dopravy. Nasledn¢ provést analyzu téchto dat, vyhodnotit danou
problematiku a uvést teoretické nazory a predpoklady v fizeni silnicni a méstské

automobilové doprave.

Za timto Gc¢elem prostudovat literaturu, zabyvajici se problematikou managementu
silni¢ni dopravy, projit zdkony upravujici silni¢ni dopravu a internetové odkazy, které
K fizeni silni¢ni dopravy piispivaji. Z téchto zdroju provést literarni resersi za i¢elem uceleni
této problematiky a nasledného vyhodnoceni dne$ni Grovné v tomto odvétvi. Vyhledat a
projit poznatky vyznamnych instituci, jako je naptiklad ministerstvo dopravy Ceské
republiky, které zastfeSuje mnoho dalSich spolecnosti, jakymi jsou BESIP ¢i dopravni

informacéni web.



3 Zaklady Fizeni dopravy, teorie, pojmy

V prvni fadé je dilezité definovat, co je to samotny management silnicni dopravy,
doprava a dalsi s timto uzce spojené pojmy, které piimo ¢i nepiimo ovliviiuji problematiku
spojenou se silni¢ni dopravou. Diky t€émto zékladiim dochazi k tizeni velkych celkd, at’ uz

k mluvime o fizeni na jakékoliv trovni.

3.1 Management silni¢ni dopravy

Dopravni management je nastroj na fizeni dopravy, jehoZ cilem je trvald udrzitelnost.
To jest snaha o uspokojeni potieby dopravy osob, zbozi, at’ uz soukromého rdzu ¢i razu
firemniho, pfi zachovani ekonomické, ekologické a socidlni efektivity. Aby toho mohlo byt
dosazeno, je tieba spoluprace velkého mnozstvi specifickych zdroji v silni¢ni doprave. Pro
nejekonomictéjsi vyuziti silniéni dopravy je kli¢ova spoluprace v§ech mistnich informac¢nich
zdrojui a firem figurujicich v dopravé. Jednalo by se napiiklad o méstskou hromadnou
dopravu, néakladni dopravu, taxisluzby, dopravni policii, ale napiiklad i o dopravni
zpravodajstvi, spoluprace s velkymi kulturnimi akcemi, jako jsou koncerty, sportovni
udalosti, atd. Ty mohou zpiisobovat navalové situace a pretizeni jednotlivych dopravnich

uzlu. (Pressl, Reiter, 2003, s. 11)

Dopravni management piinasi nékolik zakladnich cilii pro vyssi efektivitu dopravy.
Jednad se o podporu vzdélani a chovani ucastnikii dopravy, naptiklad za ucelem vyssi
obsazenosti v automobilech. Dale také zlepsit pfistup k trvale udrzitelné doprave, jako je
cyklistika a chiize, ktera rovnéz podporuje zdravi. Docilit efektivnéjsiho vyuzivani soucasné
silni¢ni dopravy. To ndm napiiklad umoziuji parkovisté kiss and ride na okrajich mést
S navazujici autobusovou dopravou, nebo zvySeni kvality navaznosti meziméstskych a

méstskych spoji autobusové hromadné dopravy. (Pressl, Reiter, 2003, s. 10)

Ve své podstaté mizeme management silni¢ni dopravy vnimat na tfech trovnich a to
na arovni koncep¢éni, ktera podporuje ideu informovani a vzdélavani o silni¢ni dopraveé a o
vyznamU managementu silni¢ni dopravy ve spolupraci s podniky i staitem. Druha iroven je
uroven Fizeni, (Pressl, Reiter, 2003, s. 10) kdy se snazime dopravni proud fidit na lokalni
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urovni, jako jsou vesnice a mésta, nebo fidit vétsi celky, naptiklad dalnice a rychlostni
komunikace. (Ptibyl, 2005, s. 21,115) Posledni uZivatelska troveii je samotné poskytovani
sluzeb v dopravé. (Pressl, Reiter, 2003, s. 10) Jedna se ve své podstaté o poptavku po
dopravnich sluzbach ¢i dopravnich zafizenich individudlnich zakaznikd a jeji nasledna

realizace, kterou nam mohou zajist'ovat riizné podniky. (Duchon, 1999, s. 6)

3.2 Silni¢ni doprava a zakladni parametry

Doprava je cilevédomy proces piemistovani osob, materialu ¢i vyrobki, ktery probiha
bud’ vlastnimi prostfedky, nebo za pomoci zprosttedkovatele. Diky tomu doprava
uspokojuje potieby obyvatelstva dané zemé, jako je potfeba dostat se do zaméstnani,
nakoupit potraviny v obchodech ¢i se premistit za zdbavou. Kdyz se budeme bavit pouze o
silni¢ni dopravé, tak se jedna o proces, ktery probihd jen za vyuziti silni¢ni sité, at’ uz se
jedné o osobni dopravu, hromadnou dopravu, nebo ptepravu nakladni. (Cempirek, Pivorika,

Siroky, 2002, s. 4)

Zéakon definuje dopravu takto: ,, Silnicni doprava je souhrn ¢innosti, jimiz se zajistuje
preprava osob (linkova osobni doprava, kyvadlova doprava, prileZitostna osobni doprava,
taxisluzba), zvirat a véci (nakladni doprava) vozidly, jakoz i premistovani vozidel samych
po dalnicich, silnicich, mistnich komunikacich a verejné pristupnych ucelovych

komunikacich a volném terénu.“ (Zakon ¢. 111/1994, 1994, s. 1)
Piepravni proud:

Je to souvisla fada vozidel, to jest dopravnich jednotek, nebo komplext. Jako takovy
musi mit definovan misto vzniku, ¢as, po ktery jizdu vozidla vykonavaji a jasné dany cil.
Muze vznikat souhrou ndhod, nebo cilenym fizenim jednotlivych vozidel. (Svoboda et al.,
2003, s. 71) O dopravnim proudu je potieba znat nékolik zakladnich parametr, mezi néz
patii intenzita, hustota a usekova rychlost. Tyto informace nam poskytuji dostatek znalosti,
pro zjistovani délky kolon u svételnych navéstidel, nebo ovlivnéni dopravy v ptipadé

dopravni nehody ¢i oprav na dané vozovce. (Pfibyl, Mach, 2003, s. 161)



Zikony a vyhlasky v silni¢ni dopravé:

Jedna se o soubor zakonu a vyhlasek, které maji za cil zvysit bezpecnost a plynulost
silni¢ni dopravy a tim docilit vyssi ekonomic¢nosti dopravy. Jedné se naptiklad o dopravni
znaceni, technickou zptisobilost vozidel pohybujicich se po komunikacich, nebo znalosti
fidi¢u, jako ucastnikd silni¢ni dopravy. To VSe nesmi byt samoziejmé v rozporu s Listinou

zakladnich prav a svobod. (Cempirek, Pivotika, Siroky, 2002, s. 9)
Skladba silni¢ni sité:

Systém propojenych silnic L., Il., Ill. Ttidy, rychlostnich silnic a délnic. Silnice I tfidy,
rychlostni silnice a dalnice tvofi patef dopravy. Jsou urCeny pro dalkovou a mezinarodni
ptepravu. (RSD, 2012) Silnice Il. a Il. tfidy jsou primarn¢ uréeny pro misti pfepravu osob
a zbozi. Komunikace, které jsou ve vlastnictvi soukromych osob, a nejsou vetejné dostupné,

se do silniéni sité nepocitaji. (Hudecek, Roubal, 2002, s. 18)

Obr. 1: Délka silni¢ni sité ve Stiedo¢eském kraji. Inc. dne 1. 7. 2014.

délka silniéni sité
stav k 1.7.2014
celkem 9 638,5 km

silnice Ill.tridy
6244,9 km
64,8%

silnice I1.tfidy

2377,7 km
24,1%

dalnice
194,2 km
2,0%

rychlostni silnice
152,1 km
1,6%
silnice |.tfidy *
669,6 km
6,9%

Zdroj: http://www.rsd.cz/sdb_intranet/sdb/download/prehledy 2014 7_st.pdf


http://www.rsd.cz/sdb_intranet/sdb/download/prehledy_2014_7_st.pdf

3.3 Zaklady vzdélavani a informovanost Gcastnikii provozu

Jedna se o prvni a zasadni stupen, pro rozvoj managementu silni¢ni dopravy, ktery
ovlivituje bezpecnost na silnicich, rychlost provozu a podminky podnikani v piepraveé osob
¢1 materiadlu. Na vzdélani se mizeme divat z pohledu osobni piepravy, nakladni dopravy a

ptepravy osob, pfi¢emz kazda ma sva pravidla a specifika.
Vzdélani v nakladni dopravé a pirepravé osob:

Pro praci v dané problematice musi fidi¢ absolvovat vyuku a vycvik v autoskole
s naslednym piezkousenim pro danou skupinu dopravy. Poté je mu vydan tidi¢sky prikaz,
ktery doklada opravnéni fidit danou skupinu vozidel. OvSem tim to pro profesiondlni fidice
nekonéi. V ramci vzdélavani musi kazdy rok absolvovat dopravni Skoleni v rozsahu hodin
urcenych pro dany typ piepravy, aby ziskal profesni priikaz, a nasledné musi zaméstnavatel
pravidelné potadat bezpecnostni Skoleni pracovnikil. (Pavlic¢ek, Kleprlik, Brazdova, 1999, s.

49)

V pfipad¢ prepravy nebezpecného nakladu, jako jsou hotflavé latky v cisternach,
vybusné latky, latky ovliviyjici Zivotni prostiedi atd., je za Gcelem zvySeni bezpecnosti
Skoleni nutno provadét podle celoevropské dohody ADR. Dohoda ADR jasné fik4, co jsou
to nebezpecné latky, maximalni mnozstvi ptepravovanych latek, ale také co neni

povazovano za prepravu nebezpecnych latek. (Pavlicek, Kleprlik, Brazdova, 1999, s. 51)

., Preprava nebezpecnych véci soukromymi osobami, pokud jsou dotycné véci baleny
pro maloobchodni prodej a jsou urceny pro jejich osobni, nebo domaci pouziti, nebo pro
Jjejich aktivity ve volném case, nebo pro sportovni cinnost, pokud byla ucinéna opatieni
K zamezeni uniku obsahu za normalnich prepravnich podminek, pokud jsou tyto veci
horlavymi kapalinami prepravovanymi v opakované plnitelnych ndadobdch naplnénych
soukromymi osobami, nebo pro tyto osoby, nesmi celkové mnozZstvi prekrocit 60 litrii na
nadobu a 240 litrii na dopravni jednotku. Nebezpecné véci ve velkych nadobach IBC, velkych
obalech, nebo cisternach se povazuji za véci balené pro maloobchodni prodej. (Sbirka

mezinarodnich smluv €. 8/2013, 2013, s. 1469)

Z Vyse uvedeného znéni jasné vyplyva, co jiZ neni povazovano za piepravu
nebezpecnych latek, tudiz nespadd pod povinnost absolvovat $koleni a muze tak byt

prepravovano i soukromou osobou. Pod to dale spada naptiklad pieprava urcitych stroju,
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pteprava V nouzovych situacich, atd. Do mnozstevniho omezeni mohou nebezpecné latky

-----

smluv ¢. 8/2013, 2013, s. 1469)

Zamg¢stnavatel je také povinen dolozit zdravotni zpiisobilost fidice, pfed uzavienim
smlouvy, kterou dolozi 1ékaf. Ridi¢ z povolani je povinen chodit kazdé dva roky na
preventivni prohlidky k 1¢kafi, ktery posoudi, zda je stale schopen vykonéavat svou profesi.
Po dovrseni padesati let zivota je nucen absolvovat prohlidky kazdy rok. (Pavli¢ek, Kleprlik,

Brazdova, 1999, s. 52)
Vzdélani nutné pro soukromé tcely:

Pro ziskani tidi¢ského opravnéni, je tieba absolvovat autoskolu se zavérecnou
zkouskou, po které mize zadatel ziskat opravnéni fidit vozidlo. Stejné jako profesiondlni
fidi¢i, musi dodat od 1ékafe potvrzeni o zpusobilosti k Fizeni motorového vozidla a Gispésné
absolvovat kurz prvni pomoci. Toto se nevztahuje na ucastniky provozu nemotorovych

vozidel. (Zakon ¢. 247/2000, 2000, s. 11)
Informovani o managementu silni¢ni dopravy:

Jedna se o predavani informaci o dané problematice Siroké vefejnosti s ocekavanou
kladnou odezvou. Napiiklad pro rozvoj udrzitelnosti proklamovat cyklistiku, chuzi,
taxisluzby ¢i zdokonalovat informovani o méstské hromadné dopravé. Zaroven miZzeme do
této problematiky zahrnout informovani o jednotlivych projektech a rozvoji infrastruktury,
za cilem zvySeni rychlosti dopravy. ZvySovani podvédomi o dopravé pomoci vzdélavacich
napiiklad zvySenim obsazenosti automobili. K tomu mohou slouzit skoly, cilené dny
vénované ur¢itému odvétvi dopravy (den bez motorovych vozidel) a propagace. (Pressl,
Reiter, 2003, s. 19)

Cilem je také informovat pifes vetejnopravni média, o coZ se stara BESIP. Stop potad,
ktery bézi na Ceské televizi, naptiklad poukazuje na nebezpetné situace, které mohou
vzniknout na silnici, a snazi sen takto zvysit ostrazitost fidi¢t a snizit nehodovost na
komunikacich. Dale se BESIP snazi informovat na svém webu, na webech kraji a na

facebooku. (BESIP, 2011, s. 20)



3.4 Zakladni moZnosti Fizeni silni¢niho provozu

Pokud je tato problematika brana z pohledu managementu silni¢ni dopravy, tak se bude

jednat o samotné fizeni, coZ je druhd uroven, kterou je potfeba ovliviiovat silni¢ni dopravu.

Rizeni provozu je velice slozity proces, jelikoZ se jedna o viesmérové Fizeni vozidel
doby stani, a také poskytnout fidicim maximalni klid ve vozidle. V zéklad¢, dle Ptibyla a
Macha, mizeme fizeni dopravniho proudu rozdélit do tfi skupin, které nam charakterizuji
zpusob, jak dana vozidla (v piipadé individualniho fizeni vozidla) ovlivitujeme v jejich jizdé.

Dopravni proud Ize tedy obecné fidit:

e zastavovanim,
e zmeénou jizdnich parametrt,

e informovanim a navigovanim. (Pfibyl, Mach, 2003, s. 12)
Rizeni zastavovanim vozidel:

Princip zastavovanim vozidel je vSeobecné znamy. Jedna se o vynuceni zastaveni
daného vozidla pod pohrizkou finan¢nich sankci v pfipad¢ ignorovéani jasného signélu.
Vynutit zastaveni se da nékolika zptisoby. Mezi nejpouzivanéjsi jisté patii dopravni znacky
skupiny Bl ,,Zakazy vjezdu“, nebo svételna navéstidla, ktera ukazuji pomoci barev, kdy
vozidlo muze jet, a kdy musi zastavit. (V pfipadé poruchy ¢i vypnuti musi davat jasny signal
sveé nefunkcnosti.) Dal§imi moZnostmi jsou svételna navéstidla pro jizdu v pruzich, zavory,

poptipad¢, ve stavu nouze, policista fidici dopravu ru¢né. (Ptibyl, Mach, 2003, s. 12)

Ovsem pfi fizeni zastavovanim se zvysuji ekologické 1 ekonomické dopady. Zvysuji se
tim, ze kineticka energie vozidla je znehodnocena jeho zastavenim a nasledné je nutné ji
znovu ziskat rozjezdem. Castedné tento problém pomahaji snizovat systémy pracujici s tzv.
decentralizovanou inteligenci. Jednd se o navéstidla, kterd reaguji na soucasny dopravni
proud a upravuji délku cyklu tak, aby umoznila plynulejsi prujezd vozidlum. (Ptibyl, 2005,
s. 21)



Rizeni zménou jizdnich parametri:

Jedna se o omezeni jedouciho vozidla riznymi dopravnimi piikazy a omezenimi. To
umoziuji naptiklad dopravni znacky B20, které upravuji maximalni dovolenou rychlost
v daném useku komunikace. Pfi tomto typu fizeni se mohou vyuzivat i ak¢éni Cleny, které
jsou schopny dynamicky reagovat na dopravni proud a jeho parametry. Napiiklad svételné
signalizace nad dalnicemi, které v zavislosti na praci na silnici ¢i hustoté proudu v realném

¢ase, upravuji dovolenou rychlost na komunikaci. (Pfibyl, Mach, 2003, s. 12)
Rizeni informovanim a navigovanim:

Informovani predchazi pretizeni komunikaci, nebo $patné informovanosti o uzavirkach,
kdy je nutné informovat fidi¢e bud’ z vné&jsku vozidla (naptiklad informa¢nimi tabulemi u
komunikaci o hustoté dopravy). (Ptibyl, 2005, s. 22) Druhou moZnosti informovéani fidice je
pfenesenim informaci pifimo do jeho vozidla bud’ verbdln€é, pomoci dopravniho

zpravodajstvi, ¢i ve form¢e népist na displej. (Ptibyl, Mach, 2003, s. 13)

Nejmoderngj§im zplsobem pienaseni informaci do vozidla je Navigaéni systém. Ten
umoziuje volit nejidedlnéjsi trasu a navic je nam schopen on-line zprostiedkovavat
informace o dopravni situaci. V piipadé problému na trase navrhuje alternativni cestu, na
kterou fidi¢ mlze ptistoupit, ovSem také nemusi. Pti uzivani naviga¢niho systému dochdzi
ke zvySovani plynulosti dopravy, coZ ma za nasledek sniZovani kongesci, ekologickych 1

ekonomickych dopadii na dopravu. (Ptibyl, 2005, s. 23)

Pti navigovani celého proudu vozidel je zapotiebi vyuzivat vnéjSich podnétd. V tomto
ptipad¢ dochazi k navadéni vozidel pomoci ptikazovych a zdkazovych znacek, které mohou
byt statické, (Pfibyl, Mach, 2003, s 13) nebo mohou byt proménné, naptiklad pomoci
svételnych signall nad jednotlivymi jizdnimi pruhy. (Pfibyl, 2005, s. 22) Navigovani celého
proudu je naro¢né na vyznaceni celé trasy. V méstskych zastavbach musi dojit také k upravé
svételné signalizace. (Pfibyl, Mach, 2003, s 13) Dopravni proud je také velice ¢asto ovlivnén
informa¢nimi tabulemi o jednotlivych uzavirkach, které ovSem musi podat tuto informaci
s dostate¢nym piedstihem, tak aby m¢l fidi¢ ¢as zvolit alternativni cestu ke svému cili.

(Piibyl, 2005, 5. 22)

Pod tuto problematiku 1ze také zahrnout i systém elektronickych mytnych bran, ktery se
prokazal jako velice vhodnd alternativa pro fizeni dopravniho proudu a zaroven jako

prostfedek na ziskdvani financi, které se nasledné reinvestuji zpét do silni¢ni sit€. Mnozi
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fidi¢i rad¢&ji aby se vyhnuli poplatkiim, zvoli jiny zplisob dopravy, nebo jinou cestu, coZ ma

za nasledek odlehéeni ptetizenych komunikaci. (Ptibyl, 2005, s. 26)

3.5 Realizace dopravnich sluzeb

Jedna se o tieti z arovni dopravniho managementu, realizaci dopravnich sluzeb, dle
mistni poptavky. To mize probihat na méstské, regiondlni, celorepublikové a mezinarodni
urovni. V ptipad¢ silni¢ni dopravy se bude jednat o autobusovou dopravu, taxisluzby,

spedi¢ni a nakladni pfepravu.
Vefejna hromadna doprava osob:

V tomto sméru je rozhodujicim faktorem dopravni obsluznost, kterou je stat, ve
spolupraci s dopravnimi spole¢nostmi schopen zajistit pro obyvatelstvo. V prvni fadé se
jedné o uspokojeni poptavky dopravy do Skol, nemocnic, Ufadl, zaméstnani, a to véetné
Moznosti dopravit se z cilového mista i zpét. K tomuto ucelu slouzi meziméstské a méstské
autobusy, které pokryvaji svoz lidi z vesnic a menSich mést do mést, ktera jsou schopna
zajistit potfeby obyvatelstva. Licence jednotlivym dopravnim podnikiim ud€luje dopravni
ufad, ktery zaroven schvaluje jizdni fady a zajiSt'uje jejich vzdjemnou navaznost. (Pavlicek,

Kleprlik, Brazdova, 1999, s. 103)

Kvalita nabizenych sluZzeb vyrazné¢ ovliviiuje konkurenceschopnost hromadné dopravy,
oproti dopravé osobni, a je kli¢ovou pro management dopravy, jelikoz jeho cil je efektivni
vyuzivani silni¢ni dopravy. (Pavlicek, Kleprlik, Brazdova, 1999, s. 102) Mezi zakladni
kritéria, podle kterych dochazi k hodnoceni kvality nabizenych sluzeb, patii hustota dopravni
sit¢, dostupnost jednotlivych zastdvek, hustota spojii, pravidelnost, bezpeCnost a
jednoduchost ptepravy. Mezi dalsimi kli¢ovymi parametry figuruje rychlost, doba
premisténi, ptepravni vzdalenost a cena. Poslednim, pro dne$ni dobu klicovym parametrem,
hlavné pro delsi autobusové cestovani, je pohodli a kultura nabizené piepravy. (Cempirek,

Pivorika, Siroky, 2002, s. 33)

V ptipadé¢ dostatecné kvality nabizené piepravy je klicovéa uz jen schopnost ptedat tyto
informace zakaznikovi tak, aby se mohl rozhodnout uzit silni¢ni hromadnou dopravu.

Klic¢ovou roli hraji informacni systémy, at’” uz jsou on-line, jako IDOS ¢i od prazskych
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podnikd DPP, nebo poskytnutim infomap na zastavkdch autobusovych nadrazi a

informacich o navaznosti spoji. (Cempirek, Pivorika, girok}?, 2002, s. 33)
Spedi¢ni a nakladni silni¢ni doprava:

Logistika prochéazi neustdlym vyvojem a musi byt schopna pruzné reagovat na menici
se potfeby trhu. Stard se o proces planovani, nasledné realizace a kontroly pii samotné
prepravé materialovych vyrobnich zasob, ¢i jiz hotovych vyrobka. Jednotlivé véci se
piesouvaji mezi mistem vzniku (Vyroba, tézba surovin, atd.) a mistem jejich néasledného
spotiebovani. (velkoobchody, vyrobni formy, maloobchody, atd.) Pro fungovani logistiky je
tieba splnit poptavku trhu, co nejptesnéji predpokladat budouci vyvoj trhu a minimalizovat

naklady vznikajici dopravou. (Petr, Orava, 2008, s. 14)

Samotnou logistiku miZzeme rozclenit na dodavatelské logistické sluzby, dopravni
sluzby a sluzby vazané dopravou a v neposledni fadé zasilatelské sluzby. Poskytovatelem
takové sluzby mize byt jak pravnicka, tak i soukromd osoba, ktera takovouto sluzbu
poskytuje cilovému zdkaznikovi. Realizuje se pomoci dopravnich, pfepravnich a

manipulacnich prostredki. (Petr, Orava, 2008, s. 16)
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4 Historicky vyvoj Fizeni pozemni dopravy

Vyvoj fizeni dopravy je izce spjat se samotnym rastem dopravy, jako takové. Doprava,
jako soucast hospodaiské nutnosti, nevznikla ze dne na den, ale jednalo se o dlouhodoby
proces, ktery Sel ruku v ruce s kulturnim, hospodaiskym a ekonomickym vyvojem lidské
spolecnosti. Uroveri a smér vyvoje dopravy v jednotlivych zemich souvisi S vyvojem
technickym a védeckym, proto se troven dopravy v jednotlivych zemich rapidné odliSuje.

(Cempirek, Pivonka, Siroky, 2002, s. 5)

Silni¢ni doprava, se vyvijela velice pomalu oproti dal§im obortim, a to hlavn¢ z dtivodu
vyuzivani tazné sily. V prvnich fazich se jednalo o vozy tazené ¢lovékem, posléze zviraty a
nyni jsou vyvijeny takové technické prostiedky, jako jsou spalovaci motory. To vSe za
ucelem uspokojeni piepravy a diky tomu obchodu. V podobném duchu vznikaly i dopravni
cesty, napiiklad Cihané zacali stavét zpevnéné, Siroké cesty jiz 4 000 let pied nasim
letopoctem, ovSem jednalo se jen o par hlavnich tepen. V Egypté vznikaly prvni dlazdéné
cesty, coz zdokonalili Rimané, ktefi zagali budovat &tyivrstvé dlazdéné cesty se zpevnénym
podkladem. Tyto cesty pak spliiovaly réeni ,,viechny cesty vedou do Rima“, jelikoZ se
jednalo o hlavni tepny #ie od Rima aZ po jeji vzdalené kouty. S trochou nadsazky bychom
mohli fici, Ze se jednalo o dnesni ,,dalnice”. (Hudecek, Roubal, 2002, s. 11) Zvrat v rozvoji
dopravy piisel az v druhé poloviné osmnactého stoleti, kdy v Anglii vznikl prvni pouzitelny
parni stroj se Soupatkovym rozvodem, ktery zkonstruoval James Watt. Nasledovala velice
plodna doba v rozvoji dopravnich prostredki, a tim i nutnost zdokonalovat dopravni cesty.
Dalsi velky skok ve vyvoji dopravy nastal v roce 1867, kdy némecky inzenyr N. A. Otto
vynalezl atmosféricky motor, ktery pouzival plynné médium a v roce 1876 predstavuje
Ctyftaktni motor, ktery je povazovan za zaklad dneSnich zaZzehovych motorti. Brzy ho
nasledoval Rudolf Diesel, ktery je dnes povazovan za ,,otce” vznétového motoru, ktery
spatfil svétlo svéta roku 1893. To vedlo k velkému rozvoji silni¢ni sité ve vyspélych statech
a k budovani pozoruhodnych d¢l, jako jsou mosty, tunely a dal$i nezbytné soucasti moderni

infrastruktury. (Cempirek, Pivoiika, Siroky, 2002, s. 5)

Tento velky rozvoj, od konce devatenactého stoleti po soucasnost, vedl ke vzniku
novych védeckych oborti a nutnosti fesit problematiku rustu dopravy z hlediska bezpecnosti,

plynulosti a efektivnosti. (Cempirek, Pivoiika, Siroky, 2002, s. 5) Diky tomu muizeme
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povazovat zacatek devatenactého stoleti za vznik fizeni pozemni dopravy, ktery vedl k jeho

rozvoji do podoby, jak ho zname dnes. (Ptibyl, Mach, 2003, s. 13)

4.1 Vznik zdkoni a pravidel v silni¢ni dopravé

Jedna se o dlouhodoby proces vyvoje zakonu, zna¢eni a norem, podle kterych se musi
fidit kazdy ucastnik silni¢ni dopravy, at’ uz osobni ¢i nakladni. Prvni zdkony vznikaly ve
Velké Britanii, ackoliv byly spiSe kuriéozni. Ovsem vSechny zakony o silni¢nim provozu
utvorily komplexné jiz v roce 1933, kdy v Britanii doslo k vydani The Road Trafic Act.
Vznikaly také mezinarodni amluvy, u kterych se smluvni staty zavazaly k uZivani jejich
obsahu. Jako pfiklad miZeme uvést Mezindrodni imluvu o jizdé automobilu roku 1909,
Umluvu o sjednoceni pouzivani silniénich zna¢ek roku 1931, ktera byla roku 1949 doplnéna
Protokolem o silni¢nich znackach a signalech ¢i druhé doplnéni roku 1957 Evropska imluva
o silni¢nich znackach. Tyto tmluvy vznikaly za jedinym ucelem, a to zvySovani bezpecnosti
na silni¢nich komunikacich a za cilem regulace a registrace vozidel. (Cempirek, Pivoiika,

Siroky, 2002, s. 8, 10)

Ceska republika se k témto umluvam ptidavala postupnym vydavanim jednotlivych
zakoni pro provoz na silni¢nich komunikacich. Jako ptiklad poslouzi zakon ¢. 82/1938 Sh.
o dopravnich znackach pro silni¢ni dopravu ¢i opatfeni vyboru €.275/1938 Sb. o sméru
dopravy na vetejnych silnicich a vetejnych cestach. K prvnimu sjednoceni zékoni o silni¢ni
dopravé na uzemi Ceské republiky doslo roku 1950. Jednalo se o zakon &. 56/1950 Sb. 0
provozu na vefejnych silnicich. Tento zakon komplexné upravoval technické piedpisy
vozidla, znaceni na silnicich, registraci vozidel, atd. Tento zdkon byl pravideln¢ novelizovan
a navazovalo na néj n€kolik dalSich zakont. Nejnov¢jSim zakonem je zakon €. 361/2000 Sb.

Vv platném znéni. (Cempirek, Pivorika, giroky, 2002, s. 8, 10)
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4.2 Vyvoj Fizeni dopravniho uzlu svételnou signalizaci

Prvni pfimé fizeni dopravy na Kkiizovatkach bezesporu provadéli policisté, ktefi
umoznili sttidavy prijezd vozidel z riznych sméru v ptipadech zvySeného provozu. Policisté
byli nuceni stat uprostied kiizovatky a obuskem ukazovat smér, kterym Ize v danou chvili
pokracovat v jizdé. To mizeme pozorovat i dnes, napiiklad pii vypadku frekventovaného
dopravniho uzlu. Pro neefektivnost takového fizeni brzy nasledoval vznik svételné fizenych
kiizovatek. Prvotné fungovala svételna navéstidla na ru¢nim systému, kdy byla pfepinana
obsluhou dle potieb dopravy. Poté, co doslo u svételnych navéstidel k automatizaci,
fungovala na casové bazi. Bez jakychkoliv sbérnic dat, kdy k fizeni dochéazelo pouze
Vv pevném nastaveni Casovych limiti, se na navéstidlech stiidala zelena signalizace se
signalizaci Cervenou V jednotlivych smérech dopravniho uzlu. Postupem casu piesla
navéstidla na kombinaci ¢asového a sbérnicového fizeni ¢i pouze na sbérnicové Fizeni, kde
dochazi k ziskavani dat o doprave a navéstidlo reaguje v realném ¢ase na hustotu dopravniho
proudu. Nasledné upravuje Cas stiidani zelené s Cervenou a tim upravuje propustnost uzlu

Vv ur¢itém sméru, na tkor sméru druhého. (Pfibyl, Mach, 2003, s. 70)

Prvni dopravni svételny signal byl nainstalovan v Londyné ve Westminsteru, jako forma
Zelezni¢niho semaforu, ktery byl osvétlovan zelenym a cervenym svétlem. Vznikl jiz v roce
1868 a v té dob¢ bylo vyuzito svétlo s plynovych lamp. Prvotnim cilem tohoto navéstidla
nebylo fidit silni¢ni dopravu, ale umoznit ptechod nejfrekventovanéjsi ulice v centru

Londyny, ktera se nachazela pobliz parlamentu. (Ptibyl, Mach, 2003, s. 105)

Prvni fizeni silni¢ni dopravy svételnou kiizovatkou bylo uskutecnéno jiz v roce 1918
Vv Americe Johnem P. Foxem, kdy doslo k nainstalovani prvni ru¢né ovladané trojbarevné
signalizace v New Yorku a nasledné v Salt Lake City i Los Angeles. Nasledoval velky boom
fizeni silni¢ni dopravy i v Evropé. Od roku 1922 zacala vznikat ru¢né fizena navéstidla
v Londynég, Berlin¢ a dalSich velkoméstech. V Praze vznikla prvni ruéné fizena svételna

ktizovatka v roce 1927. (Ptibyl, Mach, 2003, s. 105)

Od roku 1930 se jiz zacaly stavét dopravné zavislé kiiZzovatky, které byly v pocatcich
tfizené mikrofony reagujici na zvuk klaksond automobilli ¢i ovladané kontakty na vozovce,
které mizeme povazovat za predchiidce dnesnich detektorii. Takové kiizovatky byly prvotné
instalovany v Americe a v brzké dob¢ s instalaci nasledovala i Evropa. V té dob¢ byla také

instalovana automaticka svételna navéstidla, ktera méla pevné preddefinovany cas zmény
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svételné signalizace. Jednalo se o jednoduchd zafizeni, kterd dokazala piepinat pouze
samotné navéstidlo pro fizeni dopravy a neexistovalo jesté samostatné znaceni pro chodce
¢i tramvaje. (Ptibyl, Mach, 2003, s. 105) V Praze doslo k instalaci takové kiizovatky roku
1930 na Vaclavském ndmésti mezi ulicemi JindfiSska a Vodickova. Tyto kiizovatky
v pocatcich sklidily velkou kritiku, jelikoZ oproti ru¢né fizenym nebyly schopné pruzné

reagovat na hustotu dopravy. (Hrabek, 2015)

Obr. 2: Prvni ¢asové fizena kiizovatka v Praze. Inc. dne 21. 1. 2015.

et

Zdroj: http://www.metro.cz/automaticke-semafory-ridi-dopravu-jiz-85-let-prvni-z-nich-byl-uprostred-
vaclavaku-g14-/co-se-deje.aspx?c=A150121 114846 co-se-deje_rab

4.3 Pocatky védnich oboru a programi zabyvajicich se Fizenim silni¢ni

dopravy

S rychlym rozvojem automobilové dopravy jak osobni, tak nakladni zacala byt nutnost
reagovat a piijit s koncepci, kterd by zkoumala dopravu jako celek, feSila problémy a

nedostatky.

Po celém svéte, od Sedesatych let, se zacinaji fesit dopravni systémy, ktery byly nazvany
ITS ¢i v Evropé Telematika. Zakladni myslenka, ktera vedla ke zrodu ITS systému, bylo

poskytovani globalnich informaci a védomosti ucastnikovi provozu ¢i fidicim centrim
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provozu. Také si kladla za cil zkvalitnéni Zivotniho stylu, zlepSeni ekologie, zvySeni
ucinnosti ekonomiky a v neposledni fadé zvySeni bezpecnosti. Od Sedesatych let bylo
nasnad¢ testovani, napt. zkouseni ovliviiovani dopravniho proudu pomoci informac¢nich
tabuli o stavu dopravy. Testovaly se prvni pokusy navadéni samostatného vozidla na cil a
zacala vznikat informacni centra. Rychly rozvoj pfinesla osmdesata 1éta, kdy doslo
k prudkému rozvoji informacnich technologii. Tento rozvoj oteviel ITS nové moznosti, které
mohli vyuzivat a zacali dokazovat, Ze jejich snazeni ma smysl a prokazatelné¢ ekonomické
vysledky. Telematika se stava nedilnym prostfedkem pro udrZeni mobility ve svété. (Piibyl,
2005, s. 12,13) V Evropé se za cilem zdokonalovani Telematiky zacaly slu¢ovat spole¢nosti
do tzv. organizace ERTICO. ERTICO slucuje vice jak sedmdesat instituci, jako jsou
ministerstva dopravy, radnice, automobilky, telekomunika¢ni operatofi, atd. Tyto
spole¢nosti fesi telematické problémy a urcuji, jakym smérem se bude ubirat. (Pfibyl, 2005,

s. 16)
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5 Soucasny stav poznani, informovani a Fizeni dopravni ¢innosti

Soucasny stav poznani je na velice vysoké urovni. Staci se podivat na uroven techniky,
ktera kazdy den ulehuje Zivot milionim fidi¢u ¢i nutna aroven vzdélani pro to, aby se
¢lovek mohl vibec stat ucastnikem dopravy. Ucelend snaha o vzdélavani o silni¢ni doprave
je jiz ve skolach, kde za podpory statu vznikaji dopravni hiisté a dalsi zajimavé projekty.
Snaha medialn€ plsobit na ucastniky provozu formou vzdélavacich Soti 1 Soth ukazujicich
nasledky nespravného chovani na silnici. V dne$ni dobé je kladen velky diraz na jeden

z pilift managementu silni¢ni dopravy, kterym je hlavné podvédomi a vzdélani.

Dnes je vidét, na kazdém kroku snaha o jeho rozvoj za Géelem zdokonalovani silni¢ni
dopravy, ktera vede k razantnimu ptinosu udrzitelnosti silni¢ni dopravy, snizeni $kodlivych
latek plisobici na Zivotni prostiedi v disledku kongesci, ke sniZzovani ekonomickych naklada
i k navyseni bezpec¢nosti a podvédomi mezi lidmi o ohleduplném chovani na silnicich. Toho
se samoziejme ne vzdy dafi docilit, proto se dnes uvazuje o fidi¢ském prikazu na zkousku,
ktery by mél mit za nésledek sniZzeni nehodovosti nejrizikovejsi skupiny fidict do dvaceti-
peti let. Také se za timto Gi€elem uvazuje o snizeni soucasné bodové hranice, na osm bodi

S naslednym odebranim fidi¢ského pritkazu.

Z toho jasné vyplyva nutnost posouvani vSech prostiedkii managementu silnicni
dopravy, jako nedilnych soucasti, at’ uz na urovni vzdélavani celkd, jako jsou firmy,
jednotlived, vyvoje dokonalejsiho zazemi na silnicich, informacniho systému pro ucastniky

provozu, stale provadét monitoring, atd.
Vsechny dnesni prosttedky managementu silni¢ni dopravy sméfuji za tfemi zadkladnimi
cili.

e ZVYSENI PLYNULOSTI DOPRAVY,

e ZVYSENI BEZPECNOSTI NA KOMUNIKACICH,

e SNIZENI NEGATIVNICH VLIVU DOPRAVY NA ZIVOTN{ PROSTREDI.
(Pressl, Reiter, 2003, s. 20)
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5.1 Informovanost, vzdélani veiejnosti a podniki

vvvvvv

ke snizeni kongesci na dopravnich komunikacich. Jedna se o nastroj, kterym muizeme
predchazet vzniku problému a zvySovat povédomi vSech tcastnikli provozu a to véetné déti.
To nam umoznuje efektivnéji fidit silnicni provoz, jelikoz dopravni proud se stava
plynulejsi. V soucasné dobé se provadi informovani a vzdélavani pted jizdou, coz mizeme

rozdélit do tii zakladnich kroku, a informovani jiz za jizdy. (Pressl, Reiter, 2003, s. 20, 21)

5.1.1 Informovani a vzdélavani pred jizdou

Prvnim krokem je myslet na ty nejmensi ucastniky silni¢niho provozu, at’ uz chodce,
cyklisty ¢i jezdce na koleckovych bruslich. Jedna se o vzdélavani na Grovni zékladnich a
sttednich Skol. V tomto sméru se angazuje spole¢nost BESIP, ktera je zastieSena
ministerstvem dopravy. Od zaii roku 2013 vstupuje program povinného vzdélavani o silni¢ni
dopravé, a to jak na prvnim, tak druhém stupni zakladni Skoly. Je snahou pii dopravni
vychové na zékladnich Skolach predavat jak teoretické znalosti, tak praktické dovednosti
déti v silnicnim provozu. Cilem prvniho stupné je hlavné zafadit tento problém do
hodnotového zebticku déti, tak aby si to nesly cely Zivot, a tim doslo k zdsadnimu ovlivnéni
budoucich uéastniki silni¢niho provozu. Skoly maji jistou volnost pfi zafazeni dopravni
vychovy do svého harmonogramu. Mohou ho zatadit do n¢kolika pfedmétii, jako dopln€k
vyuky. Posledni, asi nejvyhodnéjsi moznosti, jakym zptisobem mohou $koly k problému
pristupovat, je uceleny predmeét, ktery je zakoncen zkouskou a déti mohou nasledné ziskat
za odménu tzv. ,,Prikaz cyklisty*. BESIP se snazi taktéz pfipravovat vyukové materialy,
které by vyuku zdokonalovaly. (BESIP, 2013) Je velice dulezité, aby veskera tato vyuka déti

byla zabavna, vzrusujici a pouzitelna v redlném Zivoté. (Pressl, Reiter, 2003, s. 20)

Ve druhém kroku je snaha o pisobeni na soucasné i€astniky silni¢niho provozu jako
takové. Vzdélavat dospélé ucastniky je o mnoho obtiznéjsi, nezli déti, jelikoz na to existuje
mensi mnozstvi prostiedktli, a navic v této chvili ndm uz nestaci pouhé vzdélavani, ale
chceme docilit co nejvyssiho stupné informovanosti, nezli vyrazi na samotnou komunikaci.
Dnesni doba ndm umoziiuje nékolik zpisobt, jak toho docilit. Nejrozsahlejsi skupinou, jaka

mize byt vyuzita, jsou jisté média. V dnesni dobé bézi v Ceské televizi, jiZ tiindctym rokem
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potfad STOP, ktery se snazi seznamovat fidi¢e S chovanim Vv riznych situacich na silnicich.
Ovsem na zadné jiné stanici zadny podobny potad v soucasnosti nebézi. Dalsi snahou o
vzdélavani soucasnych fidicl je internet, at’ uz na webovém portalu BESIP, kde poskytuji
mnoho uzite¢nych rad pro chodce, cyklisty i fidice, tak i stranky ministerstva dopravy ¢i
policie ¢eské republiky, kde kazdy den informuji o poctech nehod, a tim se snazi, aby se lidé
zamysleli, jakym zptisobem fidit. Do druhého kroku musime zafadit také informovani fidic¢e
0 soucasném stavu silni¢ni dopravy. At uz to jsou informace o pocasi, o nehodach ¢i o
kongescich vzniklych na hlavnich tazich. V prvni linii, jsou tu samoziejm¢ znovu média,
napf. ranni vysilani v televizi, zpravy o souc¢asnych informacich, atd., nebo internet, ktery
umoziuje fidi¢i zjistit veskeré potfebné informace. UziteCny muze byt napf. internetovy
portal dopravniinfo.cz, ktery p¥inasi komplexni pohled na komunikace v CR za podpory
ministerstva dopravy a feditelstvi silnic a dalnic. Ov§em weby, které jsou schopny planovat
trasu, jako jsou mapy.cz, mapy od spolecnosti google umoziuji taktéz sledovat dopravni
uzavirky, a diky tomu zménit trasu, po které se fidi¢ vyda. Porovnani téchto map je ptifazeno
do priloh. TaktéZ se mizeme spolehnout na mobilni aplikace, které nas mohou informovat

jak o pocasi, tak i o hustoté dopravy, uzavirkach, atd. (BESIP, 2013)

Ttetim krokem, je snaha o informovani a motivaci pravnickych osob, aby se snazily
podporovat projekty ministerstva dopravy a pusobily tak na vSechny své zaméstnance.
Jelikoz velké spolecnosti také generuji velké mnozstvi dopravy, ktera se sjizdi do jediného
bodu ve stejném cCase, je tento krok velice dulezity. Motivovat podnik pro to, aby podporoval
udrzitelné cestovani, je velice obtizné. Jedina motivace, kterou miize management dopravy
nabidnout je sniZeni nakladli na dopravu, lepsi dostupnost spolecnosti pro zaméstnance a
V neposledni fad¢ image. Pro vedeni spolecnosti je velice jednoduché informovat o dané
problematice své zaméstnance a motivovat je, ovsem nesmi se to stat kontraproduktivni pii
prehnané kampani, na kterou by zaméstnanci mohli reagovat podrazdéné. Jedna se hlavné o
podporu ,,car-pooling®, zatraktivnit jizdu na kole, poskytnout alternativu k osobni pfeprave
do zaméstnani ¢1 zabezpecit vhodnou kolektivni dopravu do zaméstnani. V neposledni fadé
jiz zminované dny, zamétfené na jisty druh dopravy. Napiiklad firemni den jizdy na kole,

den bez aut, atd. (Pressl, Reiter, 2003, s. 20,16)
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5.1.2 Informovani za jizdy

Nedilna souc¢ast ovliviiovani a fizeni dopravniho proudu spociva v posilani informaci
piimo do vozidla. Zéklad tohoto zptsobu je jiz uveden v kapitole zaklady fizeni dopravy,

teorie a pojmy.

Zakladnim prvkem, ktery se dnes hojné vyuziva je systém TFIS, tj. , Traffic Flow
Information System*. Jedna se o svételné, informacni tabule, které jsou umistény okolo
hlavnich dopravnich tepen. Na téchto tabulich dostava fidi¢ napiiklad informace o
omezenich na silnici, dopravnich zacpach, zdrzeni k ur¢itému kli¢ovému budu jizdy, atd.
Tyto informacni tabule maji obvykle zalozni zdroj energie pro pfipad vypadku sité, ktery
musi byt schopen o tomto problému vyslat alesponi informace, a také musi byt vybaveny
fidicim systémem. Ten musi byt schopen komunikovat s fidicim centrem na bazi pfijimani
informaci, a také musi byt schopen soucasn¢ informace predavat zpatky do fidiciho centra.
Informace, které mohou tabule pfedavat, jsou pfivadény z fidiciho centra a toho muze byt
docileno né¢kolika zplisoby. Automaticky, kdy dochazi k vyhodnocovani informaci, které
jsou predavany ze sbérnic dat, umisténych okolo vozovky. Ty vyhodnocuji rychlost a
hustotu dopravniho proudu a s téchto parametri klasifikatory vyhodnoti stupen dopravy,
ktery klasifikuje od prvniho, do patého stupné. Nadifazenym signalem, ktery miize
informacni tabule pfijmout je signdl pfimo od operatora fidiciho centra. Toho se vyuziva
hlavné pii dopravnich opatienich v pfipad¢ opravy komunikace ¢i nahlasené dopravni
nehody. Signal na nejvyssi Grovni, ktery mize informacni tabule dostat, je pfimo z mista
tabule, kdy se to provadi napojenim do fidici jednotky, pomoci notebooku. (Ptibyl, 2005, s.
136, 137)

U TFIS je nejdalezitéjsi veérohodnost informaci, které tabule ptedavaji. V ptipadé
chybnych informaci by mohlo dojit k destabilizaci dopravni sité. Navic v pfipadé, Ze by tato
situace nastala, méla by za nasledek zhorSeni vnimani a smysleni o informacich, které jsou
predavany fidi¢i. To by mohlo vést az k ignoraci ptredavanych dat. Jelikoz cely tento systém
stoji na Uvaze fidice, zda informace akceptovat ¢i ne, mé¢la by ignorace fatalni nasledky a

cely systém by se stal zbyte¢nym. (Pfibyl, 2005, s. 136)
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Obr. 3: Informacni tabule systému TFIS na dalnici D1 Inc. dne 22. 1. 2015.

Zdroj: http://www.eltodo.cz/informacni-servis/fotogalerie/fotogalerie-doprava.html

VICS, neboli ,,Vehicle Information and Communication System* je sofistikovany
systém, ktery umoziuje prenaset veskeré potfebné informace z fidiciho centra piimo do
vozidla, a tim ovliviiovat nepiimo jeho trasu. Drobnou nevyhodou tohoto systému mize byt
nutnost, aby se zafizeni schopné ziskavat informace zvenci, nachazelo ve vozidle. OvSem to
v dnesni dobé¢, kdy se vyuzivaji chytré telefony a do vétSiny novych automobiltl se davaji
dotykové obrazovky s GPS, neni velkym problémem. Abychom dosahli co nejvyssi
ucinnosti tohoto systému, je dilezité, aby vozidlo nejen pfijimalo informace zvendéi, ale aby

je 1 samo predavalo a umoZznovalo jejich dalsi zpracovani. (Ptibyl, 2005, s. 138)

KaZzdy automobil je dnes vybaven radiem, schopnym pfijimat rozhlasové vysilani. To
je zaroven nejjednodussi zptisob, kterym lze k fidi¢i dostat potiebné informace o provozu.
Informace muize tidi¢ dostat bud’ pomoci béznych rozhlasovych programi, nebo pomoci
ucelovych kanalt, které si kladou za cil predavat fidi¢im dulezité informace. Ve Francii
dokonce vyhradili pasmo 107,7 MHz pouze pro vysilani dalni¢nich rozhlasovych stanic.
(Ministerstvo dopravy, s. 10) V Cechach se vyuziva hlavné tzv. Zelena vlna, poskytovana
Ceskym rozhlasem, ktery vysila pfesné a ovéiené informace z riiznych zdroji. V dopravni
Spic¢ce informuje fidi¢e kazdych patnact minut, pficemz mimo $picku jednou za pil hodiny.
Tyto informace se daji, u nckterych pfistrojl, nastavit jako prioritni a diky tomu jsou
schopny vstoupit do vysilani i kdyZ je momentalné naladéna jind stanice. (Ptibyl, 2005, s.
139)
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Dalsim feSenim je systém RDS-TMC, kdy dochazi k prenosu dat v zakdédované podobé
pomoci neslysitelného kanalu RDS. To je vysilano v ramci FM vysilani a pomoci pfijimace
jsou fidi¢i zobrazovana data v map¢. Dochazi tedy k okamzité a piehledné ukazce zavaznych
udalosti, které se na trase vyskytuji. Tento signal jsou schopné piijimat vestavéné navigacni
ptistroje, které jsou u drazsich vozidel jiz samoziejmosti, nebo pomoci podobnych piistrojt,
Vv podobé pienosného zafizeni. Vyhodou tohoto systému je moznost sledovat omezeni i

Vv zahranié¢i, bez nutnosti znat mistni jazyk. (Pfibyl, 2005, s. 140)

Obr. 4: Vestavény pfistroj na piijem RDS-TMC Inc. dne 22. 1. 2015.

Navigeson phus

Zdroj: http://www.dopravniinfo.cz/pristroje-pro-prijem-rds-tmc

GSM (Globalni systém pro mobilni komunikaci) je systém, ktery byl budovéan prvotné
jako evropsky systém, za ucelem distribuce informaci. Jedna se o systém, zalozeny na
mobilni komunikaci, kdy mize byt zabudovana do palubni desky ve vozidle ¢i pouzity jako
ptenosné zatizeni. GSM umoziuje hlasovou komunikaci mezi vozidlem a fidicimi stfedisky,

kde mu budou poskytnuty pottebné informace. (Pfibyl, 2005, s. 141)

V dnesni dobé¢ je velice Gi€inny systém piedavani informaci pro fidi¢e pomoci chytrych
telefonii, at’ uz jsou zalozeny na jakémkoliv operacnim systému. Data se piendsi pomoci
rozhrani mobilniho internetu a pro pfijem musi mit fidi¢ nainstalovanou aplikaci, ktera je
schopna v realném Case reagovat na zmény dopravy a vyhodnotit je. Naptiklad ve spolupraci
s ministerstvem dopravy vznikla aplikace DOPINFO, ktera je schopna fidi¢i poskytnout
veSkeré informace o hustoté¢ dopravy a meteorologické situaci. Dokonce je schopna
poskytovat zabéry z dopravnich kamer, coz umoziuje fidi¢i 1épe se rozhodovat pro
pfipadnou zménu trasy, jelikoZ co lidé vidi na vlastni o€i, tomu spiSe uvéti. (Jednotny systém

dopravnich informaci, 2015)
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Dalsi uzite¢nou moznosti fizeni dopravy je cilené navadéni na prazdna parkovisté park
and ride a upozoriiovani na piipadnou ndvaznost alternativni dopravou. Tyto parkovaci
systémy maji za cil vypisovat informace o mnozstvi volnych parkovacich mist a nasledné

navadéni k nim. (Ptibyl, 2005, s. 140)

5.2 Ziskavani informaci o pohybu vozidel

Pro precizni predavani informaci fidi¢tm, at’ uz pted samotnou jizdou ¢i pii jizdg, je
velice dulezité ziskat presna data o pohybu vozidel v dopravni siti. Toho se docili bud’
aktivnimi  prvky, nebo dopravnimi prizkumy, které jsou ndsledné statisticky
vyhodnocovany. V redlném case se jednd hlavné o data v pfipadé navySovani hustoty

dopravy, sledovani nehod na komunikacich, atd.

Na sledovani dopravniho proudu se vyuzivaji dopravni detektory, které jsou schopny
m¢éfit intenzitu, rychlost, nebo i skladbu dopravniho proudu. Detektory se vyuzivaji ve dvou
pripadech, bud’ jako docasné senzory (zde miizeme povazovat za senzor i ¢loveka, ktery je
v daném misté a s¢itd skladbu a hustotu dopravy), diky kterym se nésledné vyhodnocuje
dopravni prizkum za ucelem analyzy dopravniho systému, nebo pro navrh. Druhou, pro
fizeni klicovou oblasti, je ziskavani dat ze stalych Cidel v realném case. Takto ziskané
parametry se museji zasilat do fidiciho centra, kter¢ je ndsledné zpracovava a vyuziva je pro
ITS. Na detektory schopné métit dopravu se mizeme divat jako na detektory vné vozidla,
nebo na detektory uvnitt vozidla. Pomoci detektori uvniti vozidel se méii vzdalenosti, smér

pohybu ¢i inklinace. (Pfibyl, Mach, 2003, s. 117)

Jednim s nejpouzivangjsich detektord, které je schopno prenaset data v realném case
je tzv. induk¢ni detektor. Tento typ detektort funguje na bazi vznikajicich indukénich
smyc¢ek, diky kterym je schopen rozli$it mnoho parametrd. V piipad€ umisténi jednoho ¢idla
dokéze ziskat informace o hustoté dopravy a varovat pied vznikajicimi kolonami. DokazZe
rozeznat i skladbu dopravniho proudu, poptipad¢ i rychlost dopravniho proudu. Jedna se 0
levnou variantu méfeni s jednou vaznou nevyhodou. Pro instalovani téchto Cidel je nutnost
vytvofit drazku ve vozovce a i nasledna udrzba je nakladnéj$i. V dne$ni dobé se pro
rozeznavani typu vozidla vyuziva rozladéni indukéni smycky, ktera zavisi na vysce vozidla
na vozovkou, a s toho se da vyvodit, o jaky druh vozidla se jedna. Rychlost se zjistuje

zZ rychlosti nab&hu. (Ptibyl, Mach, 2003, s. 121, 122, 130)
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Dalsi detektor, ktery se pouziva hlavné pro méfeni rychlosti, ale da se vyuzit i za
ucelem meéfeni intenzity ¢i na zjiStovani obsazenosti parkovacich mist. Jedna se o
ultrazvukovy detektor, ktery funguje v nad-akustickém pasmu. V piipadé méfeni rychlosti
se vyuziva znalost Dopplerova jevu, kdy odrazeny kmitocet je tmérny rychlosti vozidla.
V pfipad¢ méfeni intenzity ¢i obsazenosti parkovaciho mista se vyuziva také odraz, pokud
dojde k maximalnimu odrazu, znamena to, ze se zadné vozidlo v draze ultrazvuku nenachazi,
V opa¢ném piipad¢ dojde k odrazu a tim je detektor schopen vyhodnotit, Ze na daném mist¢

se vozidlo nachazi. (Ptibyl, Mach, 2003, s. 131)

Mikrovinné detektory umoznuji méfeni vice parametri najednou. Funguji na
podobném zpiisobu, jako ultrazvukové, tj. na Dopplerové jevu. Mikrovinné detektory
poskytuji n€kolik klicovych vyhod, pti méfeni dopravniho proudu, jako je odolnost proti
vnéj$im podminkam, napiiklad prachu, hluku, mlhy, atd. UmoZiiuji ndm méfit rychlost a
délku vozidla z ¢ehoz nésledné neni tézké matematicky odvodit intenzitu dopravniho
proudu. Jediné omezeni je vykon, ktery sméji vyzafovat z divodu, aby nedochéazelo
k pusobeni na lidsky organizmus. I pfesto dochazi k vysoké piesnosti vSech méfenych

parametra. (Pfibyl, Mach, 2003, s. 132)

Velmi vyuzivanym detektorem je také Infracerveny detektor, at’ uz na bazi pasivniho
detektoru, nebo aktivniho. Pasivni nevysila zadny signal, pouze pfijima zménu teploty
Vv ptipad¢ projizdéjiciho vozidla a to zaznamena. Velkou vyhodou je nezévislost tohoto ¢idla
na pocasi. V ptipad¢ aktivniho €idlo vysila nizkoenergetické vinéni, které je nésledné po
odrazu métfeno optickymi senzory, ovSem zde jiz dochazi k ovliviiovani signdlu mlhou 1
destém. Tyto detektory dokdzi méfit rychlost dopravniho proudu, intenzitu i tip vozidel.

(Piibyl, Mach, 2003, s. 132, 133)

Za ucelem zjisténi vozidel v daném prostoru a pro zjisStovani vysky vozidel, jako
kontroly dodrZeni maximalni vySky se vyuzivaji Optické detektory. Funguji na systému
vysilani signalu mezi dvéma referen¢nimi body, kdyz dojde k pteruSeni signalu, detektor to
thned zaznamena. Daji se vyuZivat 1 pro méteni rychlosti, ovSem to vyzaduje umisténi dvou

detektorti za sebou. (Ptibyl, Mach, 2003, s. 133)

Videodetekce je v dnesni dobé klicovym prostfedkem pro ITS. Umoziuje méfit
vSechny potfebné parametry pro rychlé vyhodnoceni dopravy na daném tuseku. Hlavni
vyhodou videodetekce je plosné méfeni celého zorného pole umisténé kamery oproti

bodovému meéteni, pti vyuZziti vSech ostatnich typl detektorii. OvSem soucasné bohuzel
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pfinasi i velkou nevyhodu, a to zavislost na pocasi, naptiklad pfi mlze neni schopna rozeznat
zadné parametry, a tudiz musi byt schopna tento problém rozeznat a v ptipadé fizeni
naveéstidel prepnout do jiného modu. Klicem k uspéchu videodetekce je jeji umisténi, musi
byt umisténa na stfedu vozovky v dostatecné vysce, tak aby byla schopna rozeznavat
jednotliva vozidla, aniz by ji splynula do jednotného proudu. Data ziskana z videodetekce
maji Siroké vyuziti, od vyuziti pfi méfeni intenzity dopravy, rychlosti, typt vozidel, pies
fizeni navéstidel, az po pfenaSeni obrazového vjemu do fidiciho centra a nasledné prenaseni
obrazu o provozu fidicum, jako informacni zdroj pfed jizdou. Spravné umisténa
videodetekce se schopnosti rozeznavat poznavaci znacky vozidla také slouzi ke zvySeni
bezpec¢nosti na komunikacich, kdy v ptfipadé nedodrzovani snizené rychlosti, jizdy na
cervenou, atd., je schopna tyto udaje pfeddvat nadiizenym organtim, které nésledné tento

problém fesi sankcemi vici fidici. (Ptibyl, Mach, 2003, s. 140, 141, 142)

Vsechny tyto potieby ziskdvani a nasledné ptedavani informaci ti€astnikiim provozu, za
Gi¢elem snizeni kongesci, zrychleni dopravy a zvyseni bezpecnosti, se v Ceské Republice
stara Jednotny systém dopravnich informaci (JSDI) uz od roku 2005. Tento projekt si klade
za cile zpfesnéni informaci, zrychleni jejich predavani fidi¢i ve spolupraci s policii CR,
hasi¢skym sborem, technické spravy, spravni Gfady spravce pozemnich komunikaci, atd.
Také si klade za cil dokonalé vyuziti kamerové sit¢ pro ziskdvani pfesnych dat o hustoté
dopravy na danych komunikacich. Ministerstvo dopravy ma danou zakonnou povinnost
predavat tyto informace ucastnikiim provozu. Jednotny systém dopravnich informaci je
soucast velkého celku a fidi dalsi informacni centra, jakymi jsou napiiklad dopravni a
informacni centra Prahy, Brna, fidici centra tuneld, silniéniho okruhu, okolo Prahy, atd.

(Ministerstvo vnitra, 2015)

4

Obr. 5: Informacdni fidici centrum Inc. dne 11. 2. 2015.

Zdroj: http://www.vars.cz/narodni-dopravni-a-informacni-centrum
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5.3 Navigaéni systém

vvvvvv

jednotliva vozidla na komunikaci. Nejednd se pouze o nahrazeni mapy jako takové a
zjednoduseni cestovani pro vSechny lidi. Jedna se o prostfedek, ktery umoznuje vyhledat
nejvhodnéjsi trasu, dle soucasného stavu kongesci na komunikacich, dokéaze ji i v redlném
¢ase vyhodnocovat a ménit. V pfipadé zmen trasy ov§em samoziejmé musi souhlasit fidic,

ktery se miize rozhodnout, zda je opravdu vyhodné;si problémové misto objet.

V dne$ni dobé je nejrozsifenéj$i navigacni systém Navstar GPS (Global Positioning
System), ktery byl vyvinut ve Spojenych statech americkych, jako vojensky projekt, ktery
nasledné piesel do civilni sféry a je garantovano jeho vyuziti. (Ptibyl, 2005, s. 156) Systému
GPS, se snazi konkurovat jeho Rusky protéjsek, pomoci systému GLONASS, ktery ovsem
zustava v rukou armady a jeho civilni vyuZiti je velice omezeno. Odpovéd’, kterou piinasi
Evropskd unie je syst¢tm GALILEO. Od roku 2004 je na tomto systému intenzivné
pracovano a jeho spusténi bylo naplanovano roku 2011 a 2012, kdy byly vypustény prvni
Ctyfi druzice. Pro uzivatele by se mé¢lo GALILEO stat pln¢ funkénim od roku 2020 a
Evropska unie planuje, Ze bude piesnéjsi, nezli GPS a volné dostupna. (ESA, 2014)

Nejrozsitengjsi systém GPS pracuje na bazi 24 satelitl, které se pohybuji na ob&zné
draze Zemé v Sesti fadach. Tim je systém schopen zabezpecit piijem po celé zemi 24 hodin
denné. Pro ziskéni pfesné polohy vozidla, musi pfijimac¢ ve vozidle zachytit signal
minimalné dvou druzic. OvSem pro pfesné navigovani je optimum zachyceni signalu ¢ty
druzic. Samotné urceni polohy je zalozeno na dvou pfijimacich. Jeden je pevné dany bod, u
kterého zname ptesnou polohu, coz je referenéni stanice. Druhy je jiz zmifovany piijimac
ve vozidle, podle kterého je GPS schopna uréit zemépisnou $itku, délku a nadmotskou vysku
a to s vybornou piesnosti desitek metri. U systému GPS se jednd o jednosmérny tok
informaci, které muize zachytit libovolné mnozstvi uzivatell, coZ umoznilo jeho velké
roz§ifeni. Problémem, ktery mize nastat v husté obydlenych oblastech ¢i hlavné v tunelech

je ztrata signalu, ¢cimz dojde k oslepeni pfijimace ve vozidle. (Ptibyl, 2005, s. 157,158)

Co tedy tento sofistikovany systém piinasSi z hlediska fizeni dopravy? V prvni fadé
navadéni step by step s hlasovou navigaci vozidla na cil, a to i v ptipadé off-line rezimu,
pokud jsou v piistroji, schopném piijimat GPS signal, nahrané pevné a aktualizované
mapové podklady dané oblasti. V pripadé pfipojeni zafizeni pfijimaciho GPS signal ke
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globdlni siti internet, roste schopnost tohoto systému ziskavat cenné informace pomoci
informacnich tokll na siti a pruzné rozhodovat o piipadné zméné¢ trasy ¢i informovat fidice
o zdrZenich, za ucelem vyhnout se komunikacim, které se nachazi v opravé a je tam rostouci
moznost kongesci. Pruzné reagovat na vznik nahodnych kongesci v disledku dopravni
nehody ¢i rostouciho provozu nad mez propustnosti komunikace, a tim ke snizeni rychlosti,
az ke vzniku kolon. Jedna se tedy o prvek fizeni dopravy, ktery je schopen odklonit vozidlo
od problémového useku, ktery jiz v dané dobé nesnese dalsi navySovani po¢tu vozidel. Tim
umoziuje efektivnéji vyuzit systém zastavovani a zmeénu jizdnich parametri. Dal$i moZznost,
kterou nam GPS piinasi, je zjistovani pohybu vozidel. V tomto piipadé se dozvidame hlavné
misto pohybu vozidla, jeho rychlost a Cas, kdy se v daném misté pohybuje. Tyto informace
mohou byt do budoucna dilezité pro fidici centra dopravy, jako dopliujici prvek dopravnich

detektorii. (Ptibyl, 2005, s. 160)

5.4 Rizeni dopravnich uzli

Rizeni dopravnich uzli je zakladni a nedilna soucast dopravniho managementu. Pfi
navrhu fizeni se musi brat zfetel hlavné na intenzitu dopravy, ktera ptijizdi do uzlu z okolnich
komunikaci, a také na typ vozidel, kterd tam budou vstupovat. Dnes se vyuziva fizeni uzlu
pomoci zastavovani, a to tfemi zédkladnim zptsoby. V prvnim piipadé¢ mize byt dopravni
uzel fizen dle pravidel silni¢niho provozu, kdy se fidi¢i #idi pouze dopravnim znacenim ¢i
zakladnimi pravidly. Druhym typem, vyuZivanym jako nahrada pfi vypadku priméarniho
fizeni, je samotné fizeni piislusnikem dopravni policie. Posledni, kli¢ovy druh fizeni

dopravniho uzlu je pomoci svételného signaliza¢niho zatizeni. (Pfibyl, Mach, 2003, s. 47)

Rizeni podle pravidel silni¢niho provozu, je velice jednoduchy zptisob, ktery se
vyuziva na kfiZovatkach s malou intenzitou provozu a zaklad4 na nutné znalosti pravidel
silniéniho provozu, ktery musi kazdy ucastnik ovladat. V ptipad€ kiiZzovatky, kterd neni
opatiena 74dnym znacenim, se vozidla fidi pravidlem o pfednosti Vv jizdé vozidle

vvvvvvvv

pravidlem o mijeni se pravymi boky pii odbocovani dvou protijedoucich vozidel vlevo.
Tento druh fizeni mlze byt rozsifen pomoci dodatkovych ceduli, upravujicich ptrednost
jednotlivych dopravnich proudu, piijizdéjicich ke kiizovatce. Jedna se hlavné o cedule D1,

A4, C1, C2. Tyto druhy dopravniho znaceni mohou byt rozsitené o dodatkové znacenti, které
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je v takovém piipadé umisténo pod hlavnimi dopravnimi znackami. (Ptibyl, Mach, 2003, s.

48)

Obr. 6: Dopravni znacka s dodatkovymi informacemi Inc. dne 22. 1. 2015.

]

Zdroj: http://www.dopravni-znaceni.eu/znacka/Dej-p%F8ednost-v-j%EDzd%EC-tramvaji/P05/

Svételné signaliza¢ni zafizeni je klicovy druh fizeni dopravniho uzlu v pfipadé¢ velké
intenzity, kterd se tam stietava. V piipad¢ Spatn¢ nastavené svételné signalizace mlize dojit
k tragickym nasledktim, jako jsou umrti Gi€astniku silni¢ni dopravy, k velkym hmotnym
Skodam, ale mize dochazet i ke Skodam, které se Spatné hodnoti. V tomto ptipadé se jedna
hlavné o narast kongesci, snizovani urovné zivotniho prostredi a k velkym ¢asovym ztratdm

v disledku kolon. (Ptibyl, 2005, s. 43)

Svételnd signalizace je tvofena signdlnim programem, ktery musi byt opatfen pro
kazdou ktizovatku senzory a dopravnim fadi¢em. VSechny prostfedky pro signalizaci jsou
umistény na navéstidle, které zarucuje jejich stabilitu. (Piibyl, Mach, 2003, s. 49) Svételna
signalizace umoznuje fidit dopravu bud’ tzv. off-line ¢i on-line. Off-line fizeni je pouze
Casove zavislé, bez reakce na soucasny stav dopravy. Pfi tom nepotiebuje ke své funkénosti
zadné dopravni detektory, na rozdil od on-line, kdy je podle detektorti v redlném case
upravovan interval zelené, pro snizovani doby ¢ekani zatizené komunikace. (Ptibyl, 2005,

s. 44)

Off-line tizeni svételné signalizace je plné zavislé na mnozstvi ziskanych historickych
dat intenzity dopravy u daného dopravniho uzlu ¢i na piesnosti expertniho odhadu, v pfipadé
tvorby Upln€é nového dopravniho uzlu. Pfi nastavovani Casu zelené, cyklu a ofsetu se
zohlednuje i den v roce, ovsem i dany Cas ve dne. K dokonalé optimalizaci se vyuzivaji
sloZit¢é matematické metody, které umoZiuji minimalizovat vznikajici kongesce, vlivem
zastavovani a nasledného stani vozidel. V dneSni dobé jsou cCasové fizené svételné
signalizace stale nejCastéjSim feSenim dopravniho uzlu. (Pfibyl, 2005, s. 44, 45)
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On-line fizeni je charakterizovano moznosti zménit dobu zelené, Cervené a ofsetu. Pro
tuto moznost jsou vypocitany jednotlivé plany a logické rovnice propustnosti dopravniho
uzlu, v pripadé rizného stavu a intenzity dopravy v dopravni siti. Ty to algoritmy jsou
ulozeny bud’ piimo v fadici, nebo v fidicim centru, coz je vyuzivano ¢astéji. Data, ktera nam
umoznuji reagovat na situaci v dopravnim proudu, jsou ziskdvana pomoci dopravnich
detektorti, rizného typu. OvSem aby nedochézelo k destabilizaci dopravni sit€, dochazi

k zméné parametri v nékolika desitkach minut. (Pfibyl, 2005, s. 45)

Tento typ fizeni muZeme provadét ve tiech zakladnich vrstvach. Bud’ s centralizovanou
inteligenci, decentralizovanou inteligenci a pomoci expertnich a heuristickych metod. Rizeni
s centralizovanou inteligenci je feSeno z fidiciho centra, kdy samotné svételna signalizace
nema vlastni inteligenci. Veskeré ovliviiovani takovéhoto néavéstidla probiha z fidiciho
centra, které pro né¢ho urcuje veskerou zménu parametri. Jedna se tedy o pifepinaci a
dohlizeci systém. Pokud vyuzijeme decentralizovanou inteligenci, tak bude mit kazdé
svételné signalizacni zafizeni vnitini inteligenci, podle které¢ se bude fidit. Ma ulozen
nadfazeny fidici systém, ktery mu dle ziskanych parametrti vnucuje délku jednotlivych
cykli. To ovSem, musi probihat v ¢asovém rastru desitek minut. Expertni a heuristicka
metoda se vyuziva v piipadé€, ze dochazi k neti¢innosti ptedchozich tipd. Jedna se o slozity
program, ktery se snazi vyhodnocovat ziskana data, jako expert silni¢ni dopravy, kdy jsou
v jeho programu zakodovany nejen jasné statisticky vyjadfitelné situace, ale i predpoklady
bez statistického zékladu, které se museji neustdle rozvijet. V tomto ptipad¢ je nedilnou
soucasti fizeni i operator v fidicim centru, ktery do systému zadava své poznatky a tim
ovliviiyje, jak se dany program rozhodne pro tGpravu doby cyklu. (Ptibyl, 2005, s. 49, 78,
79)
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5.5 Preference méstské hromadné dopravy

v

Jelikoz je hromadna doprava z hlediska ekologie 1 ekonomie ptiznivéjsi, nezli osobni
doprava, je preferovani méstské hromadné dopravy pied dopravou osobni klicové pro kazdé
velké mésto, ovSem 1 pro meziméstskou dopravu. Preferovanim roste jeji atraktivita pro lidi,
ktefi se potiebuji pfesunout na izemi mésta, a tim roste pravdépodobnost, Ze si ji zvoli pro
svij presun. Coz je klicové pro management silniéni dopravy ve mésté, jelikoz vysoka

osobni doprava piehlcuje dopravni sit’, a tim hrozi jeji kolaps.

V ptipad¢ preferovani hromadné dopravy se pro ni vyuziva dvou zakladnich systémau.
Muzeme ji preferovat na urovni komunikace, kdy se jednd naptiklad o samostatny
tramvajovy pdas, na ktery nesmi osobni silni¢ni doprava, ¢i na trovni dopravniho uzlu.
(Ptibyl, 2005, s. 70) Pfi preferovani mestské hromadné dopravy na drovni komunikace se
jedna hlavné o legislativni podminky, vloZené do zdkona ¢. 361/2000 Sb., kdy se jedna
hlavné o piednost autobusu pii vyjezdu ze zastavky, zakaz jizdy po tramvajovém pasu, atd.
Dalsi vyuzivané moznosti jsou vyhrazené jizdni pruhy, které umoznuji autobustim plynule
projet i pii vysoké intenzité dopravy. Tyto pruhy jsou preferovany bud’ pouze pro autobusy
¢1 pro autobusy a cyklistiku, ovS§em cCasto je umoznéno jet v takovémto pruhu a vozidlim
taxisluzby. Posledni moZnosti preference v rdmci komunikace je omezeni vjezdu, kdy je na
ur¢ité komunikace umoZznén vjezd pouze vozim méstské hromadné dopravy. (ROPID,

2014)

Preference méstské hromadné dopravy na urovni dopravniho uzlu je technicky
naro¢ngjsi. V pripadé preference v dopravnim uzlu bez svételné signalizace se vyuziva
systém, kdy je hlavni komunikace polozena ze sméru, z jakého piijizdi méstské hromadna
doprava a diky tomu se dostane ptes takovyto uzel bez velkého zdrZeni. Pokud bude
preference v dopravnim uzlu utvofena i na kfizovatkach se svételnou signalizaci, vyzaduje

to technické prostfedky, které ji umozni, ovSem zdroven to pifinasi vysokou miru této

preference a urychleni méstské hromadné dopravy. (ROPID, 2014)
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Obr. 7: Dopravni ¢idlo pro preferenci tramvaji. Inc. dne 11. 3. 2015.

Zdroj: http://preference.prazsketramvaje.cz/rservice.php?akce=tisk&cisloclanku=2006060501

V dopravnich uzlech fizenych svételnou signalizaci se vyuzivaji dva druhy preference,
a to preference absolutni ¢i podminénd. V obou piipadech je klicové, aby svételna
signalizace zaznamenala ptijezd vozidla méstské hromadné dopravy, na coz se vyuzivaji
dopravni detektory rGznych typt, které jsou v piipadé tramvaji doplnény o informace
z dalkové ovladanych vyhybek. V ptipadé¢ absolutni preference dochdzi k umoznéni
prijezdu vozidla méstské hromadné dopravy v nejbliz§i dobé&, kterou umozni prepnuti
svételné signalizace. Pfi uziti podminéné preference, bere v potaz vice informaci, nez je
pouze piijezd vozidla méstské hromadné dopravy. Zohlediiuje se i intenzita osobni dopravy.
Preferencni prujezd je zajistén tfemi zplsoby. Zkracenim zelené faze, zménou potadi
jednotlivych fazi nebo prodlouzenim zelené faze ve sméru prijezdu vozidla méstské

hromadné dopravy. (ROPID, 2014)
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Cilem prace bylo popsat vyvoj a uroven poznani v managementu silnicni dopravy a
zjistit jeho pfimy vliv na aroven bezpecnosti dopravy, ekonomiku a ekologické dopady.
Pokud se na dnes$ni poznatky podivame jako na celek, tak je jasné a zietelné, Ze management

silni¢ni dopravy ma v téchto ohledech velky vliv.

Aby se docililo co nejvyssiho vlivu na silni¢ni dopravu, je tfeba na potfeby dopravy
pohliZet jako na nerozdélitelny celek. V piipad¢, Ze by byla neuspés$na jedna ze tii zakladnich
moznosti managementu dopravy, ztratily by vyznam i zbyld dv¢ feSeni. V piipadé, ze by se
nebral zietel na vzdélani a informovani ucastnikti dopravy, by nemélo vyznam nasledné
fizeni dopravy, jako takové, jelikoz by ucastnici ani neznali, co dané signaly, které jsou jim
pfedavéany, znamenaji. Pokud by naopak byla informovanost dokonald, ovSem nedochéazelo

by k zadnému fizeni silniéni dopravy, doslo by ke kolapsu dopravnich uzlt a znemoznéni

pohybu silni¢nich vozidel.

Z tohoto duivodu je klicem k dokonalosti precizni vzdélani a informovanost ucastniki,
fizeni silni¢ni dopravy a vysoka trovein hromadné dopravy. To vSe vede k vyssi udrzitelnosti
silni¢ni dopravy a zvySovani tirovné€ dopravy pro vSechny jeji ucastniky. OvSem jedna se o
proces, u kterého musi jit vyvoj neustale dopfedu a nikdy nesmi dojit k uspokojeni v této

problematice.

V Ceské republice je vliv managementu silniéni dopravy patry, pfesto by bylo vhodné
vEtsi zapojeni od statu a vefejnopravni televize, na které se nyni vysilaji spoty o bezpecnosti
silni¢ni dopravy spise sporadicky. Také by jisté nebylo na skodu uvadét kratké reklamy,
které by proklamovaly hromadnou dopravu, jako alternativni a kvalitni moZnost dopravy za
zabavou a do zaméstnani, jako je to zvykem v jinych statech evropské unie. OvSem zapojeni
vefejného rozhlasu s dopravnim vysilanim a informacemi je naopak velice dobré. Také snaha
o zatraktivnéni hromadné dopravy a budovani jeji navaznosti na parkovisté typu park and
ride je velky krok k udrzitelnosti dopravy a sniZeni negativniho vlivu na ekologii, ovSem
jsou naprtiklad v Praze periférie, kde tato parkovisté naprosto nedostacuji ¢i naopak jsou

naprosto prazdna.

Management silni¢ni dopravy je prokazatelné¢ U¢inny néstroj, pro zdokonalovani

dopravy, ktery se musi neustale rozvijet a zdokonalovat.
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8 Seznam pouZitych zkratek

DPP

GPS:

GSM:

IDOS

ITS

JSDI

RDS-TMC:

RSD

TFIS:

VICS:

Dopravni podniky hlavniho mésta Prahy
Global Positioning Systém

Global System for Mobile

Internetovy jizdni fad

Intelligent Transport Systems

Jednotny systém dopravnich informaci

Radio Data System - Traffic Message Channel
Riditelstvi silnic a dalnic

Traffic Flow Information Systém

Vehicle Information and Communication Systém
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