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Anotace

Bakalafska prace se zabyva problematikou Zelezniénich vletek v Ceské republice.
V prvni kapitole je teoretické vymezeni problematiky Zelezni¢ni dopravy. Ve druhé
kapitole je zpracovani zameéteno na Zeleznicni vleCky a provoz na nich. Ve teti kapitole
je predstavena problematika provozovani drazni dopravy na vleckdch a srovnani
podminek provozovani vletek a provozovani silniéni dopravy v Ceské republice.

V zavéru bakalarské prace jsou zhodnoceny ziskané poznatky.
Kli¢ova slova

zelezni¢ni vlecka, provozovani drahy — vleCky, provozovani drazni dopravy na vlecce,

technologické postupy

Annotation

The bachelor's thesis deals with the issue of railway sidings in the Czech Republic. In the
first chapter there is a theoretical definition of the issue of railway transport. In the second
chapter, the processing is focused on railway sidings and traffic on them. In the third
chapter, the issue of operating rail transport on sidings and comparing the conditions for
operating sidings and operating road transport in the Czech Republic is presented. At the

end of the bachelor's thesis, the acquired knowledge is evaluated.
Keywords

railway siding, operation of the railway — sidings, operation of railway transport on the

siding, technological procedures
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Uvod

Zelezniéni doprava je nedilnou soudasti dopravni soustavy Ceské republiky (dale CR).
Své nezastupitelné misto ma jak v pfepravé osob, tak v piepravé nakladu. Zelezni&ni
nakladni doprava jak z hlediska podilu na mnozstvi ptepraveného zbozi, tak z hlediska
prepravnych vykont je na druhém misté za silni¢ni nakladni dopravou. Strategicky
dokument Sdéleni Evropské komise COM (2019) 640 (Green deal) stanovuje zemim
Evropskeé unie konkrétni tkol prevést do roku 2050 ze silnice na zeleznici ¢i vodu 75 %
nakladni dopravy. Jednou z moznosti jak by se mohla zelezni¢ni doprava z hlediska
konkurenceschopnosti vyrovnat vyhodé silni¢ni dopravy uskuteCriovat prepravy tzv.
zdomu do domu (door to door), je moznost realizace zelezni¢ni néakladni piepravy

s vyuzitim vlecky jak na strané odesilatele, tak na strané piijemce.

Cilem zpracovani tématu této bakalarské prace je s vyuzitim poznatkll logistiky
zelezni¢ni dopravy vyhledat a zpracovat informace o provozovani drahy a drazni dopravy

na zelezniénich vlekach v Ceské republice. Nasledné takto ziskané poznatky vyhodnotit.

Ve své praci se v prvni Casti zabyvam teoretickym vymezenim dané problematiky.
Zejména popisem dopravniho systému a zelezni¢ni dopravy. Déle historii, soucasnosti

a pravnim ramcem zelezni¢ni dopravy, jeji infrastrukturou a dopravnimi prostiedky.

Ve druhé kapitole se zamétim na zelezni¢ni vle¢ky a provoz na nich. Nejdiive se ohlédnu
do historie a popisi souCasny stav, dale legislativu tykajici se zeleznicnich vlecek.

V zavéru kapitoly predstavim problematiku provozu a pohybu na vleckach.

Tteti kapitola bude pojednavat o problematice provozovani drahy, drazni dopravy na
vletkach a provozovani silniéni dopravy v Ceské republice. Tato kapitola ma za cil
poskytnout data a informace, kterou vyuziji v posledni, analytické ¢asti mé prace. Budu
se zabyvat problematikou drazniho ufadu, provozovani drahy a drazni dopravy se
zaméfenim na vlecku. Daéle obchodnimi a pfepravnimi podminkami na vlecce
a technologickymi postupy vleCkové drazni dopravy. Na zaveér kapitoly uvedu podminky

provozovani silni¢ni dopravy.

ZavéreCna Cast bakalarské prace je vénovana vyhodnoceni ziskanych poznatkl, kde jsou

vyuzity predev§im informace ze tfeti kapitoly.



1  Teorie logistiky Zelezni¢ni dopravy

Zelezniéni doprava je od svého vzniku az doposud diileZitym systémem v ramci dopravni
soustavy statu. Prestoze ve druhé poloviné dvacatého stoleti ztratila ¢ast svého
vyznamného postaveni pii prepravé nakladid i osob, zejména v dusledku rychle se
rozvijejici silnicni a letecké dopravy, ma stale své nezastupitelné misto v dopravni
soustavé nejen Ceské, ale i evropské a svétové. Ceska republika patii s primémou
hustotou 0,12 km trati na 1 km? ke statim s nejvétsi hustotou zelezniéni sité na svéte.
Aviak ani tak husta sit’ sama nedokaZe po celé plose tizemi CR zajistit prepravu véci na
stfedni vzdalenost zajistovanou silni¢ni dopravou (78 km). Asi 92 % piepravnich vykont
zelezniéni nakladni dopravy je v CR soustiedéno na traté transevropské sité¢ TEN-T, coz

predstavuje necelych 30 % délky Zelezniénich trati v CR.

1.1 Dopravni systém

Dopravni systém je souhrn vzajemné souvisejicich prvki, sdruzenych do logickych
celkt, umoznujicich pfepravu objektd. Dopravni systém tvori tfi zakladni navzajem
provazané slozky, délené do dvou kategorii. Mezi stabilni zafizeni jsou fazeny dopravni

cesty a dopravni zafizeni. Mobilni zafizeni predstavuji dopravni prostredky.
Lze také fici, ze dopravni systém predstavuji jednotlivé druhy dopravy (dopravni odbory)
se svymi prvky (lidsky cinitel, dopravni prostiedek, dopravni cesta, dopravni zafizeni,

dopravni technologie, dopravni informace). Schéma dopravniho systému je na obrazku 1.1.

[ Dopravni systém ]

dopravni prostiedky \

technologie dopravy I technicka zakladna | legislativa dopravy

dopravni cesty a dopravni
zafizeni

Obr. 1.1 Jednoduché schéma dopravniho systému

Zdroj: vlastni zpracovani

10



Doprava mize byt délena podle riznych kritérii. Podle predmétu piepravy ji Ize délit na
osobni dopravu a nakladni dopravu. Podle pfistupu lze rozlisit dopravu vefejnou
a nevefejnou. Dal§im kritériem pro déleni dopravy muze byt podle mista pasobnosti na
dopravu vnitrostatni a mezinarodni. Dopravni cesty a dopravni prostfedky, které se na
dopravni cesté pohybuji, rozd€luji dopravni systém na jednotlivé druhy dopravy.
Dopravni soustava je soustava vytvarena dopravnimi systémy statu (systém silni¢ni,
zelezni¢ni, vodni, letecké, méstské hromadné dopravy, nekonvencéni doprava).

V ramci dopravni soustavy se rozliSuje doprava konven¢ni a nekonvencni. Mezi
nekonvencni systémy dopravy patii potrubni doprava (napt. produktovody — plynovody,
ropovody, aj.), lanova doprava, pfipadné jiné druhy dopravy. Konven¢nimi druhy

dopravy jsou doprava silni¢ni, letecka, zelezni¢ni a vodni.

( Dopravni soustava ]

[ konvencni doprava } [ nekonvencni doprava J

_,[ silni¢ni doprava J [ potrubni doprava J._

H[ zelezni¢ni doprava ] [ lanova doprava }4,

_.[ vodni doprava J [ jiny druh dopravy J._
_.[ letecka doprava ]

Obr. 1.2 Schéma dopravni soustavy

Zdroj: vlastni zpracovani.
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1.2 Zelezni¢ni doprava

Zelezni¢ni doprava je jednim z dopravnich systém, které tvoii dopravni soustavu statu.

Je drazni dopravou, kterda ma své technické, technologické a ekonomické zvlastnosti.

Zelezni¢ni doprava je kolejova doprava, provozovana na zelezni¢ni draze zelezni¢nimi

vozidly (osobni, ndkladni vozy, hnaci, pomocné a specialni vozidla).

Jednou z vyhod Zelezni¢ni dopravy je velka kapacita dopravnich prostfedki. Je tedy
vhodna pro prepravu tézkych zasilek a hromadnych substrati na del§i vzdalenosti.
V posledni dobé ma v prepravé velky vyznam preprava ve velkych ISO 1 kontejnerech.
Z hlediska osobni dopravy vhodna pro pfepravu osob, a to 1 na kratké vzdalenosti.

Nevyhodou zelezni¢ni dopravy je jeji mensi flexibilita. Na rozdil od silni¢ni dopravy je
také nemozné realizovat dopravu z domu do domu, s vyjimkou vyuziti zelezni¢ni vlecky,

ktera takovou prepravu umoziuje.

Na zaklad& zakona &. 266/1994 Sb., o drahach lze Zelezni¢ni drahy v Ceské republice
rozdelit podle vyznamu, ucelu a technickych podminek do téchto kategorii:

e Draha celostatni

Je to draha, ktera slouzi mezinarodni a celostatni verejné dopraveé a je jako takova

oznacena.

e Draha regionalni
Draha regionéalniho nebo mistniho vyznamu, slouzici vefejné zelezni¢ni doprave,
ktera usti do jiné regionalni nebo celostatni drahy.

e Draha mistni
Je drdha mistniho vyznamu, technicky nebo provozné oddélena od celostatni nebo
regionalni drahy. M4 charakter neverejné dopravy.

e Vlecka
Je draha, slouZici k vlastni potieb& provozovatele nebo jiného podnikatele. Usti do
celostatni nebo regionalni drahy, pfipadné do jiné vlecky.

e ZkuSebni driaha

Draha slouzici k provadéni zkusebniho provozu draznich vozidel, zkousek pro

schvaleni nebo zménu typu drazniho vozidla a drazni infrastruktury.
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e Speciidlni draha

Je draha, ktera slouzi zejména k zabezpeceni dopravni obsluznosti obce. [1]

1.3 Historie a soucasnost zZelezni¢ni dopravy

Historie Zeleznini dopravy na tzemi dnesni Ceské republiky saha do dvacatych let
19. stoleti. Zelezniéni traté byly budovany zejména pro nakladni dopravu, a také pro
potteby vojenské. Umoziovaly rychlou piepravu vojsk na velké vzdalenosti, cehoz hojné

vyuzival rakousky generalni §tab.

1.3.1 Historie Zelezni¢ni dopravy

Kolébkou zeleznice je Anglie. Vznik Zelezni¢ni dopravy se datuje na pielom 18. a 19.
stoleti. Rozvoj zeleznice umoznil velky technicky pokrok v primyslové revoluci,
zeleznice se zaroven stala symbolem tohoto pokroku. Prvni lokomotiva se na kolejovou
trat’ vydala v roce 1804. Na tizemi dnesni Ceské republiky byla prvni Zelezniéni trati
kon&sptezna Zeleznice Linec — Ceské Bud&jovice. Prvni &ast této trati byla uvedena do
zkuSebniho provozu v roce 1827. Jednalo se zaroven o prvni zelezni¢ni trat na evropském
kontinentu. Draha byla dokoncena v roce 1832 a slouzila zejména pro prepravu soli

a dalsiho zbozi. [2]

Zelezniéni drahy s normalnim rozchodem koleje 1 435 mm a parnim provozem zacaly
vznikat na konci 30. let. Velmi Casto jako soukromé projekty. Nejprve pro spojeni vétsich
meést na Ceském uzemi, pozdéji byly budovany jako spojeni primyslovych oblasti

s lozisky potfebného uhli nebo s misty odbytu vyrobeného zbozi.

Mohutny rozvoj zeleznicnich trati pokracoval az do prvni svétové valky. V roce 1918
bylo na tizemi Ceskoslovenska 13 032 km ZelezniGnich trati. Po roce 1918 byly tratd
modernizovany, prob&hlo zdvoukolejnéni hlavnich trati, probihala také elektrifikace
nekterych Casti zelezni¢ni sité. V roce 1925 zacal na trati Zajeci — Hodonin jezdit prvni

motorovy vz, ktery vychazel z konstrukce silni¢niho autobusu. [2]

V obdobi po druhé svétové valce a nastupu komunismu v Ceskoslovensku bylo nutné
pristoupit, vzhledem k rozvoji nakladni dopravy, a stim souvisejici vysoké spotiebé
cerného uhli, k postupné elektrifikaci trati, pfiCemz byly zvoleny dva systémy
elektrického napajeni. Nejprve systémem 3kV stejnosméerného proudu, od roku 1963 poté

1 systémem stfidavého proudu 25kV/50 Hz.

13



Po listopadové revoluci vroce 1989, soucasné s probihajicimi politickymi
a spoleCenskymi zménami, dochazi k postupnému zadlefiovani Ceské republiky do
evropskych struktur, z cehoz vyplyva nutnost kompatibility hlavnich trati s zelezni¢ni
infrastrukturou ostatnich statt. Od roku 1990 zacaly byt budovany koridory pro tratovou

rychlost 160 km/h, vybavené modernim tratovym i zabezpeCovacim zafizenim.

1.3.2 Zelezni¢ni doprava v soucasnosti

V soudasnosti je vlastnikem vétsiny Zelezniénich trati v Ceské republice stat. Do roku
2002 traté spravovala statni organizace Ceské drahy. Ta byla zakonem k 1. 1.2022
transformovana na statni organizaci Sprava zelezniéni dopravni cesty (SZDC) a akciovou
spole¢nost Ceské drahy. V roce 2020 byla organizace SZDC piejmenovana na Spravu

zeleznic, statni organizaci.

Sprava zeleznic hospodafi s zelezni¢ni dopravni cestou, vykonéava udrzbu a spravu, ale
také modernizaci a rozvoj trati. Organizace zastupuje stat v pozici vlastnika
a provozovatele celostatnich a regionalnich drah, které jsou ve vlastnictvi statu.
V neposledni fad¢ je ukolem Spravy zeleznic pridélovani dopravni kapacity a zajistovani
bezpecného provozovani zelezniCnich trati. Organizace ma ve své spravé ke dni

31.12. 2021 celkem 9 358 km Zelezni¢nich trati. [3]

Od roku 1995 mohou v Ceské republice provozovat dopravu na draze soukromé
spoleCnosti, tzv. provozovatelé drazni dopravy (zkracené dopravci), a to jak v nakladni,
tak 1 v osobni dopravé. Tito dopravci pak hradi Spravé Zeleznic poplatky za kilometry

projeté po kolejich statnich zeleznic.

V soucasnosti provozuje drazni dopravu na statnich drahach 126 dopravcu (stav ke dni
31.12.2021) [3], pficemz tento pocet neustdle roste. V osobni dopravé je
nejvyznamngj§im dopravcem spolenost Ceské drahy. K dal§im vyznamnym dopraveiim
patii spoleCnosti RegioJet, Leo Express a Arriva. Nakladni dopravu na statnich drahach
provozuje dcefina spole¢nost Ceskych drah, akciova spoletnost CD Cargo. Celkovy podil
spole¢nosti CD Cargo na nakladni dopravé v CR &inil v roce 2021 zhruba 56 %, zbytek
pfipada na ostatni dopravce. Dal§imi vyznamnymi nakladnimi dopravci s vice nez
pétiprocentnim podilem na vykonech sit€¢ Spravy zeleznic jsou spole¢nosti METRANS
Rail a PKP Cargo International. [4]
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1.4 Pravni ramec Zelezni¢ni dopravy

Zelezni¢ni doprava je, stejné jako jiné obory lidské Cinnosti, regulovana velkym
mnozstvim predpisi a norem. Jedna se o zakony, vyhlasky, ale i mezinarodni smlouvy,

stejn€ jako provozni predpisy.

Vyznamnym organem v oblasti normotvorby dopravy v CR je legislativni odbor
Ministerstva dopravy. Hlavnim tkolem tohoto odboru je v soucasné dob& harmonizace

Ceského dopravniho prava s pravem Evropskeé unie.

Pravni predpisy se tykaji problematiky stavebni, technické dopravni 1 pfepravni ¢innosti
na Zelezni¢ni draze. Piislusna ustanoveni pravnich predpisu se tykaji vlecek a provozu na

pfimo, nebo se na n€ vztahuji pfiméfené podle okolnosti.

Zikladnimi narodnimi pravnimi predpisy upravujicimi zelezni¢ni dopravu v Ceské

republice jsou nasledujici zdkony, vyhlasky a nafizeni:
e zikon ¢. 266/1994 Sb. o drahach, ve znéni pozd¢jsich predpisu.

Tento zakon upravuje podminky pro stavbu drah Zzelezni¢nich, tramvajovych,
trolejbusovych a lanovych a stavby na téchto drahach. Déle upravuje podminky pro
provozovani drahy a drazni dopravy, a také prava i povinnosti fyzickych i pravnickych

osob s timto provozovanim spojenych.

e vyhlaSka Ministerstva dopravy ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky rad drah,

e vyhliSka Ministerstva dopravy & 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro

zdravotni a odbornou zpusobilost osob pii provozovani drahy a drazni dopravy,

e vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 100/1995 Sb ., kterou se stanovi podminky pro
provoz, konstrukci a vyrobu ur€enych technickych zafizeni a jejich konkretizace

(Rad ur&enych technickych zafizeni),

e zikon & 77/2002 Sb., o akciové spolecnosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava
zeleznic a o zméné zakona ¢. 266/1994 Sb., o dradhach, ve znéni pozdéjSich

predpist, a zakona ¢. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozdé&jSich

predpisu,
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e narizeni vlady ¢. 133/2005 Sb., o technickych pozadavcich na provozni

a technickou propojenost evropského zeleznicniho systému,

e vyhlaska Ministerstva dopravy ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rad
drah,

e narizeni vlady ¢. 1/2000 Sb., o prepravnim fadu pro vetejnou drazni nakladni

dopravu. [5]

Problematiku zelezni¢ni dopravy a pifepravy a vztahy v zelezni¢ni dopravé na
mezinarodni urovni upravuji mezinarodni pravni predpisy. NejvyznamnéjSimi

mezinarodnimi predpisy jsou:
e Umluva o mezinarodni zelezni¢ni pirepravé (COTIF 99).

Cilem Umluvy je podporovat, zlepSovat a usnadiiovat mezinarodni zelezni¢ni prepravu.
Obsahuje jednotné pravni predpisy pro piepravu osob, zbozi, nebezpecnych nakladi, dale
predpisy pro pouzivani vozli a infrastruktury v mezinarodni Zzeleznini piepravé.

Obsahuje také predpisy pro technickou homologaci zelezni¢niho materiélu.
Umluva se sklada z:

- Umluva, ktera stanovi uspofadani a kompetence Mezivladni organizace pro
mezinarodni zelezni¢ni prepravu (OTIF),

- Protokol 0 zm&n& Umluvy o mezinarodni piepravé zbozi (COTIF),

- Protokol o vysadach a imunitach Mezivladni organizace pro mezinarodni Zeleznicni
prepravu (OTIF),

- Pripojek A —Jednotné pravni predpisy pro smlouvu o mezinarodni Zeleznicni piepravé
cestujicich a zavazadel (CIV) a Jednotna dopliiyjici ustanoveni (DCU),

- Pripojek B —Jednotné pravni piedpisy pro smlouvu o mezinarodni zelezni¢ni prepraveé
zbozi (CIM) a Jednotna dopliiujici ustanoveni (DCU)),

- Piipojek C — Rad pro mezinarodni Zelezni&ni piepravu nebezpetného zbozi (RID),

- Pripojek D — Jednotné pravni piedpisy pro smlouvy o uzivani vozd v mezinarodni
zelezni¢ni preprave (CUV),

- Pripojek E — Jednotné pravni predpisy pro smlouvu o uzivani infrastruktury

v mezinarodni zelezni¢ni preprave (CUI),
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- Pripojek F —Jednotné pravni predpisy pro prohlaSovani technickych norem za zavazné
a pro pfijimani jednotnych technickych ptedpisi pro zelezni¢ni material urceny
k pouzivani v mezinarodni dopravé (APTU),

- Pripojek G — Jednotné pravni predpisy pro technické pripusténi zelezni¢niho materialu

pouzivaného v mezinarodni dopravé (ATMF). [6]

e Dalsi dilezité predpisy pro mezinarodni prepravu mimo ramec Umluvy

COTTF jsou:

- Dohoda SMGS o mezinarodni zelezni¢ni piepraveé zbozi,

- “Umluva RIV o vzajemném pouzivani nakladnich vozt.
e Evropska dohoda o mezinarodnich Zelezni¢nich magistralaich (AGC).

Tato dohoda stanovuje zelezni¢ni koridory, jakoz i minimalni pozadované parametry

objektd infrastruktury.

1.5 Infrastruktura zeleznic¢ni dopravy

Zelezniéni infrastrukturu tvoii vSechny dopravni cesty uréené pro pohyb Zelezni&nich
vozidel. [7] Dopravni cestou drazni dopravy je draha. Soucasti zelezni¢ni infrastruktury

jsou také zarizeni na trati.

1.5.1 Zelezniéni sit’

Zelezniéni sit’ je souhrn vSech dopravnich Zelezni¢nich kolejovych cest na urcitém tizemi.

Zeleznicni sit je tvofena zelezniCnimi tratémi. Mapa zeleznicni sité je na obrazku 1.3.

Zelezni¢ni trat’ predstavuje dil¢i ¢ast zelezniCni sité. Je ohranicena zpravidla vyznamnymi

zelezni¢nimi stanicemi nebo zeleznicnimi uzly.

Zelezniéni traté je mozné délit dle riznych kritérii.

Rozd¢leni trati podle rozchodu:
e trat¢ s normalnim rozchodem (1 435 mm), oznaCovanym 1 jako evropsky rozchod,
e tratd Gizkorozchodné (v CR 760 nebo 1 000 mm),

e trat¢ Sirokorozchodné (napf. 1520 mm).
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Obr. 1.3 Mapa Zelezniéni sité CR
Zdroj: [8]

Rozd¢leni trati podle poctu koleji:
e jednokolejné,
e dvoukolejné,
e vicekolejné.
Rozd¢leni podle pouziti energie jako zdroje hnaci sily:
e neelektrifikované,

e clektrifikované.
Elektrifikované trateé se dale deli podle druhu pouzitého trakéniho systému (stejnosmérny
nebo stfidavy systém).

V ramci zelezniéni sité CR maji velky vyznam G&tyfi tranzitni zelezniéni koridory:

e 1 zelezniéni koridor D&in — Praha — Pardubice — Ceska Tiebova — Brno —

Breclav,
e II. Zeleznic¢ni koridor Petrovice u Karviné — Ostrava — Prerov — Breclav,

e [III. Zelezni¢ni koridor Cheb — Plzen — Praha — Ostrava;, odboc¢na vétev Plzen —

Domazlice,
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e [V. Zelezni¢ni koridor Dé&Cin — Praha — Tabor — Veseli nad LuZznici — Ceské

Budgjovice — Horni Dvoristé. [9]

1.5.2 Zelezniéni trat’

ZelezniCni trat’ ze stavebniho hlediska tvofi Zelezni¢ni spodek a Zelezni¢ni svrSek.

Rovinou, ktera zpravidla odd€luje tyto dvé Casti, je plan télesa zelezni¢niho spodku.

Ukolem Zelezni¢niho spodku je zajisténi dostate¢né stabilniho a unosného spojeni
elezni¢niho tlesa s terénem. Zeleznitni spodek tvoii jednotlivé konstrukéni vrstvy,
které zajistuji roznos sil od drazniho vozidla dale do podlozi. Dilezitou soucasti
zelezni¢niho spodku je také odvodnéni. U zelezni¢niho spodku 1ze rozlisit:

e zemni téleso,
e umglé stavby.

Umélé stavby umoziuji vést zelezni¢ni drahu na mistech, kde by jinak vedeni drahy
nebylo mozné, ptipadné by takové vedeni bylo neimérné drahé. Mezi umélé stavby na
zelezniCni draze patii mosty, viadukty, tunely, podjezdy, podchody, pfechody pro zvér,
opérné a zarubni zdi, obkladni zdi, galerie, drenaze a dalsi. [2] Soucasti zelezni¢niho
spodku jsou také dopravni plochy a komunikace, jako jsou nastupisté, nakladisté, rampy

a ucelové komunikace. [10]

Zelezniéni svriek se sklada z koleji, $térkového loze, vyhybek, kiizovatek a dalgich
konstrukénich prvki. Koleje jsou tvorfeny dvéma kolejnicovymi pasy ulozenymi na
kolejnicovych podporach (prazcich). Hlavnim ukolem Zzelezni¢niho svrsku je neseni

a vedeni drazniho vozidla.

| zeleznicns svrsek
i kolejnice
13 - v pf‘a' (‘.'E 4 “
- G . kolejove' JoZe

- 1 Zeleznidn/ spodek:
. i zemni teleso
‘ | . odvodrigvacs stavby

| apérne zar

: zarvbhni zdi
obkladri zd:
mosty
tunely

Obr. 1.4 Jednoduché schéma fezu zelezniéni trati
Zdroj: [11]
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1.5.3 Koleje

Kolej je vlastni vodici draha pro kolejova vozidla. Koleje 1ze obecné rozdélit na stani¢ni
atratové. Stanicni koleje Ize dale délit na koleje urcené pro dopravu vlaka, tedy dopravni,
a na koleje manipulacni, které jsou ureny pro manipulaci s draznimi vozidly a zpravidla

nejsou urceny pro dopravu vlaka. Mezi manipulacni koleje patii zejména:
e nakladkové a vykladkové koleje,
e sefad’ovaci koleje,
e vytazné koleje,
e spravkové koleje,
e odstavné koleje,

e dezinfekeni koleje,

odevzdavkové koleje. [11]

Posledni kategorii koleji tvoii koleje pro zvlastni uziti, kam se fadi koleje odvratné,

zachytné a dalsi koleje, ur€ené zvlastnimi predpisy nebo stani¢nimi rady.

1.5.4 Dopravny
Dopravna je misto na draze, urCené pro fizeni dopravy.

Dopravny se rozdeluji na:

e dopravny s kolejovym rozdélenim — stanice, vyhybny, odbocky,

e dopravny bez kolejového rozdéleni — hlasky, hradla, oddilova navéstidla

automatického trat’ového zabezpeCovaciho zafizeni.

V dopravnach s kolejovym rozvétvenim je mozné fizeni sledu vlaka stejného i opacného
sméru, lze v nich provadét kiizovani vlakd, pfipadné zménu potadi vlaka jedoucich ve

stejném sméru. [2]

Zelezniéni stanice

Zelezni¢ni stanice je dopravna s kolejovym rozvétvenim. Ukolem zelezniCnich stanic je
fizeni zelezni€niho dopravniho a pfepravniho provozu. V oblasti dopravniho provozu

umoziuji zejména fizeni sledu, kfizovani a predjizdéni vlakt. Dale umoziuji odvéSovani
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a privéSovani vozu (prechod voza z vlaku na vlak). V nékterych stanicich je také mozno

rozfad'ovat a sestavovat vlaky.

V oblasti prepravniho provozu je ukolem zelezni¢nich stanic odbavovani cestujicich,
pfijimani a vydavani zavazadel a také nakladka, vykladka i odbavovéani vozovych zésilek.

[10]
Podle povahy prepravniho procesu Ize stanice délit na osobni, nakladni a smiSené.

Podle povahy dopravniho a pfepravniho procesu potom na stanice usekové, mezilehlé

a sefad’ovaci. [2]

1.6 Dopravni prostiredky

Zelezni¢ni kolejové vozidlo je drazni vozidlo, nesené a vedené pii svém pohybu

zelezni¢ni koleji. Pro sviij pohyb vyuZziva princip odvalovani ocelového kola po kolejnici.

Kolejova vozidla je mozné délit dle moznosti vlastniho pohybu na vozidla hnaci, tazené

a specialni. [2]

Mezi hnaci vozidla se fadi veSkeré zelezni¢ni kolejové dopravni prostredky s vlastnim
pohonem. Jedna se zejména o lokomotivy, elektrické nebo motorové vozy, a dale

elektrické nebo motorové jednotky, majici prostor na piepravu nakladu nebo cestujicich.

Tazené vozidlo je kolejové vozidlo, které neni uzptusobeno samostatnému pohybu po

kolejové draze.

Specialni vozidla jsou konstruovana pro udrzbu, opravy ¢i rekonstrukce zelezni¢ni drahy,

piipadné k odstraniovani nasledkti nehod nebo jinych mimotradnych udalosti.

Zelezniéni vozy slouzi k piepravé cestujicich, nakladu nebo zavazadel. Vozy lez rozdélit
podle prepravovaného objektu na osobni a nadkladni. Osobni vozy se dale déli na vozy
raznych vozovych tfid, vozy luzkové a lehatkové, jidelni vozy, zavazadlové, poStovni
a specialni vozy. [12] Nakladni vozy lze rozd¢lit na univerzalni, kam patii vozy bézné
stavby kryté nebo oteviené, a vozy specialni, tedy vozy zvlastni stavby, urené pro
prepravu urcitého druhu nékladu. Mezi specialni nakladni vozy patii ploSinové, chladici,

mrazirenské a cisternové vozy. [12]

Jednotliva kolejova vozidla jsou sestavovana do vlaka, skladajicich se z hnaciho vozidla

a jednoho nebo vice za sebou fazenych zelezni¢nich voza.
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Vlaky lze rozde¢lit podle nékolika kritérii. Podle urceni se déli vlaky na osobni, nakladni
a sluzebni. Nakladni vlaky se rozdéluji na expresni nakladni vlaky, pribézné nakladni

vlaky, manipula¢ni nakladni vlaky, vleCkové vlaky a lokomotivni vlaky. [10]

1.7 Posun

Posun je kazda organizované a umyslné provadéna jizda draznich vozidel mimo jizdy
vlaku nebo posunu mezi dopravnami. Posun ve vlakotvornych stanicich zaji§tuje
roziad’'ovani vlakovych souprav, sestavovani vlaka, piivéSovani nebo odvésovani vozu
nebo skupin vozul, pfistavbu vozii na manipulacni mista a jiné Cinnosti. [2] Posun je

mozny odrazenim nebo spousténim.
Posuny jsou provadény zejména na manipulacnich kolejich. [2]
Podle zpusobu, jakym jsou drazni vozidla uvedena do pohybu Ize posun rozdélit 1ze
rozlisit:
e posun hnacimi vozidly — odrazenim, pousténim,
e posun silni¢nimi vozidly,

Silni¢ni vozidlo musi jet vzdy mimo kolej. Drazni vozidla musi byt tazena jen

fetézem a lanem dlouhym aspon tfi metry.
e posun rucni,

Drazni vozidla jsou do pohybu uvedena samotizi nebo pomoci lidské sily po

povoleni ru¢nich brzd a odstranéni zajistovacich prostredka (zarazek).
e posun mechaniza¢nimi zafizenimi a prostfedky (naptiklad navijak)

K zastaveni vozidel nebo ke zmirnéni jejich rychlosti jsou vyuzivany mechanické

brzdy nebo zarazky.
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2 Zeleznicni vlecky a provoz na nich

Vlecky jsou vyznamnou soucasti systému zelezni¢ni nakladni pfepravy, fungovani fady
prumyslovych odvétvi bez vlecek si Ize jen tézko predstavit. Vlecka je definovana jako
draha, ktera slouzi vlastni potrebé provozovatele nebo jiného podnikatele a je
zausténa do celostatni nebo regionalni drahy, nebo jiné vlecky. [1] VleCka obvykle

nepatii do zelezniCni sité pro verejnou drazni dopravu.

Provoz na zelezni¢nich vleckach je v naprosté vétsiné pripadi zaméfen na nakladni
dopravu. Pfesto se najdou vlecky, na kterych provozovatelé¢ provozuji osobni dopravu,
ptipadné vlecCky se smiSenym provozem. Vleckou se smiSenym provozem je napiiklad
vleCka z brnénského dolniho nadrazi na vystavist¢ BVV Brno. Vlecka byla dlouho
vyuzivana pro dopravu kolejovych vozidel na strojirenské veletrhy, ptipadné pro prevoz
objemn¢jsich exponatt. V poslednich letech jeji vyznam upada a je vyuzivana jen ziidka,
nejcastéji pro osobni dopravu. Jedna se o specialni jizdy, naptiklad parnim vlakem pfi
nostalgickych jizdach nebo na objednavku hokejového klubu Kometa Brno, kdy byl
vypraven vlak od brnénského hokejového stadionu, ktery fanousky odvezl pfimo na
utkani hrané v Praze. [13] Casté je také vyuziti vleek v dilnich revirech, kde po utlumu
tézby tyto pozbyvaji vyznamu a doslo by k jejich zaniku, pro poznavaci jizdy fanousku
zeleznice. Tyto vlecky vSak nespadaji pod zakon o drahach. Pro potfeby této prace

v dal§im textu je vSak ve vSech pfipadech vleckovou dopravou minéna doprava nakladni.

2.1 Zelezniéni viecka

Zelezni¢ni vlecka je jednou z kategorii Zelezniéni drahy. Zakladni podminky provozovani
drahy a drazni dopravy na vleckach v Ceské republice upravuje zakon &.266/1994 Sb.,
o drdhach. Zakon definuje pojem vlecka, rozliSuje provozovani drahy (provozovatel
drahy) a provozovani drazni dopravy (dopravce na draze). Dal§imi vyznamnymi predpisy
jsou vyhlaska Cislo €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah
a vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah.

Na vlecku jako jednu z kategorie drah se vztahuji vySe uvedené pravni piedpisy tykajici
se stavby vleCky, provozovani vlecky a technologie s prihlédnutim ke specifické
kategorie drahy. Zvlastni ustanoveni pravnich ptedpist se tykaji vleCek provozovanych

jako vetejné pristupné (jednou z povinnosti je prohlaseni o draze).
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O zelezni¢nich vleCkach lze fici, ze maji dilezité postaveni v ramci dopravni logistiky
podniku. Prostfednictvim vleCek je zabezpeCovany pfisun surovin a polotovari do
podniku bez ptekladky a na druhé strané slouzi vlecky k expedici hotovych vyrobku.
Z vyse uvedeného je patrné, ze vlecky maji nezastupitelné misto v ramci zasobovaci

a distribucni logistiky podniku

Povoleni pro zfizeni vlecky a zruSeni vlecky, pfip. jeji ¢asti vydava Drazni ufad se sidlem
v Praze. Z hlediska vlecky se vymezuje vlastnik drahy (vleckar — provozovatel vlecky),
provozovatel drahy a provozovatel drazni dopravy. Muze se jednat o stejnou osobu nebo
o0 osoby ruzné. Jako priklad 1ze uvést vlecku sladoven v Prost€joveé nebo vlecCku cukrovaru

v Prosenicich — viz tabulka 2.1.

Tab. 2.1 Piehled tidaja vybranych vlecek podle afedniho povoleni

Nazev vle¢ky | Ufedni | Misto Zacatek Stavebni | Provozovatel | Vlastnik drahy
povo- | pfipojeni | drahy délka drahy podle ufedniho
leni ¢. (vlecky) povoleni

[km]

SLADOVNY Prostéjov SLADOVNY | SLADOVNY

SOUFFLET | 3706 Prostéjov | hl.n. zkol. | 0,75 SOUFFLET | SOUFFLET

CR, as. - hln. ¢.11, vyh. CR as. CR. as.

vlecka ¢.12 v km

Prostéjov 80,955

Hanacka Zst. Mgr.  Josef | Hanacka

potravinarska | 2831 Prosenice | Prosenice, | 3,573 Tomecek potravinarska

spole¢nost km spole¢nost

S.I.0., 190,726 S.I.0.,

cukrovar v vyh.¢. 18 Maloprosenska

Prosenicich z koleje €. 238, Prosenice

J

Zdroj: vlastni zpracovani podle [14]

Jednou z podminek pro vydani Gfedniho povoleni je odborna zpusobilost fyzické osoby,
pfipadné jejiho odpovédného zastupce, nebo musi mit odbornou zptsobilost alespori

jeden Clen statutarniho organu pravnické osoby. [1]

Z hlediska provozu na vleCce je nezbytné ziskat povoleni pro provozovani drahy
a provozovani drazni dopravy. Pro provozovani drahy na vlecce vydava Drazni ufad na
zéakladé zadosti Gredni povoleni pro provozovani drahy.

V rozhodnuti o vydani tfedniho povoleni drazni spravni trad uvede:

e identifikaCni udaje provozovatele drahy, a pokud je ustanoven odpovédny

zastupce, téz udaje tykajici se jeho osoby,
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e vlastnika drahy,

e oznacCeni provozované drahy a jeji popis, vCetné urCeni zaCatku a konce drahy,
e misto styku vzajemné zausténych drah a stavebni délku drahy,

e datum zah4jeni provozovani drahy,

e dobu, na kterou se uredni povoleni vydava,

e dalsi podminky provozovani drahy. [1]

Vlastnik vleCky mtze provozovat drahu (vlecku):
e sam jako podnikatelsky subjekt,
e na smluvnim zakladé prostfednictvim smluvniho provozovatele drahy na dané
vleCce. V daném pripad€ uzavira provozovatel vlecky s provozovatelem drahy

smlouvu o provozovani drahy.
Drazni urad udéluje na zakladé zadosti zadatele licenci k provozovani drazni dopravy
na vlecce za predpokladu, ze zadatel spliiuje podminky stanovené v zakoné o drahach.

Vlecky mohou mit ruznou podobu a velikost. Od malych staveb s délkou koleji jen
nékolik desitek metrd az po rozsahlé vleckové systémy dilnich spolecnosti nebo velkych

vyrobnich podniki, kde celkova délka koleji mize dosahovat stovek kilometra.

Obvod vlecky muze piimo navazovat na obvod drahy, z niz vlecka vystupuje, nebo Cast

vlecky muze prochazet vefejnym prostorem, kde se obvykle kiizi s pozemni komunikaci.

Obecné schéma vlecky je naznaceno na obrazku 2.1.

tast vletky, kterd prochazi tast vleeky, kterd leZi vnitini kolejiste vlecky
vefejng pfistupnym v uzavieném arealu

tast vlecky, lezici
piimo v obvodu

vychozi drahy prostorem vlecky

odboéna vyhybka
vietky

vyhybka, kde dochézi
k vnitinimu rozvétveni
kolejiste obvod vletky
(vymezeny zpravidla
branou a plotem)

obvod drahy, z niz

vletka vystupuje

kiizeni vle¢ky

s pozemni komunikaci

Obr. 2.1 Obecné schéma vlecky prochazejici vefejné pristupnym prostorem.

Zdroj: vlastni zpracovani
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2.2 Historie zelezni¢nich vleéek

Jednim z hlavnich divoda, které vedly ke vzniku a rozvoji Zelezni¢ni dopravy, byla
zvySujici se potfeba prepravy materidlu a zbozi. Stavajici formy dopravy nedokazaly
uspokojit neustale vzristajici naroky vyroby a trhu v souvislosti s mohutnym rozvojem
za pramyslové revoluce. Zelezniéni vlecky tedy byly vyznamnou soudasti zelezniéni sité
jiz od jejiho pocatku. Do primyslovych zavodi a huti bylo potieba dopravovat uhli
z uhelnych dolt, ze zavodu odvazet hotové vyrobky. Vlecky zjednodusily dopravu
cukrové fepy do cukrovart, propojily zeleznici s fi¢ni dopravou. V prub&hu 20. stoleti
vlecky slouzily naptiklad ke spojeni jednotlivych uhelnych doli na Ostravsku.
Severomoravské prumyslové podniky maji i v soucasnosti nejrozsahlejsi systém
elezni¢nich vleek v Ceské republice. Vletky viak slouzily i pii stavbach velkych
prehrad. Napfiklad vlecka Tochovice — Orlik, ktera byla uvedena do provozu v roce 1958,
umoznila dopravu materialu pro stavbu nejvétS§iho vodniho dila Vltavské kaskady. Po
jejim dostaveni vlecka pozbyla vyznamu. V 70. letech ji pfevzalo zelezni¢ni vojsko, které

jeji ¢ast vyuzivalo jako sklad nadrzi, aby nasledné na zacatku let 90. zanikla. [15]

2.3 Soucasny stav

V soudasnosti je podle udaji Drazniho ufadu ke dni 31.12.2021na tzemi Ceské
republiky v provozu 1474 vleCek. Pocet vleCek za uplynulé ctvrtstoleti podle
statistickych udaji poklesl o vice nez tietinu oproti roku 1995, kdy bylo tizemi Ceské

republiky provozovano 2 322 vlecek. [14]

Velky pocet vlecek se rusi a zanika po dokonceni stavby, pro kterou byly zamysleny, pfi
ukonceni tézby v dolech nebo pii zaniku primyslovych a jinych podnikd, jimz tyto vlecky

slouzily.

Nové vlecky wvznikaji spiSe sporadicky. Jako pfiklad lze uvést vlecku v ramci
prumyslového arealu NoSovice, ktera umoznuje napojeni zavodu Hyundai Motor
Manufacturing Company, vyrabé&jiciho osobni automobily, na zelezni¢ni trat’ Frydek-
Mistek — Cesky T&sin. Tato vletka byla uvedena do provozu v roce 2008. Cast kolejisté

vleCky v Nosovicich je na obrazku 2.2.
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Obr. 2.2 Nakladka vozl na kolejisti vlecky v arealu automobilky Hyundai

Zdroj: vlastni zpracovani.

Nejnovejsi vlecky na nasem tzemi vznikly v roce 2021. Jedna se o vlecky v Nepomuku

a Hornich Pocaplech. Celkovy pocet provozovanych zelezni€nich vlecek presto neustale klesa.

Z vetejné dostupnych udaja [14 ] vyplyva, ze ve sledovaném obdobi mezi lety 1995
a 2022 pouze v jediném roce (1996) nezanikla ani jedna vlecka. Ve vSech ostatnich letech
doslo ke zruseni minimalné jedné, Castéji ale mnohem vice zelezni¢nich vlecek. V tomto

ohledu byl rekordni rok 2008, ve kterém doslo ke zruSeni 65 vlecek.

Prehled poctu zruSenych vleCek v obdobi let 1995 az doposud je uveden v grafu na

obrazku 2.3.

Pocet zrusenych vlecek v CR
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Obr. 2.3 Graf po¢tu zrusenych vletek v CR v letech 1995 az 2022

Zdroj: vlastni zpracovani podle [14]
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Vleckati vyuzivaji vleCky zejména pro svoje vlastni potieby (tzv. neverejné vlecky), jsou
napojeny na celostatni nebo regionalni drahu v pfislusnych zelezni¢nich stanicich,
vyjimecné na zelezni¢ni trati.

Podle udaju z Drazniho ufadu [14 ] provozuji vlecky nejenom velké podniky, ale i
podniky mens$i: Provozovatele drahy (vleCkare) lze podle rozsahu jejich kolejist a

zpusobu drazniho provozu na nich rozdélit na tii skupiny:

e velci provozovatelé (napi. velké dilni a hutni organizace s diive zalozenou tradici

podnikové (zavodové) kolejové dopravy),

e stiedné velci vleckaii (obsluhuji rozsahlé provozy primyslovych podnikd, napf.
automobilky, chemické provozy, cementarny apod.); provoz v arealu téchto vlecek se

obvykle déje formou posunu,

e mali vleCkari, ktefi maji kratké napojeni na vefejnou sit’, a provoz na vlecce se

realizuj vyhradné posunem.

K vyznamnym vleckam provozovanym v soucasnosti na uzemi CR patfi:

e vleCkovy systém v ramci uhelnych dolti na Ostravsku — cca 330 km vlecek, jez

vlastni a provozuje spole¢nost PKP Cargo International [16],

o vlecky zelezaren na Severni Moravé — zejména Vitkovickych zelezaren,

Ttineckych zelezéaren a zelezaren Nova hut’,

e vleCka Kadani — Prunétov, ktera slouzi k dopravé uhli do Elektrarny Prunéfov,

vlastnikem je spole¢nost CEZ a.s.,
e vlecky k jadernym elektrarnam Dukovany (25 km) a Temelin (15 km),

e vlecka Vojkovice nad Ohii — Kyselka o délce 9 km, ktera slouzi k pfeprave

mineralnich vod Mattoni z vyrobniho zavodu v Kyselce.

2.4 Provoz na vleckach

Pro zajisténi provozu na vleckach je nezbytné uzavfit razné smlouvy, které umozni
provozovani drahy a drazni dopravy. Mezi zakladni smlouvy pro zajisténi provozu na

vleCce patri:

¢ Smlouva o styku vzajemné zausténych drah,
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¢ Smlouva o provozovani drahy — vleCky uzaviena mezi vlastnikem drahy — vlecky
a provozovatelem drahy,

e Smlouva o provozovani drazni dopravy na draze — vlecce, pokud ji provozovatel
vleCky nevykonava sam,

¢ Smlouva o obchodné prepravnich podminkach na vlecce

Smlouva o styku vzajemné zausténych drah je dilezitou smlouvou, ktera musi byt
uzaviena mezi provozovateli vzajemné zatusténych drah. Ucelem této smlouvy je uprava
vzajemnych vztahli mezi provozovatelem drahy na vleCce a provozovatelem drahy

celostatni nebo regionalni.

V souvislosti s touto smlouvou zpracovava provozovatel drahy, do které je vlecka
zausténa dokument, ve kterém jsou stanoveny technologické postupy pro provoz v misté

styku vzajemné zausténych drah.

Smlouva o provozovani drahy je smlouvou mezi provozovatelem vlecky a smluvnim
provozovatelem drahy — vlecky, pokud tuto ¢innost nevykonava sam vlastnik vleCky. Na
provozovatele drahy — vleCky smluvné prevadi povinnosti, které pro né& vyplyvaji

z pravnich predpisa.

U provozovatele drahy musi byt ulozeny udaje o vleCce, popis tratovych pomeért,
schematicky plan vlecky s umisténim a oznaCenim jejich soucasti a popis pouzivané

naveéstni soustavy.

Kazdé dopravna, odbocka nebo stanovisté na vlecce musi mit nazev nebo ¢islo. Soucasti
vlecky, jako jsou koleje, vyhybky, hlavni navéstidla a pfedvésti, musi byt oznaceny
Cislem, pismeny nebo kombinaci pismen a Cisel. Navésti na vlecce musi byt shodné

s navéstmi pouzivanymi na draze, do které je vleCka zatsténa.

Smlouva o provozovani drazni dopravy na vlecce j dalsi dilezitou smlouvou, kterou
uzavird provozovatel vleCky s jinym subjektem, ktery vlastni licenci pro provozovani

drazni dopravy v pfipadech, Ze drazni opravu nerealizuje vlastnik vlecky.

Smlouva o obchodné prepravnich podminkach na vlecce se uzavira s provozovatelem

drazni dopravy — dopravcem a specifikuje:
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e konkrétni podminky pfistavby a odsunu vozi, vcCetné jejich predavky na
stanovené miste,

e technologii (pfipojového) provozu,

e sledovani pobytu vozil na vleckach (jinych nez vozu vleckare — vlastnich nebo
pronajatych),

e cenu za provadéné ukony.

CD Cargo, a.s. pro tyto ucely vydava Jednotné obchodné piepravni podminky pro viecky
(JOPPV).

Pfi provozovani vlecky musi byt stanoveny jednotné technologické postupy pro
provozovani drahy — vlec¢ky a pro provozovani drazni dopravy na vlecce. Provozovatel
drahy — vlecky i provozovatele drazni dopravy na vleCce vydavaji vnitini predpis

provozovatele.

Vnitini predpis pro provozovani drahy — vlecky (provozni fad vleCky) by mél

obsahovat:

Uvodni ustanoveni.

f—

Popis vlecky.

Organizace jizd na vlecku a z vlecky.
Organizace dopravniho provozu na vlecce.

Vstup do vymezeného prostoru vliecky.
Technické podminky provozuschopnosti vlecky.
Odborna a zdravotni zptsobilost osob.

Hlé4Seni zavad na dopravni cesteé.

O ©® N bk wW D

Zmény stavebné technickych parametrt vliecky.

10. Hlaseni a Setfeni mimotadnych udalosti. [17]
Vnitini predpis pro provozovani drazni dopravy na vleéce (technologicka
dokumentace provozu n vleCce) obsahuje popis vleCky a stanovuje zameéstnancim

smluvniho provozovatele dopravy povinnosti pfi jizde na vlecku a z vlecky.
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2.5 Pohyb na vleckach

Zakladnim kritériem pro posuzovani pohybu na vlecce je dle vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.
rychlost pohybu. Pro vlecky zkonstruované na rychlost pohybu vyssi nez 40 km-h!, na
kterych se vozy pohybuji rychlosti vyssi nez 40 km-h™! plati pravidla pro provozovani
drazni dopravy na celostatni a regionalni draze pfimétrené. Pro pohyb rychlosti nizsi nez
uvedenych 40 kmh! je pohyb uskutetfiovan jako posun, pii¢emz plati pravidla pro
organizaci posunu piiméfené. Pouziti slova pfiméfené v obou piipadech ponechava
prostor pro ruzné vyklady. V praxi se 1ze setkat spiSe s rozdélenim podle slozitosti dané
vlecky, kdy na jednoduché vleCce bez zabezpeCovaciho zafizeni a bez prijezdu
dopravnami byva pohyb uskute¢iiovan jako posun. Na vlecce s kolejovym rozvétvenim,
se zabezpeCovacim zafizenim, kdy vozy dosahnou vyssi rychlosti nez stanovenych
40 km+h™! je pohyb organizovan jako jizda vlaku. Pokud je na vle&ce provozovana osobni
doprava, plati na ¢asti, kde je tato doprava provozovana, pravidla pro provozovani

celostatni a regionalni drahy.
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3 Provozovani drahy a drazni dopravy na vle¢kich v CR

Problematiku provozovani drahy a drazni dopravy upravuje zakon ¢. 266/1994 Sb.,
o drahach. Povoleni pro podnikani v drazni dopraveé vydava zvlastni spravni urad, kterym

je Drazni urad CR.

3.1 Drazni urad

Drazni ufad (dale DU) byl zfizen zakonem o drahach. Je to spravni Urad, jehoz hlavni
¢innosti je vykon statni spravy ve vécech drah zelezni¢nich, tramvajovych,

trolejbusovych, lanovych a drahy specialni. [18]

DU je organizatné rozélenén na sekci infrastruktury a provozné-technickou sekci. Ve
vztahu k vleCkovému provozu je v sekci infrastruktury dulezité zejména Oddéleni
ostatnich drah a vlecek, které je zfizeno na tfech uzemnich pracovistich — v Praze,
Olomouci a plzni. Z hlediska sekce provozné technické se provozu na vleckach tykaji
vSechny tii odbory — Odbor drazni dopravy a licenci, Odbor draznich vozidel a ECM

(certifikace systému udrzby) a Odbor urcenych technickych zatizeni.

Odbor drazni dopravy a licenci mimo jiné udé€luje licence pro provozovani drazni
dopravy, ovéfuje odbornou zpusobilost a vydava prukazy k fizeni drazniho vozidla na
vlecCce, rozhoduje o omezeni nebo zastaveni drazni dopravy a na zakladé vlastnika rusi

zelezni¢ni vlecky.

3.2 Provozovani drahy — vlecky

Vlastnik drahy je povinen zajistit provozuschopny stav drahy. Podle zakona mize byt
provozovatelem drahy jeji vlastnik nebo muze touto Cinnosti povéfit jiny subjekt, pficemz
vlastnik vleCky uzavira s timto subjektem smlouvu o provozovani drahy. Kazda draha
muze mit vzdy pouze jednoho provozovatele, ktery je drzitelem tGfedniho povoleni pro

danou drahu. Utedni povoleni vydava ptislusny drazni spravni ufad.

3.2.1 Povinnosti provozovatele vlecky

Pted zah4jenim vlastniho provozu vlecky musi provozovatel:
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e ziskat ufedni povoleni,

e uzaviit smlouvu o provozovani drahy,

e provést prohlidku vlecky,

e vydat vnitini pfedpis o provozovani drahy a o odborné zpusobilosti a znalosti osob
zajistujicich provozovani drahy a zpusobu jejich ovéfovani vcetné€ systému
pravidelného skoleni (vleckovy provozni fad),

e zajistit, aby provozovani drahy provadely osoby, které jsou zdravotné a odborné
zpusobilé. [1]

Mezi zakladni povinnosti vlastnika drahy patfi také pribézna udrzba a opravy vlecky
a dalsi povinnosti, které stanovuje vyhlaska ¢. 173/1995. Tyto povinnosti muze vlastnik
prevést smluvné na provozovatele vleCky. Vlastnik nebo provozovatel je povinen

zejména [19]:

e provadét prohlidky a méfeni dle vyhlasky €. 173/1995,

e zajistit provozovani urCenych technickych zafizeni s platnym prikazem
zpusobilosti, v technickém stavu, odpovidajicimu schvalené zptsobilosti,
e provadét prohlidky uréenych technickych zatizeni,
e provadét prubéznou udrzbu zafizeni a drobné opravy,
e stiezit nechranéné piejezdy a provadét udrzbu piejezdd, jakoz i udrzbu znaceni
téchto prejezda.
Provozovatel vleCcky musi také uzavfit s provozovatelem drahy, do které je vlecka
zausténa, at se jedna o drahu celostatni, regionalni nebo vlecku, smlouvu o styku
vzajemné zausténych drah. Tato smlouva upravuje vSechny nalezitosti provozu v misté,
kde se drahy stykaji, zejména nalezitosti obsluhy vlecky a zptisobu piejimky vozi mezi

jednotlivymi drahami.

3.2.2 Provozni rad vlecky

Povinnost sestaveni vleckového provozniho fadu urcuje vyhlaska ¢ 173/1995 Sb.
Vyhlaska neur€uje ani pfesny nazev tohoto provozniho fadu ani jeho obsah, urcuje ale
konkrétni Cinnosti, pro které musi byt stanoveny jednotné technologické postupy. Jedna

se o tyto Cinnosti:
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,organizovani drdzni dopravy, zabezpecovdni jizd drdznich vozidel a vedeni

zdznamu o pribéhu drazni dopravy na viecce,
pouzivani navésini soustavy,

zajistovani bezpecnosti posunu na vlecce a jizdy draznich vozidel pres krizeni
koleji viecky s pozemnimi komunikacemi v uzavieném prostoru provozovny,

pouzivani zarizeni pro rddiovy prenos informaci a povelii pri rizeni drdzni
dopravy, pro ddlkové ovidddani hnacich drdznich vozidel a draznich zarizenti. [19,

§ 23 odst. 10]

Provozni fady vlecek, na kterych provozuje drazni dopravu Sprava zeleznic, maji podobu

stanovenou smeérnici SZ D5 (Predpis pro tvorbu a zpracovani zakladni dopravni

dokumentace). Konkrétni pokyny pro tvorbu provoznich rada vleCek potom obsahuje

smémice SZ D5-1 (Provadéci pokyny pro tvorbu a zpracovani staniénich fadd,

obsluhovacich fadu, provadécich nafizeni, pfipojovych provoznich fadt, provoznich fada

vlecek). Tyto predpisy mohou také slouzit jako vzory pro tvorbu provoznich fadu jinych

spoleCnosti.

Provozni fad by dle téchto predpist mél obsahovat zejména:

uvodni ustanovent,

popis vlecky,

organizaci dopravniho provozu,

pravidla a podminky vstupu do vymezeného prostoru vlecky,
stavebn¢ technické parametry vlecky,

hlaseni zavad na dopravni ceste,

hlaseni a Setfeni mimotradnych udalosti. [17, 20]

3.3 Provozovani drazni dopravy na vlecce

Podminky provozovani drazni dopravy opét stanovuje zakon o drahach. Drazni dopravu

muze provozovat vlastnik drahy, nebo provozovatel drahy odlis§ny od vlastnika, pfipadné

tfeti osoba. V piipad¢, ze dopravu provozuje subjekt odliSny od vlastnika drahy

(dopravce), musi stimto subjektem vlastnik uzaviit smlouvu o provozovani drazni
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dopravy na vlecce. Dopravce, ktery ma zajem provozovat drazni dopravu na vlecce,
musi mit licenci, udélenou Draznim uradem. Na vefejné piistupné 1 nepristupné vlecce
muze dopravce provozovat drazni dopravu také na zakladé licence pro provozovani
dopravy na draze celostatni nebo regionalni. Opacny postup je vSak mozny pouze pro
dopravu na styku vzajemné zaasténych drah. [1] V souladu se smérnici 2012/34/EU muze
vleckovou drazni dopravu provozovat i drzitel licence pro provozovani celostatni ¢i

regionalni dopravy vydané pfisluSnym organem jiného ¢lenského statu EU. [1]

V oblasti vleckového provozu muze provozovatel poskytovat celou fadu sluzeb, zejména

pak tyto:

e dopravni vleckové sluzby — obsluha vlecky, pfistaveni a odsun voza na vlecku a
z vlecky a jejich fazeni, zajisténi posunu na vlecce,

e piepravni vleckové sluzby — objednavani vozi, Cisténi, plombovani vozg,
komplexni zpracovani prepravnich dokladii véetné celniho fizenti,

e provozovani vlecky — organizovani dopravy na vlecce, obsluha zatizeni vlecky,
servis kolejovych vozidel, hospodafeni s vozovym parkem,

e doplitkkové sluzby — poradenstvi a jiné.

3.3.1 Povinnosti provozovatele drazni dopravy na vlecce

Povinnosti dopravce stanovuje §35 zakona o drahach, ktery v odstavci 1 obsahuje
taxativni vycet povinnosti dopravce, bez ohledu na drahu, na niz chce drazni dopravu

provozovat.
Mezi povinnosti provozovatele drazni dopravy na vlecce patii:

e provozovat drazni dopravu na vlecce podle pravidel provozovani drazni dopravy,
platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy,

e vydat vnitini predpis o odborné zpusobilosti a znalosti osob zajistujicich provoz
na vleCce, zpusobu ovéfovani znalosti a stanovit systém pravidelného
proskolovani,

e zajistit, aby se pouzivala schvalena drazni vozidla a UTZ v fadném technickém
stavu, zaroven vydat vnitfni pfedpis o organiza¢nim zaji§téni udrzby draznich
vozidel,

o dale zajistit, aby:
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- drazni vozidla tidily osoby s platnym prikazem zpusobilosti k fizeni draznich
vozidel,
- drazni dopravu provadély osoby zdravotné a odborn€ zpusobilé,
- se piislusné osoby pfi provozovani drazni dopravy fidily pokyny provozovatele
drahy udélovanymi pfi organizovani drazni dopravy,

e piijmout plan obchodni ¢innosti, obsahujici alespon tdaje o zamysleném rozsahu

¢innosti a zpusobu finan¢niho zajisténi. [1]

Dopravce odpovida rovnéz za to, ze drazni dopravu na vlecce provadi a drazni vozidla
obsluhuji pouze osoby, které maji patiicnd opravnéni a spliuji dalSi pozadavky,
stanovené pravnimi predpisy. V piipadé vleCkového provozu musi osoby provadéjici
drazni dopravu byt zdravotné a odborn€ zpusobilé. Osoby, které fidi drazni vozidla,

museji mit platny pritkaz zpisobilosti k fizeni drazniho vozidla.

Vyhlaska ¢. 173/1995 uklada, obdobné jako provozovateli drahy, také provozovateli
drazni dopravy povinnost dodrzovani jednotnych technologickych postupa.
Technologické postupy pro vleckovou drazni dopravu se ptitom nijak nelisi od postuptd
pro dopravu na draze celostatni a regionalni. Jednotné technologické postupy se tykaji

téchto ¢innosti:
e pouziti drazniho vozidla,
e Tfizeni drazniho vozidla,
e sestaveni a brzdéni vlaku,
e doprovod vlaku,
e oznacovani draznich vozidel navéstmi. [19]

Technologické postupy jsou soucasti vnitinich piedpist dopravce, kde jsou také uvedeny
podminky odborné zpusobilosti osob, které vykonavaji ¢innosti pii provadéni drazni
dopravy. Dopravce musi pii tvorbé vnitinich predpisti vychazet z provozniho fadu
provozovatele vlecky, a také z dalSich dokumentt potiebnych k vleCkovému provozu. Pti
zausténi do celostatni nebo regionalni drahy se napt. jedna o Pfipojovy provozni fad.
Pravni predpisy pfitom neurCuji povinny nazev ani strukturu dokumentu. Napiiklad
spole¢nost CD Cargo nazyva tento dokument Technologicka dokumentace provozu na

vlecce.
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3.3.2 Smlouva o obchodnich a prepravnich podminkach na vlecce

Dulezitym dokumentem pro provozovani drazni dopravy je smlouva mezi
vlastnikem/provozovatelem drahy a dopravcem, upravujici prepravné pravni vztahy mezi
obéma stranami, tedy Smlouva o obchodnich a prepravnich podminkach na vlecce
(vletkova smlouva). Nejvyznamngjsi Zelezni¢ni nakladni dopravce v Ceské republice,
spoleénost CD Cargo, vydala v roce 2013 Jednotné obchodné piepravni podminky pro
vlecky, které jsou pfilohou vleCkovych smluv na vleckach, na kterych tato spole¢nost
provozuje zelezni&ni dopravu. V dali &asti této prace budou vyuzity tyto piedpisy CD
Cargo, které lze oznalit za nejCastéji pouzivané obchodné piepravni podminky na

vleckach.

3.3.3 Pripojovy provozni rad
Prilohou smlouvy o styku vzajemné zausténych drah byva ¢asto Pfipojovy provozni fad.
Nazev ani strukturu tohoto fadu nestanovuje zadny pravni predpis. Oznaceni Ptipojovy
provozni fad pouziva spolecnosti Sprava zeleznic. Pokud vlecka usti do jiné drahy, kterou
neprovozuje Sprava zeleznic, mize mit jiné oznaCeni. Pfedpis obsahuje popis technologie
vSech Cinnosti provadénych na vle€ce v misté styku vlecky s drahou celostatni nebo
regionalni. Pfestoze se podoba dokumentu muaze u riznych provozovatelti mirné lisit, 1ze
pro nazornou ukazku jeho struktury pouzit smémici SZ D5-1, ktera uréuje hlavni
nalezitosti dokumentu, kterymi jsou:

e nazev drahy,

e zausténi drahy,

e platnost dokumentace a piedpist v misté styku drah,

e planek drahy jiného provozovatele na styku drah,

e obsluha vlecky v misté€ styku drah,

e organizace dopravniho provozu,

e opatfeni pii jizdé na vlecku a z vlecky,

e ohlasovani zmeén a zavad na dopravni cestg,

e hlaseni mimoradnych udalosti a pracovnich trazi,

e ohlasovaci pracovisté mimotadnych udalosti,

e opatfeni v oblasti bezpecCnosti prace,

37



e urceni odborné zpusobilosti,

e ovérovani znalosti a Skoleni. [17, 20]

3.3.4 Prohlaseni o draze

ProhlaSeni o draze se tyka pouze vefejné pristupnych vlecek. Jedna se o jednu
z povinnosti, které zakon o drahach uklada provozovateli vefejné pristupné vlecky.
Prohlaseni o draze obsahuje zasady a postupy, které jsou aplikovany pfi stanoveni ceny
a zpoplatnéni uzivani zelezni¢ni vlecky a také pti pridélovani kapacity na vlecce.
Nalezitosti prohlaseni o draze jsou upraveny v zakoné 266/1994 Sb., o drahach, v § 33
zakona — ProhléaSeni o draze, v ndvaznosti na § 32 zakona — Pfid€lovani kapacity drahy,
ktery urCuje piidélce kapacity. Pokud je draha ve vlastnictvi statu, pridélcem kapacity je
statni organizace Sprava zeleznic.
Povinnou soucasti prohlaseni o draze je zejména:

e kategorie drahy, jeji mistni urCeni a udaje o jejich provozné technickych

vlastnostech,

e pravidla pfistupu na drahu a jejiho uziti,

e cenu za uziti a pravidla pro vypocet ceny,

e cenu za pridéleni kapacity a pravidla pro vypocet této ceny,

e vymezeni kapacity drahy,

e pravidla pro pfidélovani a odnimani kapacity drahy.
Dale je soucasti prohlaseni soubor pravidel a podminek pro feseni sport, prezkumu
prohlaseni o draze, vydani licence pro provozovani drazni dopravy, jakoz 1 vzorové
navrhy ujednani o sankcich a ramcové dohody mezi ptidélcem a zadatelem o pridéleni

kapacity. [1]

3.4 Technologické postupy vleckové drazni dopravy

Predpokladem pro provozovani vleckové dopravy je existence smlouvy o obchodnich
a pfepravnich podminkach na vlecce. Pro realizaci dopravy je ve smlouvé urcéeno
provozni pracovisté¢ a tarifni stanice vlecky. Tarifni stanice je odesilaci zelezni¢ni

stanice a zelezniCni stanice urCeni, které maji pfislu§né vypravni opravnéni a jsou
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uvedeny v Seznamu stanic s vypravnim opravnénim pro nakladni pfepravu v Ceské

republice.

Pro ucely dopravni obsluhy vlecky se provozovani drazni dopravy déli na pripojovy
provoz a vleckovy provoz. V misté styku téchto dvou provozu je smluvné stanoveno

misto odevzdavky.

Vzajemnou odevzdavku vozi provadéji na urCeném misté soucasné zastupci obou
smluvnich stran, dopravce i vleCkare. Ke kazdé obsluze vlecky je vyhotoven zvlast
Odevzdavkovy list a Navratovy list. Tyto dokumenty slouzi jako doklad pro vypocet

poplatka za pobyt na vlecce a dalSich poplatkti spojenych s uzitim vlecky.

Odevzdavkovy list vydava dopravce, navratovy list sepisuje vleckat. Oba dokumenty se
skladaji ze dvou dila. Prvopis si ponecha dopravce, stejnopis (prupis) nalezi vleckati.

Dokumenty se €isluji mé&si¢né, pficemz ¢iselna fada zacina od Cisla 1.

3.4.1 Vzajemna odevzdavka vozu

Vozy se na misto vzajemné odevzdavky pfistavuji vzijemné svésené, s brzdovymi
spojkami bud svéSenymi, nebo zavéSenymi. Vozy se pfistavuji uzaviené, se vSemi
oddélitelnymi soucastmi, vycisténé. Vozy si vzajemné predavaji dopravce a vleckar,

ptipadné vleCkarem zplnomocnéna osoba.

Pokud je nutné provést na vle¢ce posunovaci prace nebo je tieba provést pied pristavenim
vozl na vleCku sefazeni vozi, provadi tyto prace na zadost vleckare dopravce. Poplatky
za tyto vykony jsou uréeny smluvné nebo uvedeny v tarifech CD Cargo. Zajisténi vozl
proti pohybu na misté odevzdavky provadi strana odevzdavajici, pokud neni smluvné

dohodnuto jinak.

Potvrzenim pievzeti vozu a zasilek v Odevzdavkovém listu piebira vleckat odpoveédnost
za jejich stav. Tuto odpovédnost ma az do doby predani vozu (vozové zasilky) dopraveci.
Odpovida za uplnost a neporusenost vozi, za Skodu vzniklou ztratou nebo poskozenim
vozu nebo jejich pouzivanim, kromé pripadl, kdy prokaze, ze k poskozeni nebo ztraté
vozu nedoslo na vlecce. Pokud je tato Skoda uvedena a potvrzena v Odevzdavkovém
a Navratovém listu, vleCkar za Skodu rovnéz neodpovida. V pripadé, ze se vleckar
vzajemné predavky nezacastni, jsou pro né zjisténi dopravce zavazna. Nepritomnost

vleckare zapiSe dopravce do Odevzdavkového listu.
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Dopravce piebira odpovédnost za stav vozi a vozovych zasilek potvrzenim jejich
prevzeti v Navratovém listu. Pokud dopravce zjisti zavady na voze, obalech, zptsobilosti
vozu k prepravé ¢i ve vyplinovani doklada, viz pfevezme az po odstranéni zavad Ci

administrativnich nedostatku.

Pozdéjsi zjisténi zavad v dasledku nesplnéni povinnosti pti odpoveédnosti pii odevzdani

vozu nezbavuje obé smluvni strany odpoveédnosti.

Jestlize dojde k poskozeni vozu nebo jeho ztraté nebo dojde k poSkozeni hnaciho
drazniho vozidla, je vleCkar povinen zaplatit dopravci ¢i drziteli vozu nahradu Skody.
Vysi této nahrady urci dopravce nebo drzitel vozu. Dopravcee pfi zjisténi poskozeni vozu
sepiSe bezodkladné Protokol o poskozeni néakladniho vozu. Dokument podepisuji
zastupci obou stran. Pokud se k podpisu dokumentu vleckar ani pres vyzvu nedostavi,
podepisuje Protokol pouze dopravce. Takto potvrzeny dokument je zavazny i1 pro

vleckare.

Vleckat je povinen nejblizsi pravidelnou obsluhou prevzit vSechny vozy urcené na jeho
vleCku, pokud jejich pfevzeti nebrani poruSeni prepravnich, bezpecnostnich nebo
technickych podminek. Dopravce je povinen nejbliz§i pravidelnou obsluhou prevzit
vSechny vozy urené k odsunu zvlecky, pokud jejich pfevzeti nebrani poruseni

prepravnich, bezpecnostnich nebo technickych podminek.

Oznaceni vozd vozovymi nalepkami se provadi dle predpisi dopravce na zakladé
smluvnich ujednani. V ptipadé, Ze se jedna o prepravu nebezpecnych véci, oznacuje vozy
nebo vozové zasilky odesilatel, pficemz se fidi Radem RID. (Obecné se pii preprave

nebezpe&nych véci musi dodrzovat pravidla dané Radem RID).

3.4.2 Pobyt vozii na vlecce

Za dobu pobytu vozu poskytnutého dopravcem na vleCce pocita dopravce poplatek za
pobyt vozu podle tarifu vozovych zasilek. Za vozy dopravcem neposkytnuté se poplatek

za pobyt na vlecce nepocita.

Pobyt vozi na vlecce zacina plynout odevzdanim vozu vleckati v ramci pravidelné nebo
sjednané obsluhy vlecky na misto vzajemné odevzdavky. V ptipadé CD Cargo se pro

vypocet vySe poplatku pouzije vnitrostatni tarif, ktery dopravce kazdorocné vyhlasuje.

Pti vytizeni hnaciho vozidla mize dopravce piichystat vozy nékolika jizdami. Za kazdou

samostatnou jizdu je dopravcem pocitan poplatek podle tarifu.
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Pobyt vozu na vleCce konci prevzetim vozu zelezni¢nim dopravcem, nejpozd€ji dobou
nejblizsi pravidelné nebo mimoradné obsluhy. Vleckar je povinen zajistit piistaveni vozi

k odsunu tak, aby bylo mozné provést jejich predavku.

3.4.3 Mistni prevozy

Mistnim pfevozem se rozumi piestaveni vozli v ramci jedné tarifni stanice na zadost

vleckare, a to:
e mezi dvéma vleCkami pres stanicni koleje,
e mezi dvéma vleCkami mimo stani¢ni koleje,

e mezi vleckou a vSeobecnou nakladkovou nebo vykladkovou koleji, piipadné

k jinému manipulacnimu mistu ve stanici.

Kazdy mistni pfevoz je podminén souhlasem dopravce. Souhlas je vyjadien prevzetim
lozeného nebo prazdného vozu k prepraveé v ramci mistniho pfevozu. Dopravce zaroven

potvrzuje prevzeti vozu na Zasilacim listu pro mistni pfevozy.

Poplatky za mistni pfevozy uvadi CD Cargo ve svém vnitrostatnim tarifu. Vypo&et vyse
poplatku vychazi z ¢innosti, které byly pfi mistnich pfevozu provedeny, a je kombinaci

poplatka za prevoz podle tarifu, poplatku za pobyt vozu a poplatku za prostoj vozu.

3.5 Vlecky jako soucast Zelezni¢ni dopravy

Celkovy objem zbozi prepraveného v Ceské republice v poslednich letech rostl. Tento
rast ukoncil az nastup koronavirové epidemie a s nim spojeny utlum spotieby a také

ztizené podminky dopravy v dobach uzavirek urcitych segmentti vyroby a obchodu.

Mezi lety 2010 a 2019, tedy dobou pied epidemii koronaviru, doslo ale k nartstu
prepravnich vykonl v CR o vice nez 35 %. Tento trend viak, jak je vidét z grafu na
obrazku 3.1, kopiruje pouze silni¢ni doprava. Objemy prepravy na zelezni¢nich drahach
rostou jen mirn€¢ nebo stagnuji. Naopak, z podrobnéjsiho srovnani wvnitrostatni a
mezinarodni Zelezni¢ni dopravy lze vycist, ze objem vnitrostatni pfepravy zbozi na
zeleznici v nedavné dobé dokonce klesal. Konkrétné béhem pouhych péti let doslo

k poklesu pfiblizn€ o 11 %.
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Pfepravni vykony v CR
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Obr. 3.1 Srovnani prepravnich vykont nakladni dopravy v CR

Zdroj: vlastni zpracovani podle [21]

Jedna se pouze o data zelezni¢ni dopravy celkové, nikoliv samostatného vleckového
provozu. Spolecné studaji o neustdle klesajicim poctu aktivnich vleCek a svyse
popsanymi narocnymi podminkami provozovani drazni dopravy vSak dava pomérné
uceleny obrazek o aktualnim stavu Zelezniéni nakladni dopravy v Ceské republice,
z néhoz lze vyvodit, Ze zeleznicni doprava stale neni tak atraktivni, jako byla pred rokem
1989 ajeji vyvoj je v rozporu s koncepci Ministerstva dopravy, ktera se dlouhodobé snazi
o zvySeni podilu Zelezni¢ni nakladni dopravy. Obrazek 3.2 ukazuje pokles vnitrostatni

pfepravy po zeleznici po roce 2015.

Na podnikani v zelezni¢ni dopraveé se vztahuje zakon o drahach. Upravuje mimo jiné

podnikani na jednotlivych kategoriich drah.
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PFeprava véci po Zeleznici v CR
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Obr. 3.2 Pfeprava véci po Zeleznici v CR

Zdroj: vlastni zpracovani podle [21]

3.6 Podminky podnikani v silni¢ni dopravé

Silni¢ni doprava je vaznym konkurentem dopravy zelezni¢ni. Pro srovnani naro¢nosti je
mozné v kratkosti nastinit, jaké jsou pozadavky pro provozovani silni¢ni dopravy.
Provozovani silni¢ni dopravy je pro dopravce jednodussi jak po strance administrativni,
tak 1 provozni. Provozovatel provozuje silni¢ni dopravu pro cizi potieby nebo pro vlastni

potteby.

K provozovani dopravy pro cizi potieby zajemci postai dobra povést, odborna
zpusobilost, prokazani finan¢ni zpusobilosti (pokud hodla provozovat silni¢ni dopravu
vozidly o celkové hmotnosti vyssi nez 3,5 tuny) a koncese. Koncesi vydava prislusny

zivnostensky urad. Na podnikani se vztahuje zivnostensky zakon.

Dopravou pro vlastni potfebu se zajiStuje podnikatelska Cinnost, k niz je osoba
provozujici silni¢ni dopravu opravnéna podle zvlastnich predpist a nedochazi pfi ni ke
vzniku zavazkového vztahu, jehoz predmétem je pfeprava osob a véci. Jedna se napiiklad

o prepravu vyrobku, které jsou predmétem obchodni ¢innosti spolecnosti.

K napojeni vyrobniho nebo obchodniho arealu na silni¢niho sit’ slouzi obvykle ucelové
komunikace. UCelové komunikace obecné spadaji do prava bezplatného obecného

uzivani obvyklym zpusobem a k obvyklym ucelim podle zakona o pozemnich
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komunikacich. Stavebnim ufadem je v piipadé ucelovych komunikaci obec s rozsifenou
pusobnosti. Ucelové komunikace se pfipojuji na mistni komunikace, pfipadné silnice
niz$i tfidy. Jejich vlastnikem a spravcem jsou jednotlivé obce (mistni komunikace) nebo

kraje (silnice II. a III. tfidy).

Silni¢ni prepravni fad upravuje prava a povinnosti i odpoveédnost pii pfeprave silni¢nimi
vozidly pro cizi potfeby mezi organizacemi a osobami zuCastnénymi na pieprave.
Preprava pro vlastni potfebu se fidi zvlaStnimi predpisy spoleCnosti, ktera prepravu
provozuje. Piepravci a dopravci st mohou smluvné dohodnout dalsi pfepravni podminky,

odchylné od obecnych a zvlastnich prepravnich podminek.
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4 Vyhodnoceni ziskanych poznatki

Zelezni¢ni doprava ma nezastupitelné misto v dopravni soustavé Ceské republiky. Spolu
se silni¢ni dopravou tvoii patef vnitrostatniho dopravniho systému i tranzitni dopravy
pfes nase uzemi. Silni¢ni doprava vyuziva mimo jiné i vyhodu moznosti realizace

ptrepravy zbozi z domu do domu, nékdy oznacovanou také jako ,,door to door*.

Zelezni¢ni doprava umoziiuje prepravu zbozi mezi Zelezniénimi stanicemi s piislugnym
vypravnim opravnénim. Tzv. prvni a posledni mili z mista odeslani do zelezni¢ni stanice
odeslani a ze zelezniCni stanice do mista urceni se uskutecniuje silnicni dopravou. Pro
eliminaci této nevyhody zelezni¢ni dopravy se budovaly Zelezni¢ni trat€¢ az do areald
riznych podniki — budovaly se Zelezni¢ni vleCky. Schéma pfepravy bez moznosti vyuzit

vlecku je na obrazku 4.1, schéma prepravy s vyuzitim Zelezni¢ni vlecky je na obrazku 4.2.

misto

misto ~ Zelezni¢ni doprava
Zstod p urceni

odeslani

Vysvétlivky:  SD silni¢ni doprava
Zstoa  zelezniéni stanice odeslani
zstye  zelezniéni stanice urceni

Obr. 4.1 Schéma prepravy zasilky mezi zelezni¢nimi stanicemi bez vyuziti vlecky

Zdroj: vlastni zpracovani

misto odeslani

ZStod H| Zelezni¢ni doprava ZStur

Vysvétlivky:  Zstea  Zeleznicni stanice odeslani
Zster  zelezniéni stanice uréeni

Obr. 4.2 Schéma prepravy zasilky zelezni¢ni dopravou s vyuzitim vlecky u odesilatele
a u pfijemce

Zdroj: vlastni zpracovani

Prepravu zbozi zelezni¢ni dopravou s vyuzitim vleCky jak na strané odesilatele, tak na
strané piijemce lze nazvat jako idealni variantu. V piipad€, ze zelezni¢ni doprava nemuze
byt realizovana mezi dvéma vleCkami, mohou byt realizovany dalsi dvé varianty pfepravy
s vyuzitim vleCky. Prvni variantou je pfeprava u odesilatele, ktery disponuje vleckou.

Nakladka zbozi, resp. odsun prazdnych vozu se realizuje na dané vlecce, poté nasleduje
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zelezni¢ni doprava az do zelezni¢ni stanice urCeni. Zde bude zbozi k piijemci pfepraveno
s vyuzitim silni¢ni dopravy

Zelezni¢ni vlecky tedy slouzi vlastni potiebé podnikd, ke kterym vedou. Na celostatni
nebo regionalni drahu jsou v souCasnosti pripojeny v pfislusné Zzelezni¢ni stanici,

vyjimecné jako pozastatek minulosti jsou pfipojeny piimo na zelezni¢ni trat’. Vlastnici

Zelezniéni vleky byly vyznamnou soudasti Zelezni¢ni dopravy jiz od jejiho poéatku.
V minulém stoleti na uzemi Ceské republiky mély velké podniky, ale i mnohé malé
podniky vlastni zelezni¢ni vleCku. Vlecka byla vyuzivana pro vnitrostatni i mezinarodni
prepravu. Mnozi pfijemci také provozovaly Zelezni¢ni vlecku a doprava meéla podobu

dopravy z domu do domu.

K vyraznému ruseni Zelezni¢nich vle¢ek dochazi na Gizemi Ceské republiky na pielomu
20. a 21. stoleti. Mnohé zelezni¢ni vlecky byly nejenom zruSeny, ale stavba vlecky byla

snesena.

Pravni uprava tykajici se problematiky vlecek je kompatibilni s pozadavky a pravni
upravou Evropské unie. Zakladnim pravnim pfedpisem pro problematiku drahy
a jednotlivych kategorii zelezni¢nich drah je zadkon 266/1994 Sb., o drahach. Specifickym
spravnim ufadem je Drazni ufad. Provozovatelé vefejnych vlecek a vlecek vefejné
nepfiistupnych, ktefi maji povinnost umoznit jeji uziti, jsou povinni sdélit tuto skutecnost
Utadu pro piistup k dopravni infrastruktufe. Tento ufad, mimo jiné, pak podle § 22a
zakona o drahach vede a zverejiuje seznam té€chto vleCek a jejich provozovatelii. Seznam

vefejné pristupnych vlecek je uveden v tabulce 4.1.

Tab. 4.1 Seznam vetejné ptistupnych vlecek

Nézev vlecky Provozovatel vlecky
Posvitavsky vleckovy systém SZDC Sprava zeleznic, statni organizace

Vlecka SZDC Bohosudov - Chabarovice | Sprava zeleznic, statni organizace

Vlecka SZDC Nemotice - KoryCany Sprava zeleznic, statni organizace

Vlecka Duchcov Sprava zeleznic, statni organizace

Vlecka SZDC pramyslova kolej — Usti | Sprava Zeleznic, statni organizace
nad Labem zapad

Vlecka SZDC Vranovice - Pohotelice Sprava zeleznic, statni organizace
Zdroj: [22]

Prikladem vetejné nepfistupnych vleCek s povinnosti umoznéni jejich uziti jsou napft.

vlecky:

46



e EZ Praha as. — v Ceské Tiebové a Vlkovu u Tidnova, provozovatel Elektrizace
zeleznic Praha a.s.,

e Vojenské vletky — v Caslavi, Chotébofi-Bilku a Namésti nad Oslavou,
provozovatel Armadni Servisni, pfispévkova organizace, Praha

e PRECHEZA Pterov, provozovatel PKP CARGO INTERNATIONAL as.,

e Veolia Energie CR — Krnov, provozovatel PKP CARGO INTERNATIONAL a.s.,

e (Cement Hranice, provozovatel CD Cargo, a.s.,

e CD, as. napt. v Brné Hornich Herspicich, v Ceské Tiebové, v Olomouci aj,

provozovatel Ceské drahy a.s., Praha, a dal3i. [22]

Seznam viech t&chto vletek je uveden na webovych strankach Uiadu pro piistup

k dopravni infrastrukture.
Vlecky (nevetejné i vefejné) musi spliiovat celou fadu pozadavkl, které se tykaji
stavebni, technické a technologické Cinnosti. Piehled nalezitosti k provozovani drahy

a drazni dopravy v Ceské republice jsou uvedeny v schématu na obrazku 4.3.

[ vlecka ]

[ provozovani dréhy "
[

Y y

[ licence k provozovani ] [ Smlouva o provozovani ] [ Smlouva o styku ]

dréhy drahy vzajemné zatsténych drah

[ Vleckovy provozni fad ] [ Piipojovy provozni Fad ]

[ provozovani drazni dopravy — [*
|

¥ i v \4

[ licence k provozovani J [ Smlouva o provozovani J i Smlouva o obchodnich a ) ‘ Prohlaseni o
drazni dopravy drazni dopravy prepravnich podminkach draze
na vlecce
b l 4
p
Technologicka Jednotné obchodné
dokumentace provozu na ptepravni podminky pro
vlecce vlecky
- J

Obr. 4.3 Schéma nalezitosti k provozovani drahy a drazni dopravy v CR

Zdroj: vlastni zpracovani
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Z vyse uvedeného v kapitole 2 a kapitole 3 této prace vyplyva, ze ziizeni vleCky a jeji
provozovani predstavuje pro jejiho vlastnika vynalozeni enormni vySe pocateCnich
i provoznich nakladt. Tyto naklady jsou vyssi jak ve smyslu administrativnich opatieni
(smlouvy, provozni fady, dokumentace) a organizacnich opatfeni (fizeni a bezpecnost
pohybu), tak 1 ve smyslu materialnich (vybudovani drahy, pofizeni draznich vozidel). Ve
srovnani se silni€ni dopravou, jak vyplyva z obr. 4.4, jsou podminky pro podnikani
v zelezni¢ni dopravé vyrazné slozitéjsi. Pfi porovnani nakladi na dopravni cestu

a provozovani dopravy jsou rovnéz naklady u Zelezni¢ni dopravy — vlecky vyrazné€ vyssi.

[ Provozovani silni¢ni dopravy ]
[ pro vlastni potiebu ] [ pro cizi potiebu ]
[ zvlastni predpisy ] [ koncese ] [ prepravni smlouva ]

[ Silni¢ni prepravni fad ]

Obr. 4.4 Schéma nélezitosti k provozovani silni¢ni dopravy

Zdroj: vlastni zpracovani

Vzhledem k nestalosti soucCasné trzni a hospodarské situace nelze predpokladat, ze
vyznamngjsi pocet soukromych subjekt vynalozi své financni prostfedky na vybudovani
vlastnich zelezni¢nich vlecek. V tuto chvili 1ze s jistotou fici, Ze pokud se stat nerozhodne
k podpote budovani novych zelezni¢nich vlecek se zamérem pftilakat nové investory do
urCité oblasti, nelze dal§i rozvoj Zzelezninich vleCek ocekavat. Naopak, v pripadé

prohloubeni nadchazejici krize spise dojde k dalsi redukci téchto zelezni¢nich trati.

Usneseni Vlady Ceské republiky & 57 z roku 2017 - Koncepce nakladni dopravy pro
obdobi 2017-2023 s vyhledem do roku 2030 v navaznosti na Dopravni politiku CR pro
obdobi 2014-2020 s vyhledem do roku 2050 v souladu se strategickymi dokumenty
Evropské unie sice stanovuje priority pro oblast logistiky a nakladni dopravy, ale tykaji
se rovnomeérné délby prepravni prace mezi jednotlivé druhy dopravy. Cilem evropské
dopravni politiky je pfevedeni soucasné silni¢ni nakladni dopravy nad 300 km v EU na

zelezniéni [23]

48



V této koncepci se uvadi, ze strategické primyslové zony s velkymi investory by mély
mit napojeni na zelezni¢ni infrastrukturu bez dalsiho rozpracovani. Dale se v dokumentu
uvadi, ze v ramci nové vzniklé kategorie drah vleCka s vefejnym piistupem budou
upraveny povinnosti majiteli a provozovatelu vleCek, které napojuji zafizeni sluzeb
vyuzivanych vice zdkazniky. To by mélo mit podle vlady dopad na ptistupnost prekladist
multimodalni dopravy a soucasné na lep§i pfistupnost na vlecky obecné. Pokud se
realizuje pfeprava z vlecky na vleCku, nejsou terminaly kombinované dopravy potiebné.
Potieba terminala ptichazi v avahu v piipadech, kdy je na jednom z prepravnich fetézct
prepravce bez vletky. Podle soudasného stavu poctu vledek by se vramci Ceské
republiky jednalo o naprostou vétSinu piipadi. Naopak tzv. velci vleckafi vyuZzivaji
tradici a vyhodu vlastni zelezni¢ni vlecky. Dopravci, ktefi zde zabezpecuji provozovani
drazni dopravy na vlecce, jsou dopravcem také pro provozovani drazni dopravy na
vefejné siti. Také vyuzivaji vlastni dopravni prostiedky — lokomotivy 1 Zelezni¢ni vozy.
Napf. provozovatel dopravy na riznych vleckach a zaroven na draze celostatni nebo
regionalni je spole¢nost ORLEN Unipetrol Doprava s.r,0.

Tab. 4.2 Piehled vybranych vlecek provozovanych spoleCnosti ORLEN Unipetrol
Doprava s.r,0.

Vlecka Ptipojova stanice Vlastnik vlecky Provozovatel
vlecky
ORLEN Unipetrol | Most nové nadrazi | ORLEN Unipetrol | ORLEN Unipetrol
RPA s.r.0. Litvinov RPA s.r.0. Doprava s.1,0.
Kaucuk zakladni Chvatéruby Synthos Kralupy ORLEN Unipetrol
zavod Doprava s.r,0.
Feralpi Kralupy nad | Chvatéruby FERALPI Praha ORLEN Unipetrol
Vltavou Doprava s.r,0.
Spolana a.s. Neratovice Spolana ORLEN Unipetrol
Neratovice Doprava s.r,0.
Paramo, a.s. Pardubice  hlavni | Paramo ORLEN Unipetrol
Pardubice nadrazi Doprava s.r,0.
LC Zelena louka Pardubice  hlavni | D+D Park ORLEN Unipetrol
nadrazi Pardubice Doprava s.r,0.

Zdroj: vlastni zpracovani podle [14]

Administrativné naro¢ny a netransparentni proces pristupu na vleCky v nékterych
pfipadech stale znevyhodiuje zelezni¢ni dopravu proti dopravé silnicni a muze tak
ovlivnit rozhodovani pfepravci o zpusobu piepravy a taktéZz rozhodovani vlastnika

vleCek v pokracovani provozovani vlecky.
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Z.avér

Cilem mé bakalatské prace bylo vyhledat a vyuzit prament logistiky Zelezni¢ni dopravy,
pro zpracovani informaci o provozovani drahy a drazni dopravy na zelezni¢nich vleckach
v Ceské republice. Dale takto ziskané poznatky vyhodnotit. To se myslim povedlo

v dostate¢né mife.

Ve své préci jsem se v prvni casti zabyval teoretickym vymezenim dané problematiky.
Zejména popisem dopravniho sytému a zelezni¢ni dopravy. Déle historii, soucasnosti

a pravnim ramcem zelezni¢ni dopravy, jeji infrastrukturou a dopravnimi prostiedky.

Ve druhé kapitole jsem se zaméfil na zelezni€ni vlecky a provoz na nich. Nejdiive jsem
se ohlédnul do historie a popsal jsem soucasny stav, dale legislativu tykajici se
zeleznicnich vlecek. V zavéru kapitoly jsem predstavil problematiku provozu a pohybu

na vleckach.

Tteti kapitola pojednava o problematice provozovani drahy - vlecky, drazni dopravy na
vleCkach a porovnani podminek pro provozovani zeleznicnich vlecek v systému prepravy
z domu do domu a provozovani silni¢ni dopravy v Ceské republice. Tato kapitola mé&la
za cil poskytnout data a informace, ktera byla vyuzita v posledni kapitole této prace.
Zabyval jsem se problematikou drazniho Uradu, provozovani drahy a drazni dopravy se
zaméfenim na vleCku. Dale obchodnimi a pifepravnimi podminkami na vleCce a
technologickymi postupy vleckové drazni dopravy. Na zavér kapitoly jsem uvedl
podminky pro provozovani silni¢ni dopravy za ucelem poukézani na naro¢nost podnikani
v zelezni¢ni dopravé v oblasti zelezni¢nich vlecek ve vztahu k podnikani v silni¢ni

doprave.

Problematika Zelezni¢nich vleCek a provozu na nich je velmi rozsahla. V bakalarské praci
jsou uvedeny zakladni poznatky, které jsem pfi zpracovani tohoto tématu nabyl zejména

z prostudovanych zdroju.
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Seznam zkratek

BVV Brnénské vystavy a veletrhy

CIM Jednotné pravni predpisy pro smlouvu o mezinarodni zelezniCni prepraveé

zboz, piipojek B k Umluvé COTIF
COTIF  Umluva o mezinarodni Zelezniéni prepravé
CD Ceské drahy
DU Dréazni urad

JOPP Jednotné obchodné prepravni podminky pro vlecky

RID Rad pro mezinarodni zelezni¢ni piepravu nebezpe€nych véci, piipojek C
k Umluvé COTIF

SZ Sprava zeleznic

SZDC Sprava zelezni¢ni dopravni cesty

UTZ uréena technicka zafizeni (napf. tlakova zafizeni)
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