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Seznam pouzitych zkratek a symboli

CIS STK Centralizovany informacéni systém stanice technické kontroly

v

CR Ceska republika

EK Evidenc¢ni kontrola

GMS Global System for Mobile Communication
GPS Global Positioning System

IS Informaéni systém

MY Model year

NHTSA National Highway traffic Safety Administration

SPZ Statni poznavaci znacka
STK Stanice technické kontroly
TP Technicka prohlidka

V.D.S. Vehicle Description Section
V.1.S. Vehicle Indicator Section

VIN Vehicle identification number
W.M.I. World Manufacturer Identifier



Uvod

Jiz v minulosti se vzrlstajicim poétem vozidel zacal byt kladen vy$$i duraz
na jejich identifikaci. V dneSni dobé, kdy ztovaren vyrobcl automobild vyjizdi
statisice vozidel ro€né, je pfedevsim individualni identifikace nezbytna. Nezbytna
z pohledu kategorizace, legislativy ale i s ohledem na automobilovou kriminalitu.
Pres klesajici poéty kradenych vozidel se v Ceské republice pohybuje objasnénost
kradezi dlouhodobé na velmi nizké urovni. Odcizena vozidla jsou ¢asto po zméné
identifikace opét zafazovana do provozu. V soucCasné dobé takto upravenou
identifikaci vozidla neodhali ani povinna pravidelna technicka prohlidka vozidla

ve stanicich technické kontroly.

Na zakladé vySe uvedenych skuteCnosti a zkuSenosti z autorovi praxe
ve spoleCnosti CEBIA spol. sr.o. bylo zvoleno téma bakalafské prace Navrh

metodiky ovéfovani identifikace vozidel na STK.

Cilem bakalarské prace pak bylo zjistit, v éem je sou€asna kontrola identifikace
vozidel nedostateCna a navrhnout odpovidajici navrh na zlepSeni tohoto stavu.
S podporou specialistl z oblasti automobilové kriminality a provéfovani plavodu
vozidel, se autor prace rozhodl objasnit nejpravdépodobnéjsi slaba mista

soucasné provadénych technickych prohlidek identifikace vozidla na STK.

Vysledky bakalafské prace mohou byt pouzity v dalSim zkvalitfiovani procesu
kontroly identifikace vozidel na STK. Prace mulze poslouzit jako material pro
pochopeni souCasné problematiky kontroly identifikace a upravy soucasného

stavu kontrol na STK.

Vybér obsahu teoretické prace byl pfizpisoben predpokladané praktické casti
prace. Proto je v uvodnich kapitolach pfiblizena podstata identifikace vozidel,
popsany mozné zpusoby falzifikace identifikatord a vysvétleny moznosti kontroly
originality identifikatord vozidel. Vysvétleni téchto okruhl bylo pfedpokladem pro

pochopeni navrhu a vystupu této prace.



1 Legislativa tykajici se identifikace vozidel

Podminky provozu silni¢niho vozidla na pozemnich komunikacich upravuje zakon
€. 56/2001 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich v plathném znéni. SilniCnim
vozidlem je mysleno ,... motorové nebo nemotorové vozidlo, které je vyrobené
za ucCelem provozu na pozemnich komunikacich pro pfepravu osob, zvifat nebo
véci.” (Zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich 56/2001
Sb. v platném znéni) Aby takovéto vozidlo bylo technicky zplsobilé k provozu
na pozemni komunikaci, je provozovatel silni€niho vozidla povinen pfistavovat
vozidlo k pravidelnym technickym prohlidkam, provadénym ve stanicich technické

kontroly, spiSe znamé jako STK.

1.1 Stanice technické kontroly

V této podkapitole bude vymezen pojem STK, konkrétné podminky pro zfizeni
stanice STK a rozdéleni STK dle kategorii vozidel. Tato podkapitola dale
pojednava o pravidelnych technickych prohlidkach vozidel, jednotlivych ukonech,

lhatach a frekvencich prohlidek dle kategorie vozidla.
Vymezeni STK

Specializované pracovisté k provadéni technickych prohlidek silni¢nich vozidel
nazyvame stanice technické kontroly. Tato pracovisté se dale déli na STK pro:

o osobni automobily a jejich pFipojna vozidla,

o uzitkové automobily a jejich pfipojna vozidla,

o zvlastni motorova a jejich pfipojna vozidla a

o vSechny vySe uvedené tzv. kombinované STK.
Stanice  STK musi splhovat rozsah pokryti spravniho obvodu, vybaveni
technickymi pfistroji a dalSi podminky. V pfipadé, Ze vSechny podminky splni,
je STK opravnéna k provadéni technickych kontrol povéfenim Ministerstva

dopravy CR. V CR se nachazi vice nez 330 STK. (Seznam-STK, 2015, online)

Mezi povinnosti STK patfi zejména provadét technické prohlidky vozidel, a to po
celou dobu provozovani STK. Osoby, které provadi technické prohlidky, jsou
k této cinnosti opravnéné drzenim platného profesniho osvéd&eni kontrolniho

technika a jimz nebyla tato Cinnost zakazana. ,Krajsky ufad nejméné jednou za 3



roky provadi kontrolu dodrZovani povinnosti provozovatele stanice technické
kontroly vyplyvajicich z tohoto zadkona a provozovani stanice technické kontroly
v souladu s rozhodnutim o opravnéni k provozovani stanice technické kontroly.”
(Zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich 56/2001 Sb.

v platném znéni)

Profesni osvéd&eni kontrolniho technika udéluje ministerstvo, a to osobam starSim
21 let. VSichni kontrolni technici musi, kromé zkouSek odborné zpUsobilosti
a dalSich podminek, vlastnit fidicské opravnéni na skupinu vozidel, jejichz
technické kontroly budou provadét. (Zakon o podminkach provozu vozidel na

pozemnich komunikacich 56/2001 Sb. v platném znéni)
Pravidelné technické prohlidky

Na STK se provadi nékolik druhG technickych prohlidek, nejCastéji vSak tzv.
pravidelna technicka prohlidka. ,Pravidelnou technickou prohlidkou je technicka
prohlidka provedena ve lhatach, stanovenych zakonem. Pravidelna technicka
prohlidka se provadi v plném rozsahu; obsahuje proto i evidenéni kontrolu
vozidla.“ (Zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich
56/2001 Sb. v platném znéni)

Ukony provadéné pii pravidelnych technickych prohlidkach

Soupis v§ech kontrolnich Ukonl pravidelné technické prohlidky obsahuje pfiloha
€. 7 ktomuto zakonu. Evidenéni kontrola (EK) je vtéto pfiloze zastoupena
skupinou kontrolnich ukonu €. 0. VSechny ukony €. 0 se zabyvaji identifikaci

vozidla a déli se dale na podskupiny:
o 0.1 tabulka registracni znacky,
o 0.2 identifikacni Cislo / vyrobni Cislo a povinny Stitek vyrobce,

o 0.3 neshoda udaju.

Tab. 1 Kontroini ukony evidenéni kontroly podskupiny 0.2 identifikace vozidla

Podskupina kontrolnich tkont

Polozka a/letoda

Sislo ontroly
polozky Hodnoce-
Zakladni popis zavady ni zavady
A|B|C




0.2 ldentifikace vozidla / identifikacni Cislo /vyrobni €islo a povinny Stitek vyrobce

0.2.1 Identifikacni €islo / vyrobni €islo Vizualni
kontrola
Vyrazené identifikacni Cislo / vyrobni €islo vozidla nebo
0.2.1.1 | vyménného samostatného technického celku (vyménna B
nastavba, pracovni stroj neseny) chybi, nebo je nelze najit.
Identifikacni Cislo / vyrobni Cislo je neupiné nebo necitelné
0.2.1.2 . N . . B
nebo vyrezlé nebo jinak posSkozené.
Identifikacni Cislo / vyrobni €islo neodpovida udajim
uvedenym v dokladech vozidla nebo vyménného
0.2.1.3 . L L B
samostatného technického celku (vyménna nastavba,
pracovni stroj neseny).
Ve struktufe vyrazeného identifikacniho €isla / vyrobniho
0214 Cisla nebo v jeho okoli jsou patrné zmény svédcici o jeho B
e pozmeénéni nebo je €islo vyrazeno neschvalenym,
neoriginalnim zplsobem.
e . Vizualni
0.2.2 Povinny Stitek vyrobce kontrola

Povinny Stitek vyrobce, je-li vyzadovan, chybi nebo je
necitelny, neuplny, nebo vyznacené udaje neodpovidaji
0.2.2.1 | udajum, uvedenym v dokumentaci vozidla nebo A B
samostatného technického celku (vyménna nastavba,
pracovni stroj neseny).

ZpUsob upevnéni nebo provedeni nebo zpusob vyznaceni
0.2.2.2 | udaju na povinném S§titku vyrobce svédc¢i o jeho B
pozmeéneéni.

Zdroj: (Zakon o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich 56/2001 Sb. v platném

znéni)
Lhuty pro pravidelné technické kontroly

Zakon ¢&. 56/2001 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni
upravuje ve své Ctvrté Casti Vozidlo v provozu mimo jiné, také pravidla tykajici
se pravidelnych technickych kontrol. Najdeme zde frekvence prohlidek podle

jednotlivych kategorii vozidel.

Tab. 2 Frekvence prohlidek podle kategorii vozidel

Kategorie vozidel Frekvence prohlidek

1. Motorova vozidla pouzivana na
prepravu osob s nejvice deviti misty
vCetné fidiCe.

Jeden rok po datu prvniho pouziti
vozidla, pak kazdoroc¢né.

2. Motorova vozidla pro prepravu
nakladu s nejvyssi povolenou hmotnosti
presahujici 3500 kg.

Jeden rok po datu prvniho pouziti
vozidla, pak kazdoroc¢né.
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3. Privésy a navésy s nejvyssi povole- | Jeden rok po datu prvniho pouziti
nou hmotnosti pfesahujici 3500 kg. vozidla, pak kazdorocné.

Jeden rok po datu prvniho pouziti

4. Taxi a sanitni vozy. . v .y
y vozidla, pak kazdoroc¢né.

5. Motorova vozidla s nejméné Ctyimi
koly, pouzivana pro pfepravu nakladu
s nejvyssi povolenou hmotnosti
nepfesahujici 3500 kg, s vyjimkou
zemeédeélskych traktoru a stroja.

Ctyfi roky po datu prvniho pouziti
vozidla, pak kazdé dva roky.

6. Motorova vozidla s nejméné Ctyfmi
koly, pouZivana pro pfepravu osob
s nejvice deviti misty v€etné fidiCe.

Ctyfi roky po datu prvniho pouziti
vozidla, pak kazdé dva roky.

Zdroj: (First, 2008, str. 36)
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2 Zakladni rozdéleni identifikace vozidla

Identifikace vozidel ma mnoho podob, od zakladnich vizualnich prvkl az po zcela
specifické identifikaéni elementy. Potfeba podrobné identifikace vznikla spole¢né
s narGstem poctu vozidel. Tato kapitola se zabyva jednotlivymi uhly pohledu na
identifikaci vozidla. Z pohledu zakladni kategorizace pro statni subjekty,

spotfebitele a individualni identifikace vozidla jako jedine€ného objektu.

2.1 Druhova identifikace vozidel

Druhova identifikace vozidel je nejhrubsi ¢lenéni vozidel, jehoz potfeba vznika
v pfipadé, kdy chceme vozidla zatfidit do zakladnich technickych skupin.
PredevSim pro potfeby obecnych norem, predpist, smérnic, ¢i v pfipadé
potfeby vypracovani riznych statistik a analyz ohledné ekologie &i vytizenosti
komunikacnich siti. A to v8e srozumitelné, jak ve statnim, tak mezinarodnim
sektoru. (Rak, 1999) Jednotlivé druhy vozidel jsou v CR kategorizovany zakonem
€. 56/2001 sb. o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. Jsou
to motocykly, osobni automobily, autobusy, nakladni automobily, specialni vozidla,
pfipojna vozidla, ostatni silniéni vozidla. (Zakon o podminkach provozu vozidel na
pozemnich komunikacich 56/2001 Sb. v plathém znéni) Dale jsou silni¢ni vozidla
podrobnéji ¢lenéna v pfiloze k zakonu ¢&. 56/2001 sb., kde jsou vozidla ¢lenéna
napf. dle poctu kol, u€elu pouziti a jednotlivych pfipustnych hmotnosti (nejvyssi

povolena hmotnost vozidla).

2.2 Typova identifikace vozidel

UrCeni konkrétniho typu (znacky, modelu, provedeni) je podstatou typové
identifikace vozidel, v jejimz dusledku zafazujeme vozidla napf. do jednotlivych
cenovych skupin pojisténi, silnicni dané apod. (Rak, 1999)

Obchodni nazev

Typova identifikace je Siroké vefejnosti nejznaméjsi identifikaci, patfi sem totiz
obchodni nazev vozidla. Jako pfiklad muzeme uvést Volkswagen Passat
Limousine HL 2,0 TSI 4MOT 6DSG. Obchodni nazev vozidla se sklada ze tfi ¢asti.
Prvni a nejdllezitéjSi informaci je tovarni znacka, neboli vyrobce, v nasem pfipadé
je to Volkswagen. Druhym bodem v obchodnim nazvu je typ automobilu (zakladni

model), tedy Passat. ,0d zakladniho modelu jsou odvozovany modifikace,
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varianty, rizna provedeni.“ (Rak, 1999, str. 79) Které jsou tfeti ¢asti obchodniho
nazvu. Patfi sem napf. oznaceni konkrétniho typu motoru, pfevodovky, pohonu,
tvaru karoserie, ucCelovosti a urovné vybavy. V naSem pfipadé Limousine
je oznaceni tvaru karoserie, HL je zkratkou pro vybavu, 4MOT urcuje typ pohonu,

TSI typ motoru a 6DSG typ pfevodovky.

2.3 Individualni identifikace vozidel

V dobé, kdy jiz v prvni dekadé 21. stoleti prekroCil poCet registrovanych vozidel
na planeté miliardu kusu, je potfeba zcela jednoznacné identifikovat vozidlo,
nezbytna. (WARDS-AUTO, 2011, online)

Zakladnim vizualnim a individualnim identifikatorem automobilu je kazdym statem
specifikovana vlastni Statni poznavaci znacka, dale jen SPZ. ,SPZ administrativhé
spojuje vozidlo s majitelem.“ (Rak, 1999, str. 32) Je vSak snadno odstranitelna.
~SPZ proto slouzi pouze jako rychly orientaCni identifikator k primarnimu urceni
vozidla.” (Rak, 1999, str. 33)

Nejdulezitéjsi individualni oznaceni provadi jiz pfi samotné vyrobé vozidla jeho
vyrobce. Automobily po celém svété jsou vtéto fazi rlznymi technologiemi
vybavovany tzv. VIN (Vehicle Identification Number). ,VIN se stava v pfeneseném
slova smyslu rodnym cCislem vozidla, které se vztahuje k automobilu jako celku.*
(Rak, 1999, str. 29) Dale jsou oznacovany rliznymi vyrobnimi Cisly také dily jako
motor, Cerpadlo, prevodovka, karoserie apod. VS8echny tyto individualni
identifikatory slouzi pro pozdéjsi identifikaci jak pro potfeby zakaznika
(bezpec€nostni ochrany, servis), statnich organa (kontroly), tak pro potfeby vyrobce

(pro identifikaci mista vzniku chyby, Ci jako pomucka pfi samotné vyrobé).

2.4 Markanty

,Markanty jsou obecné specifické vlastnosti (objektl, osob apod.) majici pro svj
nahodily vyskyt dulezity vyznam pfi identifikaci.“ (Rak, 1999, str. 33) Markanty jsou
kromé vyrobnich Cisel jediné identifikatory, které po delSim Case odliSuji dvé
totozné vyrobena vozidla. ,Markanty ¢asto chapeme charakteristické individualni
zmény, které vznikly provozem, udrZzbou, zdokonalovanim a vylepSovanim
na vozidle, a které odlisuji vozidlo od pavodniho stavu, kdy bylo vyrobeno.“ (Rak,

1999, str. 33) Jedna se o vymeény rlznych soucastek pfi servisu, €i poskozeni.
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Typicky se jedna o vymény nahradnich dili v motorovém prostoru (které nemusi
byt vzdy originalni), autodoplfkl (autoradia, autoalarmy), aplikaci specialnich
natérl, samolepek a v neposledni fadé se mulze jednat o posSkozeni exteriéru

(ryhy na karoserii) €i dalSi drobna poskozeni v interiéru vozidla.
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3 Hlavni a pomocné identifikatory

Identifikatory vozidla jsou déleny na dvé zakladni skupiny, jsou to hlavni
identifikatory a identifikatory vedlejSi, neboli pomocné. Do skupiny hlavnich
identifikatorl vozidla patfi povinny Stitek vyrobce a oznaceni VIN. Do druhé
skupiny, pomocnych identifikatort patfi zejména Stitek s daty vyrobce, Stitek s VIN
pod Celnim sklem. DalSi prvky automobilu, ze kterych je mozné zjistit napf. rok
vyroby vozidla, jako jsou okna, bezpe€nostni pasy apod. Oznaceni VIN je zcela
unikatni, standardizované a z hlediska identifikace kliCové. Z toho duvodu je mu

v této praci vénovano nejvice pozornosti.

3.1 VIN

Prvni identifikatory, které nesly oznaceni VIN byly pouzity americkymi vyrobci
automobild v 60. letech 20. stoleti. Teprve vSak vroce 1981 byl VIN
standardizovan Narodnim ufadem pro bezpecCnost silnicniho provozu NHTSA
(National Highway traffic Safety Administration). Pozdéji byl normalizovan normou
ISO 3779:1983. (National Highway Traffic Safety Administration, 2015, online)
Posledni revize této normy nese oznaceni ISO 3779:2009 a v automobilové praxi
definuje VIN jako jediné mezinarodné uznavané identifikaéni Cislo vozidla. VIN je
sedmnacti mistny alfanumericky kéd, ktery obsahuje Cislice 0, 1 — 9 a velka
pismena anglické abecedy kromé& pismen |, O a Q. Aby se pfedeSlo moznym
zaménam s Cisly 1 a 0. VIN musi mit pfesné 17 znaku, které jsou psany bez
mezer a jsou prosté jakychkoli separatorll (pomicek, lomitek, hvézdicek atd.).
(Rak, 1999, str. 59)

Jednotlivé ¢asti identifikatoru VIN

VIN kéd je slozen ze tfi zakladnich oblasti, pficemz se mezi né déli 17 znakl

nasledovné:

Oblast 1. Kod W.M.I. — World Manufacturer Identifier (Svétovy kéd vyrobce)
1. znak - kdd zemé vyroby
2. znak - kdd vyrobce
3. znak - kéd vyrobni divize

Oblast 2. Kod V.D.S. — Vehicle Description Section (Popisny kéd vozidla)
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4. az 8. znak — technické charakteristiky vozidla
9. znak — kontrolni Cislice
Oblast 3. Kdd V.I.S. — Vehicle Indicator Section (Rejstfikovy kod vozidla)
10. znak — rok vyroby
11. znak — kod montazniho zavodu
12. az 17. znak — jedinecné vyrobni Cislo

(Urad pro ochranu osobnich tdajii, 2015)

SKODA OCTAVIA

TMB Z77ZZ 1U X \"/ 2 YYYYYY
CR ‘ Vvyrobni &islo
Mlada Boleslav
Vyrobni zdvod
Konstanta Modelovy rok
Ttida vozidla Kontrolni ¢islice

1U - SKODA OCTAVIA
Zdroj: (Rak, 1999, str. 49)

Obr. 1 Jednotlivé oblasti identifikatoru VIN

Kod W.M.I. je definovan ze tfi znakl. Prvni dva znaky jsou vymezeny pro zemi
vyroby, jak je vidét z pfikladu, CR ma kéd ,TM*. Tieti znak v poradi ,B“ je pfifazen
vyrobci SKODA AUTO.

Nasledujicich 6 znakul je vyhrazeno vyrobci pro kéd V.D.S. ,Jsou v ném obsazeny
obecné informace, které jsou totozné pro kazdé vozidlo daného typu

a modifikace.” (Rak, 1999, str. 44) Tyto znaky nejsou dale specifikovany, zalezi
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tedy jen na vyrobci, co do téchto znakl zakomponuje. ,Nékteré automobilky maji
promysSleny systém V.D.S., ktery umozhuje efektivné rozliSovat vozidla podle
technickych charakteristik. Jen na zakladé znalosti VIN si mize znackovy servis
vytvofit pfesnou pfedstavu o vozidle.“ (Rak, 1999, str. 44) Jednotlivé znaky V.D.S.
urCuji  konkrétni konstrukéni prvky jako je typ motoru, karoserie, pohonu,
prevodovky, umisténi airbagl apod. Viz pfiloha 1. Néktefi vyrobci dale vyuzivaji
posledni znak kédu V.D.S. jako tzv. kontrolni Cislici. Tato Cislice zaru€uje kontrolu
spravnosti uvedeného VIN pomoci matematického vypoctu, ktery pocita stim,
Ze kazda pozice VIN ma svou vlastni stanovenou hodnotu stejné jako jednotlivé
znaky ve VIN. Lze tedy timto zpisobem ovéfit chybny zapis VIN napf. do dokladd

¢i Informacnich systéma.

Zbyvaijicich 8 znakl patfi pod kéd V.1.S. Prvni z nich uréuje modelovy rok vozu,
dale jen MY (model year). ,Znakové nebo Cislicové koédy modelového roku
se periodicky opakuji po 30 letech.“ (Rak, 1999, str. 54) Tento znak ma tedy 30
variant a to Cisla 1-9 a pismena anglické abecedy kromé pismen O, Q, U a Z.
DalSim a jedenactym znakem ve VIN je symbol udavajici montazni zavod vyrobce.
Poslednich Sest znak( VIN a tedy i Cisla V.1.S. je nazyvano jako sériové vyrobni
Cislo. ,Sériové vyrobni Cislo je zpravidla pofadové Cislo vozidla, tak, jak sjizdi
z montazni linky.“ (Rak, 1999, str. 54)

Umisténi a zplsoby provedeni VIN

VIN se nachazi zpravidla v pravé predni ¢asti vozidla. Jeho umisténi se vSak méni
v zavislosti na vyrobci a modelu vozidla. Minimalné jednou je situovano pfimo
na karoserii vozidla i jeho ramu. V dnesni dobé velkosériové vyroby vozidel je
VIN umistovan na vozidlo automatizovanymi zafizenimi. (Remek, 2012)
NejCastéjSim feSenim je razba VIN pfimo na jednu z téchto ¢asti. DalSi moznosti
je Stitek pfipevnény ke karoserii ¢i ramu. VIN muze byt na vozidle umistén hned
nékolikrat. ,Obecné plati, Ze VIN nalezneme na lehce viditelném misté.“ (Rak,
1999, str. 56)
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Zdroj: Interni dokumenty spole¢nosti Cebia spol. s r.o.

Obr. 2 Technologické zplisoby znaceni VIN

Stejné jako zpUsoby umisténi se li§i i zplsoby jeho vlastniho provedeni dle
pouzité technologie. V praxi je mozno se setkat s rliznymi metalurgickymi zpUsoby
provedeni jako je plna razba, bodova razba, laserova technologie &i razba ryta, viz
obr 2.

VétSina vyrobcl vozidel téZ pouziva ohranicujici znaky pro vlastni VIN na vozidle.
Nejcastéji se jedna o zjednodusSena loga vyrobcu, symboly €i hvézdicky, které

uzaviraji VIN z obou stran. Tyto znaky jsou provedeny stejnou technologii jako

vvvvvv

originality. Viz obr. 3.
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Zdroj: Interni dokumenty spole¢nosti Cebia spol. s r.o.

Obr. 3 Znaky ohranicujici VIN

3.2 Povinny stitek vyrobce

V predeslé podkapitole byl vysvétlen vyznam ¢asti VIN zvany V.D.S., tedy 6 znaku
VIN vyhrazenych k popisnému kodu vozidla. Pfi dnesSni rozmanitosti vyroby
jednotlivych zakladnich modeld tento Sesti mistny kod kombinaéné nepostacuje
pro detailni kddovy popis automobilu. ,VyuZziva-li vyrobce mechanismu kontrolni
Cislici, ktera je umisténa na posledni, Sesté pozici V.D.S., k popisu technickych
charakteristik vozidla, ur€ujicich typ vozidla, je k dispozici uz jen pét pozic V.D.S.*
(Rak, 1999, str. 95) Pravé limitujici faktor 6-ti znaku je pro uréeni technickych
charakteristik vozidla nedostacujici. ,Vznika logicka potfeba vyjadfit technické
charakteristiky jinym kdédem, dostate¢né dlouhym a bohatym na to, aby byl
kombinacné schopny uspokojivé pokryt rozsahlou variabilnost zakladni modelové
fady.” (Rak, 1999, str. 95) Tento kéd, oznaCovany jako typovy kod, nalezneme
na vozidle a to na tzv. povinném Stitku vyrobce viz obr. 4. Na Stitku vyrobce
je mozno nalézt zakladni identifikaCni a technické udaje o vozidle. ,Svym
obsahem se typové Stitky riznych vyrobct mohou nepatrné liSit.“ (Rak, 1999, str.
97) Je zde také uveden nazev vyrobce, narodni homologaéni typové Cislo, typ

motoru, VIN, a pohotovostni a celkové hmotnosti vozidla.
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. VOLKSWAGEN AG

Zdroj: Interni dokumenty spole¢nosti Cebia spol. s r.o.

Obr. 4 Povinny Sstitek vyrobce s typovym kédem

Slozeni typového kédu

Typovy kdod je podobné jako VIN budovan vyrobcem, neni vSak na rozdil od VIN
nijak mezinarodné normovan. ,Zalezi jen a jen na samotném vyrobci, jaka bude
vnitini struktura typového kodu, jaké informace v ném budou zahrnuty, a jakym
zpusobem budou kdédovany.“ (Rak, 1999, str. 98) Mohou zde byt zakédovany
detaily, jako jsou urovné vybavy a autodoplriky vybrané zakaznikem (pakety, druh

svétel, el. zafizeni, apod.).
Umisténi a zplsoby provedeni povinného stitku vyrobce

Stitek vyrobce je na karoserii nejéast&ji mozné nalézt v motorovém prostoru,
Ci ve spodni Casti ,B“ sloupku po otevieni pfednich dvefi. Zpravidla je oznacen
logem vyrobce a je vyrabén i upeviiovan ke karoserii riznymi zpusoby. Mize byt
prinytovan ¢&i pfilepen. Vzdy se jedna o specifické technologie, které se liSi

pouzitymi materialy, fontem pisma €i ochrannou proti manipulaci.

3.3 Stitek s daty vyrobce

Na Stitku s daty vyrobce se nachazi mnoho dilezitych informaci. Kromé toho,
ze je nositelem VIN, obsahuje rizné doplrikové informace o vybavé vozidla, typu
motoru, barvy apod. Zpravidla jsou to papirové samolepici S$titky umisténé
v zavazadlovém prostoru a pouziva je pfedevsim koncernovy vyrobce Volkswagen

group (Volkswagen, Audi, Seat, Skoda, Porsche atd.).
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3.4 Stitek s VIN pod &elnim sklem

Umistit Stitek s VIN pod Celnim sklem musi vSichni vyrobci v USA a dalSich
zemich, kde je Stitek s VIN pod Celnim sklem povinny. Tuto povinnost maji také
vyrobci vozG do USA a téchto zemi vyvazejicich. Stitek s VIN pod &elnim sklem
ale umistuji na sva vozidla i progresivnéjSi vyrobci kdekoli jinde ve svété. Tyto
Stitky byvaji vyrobené a pfipevnéné stejnou technologii jako povinny Stitek

vyrobce.

3.5 Datum vyroby vozidla

Bezpecnostni pasy, hlavy valcl, okenni skla vozidla, to jsou vSechno mista, kde
muzeme nalézt datum vyroby. VétSiné vyrobcl dodavaji tyto komponenty
subdodavatelé pfimo na vyrobni linku. Pravidlem pfi dne$nich sériovych vyrobach
byva, Ze subdodavatel dil vyrobi a hned jej odesila vyrobci vozidla, vdechny tyto
dily jsou tedy stejné staré Ci jen o par mésicu starS§i nez samotné vozidlo.
Kvalitnim a snadno dostupnym zpusobem je kontrola okenniho skla vozidla.
.Na kazdém okné se nachazi tzv. ,homologacni znacka ,... ztéto znacky je
mozno vycCist mimo jiné, kdo a kdy sklo vyrobil.“ (Pajer, 1999, str. 259) Jestlize
nedo$lo k vyméné skel vozidla, vdechny znacky by méli byt shodné. ,Pfi koupi
ojetého vozidla mizeme porovnanim vSech znacek zjistit, kolik oken mélo vozidlo
vyménéno.“ (Pajer, 1999, str. 259) Na obr. 5 muzeme vidét pfiklad homologacni

znacky a jeho navodu na rozkddovani.

Kéd mésice/rok 2001
oooooc.l Leden
oonoo1 UnOI'
seesq Bfezen
A Duben
°*1 Kvéten
L Cerven
1o0eeee Cervenec
1 ococa Smn
e Zarl
1°%° Rijen
19 Listopad
1° Prosinec

Zdroj: Interni dokumenty spole¢nosti Cebia spol. s r.o.

Obr. 5 Priklad homologacni znacky skla a kédu roku vyroby vozidla, véetné jeho

rozkédovani
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Dalsim takovym mistem pro spolehlivé urCeni data vyroby vozidla jsou
bezpecnostni pasy. Datum vyroby pasl se uvadi na jejich nasivce, ¢i plastovych
Stitcich v dolni €asti, u jejich ukotveni. Format data vyroby je mozno najit pfimo,

Ci je datum lehce zakdédovano v fadé Cisel.
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4 Upravovani a ovérovani identifikatorut

Tato kapitola seznamuje se zpusoby ovéfovani pravosti identifikace vozidla

a nejCastéjSimi zplsoby upravovani hlavnich a pomocnych identifikatoru.

4.1 Zpusoby ovérovani originality identifikatoru

ZpUsoby pro ovérovani identifikatord muzeme obecné rozdeélit do dvou zakladnich
skupin, kterymi jsou nedestruktivni a destruktivni metody ovéfovani. VétSina
téchto metod se pouziva k odhaleni manipulace s identifikatorem VIN, av$ak

mohou se vyuzit i na dalSi identifikatory.
Nedestruktivni zpusoby ovérovani

Nedestruktivni metody ovérovani identifikatord jsou prvnim krokem ke zjisténi
jejich  moznych zmén. Tyto metody jsou vyhodné pFedevSim z hlediska
neposkozeni zkoumané c¢asti, kdy nedochazi k zadné fyzické poruSe vzorku

(vozidla) a mizeme je tedy opakovat. Mezi tyto metody patfi zejména:
o Meéreni tloust’ky laku

Metoda zaméfena na dily s VIN a jejich bezprostfedniho okoli, pokud je zde
zjisténa vetsi tloustka laku, nez u ostatnich €asti vozidla, vznika vazné podezieni

o mechanickém zasahu do VIN.
o Magnetické metody

Pfi této metodé se vyuziva permanentni magnet s magnetickym praskem ¢i UV
detekénim praskem a UV lampou. Metoda s magnetickym praskem je v praxi
velmi ucinna a hojné rozSifena.

o Vyuziti rentgenového pristroje
Za pouziti rentgenového pristroje a specialnich filma Ize prosvétlovat identifikatory
a jejich okoli s cilem zjistit mozné neopravnéné zasahy.
Destruktivni metody ovérovani
Pokud jsou vazna podezieni o plvodu vozidla &i jiz nedestruktivni metody
napovidaji, ze doSlo k zasahum do identifikator(i, pfichazi na fadu destruktivni

metody. Tento zplsob ovéfovani je destruktivni, tedy nevratny a neopakovatelny.

Mezi destruktivni metody patfi:
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o Kontrola natéru

Pfi kontrole natérového systému se vyuziva vhodného rozpoustéCe laku.
Po odstranéni laku se zkouma, zda nenese okoli identifikatoru viditeIné znamky po

zasahu napf. brousSeni aj. Jak je mozno vidét na obr. 6.

i -

Zdroj: Interni dokumenty spole¢nosti Cebia spol. s r.o.

Obr. 6 Viditelné znamky (ryhy) zasaht do dilu s VIN prfed a po odstranéni laku

Nikdy se lak neodstranuje mechanicky, kdyby se takova metoda pouzila, nasledné
by nebylo mozné rozliSit, kdo pfipadné mechanické poSkozeni pod lakem
zpUsobil.

o Chemické leptani
Chemické leptani povrchu patfi mezi rozSifenou formu destruktivniho ovérovani.
Pouziva se pro ovéfovani originalniho povrchu identifikatoru. Dalsi moznost vyuziti
je pro vyvolani struktury kovu, které zanechava plvodni razba VIN nebo stopy po

jeho vybrouSeni. Po naneseni vhodnych chemickych latek se objevuji kontury

originalniho VIN, &i jiné zasahy do materialu.
o Tepelna metoda

Pri této metodé dochazi k zahfivani zkoumaného povrchu Casti na teplotu, pfi
které se plvodni VIN zviditelni. Po nasledném ochlazeni a mechanické uUpravé Ize

VIN alespon z ¢asti identifikovat.
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4.2 Zpusoby upravovani VIN

ZpUsobl upravy identifikatort s cilem legalizovat kradené vozidlo je v praxi hned
nékolik. Ve v8ech pfipadech se zasahuje pfimo do identifikatoru VIN ¢i jeho okoli.
Nejcastéji se lze setkat se dvéma zplsoby upravovani. V prvnim pfipadé se
z bouraného vozu stejného typu pfevezme originalni identifikator VIN, ktery se pak
nahradi za identifikator kradeného vozu. Ve druhém pfipadé se castecné Ci
kompletné upravi originalni VIN na kradeném vozidle tak, aby vozidlo nebylo

identifikovatelné jako odcizené. (Rak, 1999)
Preneseni VIN z jiného vozidla

Pfi této metodé muize byt vyfiznuta a pfenesena ¢ast dilu s VIN, ¢i dochazi
k vyjmuti celého dilu z vozidla (nejCastéji bouraného), na kterém se VIN nachazi.
Na druhém, kradeném vozidle se timto dilem nahradi jeho puvodni. Pro odhaleni

takto upraveného identifikatoru VIN je idealni vyuzit nedestruktivni magneticko-

praskovou metodu.

Zdroj: Interni dokumenty spole¢nosti Cebia spol. s r.o.

Obr. 7 Prenesené originalni VIN zviditeInéné pomoci magneticko-praskové metody

Zasahy do VIN

Ve zplsobech zasahu do VIN vyuzivaji pachatelé v praxi dvé moznosti. Prvni

a snaze odhalitelnou moznosti je pfimé pozménéni plvodniho VIN, kdy dochazi
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napfiklad ke zméné Cisla 3 na Cislo 8. Takto zménény identifikator je mozné pfi

detailni kontrole odhalit vizualné, ¢asto bez pomocnych prostfedku viz obr. 8.

Zdroj: Interni dokumenty spole¢nosti Cebia spol. s r.o.

Obr. 8 Pri detailnim pohledu je moZno spatfit rizny sklon pismen, zejména mezi pismeny

NZY - Falzifikat pres puvodni VIN vyraZzeno nové

Druhou moznosti je odstranéni plvodniho VIN (brousenim, frézovanim)
a na tomtéz misté nasledné vyrazeni VIN nového. Pro odhaleni takto upravené
identifikace je =zapotfebi vyuzit destruktivni metodu, nejastéji vyuzivanou
metodou je chemické leptani viz obr. 9, popfipadé Ize v prvni fazi provést kontrolu

natéru, resp. povrchu materialu pod natérem.
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Zdroj: Interni dokumenty spole¢nosti Cebia spol. s r.o.

Obr. 9 Zviditelnéni pivodniho VIN chemickym leptanim

4.3 Zpusoby upravovani dalSich identifikatoru
Tato podkapitola se zabyva zplsoby upravovani dalSich dvou nejCastgji
upravovanych identifikator(, jimiz je povinny Stitek vyrobce a Stitek s VIN pod

celnim sklem.
Zpusoby upravovani povinného stitku vyrobce

ZpUsoby pro upravovani povinného Stitku vyrobce se li§i dle vlastni technologie
jednotlivych §titka. Zalezi tedy predevS§im na pouzitém materialu Stitku. Vyrobci
vozidel do povinnych §titki vyrobce implementuji ve vétSiné pfipadi ochranné
prvky, coz je pro pachatele dalsi prekazka oproti padélani VIN, kde se tyto
technologie neobjevuji. Mezi ochranné prvky mizeme zaradit hologramy, znaky
viditeIné pouze pod UV lampou, i ochrany neporusitelnosti jako jsou délené

Stitky, nékolikavrstvé materialy apod.
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Zdroj: Interni dokumenty spole¢nosti Cebia spol. s r.o.

Obr. 10 Priklad ochrannych prvki povinného stitku vyrobce (vlevo znaky viditelné pouze

pod UV lampu, vpravo ochrana neporusitelnosti)

K odhaleni falzifikatu povinného $titku vyrobce je zapotfebi pouzit porovnavaci
metodu, kdy zkoumany vzorek porovnavame pfimo s originalem. Rozdil poté
muze byt zfejmy na prvni pohled, napf. pfi pouziti jiného fontu pisma, jiného typu
uchyceni, ¢i jinak vyobrazeného loga vyrobce. V pfipadé, zZe vime jakou
technologii je vyroben originalni Stitek, mizeme napf. pomoci leptani ovéfrit
pravost zkoumaného vzorku €i zkusit, zda se Stitek pfi manipulaci chova stejné

jako original.

Zdroj: Interni dokumenty spole¢nosti Cebia spol. s r.o.

Obr. 11 Oproti originalu rozpoustéjici se povinny Stitek vyrobce pFi naneseni acetonu

(rozpoustédio)

28



Zpusoby upravovani VIN pod ¢elnim sklem

ZpUsoby upravovani Stitku s VIN pod ¢€elnim sklem jsou identické se zpUsoby
upravovani povinného §titku vyrobce, jelikoz i jejich zpUsoby materialového
provedeni a uchyceni jsou stejné. Na obr. 12 muzete na prvni pohled vidét

zfejmou manipulaci se Stitkem pod celnim sklem, Stitek usazen mimo skelni

pruhled.

Zdroj: Interni dokumenty spole¢nosti Cebia spol. s r.o.

Obr. 12 Chybné usazeny Stitek s VIN pod ¢elnim sklem ve skelnim prihledu
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5 Soucasny stav

B&hem poslednich deseti let (2004 — 2014) bylo v CR ro&né& nové zaregistrovano
priimérné 200.899 vozidel (svaz dovozcl automobild, 2015, online) za tu samou
dobu bylo odcizeno celkem 170.582 vozidel. Pocet odcizenych vozidel za
poslednich deset let tedy témér dosahl poc¢tu noveé registrovanych vozidel za jeden
cely rok. Primérné procento objasnéni kradeze vozidla za poslednich deset let je
pfitom necelych 16%. (Ministerstvo vnitra Ceské republiky, 2015, online) Tomuto
Cislu razantné nepomahaji ani kazdoro€né snizujici se pocty odcizenych vozidel.
Nepomaha ani stale se vyvijejici trh bezpecnostnich technologii. V dnesni dobé
neni u drazSich vozidel vyjimkou sledovaci bezpe¢nostni systém GPS ¢i GMS.
Tyto bezpelnostni systémy jsou pro drazsi vozidla u vybranych pojiStovacich
spoleCnosti dokonce podminkou pojisténi a jsou do vozidel zdarma na dobu
pojistky instalovany. Pfes vSechny vySe uvedené skuteCnosti se s klesajicimi
pocCty kradezi zvySuje primérna cena odcizeného vozidla. Nizkému procentu
objasnénosti kradezi vozidel nahrava geograficka poloha CR, odkud je mozno
odcizené vozidlo vyvést za hranice z libovolného mista do nékolika hodin, ale také
relativné snadna moznost znovuzarazeni vozidla, &i jeho €asti, znovu do provozu
po falzifikaci identifikatorl vozidla. Pachateli téchto trestnych &inG byvaji dobfe
organizované a informované skupiny lidi, neZli jednotlivci. Tyto organizované
skupiny se zaméfuji pravé na drazsi vozidla, ktera se pro né z finanéniho hlediska
nevyplati rozprodat na jednotlivé dily. U vozidel falzifikuji identifikatory a nasledné

je prodaji nic netusicim kupujicim s velkym ziskem.
Nejcastéjsi zplisoby znovu zarazeni kradeného vozidla do provozu

V obou nasledujicich pfipadech si pachatelé po kradezi vozidla nejdfive zaijisti
originalni doklady od stejného typu vozidla, které odcizili. Tyto doklady k vozidlu,
tedy osvédcCeni o registraci vozidla a technicky prikaz koupi, &i jinak ziskaiji
samostatné nebo s havarovanym vozidlem. V prvnim pfipadé je identifikace
odcizeného vozidla upravena dle ziskanych originalnich dokladd jiného vozu.
Pfedmétem uprav jsou v tomto pfipadé predevsim identifikatory VIN, Stitek
vyrobce a popf. dalSi identifikace. Ve druhém pfipadé maji pachatelé spolu
s originalnimi doklady také havarované vozidlo stejného typu. Z havarovaného

vozidla jsou nasledné preneseny identifikatory na vozidlo odcizené. V takovém
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pfipadé maji pachatelé originalni doklady i identifikaci vozidla, tato vozidla jsou
tedy odhalitelna nejobtiznéji. V pfipadé, Ze na zmény identifikace kupujici nepfijde,
respektive nenecha si vozidlo pfed koupi odborné provéfit, méla by padélané

identifikatory odhalit evidencéni kontrola na STK.
Moznosti odhaleni padélané identifikace vozidla na STK

V CR je na STK ro&né& provedeno velké mnozstvi prohlidek, kazdé vozidlo ji musi
absolvovat nejdéle jednou za dva roky. V roce 2014 bylo v CR celkem provedeno
3 541 132 prohlidek na STK. (Ministerstvo vnitra Ceské republiky, 2015, online)
Prohlidka, tedy konkrétné eviden¢ni kontrola, je provadéna pfi kazdé zméné
majitele vozidla a zaroven je evidenéni kontrola soucasti kazdé technické
prohlidky. Kradené vozidlo s pfedélanymi identifikatory tedy prochazi evidenéni
kontrolou na STK ihned po prodeji, respektive pfi zméné maijitele. ldentifikatory
vozidla jsou pracovnikem STK vizualné kontrolovany s cilem ovéfeni souladu
s udaji uvedenymi v registru silni¢nich vozidel, v osvéd€eni o registraci vozidla,
nebo technickém prikazu vozidla. V praxi to znamena, zZe pokud neni identifikator
VIN evidentné prerazen, nebo neni vidét svar vjeho okoli, je vozidlo dle
kontrolnich Ukonl podskupiny 0.2 v porfadku. Stejné tak je tomu se Stitkem
vyrobce. Oba kontrolované identifikatory mohou byt provedeny zcela odliSnou
technologii, nez je technologie vyrobce. AvSak v pfipadé, Ze jsou bez stop zasahu,
jsou vyhodnoceny jako shodné. Nejsou zde prfedepsané zadné dalSi ukony pro
kontrolu identifikatoru VIN, Stitku vyrobce, ani jakychkoli dalSich identifikatord.
Vzhledem k témto faktim se jevi padélani ldentifikatord VIN sofistikovanéjSimi
metodami, které nejsou na prvni pohled odhalitelné, jako jednoducha legalizace
odcizenych vozidel. Kazdé padélani je vSak mozné odhalit, v realnych
podminkach nelze pfi pozménovani identifikatoru VIN zachovat identickou
technologii jako vyrobce vozidla. Navic VIN spolu se Stitkem vyrobce nejsou
zdaleka jedinymi identifikatory, které padélanou identifikaci mohou prozradit.
Z téchto skuteCnosti jednoznacné vyplyva, Ze souCasna opatfeni z hlediska
kontroly identifikatorll vozidel na STK, nejsou Ucinna a zachycena jsou pouze ta

vozidla, u kterych je zasah do identifikatord zfejmy na prvni pohled.
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Analyza souc¢asného stavu

Jako nejzavaznéjSi problém rozsahlé trestné cCinnosti v oblasti kradezi vozidel
v CR se po konzultaci s odborniky v dané oblasti ukazuje nedostatedna kontrola
identifikatort vozidel pfi evidenéni kontrole vozidla na STK. Na zakladé toho byla
vytvofena analyza souCasného stavu, se zamérem odhalit hlavni pfFiCiny
nedostate¢né kontroly. Tato analyza byla provedena pomoci Ishikawa diagramu,

neboli diagramu ur€eni pravdépodobné pfi€iny problému viz obr. 13.

Technologie Procesy Materidly

Chybna Nedostupna
Nevyhovuijici legislativa Zastaraly \\ vzdélavaci
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Obr. 13 Vyhodnoceny Ishikawa diagram s nejpravdépodobnéjsimi pricinami nedostatecné

kontroly identifikatori na STK

Po konzultaci pravdépodobnych pfi¢in vySe uvedeného Ishikawa diagramu
se specialisty v dané oblasti, byly za nejzavaznéjsi pfiCiny oznaCeny predevsim,
nevyhovujici postup kontroly, nedostateCny pocet kontrolovanych prvki
a nevyhovujici informaéni systém STK. Zakladnou souc€asné kontroly identifikace
vozidla na STK jsou kontrolni uUkony podskupiny kontrolnich UkonG 0.2

(identifikace vozidla) v Zakoné ¢&. 56/2001 Sb. o provozu na pozemnich

komunikacich v platném znéni. Témito ukony se fidi kazdy pracovnik STK a je
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povinen je dodrzovat. V kombinaci s informacnim systémem STK je to idealni
nastroj k odhaleni falzifikovanych identifikator( vozidla. Z pohledu obsahu jsou
souCasné ukony nevyhovujici z hlediska poc¢tu kontrolovanych prvkd. Aktualné
kontrolovanymi prvky jsou pouze dva prvky a to VIN a povinny Stitek vyrobce.
Na vozidle jsou v8ak dal$i identifikatory, podle kterych je mozné zjistit i detailni
informace o vozidle, které mohou pomoci odhalit nezakonnou manipulaci
s vozidlem. Dulezitym voditkem muze byt napfiklad datum vyroby jednotlivych
dilt, predpokladame-li, ze ¢asti vozidla nemohou byt mladsi nez je uvadéné datum
uvedeni vozidla do provozu. Dale je stavajici postup kontroly nevyhovujici
predevS§im z hlediska nemoznosti oveéfit originalni technologie identifikatord.
Pracovnik STK neni schopen ovéfit originalitu identifikace jak technologicky, tak
vizualné. Pfi€emz je nemyslitelné, aby si pracovnik STK zapamatoval technologie
vyroby identifikatort jednotlivych vyrobcu. Identifikatory i stejného typu vozidla se
mohou v zavislosti na datu vyroby ménit. Stava se, ze tentyz vyrobce vyuziva

u jednoho modelu rizné technologie razby VIN.

Soucasny informacéni systém STK je zaveden od roku 2008 a je jim centralizovany
informacni systém stanice technické kontroly (CIS STK). CIS STK doposud
neposkytuje pracovnikiim STK zadnou pomucku, ktera by k odhaleni upravenych
identifikatorl byla jakkoli napomocna. Stavajici informacni systém pouze
centralizuje data vlozena pracovniky STK, a poskytuje online pfistup vsem
opravnénym uzivatelim, jimiz jsou pracovnici Ministerstva dopravy, registracnich

mist, krajskych Ufadl a dalSich opravnénych instituci dle rozsahu jejich povéreni.
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6 Navrh na zlepseni sou¢asného stavu kontrol na STK

V ramci této bakalarské prace jsou po konzultaci s odborniky v oblasti navrhovana
nasledujici zlepSeni. Jedna se o navrhy na zlepSeni informaéniho systému,
postupu kontroly a stim souvisejici navrh na zvySeni poctu kontrolovanych

identifikacnich prvku.

6.1 Navrh na zlepseni informaéniho systému

Pfedmétem této podkapitoly jsou navrhy na rozSifeni stavajiciho informaéniho
systému a vyhody z toho plynouci. Informacéni systém by mél byt rozSifen o modul
s originalni fotodokumentaci identifikatorl vozidel a s tim souvisejici pofizovani a

ukladani snimkd kontrolovanych identifikatort vozidel do informaéniho systému.
Zavedeni modulu s originalni fotodokumentaci identifikatora vozidla

Zakladem pro zkvalitnéni a zefektivnéni celého procesu kontrol na STK je
informacni systém. V navrhovaném zlepSeni by mél byt soucasny informacéni
systém rozSifen o modul se vzorovou fotodokumentaci originalnich identifikatort
pro porovnavani identifikace se skuteCnosti a pfedpisy. Informacni systém by
v tomto pfipadé byl vybaven modulem obsahujicim podrobnou fotodokumentaci
identifikatorll vozidel vSech znaek a modell. Pro pfrehlednost by bylo mozné
v modulu vyhledavat vozidla dle znacek, modell a let vyroby. Jako nadstavba by
mohl slouzit VIN dekodér, ktery rozlusti zadané VIN, a po zadani VIN by
automaticky vyhledal pfislusnou fotodokumentaci originalnich identifikatort
daného vozidla. PFislusny pracovnik STK by pfi kontrole identifikator( jednoduse
vizualné porovnaval originalni fotodokumentaci, tedy originalni technologie vyroby,
jako napfiklad Cistotu provedeni jednotlivych znaki VIN se skutec¢nou identifikaci
na pfistaveném vozidle. Fotodokumentace by méla obsahovat jak fotografie ve
velkém rozliSeni, s detailnimi snimky jednotlivych identifikatorl a jejich ¢asti, tak
snimky, ze kterych bude zifejmé, kde se pravé zkoumany identifikator nachazi, viz
obr. 14.
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Zdroj: Interni dokumenty spole¢nosti Cebia spol. s r.o.

Obr. 14 Priklad fotografii identifikatoru VIN pro informacéni systém, jasné urceni umisténi,
detail

Vzhledem k nasledujicim navrhim na zlepSeni kontroly identifikace vozidla
na STK, by mél modul obsahovat fotodokumentaci identifikatoru VIN, povinného
Stitku vyrobce a snadno pfistupnych dilu s datem vyroby vozidla jako jsou okenni
skla, bezpec€nostni pasy a popfipadé dalSi prvky. V pfipadé, kdy je datum vyroby
zakédovano, by mél byt obsahem modulu také pfislusny program, ¢i navod na
jeho rozkédovani. V pfipadé Zze se na vozidle nachazi Stitek s daty vyrobce
a Stitek s VIN pod €elnim sklem, méla by fotodokumentace obsahovat také jejich
snimky. Takovato fotodokumentace by byla velmi rozsahla, jeji tvorba by byla
otazkou nékolika mésicl, ne-li let a musela by se neustale rozSifovat o nové
modely vozidel. Databaze fotografii tohoto typu, by se dala zajistit pfimo od
jednotlivych vyrobct vozidel, nebo by jejim vytvofenim a spravovanim mohla byt

povéfena soukroma spolecnost €i statni organ.
o Vyhody zavedeni porovnavaci fotodokumentace

V pfipadé zavedeni takového opatfeni se posouva kontrola identifikace na zcela
novou uroven. Pracovnik STK jiz nebude kontrolovat VIN a dalSi identifikatory
pouze subjektivnim nazorem, av8ak bude mit k dispozici snimky originalni
identifikace vozidla, které vizualné porovna a s jistotou bude moci vyhodnotit
vysledky kontroly. Jiz se tedy nestane, Ze pracovnik STK vyhodnoti identifikator
jako bezvadny i v pfipadé, Ze je proveden zcela jinou technologii nez original,
avSak bez viditelnych znamek posSkozeni. Jako vyhoda muze byt také skutecnost,

Ze pokud pfijede na kontrolu vozidlo, se kterym pracovnik STK doposud nema
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zadné zkuSenosti, fotodokumentace jej okamzité navede k mistu, kde

se identifikace nachazi. Pracovnik tedy neztraci ¢as hledanim identifikatord.
Pofizovani a ukladani snimku identifikace vozidla na STK

Dalsim prvkem pro zkvalitnéni kontrol identifikace na STK tykajici se informaéniho
systému je zavedeni pofizovani snimkl s identifikatory pfistaveného vozidla
a jejich nasledné ukladani do systému. Konkrétné identifikatoru VIN a povinného
Stitku vyrobce. Snimky ve vysokém rozliSeni a jednotném formatu by byly
nahravany spolu s vysledky kontroly pfislu§ného vozidla a byly by pfezkoumatelné

online v pfipadé dalSi potfeby.
o Vyhody ukladani snimku identifikatora vozidla na STK

Opatfeni tohoto typu by mélo zajistit, aby jiZ neproslo kontrolou STK vozidlo,
se zjevnou vadou identifikatorll. AvSak hlavnim pfinosem, po vlozZeni pofizenych
snimku identifikatord do systému, je jejich snadna moznost kontroly se vzorovou

fotodokumentaci v informacnim systému viz obr. 15.
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Zdroj: Interni dokumenty spole¢nosti Cebia spol. s r.o.

Obr. 15 Priklad pofizeného snimku vlioZeného do informacniho systému vpravo (falzifikat),

po porovnani s origindalem (vilevo) miuzZeme vidét jiny tvar pismene A ve slové OCTAVIA

6.2 Navrh metodiky ovérovani na STK

Tato podkapitola je vénovana navrhu metodiky kontroly na STK, zabyva se
zvySenim poctu kontrolovanych prvkl a jsou zde stru¢né popsany jednotlivé ukony

metodiky spjaté s timto navrhem.
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zvyseni poc¢tu kontrolovanych prvki

V prvni fadé tento navrh pocitd s rozsSifenim poctu kontrolovanych prvkd pfi
kontrolnim ukonu 0.2. K soucasné kontrolovanym identifikatordm, jimiz jsou VIN
a povinny §titek vyrobce, tento navrh pridava Stitek s VIN pod Celnim sklem, Stitek

s daty vyrobce a kontrolu s cilem stanoveni roku vyroby vozidla.
o Vyhody zvysSeni poctu kontrolovanych prvku

Vys$Si pocet kontrolovanych identifikacnich prvkd s sebou pfinasi zvySenou Sanci
na odhaleni nezakonné upravy identifikace vozidla. Kontrola identifikace pouze
dvou identifikatord nemusi byt vzdy dostacujici. Pachatelé a jejich praktiky
se neustale zdokonaluji. VysSi pocCet kontrolovanych prvkG tak za prvé,
znepfijemni pachatelim padélani identifikace vozidla a v pfipadé, ze pracovnik
STK, i pfes porovnavani identifikatort s originalni fotodokumentaci, nezaznamena
zadné odchylky, mohou dalSi kontrolované prvky znamenat odhaleni trestné
¢innosti.

Navrh metodiky ovérovani identifikace vozidel

Navrh metodiky ovéfovani identifikace vozidel na STK se vénuje zlepSeni postupu
kontroly identifikator na STK. Obsahem tohoto navrhu je Uprava a rozSifeni
stavajicich kontrolnich ukonu evidenéni kontroly a to konkrétné podskupiny
kontrolnich ukonl s ¢&islem 0.2 — identifikace vozidla viz pfiloha &. 3. Samotna

navrhovana metodika se pak vénuje postupu kontroly a je obsahem pfilohy ¢&. 2.

6.3 Dopady navrhu na zlepsSeni souéasného stavu kontrol na STK

Nékteré oCekavané prinosy navrhu na zlepSeni sou€asného stavu kontrol na STK
jiz byly zminény v predeSlych podkapitolach. Tato podkapitola popisuje dalSi
mozné dopady vySe zminovaného navrhu na zlepSeni a to jak pozitivni, tak
negativni. Nékteré zmény pfinaseji urcité komplikace. Napfiklad zavedeni modulu
s originalni fotodokumentaci vozidel do informaéniho systému a jeho nasledné
aktualizace by si vyzadaly nemalé financni prostfedky. DalSi finanéni prostfedky
by si vyzadalo zavedeni vy$Siho poctu kontrolovanych prvkd, tedy vyssi vytizeni
pracovnikll STK v pribéhu kontroly a pfipadna dodate¢na Skoleni spjata s nutnou
kvalifikaci. Celkovy pfinos zkvalitnéni kontroly identifikatord by vSak dle odhadu

odbornikGl v oblasti identifikace a kriminality v pribéhu pfistich let znamenal
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snizeni poctu kradenych vozidel a s tim souvisejici vyhody pro uzivatele vozidel.
Zvysi se navratnost odcizenych vozidel plvodnimu maijiteli a zaroven se snizi
pravdépodobnost, Ze kupujici ojetého vozidla o své penize pfijde zakoupenim
vozidla odcizeného. Z finan¢niho hlediska se situace v delSim horizontu zlepsi
také pro provozovatele vozidel, kterym by se kvuli niz§imu riziku odcizeni vozidla
snizily ceny pojistného. CR jiz nadale nebude zemi, kde je snadné legalizovat
odcizené vozidlo, coz pomUlze jak vyrobcum novych vozidel, tak prodejcim

ojetych vozidel.

Tab. 3 Shrnuti vystupu praktické casti prace

Reseny Problémova Podnét pro zlepsSeni Navrh na zlepSeni
problém oblast
Neni moznost oveéfit Modul s
originalitu identifikatord | fotodokumentaci
Informacni ..

. . Neni moznost porovnat . a
NedostateCna | system e ik aci Pfimé porovnavani
kontrola orlglnglnl |c!ent| |ka9| se pofizenych snimku
: e skuteCnosti na vozidle
identifikatoru __
vozidel na Kontrola pouze dvou Zvyseni poctu
STK Metodika | identifikatord kontrolovanych

kontrol identifikatoru
y Kontrola fidici se pouze | Metodika ovéfovani
kontrolnimi ukony identifikace

Zdroj: Autor prace
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Zaver

Cilem bakalarské prace bylo popsat problematiku identifikace vozidel pfi
kontrolach na STK a nasledné navrhnout metodiku na ovérovani identifikace
vozidel na STK.

V praci byla nejdfive popsana souCasna legislativa, tykajici se provéfovani
identifikace vozidel na STK. Konkrétné frekvence povinnych Kkontrol
a kontrolované identifikacni prvky na STK. Hlavni ddvod, pro¢ se témto
skuteCnostem prace vénovala, byl ten, Ze bylo oCekavano, Ze realizacni Cast
prace pravé zde odhali nejvétsi nedostatky. DalSi kapitola se zabyva zakladnim
rozdélenim identifikace vozidel. Zde jsou popsany rtzné druhy identifikace vozidla,

kdy kazdy, ze ¢tyf pohledd, vnima identifikaci z jiného pohledu vyuziti.

Nasledujici dvé kapitoly pfiblizuji individualni identifikaci vozidla jako takovou.
Ve tfeti kapitole jsou popsany povinné a nejCastéji se nachazejici individualni
identifikatory na vozidle. DalSi kapitola se zabyva pfiblizenim problematikou

Upravy identifikatord a zpasobim odhaleni takto upravené identifikace.

Hlavnim cilem prace bylo navrhnout metodiku na ovéfovani identifikatord vozidel
s cilem eliminovat jejich padélani. V realiza¢ni Cast prace tedy byla zaméfena na
vyhledani slabych mist procesu kontroly identifikace a dalSich moznych pficin,

tykajicich se zvySené automobilové kriminality, souvisejici s identifikaci vozidel.

Vysledky praktické ¢asti prace ukazuiji, ze idealnimi body pro zlepSeni aktualniho
stavu kontrol identifikace na STK je CIS STK a metodika kontroly. Informacni
systém se ukazal nevyhovujici z pohledu absence jakékoli pomucky kontroly
identifikace vozidla pracovnikem STK. V ramci realizaCni Casti prace byl tedy
navrzen modul informaéniho systému, ktery by obsahoval obsahlou
fotodokumentaci originalnich identifikatorl vozidel a poskytoval by tak vizualni
podporu pro kontrolu identifikaénich prvk( vozidla. Samotna kontrola se pak
ukazala jako nedostateéna predevSim z dlvodu nizkého poc&tu kontrolovanych
identifikacnich prvk( vozidla. Bylo tedy navrzeno rozsifeni aktualnich kontrolnich
ukonl o dalsi identifikacni elementy s kontrolou v informacénim systému, a navrh

metodiky s tim souvisejici.
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V pfipadé dalSiho Setfeni by bylo vhodné zaméfit se na miru efektivity zavedeni
téchto zlepSeni v realném prostredi, ¢i se podrobné vénovat predikci budouciho

snizeni automobilové kriminality po zavedeni téchto zlepSeni.
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Priloha €. 1 Priklad vyuziti jednotlivych znakt VIN

V.D.S. V.L.S.

W.M. L

World Vehicle Vehicle
Manufacturer Descriptor Indicator
Identifier Section Section
XLR AT 4 HS O0E123456
Kéd wrobce 1 Vyrobni cislo
od vyrobce

Motor

X - Nizozemi,
[J o
R(A) - DAF

A - Rizené séni

B - Picplitovini omezené

C - Prepliiovini

D - Atmosférick{ omezeny

N - Atmosféricky

S - Preplitovani z mezichladicem
vzduchu

T - Prepltiovani

X - Zvl4Stni provedeni

Vozidla V-400

A - Podvezek s kabinou
V - Skiinova karoserie

Ostatni vozidla

A - Nikladni

Objem motoru
B - Autobusy {(metor vpiedu) )

C - Autobusy (mot.uprostied) B- 2501
D - Autobusy (motor vzadu) C. 5851
F - ”ZlSiESkl’l auia N- 6201
G - Popcliiska auta H- 8251
K - Sklépéci auta K-11.601

M- Michale L -11.601 (leZici motor)

R - Cisterny W- 11601 (pfitné ulozeny motor)
T - Tahace
POdvozel( 04 V400
05 ...
E -4x2

. peee. 48 fada 93
R - 6x2 (piivEsovi osa s jedn. koly)

S - 6x2 (phivésové osa s dvoj. koly)
T - 6x4

V- dx4

7 - 6x6

B - 6x2 (dvé piedni nipravy)
C-8x2

D - 8x4

G- 6x2 Tzend predni naprava

Zdroj: (Rak, 1999, str. 46)
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Priloha €. 2 Navrh metodiky kontroly

Metodika ovéiovani identifikace vozidel na STK
Uvod

Metodika ovéfovani identifikace vozidel na STK (dale jen ,Metodika”) se vénuje
zpusobu ovérovani identifikace vozidel kvalifikovanym pracovnikem STK (dale jen
.Pracovnik”) s cilem odhalit upravenou identifikaci pfi evidencni kontrole na STK.
Metodika se pfimo vztahuje a popisuje jednotlivé ukony podskupiny kontrolnich

ukont 0.2 — identifikace vozidla.

Cilem metodiky je pfedlozit jednotny metodicky vyklad k postupu kontroly

identifikatort vozidel na STK.
Postup kontroly

Pro kazdy model vozidla se vinformaénim systému nachazi vzorova
fotodokumentace originalnich identifikatorl. Nasleduje popis jednotlivych
kontrolnich Ukonl metodiky, jejichz principem je porovnavani skutecnosti na
vozidle se vzorovou fotodokumentaci pfislusného modelu vozidla v informacnim

systému, &i s doklady vozidla, kdy skute¢nost musi odpovidat vzoru.
1 Kontrola identifikatoru VIN

U identifikacniho Cisla VIN je nutno zkontrolovat jeho umisténi, shodu s doklady,

technologii provedeni, ohrani¢eni provedeni a okoli razné plochy.
1.1 Umisténi razby

Pracovnik ovéfuje skute¢né umisténi VIN se vzorem v informacnim systému.
V pfipadé provedeni VIN jinou technologii, napf. po legalni vyméné dilu, kde se
puvodné VIN nachazel, musi obsahovat doklady k vozidlu zaznam o jeho novém

umisténi. Stejné tak v pfipadé jeho vyrazeni nahradni technologii.

1.2 Shoda VIN s doklady vozidla

Pracovnik STK porovnava skuteé¢né znaky identifikacniho €isla s doklady vozidla.
1.3 Technologie provedeni VIN a jeho ohraniceni

PFi kontrole technologie provedeni je zapotfebi dbat zvySené pozornosti detaillim,

jako je provedeni jednotlivych znakd. Rozhodujici mGze byt i hloubka, nebo
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struktura ryhy, razby a dalSich metod, v porovnani se vzory v informacnim
systému. Pozornost je zapotiebi vénovat také pfipadnym nachazejicim se

znakim, ohrani€ujicim VIN.
1.4 Okoli plochy s umisténym VIN

Kontrola okoli plochy s VIN je nezbytnou soucasti kontroly identifikatoru VIN.
Muze se totiz jednat o vloZzeny originalni dil s VIN stejného nebo podobného typu
vozu. V tomto pfipadé je tedy nezbytné vénovat dostatek pozornosti ke kontrole
ryh, nerovnosti i odliSné barvé a odstin( v okoli VIN. Dulezita je také kontrola dilu
na kterém se VIN nachazi. Zda neni dil pfipevnén nezvyklym zplUsobem, v

porovnani s jinymi podobnymi spoji na vozidle.
2 Kontrola povinného stitku vyrobce

Kontrola povinného Stitku vyrobce by se meéla skladat ze dvou c&asti. Jednak
ovéfeni shody uvedenych udajl s doklady vozidla a nasledné, po technické

strance, kontrola pouzitého materialu, uchyceni a samotného provedeni.
21 Shoda VIN na povinném stitku vyrobce s doklady vozidla

Pracovnik STK porovna skutecné znaky VIN na povinném Stitku vyrobce

s doklady vozidla.
2.2 Provedeni, pouzity material a uchyceni povinného stitku vyrobce

Pracovnik by mél dbat na podrobném porovnani identifikatoru na vozidle
s fotodokumentaci v informacnim systému. Zaméfi se pfi tom na vyobrazené logo
vyrobce, font pisma a umisténi jednotlivych znaku. Rozhodujici mohou byt drobné
nesrovnalosti ve tvaru znakul ¢i symbolu loga. Pracovnik dale zkontroluje shodnost
pouzitého materialu a uchyceni povinného stitku vyrobce s materialem uvedenym
v informaénim systému. Stitek musi byt pfipevnén stejnym zpGsobem, naptiklad
shodnymi nyty, jako vzor vinformaénim systému. K provedeni téchto uUkonu

kontroly by mél mit k dispozici pracovnik lupu a UV lampu.
3 Kontrola dalSich identifikatorti vozidla

Celosvétové povinnymi identifikatory je VIN a Stitek vyrobce, proto kontrolu
nasledujicich identifikatorl Ize provést pouze, pokud je vozidlo takovymi prvky
vybaveno. V ramci této kontroly se pracovnik zaméfi na Stitek s VIN pod ¢elnim

sklem, Stitek s daty vyrobce a stanoveni roku vyroby vozidla.
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3.1 Stitek s VIN pod éelnim sklem a stitek s daty vyrobce

PFi kontrole téchto prvkl je zapotrebi ovéfit Cislo VIN, zplsob provedeni, uchyceni
a material se vzorem v informaénim systému stejné, jako je tomu u identifikatoru
VIN.

3.2 Stanoveni data vyroby vozidla

Vtomto kroku pracovnik vymezuje obdobi vyroby vozidla. Zjisténa data
se porovnaji s datem prvniho uvedeni vozidla do provozu v jeho dokladech.
Datum vyroby pracovnik stanovi kontrolou dild nesoucich datum vyroby. Pficemz
tolerance data vyroby jednotlivych dili je 2 roky pfed prvnim uvedenim vozidla
do provozu. Kontrolovanymi prvky jsou homologacni znacky na okennich sklech
a Stitky na zadnich tfibodovych bezpecnostnich pasech vozidla. Pokud je datum
vyroby na téchto dilech zasifrovano, pracovnik STK vyuzije navod v informacnim
systému na jeho rozkddovani. Datum vyroby se musi shodovat alespor na 75%
skel a obou bezpec€nostnich pasech. Pokud vozidlo zadnimi bezpecnostnimi pasy

neni vybaveno, kontroluji se bezpecnostni pasy na prednich sedadlech.
3.3 Datum vyroby dalSich dilli vozidla

Pokud pfi kontrole data vyroby okennich skel a bezpeénostnich past nedoslo
k souladu s daty prvniho uvedeni vozidla do provozu dle vySe uvedenych
podminek, zkontroluje dale pracovnik stejnym zpUsobem dalSi, alespon 3 dily,
které nesou udaj o datu vyroby. UCini tak i v pfipadé, kdy ma podezieni, ze doslo
k manipulaci s kontrolovanymi dily. Pfedmétem kontroly dalSich dilG je napfiklad
alternator, chladi¢, pojistkova skfin, fidici jednotka Ci kabeldz zadnich svétel.
Pokud je alespon ve 2 nahodné vybranych pfipadech udaj shodny, je ukon

povazovan za oveéreny.
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Priloha ¢. 3 Navrh zmény podskupiny kontrolnich ukonu 0.2

Podskupina kontrolnich ukont

Cislo
polozky

Polozka Metoda
kontroly
Hodnoce

Zakladni popis zavady ni zavady
A|B|C

0.2 Identifikace vozidla / identifikaéni Cislo / vyrobni €islo a jeho ohraniceni,
povinny §titek vyrobce, Stitek s VIN pod ¢elnim sklem, Stitek s daty vyrobce a
datum vyroby vozidla.

0.2.1

Umisténi identifikacéniho €isla / vyrobniho €isla

Vizualni
kontrola

0.2.1.1

Vyrazené identifikacni Cislo / vyrobni €islo vozidla nebo
vyménného samostatného technického celku (vyménna
nastavba, pracovni stroj neseny) chybi, nebo je nelze najit
ani s pomoci informaéniho systému.

0.2.1.2

IdentifikaCni Cislo / vyrobni Cislo neni na vozidle umisténo
na pozici dle fotodokumentace v informacnim systému a
neni o tom zdznam v dokladech vozidla.

0.2.2

Shoda identifikaéniho ¢isla / vyrobniho ¢isla s doklady
vozidla

0.2.2.1

Identifikaéni Cislo / vyrobni Cislo neodpovida udajim
uvedenym v dokladech vozidla nebo vyménného
samostatného technického celku (vyménna nastavba,
pracovni stroj neseny).

0.2.3

Technologie provedeni identifikaéniho Cisla /
vyrobniho €isla a jeho ohranic¢eni

0.2.3.1

IdentifikaCni Cislo / vyrobni Cislo a jeho ohraniceni je
neuplné, nebo necitelné, vyrezlé, nebo jinak poskozené.

0.2.3.2

Technologie provedeni identifikacniho Cisla / vyrobniho
Cisla a jeho ohrani¢eni neodpovida vzoru v informacnim
systému.

0.2.3.3

Ve struktufe vyrazeného identifikacniho €isla / vyrobniho
Cisla a jeho ohraniceni jsou patrné zmény svédcici o jeho
pozmeéneéni.

0.2.4

Okoli identifikaéniho €isla / vyrobniho Cisla

0.2.4.1

V okoli identifikacniho €isla / vyrobniho Cisla jsou patrné
zmény svedcici o jeho pozménéni.

0.2.5

Shoda povinného stitku vyrobce

Vizualni
kontrola

0.2.5.1

Povinny Stitek vyrobce, je-li vyzadovan, chybi, nebo je
necitelny nebo je neupiny nebo vyznacené udaje
neodpovidaji idajim, uvedenym v informaénim systému
nebo v dokumentaci vozidla, nebo samostatného
technického celku (vyménna nastavba, pracovni stroj
neseny).

0.2.6

Provedeni, pouzity material a uchyceni povinného
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Stitku vyrobce

0.2.6.1

ZpUsob upevnéni nebo provedeni nebo zplsob vyznadeni
udajd na povinném Stitku vyrobce neodpovida vzoru v
informacnim systému a neni o tom zaznam v dokladech
vozidla.

0.2.7

Stitek s VIN pod &elnim sklem a stitek s daty vyrobce
(pokud je jimi vozidlo vybaveno)

Vizualni
kontrola

0.2.7.1

Stitek s VIN pod &elnim sklem &i $titek s daty vyrobce,
chybi nebo je necitelny nebo je neuplny nebo vyznacené
udaje neodpovidaji udajum, uvedenym v informacnim
systému, nebo v dokumentaci vozidla, nebo samostatného
technického celku (vyménna nastavba, pracovni stroj
neseny).

0.2.8

Provedeni, pouzity material a uchyceni povinného
Stitku vyrobce

0.2.8.1

ZpUsob upevnéni, nebo provedeni, nebo zpusob
vyznaceni udajla na Stitku s VIN pod ¢elnim sklem ¢&i na
Stitku s daty vyrobce neodpovida vzoru v informacnim
systému a neni o tom zaznam v dokladech vozidla.

0.2.9

Datum vyroby vozidla

Vizualni
kontrola

0.2.9.1

Zjisténé datum vyroby vozidla se neshoduje alespor na
75% okennich skel nebo na dvou zadnich tfibodovych
bezpecnostnich pasech vozidla. Pokud témito pasy vozidlo
neni vybaveno, kontroluji se pfedni bezpe€nostni pasy.

0.2.9.2

Zjisténé datum vyroby vozidla se neshoduje alespor na
dvou ze tfi libovolné kontrolovanych dilu.
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