


Praktická část 

Jakýkol iv p rob lém s navigačním sys témem dokáže způsob i t 

kompl ikace cestu j íc ím a z t rá tu času vzh ledem k ce lkovému 

toku . N a let išt i je ten to prob lém obzvlášt důleži tý, protože 

větš inou každý cestu j íc í má omezený čas, který na let išt i 

stráví. J e d e n z f ak to rů , který odl išuje let iště od j iných 

dopravních míst s o r ien tačními systémy, je to, že cestuj ící 

jsou ve s t resu (občas mají i úzkosti) z důvodu omezeného 

času na hledání správné ces ty a zv ládnut í všech e tap 

odbavování. Cí lem t é t o d ip lomové práci je provést analýzu 

j iž existuj ících přík ladů or ien tačních sys témů a na základě 

toho vy tvo ř i t nový sys tém, který umožní návštěvníkům 

let iš tě efekt ivnějš í p lánovat svoji ces tu . 

Svou práci j sem začala t ím , že j s e m proved la výzkum 

současné s i tuace na Let išt i Václava Havla. Dozvěděla j sem 

se, že v současné době d iskutu j í oh ledně projektu, který 

bude spojovat Let iště P raha Ruzyně s m ě s t e m p o m o c i 

v laku. Bylo rozhodnuto , že budu p racova t nad současným 

or ien tačn ím sys témem, ale v rámci už existuj ící návaznost i 

na železniční s tan ic i . Žádné p lánované změny oh ledně 

rozšíření Terminálů Sever a J i h nebudu řešit v rámci svého 

projektu, s te jně jako změnu půdorysu a s tavebních úprav. 

WChtě la j sem vy tvoř i t systém, který bude zasahova t do 

dopravního p r o s t r e d i a or ientačního systému železniční 

s tan ice . 

Z teore t i cké část i d ip lomové práce nám vyplývá to, že 

barevný spek t rum musí „vyčleňovat" navigační cedu le 

z inter iéru. Kvůli t o m u , že horní čás t inter iéru let iště je 

větš inou světlá, by bylo dob rým nápadem udě la t tmavé 

pozadí. Tato vo lba má své výhody: vysoký kontrast, dobrá 

č i te lnos t (v př ípadě zvolení správních odst ínů barev). J a k už 

j sem zmiňovala dřív, stejně jako současný systém na let išt i , 

nový systém s t m a v ý m pozadím bude navazovávat na 

př ipravující se or ientační systém Prahy. Celková dopravní 

ident i ta měs ta bude s jednocená a bude př í jemně působ i t 

na návštěvníky města. 



Písmo Displaay Studio / Denim 

Z barevného h led iska je t ř eba vzít v úvahu někol ik 

pods ta tných bodů , jako jsou č i te lnost , rozměr, tvar písma, 

charak te r apod . Pro z lepšení č i te lnost i tex tu na t m a v é m 

pozadí je nu tné zvýši t jeho provzdušnění. Správný 

řádkování je také klíčové, když je t ř eba použí t volnější 

mezery pro souvislý tex t a mírně menší mezery pro t i tulky. 

Pro ten to projekt byl zvo len fon t Den im od Českého 

s tud ia Displaay. Bezpatkové písmo s názvem „Den im" je 

univerzální a hodí se buď pro menší nebo větší texty. Písmo 

obsahu je e legantní prvky, které jsou zvláště pa t rné ve 

větš ích ve l i kos tech a umožňu j í zdůrazn i t or iginal i tu toho to 

vý j imečného fon tu . 

Denim / Regular 

AÁBCČDĎEÉĚFGHÍIJKLN 
ŇOPQRŘSŠTŤUŮÚVWXZŽ 
a á b c č d ď e é ě f g h í i j k l n 
ň o p q r ř s š t ť u ů ú v w x z ž 
?!@#$&%:<>{}()[] + - * 

Denim / Medium 

AÁBCČDĎEÉĚFGHÍIJKLN 
ŇOPQRŘSŠTŤUŮÚVWXZŽ 
a á b c č d ď e é ě f g h í i j k l n 
ň o p q r ř s š t ť u ů ú v w x z ž 
?!@#$&%:<>{}()[] + - * 





Barvy Základní princip 

Barvy můžeme rozděl i t na pr imární (hlavní a základní barvy 

navigací), sekundární (zelený a červený koridory, opat řen í 

apod.) a doplňkové (rozdělení te rénu na mapách apod.). 

Pr imární barvy obsahuj í základní barvy ( tmavá na pozadí 

a bílý odst ín textu) a dvě další zářivé barvy. 

To je z toho důvodu , že or ientační i n fo rmace na cedul ích 

bude rozdělena na pr imární a sekundární . Pr imární bude 

obsahova t veškerou navigaci oh ledně dopravy: Gaty, o d l e t / 

pří let, taxi , C h e c k - i n a td . Sekundární bude zaměřena 

na dop lňkové služby let iště: záchody, in fo rmace, dětský 

koutek apod . 

Tento pr inc ip byl odůvodněný t ím , že č lověk vytvoř í 

podvědomou asoc iac i se ž lu tou barvou (vnímáme jí jako 

barvu nebezpečí a t ím ona nás emoc ioná lně vzrušuje), že je 

dů lež i tá a všude bude nejprve vn ímat tu to barvu. Tím ješ tě 

urychl íme p roces přemýšlení - méně důlež i tá in fo rmace 

bude vizuálně víc „skrytá" modrou barvou. 

Terminal 1 

Terminal 1 
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Praha / Nádraží Václava Havla 

Self check-in kiosks 
Samoodbavovací kiosky 

3 M A2/A10 Ť 



Piktogramy a šipky 
Šipka ja ve lmi dů lež i t ým or ien tačn ím prvkem. Musí bý t 

č i te lná, poměrně dynamická a kontrastní . Ve svém projektu 

j sem použi la číslici 4 jako vzorec po t řebného úhlu. 

Každý úd šipky má ste jnou t l ouš t ku kvůli č i te lnost i 

a kont ras tu , ale veškeré proporce byli upravený dle 

„vizuálního" poh ledu . Občas ma tema t i c ká přesnost není 

garancí symet r ie pro l idské oko, a proto vždy je t ř eba 

upravi t ob jekt tak, aby působi l v izuálně symetr icky. 

Šipka má svůj v lastní charak te r a sedí dle „s tabi l i ty" písma. t i 
Terminal 1 



Piktogramy a šipky «1**™* 

Stejně jako šipka, tak p ik togramy taky navazují na 

vizuální s t rukturu písma a jeho proporce. Mřížka každého 

p ik togramu odpovídá 48x48 modu lu , kde okraje nebol i 

ochranná zóna každého p ik togramu má 5 modu lu z každé 

strany č tverce. P ik togramy mají 3 t louš tky : 5 px pro mezery 

mezi objekty (například mezery mezi nožičky panáčků), 9 px 

pro t l ouš tky ob jek tů (nožičky panáčku) a 12 px pro šipky 

v p ik togramech. Šipky na p ik togramech musí bý t v id i te lné 

a z toho důvodu je t řeba je uděla t proporc ionálně výraznější 

než na navigačních cedul ích. 

Tyto vel ikost i vychází z proporcí liter, které byli rozměrově 

př izpůsobeny p ik tog ramům. Stejně tak základní 

geomet r ické formy, které byly použi té, jsou součást í liter 

písma Den im. 

V průběhu práce se sadou p ik togram pro nový or ientační 

systém jsem se snažila dodržovat parametry, o k terých už 

j sem zmíni la v teore t ické část i : s te jná míra detai lů 

u každého p ik togramu, vizuální s jednocení rozměrů, stejný 

kontrast v izuálních prvků. A to vše musí vy tvoř i t v izuálně 

s jednocený řád. 



Piktogramy a šipky 





10:25 8 1 1 2 0 2 2 ODLETY/DEPARTURES PRG 

11:00 LOS-ANGELES OK 243 American Airlines 241- •246 Poslední výzva 

11:25 ROME/CIAMPINO EZY228 Czech Airlines Nástup 

11:45 LONDON/STN SR 5532 Some Airlines 226- 230 Východ otevřen 

12:25 LISBON PR 2354 Qontas Air 

12:40 KIEV/BORISPOL OC244 Czech Airlines 250- 256 Východ otevřen 

13:15 VIENNA JS 789 Pegasus Airlines Nástup 

Rig mm mmm | S H umm 
13:55 ROME/FIUMICINO TA 290 Wizz Airlines Východ otevřen 

•:45) ISTAMBUL/SABIHA DY1234 

15:10 STOCKHOLM/ARN TT 666 Swiss Airlines Východ otevřen 



10:25 
edule/Plán 

8.11.2022 

ion/Destinace 

ODLETY/DEPARTURES 
Flyght/Let Airline/Aerolinka Weather/ Počasí Remark/Poznámka 

11:00 LOS-ANGELES OK 243 American Airlines 25°C ô Poslední výzva 

11:25 ROME/CIAMPINO EZY228 Czech Airlines 

11:45 LONDON/STN SR 5532 Some Airlines 9°C y,y 
Východ otevřen 

12:25 LISBON PR 2354 Qontas Air 27°C Poslední výzva 

12:40 KIEV/BORISPOL OC 244 Czech Airlines 20°C 
y,y 

13:15 VIENNA JS 789 Pegasus Airlines 25°C e> Nástup 

• 
13:55 ROME/FIUMICINO TA 290 Wizz Airlines 20°C (D 

y// 
Východ otevřen 

DY1234 25°C Východ otevřen 

15:10 STOCKHOLM/ARN TT 666 Swiss Airlines 20°C ._oo 
—o 

Východ otevřen 









Cedule Výpočet 

N a základě výzkumu na let išt i j sem se dozvěděla, jaké 

rozměry mají cedu le . Kvůli t omu , že mon táž podobných 

konst rukcí nemůže bý t změněna bez povolení velkého 

poč tu různých instancí, a proto si myslím, že let iště 

by nedovol i lo měn i t je j ích rozměry jen kvůli novému 

des ignu. Základní vel ikost i , které po t řebu jeme: 5 0 0 x 5 0 0 

(mm), 500x1000 (mm), 5 0 0 x 2 0 0 0 (mm), 5 0 0 x 4 0 0 0 (mm), 

5 0 0 x 6 0 0 0 (mm). J e zřejmé, že výška je všude stejná — 50 mm. 

N a základě proporc i už existujících cedul í j sem měla 

spočí tat , jak se budou měn i t okraje v závislosti na rozměru. 

Z a vyhovující modu l X, který je označen jako modrý č tverec 

(viz. Příloha č. 44), j sem vza la hodnotu 6 0 m m pro šířku 

cedul i od 5 0 0 m m do 1000 m m . 

V případě zvětšení cedu le je t řeba vzít 1.5*X a vizuálně 

kontrolovat vhodnos t proporc i . Z toho nám vyplývá, že pro 

šířku 2 0 0 0 m m až 4 0 0 0 m m X se bude rovnat 9 0 m m . 

Pro šířku 5 0 0 0 m m až 8 0 0 0 m m X musíme vynásob i t 

koe f i c ien tem 1.8, protože v j i ném případě okraje by 

nepůsobi l i proporc ionálně a text by se splýval s okraji. 

V t omto rozmezí okraje budou 108 m m . 

6 000 



Cedule Uspořádání informace 

Proporce uspořádání tex tu a p ik tog ramů na cedul ích jsou 

ste jně dů lež i té jako barvy a okraje. Pro nás je pods ta tné 

pochop i t , jaký rozměr textu můžeme použít . Kvůli t o m u , že 

větš ina tex tu bude ve dvou jazycích je t ř eba umís t i t tex t ve 

dvou řádcích a to tak, aby měli dos ta tečný prok lad 

(v dálce se text splývá). Už máme proporce okrajů a vel ikost 

p ik togramů. Ma temat i cký a vizuálně mi vyšla výška j ednoho 

řádku 1/3 výšky p ik togramu, což je 574 px nebol i 152 m m . 

Dle teo re t i cké část i s výzkumem oh ledně v id i te lnost i 

textu na dálku, můžeme říct, že cestu j íc í budou v idě t tex t 

podobné výšky z 24 met ru vzdálenost i od nosiče. 

Text má zarovnání na levý praporek a bude vyrovnán 

na s t řed p ik togramu, aby shora a zezdo la t m a v á barva 

působi la stejně. 

Vzdálenost tex tu od p ik togramu musí bý t také správná, 

aby text neztrácel č i te lnost . Vzdálenost mezi p i k tog ramem 

a tex tem se rovná 2 0 0 px nebol i 53 m m . Pro vzdá lenost 

mezi nezávislými piktogramy používám 4 0 0 px nebo 106 m m . 

Baggage wrapping servis 
Balení zavazadel 

Baggage wrapping servis 
Balení zavazadel 


























