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Anotace

Ve své diplomové praci se zabyvam vytvarenim nového orientacniho systému |etiste
VéclavaHavlav Praze. Cilem je prozkoumat existujici design, pochopit jeho fungovéni,
vyhodnotit slabé a silné stranky a na zékladeé toho vytvorit novy systém. Je tieba zjistit, jak

dobry design poméhav orientaci ajaké parametry to ovliviuji.
Ve svém vyzkumu se také zabyvam otézkou: co je to spréavny orientaéni systém?

Diplomova préce je rozdélenana dveé ¢asti: teoretickou, kterd zahrnuje historicky kontext
tématu, popis zékladt environmentdniho designu véetné nejpodstatnéjsich parametra

apraktickou, ktera obsahuje mou verzi orientacniho systému.

Kli¢ova dova: Ietisté, prostiedi, navigace, cesta, environmentani design, Citelnost.

Abstrakt

In my diploma paper | deal with the creation of a new orientation system for VVaclav Havel
Airport in Prague. The goal isto explore an existing design, understand how it works, what
weaknesses and strengths it has, and create a new system based on that information. It is

necessary to find out how good design helps in wayfinding and what parameters affect it.
My research aso deals with the question: what is the right orientation system?

The diplomathesisis divided into two parts: the theoretical part, which includes the
historical context of the topic, a description of the basics of environmental design,
including the most important parameters, and the practical part, where | will show my

version of new orientation system.

Keywords:. Airport, environment, navigation, path, environmental design, legibility.
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Teoreticka ¢ast diplomoveé prace.

1. Uvod
Jakykoliv problém s navigaénim systémem dokéze zpusobit komplikace cestujicim a ztratu
¢asu vzhledem k celkovému toku. Naletisti je tento problém obzvl&st dilezity, protoze
vétsinou kazdy cestujici ma omezeny cas, ktery naletisti stravi. Jeden z faktoru, ktery
odlisuje letisté od jinych dopravnich mist s orientacnimi systémy, je to, ze cestujici jsou ve
stresu (ob¢as maji i Uzkosti) z divodu omezeného ¢asu na hledani sprévné cesty
a zvlé&dnuti vsech etap odbavovéni. Cilem této diplomoveé praci je provest analyzu jiz
existujicich prikladia orientacnich systémut a na zakladé toho vytvorit novy systém, ktery
umozni navstévnikam letiste efektivnéjsi planovat svoji cestul.
S kazdym rokem roste pocet obyvatel a zahrani¢nich cestujicich. Z toho divodu je tieba
navrhnout orientacni systém, ktery muze zvysit efektivitu afidit p&si provoz. Ten systém se

jinak nazyva Wayfinding system.

Nejdiive provedeme analyzu vizualniho systému, s ohledem na velké mnozstvi raznych
parametri, jako je napiiklad citelnost pisma, kterd zachycuje velikost, kontrast, otevienost,
geometrii, barvy apod. Dalsimi parametry by mély byt zékladni barvy navigacnich

elementd, logika samotného systému, velikost vizudnich panela atd.

Cilem teoretické ¢asti této diplomoveé praci je provest empiricky vyzkum (pozorovani
zkusenosti jinych odbornikt) a analyzu orientacniho systému letisté Vaclava Havla, na

z&klade toho pak vytvorit svoji interpretaci navigacniho systému.

Tato préce by méla obsahovat ukézky toho, jak rizné zeme fesi navigacni a orientacni
systemy, jaké jsou mezi nimi rozdily a co maji spole¢ného. Na zaklade téchto znalosti by
meéla byt provedena analyza stalé fungujiciho a nového systému hlavniho prazského

letiste.



2. Historicky kontext
Historicky kontext vyzkumu je jedna z nejdulezitéjsich ¢asti. Je tieba pochopit, jaké piresné
podminky vedli k tomu, co mameted’. Z divodu toho, ze nase téma je docel a specifické
a obsahuje hodné riaznych zaméieni a oblasti, je treba rozebrat zakladni historické aspekty
o letistich, orientacnich systémech mést (protoze je to zéklad pro navigacni dopravni

systémy), a zacétek environmentélniho grafického designu.

V dnesni dobg letectvi je jednim z odvétvi hromadné dopravy, které je dnes docela
dostupné pro vsechny. Formovani podobného zptisobu dopravy ovlivnilo mnoho oblasti
zivota (mezinarodni vztahy, kulturni globalizaci atd.). Tento zptasob dopravy pozadoval
specidlni (av tu dobu inovacni) architekturu a docela specificky systém navigace. Z toho

davodu je tieba pochopit, jaké faktory ovlivnily formovani orienta¢niho systému letist’.

2.1. D&jiny letectvi a letist’ na Ceském Gzemi
Letectvi je pomérné novy zptisob hromadné dopravy. Prvni znamy let pomoci letadla se
konal v roce 1903 v Americe. Udélali to bratii Wrightové, kteti se stali prakopniky letu
motorovych letadel. A od té doby lidi zac¢ali uvazovat o tom, kam umistit letadlo, kde ho
opravovat apod. Podobny vyndlez uz potieboval specifickou architekturu - hangar.

Vv v

Letecky ¢asopis Flying Revue pise, ze prvni verejny dopravni let letadlem t&ézs§im nez
vzduch se pry uskutecnil v USA mezi Tampou a St Petersburgem 1. ledna 1914.1 V tu dobu
se zatali objevovat prvni letisté, které méli vojensky Ucel. Ale po prvni svétove vace

spolecnost zanechala letiste pro verginou prepravul.

Prvni zdokumentovany let v Cechéach se konal v roce 1914 z Pardubic do Prahy, ale letecka
doprava se objevilaaz v roce 1919. Za prvni letisté se povazuje Letisté Cheb. “Bylo
prvnim vojenskym letistém v zemich Koruny Ceské, v roce 1918 bylo jedinym funk&nim
|letistém na zemi pravé vzniknuvsiho Ceskoslovenska.”2 — uvazuje ¢asopis Flying Revue.
Toto letiste viak nemélo slozitéjsi strukturu nez hangér, ale obsahovalo hlavni budovu,
kterd obsahovala radiostanici, podzemni cisterny a pavodni betonovou drahu. Po 2. svétové

valce prvni chebske letisté zaniklo.

1 Casopis Flying Revue, ¢lanek “Jak to viechno zagalo” [online]. Zdroj: https://www.flying-revue.cz/chytre-
letani-2

2 Casopis Flying Revue, ¢lanek “Letisté Cheb (LKCB)” [onling]. Zdroj: https:.//www.flying-revue.cz/letiste-
cheb-lkch



Obrazek 1. Letisteé VéclavaHavla 1938.

Nejrychlgjsi rozkvet letectvi byl v dobé po 2. svétové vélce. Rozvijely selety pro civilni
apostovni Ucely, protoze po 1. svétové vace se objevovalo hodné nevyuzivanych

vojenskych letadel.

Na pielomu dvacétych let se rozvijelaletecka hromadni dopravni sit’, kterd umoznila méstu
Praha stét se jednim z hlavnich dopravnich leteckych uzlt. V té dobé se v Ceskoslovensku
vyuzivalaletisté Praha-Kbely aletisté v Bratislavé. V roce 1929 bylo rozhodnuto

0 vybudovéni nového civilniho letisté pro Prahu aza 8 let byl zahgjen provoz naletisti

Ruzyné.

2.1.1. Vyvoj letisté Vaclava Havla
Jak uz bylo zminéno vyse — Letisté Praha-Kbely bylo prvnim letistém hlavniho mésta,
které slouzilo pro civilni letectvi. Hlavnim divodem slouzila touha po rozvoji Hlavniho
meésta. Dalsim a stejné dulezitym bodem bylo to, ze z divodu napéti na mezinarodni
politickeé scéné byla tieba myslet na vojenske potieby statu. Za prvnich 10 let sve existence
toto letisté nezgjistilo dostatecné podminky pro plynuly provoz priletti/odleta a z toho
duvodu jeho provoz zméenili jen pro vojenske Gcely. Kviili tomu se objevila nova myslenka

vybudovat nové letisté v Praze, které by slouzilo jen pro civilni lety.



Hlavni podminkou pro vystavbu nového letisté bylo to, ze nesmi ovliviiovat vyvoj mésta
Praha. Z toho diavodu bylo rozhodnuto, ze stavba bude probihat v obci Ruzyné. Stavba
nového letisté Praha Ruzyné se zacalav roce 1935 atrvala 3 roky. V té dobé melo letiste

vyborné vybaveni a exteriérové podminky.

Ve 60. letech 20. stoleti bylo letisté rozsireno o dalsi budovu, ktera byla oznacena jako
»Sever”. Ted ji zname pod ndzvem Termind 2. Toto rozsiteni umoznilo zvétsit kapacitu
letisté 0 30%. Taky k tomu byla vybudovana dalsi budova, ktera predstavovala hangér
adalsi novou sit’ vzletovych drah. Samotna stavba trvala az do roku 2005.

V roce 2012 letiste Ruzyné¢ bylo prejmenovéno namezindrodni letisté Véaclava Havla

Praha. Davodem byl znak cti a pamétky Véclava Havla atoho, co udélal pro svou zemi.

Dnes letiste Vaclava Havla v Praze madva Termindly pro civilni lety: Termind 1 slouzi
k odbavovani do zemi mimo Schengensky prostoru a Termina 2 — do zemi Schengenského
prostoru. Taky letisté maTermindl 3 aTermind 4, které slouzi zeména k soukromym

aVIPletam.

2.2. Zacatek Environmentalniho Grafického Designu
Od pocétku lidskych dgjin spole¢nost pouzivala raizné materialy pro oznaceni nebo pro
sdéleni informaci. Uz v té dobé se ¢lovek snazil predat néjaké poslani ohledné prostiedi,
svych aktivit nebo soukmenovcich. Postupem ¢asu se podobné sdéleni stalo jazykem, ktery

pomohl propojit kazdého jedince se spolecnosti.

Environmenténi graficky design neboli EGD, ktery Ize definovat jako grafické sdélovani

informaci ve vybudovaném prostiedi, je jako takovy jeden z ngjstarsich jevi na svéte.

Vétsinalidi s mydli, ze grafickd komunikace se odehrava piredevsim ve dvou médiich: tisk
adigitélni obraz. Ale stejné jako rané lidé délali smysluplné znacky na environmenténich
objektech, v soucasné dobé¢ je obrovské mnozstvi informaci sdélovano pomoci znacek

adalsich objektech umisténych v prostredi.3

Soucasnainkarnace EGD je relativné novy obor, ktery si za poslednich 40 let stal

dulezitym odvétvim v designu, urbanismu a architekture. Kvili tomu, Ze sou¢asna mésta

3 Chrisa David VANDEN-EY NDEN. Signage and Wayfinding Design: A Complete Guide to Creating
Environmental Graphic Design Systems. 2. New Jersey: John Wiley & Sons, Incorporated, 2015. ISBN
978-1-118-69299-8. Str. 2.



rostou ajejich planovani je komplikovangjsi, samotna mobilita jejich obyvatel potiebuje
vic zdroja nez pired tim. Dasledkem je rostouci potreba lidi v informaci o okoli, aby se
mohli 1épe orientovat ve svém okoli. Vznikl& takeé potieba systematickych, vizuané

giednocenych systémi znaceni a hledani cesty.

Technologicky vyvoj pomohl udélat velky pokrok v vytvareni velkoplosnych znacek.
Rozsitil se spektrum materidu, které se pouziva pro vyrobu akvili tomu se snizili naklady
na obsluhu. Nové materidly maji vétsi odolnost proti ptisobeni vnéjsich faktoru (srézky,

teplota, vitr apod.).

Technologicky pokrok taky pro nas vytvéaii nové aspekty pro rozmysleni: budeme-li

v budoucnosti porad pouzivat fyzické oznaceni, anebo to nahradime pocitacovym
zarizenim?V posledni dobe¢ je popularnim pouzivani mobilnich zatizeni a aplikaci pro
orientaci v okolnim prostiedi. Existuje hodn¢ davodi pro¢ je pouzivame a budeme
pouzivét, ale existuji také divody pro¢ nemiazeme prevést cely navigatni “svét” do

digitani podoby.

Chris a David Vanden-Eynden ve své knize “ Signage and Wayfinding Design” uvadéji 2
z&ladni divody: “1. Fyzické znaky nepotiebuji k provozu mobilni zatizeni, signdl ani

baterii. 2. Ne kazdy je vzdy vybaven mobilnimi po¢itacovymi zatizenimi.”4

| kdyZ neni pochyb o tom, Zze mobilni digitadlni zatizeni nabizeji bohaté prilezitosti pro
rozsireni komunika¢nich funkci fyzickych znaka, fyzické znacky i nadéle zastanou z vyse

uvedenych duvodi.

Environmentdni Graficky Design, jak uz bylo uvedeno, je relativné novy obor. Samotné
pojmy EDG, hledani cesty, znaceni, se jesté pied 40 lety skoro nepouzivali. Ve skutecnosti
slovo signage (systém znaceni) se nevyskytlo ani v americkych slovnicich az do 80. let

minul ého stoleti.

Kazdopadné v 70. letech skupina designeri, ktera pracovala pro architektonické kancelare
pochopila, ze kazdy prostor musi obsahovat sednoceny systém “souiadnic”. Tak se
postupem ¢asu objevili navigatni systémy, kterd se oznacovali jako architektonicka grafika

nebo architektonické signovani.

4 Chris a David VANDEN-EY NDEN. Signage and Wayfinding Design: A Complete Guide to Creating
Environmental Graphic Design Systems. New Jersey: John Wiley & Sons, Incorporated, 2015. ISBN
978-1-118-69299-8. Str. 2.



Hlavnim principem tohoto nového sméru bylo pochopeni toho, ze obecnatiskova grafika
je omezena dvourozmeérnym prostorem, ale v piipadé architektonického prostiedi je
rozsitena o jeden dalsi parametr - objem. Tento novy smér designu byl komplikovangjsi

azahrnoval vic odvétvi a profesnich zgmu.

Vysedkem podobného vynalezu bylo zalozeni Spolecnosti environmentalnich grafickych
designéru (SEGD), kterd byla zamétrena na tento novy obor. Pak na zacatku 21. stoleti

nézev se zmenil na,, Spole¢nost pro zé&zitkovy graficky design®.

Tato skupina designéra zmenila celou “hru”. Pavodné architektonickda prostiedi byla
vhimana jako omezujici, protoze jsou hodné oteviena (jaky design mize byt v lese?).
Samotny termin architektonické grafika byl taky zménén na Environmenta ni Graficky
Design, protoze pavodné ten termin piredstavoval hodné dalSich véci, jako napiiklad
technické vykresy, skici apod. Z toho diivodu nova terminol ogie upiesnila vyznam nového

oboru a zaroven architektonickou terminol ogii.

Podrobngjsi rozebereme EGD a jeho dilezitost pro dané témav kapitole 3.1
Environmentani Graficky Design (3. Technologicky kontext).

2.2.1. Prvni navigace
Samotna mésta jsou slozita struktura, kterd obsahuji spoustu aredli, zon pro bydleni, préaci
akomunikacnich cest. Pochopeni toho, jak se ve méstech vyvinuly systémy, které
organizuji nebo definuji socidni a geograficke struktury obyvatel, je zésadni pro efektivni
hledani cesty.

Jak uvédi David Gibson ve své knize “ The wayfinding handbook: information design for
public places’. Zakazané mesto v Pekingu je prikladem méstského mikrokosmu, pecliveé
naplanovaného k predani konkrétniho poslani. Paléc byl postaven na pocatku 15. stoleti
asidlil v ném ¢insky cisarsky dvar. Gibson pise: “Forma a usporédani paldcoveho
komplexu byly ptisn¢ osove avysoce symbolické: jeho vysokeé, impozantni zdi, soustiedny
systém bran a nadvori, barvy, materialy a mistni nazvy, to vse sdélovalo moc dvora. Pro ty,
kdo stoji mimo zdi Zakézaného mésta, architektura a méstsky design symbolizovali silu

adominanci.”...” Silna centralni osa prochazejici palacovym komplexem byla spojnici



Obrazek 2-3. Priklad odlisnych prostorovych organizaci mésta (vlevo Peatiz, vpravo Barcelona).

spojujici okolni svét s cisarem. Prestoze se struktura Pekingu dnes trha, aby se prizpuasobila

mimoradnému rustu, integrita planu Zakazaného mésta preziva.”s

Samotnd specifika rastu kazdého mestaje velmi odlisna. Jeji duisledkem je riznorodost

prostorovych organizaci (usporadani ulic, vzdaenost staveb od komunikacnich cest apod).

Dobrym piikladem je napiiklad Cambridge - mésto ve mésté, nebo dalsi piiklady
izolovanych vyjimecnych aredlt jako Vatikan, Christiania apod. Univerzita na
severovychodné od Londyna, kterd se rozsifovala do podoby mésta. Struktura
akademickych kolgji, cest, samotného studijniho kampusu a dalsich budov vytvorila svou
samostathou strukturu bez pomoci rozsiteni arozvoje Londyna. Tento systém rezidenci
akampusi mel odlisnadjména, erby, definované okrsky a byl jakymsi ranym orienta¢nim
systémem amél svij systém usporadani.

Prvni urbanisticky plan mésta byl vytvoren v Rimé v 17. stoleti. Cilem bylo vytvorit
logicky navigaéni systém pro poutniky, ktery umoznil najit cestu do Rimaatim podpotit
sidlo moderni katolickeé tise z finan¢niho, kulturniho a demografického hlediska. Tento
systém axidnich silnic a orientacnich bodu strukturoval budouci rozvoj. Kazda podobna
osa (cesta) oznacovala umisténi vyznamné pamétky (obcas samotné pamatky byly
piemistény do téchto mist, kde byli definovany). Tyto orientacni body piezili dodnes a jsou
potad dobrou ukazkou toho, jak ten prvni krok zmenil dgjiny orientacnich systéma.

V 19. stoleti po pramyslové revoluci se mésta zacalarozvijet jesté rychlgi. Uz bylatieba
Zlepsovat organizacni systémy, aby se vyrovnali s rustem meést. V tuto dobu se objevilo

oznacovani domu a ¢islovéani ulic. Oznacovéni doma je uréeno zefménak navigaci

5 GIBSON, David. The wayfinding handbook: information design for public places. New York: Princeton
Architectural Press, 2009. ISBN 1568987692. Str. 37-38.
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Obrézek 4. Mapa Harryho Becka, prvni strukturani mapa metra. 1933.

navstévnika, raznych sluzeb ak evidenci domu verejnou spravou. V moderni dobé se
domy oznacuji predevsim ¢islovanim, ale diive se domy oznacovaly i obrazky. Pavodné se
domy ausedlosti pojmenovavaly jménem rodu, rodiny nebo osoby, které v nich bydleli. Ve
mestech se zacala uzivat domovni jména podle domovnich znameni, na architektonickych
prvcich budovy (zpravidla nad vchodem domu), napiiklad zobrazeni zviiete, rostliny,

piedmétu nebo pramysliu majitele budovy. Pozdéji bylo zavedeno ¢islovani.

Razné zdroje informace ukazuji odlisné vysledky toho, kde akdy se zrodila podobna
inovace. V roce 1770 bylo uzakonéno ¢islovani domi (presto, ze ob¢as mozné potkat

Ve ow

| starsi ¢islovani).e

V roce 1811 v New York City se objevilo ¢idovani ulic attid. Vysledkem je, ze kontrasty
v New Yorku jsou dramatické. David Gibson pise: “ Oblast Dolniho Manhattanu, ktera
zdedila stopy jeji osidleni z koloniani éry, mamatouci, i kdyz okouzlujici, splet’ ulic. Déle
na sever prevlada sit’ ¢islovanych ulic attid a hledani cesty se stédvajasnym

a srozumitelnym.”7

6 Véclav Frolec: Encyklopedie lidové architektury. Cislovani doma, domové &islo [online]. Zdroj: https://
web.archive.org/web/20070303094447/http://www.lidova-architektura.cz/E-ostatni/encyklopedie/
encyklopedie-architektury-cc.htm

7 GIBSON, David. The wayfinding handbook: information design for public places. New York: Princeton
Architectural Press, 2009. ISBN 1568987692. Str. 39.
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Jednim z hlavnich problémi je to, Ze vétsina komunikacnich cest, které zachovala

organizacni chyby z minulosti, dnes se stava problematickym prvkem.

V druhé ¢étvrtiné devatenactého stoleti némecky nakladatel Karl Baedeker stanovil
standardni pro turisty privodce sinformaci o destinacich, pamatkach a hodnoceni raznych
atrakci. Krétce poté, co byl automobil siroce dostupny André Michelin poskytl pravodce
pro nové magjitele automobili, které také vypravéli o dilezitych destinacich, snimiz se
cestovatel é setkaji napiiklad na cesté do Rima. Tyto privodci ajejich napodobitel € poskytli
celosvétovou referenci pro hledani destinaci a orientacnich boda novych nezndmych
lokaci. Takovym zptisobem se objevili prvni tiskové navigaéni pravodce, které pomahali

najit cestu pomoci klicovych pro cestovatel e bodu.

Dalsi dulezity “vyndlez” pro budouci rozvoj orientacnich systému je rozdéleni mésta na
zony. V poloving 19. stoleti civilni planova¢ baron Haussmann v Parizi modernizoval
mesto zavedenim systému radidlnich bulvari. Vytvoril taky ¢tvrté - spirdlové méstské
zony, které zgjistili Patizanim zkracenou pési dopravu, rozdéli mésto do oblasti, které si
spolecnost zapamatuje a snadno najde. S postupem ¢asu se v téchto ¢tvrtich vyvinuly
specifické socidlni a kulturni vyznamy. Kromg toho v tu dobu uz se pouzivali vyrazné

ukazatele ndzvi ulic a orientacnich ¢isel domul.

V 2. poloving 19. stoleti zacaly Zeleznice spojovat obyvatele mést s mistem prace
arekreacnimi destinacemi. Na pocétku 20. stoleti se tyto zeleznice spojily a vytvorily
systémy hromadné dopravy. Poté na piel omu stol eti se tyto systémy rozrostly a verejnost
potiebovala pomoc s odlisenim tras, z toho duvodu tvarci zacali barevné rozlisovat rizné
¢ary namapach. V 30. letech mlady projektant z Londyna Harry Beck vytvoril radikdni
schematickou mapu, které predstavovala vztahy mezi stanicemi alinkami.8 Tento névrh,
ktery byl vydan v roce 1933 navzdy zménil mapy tranzitu. Harry uspoiadal cesty do
systému ¢ar, které byly vsechny nakreslené v konzistentnich Uhlech, coz pomohlo usettit
misto ve vykresu. Strukturoval vsechno (vcetne typografie) pies miizku a symbolicky
zaznamenal vymeny stanic. Tato inovacni mapa byla prvnim prikladem systematického

alogickeého usporadani obrovského a objemného dopravniho systému v 2D prostiedi ato

8 Clanek “Mapa londynského metra jako umélecké dilo” [onling]. Zdroj: https://www.iconig.cz/design/mapa-
londynskeho-metra-jako-umelecke-dilo/



Obrézky 5-8. Historické a soucasné priklady méstské navigace.
zahrnoval o vsechny elementy cest, samotné cesty, typografii, dalsi informaci avse davalo

smysdl.

2.2.2. Soucasna navigace (Soucasny EGD)

Historické priklady metod mestského kodovani, které byly diive uvedeny, predstavuji
systémy, které slouzily pro organizaci mestské infrastruktury. Tyto metody poskytovaly
inspiraci pro souc¢asné designéry a urbanisty, které diky tomu jsou ted” schopni udélat

orientacni systémy znaceneé pro rizné typy prostoru.

Samotny pristup k ndvrhu orientacniho systému se zmenil. Kazdy velky soucasny projekt
v oblasti EGD z&tina vyzkumem. Tym odbornikt podrobné prozkouma lokalitu. Potiebuji
identifikovat populaci, urcit pocet obyvatel, existujici cesty, jakékoli prekézky a piilezitosti

pro cestujici.

Prazkum mista zahrnuje pozorovani a dokumentaci, prochazeni ulic nebo chodeb
aprohlizeni orientacnich bodi, cest avergjnych mist. Pri zkoumani prostoru designér
sleduje jeho fyzicke vlastnosti alidskou dynamiku, kterd se tam odehréva. V zavidosti na
cilech a prioritéch projektu se do procesu pridava dalsi odbornici z jinych oboru.
Spoluprace zahrnuje feseni dalsich detailt a problémi - obcas se vyskytuji vyjimecné
zvl&stnosti mista, které nejsou tak zigjme a viditelné na prvni pohled. Je dilezité, aby

navrhati chapali, jak lidé misto pouzivaji a*“prozivaji” nebo co se od nich ocekava.

V kontextu souc¢asné navigace, nemluvime jen o jgji prvotni funkci, alei o kulturng-

historické, vzdélavaci a servisni. Navigace maze velmi dobie zduraznit autenticitu
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vefejneho prostredi, ktera je vazana na néjaké historické udédosti souvisgjici s konkrétnim
mistem, jeho rysy, které se vztahuji k kultuie, jazykiam, femesltm atak dale. V zavidosti
na bohatosti kulturniho programu, ktery mésto nabizi, navigace muze obsahovat netypické
objekty jako pamétni desky nebo vychazkoveé trasy, pripadné kombinace samostatnych
vychézkovych tras s body, kde obyvatel muze vyuzit napriklad sluzby pravodca.

Orienta¢ni systém ¢ehokoliv (bud’ to mésto nebo hotel) méa dalsi dilezitou funkci, ktera
neexistovala jesté v minulém stoleti - vytvoreni unikatniho “design-kodu” prostiedi. Tento
kod predstavuje komunikacni prostiedi s ¢lovékem (ktery toto prostiedi vyuzivd) a uréuje

typ atén komunikace.

Font, velikost a citelnost pisma, kompozice, materidl podkladu, umisténi a dalsi faktory
jsou ur¢ité schopné udélat individudlni dojem samotného prostiedi, ale hlavni je systém.
Jakakoli skvéla navigace se skvélym pismem nebude fungovat, pokud bude umisténa ve
Spatném misteé.

Diiv navigacni systém byl piizpasoben k tomu, aby byl umistén na fasddach budov, ale ted
u fasad se obcas ani nepredpoklada, ze budou obsahovat podobné prvky. V soucasné dobé
seto resi pomoci vynesenych do prostoru prvki - vertikdlni navigaéni elementy, které jsou

popularni spis u pesich zon.
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3. Technologicky kontext

Soucasné velkomesto nemiize existovat bez srozumitelného navigacniho systému. Nejsou
to jen znaky, aei zptisoby, jak se lidé orientuji a pohybuji. Navigacni systém spojuje
vsechny druhy dopravy v jedné dopravni siti a poskytuje jasné a srozumitelné informace ve
spravném ¢ase a misté v prabehu cestovani. Z toho diavodu je dulezité pochopit, pomoci

kterych struktur, navigacni systém je schopen to dokézat.

Z hlediska technol ogického kontextu orienta¢nich systému je tieba pochopit, jakéa odvétvi
grafického designu jsou podstatna.

3.1. Environmentalni Graficky Design

Prvni a z&ladni véc, kterd je dulezita pro jakoukoliv navigaci, je Environmenté ni
Graficky Design neboli Environmental Graphic Design (EGD). Je to komunikace

v jakémkoliv prostiedi, bud’ to architektonické neboli v otevienych aredlech. Jedna se

o pomérné mladou oblast designu, ktera zahrnuje environmentalni, informacni a orientacni

grafiku.®

Jak pise Susan Hunter z University at Buffalo ve svém dile “ Spatial Orientation,
Environmental Perception and Wayfinding”:* Uspésny design navigacniho systému lidem
umoznuje:

() urcit jgjich umisténi v ramci prostiedi;

(2) urcit kone¢ny cil cesty;

(3) vypracovat plan, jak je dopravit z jgjich mista na misto uréeni;

(4) provést plan avyjednat pozadované zmény (Napriklad pro osoby se zdravotnim
postizenim).” 10

EGD zahrnujetii hlavnich odvétvi: Signage and wayfinding (systém vyznaceni

aorientacni systém), Interpretation (interpretace) a Placemaking (usporadani).1t

9 CALORI, Chris a David VANDEN-EY NDEN. Signage and Wayfinding Design: A Complete Guide to
Creating Environmental Graphic Design Systems. 2. New Jersey: John Wiley & Sons, Incorporated, 2015.
ISBN 978-1-118-69299-8. Str. 3-4.

10 HUNTER, Susan. Spatial Orientation, Environmental Perception and Wayfinding. Design resources-14
[onling]. 2016. Dostupné z: http://www.udeworld.com/ documents/designresources/pdfs/
Spatial Orientation. pdf

11 CALORI, ChrisaDavid VANDEN-EYNDEN. Signage and Wayfinding Design: A Complete Guide to

Creating Environmental Graphic Design Systems. 2. New Jersey: John Wiley & Sons, Incorporated, 2015.
ISBN 978-1-118-69299-8. Str. 5-9 .

12



Signage and wayfinding neboli systém vyznaceni obsahuje ukazatelé a orientaéni prvky.
Tyto prvky by me¢li mit giednocenou vizuani podobu a méli by slouzit pro informacni
anavigatni Ucely. Tento vizudni systém by mél byt pochopitelny pro kazdého obyvatele,

kdyz tomu tak neni, tak je pravdépodobné prilis komplikovany nebo nemélogikul.

Interpretation v daném kontextu je znacenim, které mainformativni hodnotu prostiedi.
Interpretacni informace jsou nejcastéji vyjadieny formou tzv. “ Exponétu”, ktery maze byt
webem, fyzickym artefaktem, audiovizuanimi ainteraktivnimi médii, statickymi obrazky
agrafikou atak dale. Podobné “ Exponaty” mohou byt do¢asné nebo trvalé, exteriérové ¢i
interiérové. Prikladem podobného artefaktu je banner s popisem néjakého parku ajeho

zvitecich obyvatel .12

Placemaking je odvétvi, které se zabyva usporadanim orientacniho systému, které vytvari

obraz daného prostiedi.

SEGD - The Society for Experiential Graphic Design popisuji ten pojem trochu jinak:
“Placemaking je navrhova cinnost, ktera vyuziva komunikaci k vytvareni zézitka, které
spojuji lidi s mistem. Identity design vytvéii silny pocit ,,jste tady” tim, Ze odlisuje misto
nebo prostor od ostatnich pomoci grafickych prvkd, jako je font, barva, pattern, video
a pohyb. Placemaking a ldentity design vyuzivaji kombinaci fyzickych prvka, prirozenych
nebo umélych, lidi, funkci, historie, kultury a potencidlu, diky nimz je misto jedine¢né pro
zduraznéni zézitku aidentity tohoto mista. ”13
Tato disciplina je zodpovédnéa za doplnéni prostiedi riznymi prvky, které mohou zdaraznit
atmosféru a esteticky zazitek. Kvuli tomu, ze design je schovany na 2. plan, je tieba

peclivé premyslet jak ho zakomponovat do prostiedi a jakou bude mit funkci.

Prikladem podobného designu je galerie DOX, interiér které je doplnén raiznymi komentéai

ohledné¢ umeni, navigaci atd.

12 CALORI, Chrisa David VANDEN-EY NDEN. Signage and Wayfinding Design: A Complete Guide to
Creating Environmental Graphic Design Systems. 2. New Jersey: John Wiley & Sons, Incorporated, 2015.
ISBN 978-1-118-69299-8. Str. 7-8.

13 SEGD. A multidisciplinary community creating experiences that connecting people to place. What is
Placemaking and I dentity? [online] https://segd.org/what-placemaking-and-identity
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Obrézek 9. Priklad placemakingu v galerii DOX.

3.2. Znacky

Mildred Constantine ve své knize “Znakovy jazyk pro stavby akrgjinu” pise:

“Znacky jsou nezbytné v nes¢etnych ohledech. Jegjich poslanim je bud’ spolecenska funkce,
nebo ekonomicka nezbytnost. Obecné usporadani vergjnych i soukromych znacek by mélo
mit charakter avyraz, ktery je piiznivy a prospésny pro jednotlivce i spolecnost.” 14

4

Sjednoceny jazyk orientacniho systému vytvéii verejny pribéh o tom, jak lidé vnimaji, ¢tou
aprozivgi prostor. Kazdy znak v systému, kazdy samostatny hlas znacky slouzi urcité
funkci a zobrazuje specificky druh obsahu, ktery maze zahrnovat neverbani grafické

symboly, obrézky a slova.1s
Znateni muzeme rozdélit na ¢tyii zakladni typy, které jsou rozdélené podle urcitych

funkci: identifikacni, smérove, orientacni a regulacni.

3.2.1. Identifikaéni znacky

Identifikacni zna¢ky ukazuji informaci o miste, ve kterém se ¢lovék nachazi. Bez zavid osti

natom, jestli jde o interiér nebo exteriér, podobné znacky by mély byt umisténé na

14 GIBSON, David. The wayfinding handbook: information design for public places. New York: Princeton
Architectural Press, 2009. Design briefs. ISBN 1568987692. Str. 46

15 GIBSON, David. The wayfinding handbook: information design for public places. New York: Princeton
Architectural Press, 2009. Design briefs. ISBN 1568987692. Str. 46
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Obrézek 10. Priklad identifikacniho znateni metrav Londyng. Obrézek 11. Pr|klad |dent|f|kacn|ho znaceni vefeginych WC.

viditelném misté. Prikladem jsou oznageni mist vstupu do metra, piichod k letadlim na
letisti apod.

Identifikacni znaky ¢asto vytvari prvni dojem o destinaci. Tyto znacky, které zobrazuji
nézev afunkci mista nebo prostoru, at’ uz jde o mistnost, jednotlivou budovu nebo branu
kampusu. Objevuji se na za¢éatku akonci tras a oznacuji vstupy a vystupy do primarnich

a sekundérnich cila.
Identifikagni znaky sice jasné oznacuji piechody z jednoho typu prostoru do druhého, ale
jejich ucel neni ¢isté funkeni. Vhodnég stylizované znacky take vyjadiuji osobnost mista,
charakter adokoncei jeho historicky kontext.16

3.2.2. Sméroveé znacky
Smeérové znacky plni navigacni funkci navigacni. Jejich cilem je pomoct cestujicim najit

cilovou destinaci nebo se podle nich orientovat na ceste.

Obrézek 12-13. Priklad smérového znaceni.

16 GIBSON, David. The wayfinding handbook: information design for public places. New York: Princeton
Architectural Press, 2009. |ISBN 1568987692. Str. 48-49.
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Tento typ znacky vede pési nebo automobilovou dopravu mezi zacatkem cesty, klicovymi
body a konecnym cilem. Vétsinou podobné znacky se zobrazuji pomoci typografie,
symbol, sipek, anebo jejich kombinaci. Zatimco jejich design by mél ladit s okolni
architekturou, také musi byt ziejmé a rozpoznatelné. Obsah zpravy by mél byt jednoduchy,

koordinovany pro snadnou navigaci.l?

3.2.3. Orienta¢ni znacky
Aby komplikovany prostor byl méné matouci, nabizeji orienta¢ni cedule navstévnikam
piehled o okoali. V nasim kontextu jde o znacky ve tvaru mapy nebo planu/piadorysu, které

jsou uréeny k reprezentaci néjakého prostiedi, ve kterém se nachéazi.

V étsina podobnych vizudlnich systému (mapa je komplikovangjsi nez jen znacka, prestoze
tady je uvedenajako soucast skupiny orientaénich zna¢ek) ukazuje aktudni polohu
uzivatele. Pak podobny systém by mél obsahovat polohu dulezitych bodu, legendu

apripadn¢ dalsi informaci.

Orientacni znacky mizeme rozdélit na exteriérové ainteriérové v zavislosti natom, v jaké
prostiedi se nachazi. Vizuani podoba samotné orientacni znacky by méla odpovidat

prostiedi.

Obrazek 14. Priklad orienta¢ni znacky.

17 GIBSON, David. The wayfinding handbook: information design for public places. New York: Princeton
Architectural Press, 2009. ISBN 1568987692. Str. 50-51.
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Navrh orienta¢nich zna¢ek musi byt v souladu s ostatnimi typy znacek v prostoru. Jen v
piipadé dobreé spoluprace orientacnich znacek, navstévnici se mohou snadno pohybovat

v prostiedi.

3.2.4. Regulaéni a zdkazové znacky
Regulacni znacky jsou urceny k tomu, aby vysvétlovaly zptisob chovani v daném prostiedi.
Podobné znac¢ky obvykle obsahuji systém piktogrami nebo textova oznaceni, které
ilustruji, co ¢lovék mize délat aco ne. Z toho divodu je potiebné, aby znacky byli dobie
srozumitelné a byli umistény v dobre viditelném misté. Nékteré znacky, jako je napiiklad
vychod z budovy, musi byt v souladu s pravnimi piedpisy. Je to kvali tomu, ze odlisna
prostiredi maji odlisné legidativni predpisy.
Regulacni znacky by méli byt nendpadné, ale zaroven viditelné. Znacka nesmi znicit
za&zitek z mista, ale zaroven neztratit se, protoze nese dulezitou informaci o prostiedi.

Z toho davodu ten typ znacek je jeden z ngjnarocnéjsich ve smyslu usporadani.

Prikladem podobného typu znacek jsou Vychod/Exit, Z&kaz kouieni, Z&kaz venceni psi
apod.

3.2.5. Znacky varovani
Varovaci znacky upozoriuji lidi na nebezpeci nebo bezpetnostni postupy v prostiedi.
Znacky podobného typu musi byt dobre viditelné a umisténé v stanovenych zdkonem
mistech. Prikladem jsou znacky, které popisuji, co ¢lovék musi délat v nouzove situaci

(nepouzivejte vytah pii pozéru apod.), Unikové cesty, atak dale.

3.2.6. Provozni znacky

Provozni znacky informuji lidi o vyuziti prostredi. Casto obsahuji pracovni rozvrh, kde
jsou podrobng¢ popsany pracovni hodiny. Prikladem je cedule s provozni dobou néjakého

mal oobchodu. Umisténi podobnych znacek uréuje majitel/klient nebo designer/architekt.

3.2.7. Zdvorilostni zna¢ky

Znaky tohoto typu vykazuji ¢est lidem spojenym s prostiedim. Prikladem jsou znacky,
které zobrazuji jména mecenast nebo dobrovolniki/dérci. Dalsim piikladem je

zduraznény zakladni kamen budovy, ktery obvykle zobrazuje datum vystavby spolu

17



s jmeénem architekti, nebo dalsich dulezitych osobnosti. Podobné znacky jsou bézné ve

mestském prostiedi ajsou umistény v historickych verginych mistech.

3.2.8. Interpretaéni znacky
Interpretacni zna¢eni pomaha lidem interpretovat vyznam prostiedi nebo mist v ném tim,
ze poskytuje informace o jeho historii, geografii, obyvatelich, artefaktech apod. Prikladem
podobné znacky jsou popisky 0 zvitatech v Zoologické zahrad¢, nebo popisy rostlin
v Botanickeé zahradg.

K vytvoreni informacniho obsahu pro interpretacni znaceni je obvykle vyzadovan vyzkum
(¢asto velmi odborny a podrobny). Umisténi interpretacnich znacek mize byt provedeno

podle piani klienta nebo odbornika na dany piredmét/obor, ktery tyto znac¢ky popisuji.
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Obrézek 15-16. Priklad zdvotilostnich znacek.

3.3. Typografie

VVVVV

stranka obsahuje hodné piktogramt a obrazki, ale vétsina obsahu orientacniho systému je

prenasena spise slovy nez obrazovymi prvky.

Vynélezcem tisku z vysky v zapadni kultuie byl Johannes Gutenberg, ktery realizoval
myslenku odlévani jednotlivych pismen do liter. Tyto litery se vyskladaji do slov, vét
astranek. Text se dévé do tiskarského lisu, nabarvi se inkoustem atiskne se na papir.

Podobna metoda tisku byla pouzivana jesté dalsich 600 let dokud na konci dvacétého
stoleti nebyla vytlacena digitalnim tiskem.
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Kazdy jazyk méa svou sadu znaku. V soucasnych zgpadnich jazycich, které jsou zalozené
na latinské abecedé, je znakova sada relativné mala a sklada se z verzalek, minusek, cidlic,
specidnich znaka, interpunkénich a diakritickych znamének. Typicky moderni z&padni
jazyk obsahuje cca 245 znaku. Ve vychodnich jazycich jako je ¢instina, japonstina

a korgjstina, mohou znakoveé sady obsahovat az 20 000 znaka.

Kazda sada pismen mé své stylistické zobrazeni znaku ato bez zavidlosti najazyce.
Stylistické rysy jsou odlisné amaji své vlastni charakteristiky. Pak podobné rysy
zduraznujeme jesté vic pomoci raznych fontu, které maji rizné klasifikace, sitky, fezy,

Skalu duktt, zabarveni atak déle. Dnes existuje obrovské mnozstvi pisem aje tieba, aby

Obrézek 17. Starovéka Recka antikva.

odbornik pochopil jak zvolit ten spravny font. Pisma se lisi svym vyznamem a vizua ni
podobu. Z toho diavodu je tieba, aby font sedél podle Ucelu, kontextu a kompozice. Kvili
tomu, ze existuji pravidlao tom jak pracovat s pismem ajak se pouzivaten nebo jiny font,

obcas prace odbornika neni tak jednoduch&jak s mysli verejnost.

Samotné pismo miazeme rozdélit natakzvané rodiny. Filip Blazek ve své knize Typokniha
pise: “Rodinu pismatvoii jednotlive fezy, které se od sebe obvykle odlisuji duktem
(tloustku), sitkovymi proporcemi a sklonem. Bézna rodinafonti ma 4 fezy oznacené
vétsinou anglickymi nazvy Regular, Italic, Bold a Bod Italic, nicméné vyjimecné nejsou

ani rodiny, které maji desitky rezu” .18

18 Blazek, Filip. Typokniha: pravodce tvorbou tiskovin. Viydala Vysoké Skola Uméleckopramyslova. Praha
2021. ISBN978-80-88308-12-6. Str. 48.
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Podle svych urcitych vlastnosti se pismo rozdéluje do urcitych kategorii. Toto tridéni
bohuzel neni univerzalni a kazdy typograf si to predstavuje trochu jinak. Kazdopadné
vétsina z klasifikacnich skupin je stejna Antikva, Medieval, Grotesk a Egyptienku.
Podobna klasifikace dobie fungovala v dobé pied nastupem digita nich technologii.

S vynaezem Font Editora pocet a variabilita pisem vyrostla, ve vysledki mame nekonecné
mnozstvi pisem, které obéas ani nemizeme zaradit do uréité skupiny. Mazeme vy¢lenit
urc¢ité skupiny podle z&kladnich charakteristik: Antikva neboli serifové pisma (tradi¢ni/
soudobd), Bezserifova pisma (tradi¢ni/soudobd), kategorie tradi¢nich pisem (Egyptienka,
volné psana pisma, goticka pisma) a Soudoba titulkova pisma neboli display font.

VVVVV

Patkova pisma byly prvnim typem pismaaobjevily se v starovékém Recku. Kvili tomu, ze
jedinym zptisobem nana&seni textu na stavebni materidy bylo rydlo, patky byly jen

dusledkem korekce nakonci ¢ar.

Kvili tomu, ze patkové pisma neboli antikva byla dobte citelnd a oblibena, s postupem
Casu ji zacali pouzivat v tiskovinach. Naptiklad v 2. poloving 15. stoleti se objevila

Dynamicka antikva (renesan¢ni), kterd je porad aktuani v sazb¢ knih.

Pro¢ antikva je poréad tak popularni? Protoze samotné detaily pismen tvori usporéddanou
strukturu. Napiiklad patky pismen tvoii radky, svislé serify uréuji vzdalenost mezi pismem

apod. Podobné elementy tvori “body napéti” avedou oko po urcité tragjektorii.

Prvni bezpatkovéa pisma se objevily v pribéhu 19. stoleti. Vychézeli z antikvy, ale maji

v sobé urc¢itou geometrii (nékteré druhy maji kaligraficke rysy, jako je napiiklad
Humanistické bezpatkové pismo, které vychézi z renesan¢niho patkového pisma. Tento
druh pisma je méng citelny, ale diky své geometri¢nosti, jde snadno meénit proporce aje
idedlni pro kréatké texty, titulky apod. V digitalni dobé je ¢astéjsi volbou pri vybéru pisma,

protoze bezpatkové pismo snadno zapada do miizky a pasobi moderné.

Co setyce naviga¢nich systemu, tak se vétsinou pouzivaji bezpatkové pismaajeto z toho
duvodu, ze ve spatnych viditelnych podminkach teto druh pismaje |épe citelny.
“Vzgemny poméer velikosti stiedni vysky k délce hornich a dolnich dotahti ma znacny vliv
na kresebnou vyrovnanost a ¢itelnost pismai celkové zabarveni potisténé stranky. Cim je

stiedni vyska pisma vétsi, tim mensi jsou horni i dolni dotahy. Pismo vétsi stiedni vysky je
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|épe citelnéi v malych velikostech, protoze se v tisku jeho tahy neslévagji.” — pise

Vladimir Beran ve svém “ Aktualizovaném typografickém manualu” .19

Ted’ uz vime proc¢ v soucasné dobé pouzivame pro orientaci bezpatkové pismo, ale jak to
fungovalo na za¢étku? Jesté v prabehu 19. stoleti bylo zigfmé, Ze podobny typ pisma
funguje Iépe, kvili své ¢itelnosti. V 60. a 70. letech pro podobné Gcely se pouzivala
Helvetica. S postupem ¢asu, pomoci rozsifovani kulturnich a socidnich perspektiv,
objeveni osobnich pogitact a vyvijeni osobniho vkusu, se pocet fontu zvétsil. Kazdy font

mel svou osobni ndladu (moderni, hravy, tradi¢ni apod.), a proto se rozmanitost zvétsila.

S rostoucim z§mem o Environmenté ni Graficky Design odbornici zacali vytvéret fonty
pro urc¢ité navigacni Ucely. Designéri zacali pocitat stim, z jakého materidlu bude pismo
vyrobeno, jaka musi byt velikost a najaké vzdalenosti to bude umisténo, jak bude vypadat
podklad a v jaké podobé bude (svitici, digitdlni, vytistény apod). Nicméne dnes je tendence
pracovat sjiz existujicimi fonty, kvili usetieni rozpo¢tu na projekt, ¢asu avelkému

mnozstvi uz existujicich alternativ.

Dalsim velmi dalezitym parametrem pro orientacni systémy je citelnost pisma. Vychézi to
z toho, Ze samotné uzivatele budou v pohybu a je tieba, aby si vsimli informaci, ktera je
umisténa na ukazatel ich/informacni desce/pod. Z toho diavodu je tieba zvolit spravné
bezpatkové pismo, ktery bude mit spravnou aperturu (otevienou), kontrast, zabarveni

aktery bude obsahovat spravnou vysku minusek (stredni vyska minusek musi byt vetsi).

Obrézek 18. Stredni vyska pisma (piikladem je pismo Myriad Pro).

Kontrast pisma je rozdil mezi zakladnim a spojovacim tahem. Pokud jsou nékteré tahy
vyrazné tenci nez jing, jedna se o vysoce kontrastni pismo. Pokud jsou viechny tahy stejné,

neexistuje zadny kontrast. Tento parametr maze ovlivnit ¢itelnou vzdaenost textu.

19 BERAN, Vladimir. Aktualizovany typograficky manudl. Rev. 6. vyd. Praha: Kafkadesign, 2012. ISBN
978-80-260-7606-3. Str. 7.
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Apertura je otevienost znakia. Hodnotit ho muzete podle pismen, ktera tvori otevieny
obrazec (napiiklad u litery ,,C*). Pokud vypada spise jako otevieny kruh je aperturamala
apokud vypada jako pulkruh, je apertura velka.

Dalsim dilezitym parametrem je tloustka tahu pisma neboli duktus. Nejrozsirengjsi skalou
jerozmrzeni mezi Light a Black. Pak duktus ovliviiuje zabarveni neboli valér, ktery je
parametrem pro vizuani kontrastni pasobeni bloku textu. Muze byt prilis tmavy nebo

naopak svétly.

Samotna ¢itelnost pisma je také zavisla na kerningu, ktery uréuje vzdaenost mezi dvéma

litry. Optické rozdéleni slov mezerami zhorsuje komfortni ¢itelnost.

Obréazek 19. Priklad pouziti kerningu.

Co setyce velikosti pisma, tak zakladnim parametrem je kontext. Je tieba pochopit,

v jakém prostiedi bude umistén banner/znak, najaké vzdaenosti od pozorovatele apod.
Rozmér zéalezi taky namnozstvi textu. V pripadé, ze znak obsahuje jen kréatké slovo napr.
EXIT, které pasobi spis jako kod, je vhodné pouzit verzalky. Verzalky zabirgji vic mistana
znakové plose. V pripadé, ze znak obsahuje delsi slova je tieba pouzit tzv. Title case, kde

se prvni slovo zacina verzalkou a zbytek pismen je v minuskéch.20

T

Existuje stereotyp, ze verzalky maji lepsi ¢itelnost kvali tu¢nosti arozmeru, ale ve
skutecnosti, minusky maji vyraznéjsi tvary anarozdil od verzalek maji vétsi variace tvaru.

Mal& pismenatvoii vyraznéjsi stopu slova.

Na z&kladé infografiky EG designera Richarda Wolfstromea?! , ktery primérné pracuje na
orientacnich systémech a designu spojeného s architekturou, mazeme ngjit urcité

souvislosti mezi citelnosti pisma a vzdaenosti pozorovatele.

20 CALORI, Chrisa David VANDEN-EY NDEN. Signage and Wayfinding Design: A Complete Guide to
Creating Environmental Graphic Design Systems. 2. New Jersey: John Wiley & Sons, Incorporated, 2015.
ISBN 978-1-118-69299-8. Str. 261.

2 WOLFSTROME Richard. Portfolio: Infographic: |ettering CAP heights.
[Onlin€] zdroj: https://richardwolfstrome.com/infographic-lettering-cap-heights

22



Data, kterajsou zobrazena v infografice, jsou relativni, protoze jak uz bylo uvedeno vyse,
citelnost fontu je ovlivnéna velkym ¢islem faktori. V tomto pripadé to mizeme vnimat jen

z hlediska ur¢itého fontu s jeho charakteristickymi rysy.

Obréazek 20. Priklad volby velikosti fontu v poméru navzdalenost od pozorovatele.
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3.4. Grafika

V kontextu naseho tématu budeme probirat spis vektorovou grafiku nez rastrovou a je to
kvuli z&kladnimu rozdilu mezi nimi. Vektorova grafika piredstavuje kiivkovou ilustraci
amajasn¢ dany kontur, se kterym muizeme snadno manipulovat bez ztraty kvality.
Rastrova grafika predstavuje bitmapu a pii zméné rozméru maze dojit k ztrété jeji kvality.
Kazdy z téchto druhu grafiky ma svoje vyhody. Naptiklad vektorova grafika je vhodna pro
pouziti na velkych formatech, ale nevhodné pro ilustrace s velkym mnozstvim detaila.
Oproti tomu je rastrova grafika, kteraje dobré pro zobrazeni denténich plana (napf.

mapy), ale potiebuje vic prace k piizpusobeni navelké forméty.

34.1 Tvar

Na zakladé geometrie mizeme rozdélit tvary na4 skupiny: trojuhelné tvary, ctvercové,

kruhové a amorfni. Kazdy objekt se muze rozdélit na zakladni geometrické tvary.

Piktogramy jsou dulezitym prvkem pii tvorbé vizudlnich zprév ajejich tvar ma
psychologicky vliv na pozorovatele.Odlisné tvary maji razné Gcinky navnimani ¢lovéka
Kulaté tvary jsou vnimany jako klidngjsi a bezpecnéjsi. Naopakhranaté podprahové
vhimame jako agresivni a nebezpecné. Podobny efekt |ze pozorovat také u pisem viz

Obrazek ¢. 21.

Obréazek 21. Priklad poziti charakteristik odlisnych tvart v pismech.

3.4.2. Piktogramy a symboly
Piktogram je graficky znak (vizudni symbol), ktery sdéluji informace obrazoveé — tedy
beze slov. Piktogramy se zobrazuji pomoci riznych stylt zpracovani, bud’ to napiiklad
umélecky, geometricky apod., ale presto musi zustat srozumitelnymi. Dobrym piikladem
jsou ikony naWC. Existuje tisice zpasobu jejich zobrazeni, ale vzdy pochopime o co jde.
Podobna oznaceni Setii ¢as na precteni textu ajsou intuitivné jasné pro vsechny (bez
zavidosti na kulturnim prostredi). Vétsinou symboly jsou minimalistické a nahrazuji obcas
hodn¢ jinych oznaceni. Nejzakladngjsi tlohou piktogram je identifikovat sluzby dostupné

na letistich, nadrazich, nakupnich centrech, kancel&'skych budovach, nemocnicich
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adalsich verejnych mistech, kde se lidé shromazd’uji. Tyto symboly bud’ doprovéazeji
slovni popis sluzby, nebo samostatné funguiji jako majak. V obou piipadech posiluji

komunikaci.
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Obrézek 22. Sada symbolt pro cestovéni AIGA.

David Gibson ve své knize “ The wayfinding handbook: information design for public
places’ pise, ze v roce 1981 byla vydana prvni univerzalni sada piktogrami pro navigacni
Ucely. Tato sada byla vytvorena profesionalni designérskou asociaci (ang. AIGA) pro
Ministerstvo Dopravy Spojenych Stéatt Americkych.

“Od uvedeni symbolu AIGA bylo vytvoieno nékolik dalsich sad symbola pro oblasti
verejného shromézdeéni, kde je pozadovano Ucinné orientacni systémoveé znaceni.
V roce 1991 Spolecnost pro environmentélni graficky design (SEGD) vytvorila 108
novych rekrea¢nich symbolt, které doplnily dopravni symboly anyni se pouzivaji
v parcich, greenways alesnich rezervacich.” 22
V soucasné dobe existuji stovky variaci piktogrami (stejna situace je s pismy) pro rizné

Ucely artuzné parametry projektu. Dnes se uz skoro nevyrabi nové piktogramy pro

22 GIBSON, David. The wayfinding handbook: information design for public places. New York: Princeton
Architectural Press, 2009. Design briefs. ISBN 1568987692. Str. 97-98.
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jednotlivé projekty ato ze stejného davodu, pro¢ se nevytvéii pisma. Ale obcas je tieba
vytvorit novou sadu piktogram nebo pismo, proto musime rozebrat, co je podstatné pro

tvorbu piktogram.

Prvni avelice dilezity parametr je ¢itelnost a pochopitelnost. Je tieba pouzit symbol
objektu, ktery dava smysl (napi. symbol letadla v pripade, ze chceme udélat piktogram pro
letiste). Symbol musi byt jednoduchy, ale zachovat podstatné detaily, aby nebyl prilis
abstraktni. Co setyc¢e detailt, tak kazdy piktogram v sadé musi mit pramérné stejny pocet
detailu. Je to kvuli tomu, ze vétsinou piktogramy jsou monochromatické a odlisny pocet
detailt protilehlé barvy dava odlisnou barevnost pro kazdy jednotlivy piktogram. To nici
posledni ajedno z nejdulezitéjsich pravidel — sjednoceni vizudlni podoby. Je to dalsi
parametr, kterého je treba dodrzet. V pripadé, ze v piktogramu byl pouzit prvek
zakulaceného tvaru je tieba zopakovat podobné tvary i v jinych piktogramech (stejna
situace je s kombinaci kulatych a hranatych tvaru). Ze stejného divodu je tieba udélat
univerzani tloustku linek pro zobrazovéani. Odlisné tloustky taky méni barevnost

u kazdého jednotlivého symbolu. Je tieba, aby vsechny piktogramy mély stejnou barevnost

(steiny pomér mezi cernymi a bilymi elementy) a vizudlni tvarovou a detailni podobu.

Piktogram v navigaci jsou tésné spojen s pismem, ktery je pouzit pro urcity projekt. Aby
sada piktogramt dobie spolupracovala s pismem, musi byt piiblizeny k jeho tvarovym

vlastnostem.

Jednim z ngjpopul&rnéjsich symbolu v orienta¢nich systémech je sipka. Tento znak je
stanoven mezinarodnimi pravidly aje jasny pro vsechny bez ohledu na kulturni podminky,
pavod ajazyk. “ Sipky jsou symboly, které jsou celosvétové dobie chapany jako smérova
zarizeni, ktera nahrazuji zdlouhavé verbalni indikace sméru. Napriklad Sipka sméiujici
dolevajejasn¢ chapanajako ,,odbocit doleva*; proto jsou slova odbogit dolevav grafice
znakt obvykle nahrazena sipkou doleva.” — pise Cris Calori a David Venden-Eynden

ohledné sipek ve své knize “ Signage and Wayfinding Design”.23

Bez ohledu nato, ze sipky jsou jednoduchy symbol, z hlediska ¢itelnosti samotnaforma je

komplikovana. Typicky tento symbol obsahuje spi¢atou hlavic¢ku (Spicka) a diik. Ackoli

2 CALORI, ChrisaDavid VANDEN-EY NDEN. Signage and Wayfinding Design: A Complete Guide to
Creating Environmental Graphic Design Systems. 2. New Jersey: John Wiley & Sons, Incorporated, 2015.
ISBN 978-1-118-69299-8. Str. 271-272.
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Sipky maji obecn¢é podobny design, existuje nespocet stylistickych variaci. Nekteri
designéii se mohou rozhodnout pouzit pouze hrot bez diiku, coz se vsak pro navigacni

Ucely nedoporucuije.

Podobné sipky maji své vyhody a nevyhody. Obgas projekt potiebuje podobné geometricke

prvky bez ohledu na citelnosti nebo se specianimi grafickymi Upravami.

EG designéii maji tendenci uprednostiiovat Sipky s otevienymi hlavami ajasnymi,
usporadanymi geometrickymi styly, jako napr. jsou styly fontu Helvetica nebo Optima.
Sipky Helvetica maji jednotnou siiku linek pro hlavi¢ku a diik, které odkazuiji v podstaté
na jednotné $itky tahu pisma Helvetica. Sipky ve stylu Helveticajsou kompatibilni

s bezpatkovou typografii, zatimco Sipky ve stylu Optima jsou kompatibilni s patkovou
typografii.

Obrézek 23. Citelnost sipek s diikem a bez driku.

3.5. Barvy
Barvaje velmi dilezity nastroj grafického systému a je tieba pochopit, jak presné barva
funguje v kontextu navigace. Pro nas dulezitou roli hraje funkce barev v orientacnim
systému. V prostredi, kde je nutné se rychle zorientovat, barva je jednim z nejzigjméjsich
faktord, které odlisuji znak od okolniho prostiedi. Obecné plati, ze v zavislosti na celkové
barevné palet¢ daného prostiedi, barva mize pomoc znacce vizuané vystoupit dopredu

neboli naopak udélat dojem mimeze neboli mimikry.

Poréd méme asociace pro n&jakeé specifické barvy, které se objevuji v prirodé: Zluta -
pozor, ¢ervena - nebezpeci, modra - klid apod. Ale v soucasné dobé vnimame barvy nejen

z hlediska asociativniho mysleni, alei z hlediska védeckého.
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Profesiondlové v oblasti designu letist’ i silni¢nich znacek by méli znat obecny vyznam

téchto 13 barev:

. Cerna—regulace

. Modra— navadéni sluzeb pro uzivatele silnic, turistické informace a evakuacni trasa

. Hnéda — poradenstvi v oblasti rekreacnich a kulturnich zgjmu

. Kordlova— neprifazeno

. Zariveé rizova— spravaincidenta

. Fluorescenéni zluto-zelend — varovéani pro chodce, varovéni nakole, varovani na
hiisti, skola varovani pred autobusem a skolou

. Zelena—indikuji povolené pohyby, sméroveé navadéni

. Svétlo-modréa — nepiitazeno

. Oranzova— doc¢asné tizeni provozu

. Fialova—jizdni pruhy mohou pouzivat pouze vozidla s registrovanym
elektronickym vybérem mytného (ETC) ucty

. Cervena— stop nebo zékaz

. Bila—regulace

. ZIuta— varovani.24

David Gibson ve své knize ,, The wayfinding handbook: information design for public
places* pise: ,,Barvy se staly zékladem pro hledani cesty na pocéatku dvacétého stoleti, kdy
americti dopravni inzenyfi vyvinuli standardizovany slovnik barevnych signali, aby

zavedli ¥&d na stéle chaotictéjsich silnicich.
Za&kladni paleta, zelena (jit), Zluta (pozor), acervena (stop), se nyni pouziva po celém svéte
pro semafory.” 2

Barva porad hraje jednou z hlavnich roli v navigaci, protoze mize ovlivnit ¢itelnost

akontrast informaci. Z toho divodu je tfeba pochopit, jakou barva ma funkci.
Barva hrgje v grafickém systému nékolik roli:

. Udglat vizuani dominantu nebo splynout informaci s prostiedim

. Rozsifit vyznam informaci

. Odlisit razné typy informaci od sebe

. Dekorativni funkce

24 Airport Signing and Graphics, 09/26/13, Federa Aviation Administration, U.S. Department of
Transportation. AC No: 150/5360-12F, Str. 32.

25 GIBSON, David. The wayfinding handbook: information design for public places. New York: Princeton
Architectural Press, 2009. ISBN 1568987692. Str. 87.
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V ramci naseho tématu rozebereme jenom prvni bod. Jak uz bylo zminéno vyse, vizuani
dominance je z&kladem dobre ¢itelné znacky/smérovky. Proto je tieba zminit, ze vybér
barvy dle parametru kontrastu je korenem dobrého orientacniho systému. Kontrast mize
ovlivnit vzddlenost ze které je text Citelny. David Lewis a Collete Miller ve své knize

» Wayfinding, Effective Wayfinding and Signing Systems® psali, ze negjdefict jaka barvaje
nejlepsi pro orientacni systém, ale hlavni podminkou je to, aby text byl kontrastni vici
pozadi a zaroven samotna cedule by méla byt kontrastni viaci prostiedi. Nejvyssi mozny
kontrast je ur¢en kombinaci ¢erné a bilé barvy, avsak bilav kombinaci s jinou tmavou

barvou umozni podobny vysledek.26

26 LEWIS, David a Collete MILLER. Wayfinding, Effective Wayfinding and Signing Systems, Guidance for
Healthcare Facilities. Norwich: 2005. ISBN 0-11-322698-5. Str. 36.
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4. Priklady ve svété
4.1. Amsterdam

Lidé se shoduji, ze vizuani informacni systém na letisti Schiphol v Amsterdamu je jednim
Z ngjuspésnéjsich navrha v historii, co setykajak designu, tak uzivatel ského zézitku.
Pokud jde o ndvrh znaceni a vizudnich systému pro letiste, potieby cestujicich by meély byt
prioritou. Zatimco je dulezité zgjistit, aby cestujici snadno pochopili a dodrzovali znaceni,
navrhari musi také zvazovat dalsi faktory, aby znaceni vyniklo v souladu s interiérem
letisté. Vysledkem by mél byt jednoduchy a primocary design, ktery je pro cestujici snadno
srozumitelny. Tento cil naletisti Schiphol byl samoziejmé dosazen, dokazala to agentura
Mijksenaar! Tento pristup byl tak Gspésny, ze vedl k tomu, ze dalsi mezinérodni letiste
jako Heathrow a Singapur piijala podobné systémy barevného kédovani, i kdyz postupné
piidavala dalsi prvky.

Piktogramy byly naletisti Schiphol zavedeny jako soucast nového vizuaniho systému
navigace. Tyto symboly jsou urceny jako pomoc pro cestujici, ktefi maji problémy s étenim

nizozemstiny nebo anglictiny, stejné jako pro osoby s nizkou Urovni gramotnosti nebo
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Obréazek 24. Vizudni ukézka grafického systému naletisti Amsterdam Schiphoal.
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Obréazek 25-26. Orienta¢ni systém na letisti Amsterdam Schiphoal.

dyslexii. Zavedeni piktogramu naletisti Schiphol zavedl mezinarodni trend aslouzil jako
inspiraci pro dalsi orienta¢ni systémy. Piktogramy byly také pouzité pro spolecnou vizua ni
identitu letisté azelezni¢ni stanice, kterd se nachézi v tésné blizkosti. Krome toho byly
vytvoreny zvl&stni ilustrace, aby pomohly fidi¢am si zapamatovat, kde zaparkovali své
vozidlo v parkovacich garézich. Kazda garaz ma své vlastni témaailustraci, aby selidé
vyhnuli hledani svého vozidla na nespravném misté. Tento koncept se ukazal jako ucinny

asnizuje zmatek mezi cestujicimi a uzivateli parkovacich garazi.

Jak muzeme vidét samotny graficky systém naletisti fungoval dokonalé. A zkusim trosku

se ponorit do toho jak se jim to podarilo.

Font, ktery byl pouzit v tomto systému se nazyva Frutiger amajmeéno podle svého autora
Adriana Frutigera. Adrian byl velmi uspésnym typografem amél svou vlastni pismolijnu.

Byl autorem prvniho fonta, ktery byl uréen presné pro navigacni ucely.

V roce 1974 spolecnost Linotype pozédala spolecnost Frutiger o piepracovani pisma
Roissy pro tisk. V té dob¢ font Roissy byl skoro jedinym fontem, ktery odpovidal
potiebam orientacniho systému. To vedlo k vytvoreni jednoho z nejvyznamngjsich
typografickych pisem, které bylo pojmenovano po ném jako Frutiger. | piesto, ze se jedna
o velmi pouzivané bezpatkoveé pismo, ma stale charakteristicke rysy navigacniho pisma,
které zduraznuji individudlni vlastnosti kazdého znaku a pismena maji velmi vyrazna
rozsireni. Bezpochyby, jak jsme diskutovali na zacétku, symboly a slova musi vyniknout.

Designéri vyzkouseli nékolik barevnych kombinaci, aby zvolili spravny kontrast barev.
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Priklady nize ukazuji barevné schéma pouzité naletisti Schiphol, které maji hodnotu

kontrastu vyssi nez 80 procent.

Obréazek 27. Kontrast barev vizudlniho systému.

Kromg toho by mel byt pocet barev omezen, protoze lidé maji potize s rozlisenim urcitych
odstint umisténych blizko sebe (napt. zlutd a oranzova, oranzova a éervena, svétle modra
atmaveé modra atd.). Z tohoto divodu designéri nepouzivaji takové barevné kombinace na
stejném znaceni nebo displegji.

4.2. Singapur.
Letiste Changi Singapore je jednim z mnoha piikladi letist’, které se inspirovalo
orientacnim systémem v Amsterdamu.

Hlavnim rozdilem je to, ze majiny princip rozdéleni informaci — rozdéluji informace na
primarni a sekundarni. Primérni informace dava orientaci ohledné dopravy, priletam/

odletim a sekundérni ohledné ostatnich sluzeb a prostiedka.

Obrézek 28. Vizudlni systém naletisti Changi Singapore.
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Obrazek 29. Princip vizudlniho systému.

5. Analyza sou¢asného systému
Je velmi obtizné ziskat pristup k nékterym sekcim manuau vizudni identity Letiste
Véaclava Havla. Dtivodem jsou piisna pravidla a bezpecnostni opatieni, ktera plati jak pro
interni materidly, tak pro ty, které jsou uréeny pro externi spolupracovniky. Z toho diavodu

neni zigjmeé kdo presné pracoval nad souc¢asnym orientaénim systémem.

V roce 2004 doslo k transformaci Ceské spréavy letist’ na spolecnost Letists Praha. O rok
pozdgji byla vytvorena nova vizudni identita véetné loga a prvniho grafického manualu.

Zaautora tohoto navrhu je povazovén graficky designér Prokop Sirotek ze studia Motor.

Predchozi vizudni manua orientacniho systému se objevil tak, ze od roku 2016 do roku
2018 Lumir Kajnar, graficky designér specializujici se natvorbu znacek, spolupracoval
sinternim tymem Letisté Praha. | po nékolikaletech se zda, ze manud je G¢inny a musi

pomahat nejen zaméstnancam letiste, ale i externim spolupracovnikam.

Soucasny systém je pomérné novy aobjevil sejen v roce 2022. Novy systém majiné
barveni, spektrum, ktery vic sedi dle nového vizuélniho dopravniho systému mésta/
hromadné dopravy. Narozdil od ptedchoziho ma tmave skoro ¢erné pozadi, coz dodava
vétsi kontrast. Novy vizua ma ae nevyhodu v tom, ze barevny schéma neni §ednocené
dle G¢elu: navigaeni cedule maji soucasné "monochromatické’ barvy, ale dalsi vizuani
sortiment (brozury aletacky), mapy, informacni cedule maji staré barevni spektrum
(modrd, bila, jiné odstiny ¢ervené a zelené barvy atd.).

Je trebafict, ze novy orientaéni fad je vizudlné odlisny: text se zvétsil azmizel tieti cizi
jazyk. Kvuli malé velikosti letiste |etisté pouzivajen ¢esky aanglicky jazyky.

Vizuani symboly jako jsou piktogramy byly trochu upraveny, a za¢ali vic odpovidat
tvarim textu a osobnosti fontu. Zatim piktogramy nejsou tak sjednocené a ob¢as nemaji

spravné proporce arozmery (viz. Obrazek ¢.30).
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Obrazek 30. Piktogramy. Letisté Vaclava Havla. 2018.

Co se ty¢e samotného uspoiadani informaci na cedulich, tak je trochu podobna: méa stejné
pismo (viz. Obrazek ¢.33), arozdéleni i umisténi informaci mdji stejny princip. Piktogramy
nemagji zadné modul oveé ramecky (neboli presné rozmery), z toho divodu je ob¢as
rozdéluji pomoci svislych ¢ar, bud’ plnych nebo polovi¢nich. Polovi¢ni jen uvadi dalsi
piktogramy, které patii konkrétnimu smeru, zatimco plné ¢ary jsou rozdélenim sméru.
Drive také piktogramy méli nékolik velikosti v zavislosti na kontextu (viz. Obrazek ¢.30)
— pokud byl pouzit jenom piktogram tak byl velky av pripadé, ze potieboval dopliikovou

informaci, tak byl cca o 50 procent mensi.
Cedule taky maji zvl&stnosti — opakovat vizudni informaci textem. To ndm krasné
ilustruje obrazek ¢.35, ktery obsahuje piktogram, kde je zbytecné nakresleny vozickar,

protoze dle z&kona veskeré zachody musi mit bezbariérovy pristup.

TERMINAL 1 TERMINAL 2
T Tz SN\ ¢

&0l 1 = L Efolg 2

Obrazek 31. Ukazka smérové cedule. Obréazek 32. Ukazka smérové cedule.
Letiste VéaclavaHavla. 2018. Letiste Véaclava Havla. 2023.
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Obrazek 33. Rozdil mezi piktogramy ,, piilet* od roku 2018 a 2022

Na zavér této kapitoly je trebatict, ze souc¢asny systém je mnohem lepsi nez ten stary. Je
vidét, ze byla snaha udélat soucasny systém, ktery bude |épe vypadat a fungovat. Ale jsou
tam porad chyby a zvlastnosti, které moderni letisté nemtize mit: riznorodost piktogram,
vizudni rozdrobenost mezi orientacnimi cedulemi a ostatnimi vizudnimi prvky, logické

nejasné postupy pri sestavovani ceduli atd.

Obrazek 34. Pismo z Grafického manualu. Letisté VéaclavaHavla 2018.

Obréazek 35. Informagni cedule ,, Zachod”. Letiste Vaclava Havla 2022.
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Prakticka ¢ast diplomoveé prace.

6. Navrh a analyza budouciho systému
Svou préci jsem zatalatim, ze jsem provedla vyzkum souc¢asné situace na Letisti Vaclava
Havla. Dozvédélajsem se, ze v soucasné dobe diskutuji ohledné projektu, ktery bude
spojovat Letisté Praha Ruzyné s méstem pomoci viaku. Taky existuje teorie, ze Letisté se

skoro bude rozsitovat o dalsi Terminal, ale zatim z&dné informace o tom neni k dispozici.

Bylo rozhodnuto, ze budu pracovat nad sou¢asnym orientacnim systémem, ale v rdmci uz
existujici nédvaznosti na zelezniéni stanici. Zadné planované zmény ohledné rozsireni
Terminala Sever a Jih nebudu resit v rdmci svého projektu, stejné jako zménu ptdorysu

a stavebnich Uprav.

Sprava zeleznic uvadi, ze na nedavno vybudované odbocce z Prahy-Ruzyné povede nova
cesta do Letiste Vaclava Havla. Planovana vylepseni zelezni¢ni infrastruktury zahrnuji sest
novych zastévek a ptime prestupy navsechny linky metrav Praze. Trat’ bude
modernizovana a v celém Useku bude dvoukol ejné a el ektrifikovand, coz umozni rychlou

a castou prepravu cestujicich mezi centrem Prahy, Kladnem aletistém. Stavby by méla
skongit v roce 2028. Kromé toho bude projekt zahrnovat modernizaci viech stavgjicich

zelezni¢nich stanic a zastéavek.

Obréazek 36. Projekt nové zelezni¢ni stanice na Letisti Véaclava Havla

Na zé&kladeé toho jsem chtéla vytvorit systém, ktery bude zasahovat do dopravniho prostiedi

aorientatniho systému zelezni¢ni stanice.

Z teoretické ¢asti diplomové prace nam vyplyvato, ze barevny spektrum musi

»Vyclenovat" navigacni cedule z interiéru. Kvuli tomu, Ze horni ¢ast interiéru letisté je
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vétsinou svétld, by bylo dobrym napadem udélat tmave pozadi. Tato volba méa své vyhody:
vysoky kontrast, dobra ¢itelnost (v pripadé zvoleni spravnich odstina barev). Jak uz jsem
zminovala driv, stejné jako soucasny systém naletisti, novy systém stmavym pozadim
bude navazovéavat na piipravujici se orientacni systém Prahy. Celkova dopravni identita

meésta bude s ednocena a bude prijemné pusobit na navstévniky mésta.

Zésadn¢ dalezitym faktorem je materid podkladu a osvétleni interiéru. Pro nas je tieba
pochopit, ze naletisti se objevuji 3 typy ceduli: panel s monitorem, panel bez monitoru
(totem), zavésena cedule. Zavésené cedule nemaji zadné vnitini osvétleni, coz je dalsim
davodem k zvoleni tmavého podkladu. Volba tohoto barevného schéma predpoklada

doplnikové zérivé barvy.

Obrazek 37. Barevné spektrum pro novy orientaéni systém Letisté Vaclava Havla

Kazd4 barva ma své specifické parametry, kvuli kterym byla zvolena. Napriklad, zluta
barva mateplejsi odstin a sméiuje do oranzove barvy protoze jinak se skoro nelisila od
primarni ,,bilé" barvy. Kazda barva byla navrzenatak, aby byla dosazena nejlepsi ¢itelnost,
ktera pak bylatestovana na kontrolni vyzkumni skuping lidi. Vyzkumu se zic¢astnilo 30
lidi, které méli vybrat nejcitelngjsi text ze seznamu, kde kazdy text byl stejné barvy, ae
lisil se odstinem atmavosti.

Barvy mizeme rozdglit na primarni (hlavni a zakladni barvy navigaci), sekundarni (zeleny
acerveny koridory, opatieni apod.) a dopliikové (rozdéleni terénu na mapéach apod.).
Primérni barvy obsahuji z&kladni barvy (tmava na pozadi a bily odstin textu) adveé dalsi

zarivé barvy. To je z toho divodu, ze orientacni informace na cedulich bude rozdélena na
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Obrézek 38. Barevné spektrum pro novy orientaéni systém Letisté Vaclava Havla.
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primarni a sekundarni. Primérni bude obsahovat veskerou navigaci ohledné dopravy: Gaty,
odlet/prilet, taxi, Check-in atd. Sekundarni bude zamétrena na dopliikové sluzby letiste:

zé&chody, informace, détsky koutek apod.

Tento princip byl odivodnény tim, Ze ¢lovek vytvori podvédomou asociaci se zlutou
barvou (vnimame ji jako barvu nebezpeci atim ona nas emocionané vzrusuje), ze je
dulezitd a vsude bude nejprve vnimat tuto barvu. Tim jesté urychlime proces piremysleni -

meéng dualezitd informace bude vizuané vic ,, skryt&‘ modrou barvou.

Obrézek 39. Barevné spektrum pro novy orientaéni systém Letiste Véaclava Havla

Dulezité body naletisti mohou byt podporeny voditky, které budou navigovat cestujici od
nejblizsich ceduli. Tento princip bude fungovat stejnym zptasobem jako samotna cedule:

zlutd barva— lety a doprava, modra— doplikové sluzby.

Dalsim dilezitym aspektem tohoto projektu je pismo. Z barevného hlediska je tieba vzit
v Uvahu nékolik podstatnych bodii, jako jsou citelnost, rozmér, tvar pisma, charakter apod.
Pro zlepseni citelnosti textu natmaveém pozadi je nutné zvysit jeho provzdusnéni. Spravny
r&dkovani je také klicové, kdyz je tieba pouzit volngjsi mezery pro souvisly text amirné

mensi mezery pro titulky.

Pro tento projekt byl zvolen font Denim od Ceského studia Displaay. Bezpatkové pismo

snazvem "Denim" je univerzalni a hodi se bud’ pro mensi nebo vétsi texty. Pismo obsahuje
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elegantni prvky, které jsou zvlasté patrné ve vétsich velikostech a umoziuji zdaraznit

originalitu tohoto vyjimecného fontu.

Jak fikaji autori: ,, Pismo bylo inspirovano efektem sitotisku na dzinoviné a obsahuje malé

zaoblené detaily v pismenech"Q, R, g, y, 1".27

Obrézek 40. Vybeér fontu pro novy orientaéni systém Letiste Véaclava Havla

Pro dany projekt bylo pouzito 2 fezy: Regular (ten¢i) a Medium. Tyto dvatezy spliuji
veskere potieby orientacniho systému. Kviali tomu, ze font je univerzalni dobre sedi

I v podobe titulek i jako text v tiskovinach.

Jak uz vime z teoreticke ¢asti, pomér mezi stredni vyskou pisma a délkou hornich
adolnich dotaht je klicovy pro vyvézenost a ¢itelnost pisma. Kdyz je stiedni vyska pisma
VEtsi, jsou horni a dolni dotahy mensi. Vétsi stredni vyska pisma umoznuje lepsi citelnost

i v mensich velikostech, protoze se v tisku jednotlivé tahy pisma lépe oddéluji. Jak
muzeme vidét na obrazku ¢.39, pismo odpovida tomuto pravidlu. Je kontrastni ama
vyvézené proporce. A zaroven ma zajimavé detaily a neni typické.

Pismo ovliviuji i charakter vizualnich prvki jako jsou sipky a piktogramy. Obg¢as je to
vyzvaudélat prvek nabézi fontu tak, aby vypadal sednocené a zéroven nebyl

okopirovanou ¢asti néjakého pismena.

27 INFO for typeface “Denim”. Displaay website: https.//displaay.net/typeface/denim-collection/
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Obrézek 41. Sipka pro novy orientacni systém Letisté Véclava Havla

Sipkajavelmi dalezitym orientaénim prvkem. Musi byt ¢itelng, pomérng dynamicka
akontrastni. Ve svém projektu jsem pouzila islici 4 jako vzorec potiebného thlu. Kazdy
ud sipky ma stejnou tloustku kvili ¢itelnosti a kontrastu, ale veskeré proporce byli
upraveny dle , vizuaniho* pohledu. Obc¢as matematické piesnost neni garanci symetrie pro
lidské oko, a proto vzdy je tieba upravit objekt tak, aby pusobil vizudng symetricky. Sipka
ma svij vlastni charakter a sedi dle, stability” pisma.

Stejné jako sipka, tak piktogramy taky navazuji navizudni strukturu pismaajeho
proporce. Mtizka kazdého piktogramu odpovida 48x48 modulu, kde okraje neboli
ochranna zéna kazdého piktogramu ma 5 modulu z kazdé strany étverce. Piktogramy maji
3 tloust’ky: 5 px pro mezery mezi objekty (napriklad mezery mezi nozic¢ky panacki), 9 px
pro tloustky objekti (nozicky panacku) a12 px pro sipky v piktogramech. Sipky na
piktogramech musi byt viditelné a z toho divodu je tieba je udélat proporciondné

vyraznéjsi nez na navigacnich cedulich.

Obrézek 42. Z&kladni tvary piktogrami, které vychézi z pisma.
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Obrézek 43. Piktogramy pro novy orientacni systém Letisté Véclava Havla

Tyto velikosti vychézi z proporci liter, které byli rozmérové prizpisobeny piktogramam.
Stejné tak zakladni geometrické formy, které byly pouzité, jsou soucasti liter pisma Denim.
V priabéhu prace se sadou piktogram pro novy orientacni systém jsem se snazila dodrzovat
parametry, o kterych uz jsem zminilav teoretické ¢asti: stejnd mira detailt u kazdého
piktogramu, vizudni sjednoceni rozméru, stejny kontrast vizua nich prvki. A to vse musi

vytvorit vizualné gednoceny féad.
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Dalsi dulezitou véci pro nas jsou samotné orientaéni cedule. Jak uz bylo zminéno vyse, pro
tyto Ucely pouzijeme zavésene nosice bez vnitiniho osvétleni. Samotné nosice obsahuji

funkci informacni a navigacni.

Na z&kladé vyzkumu na letisti jsem se dozveédéla, jaké rozmeéry maji cedule. Kvali tomu,
7e montaz podobnych konstrukci nemtze byt zménéna bez povoleni velkého poctu
raznych instanci, a proto si myslim, ze letisté by nedovolilo ménit jejich rozméry jen kviali
novému designu. Z&kladni velikosti, které potiebujeme: 500x500 (mm), 500x1000 (mm),
500x2000 (mm), 500x4000 (mm), 500x6000 (mm). Je zigme, ze vyska je vsude stejna—

50 mm.

Na zakladé proporci uz existujicich ceduli jsem mela spogitat, jak se budou menit okraje
v zavidosti narozméru. Zavyhovujici modul X, ktery je oznacen jako modry ¢tverec (viz.
Prilohac. 44), jsem vzala hodnotu 60 mm pro sitku ceduli od 500 mm do 1000 mm.

V pripadé zvétseni cedule je tieba vzit 1.5* X avizualné kontrolovat vhodnost proporci.

Z toho nam vyplyva, ze pro sitku 2000 mm az 4000 mm X se bude rovnat 90 mm. Pro
Sitku 5000 mm az 8000 mm X musime vynasobit koeficientem 1.8, protoze v jiném
pripadé okraje by nepasobili proporciondné atext by se splyval s okrgji. V tomto rozmezi
okraje budou 108 mm.

Obrazek 44. Vypocet okraji ceduli v zavislosti narozmeéru.

Co se tyc¢e usporadani informaci, tak je tieba roztiidit presné podle sméru a pak podle
»primarniho a sekundarniho systému*, ktery barevn¢ ozna¢i kazdou z kategorii. Tim
padem budeme mit barevné piktogramy, které piipadné mohou byt doplnény textem. Podle
meého nazoru nema smysl doplnovat textem i bez toho zigfmou informaci, jak to maji

V Sousasném orientacnim systému (viz. Obréazek ¢.35).



Obréazek 44. Okraje ceduli.

Pokud nebudeme pouzivat zbytecny text tak se zbavime dalsiho vizuaniho sumu a zistane
nam jen podstatna a dulezita informace. Dalsi vyhodou tohoto reseni je to, ze pokud nam

zastane hodné tmaveé a kontrastni pozadi vici interiéru, tak si ceduli 1épe vsimneme.

Stejnym zpusobem funguji i tabule priletu/odletu. Kvili tmavému pozadi si dokazeme
rychlgji vsimnout, jak samotné tabule tak i z&rive zluté nani, ktera nam sdéluje — pozor,

tady jsou dulezité véci!
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Jsou tu 2 typy informa¢nich tabuli pro ukazku. Prvni (viz. Obrézek ¢.45) obsahuje
informace o pocasi améla by byt umisténa pred Check-inem, aby ¢lovék naposledy pred
odevzdanim kufru mohl vytahnout nebo schovat do kufru teple véci. Pak tento typ tabule
se objevi po pasové a bezpecnostni kontrole, aby cestujici mohli promyslet detaily o své
destinaci. Druhy typ (viz. Obrazek ¢.46) bude umistén jako hlavni tabule pied Check-inem,
protoze obsahuje informace o prepazkach. Momentalné je tam zavésena obrovskatabule,
ktera ptisobi zcela vyjimetné a neprijemné. V mé ukézce je mnohem mensi a obsahuje
mensi pocet letu, ale byla vytvorena spise pro ukézku toho, jak by takovéa tabule mohla

vypadat z grafického hlediska.

10:25 11200 ODLETY/DEPARTURES PRG

Schedule/Plan  Destination/Destinace Flyght/Let Airline/Aerolinka Weather/Poéasi Remark/Poznamka

11:00 LOS-ANGELES OK 243 American Airlines 25°C Posledni vyzva

11:25 ROME/CIAMPINO EZY 228  Czech Airlines 20°C Nastup

Ok &

11:45 LONDON/STN SR5532 Some Airlines 9°C Vychod otevien

N
N

12:00 MOSKOW/VKO MU 115 Chcizit Airlines 13°C Vychod otevien

OO

12:25 LISBON PR 2354 Qontas Air 27°C Posledni vyzva

W
W
XN

N

12:40 KIEV/BORISPOL OC 244 Czech Airlines 20°C Vychod otevien

13:15 VIENNA JS 789 Pegasus Airlines 25°C Nastup

13:35 DUBAI EM 2458 Chcizit Airlines 31°C Odbavovani

13:55 ROME/FIUMICINO TA 290 Wizz Airlines 20°C Vychod otevien

14:25 ISTAMBUL/SABIHA DY 1234  Luxair 25°C Vychod otevien

k& OO

15:10 STOCKHOLM/ARN TT 666 Swiss Airlines 20°C Vychod otevien

10:25 s112022 ODLETY/DEPARTURES PRG

Schedule/Plan Destination/Destinace Flyght/Let Airline/Aerolinka Check in / Pfepazka Remark/Poznamka

11:00 LOS-ANGELES OK 243 American Airlines 241-246 Posledni vyzva
11:25 ROME/CIAMPINO EZY 228 Czech Airlines Nastup

11:45 LONDON/STN SR 5532 Some Airlines 226-230 Vychod otevien
12:00 MOSKOW/VKO MU 115 Chcizit Airlines 210-212 Vychod otevien
12:25 LISBON PR 2354 Qontas Air Posledni vyzva
12:40 KIEV/BORISPOL OC 244 Czech Airlines 250-256 Vychod otevien
13:15 VIENNA JS 789 Pegasus Airlines Nastup

13:35 DUBAI EM 2458 Chcizit Airlines Odbavovani
13:55 ROME/FIUMICINO  TA 290 Wizz Airlines Vychod otevien
14:25 (14:45) ISTAMBUL/SABIHA DY 1234 Luxair Vychod otevien
15:10 STOCKHOLM/ARN TT 666 Swiss Airlines Vychod otevien

Obrézek 45-46. Dvatypy informaénich tabuli pro Prilety a Odlety.
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Vrat'me se k cedulim. Proporce uspoiédani textu a piktogramu na cedulich jsou stejné
dilezité jako barvy a okrgje. Pro nas je podstatné pochopit, jaky rozmér textu mazeme
pouzit. Kvili tomu, ze vétsina textu bude ve dvou jazycich je treba umistit text ve dvou
f&dcich ato tak, aby méli dostatecny proklad (na dalku se text splyvd). Uz mame proporce
okragju avelikost piktogramu. Matematicky a vizuané mi vyslavyska jednoho radku 1/3
vysky piktogramu, coz je 574 px neboli 152 mm. Dle teoretické ¢ésti s vyzkumem ohledné
viditelnosti textu na dalku, mizeme fict, Ze cestujici budou vidét text podobné vysky z 24

metru vzdaenosti od nosice.

Obrazek 47. Vyskajednoho radku textu na cedulich.

Obréazek 48. Cedule,,Baleni zavazadel“.

Text ma zarovnani nalevy praporek a bude vyrovnan na stied piktogramu, aby shora

a zezdolatmava barva pasobila stejné.

Vzdaenost textu od piktogramu musi byt také spravnd, aby text neztracel citelnost.
Vzdaenost mezi piktogramem a textem se rovna 200 px neboli 53 mm. Pro vzda enost

mezi nezavislymi piktogramy pouzivam 400 px nebo 106 mm.

Obrazek 49. Pasobeni vzdaenosti mezi jednotlivymi piktogramy na piikladé cedule.
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Obrazek 51. Nové orientacni cedule Letiste VéaclavaHavla

Mapy jsou dalsim dalezitym prvkem kazdého orientacniho systému. Maji docela
specifické charakteristiky, které zavisi namateridu nosi¢u, rozméru mapy, metitku atd.

Z bezpecnostnich duvodi letisté neuvadi metitko map. Taky obcas samotné proporce jsou
zkreslené kviali tomu, ze maji jinou funkci: nezobrazuji skutecnost, ale spise priblizné

umisténi néjakého mista/obchodu/s uzby.

Jako nezbytnou informaci na mape jsem nechala:

» Nazev toho, co je zobrazeno a samotnou mapu termindlu
* Legendu, ktera obsahuje vyznam jednotlivych vizudnich prvka
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* Celkovéa schematicka mapa letisté s oznacenim jednotlivych vstupt, terminala a zon
prilett a odlett
* QR kody pro informacni online zdroje: online mapu letisté a aplikaci

Terminal 1
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Obrézek 52. Nova mapa letisté Véclava Havla
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Obrézek 53. Detail nové mapy pro Letisté Vaclava Havla.
Obrazek 54-56. Nové mapy pro Letisté VaclavaHavla.
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Vytvorila jsem technickou mapu nejen letiste, aei Uzemi, na kterém se letisté nachazi
véetné vedlgsich dalezitych stavebnich prvka, zon vzletd, pristani apod. Podobné mapy

jsou soucasti orientacniho systému, ale vétsinou je pouzivaji zaméstnanci letiste.

Naobrazcich ¢.57 az 74 mazeme vidét, jak by to mohlo vypadat v piipadé reané
spolupréace. Jak mizeme vidét — cedule se zbavily vizudniho sumu a zaroven se zlepsila
jgjich viditelnost.

Ddale mazeme vidét priklady aplikaci nového vizuaniho systému na nosice spojené

s Nadrazim Véclava Havla, které by se m¢lo oteviit v roce 2028. Ngjde fict, ze spojeni
sougasného vizudlniho systému Ceskych Drah avizudlu Letisté Vaclava Havla by bylo
idedlni (barevné schémaje piilis odlisné), ale zakladni vizudni styl (font, piktogramy

apod.) dobre spolu funguiji.
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Obréazek 57-67. Novy orientagni systém pro Letiste Véclava Havla.

57



Obrézek 68-69. Novy orienta¢ni systém pro Letisté VéclavaHavla
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Obrézek 70-74. Novy orienta¢ni systém pro Letisté VéclavaHavla
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7. Seber eflexe

Tento Ukol jsem zvolila z toho dtivodu, ze v ramci posledniho ro¢niku magisterského
studia uz nebude z&dna moznost se naucit néco Uplné nového. Toto je posledni semestr

vysokoskolského studiav mém zivoté a chtélajsem z toho vytézit co nejvice.

Té&to préce pro mé bylavelkou vyzvou a uz od zacatku semestru mi nabidly si zménit téma,
kvuli jeho ndro¢nosti. Ale podle mng to byl nejlepsi Ukol béhem celého mého studia.
B¢hem své préce jsem se naucila velké mnozstvi novych véci a ziskala nove zkusenosti,

které za jinych podminek nebo u jiného Ukolu by se nepodatilo.

Podobné projekty obvykle mé& na starosti cely tym odborniku z riznych oblasti atakovéto
projekty zaberou minimané nékolik mésica préace. Védélajsem, ze budu natom sama, (a
ob¢asi s odbornou pomoci) ale uz na zacatku jsem se smitila stim, ze u této prace mij
vysledek nebude ided ni vzhledem k jegjimu objemu. Jak jsem jiz zminila— tento kol mél
pro mé jinou funkci — ziskat znalosti, jak praktické tak i teoretické a posledni sanci vzit co

nejvic ze skolni bezpe¢né a komfortni zony.

Je dulezité také zminit, ze podobny Ukol vyzaduje mnohem vice ¢asu, nez bylo k dispozici.
Z tohoto divodu v mé préci se nachézi véci, které bych chtéla bud’ upravit, nebo vice

rozpracovat.

Mohu fici, ze tato préce je, bohuzel, fiktivni, nemélajsem moc zkusenosti s realizaci
podobnych véci. Napriklad by mé zagjimalo, jakym zpisobem se tiskne podobné cedule

v praxi. Jen v teorii vim jaké materidly a barvy vyuzivaji pro tisk (v mém piikladé plastovy
podklad a RAL barvy pro obycejny zavéseny nosi¢), ale zatim nemam informace

0 samotném procesu tisku.

Kazdy detail samotného systému potiebuje vice ¢asu a koncentraci pro dobry vysledek.

V pripad¢, ze bych mélak dispozici vice ¢asu na zpracovani svého ukolu, tak bych
piizpasobila piktogramy pro mapy. Diavodem je to, ze mapa bude vytisténa v rozméru B2,
samotné piktogramy budou prilis malé. Kvali tomu, ze na piktogramech se ob¢as objevuji
drobné detaily tak maly rozmér piktogram muze zpasobit, ze tyto detaily budou vypadat
spise jako chyby.

Jak uz jsem zminovala, projekt je fiktivni av tomto piipadé bych teoreticky mohla zvolit

jakékoliv podminky: nové termindly, jiny padorys a pod. Ale myslim si, ze skutecnost je
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vzdy dozitéjsi — docela ¢asto nemiazeme ménit néjaké dané parametry ato vzdy
komplikuje zivot. Proto jsem ponechala skutecné podminky ajen pridala navaznost na
vlakovou dopravu. Pokud bych zvolilajiné podminky, tak s vysokou pravdépodobnosti
bych za¢ala zasahovat do véci, které nejsou v kompetenci designera. Obcas lidi maji
tendenci protlacovat myslenky a napady, které by teoreticky zlepsili misto, ale nejsou
redné, protoze ve skute¢nosti by to zadny teditel neschvdil. Mizeme se nato podivat ze
dvou stran, kdy z jedné strany ten piipad by byl dobrou moznosti ,, hry“, ale nadruhou
stranu, jsem chtéla simulovat redl né podminky, abych mohla pochopit jak bych k tomu
pristupovaav reaném zivote.

Tato préce mi pomohla pochopit z&kladni principy ohledné velkého poctu dilezitych véci
pro designéra a jeho préce. A taky trosku se ponorit do specifickych detailu, které vidi jen
odbornici. V pribéhu konzultaci jsem se seznamila s velkym poctem odborniku, ktefi jsou
vyjimesni ve svych oborech ajsem pysnanato, jaké lidi pracuji na Ceském trhu designu.

Doufam, ze jednoho dne taky budu souc¢ésti toho ne az tak velkého tymu ,, spicek”.

Obzvl&st by chtéla podékovat mé vedouci Markété Steinert, Guru designu a mé vyucujici
Barbore Toman Tylové, ktera byla nejlepsi vyucujici v ramci vysokoskol ského studia

bé¢hem mého Zivota.
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8. Zavér
Zavérem lzetici, ze spravné funguijici orienta¢ni systém je klicovy pro Uspésnou
aplynulou obsluhu cestujicich naletistich. Zamétrovali jsme se naanalyzu jiz existujicich
systému a na navrh nového systému, ktery bude efektivnéjsi a bude fidit pési provoz na
letisti a zajisti Gcinnost provozu. Empiricky vyzkum a analyza orienta¢niho systému na
letisti Vé&clava Havla a orientacnich systémia z jinych zemi ndm pomohla rozebrat pomoci
jakych parametri, jako jsou napiiklad barvy, logika, velikost apod. muze designér vytvorit

dobie fungujici orientacni systém.

Urcite jeden ¢lovék nedokéze vytvorit tak komplexni projekt 1épe nez skupina odbornika,
kterd natom pracuje z hlediska riznych technickych a specifickych aspekta. Ale mym
cilem bylo prioritné pochopit, jak podobné systémy funguiji a co je tieba védét, aby ¢lovek
mel alespon minimalni prehled a predstavu o podobném projektu.

63



10.

9. Seznam literatury
Casopis Flying Revue, ¢lanek “Jak to viechno zagalo”. Zdroj: hitps:.//www.flying-

revue.cz/chytre-letani-2

Casopis Flying Revue, ¢lanek “Letisté Cheb (LKCB)”. Zdroj: https:.//www.flying-
revue.cz/letiste-cheb-lkcb

Chrisa David VANDEN-EY NDEN. Signage and Wayfinding Design: A Complete
Guide to Creating Environmental Graphic Design Systems. 2. New Jersey: John
Wiley & Sons, Incorporated, 2015. ISBN 978-1-118-69299-8. Str. 2.

GIBSON, David. The wayfinding handbook: information design for public places.
New York: Princeton Architectural Press, 2009. Design briefs. ISBN 1568987692.
Str. 37-38.

Véclav Frolec: Encyklopedie lidové architektury. Cislovani domi, domové ¢islo
[online]. Zdroj: https.//web.archive.org/web/20070303094447/http://www.lidova
architektura.cz/E-ostatni/encyklopedie/encykl opedie-architektury-cc.htm

GIBSON, David. The wayfinding handbook: information design for public places.
New York: Princeton Architectural Press, 2009. Design briefs. ISBN 1568987692.
Str. 39.

Clanek “Mapalondynského metrajako umélecké dilo”: https://www.iconig.cz/
design/mapa-1ondynskeho-metra-jako-umel ecke-dilo/

CALORI, ChrisaDavid VANDEN-EY NDEN. Signage and Wayfinding Design:
A Complete Guide to Creating Environmental Graphic Design Systems. 2. New
Jersey: John Wiley & Sons, Incorporated, 2015. ISBN 978-1-118-69299-8. Str. 3-4.

HUNTER, Susan. Spatial Orientation, Environmental Perception and Wayfinding.
Design resources-14 [onlin€]. 2016. Dostupné z: http://www.udeworld.com/

documents/desi gnresources/pdfs/Spatial Orientation.pdf

CALORI, ChrisaDavid VANDEN-EY NDEN. Signage and Wayfinding Design:
A Complete Guide to Creating Environmental Graphic Design Systems. 2. New
Jersey: John Wiley & Sons, Incorporated, 2015. ISBN 978-1-118-69299-8. Str.
59.

64



11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

CALORI, ChrisaDavid VANDEN-EY NDEN. Signage and Wayfinding Design:
A Complete Guide to Creating Environmental Graphic Design Systems. 2. New
Jersey: John Wiley & Sons, Incorporated, 2015. ISBN 978-1-118-69299-8. Str. 7-8.

SEGD. A multidisciplinary community creating experiences that connecting people
to place. What is Placemaking and Identity? [online] https.//segd.org/what-
placemaking-and-identity

GIBSON, David. The wayfinding handbook: information design for public places.
New York: Princeton Architectural Press, 2009. Design briefs. ISBN 1568987692.
Str. 46

GIBSON, David. The wayfinding handbook: information design for public places.
New York: Princeton Architectural Press, 2009. Design briefs. ISBN 1568987692.
Str. 48-49.

GIBSON, David. The wayfinding handbook: information design for public places.
New York: Princeton Architectural Press, 2009. Design briefs. ISBN 1568987692.
Str. 50-51.

Blazek, Filip. Typokniha: privodce tvorbou tiskovin. Viydala Vysoka Skola
Uméleckopramyslova. Praha. 2021. |SBN978-80-88308-12-6. Str. 48.

BERAN, Vladimir. Aktualizovany typograficky manual. Rev. 6. vyd. Praha: Kafka
design, 2012. ISBN 978-80-260-7606-3. Str. 7.

CALORI, ChrisaDavid VANDEN-EY NDEN. Signage and Wayfinding Design:
A Complete Guide to Creating Environmental Graphic Design Systems. 2. New
Jersey: John Wiley & Sons, Incorporated, 2015. ISBN 978-1-118-69299-8. Str. 261.

Wolfstrome Richard. Portfolio: Infographic: lettering CAP heights. Online zdroj:
https:.//richardwolfstrome.com/infographic-l ettering-cap-heights

GIBSON, David. The wayfinding handbook: information design for public places.
New York: Princeton Architectural Press, 2009. Design briefs. ISBN 1568987692.
Str. 97-98.

CALORI, ChrisaDavid VANDEN-EYNDEN. Signage and Wayfinding Design:
A Complete Guide to Creating Environmental Graphic Design Systems. 2. New

65



22.

23.

24,

25.

Jersey: John Wiley & Sons, Incorporated, 2015. ISBN 978-1-118-69299-8. Str.
271-272.

Airport Signing and Graphics, 09/26/13, Federal Aviation Administration, U.S.
Department of Transportation. AC No: 150/5360-12F, Str. 32.

GIBSON, David. The wayfinding handbook: information design for public places.
New York: Princeton Architectural Press, 2009. Design briefs. ISBN 1568987692.
Str. 87.

LEWIS, David a Collete MILLER. Wayfinding, Effective Wayfinding and Signing
Systems, Guidance for Healthcare Facilities. 2. Norwich: TSO, 2005. Z&klady
designu. ISBN 0-11-322698-5. Str. 36.

INFO for typeface “ Denim”. Displaay website: https://displaay.net/typeface/denim-
collection/

66



10. Seznam vizudalnich p¥iloh

Obrazek 1. Letiste Praha Ruzyné. 1938.
Zdroj: https.//www.prazskypatriot.cz/

Obrazek 2-3. Priklad odlisnych prostorovych organizaci mésta (vlevo Patiz, vpravo

Barcelona).
Zdroj: https://www.objevit.cz/27-neuveritel nych-pohledu-ktere-ze-zeme-nikdy-neuvidite-t45334

Obrézek 4. Mapa Harryho Becka, prvni mapa struktural ni mapa metra. 1933.
Zdroj: https://www.iconig.cz/design/mapa-| ondynskeho-metra-jako-umel ecke-dilo/

Obrazky 5-8. Historické a soucasneé piiklady méstské navigace.
Zdroj: https.//www.wall paperflare.com/united-kingdom-london-pi ccadilly-architecture-built-structure-

wallpaper-eleeq
https://www.smashingmagazi ne.com/2010/09/street-and-wayfinding-signs-part-1/

Obrazek 9. Priklad placemakingu v galerii DOX. [online]
Zdroj: https://www.blindbild.com/prague-dox-centre-for-contemporary-art-july-2020/

Obrazek 10. Priklad identifikacniho znaceni metrav Londyné. [onling]
Zdroj: https:.//lwww.startbl og-f.de/2014/08/22/si ghtseei ng-lauf-in-london-entlang-der-themse/

Obrazek 11. Priklad identifika¢niho znageni vereinych WC. [onling]
Zdroj: https://www.infocentrum-rakovnik.cz/sluzby/ostatni-sluzby/wc/

Obrézek 12-13. Priklad smérového znaceni. [onlineg]
Zdroj: https://www.pexels.com/search/direction/

Obrézek 14. Priklad orientacni znacky.

Zdroj: osobni archiv

Obréazek 15-16. Priklad zdvotilostnich znacek. [onlin€]

Zdroj: https://www.vets.cz/vpm/7158-pametni-deska-milada-horakova/
https://ostravskesochy.cz/dil 0/1395-Pametni-deska-Franti sku-Lyskovi

Obrézek 17. Staroveka Recka antikva. [onling]

67



Zdroj: https.//lwww.levactvi.cz/levak-a-psani/spojite-a-nespojite-pismo/

Obrézek 18. Stredni vyska pisma (prikladem je font Myriad Pro).

Zdroj: vlastni prace.

Obrazek 19. Priklad pouziti kerningu.

Zdroj: vlastni prace.

Obrazek 20. Priklad volby velikosti fontu v poméru na vzdaenost od pozorovatele.

[onling]

Zdroj: https://richardwolfstrome.com/infographic-lettering-cap-heights

Obrézek 21. Priklad poziti charakteristik odlisnych tvari ve fontech ajejich pusobeni.
Zdroj: vlastni préce.

Obrézek 22. Sada symbolt na cestovani AIGA. [online]
Zdroj: https://cz.pinterest.com/pin/237353842841457918/

Obrézek 23. Citelnost $ipek s difkem a bez dfiku.

Zdroj: vlastni prace.

Obrézek 24. Vizudni ukazka grafického systému na letisti Amsterdam Schiphol. [online]
Zdroj: https://apex.aerofarticles/designing-the-way/

Obréazek 25-26. Orientacni systém naletisti Amsterdam Schiphol. [onlin€]
Zdroj: http://thoas.nl/blog/2018/04/05/schiphol -wayfinding/

Obréazek 27. Kontrast barev vizuaniho systému.
Zdroj: Kniha,, Wayfinding at Schiphol®, Paul Mijksenaar.

Obrézek 28. Vizudlni systém naletisti Changi Singapore. [onlin€]

Zdrqj: https://www.changiairport.com/corporate/medi a-centre/changijourneys/the-changi-experience/its-a-
sign.html

Obrézek 29. Princip vizualniho systému letisti Changi Singapore. [onling]

Zdroj: https://www.changiairport.com/corporate/medi a-centre/changijourneys/the-changi-experience/its-a-
sign.html

68



Obrazek 30. Piktogramy. Letisté Praha Ruzyn¢. 2018. [onlin€]
Zdroj: https://www.slideshare.net/L umir/l etiste-praha-manual -promo-jpg-109220291/52

Obrazek 31. Ukazka smérove ceduli Letisti Praha. 2018. [onling]
Zdroj: https://www.slideshare.net/L umir/l etiste-praha-manual -promo-jpg-109220291/52

Obrézek 32. Ukazka smérové ceduli Letisti Praha. 2023.

Zdroj: osobni archiv

Obrézek 33. Rozdil mezi piktogramy , prilet* od roku 2018 a 2022.

Zdroj: osobni archiv

Obrazek 34. Pismo z Grafického manudlu Letisté Praha. 2018. [online]
Zdroj: https://www.slideshare.net/L umir/l etiste-praha-manual -promo-jpg-109220291/52

Obrazek 35. Informacni cedule ,, Zachod* . 2022.

Zdroj: osobni archiv

Obrazek 36. Projekt nové zelezni¢ni stanici na Letisti Praha Ruzyné. [onling]

Zdroj: https://prazsky.denik.cz/podnikani/zel eznicni-stani ce-l etiste-vacl ava-havl a-metroproj ekt-stavba-
doprava.html

Obrazek 37. Barevné spektrum pro novy orientacni systém Letisté Praha Ruzyné.

Zdroj: vlastni préce.

Obrézek 38. Barevné spektrum pro novy orientaéni systém Letiste¢ Praha Ruzyné.
Zdroj: vlastni préce.

Obrézek 39. Barevné spektrum pro novy orientaéni systém Letisté Praha Ruzyné.
Zdroj: vlastni préce.

Obrazek 40. Vybér fontu pro novy orientaéni systém Letisté Praha Ruzyng.

Zdroj: vlastni prace.

69



Obrézek 41. Sipka pro novy orientacni systém Letisté Praha Ruzyng.
Zdroj: vlastni préce.

Obrézek 42. Zakladni tvary piktogramu, které vychazi z fontu.
Zdroj: vlastni préce.

Obrazek 43. Piktogramy pro novy orienta¢ni systém Letisté Praha Ruzyng.

Zdroj: vlastni prace.

Obrézek 44. Okraje ceduli.

Zdroj: vlastni préce.

Obrézek 45-46. Dvatypy informacnich tabuli ohledné Prileti a Odlet.

Zdroj: vlastni prace.

Obrazek 47. Vyskajednoho fadku textu na cedulich.

Zdroj: vlastni prace.

Obrézek 48. Cedule ,, Baleni zavazadel“.

Zdroj: vlastni préace.

Obrazek 49. Pasobeni vzdaenosti mezi jednotlivymi piktogramy na piikladé cedule.
Zdroj: vlastni préce.

Obrazek 51. Nové orientacni cedule letisti Vaclava Havla.

Zdroj: vlastni prace.

Obrézek 53-55. Nové mapy pro letisté Vaclava Havla Ruzyné.
Zdroj: vlastni préace.

Obrézek 56. Detail nové mapy pro letisté Véclava Havla Ruzyné.
Zdroj: vlastni préce.

Obrazek 56-74. Mockupy.

Zdroj: vlastni prace.

70



