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Uvod

V soucasné dobe se stava elektromobilita velmi aktualnim a stale diskutovanym
tématem. Evropsky parlament nedavno schvalil dohodu s ¢lenskymi staty Evropské
unie (EU), diky které od roku 2035 prakticky nebude v €lenskych zemich EU mozné
poridit si novy automobil pohanény spalovacimi motory. Toto opatfeni se tedy tyka
vSech vozidel pohanénych na benzin nebo naftu. Evropské automobilky uz diky
tomu povazuji pfechod na elektromobilitu za nezvratny. Nové zavedena unijni
norma EURO 7 by v budoucnu mohla zpUsobit vyrazné navyseni ceny novych vozu

a mit velké dopady jak na vyrobce automobill, tak na spotfebitele.

Dlouhodobé je znamo, ze Ceska populace je v porovnani s ostatnimi evropskymi
narody velmi skepticka, co se elektromobility tyée. Cesi jsou, i pfes par vyjimek,
obecné povazovani za narod, ktery prozatim nejevi o jakékoliv alternativni pohony
piilis velky zajem. Dlvody, pro¢ Ce$i zastavaji tento nazor, jsou dle rliznych
nezavislych médii predevsim vysoka pofizovaci cena, Spatna infrastruktura
dobijecich stanic a relativné maly dojezd v porovnani se vznétovymi ¢i zazehovymi

motory.

Faktem v sou€asnosti je, ze se po pandemii COVID-19 velmi rychle rozsifuje Cinsky
trh s elektromobily, kde tempo ristu vyrobenych elektromobill i baterii nabira
vyraznd na obratkach. Cina je prakticky schopna vyrobit tyto vozy
za nékolikanasobné nizsi ceny a doprat tak zakaznikim, ktefi jsou citlivéj$i na cenu,
vozidlo relativné dobré kvality a za mnohem pfijatelngjsi ceny. V soucasné dobé
z tohoto dlvodu vyvijen velky tlak na vétSinu nejen evropskych automobilek, jez
jsou nuceny inovovat, zkoumat nové alternativni pohony a dalsi technologie, aby si
tak udrzely konkurenceschopnost v ramci automotive nejen na evropském trhu, ale

i na tom globalnim.

Tato diplomova prace mij. priblizi, jak je to doopravdy s elektromobilitou v kontextu
udrzitelného spotifebniho chovani ¢eskych i svétovych zakazniku. Definovan bude
pojem elektromobilita, vysvétlen odchod od spalovacich motord a nastinény budou
zakladni alternativni pohony, véetné full hybridd, plug-in hybridli apod. Bude také
vysvétlen princip, na kterém funguje elektromotor a spojitost elektromobility
a udrzitelnosti. V druhé kapitole se autor prace zaméri na elektromobilitu a jeji vliv

na zivotni prostfedi. Treti kapitola se bude vénovat tomu, jak vyznamné jsou



elektromobily pro zakazniky a jak je globalné pfijiman tento relativné novy typ
technologie. Pozornost bude také vénovana vzestupu elektromobility a zminén
vyrazny narust podilu registrovanych EV v ramci Evropské unie. Posledni étvrta
kapitola ma za cil identifkovat udrzitelné spotfebni chovani ¢eskych a svétovych
zakaznikl v kontextu elektromobility. Za pomoci primarnich a dalSich podpurnych
vyzkumU bude autor zkoumat, z jakych dlvodu by Eesky/svétovy zakaznik mél
tento typ vozidla v budoucnu prijmout Ci nikoliv, jaké aspekty by v jeho nakupnim
rozhodnuti branily a pokud by se o tento typ pohonu rozhodl, co by ho primélo

privést ho pravé k tomuto rozhodnuti.



1 Elektromobilita

Elektromobilita je aktualné velmi diskutovanym tématem. Tato velka oblast zahrnuje
nejen elektromobily, o kterych se neustale hovofi v médiich, ale i kompletni pohyb
nebo provoz jakykoliv dopravnich prostfedkl, jez jsou pohanény za pomoci
elektrické energie. Témito prostfedky mohou byt auta, kola, kolobézky, motorky,
skutry nebo napf. i segway, hoverboard apod. Obecné tyto prostredky spojuje
jeding, a to elektricky pohon. Kromé toho, ze slouzi k dopravé osob do Skoly,
zameéstnani, na nakup, za zabavou apod., je zde hlavni myslenkou vytvorit
pfedevsim SetrnéjSi systém dopravy a nabadat majitele a mozné potencialni
zakazniky téchto dopravnich prostfedkd k tomu, aby se chovali $etrnéji, udrzitelnéji
a také ohleduplnéji k zivotnimu prostredi tim, ze budou zastavat a prosazovat tento

zpUsob dopravy.

1.1 Odchod od spalovacich motort

Na konci fijna 2022 evropskeé instituce vyslaly jasny signal tykajici se predevsim
ochrany klimatu. Jednalo se zejména o dohodu pro osobni a lehka uzitkové vozy,
u kterych budou muset byt nové striktnéji regulovany emise oxidu uhli€itého (COz2).
Dne 14. unora 2023 tuto informaci formalné potvrdil Evropsky parlament. ,Pfechod
k elektromobilité je nezvratny“, komentuje Pavel Jina, PR manazer spoleénosti
Skoda Auto a.s. (SA). Dle jeho slov jde o smysluplnou cestu k co nejrychleji
moznému nahrazeni spalovacich motord, a to jak po ekologické, technologické i
ekonomické strance. Regulace emisi od roku 2035 se tykaji takového vozového
parku, ktery jiz nebude do ovzdusi vypoustét zadné emise CO2. To znamena, ze od
tohoto roku nebudou v Evropé registrovana zadna nova vozidla se spalovacim
motorem. Cil je velmi ambiciézni, ale neni nedosazitelny. SA se v tuto chuvili
pfipravuje na tuto situaci a dUsledné pfispiva k elektrifikaci modelovych fad
automobilky, tedy nové modelové flotily“. Podle Jiny je velmi dulezité, aby vSechny
¢lenské staty EU podporily tyto cile evropskych organd a instituci a regulovaly je tak
odpovidajicimi opatfenimi. Ty by mély zahrnovat jak podporu a urychleni
v budovani nabijeci infrastruktury, tak dostateCnou nabidku bateriovych &lankd a

také urychleni v oblasti transformace energetiky (Ginterova, 2023).



1.2 Elektromobily

Uz davno se koncept elektromobilu nefadi mezi sci-fi projekty jako jsou aktualné
napf. létajici vozidlo nebo vesmirna lod. Kazdy si elektromobil dokaze predstavit
a pokud ne, urCité se snéakym jiz setkal na pozemnich komunikacich.
Elektromobilita si béhem nékolik poslednich let vybudovala dobré misto jak na trhu,
tak ve spole¢nosti. Faktem je, Ze vyroba elektromobil(l stoupa a jisté bude i nadale
rUst. Jak jiz nazev napovida, elektromobil je vozidlo pohanéné elektrickou energii.
Béhem jizdy tak nedochazi ke spalovani fosilnich paliv, tudiz nedochazi
k vypousténi emisi do ovzdusi. Nejen v tomto, ale i ve spousté dalSich vécech jsou
elektromobily diky svym pfedchidcim pomérné znaéné diferencované. Sice se
také jedna o vozidlo s volantem a ctyfmi koly, ale diky jinému pohonu vSe ostatni

funguje prakticky zcela jinak (Pro¢ naskocit na vinu elektromobility, 2023).

A jaké jsou tedy rozdily mezi elektrickymi vozy a spalovacimi motory? Elektricka
vozidla jsou definovana jako dopravni prostfedek, jez ma misto benzinové nadrze
baterii a misto spalovaciho motoru elektromotor. Elektromobily neprodukuji zadné
vyfukové emise. OvSem faktem je, ze vyroba elektfiny pouzité k nabijeni

elektromobilt mlze zpUsobit znecisténi uhlikem (Electric Vehicle Myths, 2023).

Dalsi rozdil spoCiva v samotné konstrukci vozu. U spalovaciho motoru dojde
nejprve k rozpohybovani pistld, které nasledné rozto¢i hfidel spojenou
s pifevodovkou a ta nasledné rozpohybuje kola. U elektromobilu je naopak princip
0 néco jednodussi. Elektricka energie je vedena z baterie pfimo do elektromotoru,
kde dojde k vytvoreni elektromagnetickych poli. Vzajemnou interakci poli dojde
k rozto€eni hridele. Ta je spojena skoly, proto nasledné dojde kjejich
rozpohybovani. Prevodovka u elektromobilll neni Zadouci, jako je to prave
u spalovacich motort. Obecné maji elektromobily vyssi toCivy moment a jsou
efektivnéjsi ve vétsi Sifi otacek. Proto paradoxné plati fakt, ze pri vétsich otackach
klesa vykon elektrického motoru, naopak pfi nizSich otackach, je vykon
elektromobilu vysSi. To znamena, ze elektromobily disponuiji rychlejSim rozjezdem.
OvsSem i pfi nizkych otackach, dokazi elektromobily vyprodukovat dostatecny toCivy
moment. V ¢em spociva dalsi rozdil, jsou dojezdové vzdalenosti. Primérny dojezd
elektromobilti je 100 az 500 km. Rekord zatim tvofi Mercedes EQS, ktery na jedno
nabiti dojede az 700 km. Vzdy vSak zalezi i na aktualni kapacité baterie a venkovni

teploté. Faktem je, ze baterie se postupem €asu opotfebovava, a tim se redukuje
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maximalni dojezd. Vyrobci maji ve zvyku dat zakaznikovi zaruku, ze kapacita
baterie neklesne po urcitou dobu pod urcitou hodnotu. Pokud mrzne, dojezdovy limit
logicky také klesa. Clanek s ndzvem ,Pro¢ naskogit na vinu elektromobility?*
mj. také uvadi, ze je tfeba pfi vybéru elektromobilu myslet na vykon palubni
dobijeCky. Dobijeci stanice sice nabizi urCity vykon, ale ne vzdy se musi jednat
o totozny vykon, ktery je potfeba na to, aby se vlz zvladnul dobit. Viz je omezen
vykonem palubni dobijeCky a jeji vykon je maximum, kolik Ize dobijet. Priklad, ktery
je zde uveden, fika, ze je nevhodné dobijet napf. auto 22 kW, pokud mame stanici
22 KW AC, ale vtomto pfipadé bychom méli nabijet poctem kW nasi palubni
dobije¢ky. Zakladnimi typy elektrickych vozU jsou bateriové vozy na elektricky
pohon (BEV) a PHEV neboli plug-in hybridy (Pro¢ naskocit na vinu elektromobility,
2023).

Nékteré z nich budou vysvétleny v nasledujici podkapitole.

1.3 Alternativni typy pohonu
BEV

PIné bateriové vozy se od vétSiny automobill odlisuji tim, Ze nemaji spalovaci
motor. Misto benzinu jezdi tato vozidla pouze na baterie. Majitelé téchto vozu
mohou i v pohodli domova nabijet s nabije¢kami EV urovné 1 nebo 2, nebo pouzit
uroven 3, které jsou urcené pro verejné nabijeci stanice tzv. Comer Industries
Corporation (What is BEV, FHEV, PHEV, MHEV, FCEV?, 2023).

Automobilka Opel definuje BEV jako vozidla, u kterych se béhem provozu dobiji
baterie tzv. rekuperovanou energii. To znamena, ze energie, ktera vznika
pfi brzdéni, se preménuje zpét na elektfinu, tedy pokud sundame nohu z plynu nebo
seslapneme brzdu. Primérny dojezd zavisi na modelu, jizdnim chovani, okolnich

podminkach a kapacité baterie (Technical Knowledge, 2023).

FCEV

Full Cell Electric Vehicle je typ elektromobilu, u kterého neni energie dodavana
za pomoci pevné baterie, ale diky vodikovym nadrzim a palivovym ¢lankim.
Dochazi zde k elektrochemické reakci, pfi které je za pritomnosti kysliku rozlozen
vodik, diky c¢emuz vznikne elektfina, ktera nasledné roztoCi kola a z vyfuku poté

vychazi vodni para. OvSsem velkou nevyhodou tohoto alternativniho pohonu je, ze
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erpaci sit' t&chto vodikovych stanic prakticky v Ceské republice (CR) neexistuje,
tudiz zatim zaostava i nabidka téchto vodikovych elektromobil(. Nabijeni by mélo
trvat pfiblizné stejné dlouho, jako kdyz tankujeme do vozidla se spalovacim

motorem benzin ¢i naftu (Jansky, 2019).

MHEV

Mild Hybrid Electric vehicles jsou vozidla velmi podobna tradiénim vozidlim se
spalovacim motorem, ale narozdil od nich disponuji malou baterii, aby byla zvySena
ucinnost vozidla a snizeny emise. Tento princip zajisti motoru snizit vykon dfive,
nez se zcela zastavi. To umozni systému jako je napf. start/stop udrzet motor
vypnuty déle a nékdy dokonce nabidnout elektricky impuls pfi rozjedu vozidla.
Nevyhodou muze byt, Ze auto nemUze jet pouze na elektfinu, navic na MHEV
nejsou na rozdil od elektromobilt k dispozici Zadné granty a nenabizeji rozsahla

vylepSeni u€innosti tak, jak to délaji napf. plnohodnotné hybridy (Hirons, 2021).

Bergmann (2023) vysvétluje rozdil mezi MHEV a FHEV tim, zdali elektromotor
dokaze auto samostatné pohanét nebo nikoliv. V pfipadé mild hybridu je totiz
elektromotor vyuzivan jako podpora motoru, zejména pfi akceleraci a jizde, ale
samostatné neni schopen sam schopen auto pohanét. Jinymi slovy spalovaci motor
je nastartovan pouze v dobé, kdy je zapotiebi dosahnout vétSiho vykonu nebo

vys8i rychlosti.

PHEV

Plug-in Hybrid Electric Vehicles (PHEV) jsou vozidla pohanéna palivovym
spalovacim motorem a zaroven i elektromotorem s baterii, kterou je mozno dobijet
pomoci externi zastréky. Bez pouziti plynu mize plné nabité PHEV vozidlo ujet

30 az 50 km (enelxway.com, 2022).

Prakticky se jedna o stejny princip jako u hybridu, s rozdilem, ze elektricky motor je
vykonngéjsi, cca od 60 do 150 koni, navic baterie ma, diky moznosti dobijeni
ze zasuvky, vétsi kapacitu. S PHEV je tedy mozno na dopravu v mésté vyuzit
elektricky pohon a na delSi vzdalenosti vyuzit konvenéni palivo — benzin ¢i naftu
a vyuzit tak vyssi efektivity hybridu. ldealnim prikladem, pro¢ si takové vozidlo
poridit, je dopravit se do prace & mésta béznym pohonem, ve meésté jezdit

na elektricky pohon a na zpateéni cestu domu opét pouzit bézné palivo. Tedy tim,

12


http://enelxway.com

Ze se nejedna o plné elektricky vz, nejsou zde obavy z delSich cest, kde muze byt
dojezd u elektromobilll omezen. Pokud by dosla elektfina, viz automaticky prepne
na konvenéni palivo. Proto je vozidlo oznaCovano za hybrida. Nabijeni neni nutnost,
avS$ak pravidelnost dobijeni mlze zajistit, Ze jezdime lacinéji. Dobiti trva pfiblizné
2 hodiny a je prakticky mozné z jakékoliv domaci zasuvky. Pfikladem téchto vozl
mUze byt Skoda Superb iV nebo BW 330e (Jansky, 2019).

Zdroj: (Technologie Simply Clever — SKODA SUPERB iV, 2023)
Obr. 1 Skoda Superb iV

EREV

Extended Range Electric Vehicle neboli elektricka vozidla s prodlouzenym
dojezdem jsou dalsi moznou alternativou. Pohon je v tomto pfipadé zajistén pomoci
elektrické jednotky. Pro nutnost vyrobit dodateénou energii jsou navic vybaveny
malym spalovacim motorem. EREV Ize tak oznacit jako sériovy hybrid s mnohem
vetsi baterii, jejiz kapacita dosahuje 10 az 20 kWh. Pokud je baterie vybita na urcitou
uroven, spusti se spalovaci jednotka, ¢imz se zapne generator. Ten poskytne
energii elektromotoru a zajisti nabijeni baterie. Diky této kombinaci je mozno zvysit
dojezd, coz muze byt problém u jinych vozidel. Velkou vyhodou EREV je, Ze i skrze
pritomnost spalovaciho motoru jsou tato vozidla témér stejné ekologicky usporna
jako BEV. Spalovaci jednotka slouzi pouze k tomu, aby zUstala baterie nabita
a nema tak zadny vliv na pohon vozidla (Extended-range electric vehicle (EREV)
explained, 2023).
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FHEV

Full Hybrid Electric Vehicles — v tomto pfipadé se jedna o samonabijeci hybridni
vozidla, ktera pfi jizdé prepinaji mezi elektrickym nebo kombinovanym motorem
a elektrickym pohonem v zavislosti na jizdnich podminkach. Pokud auto dosahuje
nizké rychlosti nebo je aktualné v rezimu start-stop, baterie poskytuje pouze
elektricky pohon na kratké vzdalenosti a vytvari extra to€ivy moment. Pfi bézné jizdé
doplhuje motor, aby bylo uspofeno palivo. Rekuperaéni brzdéni dobiji baterii
a prodluzuje dojezd na elektricky pohon. Pokud je zde pozadavek na vyssi vykon,
nebo pokud je baterie na nizké urovni, fizeni pfevezme zazehovy motor (Self-

charging hybrids effortless efficiency, 2023).
ICE

Internal Combustion Engine je aktualné nejrozsirenéjsi typ pohonu, resp. zafizenim
slouzicim pro generovani energie za pomoci spalovani fosilnich paliv. Spadaji sem
benzinové, dieselové motory, ale i ty s plynovou turbinou a systémy raketového
pohonu. Motory pUsobici na principu vnitfnino spalovani muzeme je rozlisit na dvé
skupiny, a to na motory s nepretrzitym nebo pferuSovanym spalovanim. Prvni z nich
je oznaCovan jako kontinualni, tedy probiha zde stalé/nepretrzité proudéni paliva
a okysliCcovadla do motoru. Naopak motor s pferuSsovanym spalovanim se
vyznacuje zapalovanim vzduchu a paliva v ramci periody a je proto nazyvan
pistovym motorem. Objemy vzduchu a paliva jsou v tomto pfipadé zpracovavany
cyklickym zpUsobem. Do kategorie pistovych motorl bychom pravé proto zaradili

benzinové i dieselové motory (Proctor, 1999).

1.4 Jak funguje elektromobil

Pochopit princip elektromobilu je v zasadé mnohem jednodussi nez kompletné
pochopit technickou specifikaci u automobilll se spalovacimi motory. Hlavnimi
komponenty elektromobilu jsou elektromotor, baterie a souvisi s ni terminy jako jsou
rekuperace a dobijeni, jez jsou zdsadni pro cely chod elektromobilu. Tyto pojmy si

proto nyni rozebereme podrobnéji.
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Rekuperace

Rekuperace neboli regenerativni brzdéni je velmi Casto pouzivany pojem v oblasti
elektromobility a obecné u hybridnich pohonu. Z pohledu fidic¢e je pochopit princip
rekuperace zcela trivialni. Ridi¢ sunda nohu z plynového pedalu, popt. zaéne zlehka
brzdit a do baterie hybridniho pohonu zaéne proudit elektricky proud. Ridi¢ ma
i moznost sledovat, jak se akumulator plni, a to bud pfimo na displeji mezi budiky
nebo pfimo v infotainmentu vozidla. Toto regenerativni brzdéni tedy funguje
na principu, kdy se z elektromotoru stane generator. Vyhoda tak spo€iva v tom, ze
elektromotor nemusi vlz pouze pohanét, ale mize ho také brzdit. MokFi$ (2022)
pfirovnava tento princip k jizdnimu kolu a dynamu. Cyklista béhem jizdy vytvafi
energii tim, ze Slape a ta je pfeménéna na elektricky proud, ktery nasledné rozsviti
zarovku na svitilné. S timto je ovSem spojen urCity odpor, proto se cyklista nadre
vice, nez kdyby jel bez dynama. V auté je princip velmi podobny. Stejnosmérny
elektromotor se dle potieby méni na dynamo a nasledné tedy klade v jizdé odpor.
Velikost odporu ur€uje sam Fidi€ diky stlaceni brzdového pedalu. Z fyzikalniho
hlediska tak dochazi k preméné kinetické energie na elektrickou, a to i pfi sundani
nohy fidi€e vozu z plynového pedalu. Energie je akumulovana v baterii a vyuzita je
opét tehdy, kdy je potfeba znovu akcelerovat. Obecné je efektivita regenerativniho
brzdéni odhadovana na 80 % (Mokfis, 2022).

Baterie

Zakladni komponentou elektromobilu je baterie. Ta je zcela odliSna od baterii, které
se pouzivaji u aut se spalovacim motorem. Tato baterie pohani vSe, ale predevsim
elektromotor. Pokud dojde k vybiti, jednoduse je mozné ji dobit zapojenim
do elektrické sité, stejné jako ostatni zafizeni jako smartphone, notebook apod.
Jedna se o lithium-iontovou baterii, ktera je nenaro¢na na udrzbu a mnohem
ucinnéjsi nez jiné typy baterii. Nevyhodou je jeji drazsi vyroba nez napf. u nikl-
metalové hydridové nebo olovéné baterie. Vydrz lithium-iontovych je odhadovana
na 8-12 let. Zivotnost je ovSem ovlivnéna také klimatem a frekvenci udrzby
a provozu EV (Meyer, 2023).

Bergmann (2021) uvadi, ze kvuli jejich velké hmotnosti jsou baterie v EV obvykle

umistény na podlaze vozu. Zmifuje také fakt, Ze primérny elektromobil vazi vice
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nez prumérny automobil pohanény palivem. Umisténi baterie na podlahu tak mize
posunout tézisté auta co nejnize. Nékteré elektromobily ovSem mohou disponovat
i pomocnou baterii, ktera slouzi jako napajeni pfisluSenstvi vozidla. To zajistuje
neustalou funkénost rdznych informaénich systému, asistentl, svétel a dalSich

funkci, v pfipadé vybiti hlavni lithium-iontové baterie.

MokFis (2022) vSak vidi velky problém i v okamziku, kdy je baterie plné nabita.
Z hlediska rekuperace totiz neni mozné, aby generator pfebil akumulator pfi nabiti
baterie s kapacitou 90-95 %, kde uz neni mozno nadale generovat do baterie energii
s velkym vykonem. Vyrobce baterii proto maji vSe natavené tak, ze pfi vysSSi
kapacité baterie intenzita rekuperace slabne nebo je zcela vypnuta a fidi€ tak brzdi

pomoci kotouCovych nebo bubnovych brzd, stejné jako je to u spalovacich aut.
Dobijeni

Nabijeni baterii probiha za pomoci servisniho vybaveni elektromobilu (EVSE).
V soucCasné dobé existuji 3 urovné, z nichz kazda ma odliSnou rychlost nabijeni
a vybaveni. Domaci nabijeni urovné 1 vyuziva 120 voltovou zastréku a standartni
zasuvku. Nabijeni nevyzaduje zadné specialni vybaveni a je mozné jej provést
z pohodli domova. Ov8em dobijeni elektromobilu touto cestou zabere pomeérné
dlouhou dobu, primérné 3-5 mil za hodinu nabijeni. Domaci nabijeni EVSE urovné
2 vyuziva 240 voltovou zastrcku, kterou je tfeba nechat dodate¢né nainstalovat
elektrikafem. Nasledné je mozné pouzit ji jak pro doméci, tak pro komercéni nabijeni.
Vétsina automobilek jiz pfi ndkupu elektromobilu nabizi moznost nakupu EVSE
prave této urovne a jiz i nékteré soukromé spoleénosti nabizeji tento typ nabijeCek
pro elektromobily. Tento typ je vyrazné rychlejsi a nabizi dojezd cca 60 mil za hodinu
dobijeni. Nabiti celé baterie pak trva zhruba 2 hodiny, coz je pro uzivatele
pfijatelnéjsi nez u nabijecky prvniho urovné. Rychlonabijecky EVSE 3. urovné jsou
instalovany na parkovisté ve méstech, obchodnich centrech, ulicich a jinych
vefejnych prostorech. Za pfiblizné 20 minut mohou dodat az 100 mil dojezdu.
Nevyhodou je, ze tato zafizeni nejsou zcela kompatibilni se vSemi plug-in hybridy.
Nabiti je mozné skrze platebni aplikace nebo specifické karty urCené pro pouziti
ve verejnych dobijecich stanicich. Nékteré zemé dokonce preferuji systém
vérnostnich bodd nebo moznost zakoupit predplatné pro dobiti svého EV
(Meyer, 2023).
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Elektromotor

Kazdy elektromobil ma jeden az Ctyfi elektromotory, diky kterym transformuje
elektfinu na mechanickou energii, diky které se otaci kola. Tyto motory jsou
namontovany bud v napravach vozidla, nebo jsou umisténa tak, aby pohanéla
jednotliva kola. Minimalné jeden elektromotor zajistuje pohon prednich nebo
zadnich kol, nebo dvojici motor zajistujici pohon vsech kol. Nejvice vykonné
elektromobily maji az 4 tyto motory. K pochopeni principu, jak funguje elektromotor,
staCi védét, ze magnety se stejnou polaritou se navzajem odpuzuji. To znamena,
ze elektromobil pouzivajici elektromagnety, u kterych se neustale méni polarita,
se vzajemné odpuzuji a roztaci tak hridel. Rychlost, kterou se hridel motoru otaci,
je fizena rychlosti, jakou se posouva polarita magnetd. Oproti jinym motorim maji

elektromotory malo pohyblivych ¢asti (Meyer, 2023).

Bergmann (2023) definuje elektromotor jako motor Cerpajici energii z baterie, aby
byla nasledné pohanéna kola. Pokud elektromobil disponuje pohonem vSech ctyr
kol, je mozno pouzit jeden motor na kazdé z naprav. V soucasné dobé pracuji
motory na stfidavy proud, ktery nahradil starsi motory, jez byly zalozeny
na stejnosmérném proudu. Ten vykazoval velkou poruchovost, a proto nebylo

vhodné pouzivat jej nadale v komercnich automobilech.

1.5 Elektromobilita a udrzitelnost

V roce 2022 bylo mozné dle statistik jasné prokazat, ze prave oblast dopravy byla
zodpovédna za 24 % vSech emisi CO2z v celosvétovém méfitku. To vyznamné
prispélo k nartstu globalniho oteplovani. Vozidla by proto v budoucnu méla byt tissi,
ve zdravejSi ovzdusi, lepSi zdravi obyvatel, a to zejména v aglomeracich mést.
Dle prognézy Organizace spojenych narodd (OSN) World Urbanization Prospects
bude necelych 70% svétoveé populace do roku 2050 zit v méstskych oblastech, coz
bude mit zajisté vliv i na zménu v oblasti dopravy. Dle Kohouta (2022) muze byt
dalsim zakladnim meznikem cena, dojezd a infrastruktura dobijecich stanic. Kratsi
dojezd EV by mohl byt v budoucnu nahrazen hybridnimi pohony. Autor ovSsem
oznacuje hybridy zajakysi preklenovaci milnik, kde pravé tyto vozy nahradi

soucasné automobily ale jen do doby, dokud se neprejde na Cisté bateriové EV,
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tedy BEV. | problém s infrastrukturou prozatim stale brani Ceské republice v tom
stat se Setrngjsi k Zivotnimu prostfedi. K roku 2022 bylo mozné v CR nalézt 734
nabijecich stanic pro EV a na nich 1516 nabijeCek. Z téchto statistik Ize vycist, ze
CR prozatim neni schopna reflektovat na zvy$ujici se trend nové registrovanych
EV. Kohout (2022) vidi také problém ve zvysujici se poptavce po kovech, z kterych
se vyrabi baterie a samotné elektromobily. To v koneéném dUsledku znamena
navyseni cen nejen téchto materialt ale i samotného EV. Skeptici ovSem stale
povazuji elektromobilitu za spise jakysi zivotni styl, ke kterému je tfeba spotrebitele
prozatim hodné presvédcovat. Dle predikci by mél prodej EV po roce 2025 prevysit
prodej novych aut se spalovacimi motory a ty uz po roce 2035 nebude kvuli

restrikcim ze strany organu EU mozné vlbec zakoupit.

DalSi zdroje uvadéji, ze elektromobily dokazou byt Setrngjsi k zivotnimu prostredi.
Obecné pro né plati, ze vypoustéji do ovzdusi méné sklenikovych plynl a latek,
které ho maji tendenci znecistovat v porovnani s auty na benzin nebo naftu.
Pfinosem, proC vlastnit elektromobil, je v prvni rfadé zlepSeni kvality ovzdusi,
zejména ve meéstech, ktera trpi v drtivé vétsiné znecisténim. Pfi jizdé nedochazi
k produkci zadnych emisi oxidu uhli¢itého, a to vyrazneé eliminuje zatéz do zivotniho
prostfedi. Jinymi slovy, elektromobily mohou poskytnout Cistéjsi prostiedi a mésta
se tak stanou lepSim mistem pro chodce a cyklisty. Jiny zdroj zase uvadi, ze
elektromobil mUze na silnicich usetfit v priméru az 1.5 miliond gramt COz2. Tato
hodnota je totozna, jako bychom 4x letéli z Londyna do Barcelony a zpét
(Moses, 2020).

Napriklad ¢lanek E-mobility (2019) tvrdi, ze elektromobilita je pro udrzitelnost
nesmirné dllezita, a to zejména v odvétvi dopravy, kde se od roku 1970 emise vice
nez zdvojnasobily. Napi. v USA emise souvisejici s dopravou rostly vyrazné
kazdym rokem a v roce 2016 prekonaly energeticky primysl| jako nejvétsi producent
sklenikovych plynt v USA. Dle ziskanych dat také doprava zpUsobuje vyznamné
znecisténi ovzdusi a cca 91 % celkové svétové populace zije v prostredi, kde
uroven kvality ovzdusi prekracuje limity stanovené WHO. Nahrazeni dopravy, ktera
je zalozena na fosilnich palivech, elektricky pohanénymi vozidly, muzeme
dramaticky zlepSit kvalitu naseho ovzdusi a vyznamné snizit zatéz CO2 (E-mobility,
2019).
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Na druhou stranu i elektromobilita ma své temné stranky. Vyroba elektromobilt
bezpochyby spotfebovava také velké mnozstvi energie, ale i po zohlednéni vyroby
vytvarenych béhem Zivotnosti vozu. U vyroby elektromobill jsou emise vyrazné
vy$si nez u klasickych vozU. Problém spociva pravé v lithium-iontovych bateriich,
které jsou nezbytnou soucasti elektromobilll. Faktem je, Ze vice jak tfetina emisi
COz pochazi z energie pouzité na vyrobu samotného vozu. OvSem jak technologie
neustale postupuje dale, vSe se méni k lepSimu. Potencial zlepseni je stale v oblasti
opétovného pouziti a recyklaci baterii EV. Z hlediska vyzkumu se stale zkouma, jak
dale vyuzit pouzité baterie, napf. v novych technologiich, jako je uchovavani

elektfiny a podobnych oblastech. (Moses, 2020).

Morkus a Macek (2021) povazuji za nejvéetSi problém pravé samotnou vyrobu
elektfiny a vynalozené mnozstvi elektrické energie pfi vyrobé EV. Podle jejich slov
se pro CR &i Némecko jedna o otdzku na minimalné 10 let. Zminuje také zavieni
celkem osm jadernych elektraren u naseho némeckého souseda. Némci dle jeho
slov zvysuiji tézbu uhli 0 17 %, coz poukazuje na fakt, Ze k uzavirani uhelnych zdroju
pravdépodobné nenastane, a naopak energii si nasi némecti sousedi planuji koupit
pfedevsim v zimnich mésicich, kdy je na trhu nedostatek energie z obnovitelnych
zdroji. Podle Macka (2021) neni feSenim ani ziskani energie ze zemniho plynu,
ktery se neustéle stava drazsim a zaroven také produkuje uhlikové emise. Podle
ného i Velka Britanie planuje kvuli nedostatku energii otevrit nové doly na tézbu uhli.
S problémy se potyka i Francie, ktera disponuje nékolika jadernymi elektrarnami.
Vzhledem ktomu, ze evropska komise nefadi tento typ ziskavani energie
do kategorie obnovitelnych zdroji, mUze se i tato velmoc potykat s problémy.
Napfiklad Norsko narozdil od ostatnich zemi disponuje vodnimi elektrarnami, avsak
norské HDP je z velké ¢asti podporovano prave prodejem fosilnich paliv, tedy ropy
a zemniho plynu, z néhoz dotuje elektromobilitu. Morkus a Macek (2021) se proto
v kone¢ném dusledku domnivaji, Ze celkové prechod na elektromobilitu bude trvat
pomérné dlouhou dobu a prozatim si nedovede predstavit, ze by velkou
energetickou spotiebu potrebnou pro oblast elektromobility obesly evropské staty
bez existence jaderné energie. Poukazuje také, ze teoreticky je nerealné, aby
vyrobu elektromobill utahly pouze fotovoltaické, vétrné ¢i vodni elektrarny. Podle

jeho slov sice mohou byt v budoucnu fesenim, avSak jsou velmi limitovany
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klimatickymi podminkami. Disponovat zaloznim zdrojem, jako je vy$e zminovana
jaderna energie, je dle jeho myslenky zcela zasadni pro samotny vyvoj v oblasti
elektromobility (Morkus a Macek, 2021).

Nevozhai (2023) vidi naopak velky potencial u jinych alternativnich zdrojd.
Poukazuje na moznost vyuziti vodiku €i biometanu. Pravé vodikovy pohon jiz
v souCasné dobe vyuzivaji prostiedky méstské hromadné dopravy MHD v méstech
jako Londyn, Berlin, Hamburk, Pafiz ¢i v Amsterdamu. Za dalSi alternativu povazuje
i biometanové palivo, jez samotny autor identifikuje jako obnovitelny, nizkouhlikovy
zdroj, ktery je vyradbén lokalné, coz muze dle jeho slov zajistit snizeni emisi

a zaroven podpofit mistni vyrobu energie (Nevozhai, 2023).
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2 Dopady elektromobility na zivotni prostredi

Elektromobilita je obecné povazovana za typ pohonu, ktery bude pravdépodobné
nastolen v budoucnu, a to kvuli jeho velkym ekologickym vyhodam, jez zminuji
nékteré zdroje. | pfes neustalé zpfisnovani emisnich norem pro osobni a nakladni
automobily, pfechod na novéjsi technologie a kladeni dUrazu na snizovani emisi, je
v Cislech odhalovana pravda. Napfiklad dle webu PCC Group (2022) bylo v roce
2016 zjisténo, ze 30 % celkovych emisi oxidu uhliitého v Evropské Unii je
produkovano praveé v oblasti dopravy, kde je silnicni doprava zodpovédna za vice
nez 70 %. Lépe na tom je i oblast letectvi, kde bylo do ovzdusi vypousténo cca 13
%, coz je zhruba stejna hodnota jako u vodni dopravy. Pokud tedy dodame fakt, ze
vyroba aut na svété rok od roku stoupa, je nutno uvédomit si, ze snizovani emisi
z dopravy je v posledni dobé jedna z nejvétSich globalnich vyzev lidstva. Prozatim
se elektromobily zdaji byt Setrné k zivotnimu prostiedi a jsou tak jednim z mala
reSeni, ktera by v pfipadé rozsifeni elektromobility po celém svété mohly umoznit
snizeni miry znecisténi zpusobené silniéni dopravou (Jsou elektromobily
ekologické? - Produktovy portal skupiny PCC, 2022).

K podobnym zavérim dospéla i agentura EEA, ktera v nedavné dobé zverejnila
Zpravu o vlivu dopravy na zivotni prostredi. Hlavnim zavérem této zpravy bylo, ze
elektromobily jsou jednoznacné vyhodnéjsi nez automobily s benzinovym nebo
naftovym motorem, pokud se zamérfime na zménu klimatu a kvalitu ovzdusi. Zprava
tak vyvratila pochybnosti ze strany verejnosti, u které panovala nejistota ohledné
prinosU elektrickych vozidel. | véda ma jiz v této otazce vice jasno. | pfes aktualni
skladbu zdroju elektrické energie v Evropé, kde je zahrnuta vyznamna ¢ast elektfiny
predevsim z uhli, maji pfesto elektromobily pfeci jen néjaké prinosy. Dle agentury
EEA by mély tyto pfinosy nadale rust, v pfipadé Zze Evropa bude vyuzivat vice
energii  z obnovitelnych zdroju (Elektromobily: Inteligentni volba pro ZzZivotni
prostredi, 2022).

Dal$i dostupné zdroje uvadeéji, ze elektromobilita je prezentovana jako Cisty zplusob
dopravy, ktery vyresi velky problém spojeny s globalnim oteplovanim. Bezpochyby

to neni zcela tak jednoduché. Neékteri skeptici vSak pochybuji o tom, ze by

vvvvvv

Opacny nazor zastavaji néktefi odbornici, ktefi apeluji na to, ze v konec¢ném
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dusledku jsou EV méné ekologické nez vozy se spalovacimi motory na benzin &i
diesel (Kratka, 2021). Jak to je ve skute€nosti si rozebereme v nasledujicich dvou

podkapitolach.

2.1 Pozitivni dopady elektromobility na zivotni prostredi

Nejprve je vhodné uvést vhodny priklad, kterym je americky stat Kalifornie. Tam
mistni obyvatelé velmi rychle prechazi z aut spalujicich fosilni paliva na ty
elektrické. V roce 2022 dosahl podil elektrickych vozl 16 % a v tomto roce by to
melo byt az 20 %. Velmi timto pfispéla i mistni jedni¢ka na trhu elektromobill —
Muskova Tesla. Srb (2023) povazuje ,kalifornsky experiment” za jeden z nejlepsich
prikladl, pro¢ by méla mit elektromobilita pozitivni dopad na okolni prostfedi.
Americti védci se zaméfili predevsim, jaky zdravotni pfinos pro lidské zdravi ma
pfechod na elektromobily. Studie byla velmi detailni a vyuzivala redlna data
elektromobilt, znedisténém ovzdusi a zdravi. Podle védcu Slo tak o zjisténi, které
muUze vyznamneé pfispét v budoucnu ke pfijimani elektrickych aut, a to nejen
z pohledu snizovani emisi, tedy podporovat zivotni prostiedi a bojovat
proti klimatickym zménam, ale i zlepSovat samotné zivotni prostiedi pro obyvatele.
Tzn. mit Cisty vzduch, snizit problémy zpulsobujici rizné zdravotni problémy,
napf. dychacich cest jako je astma. | pfes velmi pozitivni vysledky studie se ovzdusi
zlepSilo, ale ne vSude. Studie totiz v sobé zahrnovala vSechny bezemisni vozy,
tzn. i plug-in hybridy, bateriové elektromobily ale i auta na vodik. Sestileta studie tak
ukazala, v jakych oblastech doslo v Kalifornii ke zlepsSeni a kde nikoliv. Vystupem
bylo, Ze narust alespon dvaceti novych EV na 1 tisic obyvatel za rok zpusobil pokles
navstév na pohotovosti souvisejicim s astmatem o 3,2 % a navic se lehce snizila
i hladina oxidu dusic¢itého. Srb (2023) ovSem pfipomina fakt, Ze z divodu vys$Sich
pofizovacich cen EV s nim budou jezdit bohatsi a vzdélangjsi lidé. Naopak ti chudsi

a méne vzdelanéjsi budou nadale pouzivat nadale spise spalovaci motory.

Uplny vysledek studie tak zahrnoval zavér, Ze pokud v dané oblasti zilo vice
gramotnych ¢i bohatSich lidi, v poméru k celkové populaci — tedy alespor 50 %, tak
se snizil poCet navstév u doktora o 3,6 %. Na druhé strané oblasti s méné
obyvatel za rok. Tento kalifornsky experiment tak prokazal, ze je tfeba rozvijet
elektromobilitu napfi¢ vSemi socialnimi skupinami a EV nemusi byt zasadni jen

pro zivotni prostfedi ale celkové i pro lidské zdravi (Garcia, 2023).

22



Svatos (2017) poukazuje na pfichazejici nové chemické postupy pro lithiove baterie,
které se ¢im dal vice brani pouziti toxickych surovin, jez mohou byt naro¢né
a mohou vyrazné snizit dopady na zivotni prostfedi. Pokrok v technologii baterii
dle jeho slov navic zpUsobuje, Zze EV se stava leh¢im nez dfive, tudiz se stavaji
uspornéjSimi, vyzaduji méné elektfiny pro samotny provoz. Z tohoto duvodu vidi

velkou vyhodu napfiklad i v porovnani s dieselovymi motory (Svatos, 2017).

Celkové Ize tedy na zakladé provedené reserSe v ramci této kapitoly usoudit, ze
elektromobilita mUze mit v nasledujicich aspektech teoreticky pozitivni dopady

na zivotni prostredi. Mezi ty klicové autor identifikoval:

e Snizeni emise sklenikovych plynd,

redukce znecisténi v dané lokalite,

podpora a narUst poptavky po obnovitelnych zdrojich energie,

inovace a vyvoj v ramci technologie baterii.

Nyni si rozebereme dopady, které mohou mit z teoretického hlediska naopak

negativni vliv na zivotni prostredi.

2.2 Negativni dopady elektromobility na zivotni prostredi

Se zamérenim na elektromobily Svatos (2017) vysvétluje, ze pravé EV maji sice
nulové lokalni emise, ale jejich provoz je dle jeho slov asi zdaleka tak Cisty, jako
samotna vyroba elektfiny, kterou my jako spotrebitelé vyuzivame k nabijeni
akumulator. Pokud by zde byl dodrzen pfedpoklad, ktery by apeloval na vyrabéni
elektfiny pouze z Cisté obnovitelnych zdroju, teprve poté by bylo mozné povazovat
EV za skuteéné ,&isté" vozidlo. Svato$ (2017) také zminuje Ceskou republiku, kde
je stale vyuzivana spise energie vyprodukovana za pomoci uhelnych elektraren
a ,Cista“ energie ziskana z obnovitelnych zdroju &i jadernych elektraren se zde
nachazi v relativné stale malém méfitku. Kvali vysoké mife emisi pravé z uhelnych
elektraren neni mozné tvrdit, ze v ramci Ceského trhu jezdi Cesti uzivatelé EV zcela

bezemisné (Svatos, 2017).

Média v posledni dobé upozornuji i na studie, které praveé porovnavaji emise, jez
vznikaji béhem vyroby elektromobill s emisemi vznikajicimi u aut se spalovacim
motorem po dobu jeho celé zivostnosti. Zavery téchto studii maji obvykle

jednoznacény vystup. Tim je fakt, Ze jen samotna vyroba elektromobilt jednoznaéné
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zatézuje zivotni prostfedi mnohem vice nez chod spalovaciho motoru
za predpokladu Zivotnosti nékolika stovek tisic kilometrd. Navic ve hie jsou jesté
akumulatory a jejich likvidace, ktera je bezpochyby také velmi negativni pro zivotni
prostfedi. U elektromobill je problémem i moznost znovu vzniceni akumulatoru,
ktery byl jiz uhasen pfi pozaru vozidla. Proto se za jako aktualni vhodné a zaroven
bezpeéné feSeni pfi pozaru elektromobilu povazuje obehnani hoficiho vozu
mobilnimi zdmi, které jsou vodotésné a v nich nechat vz pod vodou ,utopit”. | pfes
tato opatreni mize vlz hofet ve vodé jesté nékolik dnl poté. Z tohoto ddvodu
skeptici a odpurci elektromobill vidi zasadni ,trhliny“, které se mohou v kone¢ném
dusledku projevit v pfipade, Zze v budoucnu nastane rozmach v ramci Green Dealu.
Chytrova (2021) jako dalsi negativum uvadi budovani novych dobijecich stanic
v soucasné siti Cerpacich stanic z duvodu velké finanéni naroénosti. Problém
spoCiva vtom, ze souCasna Ceska sit benzinovych pump stale jesté neni
dostatecné pfipravena na elektrickou sit’ a dalsi technologii. Proto je tfeba okolni
¢asti upravit, coz jsou jen a jen dalSi naklady, které jsou pro nasi Ceskou sit
dobijecich stanic zadouci. Autorka také zminuje studii, kde pfi vyrobé akumulatoru
vznika az o 40 % vice emisi v porovnani s automobily se spalovacim motorem
a jejich emisemi za celou dobu jejich zivotnosti. | v tomto ohledu je v kone¢ném
dusledku u elektromobill ,Spinavéjsi“ vyroba nez nasledné pouzivani, kdezto
u automobilll se spalovacim motorem je to pravé naopak. U nich se naopak
predpoklada, ze samotna vyroba je v ramci moznosti ,Cista“ a emise vznikaji az

pfi provozu (Chytrova, 2021).

Morkus a Macek (2022) také vyvraceji mytus o tom, ze EV je bezemisni tim, ze
pravé s pfihlédnutim na samotny zivotni cyklus vozu spocCiva problém ve vyrobé
samotného vozu, a to v€etné jeho baterie, provozu vozu a vyrobé elektrické energie,
kterou vUz béhem jizdy, resp. k dobiti jeho baterie spotfebuje. DalSim problémem
je nasledna konecna likvidace neboli recyklace vozu a baterie samotné, pfi které
vznikaji stale pomérné vysoké emise. Autofi apeluji na fakt, kdy pfi vyrobé samotné
baterie vznika priblizné stejné velké mnozstvi emisi CO2 jako pfi vyrobé celého
zbytku automobilu. Pochopitelné je tfeba v tomto ohledu brat v potaz i kapacitu
baterie, technologii pouzitou v misté vyroby a v neposledni fadeé i zdroj energie,
ktery je v ramci vyroby vyuzivan. Aktualné vétsina baterii do EV pochazi z asijskych

statd, zejména z Ciny, v které jednoznaéné pfevazuje energie ziskana z uhelnych
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elektraren. Zavérem je tedy nutno zminit, ze vyroba jednoho elektromobilu s sebou
nese dvojnasobek emisi CO2 nez vyroba automobilu s tradicnim spalovacim

motorem (Morkus a Macek, 2022).

Podobné negativni postoj jako u vySe zmifiovanych dopadl zastava i Vrchota
(2022), ktery nachazi negativni dopady elektromobilli i pfes jejich vice nez desetileté
pusobeni na trhu. Zminuje pfedevsim vysledky narodnich laboratofich provedenych
v Argonne, kde i pfes popularitu a nartst zajmu o EV od roku 2010, ziskaly tyto vozy
presto pouhy 4 % podil na celém severoamerickém trhu. Za tuto dobu Americ¢ané
pofidili pfes 2.1 miliont EV a dalSich hybridnich variant vozu. Vrchota (2022)
zastava i nadale skepticismus a povazuje za stéZejni vyckat na to, jestli se viibec
produkce emisi do ovzdusi, kde béhem 10 let lehce rostouciho trendu v ramci zajmu
o elektrovozy, usetfila tato vozidla v US pouze par dnl jizdy aut se spalovacim
motorem, coz je dle jeho slov zcela zanedbatelny vysledek. Do ovzdu$i bylo
vypusténo béhem této doby o 5,4 metrickych tun méné Skodlivin, a to je za dobu
deset let opravdu malo. Vrchota (2022) zastava alespon pozitivni postoj v tom, ze
za rok 2021 se zdvojnasobil pocet prodanych EV. Pozitivni je podle néj i rozSifujici
se jejich nabidka a neustale se zlepsujici a zkvalitriujici se infrastruktura dobijecich
stanic, pfedevSim ve Spojenych statech americkych. Dle jeho slov je také velmi
pravdépodobné, ze se pomeér lokalné bezemisnich vozidel bude stale zvysovat,
vzhledem k stanovenym cillm Pafizské dohody, ktera ma v planu zcela vyradit
spalovaci vozidla z trhu do roku 2035 (Vrchota, 2022).

Autor tedy i na zakladé provedené reserSe tykajici se negativnich dopadu
identifikoval, ze existuji urCité aspekty, které mohou mit teoreticky negativni zatéz

na zivotni prostredi. KliCovymi aspekty jsou predevsim:
e Vyroba elektromobill, baterii a jejich nasledna recyklace,
e téZzba minerall potfebnych k vyrobé baterii,
e nadmira vyuzivani energie z uhelnych elektraren.

Elektromobilita tak s sebou nese velky potencial redukovat negativni dopady
spojené s vozy se spalovacimi motory a noveé akceptovat takova opatreni, ktera
eliminuji negativni dopady tykajici se pravé vyroby, likvidace baterii a zajisténi

v o

udrzitelnéjsiho zpUsobu vyroby energie pro ,Cistéjsi“ nabijeni a provoz EV.
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3 Vyznam elektromobilli pro spotiebitele

Elektromobil mGze mit potencialné pro kazdého spotrebitele, resp. uzivatele
elektromobilu velky vyznam. Nejedna se pouze o udrzitelné &i ekologické hledisko,
tedy o podporu zivotniho prostredi, zlepSeni ovzdusi, zbaveni se zavislosti
na fosilnich palivech, ale mulzZe ssebou také nést ekonomicky vyznam
pro domacnosti spotiebitell. Pro nékteré z nich se muze jednat o Usporu penéz
z nakupu €i uspor plynoucich z dlouhodobého vlastnéni a provozovani EV, a to diky
celkové nizs§im provoznim nakladim a pfipadnym pobidkam ze strany vlady
u nékterych zemi. Mimo to muzou uzivatelé téchto vozU pfispét k lepSimu
meéstskému prostredi, kde jednak pfispéji ke snizeni lokalniho znecisténi a jednak
omezi hluk vramci méstské dopravy. Navic také mohou urychlit technologicky
pokrok v oblasti vyroby baterii, recyklace ¢i jejich likvidace, jak jiz bylo zminéno
dfive. V nasledujicich podkapitolach bude rozebrano, jak jsou EV pfijimany
globainé ale i v Ceské republice, bude zminén vzestup elektromobility v ramci EU

a nastinény faktory, které by teoreticky mohly branit k akceptaci téchto vozu.

3.1 Jak prijimaji elektromobily zakaznici globainé

Obecné se dle dostupnych zdrojl spotfebitelé zajimaji nejvice o cenu a dojezd
elektromobilt, ale roli zde hraji i dals$i faktory. Napfiklad Tesla ma k roku 2023
moznost snizit cenu svych elektromobild, ovSem situace to vramci trhu
elektromobild nevyzaduje. Divodem je predevsim fakt, Ze spotfebitel se teprve
seznamuje se produktem a u€i se ho pouzivat, jak uvedl ekonom spole¢nosti
Cox Automotive Charles Chesbrough. Ten se zabyval tim, jaké dopady maji vyssi
sazby z uvérd pro nakup automobilt. Napf. v USA je tato hodnota odhadovana
nacca 9 %, ale pravé dle Chestbrougha je dopad a poptavka po EV relativné
omezena. Pri¢inou by mohl byt fakt, Zze ¢ast spotfebitell s nizsimi pfijmy a zaroven
nizSi uvérovou sazbou opustila tento trh jiz poc¢atkem roku 2020. Dle slov ekonoma
je z nejvetsi Easti tvofena poptavka predevsim lidmi s vySsSimi prijmy, ktefi nejsou
pfili$ citlivi na zménu sazeb. Jako vysledek zminuje pravé rast prodeju, ktery byl
zaznamenan v prvnim Ctvrtleti 2023, jez nastal i pfes velmi vysoké sazby a navzdory
predikcim, které naznacovaly, ze prodeje EV budou klesat. Dle Chestbrougha se
mozni zakaznici o EV zajimaji pfedevsim o cenu. Zajima je v prvni fadé i to, jestli

jejich stat poskytne néjakou vladni podporu napr. v podobé dotace. Druhé misto dle
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ekonoma obsadily otazky tykajici se realného dojezdu vozidla a dostupnost
dobijecich stanic. Expert ovSem poukazuje i na dalSi faktor, ktery oznacil jako
rezidualni hodnota elektromobilu. Myslen tim byl vyvoj hodnoty vozu v Case
a prodejni cena, za které bude mozné elektromobil nasledné prodat na trhu
s ojetymi vozy. Dle slov ekonoma jsou elektromobily stale relativné novym
produktem a hodnotu tak mohou snizit i diskonty, jakoZto rlzné viadni podpory,
které pozaduji uplatnit zakaznici pfi nakupu novych vozl. Po nahlédnuti
na elektrické pickupy a trucky ekonom zminil jejich obvykle udavany
standardizovany dojezd. Podle jeho slov je tento parametr nerelevantni, protoze
vlastnici téchto pracovnich vozU pouzivaji vozy k prevazeni tézkych nakladd, tahani
privésu apod. Pokud je ovSem vlastnikem néjaka stavebni firma, chce mit jasnou
pfedstavu o tom, jaky bude dojezd vozidla v pracovnich podminkach (Patria
Finance, 2023).

3.2 Jak prijimaji elektromobily €esti zakaznici

Cesky trh automobilll je v tomto odligny. Pokud se zamé&Ffime na aktuaini pocet
elektromobild na ceskych silnicich, zatim jejich pocet vyrazné zaostava, a to
i pres jejich mirné rostouci trend. V soucasné dobé se tak stale nachazime spise
na po&atku exponencialy. V CR bylo registrovano 11 075 PHEV a v priib&hu prvni
poloviny roku 2023 byl identifikovan narist o 2 671 téchto vozidel. Nejvétsi
zastoupeni zde méla doméaci SA, ktera predstihla BMW a dal$i elektromobilové
,velmoce" jako Mercedes-Benz, Volvo, Hyundai ¢i Mitsubishi. Dulezité je vSak
zminit, ze témér 14 % z nich bylo registrovano jako ojety viiz a pfiblizné 80 % z nich
byla provedena registrace firmami. Z toho témér 47 % z nich bylo registrovano
v Praze (Kadula, 2023).
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Podil registraci novych BEV v EU

Slovensko 2,39%
CR 2,60%
Francie 15,50%
Némecko 15,77%
Belgie 16,48%
Rakousko 18,45%
Irsko 18,46%
Lucembursko 19,54%
Nizozemsko 28.83% 37,28%
DEN ) 31.03%
Finsko 32,64%

Svédsko

Zdroj: (Kadula, 2023, vlastni zpracovani)
Obr. 2 Podil registraci novych BEV v EU

Po nahlédnuti na podil registrovanych novych osobnich bateriovych elektrickych
vozidel v prvnim pulroce 2023 je mozné identifikovat, Ze opét vedoucimi zemémi
jsou skandinavské zemé jako Svédsko, Finsko a Dansko, kde se podil navysil o vice
jak 30 %. Nasledné velky pfirastek, pfiblizné o 29 % bodud, byl zaznamenan
v Nizozemsku a dal$i relativné vysoké pfirlstky vykazovaly zemé jako
Lucembursko, Irsko &i Rakousko. Celkové Ceska republika a Slovensko skoncilo
na poslednich dvou pfickach v ramci EU, kde se podil registraci novych EV zvysSil

o priblizné 2,5 %, coz je fakticky vyrazné méné v porovnani s ostatnimi zemémi EU.

Napfiklad Peksa (2021) tuto situaci pfirovnava k mobilnim telefonim. Poukazuje
na dobu nékolik let zpatky, kdy jesté byly telefony pomérné drahé a v porovnani
s dnesni dobou a nemély v sobé zabudované témér zadné funkce, jako je dnes
moznost pouzit odkudkoliv mobilni data, elektronické bankovnictvi, stahovani
a pfehravani filmu, hrani her apod. a telefony si bereme takrka vSude s sebou.
Cesky automobilovy trh je oproti jinym evropskym statiim specificky tim, Ze zde
previada spoustu ojetych vozl. A obecné plati, Ze ojetin s bateriemi je zatim
opravdu malo. Faktem je, ze nové elektromobily jsou vyrazné drazsi v porovnani
s automobily se spalovacimi motory, avSak ocCekava se, ze pravé toto se
v budoucnu zméni. Peksa (2021) také poukazuje na snizujici se trend vyrobni ceny
baterii investic do vyvoje novych technologii, kde by jiz nadale nebyla potreba
vyuzivat material vzacné kovy ale jiné dalsi alternativy. Zajimavym faktem mij. je, ze

kazdé treti auto ze Ctyr novych aut je pofizovano pravée firmami. Aby se mohl trh
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s elektromobily trochu rozsifit, bylo by Zadouci vyuzit rizné pobidky, vyhody
ze strany statu nebo levnéjSi odpisy. Napfiklad Nekvinda (2020) zmiriuje dotace
na nakup nového elektromobilu pro némecké zakazniky. Ty byly zvySeny
z pUvodnich 3 000 EUR na 6 000 EUR pfi pofizovaci cené elektromobilu do 40 000
EUR. Naopak zastanci vozu typu SUV a spalovacich motorl ¢eka v Némecku
vy$si dan. Zatim se nevi, jestli se zminované Némecko vydava spravnym smeérem
a jestli by toto bylo vhodné Feseni i pro Ceskou republiku. Podle Nekvindy (2020)
by dalSim feSenim mohlo byt rozSifeni nabijecich stanic na ta mista, kde se
uzivatelé elektrickych vozl chtéji zdrzovat nejdéle. Tedy mista jako benzinové
pumpy jsou podle ného povazovany za zcela nesmysiné. Elektromobily by naopak
podle Peksy (2021) mohly byt i vice vyuzivany ve vefejné sprave, jako napriklad
vozidla pro obce. EV jsou totiz vhodnym zpUsobem dopravy v ramci méstského
provozu, z divodu nizkych lokalnich emisi. Navic nabijeci stanice v okoli radnic
by mohly jesté usetfit dalsi provozni naklady. Napfiklad pro primérného Cecha,
ktery najede primérné 32 km za den by bylo vhodnéjsi vyuzivat ojety EV namisto
ojetého vozu se spalovacim motorem. A to pfedevsim i kvUli mnozstvi dal$im diliim,
které se u automobilu na benzin nebo diesel neustale opotrebovavaji a u EV téchto
komponent, které ztraceji svou zivotnost, zdaleka neni tolik. Tudiz by
z dlouhodobého hlediska mohl byt i ojety elektromobil dosti levnéjsi alternativou

pro spotrebitele i z hlediska budouciho provozu (Peksa, 2021).

Mesly (2023) zduraziuje, ze by koncepce elektromobill naopak mohla zpusobit
i nékolik socidlnich problému. Jako pfiklad je zde zminéna unavenost spotfebitell
¢ekajicich ve fronté a jejich Usili ziskat pfistup k nabijeci stanici, coz v nich mlze
vyvolat ¢asem rozzlobenost &i agresi. Dalsim pfikladem by mohly byt spory
mezi obyvateli domu, ktefi by se potencialné mohli hadat ohledné montaze kabell
vedoucich k nabijecim stanicim a dale spory ohledné ceny, umisténi stanice,
nakladd ¢i naslednym dopaddm na budovu apod. Nabijeci stanice se tak mlze stat
nastrojem moci u konfliktnich vlastnikd, v pfipadé Zze bude na pozemku dostatek
mista pro jejich umisténi. Faktem je, ze vlastnici aut se spalovacimi motory se snazi
zachovat sva vozidla v co nejlepSim mozném stavu do bliziciho se roku 2035, aby
si zachovali ,svobodu®, kterou si po mnoho let uzivali. Hrozbou je oznacovan také
potencial rozvinuti cerného trhu s bateriemi, nabijecimi stanicemi, kabely a vozidly

na spalujici fosilni paliva. Lidé nakupujici elektromobily a Siroka vefejnost se tak
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v budoucnu muze citit dotéena, ze vefejna politika jim pfili§ nepomohla, a navic
spotiebitelé mohou mit tendenci citit se poskozeni rozhodnutim EU, jez se mlze
odrazet v pochybné chapani v ramci jejich spotfebitelského chovani. Lépe je na tom
prozatim Cina, ktera disponuje zasobou vzacnych minerald, které jsou potfeba
na vyrobu baterii, navic se jim dafi ziskat pfistupova prava k nékterym doldm
v Africe. Dle né&kterych zdrojli by se tak v budoucnu méla pravé Cina stat vitézem

této evropské ambice (Mesly, 2023).

3.3 Vzestup elektromobility v ramci EU

Na konci bfezna 2023 prijala EU usneseni, které od roku 2035 zakazuje prode;
automobilt s emisemi CO2 a donuti tak spotfebitele kupovat elektricka vozidla.
Néjaké vyhody elektromobilll iz inzeruji nebo propaguji vlady a automobilky
a poukazuji na plynulou jizdu, vynikajici kvalitu a funkénost, Setrnéjsi dopad
na zivotni prostredi dobrou hodnotu za penize, v pfipadé ze se kazdych 5-6 let

nemusi kupovat nova baterie a pokud je zde moznost vyuzit dotaci ze strany statu.

Evropska unie v poslednich desetiletich investuje do pfislusnych vyzkumud miliardy
eur a plné podporuje rozsifeni infrastruktury dobijecich stanic. Usiluje také o rozvoj
a propagaci infrastruktury pro alternativni paliva, kterou zahrnuiji i dobijeci stanice
pro elektromobily, a to pfedevsSim v hlavnich evropskych tranzitnich koridorech.
EU se zaméfuje také na to, aby byla rozvijena vyroba baterii na jejim uzemi, nebot’
v sou¢asné dobé jsou baterie vyrabény predevsim v zemich jako je Japonsko, Cina
a Jizni Korea. V posledni dobé EU také vytvari snahu navrhnout spoleéné normy
a pravidla pro elektricka vozidla a vytvorit takovou infrastrukturu, aby bylo mozné se

po Evropé svobodné pohybovat (Ginterova, 2023).

3.4 Rust podilu registrovanych EV

Studie s nazvem Elektromobily: Inteligentni volba pro Zivotni prostiedi se v ramci
svého vyzkumu pokusila zaméfit na to, o kolik vzroste podil registrovanych EV
na celkovém poctu vozidel v 15 evropskych zemich do roku 2035. Pouzita byla data
ze 30 zemi EU v letech 2010-2020 z Evropské agentury pro zivotni prostiedi (EEA).
Studie pouzila tzv. polynomickou regresi, kde byla zanalyzovana historicka data
a nasledné vytvoren model budouci strategie rozhodovani majitelti automobild. Jak
je mozné vidét v Tab. 1 nize, Nizozemsko a Norsko se nachazi v ¢ele Evropy, a to

nejen z prediktivniho hlediska. Vitézstvi bylo zalozeno na predikovaném procentnim
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narustu EV v roce 2035, kde jak u Nizozemska, tak i Norska dosahnul pfirtstek
hranice 99,9 %. U Nizozemska navic celkovy procentni narlst z roku 2022 do roku
2035 byl odhadnut témérf na 77 % a u Norska na 45,53 %. | pro dalSi skandinavské
staty obecné plati, ze jsou lidfi v oblasti elektromobility. Norsko, které mélo jiz v roce
2020 vice nez 54 % registrovanych vozidel elektricky pohon, dosahlo v této studii
druhé pricky. Treti a &tvrtou pozici obsadilo Dansko a Svédsko. Prvni top pétku
zakoncCilo Portugalsko a jak je mozné z Tab.1 vycCist, na prvnich 15 pozic se
nedostala 2adna ze zemi tzv. byvalého vychodniho bloku, tedy ani Ceska republika.
Pokud by dle predikce opravdu kazda z 15 nejvyznamnéjSich zemi EU zvysila
do roku pocet noveé registrovanych elektromobill alespon o 25 %, byl by to velky
uspéch. OvSem ocekava se, ze pouze u prvnich 6 z 30 evropskych zemi budou
do roku 2035 tvorit nové registrované elektromobily vice nez 50 % vSech novych

vozU (Bergmann, 2022).
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Tab. 1 Top 15 evropskych zemi z hlediska poctu registrovanych EV

Percentage of

Predicted % of

Ranking Country EVs in new EVs in new Percentage
registered registered increase (+/-)
vehicles (2022) | vehicles (2035)

#1 The Netherlands 22.91 % 99.90 % +76.99 %
#2 Norway 54.37 % 99.90 % +45.53 %
#3 Sweden 9.69 % 80.35 % +70.66 %
#4 Denmark 7,19 % 54.51 % +47.32 %
#5 Portugal 5.42% 51.86 % +46.44 %
#6 Germany 6.86 % 51.68 % +44.82 %
#7 Luxembourg 5.61 % 47.30 % +41.69 %
#8 France 6.50 % 43.43 % +36.93 %
#9 Ireland 4.49 % 41.44 % +36.95 %
#10 Austria 5.47 % 40.84 % +35.37 %
#11 Finland 4.53 % 38.18 % +33.65 %
#12 Malta 3.13% 33.28 % +30.15 %
#13 Slovenia 3.19% 29.93 % +26.74 %
#14 Latvia 2.47 % 28.90 % +26.43 %
#15 Croatia 1.47% 28.25 % +26.78 %

Zdroj: (Elektromobily: Inteligentni volba pro zivotni prostfedi, 2023, vlastni zpracovani)

Dle Sztolara (2023) muzeme vySe uvedenou tabulku v roce 2023 povazovat
za trochu zavadéjici, protoze napf. v Norsku postupem c¢asu musela masivni
podpora elektromobility skonéit. Norsko je dlouhodobé oznacované za prikopnika
Sirokého zajmu o auta na elektricky pohon. Ovéem nyni po konci dotaci a pobidek
ze strany statu se propadnul i zde zajem o elektromobily. Hlavnim dlvodem je podle
Sztolara (2023) predevsSim vraceni DPH zpét ,do hry“. Jesté v roce 2022 bylo
az 80 % novych vozidel elektrickych. V nasledujicim roce ovéem upadnul zajem

a problémem byly prfedevSim ceny a dané. V Norsku, stejné jako v jinych
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evropskych zemich, znamena nakup nového EV vyrazny zasah do rodinného
rozpoCtu. Navic, kdyz vlada prestala zasahovat do trzniho prostredi, kde navratila
sazbu DPH 25 %, a to pro vozidla nad 500 tisic norskych korun, coz je cca 1 milion
CZK. Norsky ministr financi Trygve Slagsvold Vedum uvedl: “Cisté elektromobily
dostavaji podporu na spodni hranici cenového rozpéti, ale ¢im drazsi elektromobil
Si koupite, tim vice DPH musite zaplatit. Dnes je mozné koupit si elektromobily
s dlouhym dojezdem ve vSech cenovych relacich. Domnivame se proto, Ze je
spravné, aby ti, kdo se rozhodnou koupit si nejdrazsi auta, také plati uréitou DPH

X ou

komunité.” Sztolar (2023) povazuje tento vyrok za smysluplny a dodava, ze by byl
podle ného nesmysl poridit si napi. Mercedes EQ za 2 miliony CZK nebo Teslu
Model S Plaid za 3 miliony CZK a zbavit tak statni kasu moznych pfijmu jen tim, ze
stat nebude pozadovat dané z nakupu téchto EV. Opacné to ovSem vidi norské
sdruzeni pro elektromobily, které fika, ze je nemozné, aby ti, co si chtéji koupit
elektromobil, nemuseli sahat hluboko do své penézenky a naopak ti, co jsou nadale
verni nafté a benzinu, by si do ni museli sahnout hloubégji. Sztolar (2023) ve svém
Clanku jesté zminuje planovanou dalsi mimoradnou dan, u které bude jeji vysSe
stanovena podle hmotnosti vozu a jak pochopitelné, EV prozatim nepatfi mezi ty

nejlen¢i dopravni prostfedky (Sztolar, 2023).

Elektromobily jsou stale popularni volbou pro fidice, ktefi smysleji ekologicky
a usiluji o snizeni emisi sklenikovych plynu, jez maji navaznost na redukci fosilnich
paliv. Jak jiz bylo dfive zminéno, soucasti elektromobill je baterie, bez které
by nebylo mozno EV pohanét. Naprfiklad C¢clanek Informace o bateriich
do elektromobilu (2023) poukazuje na problém v tom, ze pravé samotna vyroba
baterii vyzaduje sofistikované vyrobni linky a technologie zahrnujici proces michani
a davkovani rtznych chemickych slozek, kde nasledné dochazi k procesu
formovani a sestavovani. Navic veskeré baterie musi projit naroénym testovanim
a zkouskou, aby se zjistilo, jestli jsou dostate¢né pro vykon i bezpecnost. Jedna se
tedy vSeobecné o naroCny a nakladny proces vyzaduijici specialni znalosti a vyrobni
zarizeni. Faktor ovlivAujici a branici prijeti EV je také cena baterii. Pozitivem je fakt,
ze kvuli navysujici se poptavce a pokroku v technologiich se ceny zacinaji nepatrné
snizovat. Automobilky jsou nuceny investovat vice do vyzkumu a vyvoje, coz se
odrazi na zlepSovani vykonu a Usporu nakladl. Web také uvadi, Ze napf. v roce
2020 se pohybovaly ceny baterii do EV okolo 150-200 USD za jednu kWh kapacity
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baterie. Déle je samozfejmé nutné podotknout, ze cena se odviji v zavislosti
na typu, kapacité, vyrobci a jinych faktorech. Zatim se nadale oCekava, ze ceny
baterii budou v budoucnu klesat se zvySovanim objemu produkce a dalsim vyvojem
technologii. Specidlné u baterii do EV je kladen diraz na zvySeni kapacity,
bezpecnosti a prodlouzeni jeji Zivotnosti. Navic vyvoj novych materiall jako jsou
napr. lithiové zelezo-fosfatové baterie a jejich pevné elektrolyty mohou pomoci
dosahnout baterii lepSich vlastnosti. DalSi alternativou by mohlo byt zvyseni hustoty
energie baterie, coz by zajistilo vétsi dojezd na jedno dobiti, pfipadné i snizeni
hmotnosti baterii, ¢imz by se snizila energeticka efektivita EV. Podpurnymi
moznostmi, jak zlepsit uzivatelskou zkusenost drzitelt EV, by mohlo byt v budoucnu
i rychlonabijeni ¢i bezdratové nabijeni, které pravdépodobné nastane v brzké dobé
s rozvojem v téchto novych technologii (Informace o bateriich do elektromobilu:

Vyroba, cena a vyvoj, 2023).

Havlin (2023) naopak vyluéuje narlst skepse ze strany ¢eskych zakaznikl a diky
vydarenému narustu evidovanych EV v tfetim kvartale 2023, jejichZ pocet pfesahnul
hranici 20 tisic, identifikuje zaroven jejich vyrazny narust 25,7 % oproti minulému
kvartalu. Tuzemsti zakaznici opét preferovali doméaci zna¢ku SA (20% podil
na trhu), kde projevili zajem zejména o modely Enyaq iV, Citigo iV & o model
Octavia. DalSimi uspésnymi znackami byla Tesla s podilem 16,2 % a Volkswagen
s 11,7 %. Naopak pokles zaznamenalo BMW, Mercez-Benz, Hyundai Ci Nissan.
Treti kvartal roku 2023 tak vypovida o tom, ze pocet registrovanych vozidel
na elektricky pohon roste. Dle publikovanych statistik Ize tedy i pfes pretrvavajici
skepsi Ceskych spotrebitelll identifikovat mirny narlst elektromobility, a to
predevsim ve zminovaném tfetim kvartalu roku 2023. Tuzemské zakazniky ocividné
neodrazuje ani fakt, ze nabijeci infrastruktura je prozatim spise primérna
(Havlin, 2023).
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4 Udrzitelné chovani spotrebitelt v oblasti elektromobility

Ctvrta kapitola bude zaméfena na udrzitelné chovani spotiebiteldl v oblasti
elektromobility, a to jednak na zakladé provedené analyzy studie The Global
Automotiv Consumer Study 2023 od spoleénosti Deloitte a jednak diky dvoijici
dotaznikovych Setfeni, na kterych se podilel samotny autor prace. ldentifikovany
budou faktory, které potencialné mohou ovlivnit nakupni chovani ¢eskych zakazniku
pfi vybér elektromobilu. Zkoumano také bude, jak Cesti zakaznici smysSleji v oblasti
elektromobility, jaké jsou zasadni benefity plynouci z vlastnictvi &i uzivani EV
a zaroven jaké problémy naopak brani ¢eskym spotfebitelim v akceptaci téchto

vozU.

4.1 The Global Automotiv Consumer Study 2023: Deloitte

Pro lepsi porozumeéni preferenci zakaznik v kontextu elektromobility z globalniho
hlediska byla vénovana pozornost jedné z vybranych studii. Prvni zminénou je
z roku 2023: The Global Automotiv Consumer Study od spoleénosti Deloitte, ktera
kazdorocné zkouma kromée oblasti vyvoje mobility, dopravy, konektivity, pohybu lidi
a zbozi také nové trendy a preference zakazniki v ramci automotiv. Studie
vychazela z odpovédi od 26 000 spotiebitelll ze 24 zemi svéta, kde a zaméfila se
mj. i na nazory, kritické otazky, dopady na automobilovy sektor, zajem spotfebitell
o EV, osvojeni a vnimani brandu, akceptace konektivity technologii a dalsi témata.

Autor prace se zde zaméril predevsim na vysledky studie pro oblast elektromobility.

Preference typu pohonu dalsSiho vozidla
spotrebitele

NETET) A L 36% o 12% eid8%d
Rep. of Korea
China
Germany
Southeast Asia
India
us

®|CE =HEV ®=PHEV =BEV

Zdroj: (Deloitte, 2023, vlastni zpracovani)
Obr. 3 Preference typu pohonu dalSiho vozidla spotrebitele
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Preference ICE - porovnani let 2022 a 2023

69%

62% 66 %o

58% 49% 58%

53% e 51 % 51% —
| 45% 37% 39%
! ! ! ! 38% 36% |

India Southeast Germany China Rep of Japan
Asia Korea

= |CE 2023 = ICE 2022

Zdroj: (Deloitte, 2023, vlastni zpracovani)
Obr. 4 Preference ICE — porovnani let 2022 a 2023

Studie jasné prokazala, Ze vice jak polovina svétovych zakazniku by jako dalsi své
vozidlo preferovala viiz pohanény benzinem &i naftou, a to s vyjimkou Ciny,
Korejské republiky a Japonska. U vétSiny zkoumanych zemi tento pomér ovSem
vyrazne poklesl v porovnani s vysledky z loriského roku. Pouze Némecko, Korejska
republika a Japonsko zaznamenalo nepatrnou zménu ohledné zajmu o ICE
meziro¢né o nékolik jednotek procentnich bodl, zatimco u ostatnich byl pokles
zajmu o ICE vyrazny, a to v fadu az desitek procentnich bodU. Pokud by tento trend
pokracoval, da se v budoucnu predpokladat, Ze zakaznici budou jako dalsi viz
preferovat vice automobily s alternativnimi pohony, a naopak ICE budou postupné
z globalniho trhu automobill ustupovat. Pokud se zaméfime na HEV, PHEV a BEV,
jde jednoznaéné rozeznat, ze s vyjimkou Ciny vsichni spotfebitelé preferuji spise
jednu z forem hybridniho pohonu (HEV nebo PHEV) na ukor piné bateriovych vozu
(BEV). U zmifiované Ciny je to pfiblizné& v poméru 50:50. Lze tedy predpokladat, ze
spotrebitelé se globalné nechtéji vzdat spalovacich motorl (i za cenu mit ho
v néjaké formé hybridu) a chtéji praveé do takového dalSiho vozidla investovat radsi
nez do prostfedku, ktery pohani Cisté jenom baterie. Jisté panuje mezi spotrebitel
také obava, ze BEV nejsou jesté zdaleka tak technologicky vyspélé a stale zde

pretrvava riziko vzplanuti.
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Tab. 2 Poradi faktort ovliviiujici nakup EV ve vybranych zemich

Rep. of | Southeast

Factors China Germany India | Japan . us
Korea Asia
Lower fuel costs 2 1 1 1 1 1 1
Better driving
1 4 2 3 3 2 2
experience

Concern about

8 2 5 7 7 6 3
climate change
Less maintenance 7 5 3 6 4 3 4
Government

6 3 7 2 2 5 5
incentives etc.
Extra taxes for ICE

5 6 8 5 5 8 6
vehicles
Concern about

4 7 6 8 8 7 7

personal health

Ability to use
vehicle a backup
battery/power 3 8 4 4 6 4 8
source (e.g. for
home)

Peer pressure 9 9 9 9 9 9 9

Zdroj: (Deloitte, 2023, vlastni zpracovani)

Zakaznici také zhodnotili faktory na skale 1-9, které by v nich vyvolaly nejvétsi
presvédceni ohledné realizace investice do EV. V ramci analyzy Ize fict, ze ze vSech
zkoumanych zemi kromé Ciny se respondenti shodli na faktoru apelujiciho na nizsi
provozni naklady. Elektromobily maji totiz celkové nizs$i naklady na udrzbu, a to kvuli
niz§imu poctu pohyblivych soucastek. To se v koneéném dusledku projevi tim, ze
jejich opotiebeni je logicky nizsi a zaroven jsou nizsi i samotné naklady. Urcité zde
bude hrat velkou roli i neustaly diraz automobilek na prodlouzeni zivotnosti baterie,
také na snizeni nakladd na emise ¢i na rlizna dalsi zvyhodnéni tykajici se napfiklad
vyhod pfi ,uzivani“ EV. Ekonomicky smyslejici zédkaznici pravdépodobné vidi, ze

prave pohonny zdroj EV — elektfina je nizsi nez cena benzinu ¢€i nafty. V poslednich
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letech toto tvrzeni nemusi vSak jasné platit s narUstajici cenou za energie nejen
vramci CR ale i vEU. Pro &inské spotiebitele byl tento faktor hned v zavésu
za faktorem poukazujicim na lepSi zazitek z fizeni. Pfi rozboru studie bylo také
identifikovano podobné smysleni zakaznik( z ur€itych regiont ohledné této
problematiky. Zatimco spotrebitelé z Japonska a Korejské republiky uvazuji velmi
podobné, tedy poradi faktorll ohledné nakupu EV je +/- totozné, odli$na mentalita
byla prokdzana u dvojice respondentd z Némecka a US. Studie v konecném
dusledku prokazala, ze velmi zalezi i na oblasti &i regiony, kde potencialni zakaznici
EV ziji. Spotfebitele ze zapadni Evropy a Ameriky by nejvice ovlivnilo prvnich

5 uvedenych faktort v pofadi.
Jednalo by se konkrétné o:
e Redukci provoznich naklad,
e lepsi zazitek z fizeni,
e obavy tykajici se zmény klimatu,
e nizSi potfeba udrzby,
e pobidky ze strany viady.

U dvojice vychodnich asijskych statll — Japonska a Korejské republiky se do top
5 relevantnich faktor( vesel i potencial zavést extra dané ¢i poplatky, které by snizily
¢etnost aktualnich vozUi pohanénych spalovacimi motory na benzin ¢i naftu. Naopak
pro tyto dvé vySe uvedené zemé neni relevantni mit prozatim jakékoliv obavy, ze
v budoucnu muze nastat zména klimatu. Celkové se spotiebitelé ze vSech
sledovanych regionl shodli na tom, Ze vyvijeny tlak ze strany vrstevnikd povazuji

za zcela nerelevantni faktor.
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Kde byste preferovali dobijet svaj EV?

75% 72%

India Southeast Germany China Rep. of Japan
Asia Korea

mHome =Work mOn-street/public area

Zdroj: (Deloitte, 2023, vlastni zpracovani)

Obr. 5 Kde byste preferovali dobijet sviij EV?

Respondenti byli také tazani na to, kde by preferovali dobijet EV v pfipadé, ze by
byli jeho uzivatelem. Z vice jak 57 % by se jednalo o dobijeni svého vozu idealné
v domacim prostfedi. U némeckych, americkych a japonskych spotfebitell toto Eislo
dosahlo hranice az 75 %. V US, vétsiné asijskych zemi jizni a vychodni Asie a Indii
by mj. pfevazovala preference verejnych dobijecich stanic nad moznosti dobiti EV
v praci, a to priblizné o vice jak 10 % bodl. DUvodem muze byt prozatim
nedostate¢na infrastruktura dobijecich stanic na parkovacich plochach u vétsiny
zaméstnavatelll ve zminénych regionech. Naopak v Némecku a Ciné by zakaznici
v ramci preference dobijeni radi dobijeli svlj EV ve vefejnych prostorech, stejné
jako v praci, tedy v poméru 50:50. U téchto dvou zemich tak mizeme vypozorovat
velky potencial a identifikovat podporu zaméstnavatell a celkové jejich zajem
o oblast elektromobility. Zajimavosti bylo, ze pouha 2 % japonskych potencialnich
zakaznik( prokazala zajem o dobijeni EV u svého zaméstnavatele i pres fakt, ze
Japonci travi v praci témér cely den. Detailnéjsi vysledky studie zmiruji mista, kde
by uzivatelé dobijeli svij EV v pfipadé, Ze by neméli moznost dobit viz doma.
V tomto pfipadé se vétsina spotrebitell ze zkoumanych regiont shodla na dobijeni
ve verejnych dobijecich stanicich uréenych pro EV a zaroven na tradi¢nich
pumpach s EV chargery, a to v poméru pfiblizné 50:50. U némeckych spotiebitell
by byla situace trochu odli§na. Téméf polovina z nich by nabijela svij EV
na soucasnych Cerpacich stanicich, kde jsou k dispozici EV chargery a necela jedna

pétina z nich by velmi rada uvitala moznost nabijet si svij EV pfimo na ulici.
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Tab. 3 Nejvice preferovany zptisob platby za dobiti EV na vefejnosti

Payment’s . . Rep. of | Southeast

China | Germany | India | Japan . us
methods Korea Asia
Credit/debit

17 % 47 % 28 % 51 % 57 % 31 % 56 %
card
Smartphone

53 % 40 % 45 % 36 % 32 % 52 % 25 %
app
Pre-paid
subscription 9% 7 % 15% 8 % 4% 9% 9%
plan
Loyalty

: 21 % 5% 12 % 4% 8 % 7% 9 %

points
Other 0 % 1% 0 % 1% 0% 1% 1%

Zdroj: (Deloitte, 2023, vlastni zpracovani)

U otazek zamérenych na preferovany zpUsob platby v ramci vefejného nabijeni EV,
byl logicky nejvétsi zajem o moznost vyuziti k platbé kreditni/debetni karty nebo
aplikaci stazenou ve smartphonu spotiebitele, a to v priblizném poméru 50:50
napfi¢ zemémi. V Némecku, Japonsku, Korejské republice a US by témér jedna
polovina ¢&i vétSina respondentl upfednosthovala kreditni ¢i debetni karty, naopak
zemé jako Cina, Indie a vétsina statl jihovychodni Asie by preferovala platbu
pomoci aplikace ve smartphonu. Napfi¢ zkoumanymi staty spotiebitelé ovsem
neprokazali témér zadny zajem o systém tzv. vérnostnich bodl, kde pro tento
zpUsob platby hlasovalo v kazdé ze zemi pouze nékolik jednotek % z celkového
poétu respondentd. Kdo naopak vyjadril vétsi zajem, byla Cina a Indie, kde vice jak
jedna pétina &inskych spotfebitell a vice jak desetina téch indickych by preferovala
tento zpusob transakce. Dlvodem je pfedev$im sniZeni zavislosti na fosilnich
palivech a plnd podpora piechodu na EV, u Ciny mj. také posileni
konkurenceschopnosti domaciho prumyslu, ktery podpofi jednak vynosy zemeé
a zaroven export ¢inskych vozU do dalSich mimo asijskych regionut. Studie také
ukazala, ze 15 % indickych spotrebitell by také preferovalo néjakou z forem
predplatného, které by pravdépodobné fungovalo na stejném principu, jako kdyz si
spotrebitel dobrovolné predplaci dodateéné sluzby jako jsou napf. iCloud, Apple TV,

Netflix, Spotify Premium apod. Spotiebitelé ostatnich zemi povazuji tento zpUsob
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platby za dobiti EV jako nerelevantni a pfiklonilo by se pro néj pouze nékolik

jednotek procent z celkového poctu z nich.

U analyzy studie tykajicich se obav, proC si elektromobil poridit ¢i nepofidit, byly
u vetsiny zkoumanych regionl jasné identifikovany nasledujici a velmi stézejni
faktory, které nejvice mohou ovlivnit nakupni rozhodnuti u potencidlnich zakazniku

EV. Za nejCastéji zastoupené faktory autor identifikoval:
e Vysokou pofizovaci cenu vozu,
o (kratkou) dojezdovou vzdalenost vozu,
e pozadovany ¢as na jedno dobiti vozu,
e nedostateCnou infrastruktury verejnych dobijecich stanic,
e nedostatek chargertl v doméacnostech spotfebiteld,
e vykon EV/baterie v chladném pocasi,
e nutnost prubézného nabijeni a provozni naklady,
e bezpecnost technologie baterii,
e nedostatek udrzitelnosti (vyroba baterii a jejich recyklace).

U Ciny byla jako klicovy faktorem identifikovana pravé bezpeénost technologie
baterii, pro kterou se pfiklonilo az 32 % respondentl. Divodem je fakt, ze prave
Cina je proslula ob&asnym vzplanutim EV, kvili ob&asnym technickym problémtim
s bateriemi, nebo problémy spojenymi se samotnym nabijenim, kdy dojde
ke vzplanuti z diivodu napf. nekvalitnich nabijecich kabell. V neposledni fadé mize
EV vzplanout diky nizké kvalité, poruse nékteré z komponent ¢ po nespravné

oprave EV.

Naopak faktory, které spotfebitelé globalné nepovazuji za problém ¢&i hrozbu, byly

identifikovany nasledujici:
e ZvySena nutnost planovat pfedem cesty, vylety apod.,
e nedostate¢na znalost ohledné technologie EV,
e potencial pro dodatecné dané Ci poplatky spojené s BEV,

e nedostatek alternativnich zdroju energie v domacnostech,
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e negjista hodnota (ojetého) vozu spojena s jeho pripadnym prodejem,
e nedostatek vybéru EV na globalnim trhu automobilt.

Z vySe uvedenych vysledkl studie tak vyplyva, Ze potencidlni zakaznici
z globalniho hlediska nevidi prilis velky problém v samotném vlastnictvi, uzivani i
provozovani EV po tom, co by nakup zrealizovali. Tim, ze jsou relativné dobre
informovani o EV a celkové o této technologii védi, nevidi hrozbu ani v pfipadném
zpoplatnéni EV, stejné tak nepovazuji za nezbytné mit v domacnosti dalSi
alternativni zdroje, diky kterym by potencialné mohli EV dobijet. Jsou si také védomi
toho, Ze globalni trh automobilti s EV se neustale rozrista a téchto vozi bude vzdy
dostatek. Nevidi hrozbu ani v pfipadné nizké zUstatkové hodnoté vozu, pokud by
chtéli svyj ojety vz nasledné prodat dal$imu majiteli. Naopak spotfebitelé poukazali
na nejistotu a obavy, kvuli kterym prozatim nema smysl investovat do EV. Davody
jsou, jak jiz bylo zminéno, vysoce stanovené ceny, technické parametry vozu jako

je dojezd, rychlost dobiti baterie, jeji zivotnost a infrastruktura dobijecich stanic.
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4.2 Udrzitelné chovani €eskych spotiebitelil v oblasti elektromobility

Na zakladé dotaznikového Setreni, které probéhlo v roce 2023, bylo osloveno
1 000 respondentl s ¢eskym ob&anstvim, a to napfi¢ vSemi vékovymi skupinami
od 18. roku zivota zahrnujici i nejstarSi vékovou skupinu 65+ let. V Setfeni byly
zkoumany oblasti jako je doprava, ekologi¢nost, preference rliznych typl pohont
a relevance faktortl, diky kterym by Cesky zakaznik elektrické vozidlo pfijmul &i
nikoliv. Nejprve budou analyzovany vysledky dotaznikového Setfeni tykajici se
dopravy a zivotniho prostfedi, preference spotiebitelt pfi vybéru typu pohonu
vozidla a také otazek tykajicich se zajmu o elektromobil a jeho potencialniho
prijmuti.

Hned na uvod méli respondenti sefadit dopravni prostfedky podle toho, jak je
povazuji za ekologické, tedy od nejvice ekologického po nejméné. Timto bylo tfeba
zjistit, jestli jsou Cesti spotrebitelé ,gramotni“ a rozumi problematice vlivu dopravnich
prostredkl na zivotni prostfedi. V nasledujicim grafu je znazornéno,

kolik respondentl zvolilo prvni misto, tedy moznost, Ze je dany dopravni prostfedek

autona autonaplyn autona auto na autobus
benzin nebo (LPG, CNG, hybridni elektricky
diesel LNG) pohon pohon

Zdroj: (Dotaznikové Setfeni, 2023, vlastni zpracovani)

Spotrebitelé prekvapivé prokazali v tomto oboru gramotnost, kde na prvni pficce

vyhodnotili v 408 pfipadech zeleznicni dopravu. Timto usoudili, ze vlak povazuji za

vvvvvv

umistil viiz na elektricky pohon, nasledné 109 respondentt zaradilo na prvni pozici
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auto na plyn (LPG, CNG, LNG). V zavésu s poctem 78 odpovédi skoncila vozidla
na hybridni pohon. Za nejméné ekologické prostredky cesti spotrebitelé oznadili
autobusovou dopravu a auta pohanéna Cisté na benzin nebo diesel. Je tfeba zminit,
ze napf. u EV spotfebitelé pravdépodobné nezohledrovali fakt, ze pfi samotné
vyrobé baterii vznikaji podle nékterych studii mnoha nasobné vyssi emise nez
napfiklad pfi provozu samotného vozidla, jez je pohanéno benzinem ¢i dieselem,

coz by jisté mohlo vice ovlivnit vysledky.

Jaky typ pohonu preferujete?

31%

A

Plyn (LPG, Elektricky Vodikovy Hybridni Diesel Benzin Bez
CNG, pohon pohon pohon odpovédi
LNG)

Zdroj: (Dotaznikové Setfeni, 2023, vlastni zpracovani)

Obr. 7 Jaky typ pohonu preferujete?

Spotrebitelé byli v druhé otazce tazani, jaky typ pohonu by preferovali, v pripadé, ze
by méli moznost investovat do nového nebo ojetého automobilu. Nejvice
zastoupenou kategorii byly logicky pohony, kterymi disponuji auta se spalovacimi
motory. U rovnych 50 % respondenti uvedli, ze by i jejich dalSi vozidlo bylo
pohanéno bud benzinem (31 %) nebo dieselem (19 %). Témér jedna pétina
respondentll (18 %) by investovala do vozidla s rGznymi hybridnimi pohony.
Pouhych 11 % respondentl se pfiklonilo k pIné elektrickému pohonu, 9 % z nich by
preferovalo pohon na plyn, tedy na LPG, CNG ¢i LNG apod. DalSi ménée
zastoupenou kategorii (7 %) by dotazani upfednosthovali alternativni pohon
pohanény vodikem a 5 % se odpovédi zdrzelo, a to bud z dlivodu, Ze nejsou drzitel
fidiCského opravnéni nebo prozatim nemaji jasno, ktery pohon by byl pro né
nejvhodnéjsi. Z vyse uvedeného grafu tedy vyplyva, ze Cesti spotrebitelé jsou

nadale vérni vozim se spalovacimi motory pohanénymi benzinem nebo dieselem
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a pfiblizné jedna tfetina z nich (36 %) je otevfena novym alternativnim pohonim

jako je elektricky pohon, hybridni pohony ¢i vodikovy pohon.

Premyslite, ze byste si poridil EV?

68%

NereSim to. Uz ho mam. Laka me to, ale Vazné o ném
zatim to nefeSim. uvazuji.

Zdroj: (Dotaznikové Setfeni, 2023, vlastni zpracovani)
Obr. 8 Premyslite, Ze byste si poridil EV?

Treti otazka se pfimo tykala, zda by si Cesti spotrebitelé pofidili EV, pokud by méli
tu moznost a dostate¢né finanéni prostfedky na realizaci nakupu. V tomto pfipadé
jednoznacna vétsina (68 %) uvedla, ze je pro née tato problematika prozatim zcela
nerelevantni. Neceld jedna tretina dotazanych (27 %) v Setfeni uvedla, ze je
investice do elektromobilu laka, ale prozatim tuto situaci nijak dale nefesi napr.
z dlvodu, kvUli jiné vhodné alternativé. Pouha 4 % respondentl silné uvazuji
o koupi EV, coz neni velkym prekvapenim z dlvodu pfetrvavajici skepse ze strany
¢eskych spotfebitell. 1 % z nich také uvedlo, Ze jiz EV vlastni, coz se vzorkem
1000 respondentt pfipada na pouhych 11 dotazanych. Skepse tedy nadale
mezi Ceskymi obCany pretrvava, a to ani pres nezohlednéni faktoru tykajiciho se

vySe ceny vozu.
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Jak spotrebitelé generaéné premysli
o koupi EV?

62%
50% ]
43%

32% 32%
25%
19%
6% 6% 5% 12%
1 KR B4 R A w

18-24 let 25-34 let 35-44 let 45-54 let 55-64 let 65+ let

® Mam zajem, ale zatim nefeSim. = Mam vazny zdjem. = Zatim nereSim.

Zdroj: (Dotaznikové Setfeni, 2023, vlastni zpracovani)

Obr. 9 Jak spotrebitelé generacné premysli o koupi EV?

Pokud bychom si rozebrali tuto problematiku genera¢né, mizeme jednoznacné
vypozorovat klesajici trend z hlediska aspektu tykajici se atraktivity elektro vozu.
Zatimco nejmladsi zastoupena generace ve véku 18-24 let ma ze vSech skupin
nejvyssi podil (43 %), co se samotného zajmu tyCe, u dalsich dvou generacnich
skupin ve véku 25-44 jiz zajem o EV znatelné klesa, a to pfiblizné o 11procentnich
bodu. Pro stfedni vékovou skupinu 45-54 let nadéle pretrvava klesajici trend, a to
zhruba o 7procentnich bodl oproti pfechozi vékové skupiné. U skupin v jizZ mozném
postproduktivnim véku a starSich lidi v dchodu byl prokazan opét vyrazné nizsi
zajem o EV, o které by mélo zajem pouze 19 % respondentu (ve skupiné 55-64 let)
a pouhych 12 % u respondentl ve véku 65+ let. Kromé klesajiciho trendu ohledné
zajmu o EV napfi¢ generacemi bylo mozné zaznamenat fakt, ze starSi generace
jsou vice konzervativni a uzavrengjsi vi¢i novym technologiim, samotnym vozim
a jejich novym, resp. alternativnim pohonim, v tomto pfipadé zejména, co se
elektrického pohonu tyCe. Naopak mladsi veékoveé skupiny (25-44 let) prokazaly
alespon z jedné tfetiny zajem o EV, ale uvedly, ze i pres fakt, ze jsou pro né EV
atraktivni, prozatim ale samotny nakup EV nefesi. Velmi obdobné obstal i trend
tykajici se vazného zajmu o EV, ktery byl pfiblizné obdobné klesajici s vyjimkou
generace stfedniho véku, u které 5 % dotazanych vyjadfilo prakticky totozny zajem,
stejné jako u dvou nejmladsich vékovych skupin. Stoupajici trend bylo naopak
mozné zaznamenat u odpovédi, jak Cesti spotfebitelé fesi nakup EV. Nejmladsi

generace ve veku 18-24 let uvedla, Zze v rovnych 50 % tuto problematiku zcela vibec
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nefeSi. U dalSich dvou skupin se podil nezamu o tuto problematiku zvysil
0 necelych 12—14 % bodu. Generace stfedniho véku (45-54 let) uvedla, Zze otazky
tykajici se koupi EV nerfesi pfiblizné 69 % z nich. U nejstarSich dvou zkoumanych

vekovych skupin se mira nezajmu pohybovala v rozmezi 78-83 %.

Preferujete novy, ojety nebo EV v ramci
pronajmu?

47%

10%

|

Vibec nemam Pronajem Ojety
zajem

Zdroj: (Dotaznikové Setfeni, 2023, vlastni zpracovani)

Obr. 10 Preferujete novy, ojety nebo EV v ramci pronajmu?

Na vySe uvedenou otazku Setrfeni pokraCovalo s otazkou sméfujici na fakt, pokud
by jiz byl realizovan nakup EV, o jaké stafi vozu by se jednalo, nebo zdali by
zakaznici preferovali nakoupit EV v ramci mozné formy pronajmu. Vyzkum prokazal,
ze z praktického hlediska by vice jak jedna pétina dotazanych (21 %) v pfipade
moznosti nakupu pofidila zcela novy EV. Témér totozné procento respondentt
(22 %) by se pfiklonilo pro viz ojety. Pouhych 10 % spotfebitelt by preferovalo mit
svUj elektro viz ve formé mozného prondjmu, napf. formou zaméstnaneckého nebo
operativniho leasingu. Zasadni ovSem je fakt, ze z praktického hlediska témér cela
polovina spotfebitelt (47 %) uvedla, ze by si plné elektricky viz nekoupila zcela
vlUbec. A to opét i za pfedpokladu, ze by ¢esti spotiebitelé byli v budoucnu nuceni
Evropskou unii tento typ vozu pofidit nebo i pfes to, ze by méli dostatek financi

na provedeni nakupu.
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Generacni preference stafi EV nebo jeho
pronajmu
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Zdroj: (Dotaznikové Setreni, 2023, vlastni zpracovani)

Obr. 11 Generacni preference stari EV nebo jeho pronajmu

Pfi opétovném nahlédnuti na tuto problematiku v ramci jednotlivych vékovych
skupin je mozné vypozorovat klesajici trend vztahujici se na zajem jak o novy, tak
o ojety EV. Krom tohoto Ize rozpoznat korelaci, kde se kfivka s nakupem nového
EV prakticky pfekryva s kfivkou ojetého EV, z ¢ehoz je mozné usoudit, ze Cesti
spotfebitelé neberou v potaz vyhodu ¢&i potencial samotného nového elektrického
vozu a povazuji ho za stejné zadany, respektive za rovnocenny, v porovnanim s tim
ojetym.

Naopak rostouci trend napfi¢ generacemi bylo mozné zaznamenat u odpoveédi
tykajicich se nezajmu o EV. Zatimco pouhych 13 % respondentll z nejmladsi
zkoumané vékové skupiny (18-24 let) pfiznalo nezajem o EV, u dalSich skupin byl
tento podil znatelngjsi. U dvou dalSich generacich ve véku (25-44 let) zUstal trend
konstantni, kde nezajem projevilo rovnych 46 % respondentl. Spotfebitelé
stfedniho véku podpofili rist trendu nezajmu s pfiblizenim k hranici 50 %. Starsi
veékova skupina 55-64 let vyjadrila také velky nezajem a dosahla hranice az 70 %.
U skupiny v postproduktivnim véku &i dichodu nasledné nezajem o piné elektricka
vozidla vygradoval na koneénych 75 %, coz opét reflektuje v rozdilné nakupni
chovani a rozhodovani o typu vozidla mezi mladsimi a starSimi generacemi.
Pri pozorovani konstantniho trendu tykajiciho se moznosti pronajmu EV se dospélo
k zavérlim, ze zajem o pronajem EV by mélo pouze 12-13 % z nich. Vyjimku tvofila
pouze nejstarSi generace (65+ let), kde by moznost nakupu EV v ramci pronagjmu

vyuzila pouha 2 % dotazanych.

48



Nyni se zaméfime na kliové a dllezité faktory, které nejvice determinuji nakupni
chovani ¢eskych spotrebitell pfi nakupu EV, at' uz zcela nového, ojetého nebo toho

ve formé pronajmu.

Klicové faktory pfi nakupu EV

Cas a moznosti dobijeni
Dojezd na dobiti

Cena vozu

Naklady na provoz

Naklady na servis 17%

5% 10% 15% 20% 25%

Zdroj: (Dotaznikové Setreni, 2023, vlastni zpracovani)
Obr. 12 Kli¢ové faktory pfi nakupu EV

Za zcela kliCové povazuje témér jedna ¢Etvrtina ceskych spotiebitelll cenu vozu, coz
Ize logicky pochopit z divodu celosvétové vysoce nastavenych pofizovacich cen
EV, jez uréuji samy automobilky, a to i na zakladé jejich dodavatell. Vice jak jedna
pétina respondentt povazuje za klicovy faktor dojezd na jedno dobiti. Z teorie
spotrebitelé védi, ze dojezdy EV jsou v porovnani s auty se spalovacimi motory
v nékterych pripadech dvojnasobné ¢&i trojnasobné nizsi, coz oCividné vétsiné
¢eskych spotrebiteld vadi. Také pfiblizné jedna pétina dotazanych povazuje
za klicovy faktor naklady na provoz vozu a stejny pomér respondentl ziskal i ¢as
a moznosti dobijeni. Za nejméné ,stézejni* faktor respondenti oznacili naklady
na servis. Ten bude logicky niz§i nez u jinych typu vozidel, nebot EV postrada
nékteré soucastky, které jsou naopak v automobilu se spalovacim motorem a je
nutnosti je Casem vyménit, aby mohlo byt vozidlo nadale v provozu. Z tohoto
ddvodu nebude muset uzivatel EV navstévovat servis tak intenzivné a naklady tak
budou celkové nizsi, coz sami dle praktického hlediska vidi i racionalné uvazuijici

Cesti spotrebitelé.
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Klicové faktory pri nakupu EV napfi
generacemi

65+ let
55-64 let
45-54 let
35-44 let
25-34 let
18-24 let

= Cas a moznosti nabijeni = Dojezd na dobiti = Cena vozu

» Naklady na provoz = Naklady na servis

Zdroj: (Dotaznikové Setfeni, 2023, vlastni zpracovani)

Obr. 13 Kli¢ové faktory pfi nakupu EV napfri¢ generacemi

Pri podrobnéjsim nahlédnuti na klicové faktory napfi¢ generacemi se jednoznacné
prokazalo, ze pravé pofizovaci cena elektromobilu ovlivni pfipadnou realizaci
nakupu nejvice. Ve vétSiné pfipadl se v kazdé z vékovych skupin procento
respondentu citlivych na cenu pohybovalo od 61 % do 67 %. U té nejstarsi bylo
dokonce dosazeno vyse 79 %, coz se jisté odrazi v tom, Ze lidé v dichodovém véku
prakticky ziji z uspor, a ne vzdy maji moznost dovolit si poridit EV. Vyjimkou byla
vekova skupina 35-44 let, ktera posunula tento faktor az na druhou pozici, tésné
za faktor ,Cas a moznosti nabijeni“. Naopak nejméné stézejnim faktorem se napfi¢
vekovymi skupinami staly naklady vynalozené na servis. Z tohoto Ize tedy usoudit,
ze Cesti spotrebitelé, bez ohledu na jejich vék, pfi nakupu pfilis nezohledruji péci
o vlz, které se vsak stejné s postupem €asu nevyhnou. V tomto pfipadé vyjimku
tvofila skupina 25-34 let, u které, v zavésu za cenou vozu, mél tento faktor nejvyssi
prioritu. Dojezd na dobiti by se dal celkové oznacit za druhy nejvice zohledrhovany
aspekt, kde by mu témér 60 % respondentl z kazdé zastoupené skupiny pridélilo
dulezitost. Vyjimkou byla v tomto pfipadé nejmladsi vékova skupina 18-24 let,
u které povazovalo dulezitost tohoto faktoru méné nez jedna polovina z nich (48 %).
Co se tyc¢e nakladl na provoz, ten je ve vSech pfipadech kromé generace stfedniho
véku a generace pfed dichodovym vékem relevantni pro vétSinu dotazanych, a to
pfiblizné z 53-54 %. Naopak u faktoru ,Cas a moznosti nabijeni“ byly vysledky napfi¢
generacemi rizné. Dvé nejmladsi (18—34 let) a zaroven dvé nejstarsi generace (55-

65+ let) vidi Cas a moznosti nabijeni za zcela nerelevantni a prikladaji mu stejnou
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vahu jako napf. nakladim na servis. Naopak generace v produktivnim véku,
obvykle zastavajici stiedni &i vySSi pozice (35-54 let) pfisuzuji tomuto aspektu
pomerné velkou relevanci, kde ztéchto dvou vékovych skupin 59 % - 63 %
respondentll povazuje ¢as a moznosti dobijeni za velmi dulezitou a rozhodujici

slozku pfi nakupu EV.

Nedulezité faktory pii nakupu EV

Cas a moznosti dobijeni
Dojezd na dobiti

Cena vozu

Naklady na provoz

Naklady na servis

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Zdroj: (Dotaznikové Setfeni, 2023, vlastni zpracovani)
Obr. 14 Nedulezité faktory pri nakupu EV

Nasledné byli cesti spotiebitelé také tazani na relevanci faktor(, které pro né naopak
nejsou dulezité pfi nakupu EV. Aby dotazani neméli zcela jednoduchy vybér, museli
vybirat pouze z faktorl, jez byly pfedem oznaceny za klicové — viz graf vyse.
Dotaznikové Setfeni prakticky prokazalo, ze vice nez jedna tfetina respondentl
(33 %) v tomto pripadé uvedla, ze pravé ¢as a moznosti dobijeni, tedy odpoved
vztahujici se na dobu c¢ekani, nez se elektromobil dobije a dale na rozsah
infrastruktury dobijecich stanic, je pro né nejméné dulezita a logicky ovliviiuje jejich
chovani v nakupnim procesu nejméne. Presné jedna pétina dotazanych uvedla, ze
je pro ni neni pfili§ dulezity dojezd na jedno dobiti a pfilozila mu stejnou vahu jako
nakladdm na servis. Naopak nejmensi pocet respondentt hlasoval pro naklady na
provoz (15 %) a nasledné pro cenu vozu (12 %), coz opét potvrdilo tvrzeni, ze
pofizovaci cena vozu bezpochyby nejvice ovliviiuje rozhodnuti spotfebitele v roli
nakupc¢iho, a to po zohlednéni vy$e moznych nakladu, které vznikaji béhem provozu

vozidla.
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4.3 Doplnkové dotaznikové Setfeni SGS 2023

Na zakladé predchozich vysledkl nasledné probéhlo doplrikové Setfeni, které bylo
zameérfeno na vyhody, nevyhody a problémy tykajici se pofizenim EV. Otazky byly
mj. také zaméfeny na to, jestli dle potencialnich zakazniki muze elektromobilita
resit klimatickou krizi, jak ¢esti spotfebitelé hodnoti jeji dopady na zivotni prostredi
a jaké z vybranych sluzeb ovliviuji jejich presvédceni v pfipadném nakupu EV

nejvice.

Vyhody pro uzivatele EV

Osvobozeni od dalniéni znamky
Bezplatné parkovani
Darloveé ulevy

Prispévek statu na porizeni

Dobijeni doma, i kdyz nemam vlastni
garaz

Bezpecnost technologie 26%
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Zdroj: (Dotaznikové Setfeni, 2023, vlastni zpracovani)

Obr. 15 Vyhody pro uzivatele EV

Po zaméreni se na nejvétsi vyhody pro potencialni uzivatele EV, které by mohly
pfispét ke koupi vozu, bylo jasné identifikovano, ze az 43 % dotazanych obecné
povazuje jako stézejni vyhodu osvobozeni od dalniéni znamky (DZ), coz se jisté
dalo predpokladat kvlli nedavno avizovanému navyseni ceny roéni DZ pro rok
2024, a to v fadu o nékolik stovek K&. 42 % respondentll by motivovalo bezplatné
parkovani ve vétsich méstech i jejich aglomeracich, jez je aktualné dostupné
pouze v ur€itych oblastech Prahy. Stejné procento respondentl by presvédcilo
ziskani urcité formy danovych ulev. Vice jak jednu tfetinu (36 %) dotazanych by mj.
podpofil prispévek od statu €i vlady na pofizeni vozu. Necela jedna tfetina eskych
spotrebitelt (31 %) vitd moznost nabijet EV v domacnosti i pfes to, Ze nevlastni
vlastni garaz. Pouze jedna ¢&tvrtina respondentl (26 %) spatfuje vyhodu

v bezpecénosti technologie.
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Dalsi vyhody pro uzivatele EV

Ma tichy motor
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Zdroj: (Dotaznikové Setfeni, 2023, vlastni zpracovani)

Obr. 16 Dalsi vyhody pro uzivatele EV

Po nahlédnuti na vybér z dalSich moznych vyhod, kterymi mtze EV potencialné
disponovat, se jednoznacné umistila na prvni pficce vyhoda v podobé nehlucnosti
motoru, kterou by ocenilo az 40 % CEeskych spotiebiteld. Méné nez jedna tretina
dotazanych (30 %) také povazuje za velkou vyhodu byt ekologicky Setrny pfi
provozu. 28 % respondentl poukazuje na velkou vyhodu v moznosti dobijet baterii
v urcitych oblastech bezplatné, coz identifikuje velkou citlivost ¢eskych spotrebitell
na vy$i nakladl vynalozenych na provoz EV. Vice jak jedna pétina dotazanych se
mj. domniva, Zze vyhodou muze byt i hezky design EV oproti tradiénim vozim se
spalovacimi motory ¢&i jinym dopravnim prostfedkim. Za ne pfili§ stéZejni, avsak
hojné zastoupenou odpovédi byl fakt, ze spotfebitelé citi vyhodu v tom, ze zkratka
Jdou s dobou®, tzn. jsou otevieni novym trenddm, technologiim apod. Takto
odpovédeéla jedna pétina dotazanych, coz pfipada na 200 respondentl. Stejné malé
procento z nich (20 %) spatfuje také vyhodu v tom, ze je zde riziko hrozby vyssiho

zdanéni aut, které jsou na naftu, benzin ¢i plyn.
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Zasadni problémy

Vysoka pofizovaci cena
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Zdroj: (Dotaznikové Setfeni, 2023, vlastni zpracovani)

Obr. 17 Zasadni problémy

Po zasadnich benefitech bylo nutnosti nahlédnout na zasadni problémy, jez mohou
naopak branit pfijeti EV. Tentokrat byla tato problematika rozebrana vice do detailu.
Kazdy respondent mohl vybrat vice odpovédi. Jednoznacna vétsina dotazanych
Cechl se shodla na tom, Ze nejzasadné&j$im problémem je pravé vysoka pofizovaci
cena EV. Natéto odpovédi se shodlo rovnych 70 % respondentt z celkového poctu.
Vétsina znich (58 %) se také domniva, ze vyznamnym problémem je nizka
zivotnost baterie, a to predevsim i kvuli zimnimu mrazivému pocasi, kterému se
Cesky spotrebitel nevyhne napf. v zimnich mésicich. O pouhé dva procentni body
nize (tj. 56 %) skonCil problém tykajici se kratkého dojezdu na jedno nabiti. Dle
Setfeni také vyplyva, ze kazdy druhy Cesky zakaznik povazuje za velky problém
nedostatek dobijecich stanic v ramci Ceské sité. Témér necela polovina z nich
(47 %) vidi problém v bezpecnosti technologie, a to zejména v baterii, ktera ma stale
pomerné vysoké riziko vzplanuti. O dva procentni body méné (tj. 46 %) si tato
pomérné velka c¢ast respondentl stézuje na dlouhou dobu nabijeni. 43 %
z celkového poctu dotazanych povazuje problematické vyssi naklady na udrzbu
vozu a ktomu se 40 % také domniva, Ze problémem je drahy provoz, a to kvuli
neustale zvySujici se cené energii v poslednich letech. 35 % potencialnich
zakaznik( vidi velky problém vtom, Ze se stale jedna o relativné nepoznany
produkt, ktery s sebou mlze nést urcita negativa, ktera jesté nevysla ,na povrch®.
Lidé zkratka nemaji viru v EV ani dostatek zkusenosti, aby mohli tento viz porovnat

a véfit jim tolik jako tradiénim automobilim na benzin &i naftu. Za zminku jisté stoji
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i odpoved tykajici se vozu samotného, kde 28 % dotadzanych nepovazuje EV
za klasické vozidlo a vidi problém praveé v odliSnostech v porovnani s ostatnimi vozy
jako je napf. mensi pocet soucastek, hodné elektroniky, tichy chod motoru, jiny styl

jizdy a dalSich podobnych aspektech.

Elektromobilita jako feseni klimatické
krize?

7 - viibec ne

6
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3
2

1 - uréité ano 1%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%  40%

Zdroj: (Dotaznikové Setfeni, 2023, vlastni zpracovani)

Obr. 18 Elektromobilita jako FfeSeni klimatické krize?

Respondenti byli také tazani, zdali se domnivaji, ze nastup a elektromobility, tim
tedy logicky odchod od spalovacich motor(, je moznym fesenim klimatické krize.
Hodnotili ve stupnici 1-7, kde ,1“ znamenala ,ur€ité ano“. Vysledky byly mozna
trochu prekvapenim, kde pro ,urCité ano“ odpovédélo pouhé jedno procento
dotazanych. Naopak s odpovédi ,vibec ne“ odpovédéla vice jak jedna tretina
z nich. Téméf jedna pétina z nich si zastava neutralni postoj. Pro odpovédi ,spise
ano“ a ,ano“ se rozhodla hlasovat témér také jedna pétina, naopak odpovédi
pro ,spiSe ne“ a ,ne* se rovnaji jedné ctvrtiné dotazanych. | tento graf tedy opét
ukazuje, jak je nastavena mentalita ¢eskych spotfebitelt vici elektromobilité a jejich
nazor, ze i elektromobilita mize mit v nékterych aspektech negativni dusledky vUgi

klimatu.
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Dopady elektromobility na zivotni
prostredi
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Zdroj: (Dotaznikové Setfeni, 2023, vlastni zpracovani

Obr. 19 Dopady elektromobility na Zivotni prostredi

Stejnym zpUsobem méli dotdzani ohodnotit dle vlastniho uvazeni dopady
elektromobility na zivotni prostredi. Vysledky byly prakticky velmi podobné
k pfedchozimu grafu s klimatem. Zde se vice jak jedna pétina dotazanych pfiklonila
k nazoru, Ze elektromobilita ma i negativni dopady. Dalsi rovna ¢tvrtina respondentt
(soucet odpovedi ,5° a ,6“) se celkové pfipojila také spiSe k negativni odpovédi,
pficemz pouhych 30 % respondentll si zachovalo neutrdlni postoj k této
problematice. Nazor, ze elektromobilita ma pouze pozitivni dopady na zivotni
prostfedi, se prokazal u pouhého 1 % z nich a dalsi vice jak jedna pétina (dano
souctem odpovédi ,2“ a ,3“) povazuje z celkového hlediska elektromobilitu za spise
pozitivni vuci Zivotnimu prostiedi. Celkové je tedy mozno Fici, ze témér kazdy druhy
Cech si je védom negativnich dusledki spojenych s elektromobilitou obecné a jejich

dopady na zivotni prostredi. V €em ale spoCivaji konkrétni problemy?
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V ¢em je tedy zasadni problém?
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Zdroj: (Dotaznikové Setfeni, 2023, vlastni zpracovani)

Obr. 20 V ¢em je tedy zasadni problém?

Dle zachovani logické navaznosti spocCival dalSi dotaz v identifikaci zasadnich
problémU v kontextu elektromobility. Kazdy respondent mohl jako zasadni problém
oznacit vice odpovédi. Vysledky z nejcastéji vyskytujicich se odpovedi nas mohou
informovat o tom, ze pfriblizné kazdy druhy respondent (tj. celkem pfiblizné
500 z nich) za zasadni problém povazuje ekologickou zatéz spojenou jednak
s likvidaci baterii, respektive i s celym recyklacnim procesem a jednak se zatézi
vznikajici pfi samotné vyrobé baterii pro EV. Necela polovina dotazanych se
domniva, Ze zasadnim problémem je mj. v emisich vznikajicich béhem tézby
materiall (zejména niklu, lithia a kobaltu), z kterych je nasledné baterie vyrobena.
Mimo to 41 % Ceskych spotfebitelll také poukazuje na zavaznost zatéZze spojenou
s vyrobou samotného vozu. Za ne pfili§ zasadni problém spotfebitelé povazuji
napfiklad emise vyprodukované pfi pfevozu vozu do dealerstvi Ci ke kone€nému
spotrebiteli, tedy v rdmci distribuce apod. a obecné emise vznikajici pfi provozu
samotného EV. Ty jsou logicky nékolikanasobné nizsi nez ty u aut se spalovacimi

motory.
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Sluzby nejvice ovliviaujici vybér EV
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Zdroj: (Dotaznikové Setfeni, 2023, vlastni zpracovani)

Obr. 21 Sluzby nejvice ovliviujici vybér EV

| pfes negativni dusledky spojené s elektromobilitou a narlstajici skepsi ze strany
¢eskych spotiebitell podle prechoziho prizkumu, byli respondenti tazani, které
ze sluzeb by prfeci jen nejvice ovlivnily vybér vozu a presvédCily jejich rozhodnuti
o tom, zdali realizovat nakup, pfi pfedstave, ze maji moznost vybrat si vlastni EV.
Dvé nejvice zastoupené odpovédi byly napojené na fyzicky kontakt a jizdu s vozem.
Vice jak 40 % z dotazanych odpovédelo, ze jejich nakupni rozhodnuti by nejvice
ovlivnilo zapujéeni EV napf. na vikend &i pfi moznosti zabookovat si a naslednée
absolvovat testovaci jizdu. Vice jak jednu ¢tvrtinu respondentt by stacilo presvedcit
skrz videa a ¢lanku od nezavislych odbornikl, coz se jisté odrazi v aktualné velké
dostupnosti komunikaénich kanall ve formé rlznych socialnich siti prekypujicimi
nezavislymi influencery atd. Necela pétina dotazanych by zménila své pfesvedceni
diky navstévé nékterého z dostupnych showroomu. Naopak jako tfi sluzby, které by
cesSti zakaznici povazovali za ty s nejmenSim potencialem vramci jejich
presvedceni, byla moznost navstévy veletrhu ¢i vystav, osobni rozhovor
s obchodnim zastupcem nebo videa a ¢lanky od samotného vyrobce vozu. U téchto
tfi vybranych sluzeb by se nechalo presvédcCit pouhych 13-14 % z celkového poctu
respondentl. Jasné tedy byla prokazana dulezitost fyzického kontaktu s vozem
a moznost vyzkouSet si viz osobné ¢i sledovat nezavislého influencera na
socialnich sitich, ktery by potencidlni zakazniky pfesveédcil pomoci nezavislé

recenze ve formé ¢lanku nebo informacniho videa o vozidle.
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4.4 Shrnuti vystupt studie a vlastnich dotaznikovych Setieni

U svetovych zakaznikl byl identifikovan pretrvavajici zajem o ICE, kde by vice jak
polovina spottebiteld u vétsiny regiont vyjma Ciny, Japonska a Jizni Koreji ve svém
dalsim voze preferovala pravé ICE. U alternativnich pohont nejvétsiho procentniho
podilu jednoznaéné dosahly HEV, poté vozidla Cisté na baterii a nasledné plug-in
hybridy. V ramci porovnani let 2022 a 2023, byl globalné zaznamenam klesajici
trend z hlediska preferenci ICE, a to v fadu nékolika jednotek procentnich bodu
napfi¢ vSemi regiony vyjma Némecka a Jizni Koreji, kde naopak preference ICE
vzrostla o nepatrné 1-2 % body. V Cinském regionu z hlediska alternativnich
pohon( jednoznacné zvitézila BEV, kde by témér jedna tfetina mistnich spotfebitel
byla ochotna investovat do vozu stouto technologii. Globalné se tremi
lepSi zazitek z Ffizeni, nizSi nutnost pravidelného servisovani &i udrzby vozu.
V evropském regionu, US a zemi jihovychodni Asie spotfebitelé prokazali dulezitost
pfipadnych pobidek ze strany statu/viady a také velké obavy z toho, Ze mlze nastat
vyrazna zmeéna klimatu, pokud nebude pristoupeno na elektromobilitu. Vétsina
spotrebitell (vice nez 57 %) v globalnim méritku by pfi vlastnéni &i uzivani EV
preferovala dobijet svij viz doma a k platbé za dobiti baterie by vyuzivala bud
kreditni/debetni karty €i aplikace ve svém smartphonu. Svétovi spotiebitelé vyjadfili
také obavy koupi EV, kterymi byla oznacena vysoka pofizovaci cena vozu, kratka
dojezdova vzdalenost vozu, pozadovany €as na jedno dobiti, nedostateéna
infrastruktura dobijecich stanic, nedostatek chargert v domacnostech (predevsim
v rozvojovych regionech), zkracujici se zivotnost baterie v chladnéjsich
podminkach, nutnost pravidelného dobijeni, provozni naklady a bezpecnost
technologie baterii. Kromé toho se také svétovi zakaznici obavaji moznych
negativnich disledkd v podobé vyroby a recyklace baterii, pokud by jejich dalsi viz

disponoval praveé elektrickym pohonem.

V ramci Setfeni zameéreného na Ceské spotrebitele si dotazani pfi sefazeni
dopravnich prostfedkl dle ekologi¢nosti vedli pomérné dobre, kde prostiedky
seradila vétsina z nich spravné. Pokud by vSak byl zohledriovan i cely zivotni cyklus
téchto prostfedkl, napf. elektromobily by nemusely dosahnout takto vysoké pricky,
jelikoz pfi samotné vyrobé baterii vznikaji vy$si emise nez napfiklad pfi provozu aut

se spalovacimi motory. Takto si vSak elektromobily udrzely druhou pficku v zavésu
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po zelezniCni dopravé. V otazkach tykajicich se preference dostupnych Ci
alternativnich pohonl prokazali ¢esti spotfebitelé v 50 % vérnost automobillim
na benzin ¢&i diesel a u vice jak jedné tfetiny z nich pfiznali otevfenost vici novym
(alternativnim) pohoniim jako je pohon elektricky, hybridni nebo vodikovy. Cisté
pro elektricky pohon by se pfiklonilo pouze 11 % respondentl, coz opét potvrdilo
pretrvavajici skepsi napfi¢ Ceskymi spotrebiteli. V otazkach, zdali by cesti
spotrebitelé premysleli o koupi EV, se dospélo opét k negativnim vysledkim, a to
i za predpokladu, ze by spotrebitelé méli na realizaci nakupu dostatek financnich
prostfedkl. Priblizné jedna tretina dotdzanych o této problematice nékdy
premyslela, ale dale ji nefesila. Mezi generacemi byl jednozna¢né zaznamenan
nejvyssi zajem o EV u nejmladSich vékovych skupin a nasledné trend postupné
klesal se zvy$ujicim v&kem &eské populace. Setieni také dospélo k zavéru, ze cesti
spotfebitelé prikladaji stejnou vahu novému a ojetému elektromobilu a pouhych
10 % Ceskych ob&anu by mélo zajem investovat do EV, pokud by byla moznost ve
formé pronajmu. U faktorl ovliviujicich nakup EV byla cena vozu jednoznaéné
vyhodnocena jako jeden z nejvice kliCovych aspektl, na druhé pozici se umistil
pozadovany dojezd na jedno dobiti a treti pfiCku obsadil faktor ,¢as a moznosti
dobijeni* spolec¢né s naklady na provoz. Nejméné zohledriovanym faktorem, a to
i napfi¢ jednotlivymi generacemi, se staly naklady na servis. Setfeni také v ramci
generacniho porovnani prokazalo, ze generace v produktivnim véku (35-54 let)
pfisuzuje relativné velkou dilezitost ¢asu a moznostem dobijeni. Celkem 59 % - 63
% respondentl z téchto skupin tento aspekt povazuje za rozhodujici aspekt pfi
nakupu EV. Pro nejmladsi vékovou skupinu (18-24 let) byly kromé& ceny vozu
stézejni i naklady na provoz, které ostatni vékoveé skupiny ve svém rozhodovacim

nakupnim procesu pfilis nezohlednovaly.

U doplrkového dotaznikového Setfeni dospél autor k vysledkim, Ze jako nejvetsi
vyhodu vztahujici se na vlastnictvi ¢i uzivani EV, oznadili spotrebitelé osvobozeni
od DZ, dale bezplatné parkovani v urCitych oblastech, danové zvyhodnéni, nizkou
hluénost motoru a ekologickou $etrnost vUci Zivotnimu prostiedi. Problémem napfi¢
Ceskou populaci byl na zakladée setfeni oznacen aspekt v podobé vysokée pofizovaci
ceny, kterou povazuje za zasadni rovnych 70 % dotazanych. DalSim vyznamnym
problémem je mezi Ceskymi spotiebiteli oznacovana také nizka zivotnost baterie,

a to napf. v zimnich podminkach, dale kratky dojezd na jedno dobiti a nedostatek
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dobijecich stanic v ramci Ceské sité. Témér jedna polovina z dotazanych se
mj. obava bezpecnosti technologie ¢i dlouhych Eekacich dob v ramci jednoho
nabijeciho cyklu. Skepticismus u &eskych spotfebitell pretrvava i v otazkach
klimatu, kde se jednoznacna vétsina z nich domniva, ze prechod na elektromobilitu
sam o sobé neni reSenim klimatické krize. Neutralni postoj zastava pouze necela
jedna pétina dotazanych. U analyzy miry dopadu elektromobility na Zivotni prostfedi
byl jasné identifikovan v pfiblizné poloviné pfipadu spiSe negativni postoj. Neutralni
postoj byl prokdzan u necelé jedné tretiny dotazanych. Jako zcela zasadni problém
oznacili Cesti spotrebitelé ekologickou zatéz spojenou s likvidaci baterii, samotnou
vyrobu baterii, t&€Zbu materiall, z nichz je baterie vyrobena, a také samotnou vyrobu
vozu, coz potvrdilo vysledky, ke kterym autor dospél i v ramci provedené reserse
v kapitole €. 2. Po nahlédnuti na sluzby, které by nejvice ovlivnily vybér EV, se
u ¢eskych zakaznikl prokazala dulezitost moznosti vyzkouset si viiz osobné nebo
si ho napfiklad vypuijcit na vikend. Kromé fyzického kontaktu s vozem by vice jak
jednu étvrtinu Eeskych spotrebitell pfi realizaci nakupu ovlivnily i ¢lanky nebo videa
od nezavislych odbornikl a téméf jednu pétinu z nich také navstéva showroomu.
Prokazalo se také, ze naopak Cesti spotrebitelé nepovazuji pfi vybéru EV za pfilis
stéZejni sluzby jako navstévy veletrhl &i vystav. Tyto pro né maji prozatim stejné
nizkou vahu jako napfiklad osobni schizka pfimo s obchodnikem v ramci dealerstvi

nebo recenze v podobé ¢lanku a videi od samotného vyrobce elektrického vozu.
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Zaver

V rémci provedené reSerSe autor zaznamenal kromé pfinosU elektromobility takeé
potencialni negativa. Zasadnim negativem byla na zakladé reSerse identifikovana
vyroba elektromobil(, baterii a jejich nasledna recyklace, tézba minerall potfebnych
k vyrobé baterii a nadmira vyuzivani energie z uhelnych elektraren, s tim souvisejici
prozatim i nizké vyuzivani alternativnich ¢i obnovitelnych zdroju energie, které by
mohly byt vyuzity napf. pro dobijeni baterii elektromobiltd. Naopak mezi faktory
s pfiznivymi dopady na zivotni prostiedi v kontextu elektromobility autor na zakladé
reSer$e oznacil vyrazné snizeni emisi sklenikovych plynl v porovnani s mirou emisi
vyprodukovanych béhem provozu u aut na benzin ¢i diesel, dale redukci znecisténi
v dané lokalité, potencial ve zlepSeni zdravi obyvatel v dané oblasti, podporu
a narUst poptavky po obnovitelnych zdrojich energie, pobidky k inovaci a podporeni

vyvoje v ramci technologie baterii.

Na zakladé analyzy studie Deloitte autor identifkoval, ze vice jak polovina svétovych
zakaznikl by ve svém dalSim voze preferovala tradiéni pohon ICE, druhou hojné
zastoupenou alternativou se staly hybridy, poté plné bateriové vozy a nasledné
plug-in hybridy ¢i ostatni typy pohonu. Autor v tomto ohledu identifikoval podobné
smysleni spotfebiteltl v ramci uréitych region, a to i béhem vybéru z faktor(, které
by nejvice €i nejméné ovlivnily jejich rozhodnuti o pofizeni EV. Zatimco spotfebitelé
z Némecka a Spojenych statd méli velmi obdobné pofadi z hlediska dulezitosti vlivd,
jinak na tom bylo Japonsko, Jizni Korea a zbytek stat z jihovychodni Asie. Zcela
rozdilné na tuto problematiku nahlizeli ¢&insti spotfebitelé, u kterych byla
faktory ovliviujicimi vybér EV staly nizSi naklady na provoz lepsi zazitek z Fizeni,
niz§i nutnost pravidelného servisovani €i udrzby vozu. V Evropé, US a u zemi
jinovychodni Asie prokazali spotiebitelé dllezitost pfipadnych pobidek ze strany
statu/vliady a také velké obavy z toho, Zze mUze nastat vyrazna zména klimatu,

pokud nebude v brzké dobé pfistoupeno na elektromobilitu.

U dotaznikového Setfeni zamérfeného pfimo na ceské spotrebitele dospél autor
k zavérim, ze Cesti zakaznici prikladaji stejnou vahu novému a ojetému
elektromobilu a pouhych 10 % ¢eskych zakaznikl by mélo zajem investovat do EV,

pokud by byla moznost ve formé pronajmu. S narUstajicim vékem ¢eské populace
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byl také identifikovan klesajici trend z hlediska zajmu o EV. Celkové pfechod na
elektromobilitu dle dostupného Setfeni zvazuje nebo laka dohromady pouze
necelou jednu tfetinu dotazanych. Ktomu pouhych 11 % ceskych spotiebitell
preferuje viz na elektricky pohon a kazdy druhy spotfebitel upfednostruje prozatim
stale vUz na benzin ¢i diesel, coz opét potvrzuje fakt z Uvodu, ktery naznacil skepsi

Ceskych zakazniku viéi elektromobilité i ostatnim alternativnim pohonim.

Vramci porovnani preferenci sveétovych i ceskych zakazniku v kontextu
elektromobility identifikoval autor velmi podobné smysleni, odrazejici se v relativné
velké nedlvére a nizké otevienosti vici BEV, k tomuto bylo rozpoznano neustale
pretrvavajici upfednostfiovani ICE u vice jak 50 % zakaznik( na svété i v Ceské
republice. Za nejvice stézejni faktory autor identifikoval, jak mezi svétovymi ale
i Ceskymi zakazniky, vysokou pofizovaci cenu vozu, kratkou dojezdovou vzdalenost
vozu, pozadovany ¢as na jedno dobiti a nedostate¢nou infrastrukturu dobijecich
stanic. U svétovych zakaznik( také navic hrala roli pfi nakupu EV dostupnost
chargerd v domacnostech (pfedevSim v rozvojovych zemich), zkracujici se
zivotnost baterie v chladnégjSich podminkach, nutnost pravidelného dobijeni,

naklady spojené s provozem vozu a bezpecnost technologie baterii.

Autor prace tak za pomoci vyty€enych cill v uvodu prace splnil jeji zadani
a diplomova prace pro n€j byla velkym pfinosem, nejen diky provedenému rozboru

studie spoleCnosti Deloitte, ale také diky spolupraci na vyzkumu SGS v roce 2023.
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