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Anotace

Tato diplomova prace je zaméfena na aktualni stav informovanosti
verejnosti v oblasti prepravy nebezpecnych latek na pozemnich komunikacich.
V teoretické Casti se autor zaméfuje zejména na problematiku prepravy
nebezpeénych véci dle mezinarodni dohody ADR. Dale potom moznostmi
verejnosti k ziskani informaci. V praktické ¢asti bude proveden vyzkum formou
dotaznikového Setreni a nasledné vyhodnoceny vysledky, které z tohoto Setreni

vyplynou.
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Annotation

This diploma thesis is focused on the current aspect of public awareness
in the scope of transport of hazardous substances on roads. In the theoretical
part, the author focuses mainly on the issue of transport of hazardous
substances according to the international agreement ADR. Then the possibilities
of the public to obtain information. In the practical part, will be carried out the
research in the form of questionnare survey and the results that will emerge

from this survey will be evaluated.
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Uvod

Neustaly globalni primyslovy rozvoj si vyzaduje ¢im dal vétsi objem
pfepraveného zbozi, véci a latek. Soucasné stimto trendem naruUsta i zvetsujici
se podil prepravy nebezpelnych latek na pozemnich komunikacich. Ceska
republika je se svoji polohou ve stfedu Evropy pfedurCena jako hlavni tranzitni
trasa dopravy mezi staty vychodni Evropy a staty zapadni Evropy. Vysledkem
tohoto tranzitu je narUst objemu dopravy nékolikrat vy$si nez v ostatnich zemich
Evropské unie. Jak uz napovida nazev této diplomové prace, jedna se o znalosti
béznych Uc€astnikl silniéniho provozu. Autor, ktery pracuje jako profesionalni
hasi¢ u Hasi¢skeho zachranného sboru Kraje VysocCina, se velice Casto setkava
béhem zasahu jednotek pozarni ochrany s problematikou prevozu a
skladovanim nebezpectnych véci. Diplomova prace fesi prednosti, nedostatky a
aktualni trendy v oblasti informovanosti vefejnosti zaméfené na ADR.
V teoretické Casti této diplomové prace se autor zamérfuje na popis souc¢asného
stavu prepravy nebezpeénych véci, moznosti prepravy v Ceské republice a
zakladni zakonitosti, problémy a nedostatky ve vztahu k informovanosti
obyvatelstva. Autor se také vénuje problému osvéty v oblasti prepravy
nebezpetnych véci. Diplomova prace obsahuje popis vSech stupnu
vzdélavaciho systému v Ceské republice a jejich vyuziti pro vyuku v oblasti
nebezpecnych véci. Prakticka ¢ast obsahuje sbér a vyhodnoceni informaci od
verejnosti pomoci dotaznikového Setfeni. Ve druhé ¢asti jsou zpracovany
informace od lektorl autoskol, jez byly ziskany pomoci rozhovort. Nasledné jsou
ziskané informace od obou skupin porovnany.

Cilem diplomové prace je zjisténi skuteCného stavu a navrzeni opatreni
pro lepSi ziskani znalosti a védomosti verfejnosti ve vztahu k prepravé

nebezpecénych latek a véci na pozemnich komunikacich.



1. Pfeprava nebezpeénych véci v Ceské republice

Pfepravou nebezpecnych latek se rozumi transport takovych latek,
s jejichz prepravou muze byt ohroZzena bezpecénost osob, majetku a Zivotniho
prostfedi, napf. vybusné latky a predméty, plyny, hoflaviny, samozapalné latky,
latky podporujici hofeni, toxické, infekéni a radioaktivni latky, ziraviny nebo latky
ohrozujici zivotni prostfedi. Potfeba minimalizovat rizika spojena s prepravou
nebezpeénych véci vedla ke vzniku mezinarodnich predpist, ke kterym se
Ceska republika zavazala pfistoupit a dodrzovat je. Tyto mezinarodni predpisy
sjednocuji pfislusné pozadavky napf. na zarazeni nebezpeénych latek do tfid
nebezpecénosti, na obaly, jejich znaceni, na konstrukci a vybavu prepravnich

jednotek a dalsi bezpecCnosti pozadavky.

V Ceské republice se mizeme setkat s pfepravou nebezpeénych latek:

1. na pozemnich komunikacich — Evropska dohoda o mezinarodni silniéni
prepravé nebezpeénych véci (dale jen ADR)

2. na zeleznici — R&d pro mezinarodni Zelezniéni pfepravu nebezpeéného
zbozi (dale jen RID)

3. fiéni prfepravou - Evropskd dohoda o mezinarodni prepravé
nebezpecénych véci po vnitrozemskych vodnich cestach (dale jen ADN)

4. letecky — ICAO - Technické instrukce pro bezpeénou dopravu

nebezpeéného zbozi letecky

1.2 Historie prepravy nebezpeénych véci

V letech 1918-1951 platilo v Ceskoslovensku nafizeni &. 39/1860 f.z."
Tento verfejnopravni predpis byl specialnim predpisem ke speditorské a
povoznické smlouvé.?
Prava a povinnosti prepravce a dopravce byla zakotvena soukromopravni

upravou. V pfepravné-pravnich vztazich se posilil soukromopravni prvek. Stat si

' Nafizeni &. 39/1860 F.z. ministerstva vnitra, spravedInosti, financi a policie ve znéni
narizeni ministerstva vnitra, spravedinosti, financi a zeleznic ze dne 1. fijna 1896, €. 182
f.z., jimz se pfedchozi nafizeni dopliiuje.

2 O povoznictvi. Zakon &. 1/1863 f.z. Vieobecny obchodni zakonik.



vSak ponechal dohled nad prepravou nebezpecného zbozi. Tyto pravni predpisy
platily v Ceskoslovensku az do roku 1951.

Snahu o komplexni kodifikaci pfepravy nebezpeéného zbozi prinasi Evropska
dohoda o mezinarodni silniéni prepravé nebezpeénych véci ADR® prijata v
Zenevé dne 30. zafi 1957 pod patronaci EHK OSN* a vstoupila v platnost dne
29. ledna 1968. Ceskoslovensko pfistoupilo k Dohod& ADR s platnosti od 17.
srpna 1986.

1.3 Pravni Gprava v Ceské republice

Pravni fad Ceské republiky obsahuje mnoho zakond a nafizeni tykajicich
se prepravy nebezpecnych latek. Tyto pravni normy jsou vydavany napfic
ministerstvy. Z divodu &lenstvi Ceské republiky v Evropské unii jsou narodni
normy podfizeny evropskym smérnicim. V pravnim fadu Ceské republiky je
zakotveno mnoho pfedpisll pro pfepravu nebezpeénych véci na pozemnich
komunikacich. Prepravu nebezpecnych véci na pozemnich komunikacich resi

zakon &. 111/1994 Sb., o silniéni dopravé ve znéni pozdéjsich predpisU.

1.4 Pfeprava na pozemnich komunikacich

Pfeprava na pozemnich komunikacich je souhrn cCinnosti zajistujicich
prfepravu osob, zvifat a véci silnicnimi motorovymi vozidly a také premistovani
téchto vozidel samych po pozemnich komunikacich. Pravni uprava silni¢ni
dopravy je soustfedéna v zakoné o silnicni dopravé avjeho provadécich
pravnich predpisech. Nezanedbatelny podil na prepravé zbozi na pozemnich
komunikacich ma preprava nebezpelnych latek. Jelikoz se preprava tyka i
oblasti mezinarodniho transportu, jsou na této urovni koncipovany i zakony a
dals$i predpisy. Pfijetim takto nastavenych pravnich predpist odpadla ta ¢ast,
ktera by branila volnému pohybu zbozi. Zaroven sjednocenim smluv a nafrizeni

doslo k urychleni prepravy a odstranéni byrokratickych prekazek pfi preprave.

% Sdéleni Ministerstva zahraniénich véci o prijeti zmén Prilohy A — Véeobecna ustanoveni a
ustanoveni tykajici se nebezpetnych latek a predmétt a Prilohy B — Ustanoveni o dopravnich
prostfedcich a o prepravé Evropské dohody o mezinarodni silniéni pfepraveé nebezpeénych véci
gADR). In:. Praha, 2021, ¢astka 5, ¢islo 7.

Dangerous Goods UNECE [online]. [cit. 2021-11-25]. Dostupné z:
https://unece.org/transport/dangerous-goods


https://unece.org/transport/dangerous-goods

Pro silnicni prepravu nebezpecnych véci je zakladnim mezinarodnim
dokumentem ,ADR"* European Agreement concerning the international carriage
of dangerous goods by road — Evropska dohoda o mezinarodni silni¢ni prepravé
nebezpecénych véci. Trendem posledni dekady je neustale se zvysujici objem

nakladni prepravy.

1.5 Pfeprava na zeleznici

Zelezniéni doprava v Ceské republice tvoii spoleéné se silniéni dopravou
hlavni druhy dopravy zbozi a véci. Na zakladé charakteristiky Zeleznicni sité
Ceské republiky podle Spravy zeleznic je celkova délka Zelezniénich trati 9 377
km.® Tim se fadi k nejhust$im sitim v ramci statd Evropské unie.

Zelezni¢ni sit Ceské republiky ~ Legenda: Pro prepravu nebezpecnych
veéci po zeleznici plati zakladni
mezinarodni pfedpis Reglement
international  concernant le
transport des marchandies
dangereuses par chemins de

fer — Rad pro mezinarodni

zeleznicni prepravu

Obr. 1: zelezniéni sit CR, Zdroj: nebezpecneého zbozi (dale jen
https://provoz.spravazeleznic.cz RID). Tento dokument uréuje
podminky pro pfepravu nebezpeénych latek po Zeleznici. Rad je pfilohou &. 1 k
jednotnym pravnim pfedpisim pro smlouvu o mezinarodni Zelezniéni preprave

zbozi (CIM), Umluvy o mezinarodni zelezniéni prepravé — COTIF.

1.6 Riéni preprava
Zakladnim dokumentem pro prfepravu nebezpeénych latek po
vnitrozemskych tocich je Evropska dohoda o mezinarodni prepravée

nebezpecnych véci po vnitrozemskych vodnich cestach — European Agreement

® Sprava zeleznic [online]. [cit. 2022-01-20]. Dostupné z: https://www.spravazeleznic.cz/o-
nas/vse-o-sprave-zeleznic/zeleznice-cr/zeleznicni-sit-v-cr
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concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Inland

Waterways®, ktera byla uzavfena 26. kvétna 2000 v Zenevé.

Vyhodou fiéni dopravy je fakt, ze ficni plavebni systém je témér vzdy propojen s
mofem a tim i s namorni dopravou. Ceské republice toto napojeni zajistuje Feka
Labe, ktera usti do Severniho mofe v druhém nejvétsim pristavu v Evropé,
Hamburku. V Ceské republice se vodni doprava na Labi a Vitavé pouziva
pfedevsSim pro dalkovou prepravu sypkych stavebnich hmot, uhli, ropy a jejich

produktl a ke kontejnerové prepravé zbozi.

Autor se dale problematikou prepravy nebezpecnych véci po vodnich cestach

nezabyva, nebot tato Cast problematiky neni tématem této diplomové prace.

1.7 Letecka preprava
Letecka preprava nebezpecného nakladu se uskute¢riuje podle manualu
ICAO — Technické instrukce pro bezpeCnou dopravu nebezpeéného zbozi

letecky" a manualu IATA "Dangerous Goods Regulation”.

Nebezpecéné zbozi je rozdéleno do tfi kategorii:
a) zbozi, které je vSeobecné povoleno letecky prepravovat;
b) zbozi, které je mozno letecky prepravit jen za zvlastnich opatreni;

c) zbozi, které je zcela vylou€eno z letecké prepravy.

Kazda latka ¢i pfedmét nebezpeéné povahy ma svij vlastni prepravni nazev
(Proper shipping name). Pro vlastni nazev je pfidéleno Shromazdénim expertd
pro prepravu nebezpeéného zbozi pfi Organizaci spojenych narodu ¢tyicisli, tzv.
UN Ccislo. Vedle nazvu je uvedeno, zda je mozno poslat toto zbozi a za jakych
podminek. Mlze se zde rovnéz objevit slovo ,Forbidden", které znamenad, Ze toto

zbozi nelze letecky v zadném pripadée prepravit.

® Dohoda ADN [online]. [cit. 2021-11-25]. Dostupné z:
https://unece.org/DAM/trans/danger/publi/adn/ADN2017/ADN_2017_E_Web.pdf
" PRUSA, Jifi. Letecka doprava. Hradec Kralové: Gaudeamus, 2002. ISBN 80-7041-543-6.
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2. Preprava dle Evropské dohody o mezinarodni
silniéni prepravé nebezpeénych véci na uzemi

Ceské republiky

Dohoda ADR predstavuje velmi rozsahly dokument Citajici vice jak 1200
stran, ztoho podstatnou ¢&ast tvofi zejména prilohy A a B, které popisuji
konkrétni pravidla pfepravy nebezpeénych véci po pozemnich komunikacich,
véetné klasifikace nebezpecnych véci, jejich znaceni, pouzivani cisteren, oball
nebo dokonce postupy pred odeslanim zasilky, nakladky a vykladky. Prilohy A a
B dohody ADR se novelizuji kazdé dva liché roky.

2.1 Vznik dohody

Evropska dohoda o mezinarodni silnicni pfeprave nebezpecnych véci
(ADR z francouzského Accord européen relatif au transport international des
marchandises Dangereuses par Floute)8 obsahuje soubor podminek pro
pFepravu nebezpeéného nakladu. Dohoda ADR vznikla v roce 1957 v Zenevé a
vstoupila v platnost 20. ledna 1968 pod zastitou Evropské hospodarské komise
(UNECE) na zakladé sveho Clanku 7 odst. 1 a jeji prilohy vstoupily v platnost
dnem 29. &ervence 1968. Tehdejsi CSSR se pripojilo k dohodé ADR v roce
1986.

2.4 Oznacdovani vozidel prepravujicich nebezpeéné latky

Spravné a dusledné oznacovani vozidla pfi prepravé nebezpecnych véci
je jednou ze zakladnich povinnosti fidi¢t. Oznacovani kontejneru, stejné tak jako
oznacovani kusu, je povinnosti odesilatele. Toto oznacovani je bezpecnostni
informaci pro vSechny ucastniky silnicniho provozu i zachranné slozky pro

pfipad mimoradné udalosti s vyskytem prepravované nebezpecné latky.

8 Sdéleni Ministerstva zahraniénich véci o prijeti zmén Prilohy A — Véeobecna ustanoveni a
ustanoveni tykajici se nebezpeénych latek a predmétd a Prilohy B — Ustanoveni o dopravnich
prostfedcich a o prepravé Evropské dohody o mezinarodni silni¢ni prepravé nebezpeénych véci
(ADR). In: . Praha, 2021, ¢astka 5, Cislo 7.
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Oznacéovani vozidel pro prepravu nebezpecnych véci v kusech

Dopravni jednotku, kterou se prepravuji nebezpeéné véci v kusech, je
treba oznacit dvéma pravouhlymi reflexnimi oranzovymi tabulkami o zakladné
400 mm a vySce 300 mm. Tabulky se umistuji kolmo k podélné ose dopravni
jednotky, jedna na predni, druha na zadni stranu dopravni jednotky, a to tak, aby
byly zietelné

viditelné.

Tabulky museji

vydrzet ve svych . —

drzacich

pusobeni Obr. 2: Umisténi oznagovacich tabulek na skfifiovém vozidle, Zdroj:
ph’mého ohné po MILETIN, Jifi a Pavel KONECNY. ADR 2019, ISBN 978-80-902202-6-3

dobu 15 minut, a to i pfi pfevraceni vozidla. Pokud jsou oranzové tabulky
pfipevnény na sklopnych panelech, museji byt konstruovany a zajistény tak, aby
se nemohly rozevfit nebo se uvolnit z drzaku béhem pfepravy — napf. razem
nebo neumysinou cinnosti. Oznaceni vozidel (oranzovymi tabulkami nebo
bezpeénostnimi znackami) musi byt provedeno tak, aby na vozidle zUstalo i pfi
prevraceni vozidla. Tabulky maji ¢erny okraj 15 mm Siroky a museji splfovat
pfedepsané souradnice barevnosti, koeficient jasu odrazejici barvy a koeficient
odrazové svitivosti. Jestlize konstrukce vozidel neumozriuje umistit standardni
tabulku 400 x 300 mm, mUze byt pouzita zmensena tabulka o rozmérech 300 x
120 mm. Pokud jsou pouzivany tabulky umistované na vozidlo napevno, je
nutné, aby pro pfipad jejich zakryti byl fidi¢ vybaven krytem, ktery musi zUstat
celistvy a neshoret jesté po 15 minutach pusobeni ohné. Tyto kryty se vyrabéji z
tézko hoflavé pogumované polyamidové tkaniny nebo z textilni tkaniny, ktera
obsahuje sklenéné vilakno. V pripadé prepravy nebezpecnych véci v kusech se
tedy plachtova nebo skfifiova vozidla oznacéuji pouze vystraznymi tabulkami bez
¢isel. Vyjimku tvofi prepravy vybusnych latek a predmétu tfidy 1 a radioaktivnich

latek tfidy 7, kde je dopravni jednotka kromé oznaceni oranzovymi tabulkami
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vpfedu a vzadu oznacena téz na obou boc¢nich stranach a vzadu prislusnou

velkou bezpeénostni znackou.®

Oznacéeni vozidla pii prepravé omezeného mnozstvi — LQ

Pokud jsou prepravovany nebezpecné véci zabalené jako omezené
mnozstvi, dopravni jednotky musi byt oznaceny stejnou znackou Ctverce
postaveného na vrchol se zacernénym hornim a spodnim rohem, ale o velikosti
minimalné 250 x 250 mm (symbol diamantu). Tento pozadavek se povinné
vztahuje pouze na vozidlo, které prepravuje nebezpecné véci zabalené jako
omezené mnozstvi, kterého je na jedné dopravni jednotce nalozeno vice nez 8
tun hrubé hmotnosti a celkova povolena hmotnost dopravni jednotky prevysuje
12 tun. Tato povinnost se vztahuje i na pfepravu kusu v kontejneru (kontejnery je

nutné oznadit po véech &tyfech stranach).'°

Oznacovani kontejnert pro prepravu nebezpecnych véci v kusech

K oznaceni kontejneru je zapotiebi pouzit velké bezpecnostni znacky o
rozmérech nejméne 250 x 250 mm. Pokud jsou v kontejneru prepravovany
nebezpeéné véci v kusech, museji byt na obou bocénich stranach a na obou
koncich kontejneru umistény velké bezpecnostni znacky, a to stejne, jako jsou

pfedepsany na kusech uvnitf kontejneru.

Obr. 3: Oznadeni kontejnerd, Zdroj: MILETIN, Jiff a Pavel KONECNY. ADR 2019, ISBN 978-80-
902202-6-3

® VEZNIKOVA, Hana. Transport nebezpe&nych véci. VV Ostravé: Sdruzeni pozarniho a
bezpecnostniho inzenyrstvi, 2019. Spektrum (Sdruzeni pozarniho a bezpecnostniho inzenyrstvi).
ISBN 978-80-7385-217-7.

19 VEZNIKOVA, Hana. Transport nebezpe&nych véci. V Ostravé: Sdruzeni pozarniho a
bezpecnostniho inzenyrstvi, 2019. Spektrum (Sdruzeni pozarniho a bezpecnostniho inzenyrstvi).
ISBN 978-80-7385-217-7.
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Oznacovani vozidel a kontejnertl pro prepravu volné lozenych nebezpeénych

veci

Dopravni jednotky pro prepravu volné lozenych nebezpecCnych latek
museji byt oznaceny vpredu a vzadu oranzovymi tabulkami s identifikacnimi Cisly
(UN kéd, Kemler kéd) a na obou bocnich stranach a vzadu velkou bezpecnostni

znackou. !

Oznacovani kontejnert pro prepravu volné lozenych nebezpecénych véci

Kontejnery pro volné lozené latky jsou oznaceny na obou bocnich
stranach a na kazdém konci velkymi bezpecnostnimi znackami a oranzovymi
tabulkami s identifikacnimi €isly na obou boénich stranach kontejneru. V pfipadé,
ze znaceni neni vidét z vnéjsSku vozidla, které kontejner prepravuje, museji byt
stejné bezpecnostni znacky umistény téz na obou bocénich stranach a na zadni
strané vozidla. Na obou bocich vozidla jsou pak umistény stejné oranzove
tabulky s Cisly. Vozidlo pak bude oznaceno vpfedu a vzadu prazdnou oranzovou

tabulkou.™

Obr. 4: Oznadeni kontejnerd, Zdroj: MILETIN, Jiff a Pavel KONECNY. ADR 2019, ISBN 978-80-
902202-6-3

Oznacdovani cisternovych vozidel (v€etné vozidel bateriovych a premistitelnych

cisteren) a cisternovych kontejnertl (véetné MEGC)

Cisternova vozidla museji byt oznacena prazdnymi oranzovymi tabulkami

na predni a zadni strané dopravni jednotky, ale t€z museji byt oranzové tabulky

" VEZNIKOVA, Hana. Transport nebezpe&nych véci. V Ostravé: Sdruzeni pozarniho a
bezpecnostniho inzenyrstvi, 2019. Spektrum (Sdruzeni pozarniho a bezpecnostniho inzenyrstvi).
ISBN 978-80-7385-217-7.

12 VEZNIKOVA, Hana. Transport nebezpe&nych véci. V Ostravé: Sdruzeni pozarniho a
bezpecnostniho inzenyrstvi, 2019. Spektrum (Sdruzeni pozarniho a bezpecnostniho inzenyrstvi).
ISBN 978-80-7385-217-7.
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s identifikaénimi Cisly pro kazdou prepravovanou latku umistény na bocnich

Obr. 5: OznacCeni cisternového vozidla,
Zdroj: Autor

ccccc

Cz - 751 18 Zelatovice 147
Tel:+420 581 299 513

Oznacdovani pomoci Kemler kédu

s
e

Kemleriv kéd je kéd znadici
nebezpecnost nebezpecné latky pro
potieby prepravy podle dohod ADR a
RID. Umistuje se na vystraznou
tabulku o rozméru 300 x 400 mm na
vozidlo prepravujici pfedméty podle
téchto dohod. Kemlerlv koéd slouzi pro rychlé zjisténi pfibliznych vlastnosti
(chovani) latky a je umistén v horni poloviné tabulky. Dolni polovina tabulky

obsahuje podrobngjsi kdd urcujici presné prepravovanou latku.

Kemler kéd je kombinace dvou az ti Cisel, pfipadné muze byt dopinéno pismeno
X. Cislice vyjadFuji charakteristiku nebezpedi:

e 2 —Plynna latka (uvolfovani plynt pod tlakem)

« 3 — Hoflava kapalina (hoflavost par, kapalin a plynu)

e 4 - Hoflava pevna latka

o 5 — Latka podporujici horfeni (oxidaéni ucinky)

o 6 - Jedovata latka (toxicita)

e 7 — Radioaktivni latka

o 8- Zirava latka (leptavé uginky)

e 9 - Samovolna reakce (nebezpeli prudke, bourlivé reakce)

e 0 - Bez vyznamu (viz nize)

V pripadé vyssiho nebezpecdi se Cislice zdvoji (napf. vysoka hoflavost — ,33).

3 VEZNIKOVA, Hana. Transport nebezpe&nych véci. V Ostravé: Sdruzeni pozarniho a
bezpecnostniho inzenyrstvi, 2019. Spektrum (Sdruzeni pozarniho a bezpe€nostniho inzenyrstvi).
ISBN 978-80-7385-217-7.
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Pokud latku dostateCné charakterizuje jediny znak, doplni se nulou, aby mél kéd
vzdy alespon dveé Cislice (napf. jedovata latka — ,60%).

Kombinace ¢isel muze byt doplnéna pismenem X. Pokud je pred ciselnym
kédem uvedeno pismeno X, znamena to, ze latka nebezpecné reaguje s vodou,

a tudiz s ni nesmi pfijit do styku.

Oznacéovani pomoci UN kédu

UN kéd, ktery je uveden na spodni strané tabulky, je Ctyfmistné Cislo
uvedené v registru nebezpecnych latek OSN. UN kéd byl doposud vydan pro
vice nez 3000 latek, to znamena, ze

vsechny latky nejsou timto kodem

popsany. Samostatny kod maji
jednotlivé latky a nékteré skupiny
latek. Latky s velmi podobnymi
vlastnostmi maji souhrnny UN kéd
(napf. 1564 pro r0zné slouceniny

barya). Samostatné UN kdody jsou

prideleny nékterym latkam, které patfi opr. 6: Ukazka umisténi UN Kédu a Kemler

svymi viastnostmi do urdité skupiny Kodu na vystrazné tabulce. Zdroj: Autor

(napt. 1760 — Ziravé kapalné latky, jinde neuvedené). UN kod chemické latky se

povinné pouziva podle prepravniho fadu ADR a RID.

Oznacéovani pomoci vystraznych tabulek

NebezpecCné zbozi (. latky, plyny, vybusniny a jiné nebezpecéné latky a
pfedméty) je jednotné déleno do samostatnych specifickych tfid v ramci dohody
mezi staty OSN. Tridy jsou oznacCeny jednotlivymi
bezpecnostnimi tabulkami, které tvofi &tverec rlznych
barev postaveny na jeden vrchol a piktogramem
Obr. 7: Ukézka znazornujicim nebezpecnost latky.

vystrazné
tabulky, Zdroj: Autor
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2.8 Oznacdovani nebezpeénych latek

Zakladnim bezpecnostnim pravidlem pro nakladani s nebezpecnymi
latkami je spravné oznaceni obalu. Zakladnim pravnim predpisem je narizeni
Evropského parlamentu a Rady ¢. 1272/2008 ze dne 16. prosince 2008
o klasifikaci, oznaCovani a baleni latek a smesi, o zmeéné a zruseni smérnic
67/548/EHS a 1999/45/ES a o zméne nafizeni (ES) €. 1907/2006 (tzv. CLP).

Pokud je latka nebo smés latek klasifikovana jako nebezpecna, tak na obalu
musi byt oznacena Stitkem, ktery obsahuje tyto nalezitosti:
« jméno/nazev, adresu a telefonni ¢islo dodavatele nebo dodavatell
e jmenovité mnozstvi latky nebo smési latek v baleni pfistupném Siroké
verejnosti
« identifikatory vyrobku (udaje, které umoznuji identifikaci latky nebo smési)
e vystrazné symboly nebezpecnosti (jeden nebo vice pfislusnych
vystraznych symboll nebezpeénosti, které maji sdélovat specifické
informace o daném druhu nebezpecnosti)
e popfipadé signalni slova (,varovani’ nebo ,nebezpeli” — signalni slovo
musi byt v souladu s klasifikaci dané nebezpeéné latky nebo smeési)
e popiipadé standardni véty o nebezpeclnosti, tzv. H-véty (v souladu
s klasifikaci dané nebezpecéné latky nebo smési)

e popfipadé nalezité pokyny pro bezpetné zachazeni, tzv. P-véty

Vystrazné symboly nebezpecnosti, signalni slovo, standardni véty
0 nebezpecnosti a pokyny pro bezpecné zachazeni musi byt na Stitku umistény
spole¢né&. Stitky s Udaji o nebezpeénosti musi byt pevné pripevnény k obalu,
ktery bezprostfedné obsahuje latku nebo smés, aby bylo mozno udaje Cist
vodorovng, pokud je baleni ulozeno v obvyklé poloze. Stitek obsahujici
bezpeénostni informace musi mit takovou barvu a provedeni, aby na ném
vystrazny symbol nebezpecénosti byl jednoznacné viditelny, zretelny a Citelny.
Informace se uvadegji na stitku v ufednim jazyce nebo jazycich ¢lenského statu i
&lenskych statll, v nichz je latka nebo smés latek k dispozici na trhu. V Ceské
republice se museji na obalech chemickych latek a smési latek uvadét informace
v Ceském jazyce.
18



2.9 Globalné harmonizovany systém klasifikace a ozna¢ovani chemikalii
Systém ,Globalné harmonizovany systém klasifikace a oznacCovani
chemickych latek (GHS)" se zabyva klasifikaci chemickych latek podle typU
nebezpecnosti a navrhuje harmonizované prvky sdélujici informace o
nebezpecénosti, véetné §titkll a bezpeénostnich listd. Jeho cilem je zajistit, aby
byly k dispozici informace o fyzikalni nebezpecnosti a toxicité chemickych latek,
s cilem posilit ochranu lidského zdravi a zivotniho prostredi pfi manipulaci,
prepravé a pouzivani téchto chemickych latek. GHS také poskytuje zaklad pro
harmonizaci pravidel a predpist tykajicich se chemickych latek na vnitrostatni,
regionalni a celosvétové Urovni, coz je dllezity faktor i pro usnadnéni obchodu. '
Nafizeni GHS pfineslo nékolik zmén a dalSi rozSifeni: doslo k rozSifeni
nebezpecénych fyzikalnich vlastnosti a nebezpecné vlastnosti pro zdravi a zivotni
prostfedi. Byly zavedeny nové symboly nebezpeénosti. Doslo k novému
nazvoslovi, pfipravek se nahrazuje pojmem smeés, kategorie nebezpecnosti byla

nahrazena tfidou nebezpecnosti.

Oznacovani latek a smési dle GHS:

« Vystrazné symboly nebezpecnosti

» Signalni slova — slovo oznacujici pfislusnou uroven zavaznosti nebezpeclnosti
za ucelem varovani pfed moznym nebezpelim; dvé urovné: ,nebezpeli‘ je
signalni slovo oznacujici zavaznéjSi kategorie nebezpecnosti a ,varovani‘ je
signalni slovo oznacujici méne zavazné kategorie nebezpecnosti

» Standardni véty o nebezpecénosti, tzv. H-véty, diive R-véty

» Pokyny pro bezpecné zachazeni, tzv. P-véty, dfive S-véty

» Oznaceni vyrobku

» Informace o dodavateli

2.10 Kazdodenni kontakt s nebezpeénymi vécmi
Velka Cast populace se s nebezpecnymi latkami, vécmi nebo pripravky
obsahujici tyto latky bézné kazdy den setkava. Napfiklad jiz béhem domaciho

uklidu podstupuje Clovék zvysené riziko. Bézné uklidoveé prostredky jsou Casto

' Organizace spojenych narodd: Globalni harmonizovany systém klasifikace a oznagovani
chemikalii [online]. [cit. 2021-12-16]. Dostupné z: https://unece.org/about-ghs
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slozeny z latek, které jsou Skodlivé pro lidsky organismus. DalSim prikladem
muze byt pfeprava téchto latek a vyrobkl. Musime zde uvést, Ze velikost rizika
zachazeni s nebezpecnymi latkami a vécmi se stupnriuje béhem jejich transportu.
Moderni doba nakupovani v on-line prostredi s sebou pfindsi moznost nakupu
nebezpeénych latek pres internet s moznosti dovozu az do domu. Mnohé e-
shopy tuto sluzbu nabizeji. Dopravci pro tento druh dopravy vyuzivaji dopravu
v takzvaném ,podlimitnim mnozstvi“, pfi niz jsou vyuzita pouze néktera opatreni
v rezimu ADR. Pfi velkém mnozstvi prfepravnich spole¢nosti je mozné setkat se
s dopravni nehodou neoznaceného kuryrniho automobilu, ktery pravé prevazi
podlimitni mnozstvi nebezpecné latky nebo zbozi, které ji obsahuje. Cely tento
systém dopravy se oficidlné nazyva ,Vynéti zplatnosti pro mnozstvi
prepravované jednou dopravni jednotkou®.'® Dohoda ADR stanovuje pro kazdou

latku mnozstvi, které se mlze v podlimitnim rezimu prevazet.

> sdéleni Ministerstva zahraniénich véci o pfijeti zmén Prilohy A — V&eobecna ustanoveni a
ustanoveni tykajici se nebezpeénych latek a predmétd a Pfilohy B — Ustanoveni o dopravnich
prostfedcich a o prepravé Evropské dohody o mezinarodni silniéni pfepraveé nebezpeénych véci
(ADR). In:. Praha, 2021, ¢astka 5, Cislo 7
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3 Moznosti ziskani informaci z oblasti

nebezpeénych véci

3.1 Skolni dochazka

V Ceské republice upravuje $kolni dochazku zakon &islo 561/2004 Sb., o
predskolnim, zakladnim, stfednim, vy§Sim odborném a jiném vzdélavani (Skolsky
zakon) ve znéni pozdé&jSich predpisi. Na zakladé tohoto zakona je v Ceské
republice povinna $kolni dochazka po dobu deviti $kolnich rokd, nejpozdéji vSak
do konce $kolniho roku, ve kterém zak dovréi sedmnact let.'®
Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy schvalilo vroce 2004 Narodni
program pro rozvoj vzdélani, kterym zménilo systém vzdélavacich dokumentu.
Byly zrudeny standardni osnovy, a naopak byly vytvofeny ramcové programy pro
jednotlivé etapy vzdélavani. Dal$im &lankem tohoto systému jsou pak Skolni

vzdélavaci programy, které urcuji pribéh a obsah vyuky na jednotlivych skolach.

3.1.1 Problematika znalosti nebezpeénych véci zaélenéna do ramcovych
vzdélavacich programt na zakladnich skolach
Pro zaky na prvnim stupni je vytvofen ramcovy program Clovék a jeho
svét. Vramci tohoto programu se zaci nauci rozeznavat nebezpeci rdznych
charaktert, vyuzivat bezpe¢na mista pro vyuziti volného ¢asu a jednat tak, aby
svym chovanim neohrozoval sebe ani ostatni. V praktickych cvi¢enich si zaci
overuji naucenou teorii. K této probrané latce se pridavaji zakladni informace o
oznadovani nebezpeénych véci. Ramcovy program Clovék a jeho svét si klade
za cil pro zaky prvniho stupné:
e pochopit, ze nékteré latky, se kterymi pfijdou do styku, mohou byt
skodlive,
e védét o nutnosti chranit si dychaci cesty v pfipadé styku s nebezpecnou
latkou &i véci,

e v pfipade havarie ¢i nehody vyhledat ukryt.

'* CESKA REPUBLIKA. Zakon o pred$kolnim, zakladnim, stfednim, vy$3im odborném a jiném
vzdélavani. In: Sbirka zakonul. Praha, ro¢nik 2004, &islo 561.
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Pro zaky druhého stupné je vytvofen ramcovy program Clovék a pfiroda,
jehoz soucasti je samostatny predmét chemie. Pfi tomto pfedmétu zaci ziskavaji
zakladni znalosti a teoretické i praktické veédomosti prave z této oblasti. Na zaky
je kladen duraz na feSeni problémd v praxi. V uivu je rovnéz obsazeno
poskytovani prvni pomoci v souvislosti s chemickymi latkami. Zaci by si
z pfedmétu chemie méli odnést tyto poznatky:

e navazat na udivo z prvniho stupné ZS,

e zasady chovani pfi uniku nebezpecné latky,

e znalost a duvod oznac¢ovani vozidel pfepravujicich nebezpecné véci.
V pfiloze této prace autor priklada ukazku skolniho vzdélavaciho programu pro
zakladni vzdélavani vypracovaného a schvaleného Zakladni skolou Bohuslava

Reynka v Lipé.

3.1.2 Problematika znalosti nebezpeénych véci zaélenéna do ramcovych
vzdélavacich programt na strednich $kolach

V této kapitole je treba rozlisit stfedni Skoly vSeobecné (gymnazia) a
stfedni $koly odborné (SOS). Ministerstvo $kolstvi, mladeze a t&lovychovy
vypracovalo Ramcovy vzdélavaci program pro gymnazia (dale jen RVPG) i pro
stfedni odborné vzdélavani. RVPG obsahuje zakladni znalosti z oblasti chemie,
které by mél gymnazista ziskat. Jedna se o hlubSi znalosti anorganicke i
organické chemie a biochemie. Znalosti ohledné nebezpeénych véci, potazmo
jejich prepravy, se zde jiz neprobiraji. RAmcovy vzdélavaci program pro stfedni

odborné vzdélavani se dale déli podle oborl:

e obory E
e oboryJ
e obory H

e oOboryLOAM
Problematika znalosti nebezpeénych véci je obsazena pouze ve vyuce pro

stredoskolské obory skupiny E."”

7 CESKA REPUBLIKA. Opatfeni ministra $kolstvi, mladeze a t&lovychovy &.j. MSMT-
31622/2020. In: 34622, ro¢nik 2020, &islo 561.
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VSechny stfedni skoly zpracovavaji svUj $kolni vzdélavaci program.

3.1.3 Problematika znalosti nebezpeénych véci ziskavana na vysokych
Skolach

Ministerstvo $kolstvi, mladeze a té&lovychovy Ceské republiky na rozdil od
zakladniho a stredoskolského vzdélani nevypracovalo zadny ramcovy
vzdélavaci program pro vysokoskolsky stupenn vzdélani. V Ceském
vysokoskolském systému si kazda vysoka skola urcuje dotaci hodin zabyvajicich

se prepravou nebezpecnych véci podle schvaleného studijniho programu.

3.2 Ziskani informaci v autoskole pfi ziskani fidi€ského opravnéni

Na zakladé statistiky, kterou kazdoroéné vydava Ministerstvo dopravy
Ceské republiky ve statistické rogence, vlastni Fidiéské opravnéni jakékoliv
skupiny 6,3 milionu obyvatel Ceské republiky. Toto opravnéni Ize ziskat pouze
v autoskolach. Tudiz se nabizi jedine€na moznost provadét osvétu mezi béznou
vefejnosti v ramci absolvovani autoskoly.
Vramci kurzu pro ziskani nejbéznéjsiho ridicského opravnéni (skupina B —
osobni automobil) je povinnost absolvovat minimalné 36 hodin teoretické vyuky.
V tomto rozsahu je zapocitdna vyuka predpisl o provozu vozidel, vyuka o
ovladani a udrzbé vozidla, vyuka teorie zasad bezpeCné jizdy, vyuka
zdravotnické pfipravy, opakovani a prezkouseni. Skupina C, ktera umoznuje
fizeni vozidel nad 3,5 tun, ma ucebni osnovy v délce 38 vyukovych hodin teorie
a 26 vyukovych hodin praktické €asti. V osnovach ani ucebnich programech
autoskol neni nikde uvedena nauka o prepravé nebezpecnych latek a véci. Autor
této diplomové prace si vybral pro zisk informaci osobni rozhovor s lektory

autoskol ve mésté Havlicktv Brod. Obsah rozhovort je pfilohou této prace.

3.3 Autoskoly ve mésté Havlicktv Brod
Statistickym souborem jsou autoskoly v Havli¢koveé Brodeé, mésté, které je
byvalym okresnim méstem v Kraji VysoCina s poétem 23 255 obyvatel.18 Na

zakladé provedené analyzy pUsobi ve mésté celkem 6 autoskol. Vysledkem

'® Cesky statisticky ufad: Poget obyvatel v obcich - k 1. 1. 2021. Praha. 30. dubna 2021.
Dostupné online. [cit. 2022-01-12]
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analyzy je, ze vSichni provozovatelé nabizeji vyuku pro fidi€ské opravnéni

skupiny B, pouze jeden provozovatel nabizi skupinu C. DalSi pfilezitost k ziskani

znalosti o prfepravé nebezpeénych véci na pozemnich komunikacich je moznost

Skoleni pro fidice dle dohody ADR. Toto Skoleni nabizi pouze jedna autoskola

v Havli¢kové Brodé. Vyhodnocenim rozhovor( se autor zabyva v praktické ¢asti

diplomové prace.

Tab 1: AutoSkoly v Havlickové Brodé&, Zdroj: Autor

Nazev autoskoly Skupiny Vyuka k prepravé NL
opravnéni
Autoskola Zapotocny A B NE
Autoskola Blazek Vlastimil A, B, B+E, D NE
Autoskola — Kruntorad Stanislav A, B, B+E NE
Autoskola HB A/ B,B+E, T,C NE
Autoskola Chalupa B NE
Autoskola Josef Pipek B78 (automat) NE

3.4. Skoleni pro fidi¢e prepravujici nebezpeéné véci

Ridi¢i vozidel prepravujicich nebezpe¢né véci musi byt drziteli ADR

Osvédceni o skoleni fidice vydaného Ministerstvem dopravy, kterym se

osvedcCuji, ze absolvovali sSkoleni a prosli uspésné zkouskou ze zvlastnich

pozadavku, které musi byt splnény pfi pfepravé nebezpecnych véci.

Skoleni je provadéno dle dohody ADR ve vice variantach:

- zakladni kurz pro prepravu kusu a volné lozenych latek

- nadstavbovy kurz pro prepravu latek v cisternach

- nadstavbovy kurz pro pfepravu latek tf. 1 (vybusné latky a predméty)

- nadstavbovy kurz pro pfepravu latek tf. 7 (radioaktivni latky)

Délka a rozsah skoleni se odviji od zvolené varianty a také zavisi na tom, zda

bude uchaze¢ absolvovat novy kurz, obnovovaci kurz nebo rozsifovaci kurz. Po

absolvovani Skoleni musi uchaze uspésné slozit zavéreCny pisemny test v

prostorach Skolici organizace pred komisarem, ktery je jmenovan Ministerstvem
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dopravy. Platnost ADR Osvédceni o Skoleni fidice je 5 let od data uspésné
vykonané zkousky. Obnovovaci $koleni (véetné zavéreéné zkousky) muize byt
vykonano kdykoliv v pribéhu posledniho roku platnosti ADR Osvédéeni o
Skoleni fidice a nova platnost osvédceni bude prodlouzena o dalsich 5 let s tim,

Ze bude navazovat na konec platnosti plvodniho osvédéeni.

3.5 Cinnost BESIPu
BESIP je oddéleni zfizené na Ministerstvu dopravy Ceské republiky, které
se zabyva bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich. Jedna se o
celorepublikového koordinatora zaméreného na dopravni vychovu. Hlavni naplni
BESIPu je rozSifovani informaci o osvédcenych postupech v oblasti bezpecnosti
silniéniho provozu. Tuto €innost realizuje pomoci:
e videoklipl — distribuce do zakladnich skol, autoskol, umisténi na socialni
sité (Facebook, Youtube),
e priruéek — distribuce do zakladnich skol, autoskol, domovl déti a
mladeze,
e letakl — pro motoristy na stanicich technické kontroly,

e preventivné vychovnych akci — akce pro verejnost, nazorné ukazky.
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4. Cile a metodika diplomové prace

Na zakladé stanoveného problému byly stanoveny tyto cile diplomové

prace:

1. Zjisténi skuteéného stavu informovanosti verejnosti v oblasti
prepravy nebezpecnych latek na pozemnich komunikacich.

2. Navrzeni opatfeni k efektivnéjsim zpUsoblm ziskani znalosti a
védomosti v oblasti pfepravy nebezpeCnych latek na pozemnich
komunikacich.

4.1 Dotaznik

Anonymni dotaznik je sestaveny z 11 otazek tykajicich se znalosti
verejnosti o prepravé nebezpeénych latek a véci na pozemnich komunikacich.
Otazky vychazeji z verejné pfistupnych zakladnich informaci. Celkem bylo
rozdano 230 kusu dotazniku, autorovi jich bylo odevzdano a spravné vyplnéno

200. Dotaznik je uveden jako priloha této prace.

4.2 Typy otazek
Autor v dotazniku pouziva uzaviené otazky trichotomického typu, jez
davaji respondentovi tfi varianty odpovédi (ANO, Nevim, NE). Uzaviené otazky

byly vybrany z dlivodl jasné interpretace a snadné odpovédi pro respondenta.

4.3 Statisticky soubor

Statistickym souborem je pro autora populace Ceské republiky starsi 18
let. Hranice 18 let je stanovena z duvodu obsazeni otazek tykajicich se
absolvovani fidi€ského vycviku pro skupiny B (hranice 18 let). Osloveni
respondenti dotaznikového Setfeni byli studenti stfedni odborné skoly,
zameéstnanci nemocni¢niho zafizeni, pfislusnici Hasi¢ského zachranného sboru
Ceské republiky, zaméstnanci Méstského Ufadu Havliékdv Brod a zaméstnanci

energetické spoleénosti.
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4.4 Vyhodnoceni dotaznikového Setieni

Vyhodnoceni probiha u kazdé otazky samostatné. Autor provadi slovni
shrnuti vysledku otazky a zaroven vysledky zobrazuje v grafické podobé ve
formé& grafu zpracovaného v programu Microsoft Word. Pro tuto diplomovou
praci si autor vybira vysecové grafy, z divodu vyjadreni vysledku v procentovych
hodnotach vuéi celku. Dale pak sloupcové 100 % grafy z divodu porovnani v

jednotlivych skupinach.

4.5 Rozhovor s odborniky

Pro porovnani informaci ziskanych dotaznikovym Setfenim autor proved|
rozhovory s lektory autoskol puUsobicich ve mésté Havlickiv Brod. Ve mésté
Havlicklv Brod pUsobi celkem 6 autoskol. Z kazdé autoskoly byl vybran jeden
lektor, ktery vyucCuje alespon fidicské opravnéni skupiny B (osobni automobil).

Otazky rozhovoru jsou uvedeny v samostatné pfiloze.

Seznam oslovenych autoskol:
e Autoskola Zapotoény, Chotéborska 1836, Havlickiv Brod, 580 01
e Autoskola Blazek Vlastimil, Sekaninova 1068, Havlickiv Brod, 580 01
e Autoskola — Kruntorad Stanislav, Nadrazni 128, Havli¢kav Brod, 580 01
e Autoskola HB, Vesely Zdar 26, Havli¢k(iv Brod, 580 01
e Autoskola Chalupa, Nerudova 2392, Havli¢klv Brod, 580 01
e Autoskola Josef Pipek, Na Ostrovée 28, Havli¢klv Brod, 580 01

4.6 Organizace a metody diplomové prace
Vyzkumny problém diplomové prace autor stanovil v bfeznu 2021. Béhem
roku 2021 autor proved! resersi pravnich predpist a odborné literatury. V lednu
roku 2022 byly rozdany dotazniky pro dotaznikové Setfeni, které byly
vyhodnoceny a cela diplomova prace byla nasledné sepsana. Pro dosazeni cill
diplomové prace byly pouzity tyto metody:
e ReSerSe — znamena vyhledani informaci o daném problému,

v pfipadé této diplomové prace se jedna o zakladni pravni predpisy
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a odbornou literaturu v oblasti prepravy nebezpecnych véci a latek
na pozemnich komunikacich.

Deskripce — jedna se o popis souboru dat. Autor v této diplomové
praci stanovil statistickym souborem dat populaci Ceské republiky
starsi 18 let a popsal ho v kapitole 4.3.

Komparace — jedna se o porovnani souboru nebo podsoubor(
z pohledu jednoho nebo vice znaku. V této diplomové praci byla
provedena komparace v kazdé otazce, a to z pohledu pohlavi
respondentl a vékovych skupin.

Syntéza — zakladni metoda pouzitelna ve védeckém zkoumani,
jedna se o spojeni do jednoho celku. Na zakladé této metody, kdy
byly porovnany poznatky ziskané resersi odborné literatury a
pravnich predpist z dané oblasti a rozhovor( s oborniky, autor
odhaluje zakonitosti a vyvoj ziskavani informaci verejnosti v oblasti
transportu nebezpeénych véci na pozemnich komunikacich.
Generalizace — je pfisouzeni odhaleného jevu u uzsi skupiny
skupiné SirSi. Autor na zakladé vysledku 200 odevzdanych
dotazniku, vyvozuje zavéry pro celou populaci fidicu.

Dedukce — na zakladé této metody jsou vyvozovany jednotlivé
zaveéry z obecného zavéru. Autor tuto metodu pouzil pfi vyvozovani

jednotlivych zaveru pro zlepseni ziskavani informaci.

4.7 Hypotézy diplomové prace

1.

H1: Existuje pfedpoklad, ze vétSi mira informovanosti v oblasti pfepravy
nebezpeénych latek a véci na pozemnich komunikacich je u muzské
populace, a to z divodu vétsiho poctu aktivnich Fidicu.

H2: Existuje predpoklad ze, znalost o zakladnich problémech prepravy
nebezpeénych véci a latek na pozemnich komunikacich je z dlvodu

velice nizké miry vyuky v autoskolach prokazatelné vyssi u osob nad 35

H3: Existuje pfedpoklad, Ze mira znalosti o oznacovani béznych vyrobku
obsahujici nebezpecéné latky je vétsi ve stfednim a pokrocCilejSim véku nez

u Cerstvé plnoletych.
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5. Publikace praktické ¢asti a diskuze

5.1 Pohlavi respondentt

Votazce ¢ 1 autor zkoumda pohlavi dotazovanych respondentu.
Z celkového poctu 200 kusu spravné vyplnénych a odevzdanych dotaznikUl, bylo
116 muzU a 84 zen. Na grafu Cislo 1 vidime vysledny pomér 58 % muzul a 42 %

zen.

Graf 1 Porovnani respondent

Pohlavi respondentti

58%

= Muzi =Zeny

5.2 Vékova struktura

V otazce Eislo 2 autor zkouma vékovou skladbu respondentl. Na vybér
bylo pét vékovych skupin. Pocet respondentl v rozpéti 18-25 let byl 33, coz &ini
16,5 %. Ve vékové skupiné 25-35 let bylo 46 respondentd, to znamena 23 % ze
spravné vyplnénych dotaznikl. Nejpocetnéjsi skupinou bylo vékové rozpéti 35—
50 let. Do této vékové skupiny se zaradilo 61 respondentd, to znamena 30,5 %.
MuUzeme usoudit, Ze tato skupina je nejpocetnéjsi z dlivodl nejvétsino vékového
rozpéti — 15 let. 41 respondentlu byla ve véku 50-65 let, to ¢ini 20,5 %. Do
skupiny nad 65 let se pfihlasilo celkem 19 dotazovanych ob&anu, to znamena

9,5 %. Vékovou strukturu dotazovanych respondentl znazorriuje graf Cislo 2.
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Graf 2 Vékova struktura respondentt

Vékova struktura
10% 16%

30%
»=18-25 =25-35 ~=35-50 =50-65 =65+

5.3 Otazka cislo 3

V otazce €. 3 autor zkouma, zda se respondenti setkali béhem skolni
dochazky ¢&i bézného Zzivota se systémem znacéeni na obalech vyrobk(
obsahujicich Skodlivé latky. V grafu Cislo 3 je znazornén podil vSech tfi odpovedi
— Ano, Nevim, Ne. 148 dotazovanych respondentl, to znamena 74 %, se
vyjadfilo kladné. Zapornou odpoveéd zvolilo 33 dotazovanych — 16,5 %. Odpoved

nevim zvolilo 19 oslovenych, to znamena 9,5 %.

Graf 3 Znalosti o systému znaceni na obalech

Znalosti o systému znaceni na obalech

Ne 16,5 %

[NAZEV

KATEGORI
E]

9,5%

Ano 74%
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Pfi porovnani otazky cislo 3 je vgrafu vidét nepatrny vétsi podil
v kladnych odpoveédi v muzském pohlavi. Kladné se vyjadfilo celkem 79 %
procent muz(l. Zen odpovédélo kladné 67 %. Rozdil &ini 8 % ve prospéch muzd.
V podobném stylu byly i ostatni odpovédi. Rozdil odpovédi Ne byl 8 % ve
prospéch zen. Odpovéd Nejsem si jist zvolilo 8 % muzl a 12 % zen, tudiz rozdil

byl 4 % ve prospéch zen.

Graf 4 Porovnani otazky Cislo 3 v rdmci pohlavi

Porovnani mezi muzi a Zenami v ramci otazky ¢. 3
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mAno ®ENe = Nejsem sijist

Z nasledujiciho grafu Cislo 5, ve kterém je znazornéno porovnani v ramci
vékovych skupin, vyplyva, Ze znalosti o oznaceni oball vyrobkd obsahujicich
Skodlivé latky, jsou mnohem vétsi u stfedni a starSi populace nez u vékove

skupiny 18-25 let.
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Graf 5 Porovnani otazky €. 3 v rdmci vékovych skupin

Porovnani znalosti o systému znac€eni na obalech v
ramci vékovych skupin
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5.4 Znalost H-vét a P-vét

Otazkou Cislo 4, autor zkouma znalost H-vét a P-vét. Z celkového poctu
200 kusU odevzdanych a spravné vyplnénych dotaznik( odpovédélo celkem 23
% respondentt kladné a 77 % zaporné. V grafu Cislo 6 vidime pomér 46

kladnych odpovéedi ku 154 zapornych odpovedi.

Graf 6 Znalost H-vét a P-vét

Znalost H-vét a P-vét

- 23%

77%

= Ano = Ne
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Po ovéreni hypotézy ¢&islo 1 je dulezité porovnani znalosti o H-vétach a P-
vétach mezi pohlavim. Z poctu 116 respondent’ muzského pohlavi odpovédélo
35 respondentlu kladné. Oproti tomu respondenti Zenského pohlavi si vybrali
kladnou odpovéd v 11 pripadech z 84 respondentu. V grafu &islo 7 vidime pomér

odpovedi v ramci stejného pohlavi.

Graf 7 Znalosti o H-vétach a P-vétach v rdmci pohlavi

Znalosti o H-vétach a P-vétach v
ramci jednoho pohlavi
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V grafu Cislo 8 je znazornéno porovnani znalosti o H-vétach a P-vétach
v ramci vékovych skupin. Témér shodné znalosti maji vékové skupiny 25-35 let,
35-50 let, 50-60 let a 60+ let. Hodnoty u téchto skupin dosahuji okolo 30 %.
Jedina vékova skupina, ktera vy¢niva, avSak v zaporném slova smyslu je vékova
skupina 18-25 let. Znalost H-vét a P-vét dosahuje vtéto vékové skupiné
pouhych 6 % respondentl. Ve vékové skupiné 60+ se objevilo celkem 42 %
odpovedi Nejsem si jist. Autor si to vysvétluje tim, ze H-véty a P-véty nahradily

R-véty a S-véty relativné nedavno v poméru véku 65+.
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Graf 8 Porovnani mezi vékovymi skupinami v rdmci otazky €. 4

Porovnani znalosti H-vét a P-vét v ramci vékovych
skupin
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5.5 Znalost dokumentu ADR
Otazkou Cislo 5 se autor pta na znalost nazvu dokumentu, kterym si fidi

pfeprava nebezpecnych véci a latek na pozemnich komunikacich. Kladnou
odpoved a s ni spravny nazev ADR dohoda uvedlo celkem 58 dotazovanych, to
znamena 29 %. Odpovéd Ne uvedlo celkem 142 dotazovanych, to je 71 %.

Vysledny pomér odpovédi je znazornén na grafu cislo 9.

Graf 9 Znalost nazvu dokumentu pro prepravu NL na pozemnich komunikacich

Znalost nazvu dokumentu pro
prepravu NL na pozemnich
komunikacich
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V grafu Cislo 10 je uveden pomér kladnych a zapornych odpovédi ve
vztahu k pohlavi. U muzského pohlavi je pomér 51 kladnych odpovédi ku 65
zapornym odpovedim. To znamena 44 % ku 56 %. U zen je pomér 8 % kladnych
odpovédi ku 92 % zapornym odpovédim. To znamena 7 ku 77. Je zde vidét
markantni rozdil ve znalostech o prepravé nebezpeénych véci a latek mezi

zenskym a muzskym pohlavim.

Graf 10 Pomér odpovédi mezi muzi a zenami

Pomér mezi muzi a zenami v ramci otazky ¢. 5
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5.6 Znalost Kemler Kédu

Otazka Cislo 6 je polozena tak, aby autorovi pfinesla informace, jestli
verejnost vi co znaéi Kemler kod, ktery je umistén v horni poloviné oranzové
tabulky. Vyhodnocenou otazku C¢islo 6 nam ukazuje graf Cislo 11. 23 %
vefejnosti, to znamena 46 respondentl, vi co Kemler kéd znamena, 9 %
verejnosti, to jest 18 dotazovanych, si neni jisto co Kemler kod znamena a 68 %

verfejnosti to znamena 136 dotazovanych, vibec nevi co Kemler kdd znamena.
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Graf 11 Znalost Kemler Kédu

Znalost Kemler Kédu
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68%

= Ano =Ne - Nejsem si jist

Pfi porovnani udaju o znalosti Kemler kédu mezi pohlavimi dosel autor
k tomuto vysledku. Kladné se vyjadfilo celkem 40 muzl, to znamena 35 %. U
zen bylo kladnych pouze 7 % odpoveédi, to znamena, ze pouze 6 zen
z celkového poctu 84 dotazovanych vi, co znaci Kemler kdéd. V moznostech
odpovedi k této otazce byla i moznost ,Neni si jisto*. Tuto odpovéd zvolilo
celkem 5 Zen, to €ini 6 % Zenskych respondentl. U muzskych respondentl tuto
odpoved zvolilo celkem 13 dotazovanych, to znamena 11 %. V nasledujicim

grafu Cislo 12 je uvedeno grafické znazornéni.
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Graf 12 Porovnani mezi muzi a Zenami v ramci otazky €. 6

Porovnani mezi muzi a Zenami v ramci otazky €. 6
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Na uvedeném grafu Cislo 13 je vidét, ze znalost Kemlerova kédu je

nejvétsi ve veékové skupiné 35-50 let a to celkem 35 %. Nasleduje vékova

skupina 65+, kdy z celkem 19 dotazovanych odpovédélo kladné 6 respondentu,

to znamena 32 %. Treti v pofadi je vékova skupina 50-65 let, ve které kladné

odpoveédélo 29 % dotazovanych. Druha nejmensi znalost Kemlerova kédu byla

zaznamenana ve vekové skupiné 25-35 let. Z poétu 46 kusu dotaznikl byla

kladna odpovéd uvedena v 11 %, to znamena 5 dotazovanych. Naprosto

minimalni znalost se ukazala ve vékové skupiné 18-25 let, kdy kladna odpoved

byla zaznamenana pouze v6 % odpovedi zpoctu 33. To jsou 2 kladné

odpovedi.
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Graf 13 Porovnani otazky ¢islo 6 podle vékovych skupin

Porovnani podle vékovych struktur - otazka €. 6
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5.7 Znalost UN Kodu
Otazkou Cislo 7 autor zkouma3, jaka je znalost UN kodu ve statistickém
souboru této prace. Na grafu ¢&islo 14 je uvedena znalost v ramci statického

souboru prace.

Graf 14 Znalost UN Kédu

Znalost UN Kodu
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Porovnani v ramci pohlavi je uvedeno v grafu Cislo 15. U muzského
pohlavi se kladné vyjadfilo 40 dotazovanych muzl, coz znamena 35 %. U Zen
byly celkem 4 kladné odpovédi, coz €ini pouhych 5 %. U obou pohlavi si nebylo

jisto odpoveédi 9 % respektive 8 %.

Graf 15 Porovnani mezi muzi a Zzenami v ramci otazky €. 7

Porovnani mezi muzi a Zzenami v ramci otazky €. 7
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Vramci otazky CcCislo 7 autor vypracoval strukturu odpovédi v ramci
vekovych skupin. Vysledek je uveden v grafu Cislo 16. Naprosto minimaini
znalost UN kdédu je u vékové skupiny 18-25 let. V této vékové skupiné kladnou
odpoveéd zvolili pouze 2 respondenti z 33. To znamena pouze 6 %. Naopak
nejvétsi znalost UN kodu uvedli respondenti ve vékové skupiné 35-50 let.

Kladnou odpovéd zvolilo 31 % respondenty, tj. 19 dotazovanych.
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Graf 16 Porovnani otazky €. 7 podle v&kovych struktur

Porovnani podle vékovych struktur - otazka ¢. 7
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5.8 Vyuka pfi fidi€ském opravnéni skupiny B

Otazka Cislo 8 znéla: ,Setkali jste se pfi absolvovani vycviku autoskoly pro
skupiny B s pojmem pieprava dle ADR?"“ Z celkového poétu 200 kusl dotazniku
byla ve 32 pfipadech uvedena kladna odpoved. 32 kladnych odpovédi cCini
pouze 16 % odevzdanych dotaznikl(. Zapornou odpoveéd zvolilo celkem 146
dotazovanych, to znamena 73 %. 22 dotazovanych, 11 %, si nebylo jisto svou
odpoveédi. Z téchto vysledkl nam vyplyva, Ze problematikou prepravy dle ADR
se v autoSkolach pfi vyuce skupiny B, coz je nejbéznéjsi skupina pro Ffizeni
motorovych vozidel, vénuje jen minimalni pozornost. Graf Cislo 17 ukazuje

vysledky v grafické podobé.
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Graf 17 Vyuka ADR v auto3kole pfi skupiné B

Vyuka ADR pfi skupiné B
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V grafu Cislo 18 je znazornén pomér kladnych a zapornych odpovédi
v ramci jednotlivych pohlavi. U muzl je pomér kladnych ku zapornym, 30 % ku
67 % a 7 % nevi. U zen je pomeér 3 % ku 68 % a 14 % zen nevi.

Graf 18 Porovnani mezi muzi a Zzenami v ramci otazky €. 8
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PFi porovnani podle vékovych struktur, které je uvedeno v grafu Cislo 19 je
viditelny rozdil v kladnych odpovédi mezi vékovou skupinou 18-25 let a
ostatnimi. Z tohoto rozdilu vyéniva vékova skupina 65+, u které ovéem musime
brat v potaz, Zze od ziskani fidi¢ského opravnéni téchto respondentl uplynulo jiz

témér 50 let.

Graf 19 Porovnani otazky €. 8 podle v&kovych struktur

Porovnani podle vékovych struktur - otazka ¢. 8
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5.9 Vyuka pfi fidi€ském opravnéni skupiny C

Otazka Ccislo 9 byla polozena tak, aby autorovi pfinesla informace o
respondentech, ktefi viastni fidi€¢ské opravnéni skupiny C. Pfesné znéni otazky
je: ,V pfipadé, ze vlastnite fidi€ské opravnéni skupiny C, odpovézte, zdali vam
byla v autoskole objasnéna problematika prepravy v rezimu ADR?“ Z celkového
poctu 200, se kladné vyjadrilo 74 respondentl a 126 respondentlt zaporné. Na
druhou c&ast otazky, zda vam byla objasnéna problematika ADR, se ze 74
dotazovanych kladné vyjadfilo 23 respondentl, to znamena 31 %. Zapornou
odpovéd zvolilo 46 respondentl, to znamena 62 %. Odpoveéd ,Nejsem si jist"
zvolilo celkem 5 dotazovanych, to znamena 7 %, jak je vidét v grafu cCislo 20.
V této otazce kladné odpovedéli pouze muzi, tudiz srovnani mezi pohlavimi zde

neni.
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Graf 20 Vyuka ADR pfi ziskani skupiny C
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5.10 Dopravni nehoda s NL

Otazkou Cislo 10 autor zkouma, jestli vefejnost vi, jak se zachovat pfi
dopravni nehode s vyskytem nebezpecné latky. Ze vSech odevzdanych a
spravné vyplnénych dotaznik( se kladné vyjadfilo 54 % dotazovanych, to
znamena 108 respondentl. Zapornou odpovéd zvolilo 37 % dotazovanych, to
znamena 74 respondentl. Zbylych 9 %, tedy 18 respondentl si nebylo jisto. Tyto

vysledky jsou uvedeny v grafu Cislo 21.

Graf 21 Jak se zachovat pfi dopravni nehodé s NL

Jak se zachovat pfi nehodé s NL
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V grafu Cislo 22 je uvedeno porovnani mezi muzi a zenami. Na grafu je
viditeIné vyrovnani vsech odpovédi oproti ostatnim otazkam vyzkumu. Muzi
zvolili kladnou odpovéd v 71 pfipadech, to je celkem 61 %. U zen byla kladna
odpoveéd zvolena v 37 pfipadech, to ¢ini 44 %. Zaporna odpovéd u muzu byla
v 39 pfipadech, to je 34 %. U zen dosahl soucet zapornych odpovédi Cisla 35, to
znamena 42 %. Odpoved ,Nejsem si jist* zvolilo 6 muzU, to znamena 5 %. U Zen

byl poCet odpoveédi 12, to znamena 14 %.

Graf 22 Porovnani mezi muzi a zenami v ramci otazky ¢. 10

Porovnani mezi muzi a Zzenami v ramci otazky ¢. 10

100%
80% ®Vim
60% = Nevim
40% Nejsem si
20% jist
0%

Muzi Zeny

PFi porovnani podle vékovych skupin, které je uvedeno v grafu Cislo 23, je
mozné vidét stoupajici tendenci kladnych odpovedi s vrcholem u vékové skupiny
50-65 let. Procento kladnych odpovédi v této skupiné €ini 71 %. Naopak nejvice
zapornych odpovedi bylo uvedeno ve vékové skupiné 25-35 let a to celkem 56
%. Odpovéd ,Nejsem si jist* zvolilo nejvice respondentl ve vékové skupiné 18-

25 let a to 34 %.
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Graf 23 Porovnani podle v&ku v ramci otazky ¢. 10

Porovnani podle véku v ramci otazky €. 10
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5.11 Skoleni fidiél referent a preprava nebezpeénych latek a véci

Otazka Cislo 11 je zaméfena na skoleni Fidicu referentll. Autor se v ni pta,
zdali se respondenti setkali pfi referentském Skoleni s problematikou prepravy
nebezpecnych latek a véci. Referentské Skoleni se provadi jednou za rok. Je
povinné pro vSechny zameéstnance Ci prislusniky, ktefi v ramci své pracovni
pozice pouzivaji sluzebni vozidlo nebo soukromé vozidlo pro sluzebni ucely.
Z celkového poctu 200 respondentl jich kladné odpovédélo pouze 10, to
znamea 5 %. Zapornou odpoved, to znamena ze se s timto problémem nikdy
nesetkali, zvolila drtiva vétSina, 178 dotazovanych. Vyjadfeno procenty je to
celkem 90 % respondentl. Odpovéd ,Nejsem si jist® si vybralo celkem 12
dotazovanych, to znamena 6 % ze vSech spravné vyplnénych a odevzdanych

dotaznikl. Tyto vysledky jsou graficky zaznamenany v grafu ¢islo 24.
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Graf 24 Problematika prepravy NL a vé&ci pii Skoleni referentd

Problematika prepravy NL a véci pfi Skoleni
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V grafu Cislo 25 je znazornéno rozlozeni odpovédi v ramci pohlavi. U

muzl kladné odpovédélo 9 % dotazovanych, to je celkem 10 mUzu. Zapornou

odpovéd zvolilo 88 % respondentl, to znamena celkem 102 muzd. Nejsem si jist

si zvolilo celkem 3 %, to znamena 4 muzi. U zen bylo 0 kladnych odpovédi, 91 %

zapornych, to je 76 zen a nebylo si jisto celkem 9 %, to znamena 8 zen.

Graf 25 Porovnani mezi muzi a Zzenami v ramci otazky €. 11
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Na uvedeném grafu Cislo 26 jsou znazornény odpovedi v ramci vékovych
skupin. Skupina s nejméné kladnymi odpovédmi je vékova skupina 18-25 let, ve
které nebyla ani jedna kladna odpovéd. Tuto skutecnost, si mUzeme vysvétlit
tak, ze vékova skupina 18-25 let byla zastoupena prevazné studenty stredni
odborné skoly, tudiz referentské Skoleni jesté neabsolvovali. Nejvice kladnych

odpovédi — 5, bylo ve vékové skupiné 35-50 let.

Graf 26 Porovnani podle v&kovych skupin v ramci otazky ¢. 11

Porovnani podle vékovych skupin v ramci otazky
¢. 11
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5.11 Rozhovory s lektory autoskol

Pro porovnani vysledk( dotaznikového Setfeni proved| autor rozhovory
s odborniky v oboru — lektory autoskol. Autor oslovil celkem 6 lektor( z autoskol
pusobicich ve mésté Havlickiv Brod. Seznam autoskol byl uveden v kapitole

3.3. Lektorim byly pro porovnani kladeny stejné otazky.

1. Jaké skupiny fidi€ského opravnéni vyucujete?
e Autoskola Zapoto¢ny: A, B
e Autoskola Blazek Vlastimil: A, B, B+E, D

e Autoskola — Kruntorad Stanislav: A, B, B+E
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e AutoSkolaHB: A B,B+E, T, C
e Autoskola Chalupa: B
e Autoskola Josef Pipek: B78

Z uvedenych odpovédi, je zfejmé, ze vSechny autoskoly pusobici
v Havlickové Brodé nabizeji kurz pro ziskani fidicského opravnéni skupiny B.
Pouze jedna autoskola, a to AutoSkola HB nabizi kurz pro ziskani skupiny C, to

znamena nakladni automobily nad 3 500 kg.

2. Ma vase autoskola zarazeny ve vyuce na skupinu B problematiku znaceni
vozidel pfevazejici nebezpeéné véci nebo latky? Jestli ano, tak v rozsahu kolika
hodin. (Kemler kod, UN kéd, vystrazné tabulky)

e AutosSkola Zapotocny: Ne

e Autoskola Blazek Vlastimil: Ne

e Autoskola — Kruntorad Stanislav: Ne

e Autoskola HB: Ano, 30 minut

e Autoskola Chalupa: Ne

e Autoskola Josef Pipek: Ne

Odpovédi na otazku Cislo 2 byly az na jednu vyjimku vSechny zaporné.
Pouze Autoskola HB ma ve své vyuce zarazenu nad ramec povinnych témat
problematiku znaceni vozidel prepravujici nebezpecéné latky nebo véci. Zastupce
této autoskoly uvedl, ze Casova dotace na tuto problematiku je maximalné 30

minut.

3. Ma-li vase autoskola ve vyuce skupinu C, je v dotaci hodin zafazena vyuka o
prepravé nebezpecnych latek a veci?

e Autoskola ZapotoCny: NevyucCujeme

e Autoskola Blazek Vlastimil: NevyuCujeme

e Autoskola — Kruntorad Stanislav: Nevyucujeme

e Autoskola HB: Ano, skupinu C vyucCujeme, problematika prepravy

nebezpecénych latek a véci v ni neni zahrnuta
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e AutoSkola Chalupa: NevyucCujeme

e Autoskola Josef Pipek: Nevyucujeme

Odpovédi na otazku Cislo 3, byly az na jednu vyjimku zaporné. Pouze
jedna autoskola pusobici v Havlickové Brodé provozuje kurzy pro ziskani
fidicského opravnéni skupiny C. AvSak béhem tohoto kurzu neni v dotaci hodin

zarazena problematika prepravy nebezpecnych véci a latek.

4. Provadi Vase autoskola skoleni Profesni zpusobilosti fidi¢e?
e Autoskola ZapotoCny: Ne
o Autoskola Blazek Vlastimil: Ne
e Autoskola — Kruntorad Stanislav: Ne
e Autoskola HB: Ne
e Autoskola Chalupa: Ne
e AutoSkola Josef Pipek: Ano

Na otazku Cislo 4 odpovedél kladné pouze jeden zastupce autoskoly
pusobici v Havlickové Brodeé, a to AutoSkola Josef Pipek. Tato autoskola je
drzitelem certifikatu akreditovaného skoliciho stfediska pro skupiny C1, C1+E, C,
C+E, D1, D1+E, D, D+E.

5. Provadi vase autoskola skoleni ridici ADR?

e Autoskola ZapotoCny: Ne

o Autoskola Blazek Vlastimil: Ne

e Autoskola — Kruntorad Stanislav: Ne
e Autoskola HB: Ne

e Autoskola Chalupa: Ne

e AutoSkola Josef Pipek: Ne
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Otazka cislo 5 zjistovala, zda néktera z autoskol pUsobicich v Havli¢kove
Brodé nabizi ve svych sluzbach skoleni Fidi¢id ADR. VSichni zastupci autoskol

uvedli zapornou odpoved.

6. Povazujete nynéjsi poCet vyukovych hodin pro ziskani ridicského opravnéni
skupiny B jako dostatecny?

e Autoskola ZapotoCny: Ne

o Autoskola Blazek Vlastimil: Ne

e Autoskola — Kruntorad Stanislav: Ano

e Autoskola HB: Ne

e Autoskola Chalupa: Ano

e Autoskola Josef Pipek: Ne

Na otazku cislo 6 odpovédeéli kladné 2 zastupci autoskol pulsobicich
v Havlickové Brodé. Nyngjsi pocCet vyukovych hodin, jako dostateCny, uvedli
zastupci Autoskoly Chalupa a Autoskoly — Kruntorad Stanislav. Ostatni zastupci

se vyjadrili k po¢tu vyukovych hodin negativné a kriticky.

7. Je vase autoskola élenem Asociace autoskol Ceské republiky?
e Autoskola Zapotocny: Ano
o Autoskola Blazek Vlastimil: Ano
e Autoskola — Kruntorad Stanislav: Ano
e Autoskola HB: Ano
e Autoskola Chalupa: Ano
e AutoSkola Josef Pipek: Ano

Otazka Cislo 7, byla zamérena na Elenstvi jednotlivych autoskol v Asociaci
autoskol Ceské republiky. Jedna se ob&anské a profesni sdruzeni, jejimz jednim
z cill je prosazovani zvysovani kvality poskytovanych sluzeb. Tento cil zahrnuje
i vynikajici prfipravenost a informovanost novych fidi¢l. V$echny auto$koly

pusobici v Havlickové Brodé odpovédéli kladné.
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8. Zaznamenali jste v souéasné dobé aktivitu ze strany Asociace autoskol Ceské
republiky, na zménu vyuky v oblasti prepravy nebezpeCnych latek a véci pfi
ziskavani ridicského opravnéni?

e Autoskola Zapotocny: Ano

o Autoskola Blazek Vlastimil: Ano

e Autoskola — Kruntorad Stanislav: Ano

e Autoskola HB: Ano

e Autoskola Chalupa: Ano

e AutoSkola Josef Pipek: Ano

DalSi otazkou autor zjistoval, zda je prostrednictvim Asociace autoskol
Ceské republiky vyvijena iniciativa na zménu vyuky v oblasti prepravy
nebezpecnych latek a véci na pozemnich komunikacich. Ani jedna z autoSkol

pusobicich v Havlickové Brodé takovouto aktivitu nezaznamenala.

5.12 Vyhodnoceni hypotéz
Hypotézy této diplomové prace byly formulovany tak, aby je bylo mozné

na zaklade provedenych Setfenich potvrdit nebo vyvratit.

H1: Existuje predpoklad, ze vétsi mira informovanosti v oblasti prepravy
nebezpecénych latek a véci na pozemnich komunikacich je u muzské populace, a

to z divodu vétsiho poctu aktivnich Fidicu.

Tato hypotéza je verifikovana. Vysledky dotaznikového Setfeni prinesly
autorovi rozhodujici fakta. Jedna se o vysledky otazek 6, 7, 8, ve kterych je
markantni rozdil ve znalostech problematiky pfepravy nebezpecnych véci a latek

na pozemnich komunikacich, mezi muzi a zenami.

H2: Existuje predpoklad ze, znalost o zakladnich problémech prepravy
nebezpecénych véci a latek na pozemnich komunikacich je z divodu velice nizké

miry vyuky v autoskolach prokazatelné vyssi u osob nad 35 let.
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Na zakladé vysledku dotaznikového Setfeni, konkrétné otazek €. 6, 7, 8,

10 a nasledné komparace s rozhovory s lektory autoskol, dosel autor k zavéru,

ze hypotéza Cislo 2 je verifikovana.

H3: Existuje predpoklad, Ze mira znalosti o oznacovani béznych vyrobk

obsahujici nebezpecné latky je vétsi ve stfednim a pokroCilejSim véku nez u

Cerstvé plnoletych.

Vysledky dotaznikového Setreni, konkrétné vysledky otazek Cislo 3, 4, a

10 vedou autora k potvrzeni hypotézy Cislo 3. Tato hypotéza je verifikovana.

5.13 Navrhy na zlepSeni moznosti ziskani informaci

Na zakladé uvedenych vysledkl této diplomové prace autor navrhuje

nékolik systémovych opatfeni pro lepsi moznost zisku informaci z oblasti

prepravy nebezpecnych latek a véci na pozemnich komunikacich.

1.

Uprava Ramcovych vzdélavacich programfi

Jedna se o Upravu stavajicich Ramcovych vzdélavacich programu
pro vdechny stupné vzdélavani v Ceské republice. Na prvnim stupni
zakladnich $kol v jiz fungujiciho programu Clovék a jeho svét klast diraz
na informace z bézného Zivota. To znamena zakim vysvétlovat zakladni
poznatky o znaceni vyrobk( kazdodenniho pouziti a jejich nebezpeci
hlavné pro né samotné. Na druhém stupni se v dotaci hodin chemie
zameéfit jiz na nebezpecCi konkrétnich latek jak pro lidsky organismus, tak
pro Zzivotni prostfedi. Dale zakim objasnit systém znaceni. Navazat na
znalosti ziskané jiz na prvnim stupni a rozsifit je o podvédomi H-vét a P-
vét a znaceni automobilll na pozemnich komunikacich. VVnést do mysleni
Zzaku podvédomi, ze po pozemnich komunikacich je mozno prepravovat
témeér cokoliv a tim padem moznost problému roste, ¢im je prepravovana
latka nebo véc nebezpecngjsi. Dbat na znalost prvni pomoci a pfivolani,

pfipadné vyhledani zachrannych slozek.
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V ramci stfednich Skol se zaméfit na stfedni odborné vzdélavani.
Problematika nebezpecnych véci je obsazena pouze ve vyuce pro
stfedoskolské obory skupiny E. Autorovym navrhem je zavedeni
pfedmétu Pfirodovédny zaklad do vyuky pro vsechny skupiny
stfedoskolskych oborli. V tomto pfedmétu by studenti stfednich Skol byl
obeznameni mimo jiné s problematikou prepravy nebezpeénych latek a
véci na pozemnich komunikacich. Oproti zakladnim Skolam, kde doslo
takzvanému seznameni se problematikou, by byl rozsah a hloubka uciva
vyrazné prohlubujici.

Vramci vysokych Skol neni uprava stavajicich pravidel podle
autora na misté. Jedna se jiz o velice specializované obory a je zde

predpoklad o v§eobecném prehledu studentl ze stfednich $kol.

. Povinné zavedeni vyuky o prepravé nebezpeénych latek a véci na

pozemnich komunikacich v autoskolach

Jelikoz se jednd o problematiku prepravy na pozemnich
komunikacich, je podle autora potfeba zména ve vychové fidi¢l. Stavajici
pocet hodin teoretické vyuky pfi ziskani fidicského opravnéni skupiny B
(osobni automobil), které je nejb&znéjsi skupinou v Ceské republice
obsahuje 5 hodin vyuky pfedpist o provozu vozidel, 1 hodinu vyuky o
ovladani a udrzbé vozidla, 3 hodiny vyuky teorie fizeni a zasad bezpecné
jizdy, 1 hodinu vyuky zdravotnické pfipravy a 1 hodinu opakovani a
prezkouseni. O tak zavazném problému jakym je pfeprava nebezpecnych
latek a véci neni v osnovach ani zminka. NynéjsSi stav je zalozen na
dobrovolnosti kazdé autoskoly a o pfipadném zarazeni vyuky o transportu
nebezpeénych latek a véci si rozhoduje kazda autosSkola sama.
Autorovym navrhem je povinné zarazeni vyuky o problematice prepravy
nebezpeénych véci a latek na pozemnich komunikacich do osnov
autoskol. Vyzkum v této diplomové praci jasné ukazal, ze tzv. mladi fidiCi
(Fidi¢i do 25 let), ktefi prosli v autoskole asponn minimalni dotaci hodin,
maji zakladni znalost o problematice prepravy nebezpecnych latek a véci
na pozemnich komunikacich. V pfipade této diplomové prace se jedna o

prikazny vysledek, kdy jedind autoskola v Havlickové Brodé — Autoskola
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HB, ktera ma ve své vyuce zarazenu vyuku O pfepravé nebezpecnych
veci a latek v délce 30 minut, tak absolventi této autoskoly maji alespon
minimalni znalost problematiky.

Povinné zarazeni problematiky prepravy nebezpecnych latek a veci
na pozemnich komunikacich by se dle autora mélo tykat samoziejmé i
vyuky na fidi€ské opravnéni skupiny C (nakladni automobil nad 3 500
kilogramu). Stavajici pocet vyukovych hodin je tfeba rozsifit a dat prostor

k vyuce problematiky pfepravy nebezpecnych latek a véci.

. Uprava testovych otazek pfi zavéreénych zkousgkach pri ziskani fidicského
opravnéni
Na zakladé jiz v predchozi Casti popsaného navrhu na zlepseni

podvédomi o problematice v podobé navySeni poctu vyukovych hodin
v kurzu fidicského opravnéni skupiny B, zaradit do zavérecnych testl
skupinu otazek tykajicich se problematiky znaceni vozidel prepravuyjicich

nebezpecéné latky a véci.

. Zavedeni témat dané problematiky do skoleni fidict — referentt

Kazdy obcan, ktery je v pracovnim nebo sluzebnim poméru, a
vyuziva sluzebni vozidlo, musi jedenkrat za rok absolvovat skoleni fidi¢u -
referentl. Zde se nabizi idealni moznost, jak problematiku prepravy
nebezpeénych latek a véci rozsifit do podvédomi co nejvétSiho poctu
procent populace. Skoleni provadéji odbornici z akreditovanych $kolicich

stfedisek, tudiz znalosti o problematice maji.

. Osvétova kampar BESIPu a prepravcu ADR

DalSi navrh pro zlepSeni informovanosti verejnosti, je ve spolupraci
BESIPu a vyznamnych prepravci ADR, zrealizovat osvétovou kampan,
ve které by byla oslovena verejnost s problematikou prepravy
nebezpecnych latek a véci. BESIP, jakozto celostatni koordinator
preventivni Cinnosti v oblasti bezpecénosti silniéniho provozu, by se v jedné
ze svych kampani zaméfil na bezpecnost pfi prepravé nebezpecnych

latek a véci. V ramci spoleCenské odpoveédnosti by s nim spolupracovali
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statni i nestatni vyznamné spole€nosti, zabyvajici se mimo jiné pfepravou
nebezpednych latek a véci, napt. Cepro, a.s., Synthesia, a.s., Explosia
a.s., Deza a.s. V prvni fazi by byly vytvofeny videospoty prezentované
v televiznim vysilani, na socialnich sitich a kanalech platforem typu
Youtube. Druha faze by spocivala v predvadécich akcich pfi tzv.
roadshow, bezpecnostnich prehlidkach, preventivné vychovnych akcich
slozek 1ZS v pfimém kontaktu s vefejnosti. Dlraz by byl kladen na
spravné zachovani se v pfipadé dopravni nehody vozidla prepravujici

nebezpecéné latky nebo véci.

. Zapojeni Asociace autoékol Ceské republiky

Asociace auto$kol Ceské republiky jakozto ob&anské a profesni
sdruzeni, zastupujici drtivou vétsinu autoskol v Ceské republice ma velky
potencional pfi vyjednavani s ufady kompetentnimi ve zméné vyuky a
nasledné i testovych otazek pfi zavereénych zkouskach. Zkvalithovani

vyuky a pfipravy fidi¢u je jednim z hlavnich cill Asociace autoskol.
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Zaver

Pfeprava nebezpecnych latek a véci na pozemnich komunikacich je
velice specializovany druh prepravy. Tato problematika je svazana mnoha
zakonnymi predpisy, normami, narfizenimi a vyhlaskami. Pouze striktni
dodrzovani téchto predpist vede k bezpe¢né prepravé a minimalizuje riziko
vzniku mimoradné udalosti. Dulezitou a nezastupitelnou roli v tomto systému
hraje podvédomi a informovanost vefejnosti. Védomosti a prevence na strané
vefejnosti mohou minimalizovat procento vzniku nebo procento dalSich Skod
v pfipadé jiz vzniklé mimoradné udalosti.

V této diplomové praci byly popsany historické souvislosti, moznosti
pFepravy nebezpeénych latek a véci v Ceské republice, zakladni pravni predpisy
a soucCasné moznosti ziskani informaci verejnosti. Stézejni ¢asti této diplomové
prace je prakticka Cast, ve které autor provedl vyzkum pomoci dotaznikové
Setfeni a rozhovorl s odborniky. Vysledkem je zjisténi soucasného stavu
veédomosti a informovanosti vefejnosti v oblasti pfepravy nebezpecénych latek. Na
zakladé vysledku autor navrhl nékolik opatreni ke zlepSeni sou¢asného stavu.

Uroven znalosti o pfepravé nebezpeénych latek u vefejnosti je na velice
nizké urovni. Zakladni znalosti o dané problematice ma dle autorova Setfeni
pouze jedna tretina populace. V dnesni dobé, kdy se s nebezpecnymi latkami a
vyrobky, které je obsahuji setkavame v podstaté kazdy den, je to velice Spatny
jev. Navrzena opatreni by vedli ke zvySeni podvedomi o nebezpecnych latkach

celkové.
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Pfiloha 1 — Dotaznik pro diplomovou praci

Dotaznik pro diplomovou praci na téma: Informovanost verejnosti v oblasti

prepravy nebezpeénych latek na pozemnich komunikacich

1. Pohlavi:

Muz Zena

2. Vékova skupina:

18 - 25 25 -35 35-50 50 - 65 65 +

3. Setkali jste se béhem skolni dochazky &i bézného zivota se systémem

znaceni na obalech vyrobkl obsahujicich skodlivé latky?

ANO Nevim NE

4. Vite, co znamenaji H-véty a P-véety?

ANO NE

5. Vite, jak se jmenuje dokument, kterym se fidi pfeprava nebezpecnych véci a

latek na pozemnich komunikacich?

ANO (uvedte) NE

6. Vite, co znaci KemlerQv kod (umistén na oranzové tabulce v horni poloviné)?

ANO Nejsem si jist NE
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7. Vite, co zna&i UN KOD (umistén na vystrazné oranzové tabulce v dolni &asti)?

ANO Nejsem si jist NE

8. Setkali jste se pfi absolvovani vycviku autoskoly pro skupinu B s pojmem

,preprava dle ADR*“?

ANO Nejsem si jist NE

9. V pripadé, ze vlastnite ridicské opravnéni skupiny C, byla Vam objasnéna

problematika prepravy v rezimu ADR v autoskole?

ANO Nejsem si jist NE

10. Vite, jak se zachovat v pfipade, ze jste uCastnik dopravni nehody s vyskytem

nebezpecéné latky?

ANO Nejsem si jist NE

11. Setkali jste se béhem skoleni fidic¢l referentl s problematikou prepravy

nebezpecénych latek a véci?

ANO Nejsem si jist NE
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Priloha 2 — Otazky pro lektory autoskol

Otazky krozhovoru s lektory autoskol ve mésté Havlickiv Brod, pro
diplomovou praci na téma Informovanost veiejnosti v oblasti prepravy
nebezpeénych latek na pozemnich komunikacich.

1. Jaké skupiny fidi€ského opravnéni vyucujete?

2. Ma va$e autoskola ve vyuce na skupinu B zafazenu problematiku znaceni
vozidel pfepravujici nebezpecéné latky a véci? (Kemler kéd, UN kod, vystrazné

tabulky)

3. Ma-li vase autoskola ve vyuce skupinu C, je v dotaci hodin zafazena vyuka o

prepravé nebezpecnych latek a veci?

4. Provadi vase autoskola $koleni Profesni zpUsobilosti fidice?

5. Provadi vase autoskola skoleni fidi¢ll ADR?

6. Povazujete nynéjsi pocet vyukovych hodin jako dostatecny?

7. Je vase autoskola &lenem Asociace autoskol Ceské republiky?

8. Zaznamenali jste v sou¢asné dobé aktivitu ze strany Asociace autoskol Ceské

republiky, na zménu vyuky v oblasti pfepravy nebezpeénych latek a véci pfi

ziskavani ridicského opravnéni?
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Piiloha 3 — Ukazka $kolniho vzdélavaciho programu ZS B. Reynka v Lipé

Zakladni Skola a Matefska sSkola Bohuslava Reynka, Lipa, pfispévkova
organizace

5.13. Pfedmét — Chemie

5.13.1. Uvod

Charakteristika vyu¢ovaciho predmétu

Ve vyuce zaci ziskavaji zakladni znalosti, védomosti a praktické dovednosti v
oblasti chemie. UCi se feSit problémy a spravné jednat v praktickych situacich i
situacich havarijnich a ziskavaji praktické dovednosti pfi poskytovani nezbytné
prvni pomoci. Vyuka sméfuje k rozvijeni zajmu o obor.

Casové a organizaéni vymezeni. mezipiedmétové vztahy

Predmét chemie se vyuCuje jako samostatny predmét v 8. a 9. roéniku s
¢asovou dotaci 2 hodiny tydné. Jeho obsah tvofi ¢ast obsahu vzdélavaci oblasti
Clovék a pfiroda. Vzdélavani je realizovano v odborné uéebné. Frontalni vyuka
je spojovana s praci ve skupinach, demonstraénimi pokusy a nacviky
jednoduchych zakovskych laboratornich praci. Vyuka chemie uzce souvisi
zejména s ostatnimi pfedméty vzdélavaci oblasti Clovék a piiroda - Pf - vyznam
zelenych rostlin, zivotni prostredi, zdravi, Fy - stavba a vlastnosti latek. Kromé
toho souvisi i s M - napf. v oblasti chemickych vypo¢tu.

Vychovné a vzdélavaci strategie

Kompetence k uéeni

- sméfujeme zaky k vyhledavani potrebnych informaci, k jejich zpracovani a
vyuziti k dalSimu studiu
- vedeme zaky ke spravnému vyjadfovani a pouzivani chemickych symbold,
znacek a termind

volime vhodné metody pfi poznavani latek a déju, vedeme zaky k
samostatnému pozorovani

Kompetence k reseni problému

- hledame a navrhujeme dalsi metody, které by pfispéli k FeSeni daného
problému

- umoznujeme obhajovani vlastniho rozhodnuti
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- vedeme zaky k provérovani ziskanych poznatku a k jejich zdlvodriovani
- pomahame zaznamenavat potrebné udaje a vyvozovat zaveéry

Kompetence ke komunikaci

- vedeme zaky k naslouchani druhym a k obhajovani svého vlastniho nazoru
- usilujeme o souvisly a srozumitelny slovni projev, presné a logické usporadani
myslenek a vyjadrovani

respektujieme ostatni ¢leny skupiny pfi spoleéném reseni Ukoll a jsme
tolerantni

Kompetence socialni a personalni

- usilujeme o tvorbu prostoru pro tymovou praci a praci ve skupiné

- usilujeme o smysluplnou praci pro vsechny zaky

- posiluieme u zakl sebevédomi tim, Zze je povérfuje odpovidajicimi Ukoly a
zarazuje je do vhodné slozenych skupin a poskytuje jim dostateénou a rychlou
zpétnou vazbu

Kompetence ob&anské

- rozvijime u zaku pocit zodpovédnosti

- respektujeme pravidla pro praci s chemickymi latkami, dodrzujeme pravidla
slusného chovani

- diskutujeme se zaky nad globalnimi problémy chemickou cestou a vedeme je k
premysleni nad koneénymi dusledky

- uCime zaky k ekologickému mysleni a jednani

- uCime zaky spoluzodpovédnosti za zachovani zdravého zivotniho prostredi

Kompetence pracovni

- motivujeme zaky zarazenim pokusu jako pravidelnou soucast vyuky

- vedeme zaky k osvojovani dovednosti, pracovnich navyku postupl potfebnych
k FesSeni problém

- dbame na dodrzovani zasad bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢Cinnostech

- vedeme zaky k bezpeénému zachazeni s uéebnimi pomlckami a dodrzovani

bezp. a hyg. zasad pfi praci
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