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Bodovy systém Ceské republiky a jeho vliv na
bezpecnost silni¢niho provozu

Abstrakt

Bakalaiska price je zaméfena na bodovy systém v Ceské republice a na jeho vliv na
bezpecnost silnicniho provozu od jeho zavedeni. Price se zabyva analyzou vyvoje poctu
dopravnich nehod od roku 2006 do roku 2022 s podilem nehod, na kterych se podili mladi
fidi¢i a hodnoti dopad na sniZeni nehodovosti. Za sledované obdobi 2007-2022 jsou
vybranymi ukazateli pocet bodovanych fidici a pocet 12 bodovanych fidi¢u s vlivem
pohlavi. Ke zpracovani dat byly vyuzity metody casovych fad. V praci je také zpracovano
Setfeni z osobné vytvoreného dotazniku na ndzor respondentii na bodovy systém a jeho
chystanou novelizaci. Data byla zpracovdna pomoci metod asociacnich a kontingencnich
tabulek. Data byla ziskdna ze statistickych rodenek Ministerstva dopravy Ceské republiky,
Ceského statistického ufadu, Policie Ceské republiky a vlastniho dotaznikového Setfeni.
V zavéru prace je vyhodnoceni dosazenych vysledku a jsou zpracovany navrhy ke zlepSeni

bezpecnosti v silni€nim provozu.

Kli¢ova slova: silni¢ni provoz, dopravni nehoda, dopravni pfestupek, bodovy systém,

bezpecnost silni¢niho provozu, Casova fada, dotaznikové Setieni



The point system of the Czech Republic and its impact
upon road traffic safety

Abstract

The bachelor's thesis is focused on the point system in the Czech Republic and its
influence on road traffic safety since its introduction. The work deals with the analysis of
the development of the number of traffic accidents from 2006 to 2022 with the proportion
of accidents involving young drivers and evaluates the impact on reducing the accident rate.
For the monitored period 2007-2022, the selected indicators are the number of scored drivers
and the number of 12 scored drivers with the influence of gender. Time series methods were
used for data processing. The work also includes an investigation from a personally created
questionnaire on the opinion of the respondents on the point system and its upcoming
amendment. The data was processed using association and contingency table methods. The
data were obtained from the statistical yearbooks of the Ministry of Transport of the Czech
Republic, the Czech Statistical Office, the Police of the Czech Republic and our own
questionnaire survey. At the end of the thesis, there is an evaluation of the achieved results

and suggestions for improving road traffic safety are elaborated.

Keywords: road traffic, traffic accident, traffic violation, point system, road safety, time

series, questionnaire survey



1 UVOO eerrrrernrnernennersessesesssssessssessessessssessessessessassassasssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 9
2 Cil prace a metodika 10
2.1 CHEPLACE .ttt ettt e bbb e s 10
2.2 MEtOIKA ....veieeieie et s 10
221 CASOVE TAAY w.voveveeeeeeeee et 10
222 As0ciaCni tabulKy .....cceeviereeiieriiiiiiiniieiicce i 12
223  Kontingencni tabulky .........cccceeviiiiiiiiniiniiiiiiiiiiii i 12

3 TeOretiCKA CASt PIACe..ccccrecssecssrssersecssessanssessaessnssasssaessassaessassssssssssasssassasssassasssasssasse 14
3.1  Bodovy systém v CeSKE TEPUDIICE ... 14
3.2 Zaznam bodovEého hodnoCen ..........ccceiviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e 14
3.3 Bodové hodnoceni nejéastéjsich prestupkll v roce 2022 .......ccccevveivrniinennnnen. 15
3.4  Struktura pozemnich Komunikaci .........cccoocuiiiiiiiiiiiiniiiii 16
3.5  Dopravni Nehoda..........couiviiiiiiiiiiiiiiii i 18
3.5.1  Vliv véku fidicl na nehodoVOSt........cocueeriieieiiiiiiiiniie et 18

3.6 AIKOhOl Za VOIANtEIM ... ..eciiiiieiieciicciieiie i 19
3.7  Chystand novelizace zdkona o provozu na pozemnich komunikacich............. 21
3.8 Bodovy Syst€m V EVIOPE .....ccccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiceci e 22
3.0 BESIP...ooeeeeee ettt s st 24
3.9.1  KaAMPANE....oooiiiiiiiiiiiiiieiiiccie et 25
3.10 Prevence dopravnich nehod.........ccccoecuiiviiiiiiiiiiiiiiiiiii e 25

4 PraKtiCKA CASE PIrACE cecceceserssecssessacsecssesssessnssaessesssessassssssasssnsssessasssassssessassassssssassnseses 27
4.1  Vyvoj poctu dopravnich nehod...........ccccooviiiiiiiiiiiiiiii s 27
4.2 Vyvoj poctu bodovanych fidiCl.......ccoeeiveniiiiiiiiiiiniiiiiiiie e 28
4.3 Vyvoj poétu 12 bodovanych fdiCl........cceveviiiiiiiiiiiiniiiiiiieeee s 30
4.4 DotazniKOVE SEITENT ...ccuueeeruieieriieieriieeeiieee ettt siie e stae et s aae s senae e 31

5 VYSIedKY a QiSKUSE...uccverreisersnsensennnsensansnesesassnsssessesaessesaessssssensessasassssasssssassssssssasss 40
6 Zavér 42
7 Seznam pouzitych zdroju 44
8 Seznam tabulek, grafii @ ZKrateK.......ccoereernseeseseenensunsnnsansecsaessessessasseessessesaesssnnee 47
8.1  Seznam tabuleK ........ccviiiiiiiiiie e 47
8.2 SezNAM Iafll .....oeeviuieiiieiieeciieneceie et 47
8.3 Seznam pouZitych zKratek ..........cccoeovvirviiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e 47
PFIIONY ovvirvereicnnssnssnsnssnssecsssssnssnssnssessesssssessasssssasssssasssesassssssassssssssssnsessasasssssasssssassssssssasss 48



1 Uvod

Se silni€nim provozem se kazdodenné setkdva drtivd vétSina obyvatel. Bud v roli
chodct, pasazéia nebo fidi¢i. Pro mnoho obyvatel je preprava autem dilezitym zptisobem,
jak se dostat z mista A do mista B. Automobil ve vétsiné€ piipadech zkracuje Cas straveny
cestovanim a stal se nepostradatelnym. V posledni dobé rapidné vzrostl ndkup aut a tim
padem se zvysila hustota silniéniho provozu. Ugastnici provozu si tim pidem musi vice
davat pozor na pozemnich komunikacich. Musi si také uvédomit, Ze svym chovanim
v silni¢nim provozu mohou ovlivnit sviij Zivot i Zivoty ostatnich.

Cim vice je na silnici G&astnikd provozu, tim se zvy3uje i pravdépodobnost vzniku
nehody. Aby takovym nehoddm §lo nejvice zabranit, jsou nastolena nejrizn€jsi opatieni od
modernich technologii pouzitych v autech, které se snazi zajistovat co nejvice bezpecnosti
pro tidiCe pfi jizd€, aZ po upravu pravidel silniéniho provozu. Vyraznou zménou v silni¢nim

provozu Ceské republiky se stal bodovy systém zavedeny v roce 2006.

Hlavnim uclelem zavedeni bodového systému bylo pravé sniZit pocet nehod a
prevence vuci pachani prestupku a trestnych ¢ind na silnicich. Od roku 2006 bodovy systém
proSel mnoha dpravami a novelizacemi, které se snazi minimalizovat dopravni nehody a
prestupky. Po nasbirani urcitému poctu bodu je fidici jako trest odebran fidi¢sky prukaz.
V poslednich letech se mluvi o dal$i novelizaci bodového zdkona, ktery by mél zpfisnit tresty
za spachani nekterych zavaznéjSich prohfeskd, jako je prekroCeni povolené maximdlni
rychlosti nebo alkohol za volantem, zjednodusit systém udélovani bodd nebo snizit pocet

bodl pro mladé fidice na polovinu.

Hlavni véc, kterou by si kazdy ¢lovek, ktery usedne za volant, mél uvédomit, Ze auto
neni jenom dopravnim prostfedkem, ale hlavné strojem, ktery ma nékdy charakter ubliZen{
na zdravi. Proto by kazdy fidi¢ mél k fizeni piistupovat zodpovédné o ohleduplné vici

ostatnim, aby se ve zdravi dostal do poZadovaného cile.



2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Cilem bakalarské price je analyzovat zmény v bezpecnosti silni¢niho provozu v
Ceské republice od zavedeni bodového systému v roce 2006. Mezi vybrané ukazatele patii
pocet dopravnich nehod od roku 2006, pocet dopravnich nehod zavinénymi mladymi fidici
od roku 2006, pocet bodovanych fidict a pocet 12 bodovanych fidica. Ddle je zpracovano
dotaznikové Setfeni tidict, kde se zkoumad, jaky nazor maji na bodovy systém a jak ho
vnimaji. Udaje jsou ziskdny z Ceského statistického Gfadu, Ministerstva dopravy Ceské

republiky, Policie Ceské republiky a z osobn& vytvoreného dotazniku.

2.2 Metodika

Teoreticka Cast bakalarské prace je zpracovdna na zakladé informaci ziskanych
z doporucené odborné literatury, zakont a vefejn€ dostupnych zdroji. Vlastni analyticka
cast je zpracovdna na zakladé ziskanych statistickych dat pfedev§im z ro¢enek Ministerstva
vnitra CR, Ceského statistického ufadu a vlastniho dotaznikového Setieni. Data vyuZitd v
praci jsou zpracovavand metodikou Casovych fad a metodou kontingencnich a asociacnich

tabulek.

2.2.1 Casové Fady

Casova fada je posloupnost vécné a prostorové srovnatelnych pozorovani, kterd jsou
jednoznaéné usporadana z hlediska ¢asu (obvykle) ve sméru z minulosti do pfitomnosti. [1]

Cilem analyzy ¢asovych tad je Ciseln€ popsat dynamiku vyvoje sledovanych jevi
v referen¢nim obdobi a pokusit se predpoveédét budouci chovani jeva. [1]

Elementarni charakteristiky casovych fad slouZi k rychlé informaci o charakteru a
chovani ukazateli v ¢ase. Rozd€luji se na absolutni, které vychazi v pivodnich jednotkéch,
relativni, které jsou vyjadieny v procentech, a na prumeéry, které shrnuji informace do

jednoho cisla. [1]
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Prvni absolutni diference
Prvni absolutni diference predstavuje prirastek nebo ubytek analyzovaného ukazatele

v daném obdobi oproti obdobi, které tomu predchazi. [2]

A = -
di Yi Vi1
(D)

Prumérny absolutni prirustek
Priimérny absolutni pfirtstek udédvd, o kolik se zvysila nebo klesla v priméru hodnota

ukazatele za urcité obdobi. [2]

d =¥~
' on-f
(2)
Koeficient rustu
Koeficient ristu popisuje zménu rychlosti hodnot v daném casovém bode¢. [2]
_ Y-
Ki
Yi-1
3)

Prumérny koeficient ristu
Priimémy koeficient ristu je geometricky pramér jednotlivych koeficientd, které lze urcit za
celou &asovou fadu. Uddvd, kolikrdt vzrostla (nebo poklesla) hodnota casové fady ve

sledovaném obdobi. [2]

R=n-1¥n

Y1
“4)

Bazicky index
Bazicky index vyjadiuje pfirastky nebo tibytky hodnot v porovnini uréenému zikladnimu
obdobi. [2]
_
liro
Yo
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o)

2.2.2 Asociac¢ni tabulky

Asociace zkoumd vztah mezi kvalitativnimi alternativnimi znaky. Kvalitativni znaky
jsou takové, u nichZ nemiiZzeme zjistit méfitelné hodnoty, ale urCujeme pouze rovnost i
raznost. Kvalitativni alternativni znaky mohou nabyvat pouze dvou variant. Podle nulové
hypotézy se predpoklada, Ze mezi dvéma znaky neexistuje souvislost. [2]

Pravidla pro volbu testi pii testovani v asociacni tabulce udavaji, Ze pokud je rozsah

vybérového souboru vétsi nez 40, pouzije se o- test nezavislosti. [2]
X

2
n(ad - bc)

2 =
(@+b)(c+d)@a+c)b+d)
®)

Jako hladinu vyznamnosti a byla ur€ena 0,05. Pokud vypoctena hodnota 2 bude
X

vétsi nez kritickd hodnota 2 = 3,814, nulovd hypotéza se zamitd a pfijima se hypotéza
X0,05(1)
alternativni, kterd fika, Ze mezi sledovanymi znaky existuje zavislost a ndsleduje méfeni sily

této zavislosti. [2]
Pro méfeni sily zavislosti mezi sledovanymi znaky byl pouzit koeficient asociace

nabyvajici hodnot z intervalu , ktery se vypocita podle vzorce:
< -1 !1 >

ad - be

V=
\/(a +b)(c + d)@ +c)(b + d)
(6)

2.2.3 Kontingen¢ni tabulky

Kontingence zkouma vztah dvou nebo i vice kvalitativnich statistickych znakd,
z nichz alespori jeden je znakem mnoZnym. [2]
V kontingencni tabulce se nejprve otestuje zdvislost mezi znaky a poté se popt. zméii

sila zavislosti. [2]

o__" _8 iﬂa—%ﬁ, kde _ %05
X Zic1 Zj=1 o Ojj n

ij

)
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Hodnota osefidi o- rozdélenim o stupnich volnosti.
X X [(r-1)(s-1)]
Pro méfeni sily zavislosti byl pouZit Craméruv koeficient kontingence podle vzorce:

Ve |—%—

n(h-1)
®)

Cramérav koeficient kontingence nabyvd hodnot mezi 0 a 1. Cim bliZe je 1, tim je

tésnéjsi zavislost mezi znaky, a ¢im blize je 0, tim je tato zavislost volné&jsi. [2]
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3 Teoreticka ¢ast prace

3.1 Bodovy systém v Ceské republice

,» Bodovym hodnocenim se zajistuje sledovdni opakovaného pdchdni prestupkii nebo
trestnych cinii, spdchanych poruSenim predpisii o provozu na pozemni komunikaci.
Souasny systém bodového hodnoceni byl v Ceské republice zaveden 1. Eervence 2006 na
zakladé zakont ¢. 411/2005 Sb. a 226/2006 Sb., kterymi byl novelizovan zékon ¢. 361/2000
Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. [3]

Kvili dlouhodobé neuspokojivé situaci na Ceskych silnicich zdkonodarci piisli
s mySlenkou zavedeni bodového systému. V souvislosti s bezpe¢néjSim provozem na
pozemnich komunikacich je hlavnim dkolem bodového systému sledovat opakovani
trestnych Cinu ¢i prestupkt fidict motorovych vozidel.[4]

Pokud fidi¢ spacha ptestupek, ktery je uveden v systému, tak je udélen do jeho
eviden¢ni karty stanoveny pocet bodi. Zakladnim principem pii zaznamendvani bodu je
pficitaci systém. Maximdlni mozny pocet bodl, ktery mize fidi¢ nasbirat je 12 bodl. Body
se v nynéjsi chvili pficitaji od dvou do sedmi bodi. Bodové hodnoceni se tyka pouze tidica
motorovych vozidel. Spacha-li fidi¢ vice prestupktl zafazenych do bodového hodnoceni
najednou, je mu zaznamenan pocet bodu za nejzavaznéjsi z nich. [4]

Pokud tidi¢ po dobu 12 mésict nespacha zadny prestupek nebo trestny ¢in zarazeny
do bodového hodnoceni, budou mu odecteny 4 body, pokud i tfeti rok je fidi¢ bez prestupku,
odectou se mu vSechny zbyvajici body. V takovém piipad¢ je vyrozumén o odecteni vSech
bodu z jeho evidenc¢ni karty. V pfipad€, Ze fidi¢ dosdhne hranice dvanacti trestnych bodua,

automaticky piichazi o fidi¢ské opravnéni na jeden rok. [4]

3.2 Zaznam bodového hodnoceni

Ridi&i, kterému byl uloZen spravni trest za piestupek, se zaznamend v registru fidiét
stanoveny pocet bodi. Zaznam v registru provede piislusny obecni ufad obce s rozsifenou
pusobnosti, na zZadost fidi¢e urad vyda vypis z registru fidicu o jeho zdznamech bodového
hodnoceni. Pokud fidi¢ dosahne celkového poctu 12 bodu, piislusny obecni ufad obce
s rozSifenou pusobnosti neprodlené pisemné nebo elektronickou cestou oznami tuto
skute¢nost idi&i a vyzve jej k odevzdani fidi¢ského prikazu. Ridi¢ md pravo poZzddat o

vraceni fidiCského prukazu nejdiive po uplynuti 1 roku. Zadost o vraceni fidi¢ského
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opravnéni podava zadatel pisemné u pftislusného obecniho tUradu s rozsifenou plisobnosti.
Podminkou vridceni fidi¢ského opravnéni je prokdzani, Ze se Zadatel uspesné podrobil

prezkouseni z odborné zpusobilosti a prokdzani zdravotni a psychické zpusobilosti. [4] [5]

3.3 Bodové hodnoceni nejcastéjSich prestupku v roce 2022

Zde je vycet nejcastéjSich prestupka za rok 2022 ¢lenény podle bodi. [6]
7 bodu:
e Rizeni vozidla pod vlivem alkoholu (nad 0,3 promile) nebo navykovych litek
e odmitnuti podrobit se vySetieni na alkohol nebo jiné navykové latky,
e zpusobeni dopravni nehody, pfi které je jinému tézce ubliZzeno na zdravi
(popf. umrti).
5 bodu:
e Piekroceni rychlosti o 50 km/h mimo obec a vice (o 40 a vice v obci),
e jizda na Cervenou™ — nezastaveni na signdl, ktery ptikazuje zastavit vozidlo,

'C(

nebo pokyn ,, Stuj

e ohroZeni chodce na prechodu.
4 body:
e Nepouziti autosedacky nebo nepfipoutani ditéte,
e fizeni bez fidic¢ského opravnéni,
e nedani prednosti v jizdé.
3 body:
e Piekroceni rychlosti o 30 km/h a vice (o 20 km/h a vice v obci),
e nepouziti bezpe¢nostniho pasu,
e fizeni bez profesni zpisobilosti.
2 body:
e Piekroceni rychlosti o 10 km/h a vice (o 5 km/h a vice v obci),
e drZeni telefonu pii fizeni.
Nebodové prestupky za pokutu:
e Rizeni vozidla pod vlivem alkoholu (pod 0,3 promile),
e piekroceni rychlosti do 10 km/h (o 5 km/h v obci),

e zapomenuté doklady.
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Tabulka 1 Prehled nejcastéji evidovanych jedndni zarazenych do bodového systému

‘ Jednani Podil ‘ Body
Piekroceni nejvySe dovolené rychlosti v obci 0 méné nez 20 29,54 % 2
km/h (ale vice nez 5 km/h)

DrzZeni telefonu pri jizdé 16,38 % 2
NepouZziti bezpecnostniho pasu nebo ochranné prilby 14,84 % 3
Prekroceni nejvyse dovolené rychlosti v obci 0 20 km/h a 9,30 % 3
vice

Piekroceni nejvySe dovolené rychlosti v obci 0 méné nez 30 7,45 % 2
km/h (ale vice nez 10 km/h)

Nedani prednosti v jizdé 3,47 % 4
Prekroceni nejvyse dovolené rychlosti v obci 0 30 km/h a 2,24 % 3
vice

Neopravnéné stani na parkovisti vyhrazeném pro osoby se 2,18 % 2

zdravotnim prukazem nebo neopravnéné pouzité priukazu
pro osoby se zdravotnim postiZenim
""Jizda na ¢ervenou'' - nezastaveni na signal, ktery 2,16 % 5

prikazuje zastavit vozidlo, nebo pokyn "Stuj"

OhroZeni pod vlivem navykové latky 1,98 % 7
Ostatni 10,46 %
Celkem 100 %

Zdroj: vlastni zpracovdni, Ministerstvo dopravy

3.4 Struktura pozemnich komunikaci

Zékon o provozu na pozemnich komunikaci ¢. 411/2005 Sb. vydany 1. Cervence
2006 zpracovava prislusné predpisy Evropské unie jako je napf. povinné pouzivani
bezpecnostnich past ve vozidlech s hmotnosti do 3,5 tuny nebo usnadnéni preshrani¢ni
vymeény informaci o dopravnich delikventech v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu. Dile
upravuje prava povinnosti ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich ze zdkona C.
13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, pravidla provozu na pozemnich komunikacich,

Upravu a fizeni provozu na pozemnich komunikacich, fidi¢ska opravnéni a fidicské prakazy
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a pusobnost a pravomoc organu statni spravy a Policie Ceské republiky ve vécech provozu
na pozemnich komunikacich. Definici pozemni komunikace podle zdkona je dopravni cesta
uréend k uziti silni¢nimi a jinymi vozidly a chodci. Zdkon déli pozemni komunikace do ¢tyt

kategorii: ddlnice, silnice, mistni komunikace, ucelové komunikace. [3] [7]

Dalnice

, Ddlnice je pozemni komunikace urcend pro rychlou ddlkovou a mezistdatni dopravu
silnicnimi motorovymi vozidly.“ Od 31. 12. 2015 se ddlnice rozdéluji na délnice L. a IL. tfidy.
Jsou pristupné silni¢nim motorovym vozidliim, jejichZ nejvyssi dovolena rychlost neni nizsi
nez 80 km/h. Nejvyssi povolenou rychlosti na dalnici je 130 km/h, 80 km/h, pokud délnice
protind mésto. [3] [7]

Silnice
Silnice se rozdéluji na silnice L. tfidy, které jsou pro ddlkovou a mezistatni dopravu,
silnice II. tfidy, které jsou urené pro dopravu mezi okresy, a silnice III. tfidy urcené ke

vzdjemnému spojeni obci nebo napojeni na ostatni pozemni komunikace. Nejvyssi povolena

rychlost na rychlostnf silnici je 110 km/h, mimo obec pak 90 km/h. [3] [7]

Mistni komunikace

,» Mistnimi komunikacemi rozumi zdkon ¢. 13/1997 Sb. verejné pristupné pozemni
komunikace, slouZici pFevdazné mistni dopravé na tizemi obce.“ Jsou rozdéleny do Ctyt tfid
podle dopravniho vyznamu, ur€eni a stavebné technického vybaveni. [7]

Mistni komunikace 1. a II. tfidy jsou dopravné vyznamné sbérné komunikace
s omezenim piimého pfipojeni sousednich nemovitosti, za III. tfidu jsou oznacované
obsluzné komunikace a IV. tfida je pro provoz silni¢nich motorovych vozidel nepfistupna
komunikace. Patfi sem napt. stezky pro pési, cyklistické stezky ¢i pési zény. [3]

Pokud se jednd o mistni komunikaci I. tfidy, mize byt oznacCena jako silnice pro

motorova vozidla. [3]

Ucelova komunikace
., Ucelové komunikace slouzi ke spojeni jednotlivich nemovitosti pro potieby
viastnikit nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi anebo

k obhospodarovani zemédélskych a lesnich pozemkaii. *“ [7]
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3.5 Dopravni nehoda

Dopravni nehodu definuje zdkon ¢. 361/2000 Sb., zdkon o silni¢nim provozu, jako
,uddlost v provozu na pozemnich komunikacich, napr. havdrie nebo srdzZka, kterd se stala
nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pri niZ dojde k usmrceni nebo zranéni osoby
nebo ke skodé na majetku v primé souvislosti s provozem vozidla v provozu“. [ 7]

Ugastnici nehody, piipadn& osoby podilejici se na zdchrannych pracich v piipadé
nehody maji zabranit vzniku dalSich $kod, zajistit prvni pomoc a splnit povinnosti smétujici
k fadnému vysSeteni nehody. V nékterych typech pfipadd jsou tcastnici povinni pfivolat k
nehodé policii. [3]

Pfi mensi nehodé€ dochazi pouze ke Skodé€ na majetku a k Zddnému zranéni. U takové
nehody se neudé€luje zdkaz fizeni ani zdznam do bodového hodnoceni. Za zpusobenou
sttedn€ zdvaznou nehodu s lehkym zranénim hrozi vinikovi pokuta az 50.000 K¢ a dvoulety
zdkaz fizeni. Jako trestny ¢in uz je kvalifikovana stfedné zavaznd nehoda s ublizenim na
zdravi. Projedndva se v trestnim fizeni a fidi¢i hrozi zdkaz fizeni na 1 rok az 10 let, odnéti
svobody na 3 roky. Za tézkou nehodu je povazovana nehoda s t€zkou Gjmou na zdravi (napft.
zmrzaceni nebo poSkozeni smyslového organu) nebo usmrcenim. Vinikovi hrozi desetilety
trest odnéti svobody, 7 bodu a zdkaz fizeni az na deset let. [8] [9]

Povinnost volat policii k nehodé maji ucastnici, pokud doslo ke zranéni nebo
usmrceni osoby, doslo ke Skodé¢ vyssi nez 100.000 K¢, doslo ke Skod€ na majetku tfeti osoby

nebo je poskozena silnice, k silnici pfiléhajici nemovitost, dopravni znacka apod. [8] [9]

3.5.1 Vliv véku ridi¢u na nehodovost

Z hlediska nehodovosti se vymezuji dvé vékové skupiny fidict, které vykazuji vyssi

riziko zavinéni dopravni nehody, a to osoby ve véku 18-24 let a fidi¢i-seniofi. [10]

Mladi ridici

ZacateCni fidiCi jsou povaZovani za skupinu predstavujici vyssi riziko dopravnich
nehod a dopravnich problémt piedevsim kvali malym fidicskym zkuSenostem a
dovednostem. Do dopravniho chovani v této vékové kategorii se promitd tendence
k riskovani a soutézivosti, preceriovani svych schopnosti, nizsi pfedvidavost a socidlni
ohleduplnost. Styl fizeni mladSich fidica charakterizuje nizZs$i odpovédnost za jejich

rozhodnuti, mensi ohleduplnost a tolerance k potfebam ostatnich, experimentovani.
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K vy$§imu riziku vzniku dopravni nehody pfiispiva nedostatecnd praxe, nezkuSenost vc¢as

rozpoznat a fesit rizikovou dopravni situaci, podceniovani nebezpeci. [10] [11]

Starsi ridici

Pfi¢inou dopravnich nehod starSich fidici nebyva jizda pod vlivem alkoholu,
nepiimeérena rychlost nebo nebezpecné predjizdéni, které jsou naopak ¢asté u mladsSich osob.
Nehodé seniorli veétSinou predchazi chyba v fizeni, nikoliv dopravni prestupek.
K nejcast€j§im dopravnim nehoddm starSich fidi¢u patii chyby v situacich davani prednosti
v jizdé, Spatny odhad vzdélenosti a rychlosti jizdy ostatnich vozidel, chyby pii odboCovani
a nepozorné piedjizdéni v jizdnich pruzich ¢i prehlédnuti dopravniho znaceni. Typické jsou
nehody na kfizovatkach a pfi vjizdéni na hlavni silnici, kde neni respektovdna piednost

v jizd€. Timto zptisobem vznikd aZ jedna Ctvrtina nehod starSich fidicu. [10] [11]

3.6 Alkohol za volantem

Ceska republika patii k zemim s nulovou toleranci, podobné je to na Slovensku,
v Rumunsku, Madarsku ¢i Estonsku. Dalsi zemé maji rizné nastavené limity hladiny
alkoholu v krvi. [12]

V Chorvatsku plati nulova tolerance u fidi¢t vozidel nad 3,5 t, profesionélnich fidi¢t
a fidica do 24 let. V Némecku mohou cyklisté nasednout na kolo i s 1,6 promile alkoholu
v krvi, u fidi¢u do 21 let plati nulova tolerance. Ve Velké Britanii je zase udélena pokuta
cyklistim pouze tehdy, pokud vlivem alkoholu nebo drog nejsou schopni jizdy. Ridi&i se
smi ucastnit silni¢niho provozu do 0,8 promile alkoholu v krvi, ale i sebemensi prekroCeni
této hranice je trestdno vysokou pokutou v piepoctu pres 200.000 K¢&. [12]

V Tabulka 2 Povolena hladina alkoholu v krvi v Evropé je seznam evropskych statt
a je jejich tolerance promile alkoholu v krvi. VétSina statd ma toleranci 0,5 %o, nejvyssi

nastavenou toleranci mé Irsko s povolenou hladinou alkoholu v krvi az do 0,8 %o. [13]

Tabulka 2 Povolend hladina alkoholu v krvi v Evropé

‘ Stat ‘ Tolerance v %o Stat Tolerance v %o
Belgie 0,5 Némecko 0,5
Bulharsko 0,5 Nizozemsko 0,5
Cerna Hora 0,5 Polsko 0,2
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‘ Stat ‘ Tolerance v %o Stat Tolerance v %o

Ceska republika 0,0 Portugalsko 0,5
Dansko 0,5 Rakousko 0,5
Estonsko 0,0 Rumunsko 0,0
Finsko 0,5 Recko 0,5
Francie 0,5 Slovensko 0,0
Chorvatsko 0,5 Slovinsko 0,5
Irsko 0,8 gpanélsko 0,5
Island 0,5 Svédsko 0,2
Italie 0,5 Svycarsko 0,5
Mad’arsko 0,0 Velka Britanie 0,5

Zdroj: https://zpravy.aktualne.cz/domaci/tolerance-alkoholu-ridicu-v-

evrope/r~04ea0df06eb211e682470025900fea04/

Kvalifikace jizdy pod vlivem alkoholu je pifestupek i trestny ¢in. Hranici je jedno
promile alkoholu v krvi. Pokud policie v Ceské republice naméfi fidi¢i hladinu alkoholu
v krvi do 0,3 promile, fidi¢i hrozi pokuta az 20.000 K¢ a zdkaz tizeni na 6 mésici az jeden
rok. Pokud je fidi¢i namétfeno nad 0,3 promile, hrozi pokuta 20.000 K¢, zékaz fizeni aZ na
jeden rok a sedm trestnych bodu. JestliZe je stav fidiCe oznacen jako vylucujici zptisobilost
k fizeni, fidi¢i hrozi pokuta az 50.000 K¢, sedm trestnych bodu a zakaz fizeni od jednoho do
dvou let. Toto také muze byt klasifikovano jako trestny ¢in s odnétim svobody do tfi let. Za
odmitnuti dechové zkousky hrozi fidi¢i pokuta ve vysi 50.000 K¢, sedm trestnych bodi a

zékaz fizeni od jednoho do dvou let. [12]

Charakteristika ridice pod vlivem alkoholu

Ridi¢ s alkoholem v krvi do 0,5 promile ma prokazatelné zhoreni schopnosti fidit,
tendenci riskovat, nepfiméfenou sebedivéru, zhor§enou schopnost rozeznat pohybujici se
svétla a horsi odhad vzdélenosti. Do 0,8 promile ma4 fidi¢ zhorSeny postieh a prodlouzeny
reakCni Cas, precenuje vlastni schopnosti a v neposledni fadé poruchu rovnovahy — podstatné
pro motocyklisty a cyklisty. Okolo jednoho promile vznikd tzv. tunelové vidéni, fidi¢ neni
schopny vnimat okraje zorného pole. S 1,2 promile alkoholu v krvi se naddle zhorSuje

porucha soustiedéni, reak¢ni Cas, rovnovaha. [11]
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Pravdépodobnost dopravni nehody pii fizeni pod vlivem alkoholu je podstatné vyssi
nez u stiizlivého fidice, pfi hladiné od 0,3 do 0,9 promile je az 7krat vyssi, do 1,4 promile

Vv,

az 11krat vyS$si a nad 1,5 promile az 128krat vySssi. [11]

3.7 Chystana novelizace ziakona o provozu na pozemnich komunikacich

Aktudlni bodovy systém ma pét bodovych sazeb od 2 do 7 bodd. Novy bodovy
systém navrhuje tfi sazby bodovanych prestupki — 2, 4 a 6 bodd. Maximalni pocet 12 boda
zustava, nove se uvazuje s limitem 6 boda po dobu dvou let pro zacinajici fidiCe, tzv. fidi¢ak
na zkousku. Jednd se o model piejaty z Némecka a Rakouska — podle n€j bude mit zacinajici
fidi¢ po 2 roky misto soucasné 12 bodové hranice polovi¢ni, tedy 6 bodovou, po jejimz
dosazeni muze piijit o fidi¢sky prukaz. Nejedna se ale nutné o mladé fidice — fidicak na
zkousku se bude tykat takzvanych prvoridi¢t, coZ mohou byt i lidé starsi, ktefi se rozhodli
absolvovat autoskolu pozdéji. Pokud fidi¢ po dobu dvou let spacha prestupek/trestni ¢in za
6 bodi nebo se zakazem fizeni, je jeho povinnosti absolvovat dopravné psychologickou
prednasku, kterd obsahuje vyklad o piicindch dopravnich nehod, jejich pfedchéazeni,
prevence a feSeni mimofadnych uddlosti v provozu, a evaluaéni jizdu probihajici
v autoskole, kterd zahrnuje teorii, jizdu v provozu a vyhodnoceni jizdy. [14] [15]

Zmény se tykaji i pAsem blokovych pokut a pokut ve spravnim fizeni. Nové blokové
pokuty udé€lené na misté obsahuji Ctyfi pdsma — do 1.500 K¢, 1.500 K¢, 2.500 K¢, 5.000 K¢.
Tyto pevné ¢astky maji slouzit predevsim jako prevence proti korupci. S tim pfichazi i ndvrh
na rozsifeni prestupku, které 1ze vyfidit pokutou na misté. [14]

Nova pdsma pokut ve spravnim fizeni, kterd jsou projedndvana jako prestupky pred
obecnimi ufady s rozsifenou pusobnosti, jsou 2.000 — 5.000 K¢, 4.000 — 10.000 K¢, 7.000 —
25.000 K¢ a pasmo 25.000 — 75.000 K¢ jen pro nejzavazngjsi prestupky jako je odmitnuti
testu na alkohol a drogy nebo fizeni bez fidi¢ského opravnéni. [14]

Novela zdkona umozni fidi¢im, aby mohli dostavat informace o stavu a zménach
bodového konta prostfednictvim SMS, e-mailu nebo datové schranky. K tomu bude tieba
vyplnit zadost a odevzdat ji na obecnim ufadé s rozSifenou pusobnosti. Nyni fidi¢ svij
bodovy stav zjisti prostfednictvim registru fidi¢t ¢i pobocky Czech POINT za poplatek nebo
online na Portdlu obCana. [14]

Novinkou m4 byt i fizeni od 17 let pod dohledem mentora. ,, Zacinajici Fidi¢ 7idi a

ziskdvd ridicské schopnosti v redlném a kontrolovaném prostiedi pod dohledem zkusSeného
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a beziihonného mentora. Zadatel o Fidicské opravnéni nastoupi do autoskoly (ji miize od
15,5 let), po ukonceni vyuky a vycviku (nejdiive v 17 letech) ho autoskola prihlasi ke zkousce
z odborné zpusobilosti. Nasledné mu bude udéleno Fidicské oprdvnéni a vyddn ridicsky
priikaz. “ Od sedmndcti mlady fidi¢ mize fidit vozidlo pod dohledem mentora, od osmnécti
jiz sam. Postihem za fizeni bez mentora, kdy je povinen, je pokuta ve spravnim fizeni 2 500
K¢ a zdkaz Cinnosti 612 mésicii. Mentorem se muze stat vyzrald osoba s drzenim opravnéni
skupiny B minimalné 10 let nebo 5 let bez odnéti. Mentor nesmi mit zdznam bodi v dobé

zahdjeni a po celou dobu Cinnosti. [14] [16]

3.8 Bodovy systém v Evropé

Bodovy systém se pouziva napfi¢ celou Evropou. Mezi staty, které zavedly bodovy
systém jako prvni, se fadi Némecko, Francie, Polsko a Recko. Naopak stéty, které bodovy

systém zavedly pozdgji, se fadi Dénsko, Rakousko, Ceska republika & Spanélsko. [17]

Francie

Francie byla jedna z prvnich zemi, ve které se zavedl bodovy systém. Ten zde
funguje uZ treti desetileti. Ridi¢ md na zaGatku dvanict bodl, zatateénik Sest. Podle
zdvaznosti piestupku se odedita jeden aZ Sest bodd. Ridi¢ miize absolvovat koleni, po

kterém se mu body vraci.

Irsko
V Irsku funguje systém opacné€, body se neodecitaji jako v jinych stitech, ale

pficitaji. Limit je deset bodi, po dosazeni deseti bodi je automaticky zakaz fizeni.

Italie
Bodovy systém funguje na principu odecitani bodi. Na zacatku ma fidi¢ 20 bodu.
Pokud o vSechny pfijde béhem dvou let, je mu udé€len zdkaz fizeni na dva roky. Pokud o

body pfijde béhem tfi let, nesmi fidit pal roku.
Némecko

Némecky systém je povazovan za nejpreciznéjsi. Byl zaveden na konci 70. let

minulého stoleti. Body se pficitaji az do poctu 18 bodt. Dopravni piestupky jsou hodnoceny
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1-7 body. Pokud fidi¢ nasbird 8 bodt, dostane pisemné varovani. Pfi 14 bodech je mu
nafizena povinnd ucast na doSkolovacich lekcich o pravidlech. Zaroven dostane i
upozornéni, ze za dalsi 4 body pfijde o prukaz. Stav bodového konta Ize snizit absolvovanim
kurzu bezpecné jizdy ¢i konzultaci u psychologa az o Ctyii body. Pokud je fidi¢i prukaz

zabaven, muze o néj pozadat po pul roce.

Velka Britanie

Zde funguje varianta bodového systému nejdéle v Evropé — od pocatku Sedesatych
let. Soucasna uprava je z pocatku 80. let, kdy za spachani prestupku se fidi¢i body pficitaji.
Zajimavé je, Ze body dostane vlastnik vozidla i v ptipade€, kdyZ odmitne identifikovat fidice,

ktery prestupek spachal.

Tabulka 3 Bodovy systém v Evropé

Rok zavedeni BS Pocet bodu Pricitani/odecitani

Némecko 1974 8 pricitani
Francie 1992 12 odecitani
Polsko 1993 21 odecitani
Recko 1993 25 pii&itani
Velka Britanie 1995 12 pricitani
Chorvatsko 1996 7 odecitani
Slovinsko 1998 18 pricitani
Bulharsko 2000 39 odecitani
Irsko 2001 12 pricitani
Kypr 2001 12 pficitani
Lucembursko 2002 12 odecitani
Italie 2003 20 odecitani
LotysSsko 2004 16 odecitani
Mad’arsko 2004 18 pricitani
Malta 2004 12 pricitani
Norsko 2004 12 pricitani
Dansko 2005 3 (3x) pricitani
Rakousko 2005 3 (3x) pficitani
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Rok zavedeni BS Pocet bodu Pricitani/odecitani

Spanélsko 2006 12 piigitani
Ceska republika 2006 12 prigitani

Zdroj: https://www.cspsd.cz/212-bodovy-system-v-evrope-a-v-ceske-republice

V Tabulka 3 Bodovy systém v Evropé vyse je detailnéji popsdn systém bodového
systému v jednotlivych evropskych stitech s rokem zaloZeni bodového systému a poctem

bodu, které fidi¢ muze ziskat nebo ztratit.

3.9 BESIP

BESIP je akronymem pro bezpecnost silni¢niho provozu. Jednd se o oddéleni
Ministerstva dopravy CR, které ptisobi v oblasti bezpednosti na pozemnich komunikacich.
Pro obdobi 2021-2030 si oddéleni stanovilo sniZeni poctu usmrcenych a tézce zranénych
osob na pozemnich komunikacich o polovinu vi¢i vychozimu stavu, kterym je pramér let
2017-2019 (necelych 1.500 osob). Porada akce pro vefejnost, informacné preventivni
kampané na celostatni urovni, podporuje dopravni vychovu na zdkladnich skoldch. BESIP
porada dopravni soutéze mladych cyklisti. Na webovém portdlu BESIPu jsou informace o

bezpecnosti silnicniho provozu pro laickou i odbornou vefejnost. [18]

Historie BESIP

Na pocatku Sedesatych let dvacatého stoleti byla kvili zvySenému poctu prodeji
osobnich aut a naslednému narastajicimu poctu tragickych nasledkti dopravnich nehod
vytvotena Meziministerskd koordinacni komise pro bezpecnost silnicniho provozu. Tato
komise ze zacatku vyuZivala rakouskych a Svycarskych zkusenosti z vybudovani systému
dopravni vychovy. Vytvoftil se zdklad vychovného systému, ktery zacinal od predskolni
vychovy, ptes Skolni dopravni vychovu, vicefazovy vycvik fidica az po specifické formy

pozornosti vénované zejména seniorim. [19]
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3.9.1 Kampané

BESIP se neustdle snazi zvySovat bezpecnost na pozemnich komunikaci a co nejvice
snizovat nehodovost. Za timto GCelem vznikaji rizné kampané na podporu bezpecnosti,

napft. ,,Zpomal, dokud nenf jesté pozdeé“ nebo ,,Dam respekt*.

Zpomal, dokud neni jeSté pozdé

Kampai ,,Zpomal, dokud neni jesté pozdé“ upozoriiuje na problém nepfimérené
rychlosti a hledd priciny, které k témto prohfeskim fidice vedou. Podle statistik nehodovosti
z nepifimeétené rychlosti jsou nejcastejSimi viniky mladi fidi¢i. Prave na né tato kampan cili.
Cilem je predstavit mladym fidicam, ktefi jsou nejrizikovéjsi a nejzranitelnéjsi skupinou
v silni¢nim provozu, téma bezpecCnosti na silnicich. Soucasti kampané je promitini
dokumentu Vita Klusdaka 13 MINUT o vinicich vaznych dopravnich nehod studentim
stfednich §kol. Na této kampani z roku 2022 se podilela Ceska asociace pojistoven, BESIP,

Policie CR, Asociace autoskol a Ceska stiedoskolska unie. [20]

Dam respekt

Kampan ,,Dam respekt™ cili na zvyseni vzajemné ohleduplnosti motoristi a cyklistu.
Podle statistik stoupa po&et t&zkych nehod cyklistd, v roce 2021 pii nich v Cesku zemielo
43 osob. V roce 2022 pies 72 % cyklistq, ktefi utrpéli smrtelnd zranéni, nemélo na hlave
piilbu. Zhruba 56 % dospélych osob jezdi bez pfilby. Podle prizkumu agentury Kantar
z biezna roku 2022 polovina respondent vinima vztah motoristl a cyklisti jako nepratelsky.
70 % respondentt souhlasi s tvrzenim, Ze nebezpecné situace jsou zpusobeny nedostatkem
respektu. Kampar chce posilit vzajemnou ohleduplnost a bezpe¢né chovani u cyklista i
motoristi. Ma toho docilit pomoci televiznich a radiovych spotl, kontaktnich akci

s vefejnosti nebo komunikaci na socidlnich sitich. [21]

3.10 Prevence dopravnich nehod

Existuje fada preventivnich opatfeni, které mohou byt jednou z ucinnych metod, jak
snizit dopravni nehodovost. [22]

UZ v predskolnim véku se vyucuje dopravni vychova. Déti se pomoci ruznych
pomiucek teoreticky seznamuji se silnicnim provozem a s dopravnimi predpisy. Veskeré své

znalosti poté mohou vyzkouset na dopravnich hiistich. Po celé Ceské republice je vice nez
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150 dopravnich hfist. U dospélych osob je kladen ddraz na miru rizika na silnicich.
Preventivni opatfeni, jako jsou naptiklad filmové spoty, je motivuji k bezpecnéjsSimu
chovéni na silnicich.

Dalsi prevenci dopravnich nehod je jizda na kvalitnich a bezpecnych komunikacich,
s kterymi souvisi dobré dopravni znaCeni, spravné zabezpecCeni prechodu pro chodce nebo
spravné fungujici svételné signalizacni semafory.

V neposledni fad¢ preventivnim opatienim je také bezpecny stav vozidla. Kazdy
fidi¢ by si mél byt jisty dobrym technickym stavem svého vozidla, nez se vydd na pozemni

komunikaci.
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4 Prakticka ¢ast prace

Vlastni price se zabyvd analyzou bodového systému a jeho vlivu na bezpecnost
silnicnitho provozu. Statistickd analyza pracuje s vybranym ukazatelem nehodovosti za
urcité casoveé obdobi. Pro analyzu bylo zvoleno casové obdobi od roku 2006, kdy byl bodovy
systém zaveden, aZ po rok 2022. Dal§im ukazatelem byl pocet bodovanych fidi¢t od roku
2007 az do roku 2022.

Dalsi cast Setfeni vyuZivd metody kontingencni a asociaCni tabulky v osobné

vypracovaném dotazniku.

4.1 Vyvoj po¢tu dopravnich nehod

Zvedeni bodového systému v Ceské republice v roce 2006 je prokazatelné znat na
poctu vzniklych dopravnich nehod. Od zacatku zavedeni bodového systému se pocet
dopravnich nehod snizil v nékterych letech o vice nez 100.000. Graf 1 Vyvoj poc¢tu nehod v
letech 2006-2022 znazoriiuje vyvoj dopravnich nehod za sledované obdobi. Z dat, kterd jsou
k dispozici v piiloze Piiloha 1 Vyvoj poétu dopravnich nehod na tizemi CR v letech 2006-
2022, Ize popsat jednotlivé roky ohledné poctu nehod.

Od roku 2006 do roku 2009 pocet nehod vyrazné klesal. Bazicky index v roce 2009
uddva, Ze se pocet nehod od roku 2006 snizil o vice nez 60 %. V roce 2010 bylo poprvé
zaznamenano vice nehod neZz v predeslych letech. (konkrétné o 707 nehod neZ
v predchazejicim roce). 1. vétsi narast nehod byl v roce 2012, kdy pocet nehod byl o 8,34 %
vyS$i nez v roce piedchéazejicim. Od tohoto roku az do roku 2019 pocet nehod piibyval.
V roce 2020 je vidét vysoky pokles dopravnich nehod z divodu zavedenych hygienickych
opatieni kviili onemocnéni covid-19. s nadchazejicim rokem, kdy se rozvolriovala opatfent,
pfibylo i vice nehod, konkrétné o 4 535 nehod vice nezZ v minulém roce.

Posledni data zroku 2022 ukazuji, Ze poCet nehod opét klesl a dostal se na
52,4procentni hodnotu oproti roku 2006.

Bodovy systém ma vliv na nehodovost i u mladych fidic¢a (fidi¢i do 24 let). Od
zacCatku zavedeni bodového systému se pocet dopravnich nehod zavinénych mladymi fidici
sniZil o necelych 20.000. Ptiloha 3 Vyvoj poctu dopravnich nehod zavinénych mladymi
fidi¢i na dzemi CR v letech 2006-2022 popisuje vyvoj dopravnich nehod mladych fidi&t za
sledované obdobi. Z grafu nize 1ze vidét, jak spojnice poctu nehod zavinénych mladymi

fidici téméf stejné kopiruje spojnici celkovych nehod. U obou kiivek lze vidét veliky propad
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v roce 2009. Od té doby se kfivka popisujici mladé fidi¢e drzi okolo hranice 10 000 nehod
rocné, kiivka s celkovymi nehodami roste. Posledni pokles je zroku 2022, kdy bylo
zavinéno o 39 nehod mladymi fidi¢i méné neZ v roce predeslém. Na viné mohou byt prudce
rostouci ceny za pohonné hmoty spojené s valkou na Ukrajiné, kdy mladi fidi¢i neméli tolik
finan¢nich prostfedki a tim padem mén€ pouZivali k dopravé osobni auta. Primérny
koeficient rastu celkového poctu nehod (96 %) vyjadiuje mezirocni pokles dopravnich
nehod o 4 %. Pramérny koeficient ristu nehod mladych fidi¢i vyjadiuje mezirocni pokles
dopravnich nehod 0 6,7 %.

Prestoze v poslednich letech ma pocet dopravnich nehod vzristajici tendenci, a to
predevsim z davodu nepiiméfené rychlosti, nespravnému piedjizdéni a nedani prednosti,

z celkového pohledu ma zavedeni bodového hodnoceni fidict zdsadni vliv.

Graf 1 Vyvoj poctu nehod v letech 2006-2022

Vyvoj poctu nehod v letech 2006-2022
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Zdroj: vlastni zpracovéni, Policie CR

4.2 Vyvoj po¢tu bodovanych ridicu

Vyvoj poctu bodovanych fidi¢u byl sledovan od roku 2007, z davodu jen pulro¢ni
ucinnosti bodového systému v roce 2006. Graf 2 Vyvoj poc¢tu bodovanych fidica v letech
2007-2022 znazortiuje celkovy pocet bodovanych fidi¢u za sledované obdobi a také pocty
bodovych fidi¢h rozdélené podle pohlavi. Data pro tento graf obsahuji pfilohy Priloha 5
Vyvoj poétu bodovanych fidi¢t v letech 2007-2022, Piiloha 6 Vyvoj poctu bodovanych
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fidi¢h muzi v letech 2007-2022 a Priloha 7 Vyvoj poc¢tu bodovanych fidi¢u Zen v letech
2007-2022.

Celkovy pocet bodovanych fidict v roce 2007 byl néco malo pires pal milionu.
Ptiloha 4 Pocet celkovych a bodovanych fidi¢a v letech 2006-2022 nabizi idaje celkového
poctu fidica a podily bodovanych z tohoto poctu. V roce 2007 mélo fidi¢sky prukaz 60 %
muzu, z toho vice jak 12 % z nich se dopustilo dopravniho pfestupku nebo trestného Cinu,
ktery byl bodovany, a 40 % Zen, ptfi€emz neceld 3,5 % byla bodovéna.

V nésledujicim roce 1ze vidét, jak pocty bodovanych fidi¢i u obou pohlavi rostly.
Bodovanych muzi bylo o vice nez 13 % a Zen o vice nez 10 % oproti piedeslému roku.
Tento trend poklesu 1ze vidét hlavné u muzi, ktefi az na rok 2013 od roku 2010 boduji méné
nez v roce predeslém. Nejvétsi pokles bodovanych muZskych fidica bylo v roce 2017 a poté
v roce 2020 z divodu koronaviru a opatfenim spojené s nim. Vyznamnym rokem z pohledu
muzskych bodovanych fidi¢t je rok 2014, kdy byl poprvé pocet bodovanych fidi¢a nizsi nez
v prvnim roce sledovaného obdobi. Posledni tudaj zroku 2022 udédvd, Ze se pocet
bodovanych muzi oproti pocatku sniZil témér o pétinu.

Oproti tomu vyvoj bodovanych fidi¢ek tak jasny neni. Prvni pokles bodovanych Zen
byl zaznamenan v roce 2010, konkrétné o 187 fidi¢ek méné nez v roce predeslém. Velky
pokles byl v roce 2012, kdy se pocet bodovanych fidi¢ek sniZil o vice nez 10 %. Nejméné
bodovanych fidi¢ek bylo v roce 2020, kdy v porovnani s pocatkem sledovani jich ubylo
celkové o vice nez 10 %. Posledni data z roku ukazuji, Ze poCet bodovanych fidi¢ek opét
mirn¢ roste. AZ na rok 2020 a 2021 vSechny roky ukazuji vyssi hodnoty neZ pocatecni rok
2007. pramérny koeficient ristu u bodovanych Zen je jako jediny vyssi nez Cislo 1, tzn. mira
bodovanych fidi¢ek za sledované obdobi v priméru vzrostla 0 0,2 %.

Cely graf by se dal interpretovat tak, Ze bodovy systém mad vliv spiSe na muzské
fidice nez na Zenské. Prvni pokles poctu nastal v roce 2010, ale z celkového dhlu to porad
bylo 0 0,21 % vice neZz v roce 2007. Posledni rok ukazuje, Ze celkovy pocet bodovanych
fidi¢h vzrostl o vice nez 33 000 fidi¢t a tim se dostal na 84procentni hodnotu pocate¢niho

roku 2007.
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Graf 2 Vyvoj poctu bodovanych ridicit v letech 2007-2022

Vyvoj poctu bodovanych fidi¢a v letech 2007-2022
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Zdroj: vlastni zpracovéni, Policie CR

4.3 Vyvoj po¢tu 12 bodovanych ridicu

Vyvoj poctu 12 bodovanych fidict byl opét sledovan od roku 2007, z divodu jen
pulro¢ni a¢innosti bodového systému v roce 2006. Graf 3 Vyvoj poctu 12 bodovanych fidict
v letech 2007-2022 znazorniuje celkovy pocet 12 bodovanych fidi¢t za sledované obdobi a
také poCty bodovych fidi¢h rozdélené podle pohlavi. Data pro tento graf obsahuji pfilohy
Ptiloha 8 Vyvoj poctu 12 bodovanych fidi¢u v letech 2007-2022, Ptiloha 9 Vyvoj poctu 12
bodovanych fidi¢t muzi v letech 2007-2022 a Priloha 10 Vyvoj poctu 12 bodovanych fidicu
Zen v letech 2007-2022.

Celkovy pocet dvanacti bodovanych fidi¢t bylo v roce 2007 pouhych 5 106, z toho
262 byly Zeny. V roce 2008 lze vidét témer 300procentni narist 12 bodovanych fidicu.
Z celkového pohledu ani v jednom roce nebyl zaznamendn pokles 12 bodovanych fidict.
Pokud bychom se na to méli podivat z pohledu pohlavi, na rozdil od Zen, u muzi byl
zaznamenan pokles tfi roky po sobé. Nejvyssi narasty byly v pocatcich od zavedeni
bodového systému, ustdlilo se to okolo roku 2015. Primérné koeficienty jak z celkového
hlediska, tak z pohledu jednotlivych pohlavi, byly vétsi nez 1, tzn. trend 12 bodovanych

fidi¢h rostl (o 15,2 % z celkového pohledu, o 14,9 % u muzii a o 19,5 % u Zen)
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Graf 3 Vyvoj poctu 12 bodovanych Fidicii v letech 2007-2022
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4.4 Dotaznikové Setieni

Statistickd data byla ziskdna pomoci dotaznikového Setfeni s odpovéd'mi od 202
respondenti. Podminkou pro vyplnéni dotazniku bylo mit fidi¢ské opravnéni. Dotaznik se
skladal ze 14 otdzek, vétSinou formou uzavienych odpovédi. Kazdy respondent mél také
moznost se detailnéji vyjadrit v urCitym otdzkam. Prizkum se uskutecnil v obdobi od 27.
tnora 2023 do 5. biezna 2023. Obsah dotazniku je v piiloze Pfiloha 11 Seznam otidzek z
dotaznikového Setreni.

Pred zahdjenim prizkumu bylo zformulovano nékolik hypotéz, které souvisely
s vnimanim fidi¢a bodového systému, jeho vlivem na bezpec¢nost silni¢niho provozu a jeho
pfipravovanou novelizaci.

Dotaznikového Setieni se zacastnilo 202 respondentd, 118 muzi a 84 Zen. Na druhou
otazku, kde respondenti Ziji, 90 odpovédé€lo, Ze v obci, 55 ve mésté do 100 000 obyvatel a
57 respondentt uvedlo, Ze Ziji ve mésté€ s vice nez 100 000 obyvateli. Misto bydlisté bylo
zjistovano z davodu vnimani silni¢niho provozu a jeho bezpecnosti na obci a ve meéste.
Nejvice respondentti bylo zatazeno do vékové kategorie 21-24 let (61 respondentt, 30 % viz
Graf 4 Vékové kategorie respondentti). Spolecné s 13 respondenty, ktefi byli ve vékové
kategorii 15-20 let, tvori skupinu mladych fidi¢a, tj. fidi¢h do 24 let. Druhd nejpocetnéjsi
veékova kategorie byla 46-55 let s 39 respondenty. 32 respondentt bylo ve vé€kové kategorii
36-45 let, 21 respondentti v kategorii od 25 do 30 let, 19 respondentt bylo v kategorii 31-35

let a 17 respondent odpovédeélo v kategorii 56 a vice let.
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Graf 4 Vékové kategorie respondentii
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Na otazku, zda respondenti byli u€astniky silni¢niho jesté pred zavedenim bodového
systému v roce 2006, odpovédelo 85 osob kladné. Z nich 65 odpovédélo zaporné na otazku,
zda vnimali rozdil v chovani fidi¢h pred a po zavedeni bodového systému. 20 respondentt,
co odpovédéli kladné, poté méli moznost se vice vyjadrit, v cem vidéli rozdil. Nejvice si lidé
v§imali vétsiho dirazu na dodrzovani stanovenych rychlostnich limiti a opatrnosti na
vybodovani. To podle nékterych trvalo ale jenom par mésicu.

Pozitivni ndzor na bodovy syst¢ém meélo 70 respondentd, 23 mélo negativni nazor a
vice jak polovina respondent bodovy systém nijak nevnima.

Dalsi otdzkou v dotazniku bylo odpovédét, jaky maji respondenti ndzor na fidi¢ak na
zkousku. 128 respondentti ma pozitivni nazor, 38 negativni a 36 dotazovanym to bylo jedno.
V nésledujicim kroku se kazdy mohl vyjadfit k novince, kterd by se méla zavést. Hodné lidi
se shodovalo v ndzoru, mnoho mladych nevyjezdénych fidici jezdi neohleduplné a
zpusobuji mnoho nehod. Jeden z respondentt, ktery mél pozitivni ndzor, se vyjadril takto:
»Absolvovdnim autoskoly se z ¢lovéka nestane zkusSeny Fidic. Pri cvicnych jizddch je pod
dohledem a ddvd si na vse veétsi pozor, ale v okamZiku, kdy vidicsky priikaz dostane, uz je to
pouze na ném. Pokud by existovala moznost, Ze o Fidicsky pritkaz miize prijit, nebo bude
muset absolvovat néjaké dalsi aktivity, myslim si, Ze by tomu upravil i chovdni za volantem

a mohlo by to pomoci ke zvyseni bezpecnosti na silnicich.
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Skoro pétina respondentt se ale vyjadrila negativné a vét§ina se shodovala v nazoru,
Ze toto opatieni nezméni chovani mladych fidi¢i a Ze se jedna o zbytecné stresujici faktor
pro mladé fidice.

Obdobné byli respondenti tazani na moznost fidit od 17 let. 100 respondenti mélo
pozitivni nazor, 75 respondentd mélo negativni nazor a 27 respondenti meélo ndzor
negativni. I zde se kaZzdy mohl vyjadfit k novince, kterd by se méla zavést. Jeden
z respondentt, ktery mél pozitivni nazor, se vyjadiil takto: , Myslim si, Ze moznost sbirdni
zkuSenosti je vidy dobrd. V autoskole se clovek nenauci vse a za volantem sedi pdrkrdt. Také
se v autoskole pripravuje hlavné na zkousku a nékteré véci pro béznou prepravu se nemusi
naucit. Také si 7idic zvykne Fidit vice aut (pr. rozdily ve velikosti auta, v prevodovkdch,
spojkdch, brzddch atd.) dostane se mu rad od vice zkuSenych ridicii, jezdi mnohem vice atd. *

Mnoho respondentd, ktefi odpoveédéli negativné, se shodovalo v nazoru, Ze fidicsky
prukaz od sedmnacti let u nékterych jedincti mize byt problematicky z divodu nedostate¢né
psychické vyzralosti a odpovédnosti, Zze dospély na sedadle vedle sedmnéctiletého fidice
nemuize zabranit stetu, Ze tito fidi¢i pod hranici trestni odpovédnosti nemaji byt u€astniky
provozu a Ze posunovat vékovou hranici pro fizeni smé€rem dold neni idedlni.

Posledni dvé otazky se tykaly stavu bodového konta. Pokud respondenti odpoveédéli
kladné na otazku, zda vi, kde zjisti sviij stav bodového konta, méli uvést vSechny zpusoby,
které znali. Ze 103 respondentd, ktefi odpovédéli kladn€, jenom 19 znalo vSechny zpusoby,
kde zjistit bodovy stav. Nejvice lidi si vzpomnélo na Czech POINT, naopak nejméné lidi

zminilo registr fidicu.

Nulova hypotéza ¢. 1 — Nazor na ucinnost bodového systému nesouvisi s vékem
Prvni hypotéza se tykda ndzoru na bodovy systém. Nulova hypotéza H, tika, Ze ndzor
na ucinnost bodového systému nesouvisi s vékem. Alternativni hypotéza H; fiké, Ze nizor

na ucinnost bodového systému souvisi s vékem.

Tabulka 4 Data pro hypotézu ¢. 1

vék/nazor pozitivni neutralni negativni celkem
15-20 5 4 4 13
21-24 20 37 4 61
25-30 9 11 1 21
31-35 5 9 5 19
36-45 14 15 3 32
46-55 11 25 3 39
56+ 6 8 3 17

33



vék/nazor pozitivni neutralni negativni celkem
celkem 70 109 23 202
Zdroj: vlastni zpracovani

Pomoci kontingen¢ni tabulky byla testovana zavislost mezi vékem respondent
s jejich nazorem na bodovy systém. V puvodnim dotaznikovém Setfeni byly respondenti
rozdeleni do vytvorenych sedmi vékovych kategorii (15-20 let, 21-24 let, 25-30 let, 31-35
let, 36-45 let, 46-55 let a 56 let+). Na otazku mohli odpoveédét zpusoby: pozitivni nazor,
neutrdlni ndzor, negativni nazor (viz Tabulka 4 Data pro hypotézu €. 1).

Pti vypoctu ocekavanych Cetnosti bylo nutné sloucit vékové kategorie 15-20 let a 21-24 let
a46-55 let a 56 let+, jelikoz hodnoty sedmi teoretickych o¢ekavanich byly mensi nez 5. Test
x? nelze pouzit, pokud vice nez 20 % teoretickych Cetnosti je mensi neZ 5. Vypoctena
hodnota y? vysla 7,299, tabelovana hodnota pro y*rozdéleni o 8 stupnich volnosti je 15,507.
Jelikoz vypoctena hodnota je mensi nez hodnota tabelovand, puvodni hypotéza Hy se
nezamitd. Podrobnéjsi hodnoty pfi vypoctu jsou v piiloze Zdroj: vlastni zpracovani

Priloha 12 Vypocet kontingencni tabulky pro hypotézu €. 1.
VétSina respondenti vnima bodovy systém neutralné ¢i pozitivné. VEk nema na

nazor vliv.

Nulova hypotéza ¢. 2 — Mladsi ridi¢i nemaji pozitivnéjsi nazor na ,,ridi¢ak na zkousku*
neZ starsi ridici

Druhd hypotéza se tyka niazoru na fidi¢ak na zkouSku. Nulova hypotéza H fika, Ze
ndzor na fidicak na zkouSku nesouvisi s vékem. Alternativni hypotéza H; fika, Ze mladi fidici
maji pozitivnéjsi nazor na fidi¢ak na zkousku nez starsi fidici.

Tabulka 5 Data pro hypotézu ¢. 2

vék/nazor pozitivni neutralni negativni celkem
15-20 10 0 3 13
21-24 36 10 15 61
25-30 12 6 3 21
31-35 14 3 2 19
36-45 21 6 5 32
46-55 21 9 9 39
56+ 14 2 1 17
celkem 128 36 38 202

Zdroj: vlastni zpracovani
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Pomoci kontingen¢ni tabulky byla testovana zavislost mezi vékem respondent
a jejich ndzorem na ,,fidicak na zkousku*. Pivodni rozdé€leni v€kovych kategorii bylo stejné
jako u predchozi hypotézy, odpoveédét na otdzku odpovidali respondenti obdobné, tedy
pozitivni ndzor, neutrdlni ndzor a negativni ndzor (viz Tabulka 5 Data pro hypotézu €. 2).
Soucasti této otazky byla strucna definice ,,fidi¢aku na zkousku®, aby se kazdy dotazovany
mohl s tématem sezndmit.

Kvili vysokému poctu o¢ekavanych hodnot mensich nez 5 bylo nutné sloucit vékové
kategorie 15-20 let a 21-24 let dohromady. Vypoctena hodnota %2 vy$la 9,339, tabelovand
hodnota pro y’rozdéleni o 10 stupnich volnosti je 18,307. JelikoZ vypoctena hodnota je
mensi neZ hodnota tabelovand, ptivodni hypotéza Hy se nezamita. Podrobngjsi hodnoty pfi
vypoctu jsou v ptiloze Priloha 13 Vypocet kontingencni tabulky pro hypotézu €. 2.

Vétsina dotazovanych ma pozitivni ndzor na fidi€ak na zkousku, nejvice negativnich
nazort maji respondenti ve vékové kategorii 21-24 let, tj, vékova skupina fidi¢u, kterou by

toto opatfeni nejvice ovliviiovalo.

Nulova hypotéza ¢. 3 — Mladsi ridi¢i maji stejny nazor na rizeni od sedmnacti let jako
starsi Fidici

Tteti zformulovana hypotéza se tykd ndzoru fizeni od sedmndcti let. Nulové hypotéza
H, fika, Ze vék nema na nazor ohledné fizeni od sedmnacti let vliv. Alternativni hypotéza H,;
fikd, Ze mladi fidi¢i maji pozitivné&j$i ndzor na odliSny ndzor na fizeni od sedmndcti let nez
starsi fidici.

Pti zkoumani této hypotézy byl poskytnut v rdmci Zadosti o poskytnuti informace na
zakladé zdkona ¢. 106/1999 SB., o svobodném pfistupu k informacim, detailnéjsi popis
smyslu zavedeni moznosti fidit od 17 let od feditele Odboru komunikace Ministerstva
dopravy, pana Mgr. Jakuba Stadlera (viz Piiloha 14 Zprava z Ministerstva dopravy 1/2,
Priloha 15 Zprava z Ministerstva dopravy 2/2). Zprdva mimo jiné informuje o inspiraci
modelu fizeni vozidla neplnoletym fidicem s doprovodem od jinych zemi, napt. Némeckem,

Rakouskem ¢i Slovenskem.

Tabulka 6 Data pro hypotézu ¢. 3

vék/nazor pozitivni neutralni negativni celkem
15-20 8 2 3 13
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vék/nazor pozitivni neutralni negativni celkem

21-24 34 4 23 61
25-30 8 4 21
31-35 9 3 19
36-45 17 4 11 32
46-55 15 6 18 39
56+ 9 4 4 17
celkem 100 27 75 202

Zdroj: vlastni zpracovani

Pomoci kontingen¢ni tabulky byla testovana zavislost mezi vékem respondent
s jejich nazorem na fizeni od 17 let pod dohledem mentora. Pivodni rozdéleni vékovych
kategorii bylo stejné jako u predchozich hypotéz, respondentim byl poskytnut strucny popis
pravidel pro sedmnictileté tidiCe, za jakych podminek se mohou ucastnit provozu a
odpoveédét na otdzku odpovidali respondenti obdobng, tedy pozitivni ndzor, neutrdlni ndzor
a negativni nazor (viz Tabulka 6 Data pro hypotézu €. 3).

Kvili vysokému poctu oCekavanych hodnot menSich neZ 5 bylo nutné sloucit vékové
kategorie 15-20 let a 21-24 let dohromady. Po spojeni dvou vékovych kategorii byly Ctyfi
oCekavané Cetnosti mensi neZ 5, coZ je maximdlni pocet Cetnosti mensich nez 5, se kterymi
1ze kontingenc¢ni tabulku testovat. Vypoctena hodnota y? vysla 8,047, tabelovand hodnota
pro y*rozdéleni o 10 stupnich volnosti je 18,307. JelikoZ vypoétena hodnota je mensi nez
hodnota tabelovana, ptivodni hypotéza Hy se nezamita. Podrobnéjsi hodnoty pfi vypoctu jsou
v piiloze Zdroj: vlastni zpracovani
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Priloha 14 Zprdva z Ministerstva dopravy 1/2

A inisterstvo dopravy DA RA

Eva Przyczkova

Farska 7
Velké Popovice 251 69
DS: yze22ha
Odpovéd k €. j. ze dne €. j./Sp. zn.ITyp Vyftizuje/E-mail/Telefon Datum
MD-35413/2022-072/4 Jan Sindler Praha
MD/35413/2022/072 jan.sindler@mdcr.cz 15.11.2022

+420 2251 31520

Véc: Odpovéd’ na zadost o informace
Véazena pani Przyczkova,

Ministerstvu dopravy, Odboru komunikace, byla dne 7. 11. 2022 doru¢ena VaSe zadost
o poskytnuti informaci na zakladé zakona €. 106/1999 Sb., o svobodném pfistupu k informacim,
ve znéni pozdéjSich predpist (dale jen ,InfZ*). V Zadosti pozadujete odpovéd na dotazy:

» Jakym zplsobem byla vymezena pasma pevnych Eastek pokut (jak byly stanoveny hranice
Castek)?

* Zmény bodového postihu jsou stanoveny u nékterych vybranych prestupki. Jak se o nich
rozhodovalo a podle ¢eho se vybiraly? Kdo navrhuje tyto zmény? Maji na né vliv napr. statistiky
prestupku, tj. u ¢astéji spachanych prestupku budou planovany zmény v postihu vice nez u téch
méné castych?

* Co je smyslem moznosti nové Fidit uz od 17 let? Je tento napad prevzaty napr. z jiné zemé, popr.
jak kladné se osvédcilo toto zavedeni, Ze se o jeho zavedeni premysli u nas?

Na strankach ministerstva dopravy je ¢lanek ze 17.8.2020 s nazvem Novelu bodového systému
schvélila vilada, je pfisngj§i k zavaiznym prestupkim, mirnéjsi k  bagatelnim.

Podle tohoto ¢lanku ministerstvo pracuje na novelizaci od roku 2015. V nazvu stoji, Ze novela byla
schvélena, a pivodné méla byt zavedena 1. ledna 2022. Pro¢ se nyni mluvi aZ o roce 2024, kdyz ji
plvodné viada jiz schvélila? o V c¢lanku z 22.3.2021 s ndzvem Rada pro BESIP podporila zménu
bodového systému a sankce za dluh na pokuté je zminéno teprve predlozeni novely do
Poslanecké snémovny s tim, Ze projednavani o zméné bodového systému dosud nezacalo.

Clanek z 14.1.2022 Dopravni legislativa 2022: Urychlovéni vystavby, aktualizace bodového
systému a pfiprava VRT opét zmiriuje pfedloZeni navrhu novely viadé.

Elektronicky podpis.'léfn.'z'o‘zi‘vo dopravy ID datové schranky: n75aau3
Cogificét autora podpisu : vika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 e-mail: posta@mdcr.cz
Vi Poscigmm Qualircacas 03 008 tel. +420 225 131 111

Platnost do : 21.12.2022 10:23:25-000 +01:00
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Priloha 15 Zprdva z Ministerstva dopravy 2/2

MD-35413/2022-072/4

V ¢em jsou jednotlivé navrhy z minulych let odlisné. Je v nich néjaka aktualizace, popf. jaka?“

Uvodem je nutné uvést, 7e VaSe dotazy nejsou v souladu s definici informace dle InfZ
a vétsinou je dotaz pozadavek na vytvofeni nové informace nebo na pravni nazor. Takové dotazy
je mozné zasilat, ale je vhodnéjSi je zasilat mimo rezim InfZ, nebot v souladu s timto zakonem by
mohla byt Zzadost odmitnuta. Nicméné ve smyslu dobré spravy a mimo rezim InfZ Vam
poskytujeme nasledujici vysvétleni k jednotlivym dotazdm.

1. Dle spolecenské nebezpecénosti prestupku.

2. Zmény vyplyvaji z principu ,2x a dost‘ a ,3x a dost", pfip. dle statistik pfic¢in dopravnich nehod
doslo k Upravé bodového systému.

3. Smyslem navrhovaného dobrovolného institutu L17 je zajiSténi co nejlepSi vstupni Grovné
praktickych znalosti a zejména dovednosti zacinajicich Fidicl, které ftito FidiCi ziskaji pred
samostatnym Fizenim vozidel v provozu na pozemnich komunikacich, a to v kontrolovaném
prostfedi pod dohledem zkuSeného fidice (dale téz mentora). Zaroven je tento institut motivacni,
nebot pravé jen a pouze pod dohledem mentora umozni zacinajicimu fidici fidit vybrana motorova
vozidla. Pfedpokladame, Zze mentorem bude nej¢astéji rodi¢ €i jiny rodinny pfislusnik, vozidlem
bude rodinny viiz a trasy, na kterych se bude jezdit, budou cesty spojené s béznym fungovanim
domacnosti. Aby byla zajiSténa maximalni efektivita tohoto institutu, budou na osobu mentora
kladeny konkrétni pozadavky a budou mu zakonem stanoveny ur€ité povinnosti.

Model Fizeni vozidla neplnoletym fidi€em s doprovodem je jiz fadu let uspé&sné vyuzivan napr.
v Némecku, Rakousku, Velké Britanii, Dansku &i na Slovensku. Napfiklad némecké statistiky
ukazuji, Ze Fidici, ktefi vyuZili institutu L17 jsou viniky o 17 % mensiho mnoZstvi dopravnich nehod
a dopoustéji se o 15 % méné dopravnich pfestupkl v porovnani s fidici, ktefi systém dobrovolného
vzdélavani nevyuzili. Inspiraci pro model zavadény v Ceské republice byl vzd&lavaci systém
sousednich zemi.

4. Neprosla legislativnim procesem do poslednich voleb do PS.
5. Pokud jde o srovnani novel, piné Vas odkazujeme na zvefejnéné dokumenty v této véci na
webovych strankach poslanecké snémovny dle znéni a také na dokumenty zvefejnéné v pfistupné

Casti systému eKlep (na webu vlady). Zpravidla se jedna o diléi parametrické zmény.

S pozdravem

Mgr. Jakub Stadler
feditel
Odbor komunikace

Ministerstvo dopravy ID datové schranky: n75aau3
nabf. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 e-mail: posta@mdcr.cz
1CO: 660 03 008 tel. +420 225 131 111
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Priloha 16 Vypocet kontingencni tabulky pro hypotézu ¢. 3.

U této otazky se vyskytlo vice respondentul, ktefi méli negativni nazor na fidicak od
sedmndcti let. UZ jenom ten fakt, kdy podstatné méné dotazovanych melo neutrdlni ndzor
nez u ostatnich otdazek a vice respondenti mélo jednoznacny nézor, ukazuje to, Ze tato
chystand novinka vzbuzuje vétsi zdjem u lidi neZ u ostatnich pfipravovanych zmén, jak
pozitivni, tak i negativni. Kazdopadné nelze fict, Ze v€k zavisi na nazoru fidi¢i ohledné

posunuti vékové hranice dold, kdy mtze mlady ¢lovek zacit fidit.

Nulova hypotéza & 4 - Ridi¢i z mést nevnimali vice zménu chovani uéastniki silniéniho
provozu nez ridici z obci

Ctvrta hypotéza se tykd vniméni chovdni fidi¢t pied a po zavedeni bodového
systému. Nulova hypotéza Hj tika, Ze to, kde respondent Zije, nemd vliv na jeho vnimani
ohledné zmény chovani fidica pied a po zavedeni bodového systému. Alternativni hypotéza
H, tik4, Ze tidici Zijici ve mésté maji jiny ndzor na zménu chovani nez fidici Zijici v obci.

Tabulka 7 Data pro hypotézu ¢. 4

ano ne celkem
zvelkomésta 3 12 15
zmésta 7 15 22
zobce 10 38 48
celkem 20 65 85

Zdroj: vlastni zpracovani

Pomoci kontingen¢ni tabulky byla testovand zdvislost mezi fidi¢i z mést ¢i obci a
jejich vnimani na zménu bezpecnosti na pozemnich komunikacich. Nejprve byly respondenti
tdzani, zda byli ucCastniky silni¢niho provozu jesté pred zavedenim bodového systému v roce
2006. Kladné na tuto otdzku odpovédelo 85 respondenti. Ti pak dale byli rozdéleni podle
oblasti bydlisté, na vybér méli ze tfi moZnosti: velkomésto (nad 100.000 obyvatel), mésto
(pod 100.000 obyvatel) a obec.

Vypoctena hodnota x? vysla 1,138, tabelovand hodnota pro x’rozdéleni o 2 stupnich volnosti

je 5,991. JelikoZ vypoctena hodnota je mensi nez hodnota tabelovand, pavodni hypotéza Hy

se nezamitd. Podrobnéjsi hodnoty pii vypoctu jsou v ptiloze Zdroj: vlastni zpracovani
Priloha 17 Vypocet kontingencni tabulky pro hypotézu €. 4.

VétSina respondentt nijak razantn€ nevnimala zménu v chovani fidica s nastupem
bodového systému, jak lidé z obci, kde slaby silni¢ni provoz, tak 1idé z mést, kde je silni¢ni

provoz vyrazné silngjsi.
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Nulova hypotéza ¢. 5 — Pohlavi nema vliv na znalost zpusobu zjiSténi stavu bodového
konta

Pata zformulovand hypotéza se tyka znalosti ohledné€ zpisobu zjisténi stavu
bodového konta. Nulova hypotéza Hy, fika, Ze pohlavi nema na znalost zptsobu zjisténi stavu

bodového konta vliv. Alternativni hypotéza H; fika, Ze pohlavi ma na znalost vliv.

Tabulka 8 Data pro hypotézu ¢. 5

ano ne celkem
Zena 35 49 84
muz 68 50 118
celkem 103 99 202

Zdroj: vlastni zpracovani

Pomoci asociacni tabulky byla testovdna zdvislost mezi muzi a Zenami na znalosti,
zdali vi, kde zjistit svij stav bodového konta. Z celkovych 202 respondenti kladné
odpovédélo 103 fidica (viz Tabulka 8 Data pro hypotézu ¢. 5), coZ je témeéf polovina
z vybérového souboru.

Vysledek z testovani 2 testu nezavislost vySel 5,002. Kritickd hodnota pro 5 %
hladinu vyznamnosti se stupni 1 je 3,841. JelikoZ hodnota testového kritéria je vetsi nez
kritickd hodnota, Hy se zamitd, pfijima se alternativni hypotéza, kterd tika, Ze mezi
sledovanymi znaky zavislost existuje. Pomoci koeficientu asociace, ktery vysel -0,157, se
méfi sila zavislosti, kterd fika, Ze mezi znaky je nepiima slaba zdvislost. Podrobnéjsi hodnoty
pii vypoctu jsou v piiloze Priloha 18 Vypocet kontingencni tabulky pro hypotézu €. 5.

Z Setfeni lze fict, Ze existuje zdvislost mezi pohlavim a znalosti, zdali vi, kde zjistit

svij stav bodového konta. Vice muzi neZ zen vi, kde sviij bodovy stav hledat.

Nulova hypotéza ¢. 6 — Na véku nezavisi, kolik moznosti zjisténi stavu bodového konta
respondent zna

Posledni zformulovand hypotéza se tykd poCtu mozZnosti, jak zjistit bodovy stav.
Nulova hypotéza H, fika, Ze nezédleZi na v€ku, kolik zpusobl lidé znaji pro zjisténi.
Alternativni hypotéza H;, fika, Ze v€k ma vliv na pocCet zpusobu, které respondenti znaji.
Tabulka 9 Data pro hypotézu ¢. 6

vék/pocet 1 2 3 celkem
odpovédi odpovéd odpovédi odpovédi
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15-20 2 0 0 2

21-24 8 1 1 10
25-30 1 6 2 9

31-35 8 5 2 15
36-45 10 13 6 29
46-55 10 8 6 24
56 a vice 7 4 3 14
celkem 46 37 20 103

Zdroj: vlastni zpracovani

Pomoci kontingen¢ni tabulky byla testovdna zdvislost, jestli vék hraje roli
v informovanosti, kde ma tidi¢ najit svij stav bodového konta. VSichni respondenti, ktefi
kladné odpovedé€li na otdzku, jestli vi, kde hledat sviyj stav bodového konta, byli nasledné
dotazovani, jestli mohou vyjmenovat zptusoby, které znaji. Tabulka 9 Data pro hypotézu ¢.
6 ukazuje, kolik spravnych odpovédi mély jednotlivé vékové kategorie. Nulova hypotéza H,
fika, Ze mezi vékem a poctem spravnych odpovédi neni zavislost.

Pfi vypoctu oCekavanych Cetnosti bylo nutné sloucit vékové kategorie 15-20 let, 21-
24 let a 25-30 let a 46-55 let a 56 let+, jelikoZ hodnoty Ctrnacti teoretickych ocekavanich
byly mensi neZ 5. Test 2 nelze pouZit, pokud vice nez 20 % teoretickych Getnosti je mensi
neZ 5. Vypoctena hodnota 2 vysla 3,065, tabelovana hodnota pro yrozdéleni o 6 stupnich
volnosti je 12,592. Jelikoz vypoctena hodnota je mensi neZ hodnota tabelovand, pavodni
hypotéza Hj se nezamita. Podrobné&jsi hodnoty pii vypoctu jsou v piiloze Ptiloha 19 Vypocet
kontingencni tabulky pro hypotézu €. 6.

Zaver je takovy, Ze pocCet spravnych odpovédi nezalezi na véku. Nejvice respondentti
odpovédélo prave jednu moznost, nejvice byl zmifiovan Czech POINT s 66 odpovéd'mi, déle
Portél obc¢ana s celkovymi 58 odpovéd'mi a 40 respondent zminilo registr fidi¢u. Celkem
20 respondentti védélo vSechny zpusoby a 37 védelo dva zplsoby, tj. Portdl ob¢ana a registr

fidi¢h nebo Portél obcana a Czech POINT nebo Czech POINT a registr fidica.
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5 Vysledky a diskuse

V analytické Casti bakalatské prace byly provedeny elementdrni charakteristiky
casovych fad od roku 2006 do roku 2022. U analyzy bodovanych fidi¢a byl rok 2006
vynechan z divodu jen pulrocni ucinnosti bodového systému. Analyzovan byl celkovy pocet
dopravnich nehod a pocet dopravnich nehod zavinénych mladymi fidici.

Pocet nehod od zavedeni bodového systému klesal, veliky rozdil nastal mezi lety
2008 a 2009, kdy meziro¢ni rozdil byl témét 90.000 nehod. Obdobné vysledky jsou i u poctu
nehod zavedenych mladymi fidi¢i. Nejvétsi rozdil nastal mezi lety 2008 a 2009, kdy
meziro¢ni rozdil byl necelych 14.000 nehod.

V dotaznikovém Setfeni bylo zkoumano vnimani respondentii na bodovy systém.
Prvni hypotéza, jestli existuje zavislost mezi vékem respondentl s jejich nazorem na bodovy
systém, nebyla prokazana. VétSina respondenti ve vSech vékovych kategoriich bodovy
systém nevnimd anebo ho podporuje. Druhd hypotéza, jestli existuje zavislost mezi vékem
respondentl s jejich ndzorem na ,,fidicak na zkousku“, také nebyla prokdzana. VétSina
respondentt se shoduje v pozitivnim ndzoru, Ze by Cerstvi fidi¢i méli mit po dobu prvnich
dvou let fizeni misto 12 bodu jenom 6 bodd. Nejvice negativniho ohlasu bylo ve vékové
kategorii 21-24 let, tj. vékové skupiny, pro kterou by se tato novinka nejvice tykala. Mnoho
téchto mladych fidi¢u je toho ndzoru, Ze je nespravedlivé mit méné bod nez ostatni. Pfi
zavedeni této novinky do redlného provozu by se vice mladé populace mohlo negativné
vyjadiovat k tomuto nafizeni. Pro zabranéni téchto teoretickych nepokojii by mohl byt vice
kladen diraz na to, Ze mnoho dopravnich nehod zavini mladi fidici.

Treti hypotéza, jestli existuje zavislost mezi vékem respondenta s jejich nazorem na
fizeni od 17 let pod dohledem mentora, také nebyla pfijata. U této otazky se vice respondentt
shodovalo s negativnimi ndzory. Respondenti s negativnim ndzorem si stdli za tim, Ze mladi
fidici nejsou tak vyzrali, nebo by této moznosti fidit uz jako nezletili mohli zneuzivat. Jako
doporuceni pro zabranéni tohoto zneuziti by mohlo byt vice namatkovych kontrol zamétené
na mladé fidiCe a prisnéjsi pravidla pro dospélé fidice, ktefi by se mohli stat mentory. Nékdo
sice muze tidit 10 let bez poruSeni predpist, ale nevédomky muze mladistvému predat
navyky, které jsou ve sporu s bezpe¢nym fizenim.

Ani hypotéza ohledné zdvislosti mezi fidi¢i z mést ¢i obci a jejich vnimdnim na
zménu bezpec€nosti na pozemnich komunikacich nebyla prokdzana. VétSina dotazovanych

respondentt, ktefi odpovedéli na tuto otazku, se shoduje v nazoru, ze zavedeni bodového

42



systému nijak nemélo vliv na chovani fidic¢t. Ani fidi¢i z velkomést, kde je dopravni provoz
silngjsi, tuto zménu nepocitili. Respondenti se vyjadfovali tak, Ze béhem zacatku platnosti
bodového systému vice fidica bylo opatrnéjSich kvuli nezndmému pravidlu, ale béhem
nékolika mésict byla bezpecnost provozu z jejich pohledu stejnd jako pred zavedenim.
Naopak se prokdzala hypotéza, jestli existuje zdvislost mezi muZi a Zenami na
znalosti, zdali vi, kde zjistit svijj stav bodového konta. Vysledkem je, Ze vice muzu vi, kde
bodovy stav zjistit. A hypotéza zdvislost, jestli v€ék hraje roli v informovanosti, kde ma ridi¢
najit svyj stav bodového konta, také nebyla pfijata. Zajimavym prvkem pfii tomto zkoumani
bylo zjisténi, kolik respondentli vyjmenovalo v§echny moznosti. Jenom pétina védéla, Ze
bodovy stav lze zjistit na Portdlu obc¢ana, registru fidici a na Czech POINTu. Nejvice
respondentt védélo o moznosti Czech POINTu, ale hned v zavésu byl Portdl obCana. Na tuto
moznost si vice vzpomnéli mladi respondenti, naopak registr idi¢i byl jmenovan spise u
téch starSich. Doporu¢enim pro rozsifeni povédomosti fidict o v§ech moznostech by mohlo
byt vice zviditeliovani, napf. Portdl obCana byl velmi Casto zminovan v souvislosti

s datovou schrankou, o které se v posledni dobé hodné mluvi.
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6 Zavér

Cilem bakalarské prace bylo analyzovat zmény v bezpecnosti silni¢niho provozu v
Ceské republice od zavedeni bodového systému v roce 2006. Mezi vybrané ukazatele patiil
pocet dopravnich nehod od roku 2006, pocet dopravnich nehod zavinénymi mladymi fidici
od roku 2006, pocet bodovanych fidi¢t a pocet 12 bodovanych fidi¢t. Déle bylo zpracovano
dotaznikové Setfeni tidicl, kde se zkoumalo, jaky ndzor maji na bodovy systém a jak ho
vnimaji. Udaje byly ziskany z Ceského statistického ufadu, Ministerstva dopravy Ceské
republiky, Policie Ceské republiky a z osobn& vytvoreného dotazniku.

V praci byl zhodnocen vyvoj nehodovosti ve sledovaném obdobi 2006-2022.
nehodovost se zavedenim bodového systému zacala nehodovost vyznamné klesat, veliky
rozdil nastal mezi lety 2008 a 2009, kdy mezirocni rozdil byl téméf 90.000 nehod. Dalsi
pokles poctu nehod je mezi lety 2019 a 2020. tento rozdil by se dal interpretovat jako reakci
na koronavirovou krizi, kdy byl omezen pohyb obcand. Obdobné vysledky jsou i u poctu
nehod zavedenych mladymi fidi¢i. Nejvétsi rozdil nastal mezi lety 2008 a 2009, kdy
mezirocni rozdil byl necelych 14.000 nehod. Divodem byla zména pravidel pro hlaseni
nehody Policii CR.

Dalsim vyznamnym ukazatelem byl pocet bodovanych fidi¢u ve sledovaném obdobi
2007-2022. Setieni analyzy vyvoje poétu bodovanych Fidi¢a ukazuji, Ze z celkového podtu
bodovanych fidi¢t muzi pachaji bodované dopravni prestupky ¢i trestné Ciny daleko vice
nez Zena. Podle kiivek v grafech lze vidét, Ze poCty bodovanych Zen jsou stdlé. Z toho lze
usuzovat, ze Zeny nejsou ovlivnény zménami v bodovém systému. Od zacatku zavedeni
bodového systému se pocet pohybuje ve stejnych hodnotich. U muZskych bodovanych
fidi¢h lze fict, Ze v prvnich dvou letech byli vice opatrni, ale b€hem let jejich opatrnost ke
svym bodim klesla.

Ridi&t, ktefi dosahli dvandcti bodl, v pogatcich bodového systému bylo nejméné.
V prabéhu let, kdy méli fidi¢i vice ¢asového prostoru pro ziskani plného bodového konta,
jich pribyvalo, ale podle vysledkt jsou hodnoty téchto fidicu jiz stalé. Pocty 12 bodovanych
fidi¢h béhem poslednich let ani nerostly, ale ani neklesaly. Jako doporuceni pro sniZeni
téchto hodnot by mohly byt nastoleny pfisnéjsi pokuty. Tim by fidi¢i méli vétsi motivaci

tolik neporusovat dopravni predpisy.
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V dotaznikovém Setfeni bylo zkoumdno vnimani respondentd na bodovy systém. Na
dotaznik odpovédélo celkem 202 respondentd, otiazky byly uzaviené i oteviené, kde
respondenti dostali prostor se vice vyjadrit k urcitému tématu.

VétSina respondentt ve vSech vékovych kategoriich bodovy systém nevnima anebo
ho podporuje, shoduje se v pozitivnim nazoru, Ze by Cerstvi fidi¢i méli mit po dobu prvnich
dvou let fizeni misto 12 bodd jenom 6 bodd, mnoho respondenttl stoji za tim, Ze mladi fidici
nejsou tak vyzrdli aby mohli fidit auto uz od sedmndcti let. V préci bylo zjisténo, Ze vice
muza vi, kde zjistit stav svého bodového konta, nez zen. Pétina respondentd, ktefi
odpovédéli kladné v otdzce, jestli védéli o néjakém zpusobu, jak zjistit svlij bodovy stav,
védéla o vSech moznostech, jak dnes stav zjistit a to Portdl obCana, registr fidi¢t a Czech
POINT. Nejvice respondentu si vzpomnélo na Czech POINT.

Z pohledu fungovani bodového systému mnoho fidi¢t nemysli na své body, pokud
je nedostanou. Ridi¢i nemaji dostate¢ny respekt z bodového systému a berou ho jako
nepatrny postih pfi spachdni prestupku ¢i trestného €inu. Proto se také pfipravuje novela
zdkona o silni¢nim provozu, kterd by méla vyjit v platnost v roce 2024, a méla by nékteré

prestupky a trestné Ciny zpfisnit.
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Priloha 1 Vyvoj poctu dopravnich nehod na vizemi CR v letech 2006-2022

Priloha 2 Vyvoj poctu dopravnich nehod na vizemi CR v letech 2006-2022

rok

2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
Pramér

pocet
nehod
187 965
182 736
160 376
74 815
75 522
75137
81 404
84 398
85 859
93 067
98 864
103 821
104 764
107 572
94 797
99 332
98 460
106 405

1. absolutni

diference
X
-5229
-22 360
-85 561
707
-385
6 267
2994
1461
7208
5797
4 957
943
23808
-12 775
4535
-872
X

Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR
Vyvoj poctu dopravnich nehod zavinénych mladymi Fidici na vizemi CR v letech 2006-2022

Priloha 3

rok

2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022

pocet
nehod
mladych Fidich
27 197
28 241
25115
11177
9616
9677
10020
9628
9636
10 034
10619
10528
10 051
9574
8 742
8937
8 898

1.
absolutni
diference

X
1044
-3126
13938
-1561
61
343
-392
8
398
585
-91
-477
-477
-832
195
-39

51

koeficient
ristu

X
103,839
88,931
44,503
86,034
100,634
103,544
96,088
100,083
104,130
105,830
99,143
95,469
95,254
91,310
102,231
99,564

koeficient
rdstu
X
97,218
87,764
46,650
100,945
99,490
108,341
103,678
101,731
108,395
106,229
105,014
100,908
102,680
88,124
104,784
99,122
0,960

bazicky
index

1,038
0,923
0,411
0,354
0,356
0,368
0,354
0,354
0,369
0,390
0,387
0,370
0,352
0,321
0,329
0,327

bazicky
index
1
0,972
0,853
0,398
0,402
0,400
0,433
0,449
0,457
0,495
0,526
0,552
0,557
0,572
0,504
0,528
0,524
X



Pramér

12

805,294
Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR

Priloha 4 Pocet celkovych a bodovanych Fidicit v letech 2006-2022

2006

200F

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

01T

2018

2019

celkem
miufi
Eeny
celkem
miufi
Feny
cmlkam
ki
Feny
celkem
miu i
Feny
celkem
miufi
Feny
el ke
i £i
Feeny
celkem
miufi
Eeny
el ke
miufi
Feny
celkem
miufi
Eeny
el ke
miufi
Feny
el kerm
miufi
Feny
celkem
i £i
Feny
celkem
miufi
Feny
celkerm

friu £i

ped et
Fidii

GES0GED
FEIOVTL
ZESSTES
GXa1601
FPEE5E1
2513040
G4 IGES
372 T06R0
2B73534
G511166
3T7H5459
2721667
HE03HED
EFln K
2E13245
BEE0P06
3705734
2E44971
B370251
05562
2TE45E9
GEITLIOT
37aR6E1
2500416
GET4545
£ s
2536800
GEOS05E
3733405
2055689
6733016
3734941
2EAE0TS
HFG4052
3T3RG02
027450
GTIEs42
AF4N07E
30572549
GEI4A0
37471

podil
1)

57,30

421,70

&0,00
40,00

5823
41,77

58,20
41,80

57,40
421 B0

56,57
4343

5680
43,40

56,30
43,70

5600
44,00

5573
44.27

5847
44 53

5524
44,76

55,03
44 97

54,83

paéet podil z
bodovanych | Fidigd [3)
225454 3,39
1593R1] 4497
IGOTI 1,27
543445 8,65
456222 12,10
E7223 347
E13816 9,59
517671 13,85
5145 3,60
E&I999 10,29
565537 14,92
104462 384
B5A726 9,99
555451 14,55
104275 T
E4GEA0 9,92
543787 14,67
106043 3,71
557397 8,75
4527449 13,39
AR 343
557517 8,40
453241 12,40
B4376 5,25
55ME50 8,25
453339 12,13
o7311 331
539277 8,05
440716 11,80
Sds16 3,52
520007 7.72
424304 11,36
o5 Tag 3,0
452461 713
393738 10,54
ERT23 293
450080 7,06
IE9721 10,42
G359 2,96
472947 6,92
383241 10,23

52

0,933 X

pafet 1dhodowvanych

157

114

18
5106

262
14060
14345

24112
23071
1141
341
J3E12
1529
146494
IET

DEEEE
14455
2haEl

7423
35165
2258
IH430
15582

39507
DEES]
265b
9524
LETEE
2T6E
G609
TR
2BOE
J9E1E
e |
9495
19506
15743

podil z
Fidici
i|54]
0,00
0,00
0,00
0,08
013
0,01
0,23
0,34
0,08
0,3z
0,61
0,04
0,45
0,76
0,05
053
0,64
0,06
0,55
0,95
0,08
0,56
0,54
0,08
0,54
0,95
0,04
0,54
0,54
0.4
0,54
0,54
0.4
0,54
0,54
0,10
0,54
0,54
0,10
0,54
0,54



Feny
2020 | oelkem
miufi
Feny
201 | welkam
miufi
Feny
2022 | oslkam
miufi

Feny

SEy114
GEIVAEY
IFI62EG
101601
GE60ELS
FTITE0
F12ESES
GE9 629
ERERE
3154700

4517

5,64
45,36

54,40
45,80

54,23
4537

B
423712
145725

TIoET
423283
343028

EII55
456714
6E956

EOTEE

Zdroj: vlastni zpracovéni, Policie CR

Priloha 5 Vyvoj poctu bodovanych Fidicii v letech 2007-2022

rok

2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
Pramér

celkovy

pocet
bodovanych
fidica

537 553,5

543 445
613816
669 999
659 726
649 830
557 397
557 517
550 650
539 277
520 007
482 461
480 080
472 942
423712
423 283
456 714

1.
absolutni
diference

70 371
56 183
-10 273
-9 896
-92 433
120
-6 867
-11 373
-19 270
-37 546
-2 381
-7 138
-49 230
-429
33 431

Zdroj: vlastni zpracovéni, Policie CR

2,91
6, M0
9,25
251
5,17
9,15
2,57
5,563
9,82
2,85

Priloha 6 Vyvoj poctu bodovanych Fidicii muzii v letech 2007-2022

rok

2007
2008
2009

celkovy

pocet
bodovanych
muzl

456 222
517 671
565 537

1.
absolutni
diference

61449
47 866

53

3163
406
17103

3304
41265
I7T56

3513
d2E27
39023

ZB04

koeficient
rustu

X
112,949
109,153
98,467
98,500
85,776
100,022
98,768
97,935
96,427
92,780
99,506
98,513
89,591
99,899
107,898
0,988

koeficient
ristu

X
113,469
109,246

0,1a
0,549
0,549
011
0,&0
1,01
011
0,62
1,04
0,12

bazicky
index

1,129
1,233
1,214
1,196
1,026
1,026
1,013
0,992
0,957
0,888
0,883
0,870
0,780
0,779
0,840

bazicky
index

1,135
1,240



2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022

Pramér

555 451
543 787
482 749
463 241
453339
440716
424 209
393738
389 721
383 241
345 725
343028
366 956
445

333,188
Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR

-10 086
-11 664
-61 038
-19 508
-9 902
-12 623
-16 507
-30 471
-4 017
-6 480
-37 516
-2 697
23928

Priloha 7 Vyvoj poctu bodovanych Fidicii Zen v letech 2007-2022

rok

2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022

Priimér
Zdroj: vlastni zpracovéni, Policie CR

celkovy
pocet

bodovanych zen

87 223
96 145
104 462
104 275
106 043
94 648
94 276
97 311
98 516
95 798
88 723
90 359
89 701
77 987
80 255
89 758
93 467,5

1.
absolutni
diference

X

8 922
8317
-187
1768
-11 395
-372
3035
1205
-2718
-7 075
1636
-658
-11714
2268
9503
X

54

98,217
97,900
88,775
95,959
97,862
97,216
96,255
92,817
98,980
98,337
90,211
99,220
106,976
0,986

koeficient
ristu

X
110,229
108,650
99,821
101,696
89,254
99,607
103,219
101,238
97,241
92,615
101,844
99,272
86,941
102,908
111,841
1,002

1,218
1,192
1,058
1,015
0,994
0,966
0,930
0,863
0,854
0,840
0,758
0,752
0,804

bazicky
index

1,102
1,198
1,195
1,216
1,085
1,081
1,116
1,129
1,098
1,017
1,036
1,028
0,894
0,920
1,029



Priloha 8 Vyvoj poctu 12 bodovanych fidicii v letech 2007-2022

rok celkovy 1. koeficient bazicky

pocet 12 absolutni ristu index

bodovanych diference
fidica

2007 5106 X X 1
2008 14 969 9863 293,165 2,932
2009 24 212 9243 161,748 4,742
2010 30 341 6129 125,314 5,942
2011 34 694 4 353 114,347 6,795
2012 36 536 1842 105,309 7,156
2013 37 423 887 102,428 7,329
2014 38 430 1007 102,691 7,526
2015 39 507 1077 102,802 7,737
2016 39 524 17 100,043 7,741
2017 39 609 85 100,215 7,757
2018 39616 7 100,018 7,759
2019 39 906 290 100,732 7,816
2020 40 406 500 101,253 7,913
2021 41 269 863 102,136 8,082
2022 42 827 1 558 103,775 8,388
Priimér 34 023,438 X 1,152 X

Zdroj: vlastni zpracovéni, Policie CR

Priloha 9 Vyvoj poctu 12 bodovanych ridicit muzii v letech 2007-2022

rok celkovy 1. koeficient bazicky

pocet 12 absolutni ristu index

bodovanych diference
muzu

2007 4 844 X X 1
2008 14 285 9 441 294,901 2,949
2009 23 071 8 786 161,505 4,763
2010 28 812 5741 124,884 5,948
2011 32 871 4 059 114,088 6,786
2012 34 455 1584 104,819 7,113
2013 35165 710 102,061 7,259
2014 35982 817 102,323 7,428
2015 36 851 869 102,415 7,608
2016 36 756 -95 99,742 7,588
2017 36 713 -43 99,883 7,579
2018 36 621 -92 99,749 7,560
2019 36 743 122 100,333 7,585
2020 37102 359 100,977 7,659
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2021
2022
Pramér

37 756 654 101,763 7,794
39 023 1267 103,356 8,056
31 690,625 X 1,149 X

Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR

Priloha 10 Vyvoj poctu 12 bodovanych Fidicit Zen v letech 2007-2022

rok

2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
2020
2021
2022
Pramér

celkovy 1. koeficient bazicky
pocet 12 absolutni ristu index
bodovanych zen diference
262 X X 1
684 422 261,069 2,611
1141 457 166,813 4,355
1529 388 134,005 5,836
1823 294 119,228 6,958
2081 258 114,152 7,943
2258 177 108,506 8,618
2448 190 108,415 9,344
2 656 208 108,497 10,137
2768 112 104,217 10,565
2896 128 104,624 11,053
2995 99 103,419 11,431
3163 168 105,609 12,073
3304 141 104,458 12,611
3513 209 106,326 13,408
3804 291 108,284 14,519
2 332,813 X 1,195 X

Zdroj: vlastni zpracovani, Policie CR

Priloha 11 Seznam otdzek z dotaznikového Setieni

Cislo
otazky
1
2
3
4
5
6
7
8
9
10
11

Otazka

Jakého jste pohlavi?

Misto bydlisté?

Vék?

Byli jste Ucastniky silnicniho provozu jesté pred zavedenim

bodového systému v roce 20067

Pokud ano, vnimali jste rozdil chovani fidict pred a po zavedeni

bodového systému?

Pokud ano, jakych rozdild?

Jaky mate nazor na bodovy systém?

Jaky mate nazor na "fidi¢ak na zkousku?"

Detailnéji popiste vas nazor na predchozi otazku.
Jaky mate nazor na moznost fidit auto od sedmnacti?
Detailnéji popiste vas nazor na predchozi otazku.
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Zdroj: vlastni zpracovani

12
13

Priloha 12 Vypocet kontingencni tabulky pro hypotézu ¢. 1

otazka €.7: Jaky mate nazor na bodovy systém?

Vite, kde Zjistit svUj stav bodového konta?

Pokud ano, vyjmenujte moznosti, o kterych vite, kde stav zjistit.

upravena pavodni

tabulka

chi?

vék/nazor pozitivni neutralni negativni celkem
15-20 5 4 4 13
21-24 20 37 4 61
25-30 9 11 1 21
31-35 5 9 5 19
36-45 14 15 3 32
46-55 11 25 3 39
56 a vice 6 8 3 17
celkem 70 109 23 202
15-20 4,505 7,015 1,480
21-24 21,139 32,916 6,946
25-30 7,277 11,332 2,391
31-35 6,584 10,252 2,163
36-45 11,089 17,267 3,644
46-55 13,515 21,045 4,441
56 a vice 5,891 9,173 1,936
suma 202
15-24 25,644 39,931 8,426
25-30 7,277 11,332 2,391
31-35 6,584 10,252 2,163
36-45 11,089 17,267 3,644
46+ 19,406 30,218 6,376
suma 202

vék/nazor pozitivni neutralni negativni celkem
15-24 25 41 8 74
25-30 9 11 1 21
31-35 5 9 5 19
36-45 14 15 3 32
46+ 17 33 6 56
celkem 70 109 23 202

24,373 42,098 7,596

57



upravena pavodni

tabulka

11,131 10,678 0,418
3,797 7,901 11,556
17,675 13,030 2,470
14,892 36,038 5,646
suma 209,299
7,299
v tabulkach (8) 15,507
Zdroj: vlastni zpracovéni, Policie CR
Priloha 13 Vypocet kontingencni tabulky pro hypotézu ¢. 2
otazka . 8: Jaky mate nazor na fidi¢dk na zkousku?
vék/nazor pozitivni neutralni negativni celkem
15-20 10 0 3 13
21-24 36 10 15 61
25-30 12 6 3 21
31-35 14 3 2 19
36-45 21 6 5 32
46-55 21 9 9 39
56 a vice 14 2 1 17
celkem 128 36 38 202
15-20 8,238 2,317 2,446
21-24 38,653 10,871 11,475
25-30 13,307 3,743 3,950
31-35 12,040 3,386 3,574
36-45 20,277 5,703 6,020
46-55 24,713 6,950 7,337
56 a vice 10,772 3,030 3,198
15-24 46,891 13,188 13,921
25-30 13,307 3,743 3,950
31-35 12,040 3,386 3,574
36-45 20,277 5,703 6,020
46-55 24,713 6,950 7,337
56 a vice 10,772 3,030 3,198
suma 202
vék/nazor pozitivni neutralni negativni celkem
15-24 46 10 18 74
25-30 12 6 3 21
31-35 14 3 2 19
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36-45 21 6 5 32
46-55 21 9 9 39
56 a vice 14 2 1 17
celkem 128 36 38 202
45,126 7,583 23,275
10,821 9,619 2,278
16,280 2,658 1,119
21,749 6,313 4,153
17,845 11,654 11,040
18,195 1,320 0,313
suma 211,339
9,339
v tabulkach (10) 18,307

Zdroj: vlastni zpracovani
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Priloha 14 Zprdva z Ministerstva dopravy 1/2

Eva Przyczkova

Odpovéd k €. j. ze dne €. j.ISp. zn.ITyp Vyfizuje/E-mail/Telefon Datum
MD-35413/2022-072/4 Jan Sindler Praha
MD/35413/2022/072 jan.sindler@mdcr.cz 15.11.2022

+420 2251 31520

Véc: Odpovéd’ na zadost o informace
Véazena pani Przyczkova,

Ministerstvu dopravy, Odboru komunikace, byla dne 7. 11. 2022 doru¢ena VaSe zadost
o poskytnuti informaci na zakladé zakona €. 106/1999 Sb., o svobodném pfistupu k informacim,
ve znéni pozdéjsich predpisu (dale jen ,InfZ"). V zadosti pozadujete odpovéd na dotazy:

» Jakym zplsobem byla vymezena pasma pevnych Eastek pokut (jak byly stanoveny hranice
Castek)?

* Zmény bodového postihu jsou stanoveny u nékterych vybranych prestupki. Jak se o nich
rozhodovalo a podle ¢eho se vybiraly? Kdo navrhuje tyto zmény? Maji na né vliv napr. statistiky
prestupku, tj. u ¢astéji spachanych prestupku budou planovany zmény v postihu vice nez u téch
méné castych?

*» Co je smyslem moznosti nové Fidit uz od 17 let? Je tento napad prevzaty napr. z jiné zemé, popr.
jak kladné se osvédcilo toto zavedeni, Ze se o jeho zavedeni pfemysli u nas?

Na strankach ministerstva dopravy je ¢lanek ze 17.8.2020 s nazvem Novelu bodového systému
schvélila vilada, je prisnej§i k zavaiznym prestupkim, mirnéjsi k bagatelnim.

Podle tohoto ¢lanku ministerstvo pracuje na novelizaci od roku 2015. V nazvu stoji, Zze novela byla
schvélena, a pivodné méla byt zavedena 1. ledna 2022. Pro¢ se nyni mluvi az o roce 2024, kdyz ji
plvodné vlada jiz schvalila? o V ¢lanku z 22.3.2021 s nazvem Rada pro BESIP podpofila zménu
bodového systému a sankce za dluh na pokuté je zminéno teprve predlozeni novely do
Poslanecké snémovny s tim, Ze projednavani o zméné bodového systému dosud nezacalo.

Clanek z 14.1.2022 Dopravni legislativa 2022: Urychlovéni vystavby, aktualizace bodového
systému a pfiprava VRT opét zmiriuje pfedlozeni navrhu novely viadé.

Elektronicky poapis.'lé.'nfz'o‘zﬁ‘vo dopravy ID datové schranky: n75aau3
Cogifilcit autora podpisu : vika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 e-mail: posta@mdcr.cz
IpeaaiMac Jokob Sader 03 008 tel. +420 225 131 111

Vydal : PostSignum Qualified CA 4
Platnost do : 21.12.2022 10:23:25-000 +01:00
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Priloha 15 Zprdva z Ministerstva dopravy 2/2

MD-35413/2022-072/4

V ¢em jsou jednotlivé navrhy z minulych let odliSné. Je v nich néjaka aktualizace, popf. jaka?“

Uvodem je nutné uvést, 7e VaSe dotazy nejsou v souladu s definici informace dle InfZ
a vétsinou je dotaz pozadavek na vytvofeni nové informace nebo na pravni nazor. Takové dotazy
je mozné zasilat, ale je vhodnéjsi je zasilat mimo rezim InfZ, nebot v souladu s timto zakonem by
mohla byt Zzadost odmitnuta. Nicméné ve smyslu dobré spravy a mimo rezim InfZ Vam

poskytujeme nasledujici vysvétleni k jednotlivym dotaztim.
1. Dle spolecenské nebezpecnosti prestupku.

2. Zmény vyplyvaji z principu ,2x a dost* a ,3x a dost", pfip. dle statistik pfi¢in dopravnich nehod
doslo k Upravé bodového systému.

3. Smyslem navrhovaného dobrovolného institutu L17 je zajiSténi co nejlepSi vstupni urovné
praktickych znalosti a zejména dovednosti zacinajicich Fidicl, které tito FidiCi ziskaji pred
samostatnym Fizenim vozidel v provozu na pozemnich komunikacich, a to v kontrolovaném
prostfedi pod dohledem zkuSeného fidice (dale téz mentora). Zaroven je tento institut motivacni,
nebot pravé jen a pouze pod dohledem mentora umozni za€inajicimu fidici fidit vybrana motorova
vozidla. Pfedpokladame, ze mentorem bude nej¢astéji rodi¢ ¢i jiny rodinny pfislusnik, vozidlem
bude rodinny viiz a trasy, na kterych se bude jezdit, budou cesty spojené s béznym fungovanim
domacnosti. Aby byla zajiSténa maximalni efektivita tohoto institutu, budou na osobu mentora
kladeny konkrétni pozadavky a budou mu zakonem stanoveny ur€ité povinnosti.

Model Fizeni vozidla neplnoletym fidi€em s doprovodem je jiz fadu let uspé&3né vyuzivan napf.
v Némecku, Rakousku, Velké Britanii, Dansku ¢i na Slovensku. Napfiklad némecké statistiky
ukazuji, Ze Fidici, ktefi vyuzili institutu L17 jsou viniky o 17 % mens$iho mnozstvi dopravnich nehod
a dopoustéji se o 15 % méné dopravnich pfestupkl v porovnani s fidici, ktefi systém dobrovolného
vzdélavani nevyuzili. Inspiraci pro model zavadény v Ceské republice byl vzdélavaci systém
sousednich zemi.

4. Neprosla legislativnim procesem do poslednich voleb do PS.
5. Pokud jde o srovnani novel, piné Vas odkazujeme na zvefejnéné dokumenty v této véci na
webovych strankach poslanecké snémovny dle znéni a také na dokumenty zvefejnéné v pfistupné

Gasti systému eKlep (na webu vlady). Zpravidla se jedna o diléi parametrické zmény.

S pozdravem

Mgr. Jakub Stadler
feditel
Odbor komunikace

Ministerstvo dopravy ID datové schranky: n75aau3
nabf. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 e-mail: posta@mdcr.cz
1CO: 660 03 008 tel. +420 225 131 111
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Priloha 16 Vypocet kontingencni tabulky pro hypotézu ¢. 3

otazka €. 10: Jaky mate nazor na moznost fidit auto od sedmnécti?

upravena pavodni

tabulka

chi?

vék/nazor pozitivni neutralni negativni celkem
15-20 8 2 3 13
21-24 34 4 23 61
25-30 8 4 9 21
31-35 9 3 7 19
36-45 17 4 11 32
46-55 15 6 18 39
56 a vice 9 4 4 17
celkem 100 27 75 202
15-20 6,436 1,738 4,827
21-24 30,198 8,153 22,649
25-30 10,396 2,807 7,797
31-35 9,406 2,540 7,054
36-45 15,842 4,277 11,881
46-55 19,307 5,213 14,480
56 a vice 8,416 2,272 6,312
15-24 36,634 9,891 27,475
25-30 10,396 2,807 7,797
31-35 9,406 2,540 7,054
36-45 15,842 4,277 11,881
46-55 19,307 5,213 14,480
56 a vice 8,416 2,272 6,312
suma 202
vék/nazor pozitivni neutralni negativni celkem
15-24 42 6 26 74
25-30 8 4 9 21
31-35 9 3 7 19
36-45 17 4 11 32
46-55 15 6 18 39
56 a vice 9 4 4 17
celkem 100 27 75 202
48,152 3,640 24,604
6,156 5,700 10,389
8,612 3,544 6,946
18,243 3,741 10,184
11,654 6,906 22,375
9,625 7,041 2,535
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v tabulkach (10)

Zdroj: vlastni zpracovani
Priloha 17 Vypocet kontingencni tabulky pro hypotézu ¢. 4

210,047

8,047

18,307

otazka €. 5: Vnimali jste rozdil chovani fidi¢d pfed a po zavedeni bodového systému?

ano ne celkem
z velkomésta 3 12 15
zmésta 7 15 22
zobce 10 38 48
celkem 20 65 85
ano ne
0j z velkomésta 3,529 11,471
zmésta 5176 16,824
zobce 11,294 36,706
suma 85
chi? 2,550 12,554
9,466 13,374
8,854 39,340
suma 86,138

v tabulkach (2)

Zdroj: vlastni zpracovani
Priloha 18 Vypocet kontingencni tabulky pro hypotézu ¢. 5

otazka €. 12: Vite kde zjistit sv{j stav bodového konta?

1,138

5,991

ano ne celkem
Zena 35 49 84
muz 68 50 118
celkem 103 99 202
chi? Citatel 505550248
jmenovatel 101072664
cely zZlomek 5,002
v tabulkach 3,841
' Citatel -1582
jmenovatel 10053,490
cely zZlomek _

Zdroj: vlastni zpracovani
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Priloha 19 Vypocet kontingencni tabulky pro hypotézu ¢. 6

otazka €. 13: Vyjmenujte moznosti, o kterych vite, kde stav zjistit.

upravena tabulka

chi?

Zdroj: vlastni zpracovani

64

vék/pocet odpovédi 1 odpovéd | 2 odpovédi | 3 odpovédi celkem
15-20 2 0 0 2
21-24 8 1 1 10
25-30 1 6 2 9
31-35 8 5 2 15
36-45 10 13 6 29
46-55 10 8 6 24
56 a vice 7 4 3 14
celkem 46 37 20 103
i1 15-20 0,893 0,718 0,388
21-24 4,466 3,592 1,942
25-30 4,019 3,233 1,748
31-35 6,699 5,388 2,913
36-45 12,951 10,417 5,631
46-55 10,718 8,621 4,660
56 a vice 6,252 5,029 2,718
suma 103
vék/pocet odpovédi 1 odpovéd |2 odpovédi |3 odpovédi
15-30 9,379 7,544 4,078
31-35 6,699 5,388 2,913
36-45 12,951 10,417 5,631
46 a vice 16,971 13,650 7,379
suma 103
vék/pocet odpovédi 1 odpovéd | 2 odpovédi | 3 odpovédi celkem
15-30 11 7 3 21
31-35 8 5 2 15
36-45 10 13 6 29
46+ 17 12 9 38
celkem 46 37 20 103
12,902 6,495 2,207
9,554 4,640 1,373
7,721 16,223 6,393
17,029 10,549 10,978
suma 106,064
3,064
v tabulkach (6) 12,592




