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Abstrakt

Tato diplomova prace se zabyvéa problematikou dopravnich nehod sluzebnich vozidel Police Ceské
republiky v Jihomoravském kraji, v obdobi let 2011 - 2020. Uvodni ¢ast je vénovana obecnému
seznameni s policejni problematikou a dalSimi aspekty souvisejicimi s pouzivanim sluzebnich
dopravnich prostfedkl a vykonem sluzby u PCR. V praktické ¢asti jsou pak dopravni nehody na
daném teritoriu, v uvedeném obdobi vyhodnoceny z hlediska jejich poétd, technickych pFicin,
nasledkl a daldich aspektl. V zavéru prace jsou navrhnuta opatieni, kterd by méla vést ke

snizeni nehodovosti policejnich vozidel.
Abstract

This diploma thesis deals with the issue of traffic accidents of company cars of the Police of the
Czech Republic in the South Moravian Region, in the period 2011 - 2020. The theoretical part is
focused to a general acquaintance with police issues and other aspects related to the use of
company means of transport and the performance of service at the Police. In the practical part,
traffic accidents in the territory are evaluated in the given period in terms of their numbers,
technical causes, consequences and other aspects. In conclusion, there are suggested measures

which should lead to a reduction in accidents of police vehicles.
Klicova slova

Policie Ceské republiky, integrovany zachranny systém, sluzebni dopravni prostiedek, dopravni

nehoda
Keywords

Police of the Czech Republic, emergency service, a company car, traffic accident
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1 uvoD

Dopravni nehody jsou negativnimi udalostmi v silni¢nim provozu a pfindsi s sebou
vyznamné ohrozeni zakladnich lidskych priorit, tedy Zivota, zdravi a majetku. Jejich vyskyt je
pro spolec¢nost nezadouci, pficemz obecnym cilem je tyto udalosti pokud mozZno co nejvice

eliminovat.

Protoze mne problematika silni¢ni dopravy vzdy zajimala a sam jsem od roku 1999 ve
sluzebnim poméru prislusnika PCR v Jihomoravském kraji, rozhodnul jsem se analyzovat
dopravni nehody, které pfimo souviseji s mym povolanim, pfi kterém pouzivame sluzebni
dopravni prostfedky. Obdobi, které bylo pro tento vyzkum zvoleno, zahrnuje rozmezi let 2011 -

2020, co? zajisti dostateéné mnoZstvi Udajd pro vyhodnoceni ziskanych vystupd.

Cilem této prace tedy bude vyhodnoceni uskute¢nénych dopravnich nehod PCR jako
bezpelnostni slozky statu v daném case a teritoriu. Chtél bych vyuZzit nejen svoji dosavadni
praxe, ale také cenné informace, které mi byly ze strany Policie poskytnuty pro komplexni
analyzu, kterd by méla v zavéru pfinést zhodnoceni dosavadniho stavu s pfipadnymi navrhy
vhodnych opatieni vedoucich k daldimu zlepseni bezpecnosti pfi provozu sluzebnich vozidel PCR

a Integrovaného zachranného systému celkové.

V prvni &asti se prace zabyvd vymezenim zéakladnich pojm{ nutnych ke zpracovani
tématu. Sezndmeni s policejni problematikou v obecné roving, Gzemni pfislugnosti Policie CR
v JmK, vykonem sluzby, pouZivanou technikou a také sluzebni pfipravou pfisluénikl PCR.
Nasleduje rederse informaénich zdrojd ziskanych z verejné dostupnych mist, Ministerstva vnitra,

Policejniho prezidia CR v Praze, internich aktd PCR JmK a dalsich.

Dal$i ¢ast je vénovana dopravnim nehodédm vozidel PCR v obdobi let 2011 - 2020. Jsou
zde konkrétni Gdaje tykajici se pfedmétnych nehod s vyhodnocenim, z hlediska jejich poétd,

technickych pficin a nasledkd.

V posledni ¢asti jsou navrzena vhodna opatfeni, ktera by méla vést ke snizeni

nehodovosti vozidel PCR.

Prace by méla prinést komplexni, uceleny prehled o nehodovosti vozidel policie, jako
bezpecnostniho sboru statu v dané lokalité. Problematika nehodovosti policejnich vozidel nebyla
do soucasné doby bliZze zpracovana a mize tak pfinést cenné poznatky v dané oblasti, pficemz
vystupy diplomové prace mohou byt v budoucnu vyuzity nejen ze strany mého zaméstnavatele,
ale i dalSimi slozkami Integrovaného zachranného systému, pfipadné jako zdroj informaci pfi

znaleckém reseni nehod vozidel s pravem prednostni jizdy.
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2  TEORETICKA VYCHODISKA PRACE

V této &asti prace jsou shrnuta ziskana teoretickd vychodiska, kterd jsou dllezitd pro
seznameni s danou problematikou. Jsou zde vymezeny zakladni informace o Policii Ceské
republiky, jako bezpe&nostniho sboru statu v obecné roving, dale dilezité (daje o vykonu sluzby,
pouZivané automobilni technice, vycviku policistl jako Fidi¢d sluZzebnich dopravnich prostiedkd,
ale také presna data poskytujici prehled o persondlnich i materialnich tdajich u PCR v JmK, které

jsou pro zpracovani diplomové prace prioritni.

21 POLICIE CESKE REPUBLIKY

Policie Ceské republiky (dale jen PCR) je jednotny ozbrojeny bezpecnostni sbor, ktery byl
ztizen zdkonem ¢&. 283/1991 Sb., o Policii Ceské republiky, ve znéni pozdé&jsich predpisd.
Soucasné postaveni pak upravuje zakon ¢. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky, s G¢innosti

od 1. 1. 2009. Policie je podfizena Ministerstvu vnitra CR.
Policejni ¢innosti jsou dale upraveny témito hlavnimi pravnimi predpisy:

- Zakon ¢&. 361/2003 Sb., o sluzebnim poméru prisludnikl bezpeénostnich sborl ve znéni
pozdé&jich predpisl

- Zakon ¢. 239/2000 Sb., o integrovaném zachranném systému a o zméné nékterych
zakonl

- Z&kon &. 240/2009 Sb., o krizovém Fizeni a o zmé&né nékterych zakonl

211 Policie Ceské republiky obecné

v

PCR je podle zdkona ¢&. 361/2003 Sb., prohld$ena bezpeénostnim ozbrojenym sborem,
jehoz hlavnim Ukolem je chranit bezpecnost osob a majetku a verejny poradek, predchazet
trestné cinnosti, plnit Ukoly podle trestniho fadu a dalsi Ukoly na uUseku vnitiniho poradku a
bezpeclnosti svérené ji zakony, predpisy Evropskych spolecenstvi a mezinarodnimi smlouvami,

které jsou soucasti pravniho radu Ceské republiky. [1]

PCR, jakozto zakladni slozka Integrovaného zachranného systému, je spole¢né
s ostatnimi zachrannymi slozkami déle vyuzivana k aktivni Ucasti pfi mimoradnych udalostech,

nebo zachrannych pracich.
Policie plsobi po celém Gzemi Ceské republiky, pokud nestanovi zakon jinak.

Policejni sluzba je sluzbou vefejnosti, vykonavanou v nepretrzitém rezimu. Policisté
zejména tzv. vykonnych organizaénich €lankd jsou kdykoliv v denni i noéni hodinu povinni plnit

své sluzebni poslani.
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PCR je podfizena ministerstvu vnitra, které vytvari podminky pro pinéni Ukold policie.
Policejni prezident, ktery je vrcholnym predstavitelem policejniho sboru odpovida za

¢innost policie ministru vnitra.
Policie je tvofena nasledujicimi Utvary:

e Policejni prezidium Ceské republiky v ¢ele s policejnim prezidentem
o Utvary s celostatni plsobnosti
e Krajskéa reditelstvi Policie CR

o Utvary zfizené v rémci krajskych reditelstvi [1]

V Gtvarech PCR plsobi celkové cca. 40 000 policistd a 11 000 obcanskych
zamé&stnancl. Vétdina z t&chto, pfi vykonu svého povolédni pouZivaji rozli¢né sluzebni

dopravni prostredky, k jejichz fizeni jsou odborné cvic¢eni a Skoleni.

2.1.2 Utvary v Policii CR

e Policejni prezidium
o Utvary s plsobnosti na celém tuzemi CR

¢ a v o ’
e Utvary s Uzemné vymezenou pusobnosti

2.1.3 Zakladn( pravni pfedpisy pro vykon sluzby v Policii CR

Cinnost PCR se fidi nize uvedenymi zadkladnimi Ustavnimi zakony a zdvaznymi pravnimi

predpisy:

e zdkon ¢&. 361/2003 Sb., o sluzebnim pomé&ru pFisludnikd bezpeénostnich sbord.

e zakon ¢. 273/2008 Sb., o Policii Ceské republiky.

e POKYN policejniho prezidenta & 180/2012, o plnéni zakladnich Ukold sluzby
poradkové policie.

e POKYN policejniho prezidenta ¢. 85/2006, kterym se upravuje postup na Useku

bezpecnosti a plynulosti silni¢niho provozu (BESIP) a Setfeni dopravnich nehod.

2.1.4 Krajska feditelstvi PCR

Krajskd Feditelstvi PCR patfi mezi hlavni soucdsti policejni struktury. Jsou
zakladnimi teritoridlnimi soucastmi policejni organizace, které komplexné odpovidaji za
bezpednost na Uzemni kraje. Jde tedy o Utvary s Gzemné vymezenou pUsobnosti. Krajska
reditelstvi jsou organiza¢nimi slozkami statu. V Cele krajskych reditelstvi stoji reditelé, ktefi
jsou vedoucimi organiza¢ni slozky statu. Reditelé jsou podfizeni pf¥imo policejnimu
prezidentovi. Reditelstvi samotnd jsou strukturované organizace s liniové - $tabnim

fizenim. [1]
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Krajska Feditelstvi zajistuji vétSinu policejnich dinnosti na krajské UGrovni,
prostrednictvim soucasti zfizenych v rdmci samotného krajského Feditelstvi. Utvary policie
zFizené v ramci jeho plsobnosti jsou vnitfnimi organizaénimi jednotkami krajského
feditelstvi a jsou mu podfizeny. Tyto Utvary zfizuje policejni prezident na navrh krajského

reditele.

V rdmci vSech krajskych Feditelstvi policie plsobi sluzba kriminalni policie a
vysSetfovani, sluzba poradkové policie, dopravni policie, cizinecké policie a sluzba pro
zbrané a bezpe&nostni material. Kazdé krajské reditelstvi ma dale svij vlastni personalni
odbor, odbor vnitfni kontroly a integrované operacni stfedisko. Odborna kvalifikace a
vzdélavani prisludnikd a zaméstnancd PCR jsou provadéna prostfednictvim $kolnich

policejnich stredisek.

V policii je zfizeno 14 krajskych Feditelstvi, kterd jsou patrna z tab. &. 1. Uzemni
obvod krajského reditelstvi je shodny s uUzemnim obvodem vyssiho UGzemniho

samospravného celku. [1]

Tab. ¢ 1 - Ndzvy a sidla krajskych feditelstvi PCR [vilastni]

Nazev krajského feditelstvi Sidlo
1 | Krajské reditelstvi policie hlavniho mésta Prahy Praha
2 | Krajské reditelstvi policie Stredoceského kraje Praha
3 | Krajské feditelstvi policie Jihoceského kraje Ceské Budéjovice
4 | Krajské reditelstvi policie Plzenského kraje Plzen
5 | Krajské feditelstvi policie Karlovarského kraje Karlovy Vary
6 |Krajské reditelstvi policie Usteckého kraje Usti nad Labem
7 | Krajské feditelstvi policie Libereckého kraje Liberec
8 | Krajské feditelstvi policie Kralovehradeckého kraje Hradec Kralové
9 | Krajské reditelstvi policie Pardubického kraje Pardubice
10 | Krajské reditelstvi policie kraje Vysocina Jihlava
11 | Krajské reditelstvi Jihomoravského kraje Brno
12 | Krajské reditelstvi Olomouckého kraje Olomouc
13 | Krajské reditelstvi Zlinského kraje Zlin
14 | Krajské reditelstvi Moravskoslezského kraje Ostrava
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2.2 PCR JIHOMORAVSKEHO KRAJE

2.21 Zakladni informace o Jihomoravském kraji

Jihomoravsky kraj se nachazi v jihovychodni ¢asti Ceské republiky a méa rozlohu 7 188
km2. Jednd se o &tvrty nejvétdi kraj nasi zemé, pficemz zaujima zhruba 9% Uzemi Ceské

republiky. Témé&F 60% tohoto Uzemi tvoii zemédélska plda.

Uzemi kraje je rozdéleno do sedmi okrest (Blansko, Brno-mésto, Brno-venkov, Breclav,
Hodonin, VySkov a Znojmo), dale je c¢lenén celkem 21 spravnimi obvody obci s rozsifenou

plsobnosti a 34 obvody obci s povéfenym obecnim Uradem.

Krajskou metropoli je statutarni mésto Brno, které je druhym nejvétsim méstem Ceské
republiky. Brno mé 29 méstskych ¢asti. Podle idajt CSU v souc¢asné dobé Zije v Brné 387 346

obyvatel.

V kraji se nachazi 673 obci, z &eho? je 50 mé&st a 39 méstys(. Do Uzemi kraje spada také

Vojensky Ujezd Bfezina, ktery ma zvlastni status. [2]

Podle Gdaji CSU k datu 30. 9. 2020 v Jihomoravském kraji Zilo celkem 1 195 226
obyvatel, coz je o cca 4 000 obyvatel vice, nezli v pfedeslém roce. Ve méstech Jihomoravského
kraje bydli 734 184 obyvatel, pricemz podle statistického vyvoje za poslednich cca 20 let se
pocet osob zde trvale Zijicich neustale zvétsuje. Tento Udaj je do znacné miry ovlivnén zahranicni
migraci, nebot za rok 2019 byl zaznamenan pfirlistek o 3 107 osob pfistéhovanych z ciziny. Tito

podle statistik mifi v pfevazné vétsiné do okresu Brno - mésto. [2; 3]

Jihomoravsky kraj v ramci polohy Ceské republiky v Evropé, sousedi se Slovenskem (kraje
Trencinsky a Trnavsky) v délce hranice 75 km a Rakouskem (Dolni Rakousko) v délce hranice
134 km viz obr. ¢. 1.

Z hlediska dopravni situace je tento kraj dleZitou tranzitni spojnici. Hlavni tepnou dopravy
je dalnice I. tfidy D1, poté dalnice I. tfidy D2. Nasleduji dalnice II. tfidy, D46, D52, pficemz
samotné krajské meésto Brno predstavuje vyznamny uzel silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy. Krajem
prochazi dva hlavni Zelezni¢ni koridory propojujici Ceskou republiku se zemé&mi EU. V Brné se

téz nachazi letisté civilni dopravy. [2]
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Obr. ¢. 1 - Mapa Jihomoravského kraje [2]
2.2.2 Zakladniinformace o PCR Jihomoravského kraje

Reditelstvi PCR Jihomoravského kraje sidli v Brné a jeho Uzemni obvod je shodny

s Uzemnim obvodem vys$sSiho Uzemniho samospravného celku, jak bylo uvedeno vyse.

Jedna se o organizacni slozku statu a ucetni jednotku, kterd samostatné hospodafi se

svym rozpoctem. Jeji prijmy a vydaje jsou soucasti rozpoctu ministerstva vnitra. [4]

2.2.3 Organizaén( struktura PCR JmK

Krajské reditelstvi Jihomoravského kraje je samostatna organizacni slozka statu a ucetni
jednotka, ktera hospodafi se samostatnym rozpoctem pridélenym Ministerstvem vnitra. V ramci
svoji plsobnosti m& zfizeny vnitfni organizaéni jednotky, které jsou Krajskému feditelstvi

podfizené. [4; 5]

e Vedeni krajského reditelstvi

o Utvary vnéjsi sluzby krajského feditelstvi
e Personalni odbor

e Odbor vnitfni kontroly

e Odbor cizinecké policie

e Oddéleni tisku a prevence
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e Odbor mezinarodnich vztahd

Krajské reditelstvi JmK ma tedy kolem 150 oddéleni, které jsou podle vnitfniho

organizaéniho fadu zafazeny do 26 odbort, 6 Gzemnich odbor( a jednoho méstského Feditelstvi.

Jedné se o Méstské reditelstvi PCR v Brné a dale o Uzemni odbory Brno-venkov, Blansko,

Bfeclav, Hodonin, Vyskov a Znojmo, jejichz Gzemni obvody odpovidaji GUzemnim obvodim

okresu. Jejich sidly jsou nékdejsi okresni mésta. Sluzebni obvody Gzemnich odbord, stejné jako

sluzebni obvod méstského reditelstvi se dale déli na sluzebni obvody obvodnich oddéleni, které

jsou dislokovany mimo sidla Uzemnich odbord.

PCR IJmK dale disponuje zafizenim pro vzdélavani policistd, kterym je Skolni policejni

stredisko se sidlem v Brné.

Méstské Feditelstvi Brno a Uzemni odbory PCR JmK a jim podfizené vykonné Gtvary jsou:

e Méstské Feditelstvi Brno-mésto: Obvodni oddéleni Brno-stfed, Brno Zaboviesky,
Brno-sever, Brno Zidenice, Brno Kralovo Pole, Brno-vystavisté, Brno Komarov, Brno
Bystrc, Oddéleni hlidkové sluzby, Dopravni inspektorat a Oddéleni obecné a
hospodarské kriminality Brno-mésto.

e Uzemni odbor Brno-venkov: Obvodni oddéleni Rosice, Obvodni oddéleni
Zidlochovice, Obvodni oddéleni Tisnov, Obvodni oddéleni Ivancice, Obvodni
oddéleni Slapanice, Obvodni oddéleni Kufim, Obvodni oddéleni Rajhrad, Obvodni
oddéleni Pohorelice, Dopravni inspektorat a Oddéleni obecné a hospodarské
kriminality Brno-venkov.

Uzemni odbor Blansko: Obvodni oddéleni Blansko, Obvodni oddéleni Boskovice, Obvodni
oddéleni Letovice, Dopravni inspektorat a Oddéleni obecné a hospodarské kriminality
Blansko.

Uzemni odbor BFeclav: Obvodni oddéleni Bireclav, Obvodni oddéleni Hustopece, Obvodni
oddéleni Mikulov, Dopravni inspektorat a Oddéleni obecné a hospodarské kriminality
Breclav.

Uzemni odbor Hodonin: Obvodni oddéleni Hodonin, Obvodni oddéleni Kyjov, Obvodni
oddéleni Veseli nad Moravou, Obvodni oddéleni Straznice, Obvodni oddéleni Dubnany,
Dopravni inspektorat a Oddéleni obecné a hospodarské kriminality Hodonin.

Uzemni odbor Vyskov: Obvodni oddéleni Vy$kov, Obvodni oddéleni Budovice, Obvodni
oddéleni Slavkov u Brna, Dopravni inspektorat a Oddéleni obecné a hospodarské
kriminality Vyskov.

Uzemni odbor Znojmo: Obvodni oddéleni Znojmo, Obvodni oddéleni Vranov nad Dyji,

Obvodni oddéleni HruSovany nad Jevisovkou, Obvodni oddéleni Moravsky Krumlov,
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Obvodni oddéleni JeviSovice, Dopravni inspektorat a Oddéleni obecné a hospodarské

kriminality Znojmo.

2.2.4 Personalni Gdaje KRP JmK

Krajské feditelstvi PCR Jihomoravského kraje, v roce 2019 zaméstnavalo celkové
mnozstvi 3541 policistd a 743 obc&anskych zaméstnancl. V porovnani napf. s Hasi¢skym
zachrannym sborem Jihomoravského kraje, ktery je rovnéz souclasti IZS spadajici pod
Ministerstvo vnitra CR, a ktery &itd cca 850 prisluénikd sboru a 60 obéanskych zaméstnancl je

zfejmé, Ze policejni sbor v JmK je asi Ctyrikrat pocetnéjsi. [4]
2.3 VYKON SLUZBY U PCR

2.31 SluzbauPCR

Pro vykonavani policejnich &innosti a Gkold byly v souladu se zdkonem ¢&. 273/2008 Sb.,

o Policii Ceské republiky zfizeny zakladni policejni sluzby:

e Sluzba poradkové policie

e Sluzba dopravni policie

e Sluzba krimindlni policie a vySetfovani
e Sluzba spravnich ¢innosti

e Ochranna sluzba

e Pyrotechnicka sluzba

e Sluzba cizinecké a pohranic¢ni policie

e Utvar rychlého nasazeni

e Sluzba Zelezni¢ni policie

e Letecka sluzba

2.3.2 Specifika hlavnich sluzeb u PCR

e Poradkova sluzba: tvori nejpocetnéjsi slozku u PCR. Policisté zde zarazeni jsou
v pfimém kontaktu s oblany a vykondvaji tzv. univerzalni policejni sluzbu
v nepretrzitém pracovnim rezimu.

e Dopravni sluzba: specializuje se na silni¢ni provoz a véci s nim souvisejici jako
BESIP, Setieni dopravnich nehod, dopravné inzenyrské c¢innosti.

e Sluzba kriminalni policie a vySetfovani: specializuje se na dokumentaci a

zpracovani zavaznych protipravnich jednani.
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2.4 TECHNIKA U PCR A JEJI POUZIVANI

Jak jiz bylo uvedeno, sluzba poskytovana ze strany PCR je sluzbou vefejnosti. Jedna se
o sluzbu vykondvanou nepretrzité, kazdodenné& po celych 24 hodin. K témto G&ellm slouZi
rozliéna, zejména automobilni technika, ktera je vyuZivana jak ze strany policistd (pfislusnikQ),
tak ze strany ob&anskych zaméstnancd (zaméstnanct). Tito uZivatelé musi splfiovat podminky
opraviiujici k pouzivani sluzebnich dopravnich prostfedkd, kterym jsou vénovany dalsi ¢asti této
prace. Do technickych dopravnich prostiedkl PCR také patii leteckd a plavebni technika, jejiz

problematikou se tato prace nebude blize zabyvat.

2.41 Vozovy park PCR

Silni¢ni a terénni vozidlovd technika PCR je tvorena rlznymi druhy a typy vozidel.
Problematikou optimalniho stavu a vyvoje v oblasti vozového parku, s ohledem na aktualni
potfeby vykonu policejnich cinnosti se zabyva tzv. Systemizace sluzebnich dopravnich

prostiredkl Policie Ceské republiky, vydana Policejnim prezidiem CR dne 28. listopadu 2018. [7]

Sluzebni dopravni prostfedek, dale jen SDP je podle nafizeni MV €. 16 ze dne 15. Unora
2000 vozidlo, které je evidovano v Ustfedni majetkové evidenci dopravnich prostiedkd

Ministerstva vnitra a kterému bylo pridéleno evidencni &islo. [8]

Podle pozadavkd Ministerstva vnitra jsou u PCR, v souladu s vyhldskou ¢. 341/2014 Sb.
o schvalovani technické zpUsobilosti a o technickych podminkach provozu vozidel na pozemnich

komunikacich vyuzivany silni¢ni a zvlastni vozidla kategorii L, M, N, O a jejich podkategorii. [9]

2.4.2 Rozdéleni SDP podle vybavy

Sluzebni dopravni prostiedky maji podle poZadavkl svého zafazeni ke konkrétnimu

Utvaru nasledujici rozdéleni podle vybavy:

e Vozidla s policejni vybavou - vybavena vystraznym svételnym a zvukovym
zafizenim, zafizenim pro radiové spojeni dle platné legislativy ve zvlastnim
barevném provedeni

e Vozidla bez policejni vybavy - s béznym komerénim provedenim, bez Uprav
vnéjsiho vzhledu

e Vozidla s policejni vybavou ve zvlastnim barevném provedeni - vybavena
vystraznym svételnym a zvukovym zafizenim, zafizenim pro radiové spojeni,
lokaliza¢nim a zdznamovym zafizenim, dle platné legislativy ve zvlastnim
barevném provedeni

e Vozidla s policejni vybavou bez zvlastniho barevného provedeni - vybavena
skrytou montazi vystrazného svételného a zvukového zafizeni a zafizeni pro

radiové spojeni [7]
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2.4.3 Kategorie a druhy SDP dle systemizace PCR

Dopravni prostfedky ministerstva vnitra a organizaci jsou stanoveny tzv. systemizaci

dopravnich prostiedkd. Systemizaci pro organizaéni ¢lanky schvaluje policejni prezident. [7]
Policejni techniku tvofi nasledujici druhy vozidel:

e Motocykl — jednostopy SDP urceny k prepravé jedné az dvou osob po silnici, nebo
v terénu. Podle konkrétniho vyuziti mize byt v provedeni bez, nebo s policejni

vybavou.

Obr. & 2 - RGzné znacky policejnich motocykld [10]

e Snézny skutr - SDP urceny k prepravé osob a materidlu v zimnim obdobi
v zasnézenych oblastech
o Ctyrkolka - SDP urceny k prepravé osob a materidlu v téZko pFistupnych

oblastech s celoro¢nim vyuzitim

Obr. & 3 - Ctyrkolka CF Moto Gladiator X8 [vlastni]
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e Automobil osobni — dvoustopy SDP urceny k pfepravé osob a jejich zavazadel.

Déle se déli na automobil osobni silni¢ni, nebo terénni

Obr. ¢. 4 - Terénni vozidlo Hyundai IX 35 [vlastni]

e Mikrobus - dvoustopy SDP ureny k prepravé maximalné deviti osob a jejich
zavazadel po silni¢ni komunikace

e Automobil osobni bez policejni vybavy - SDP v komerénim provedeni, bez Uprav
vnéjsiho vzhledu

e Automobil osobni s policejni vybavou ve zvlastnim barevném provedeni - SDP
vybaveny vystraznym svételnym a zvukovym zafizenim, zafizenim pro radiové

spojeni, lokalizacnim a zdznamovym zafizenim.

Obr. & 5 - Policejni speciél Skoda Octavia [11]
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e Automobil s policejni vybavou bez zvlastniho barevného provedeni - SDP
vybaveny skrytou montazi vystrazného svételného a zvukového zafizeni a zafizeni

pro radiové spojeni

Obr. & 6 - Policejni vozidlo Skoda Octavia bez zvidstniho barevného provedeni [12]

e Automobil G&elovy - SDP urdeny k prepravé osob a materialu rizného provedeni

specialnich zastaveb, vyznacujici se svym specifickym uréenim.

Obr. ¢. 7 - Technické vozidlo Iveco Daily [13]
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e Automobil nakladni - SDP urceny k pfepravé nezbytné osadky a potifebného

nakladu. Dale se déli podle celkové hmotnosti do a nad 3,5 tuny.

Obr. ¢. 8 - Tatra FORCE 8x8 pro pyrotechnickou sluzbu [14]

e Autobus - SDP urceny k hromadné prepravé osob (nad 9 osob). Dale se déli na

autobus s policejni vybavou a bez policejni vybavy

Obr. &. 9 - Policejni autobus Iveco Crossway Line 12 se skrytym VRZ [15]
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e Specidlni motorova vozidla - SDP specialni konstrukce umoznujici zajisténi

specifického vykonu sluzby

Obr. ¢. 10 - Obrnéné kolové vozidlo Policie (OKV-P) [16]

e PFipojna vozidla - pfivésy a navésy za motorova vozidla bez rozdilu nosnosti a

urceni.

POLICE

Obr. &. 11 - Navésovy tahac Liaz pro prepravu koni [17]
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2.4.4 Oznaéenivozidel PCR

O zpUsobu vné&jsiho oznaceni a zvladétnim barevném provedeni a oznaleni sluZebnich
vozidel, plavidel a letadel Policie Ceské republiky pojedndvé ¢ast ¢tvrtd Vyhlasky ¢. 122/2015

Sb., kde se sluzebnim vozidlGm vénuje § 12, v odstavcich 1-3. [18]

1. Sluzebni vozidlo se zvlastnim barevnym provedenim a oznacenim je stfibrné barvy
s modrymi a zlutymi zvyraznujicimi prvky na bocnich stranach a na zadni casti,
¢ernym napisem ,,POLICIE" na bocnich stranach, symbolem policie a ¢ernym ndpisem
»,POLICIE" na predni ¢asti a Zlutym ndpisem na zadni ¢asti. Ve vodorovném modrém
pruhu na boc¢nich strandch mize byt umistén bily napis ,POMAHAT A CHRANIT" a
symbol linky tisfiového volani. Na stfe$e mize byt umistén identifikaéni znak. ZvIastni

barevné provedeni a oznadeni miZze mit reflexni podobu.

=

POLICIE

Obr. & 12 - Vnéjs$i oznadeni sluZzebniho vozidla PCR ve zvidstnim barevném provedeni [18]

2. Neumoznuje-li konstrukce sluzebniho vozidla oznaceni podle odstavce 1 pfimérené.
Vozidlo je stfibrné barvy, modré a zluté zvyraznujici prvky, napisy a symbol policie se
umistuji podle moznosti konstrukce daného typu vozidla.

3. Sluzebni vozidlo, které nema zvlastni barevné provedeni, Ize oznacit
a) na bocnich strandch a na predni ¢asti napisem ,POLICIE" ¢ernymi pismeny na

bilém podkladu (magnetické desky)
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b) za celnim sklem napisem ,,POLICIE" bilymi pismeny na modrém podkladu, kdy

tento ndpis mlze byt rovnéz svételny

Obr. & 13 - Vnéjsi oznadeni sluzebniho vozidla PCR bez zvldstniho barevného oznaceni [18]

< —_—

{ PoLICIEy BX AR

Obr. & 14 - Vnéjsi oznadeni sluZebniho vozidla PCR bez zvidstniho barevného oznaceni [18]
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2.4.5 Zvlastnivystrazné zafizeni

Zvlastni vystrazné zafizeni, (dale jen VRZ) je podle zavazného pokynu Policejniho
prezidenta ¢. 50 ze dne 8. bfezna 2019 [19] zvlastni vystrazné svételné zatizeni a zvlastni
zvukové vystrazné zatizeni viz obr. €. 15. Jedna se o znameni davané vystraznym svétlem
modré, nebo modré a &ervené barvy, které se mlze pouzivat v kombinaci s rozhlasovym
zafizenim vozidla. Umistuje se na sluzebnim vozidle, nebo skryté ve sluzebnim vozidle.
Technické podminky a zplsob jeho umisténi je ukotven ve vyhldéce & 341/2014 Sb. [9]

Podminky pouziti téchto zafizeni jsou uvedeny v zakonu ¢. 361/2000 Sb. o silni¢nim provozu

vozidel na pozemnich komunikacich. [9; 19; 20]

Obr. & 15 - Umisténi vystrazného svételného zafizeni (VRZ) na sluzebnim vozidle PCR [21]

e PouZivani VRZ: zafizeni lze pouZit jen v souvislosti s plnénim Ukold, které souvisi
s vykonem sluzebnich povinnosti (jizda na misto trestného ¢inu, dopravni nehody, pozaru
a dalsich udalosti vyzadujici rychly presun na misto), pricemz zvukové vystrazné zarizeni
(siréna) spole¢né s vystraznym znamenim (majaky) se uzivaji pFi prljezdu usekl, ve
kterych by mohlo dojit k ohrozeni bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich.

e Rozhodnuti o pouziti VRZ: o pouziti rozhoduje policista odpovédny za splnéni Gkolu, kdy
je dale povinen o tomto vyrozumét prislusné operacni stfedisko policie a pozdéji také
ucinit zapis do knihy provozu vozidla, pokud neni pouziti zaznamenano jinym technickym
zafizenim.

e Doba pouZiti: VRZ Ize pouzivat pouze po dobu nezbytné nutnou [19]
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2.4.6 Evidence a dokumentace dopravnich prostiedku

Evidence dopravnich prostfedk( PCR podléha registru dopravnich prostfedkd ministerstva
vnitra. Kazdy dopravni prostifedek je rovnéz evidovan u domovského utvaru pod evidencnim

Cislem, kterym jsou také oznaceny kmenové a provozni doklady.

v

Kmenovymi a provoznimi doklady jsou podle nafizeni Ministerstva vnitra ¢. 33/2011,
kterym se upravuji zasady vykonu pfislusnosti hospodafeni a nakladani s automobilnim
majetkem a zplsoby uzivani sluzebnich dopravnich prostfedkd pro sluzebni a pracovni ucely

nasledujici dokumenty: [22]

e Kmenové doklady:

Technicky priikaz motorového a pripojného vozidla
- Kmenova kniha
- Vypis z kmenové knihy
e Provozni doklady dopravniho prostredku
- Osvédceni o registraci vozidla
- Kniha provozu

- Doklad o pojiténi odpovédnosti za $kodu zplsobenou provozem vozidla

Evidence a provozni dokumentace SDP je vedena v systému AUTOEVIDENCE, jehoz
obsahem je prehlednd a ucelend nabidka vSech informaci a udaji o technice PCR. Systém

AUTOEVIDENCE je zpFistupnén pouze v rdmci vnitini sité PCR.

2.4.7 Hospodaienf s technikou a jejf Zivotnost

Oblast hospodafeni s automobilovym majetkem u organizacnich slozek zajistuji odborné
Utvary pro spravu majetku. U KRP JmK je jim Automobilni oddéleni zfizené pod Odborem spravy
majetku.

Automobilni oddéleni zajistuje provozuschopnost sluzebnich vozidel, jejich udrzbu a

opravy. Zameéreno je na nasledujici oblasti:

Evidenci sluzebnich dopravnich prostiedki

Likvidaci a evidenci dopravnich nehod SDP

Evidenci platebnich karet
Evidenci vech druhl pojisténi odpovédnosti provozu za SDP
e Vykon pravidelnych technickych kontrol SDP (STK).

Soucasti automobilniho oddéleni jsou dale:

e Skupina autoopravarenstvi - zajistuje komplexni opravarenskou ¢innost SDP

e Skupina dopravni - zajistuje pFepravni Gkoly na zékladé pozadavkd.
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Opravy a technické oSetfovani SDP je provadéno v automobilovych opravnach PCR, nebo

ve smluvnich mimorezortnich automobilovych opravarenskych zafizenich. [23]
Druhy technického oSetfovani SDP:

e Technické oSetfeni po navratu zjizdy (provadi se po ukonceni jizdy s cilem
pfipravy vozidla k dalSimu pouziti)

e Servisni prohlidka (provadi se dle doporuceni vyrobce v automobilnich opravnach
MV, nebo v mimorezortnich opravnach)

e Technicka prohlidka (STK)

e Zvlastni druh technického oSetreni

Servisni udrzba automobilni techniky se provadi u kazdého vozidla 1 krat ro¢né, nebo po

ujeti kazdych 15 000 kilometrd, pfi¢emz se ptistoupi na ukazatel, ktery nastane dfive.

Doba uzivani a pfipadna obména SDP je na zakladé Sbirky reditele odboru spravy majetku
MV C. 2 ze dne 16. dubna 2004, kterym se stanovi kontrolni normy provozu pro SDP, posuzovana
dvéma hledisky. [24]

e Norma prob&hu kilometr{

e Limit zivotnosti

Tyto ukazatele jsou orientacni hranici pro posouzeni, vyfazenosti vozidla z dalSiho
provozu a podrobné je znazorfuje tab. €. 2. Pfi posuzovani nepotfebnosti SDP k dalSimu
provozu se zpravidla pouziva ukazatel, ktery nastane dfive. Vyfazeni SDP se dale posuzuje po
vyhodnoceni dalich ukazatell, jako je ekonomi&nost provozu s ohledem na pldnované, nebo jiz

provedené opravy, Udrzbu a dalsi provozni naklady a vyuZiti vozidla. [24]

29



Tab. & 2 - Normy probéhu kilometrd a limity Zivotnosti SDP [15] (Uprava autor)

Cislo Typ dopravniho prostiedku Probéh kilometrli | Limit Zivotnosti v letech
MOTOCYKLY
1 Motocykl do 50 ccm 30000
2 Motockyl od 51 do 500 ccm 100 000 8
3 Motockykl nad 500 ccm 200 000 10
AUTOMOBILY
4 Osobni silni¢ni 220 000 7
5 Osobni uzitkovy 200 000 7
6 Osobni terénni 170 000 7
7 Sanitni 200 000 7
8 Mikrobus silni¢ni 200 000 7
9 Mikrobus terénni 170 000 7
10 Nakladni vSech druh( a znacek 200 000 10
AUTOBUSY
11 Do 30 osob 250 000 10
12 Nad 30 osob 300 000 10
TRAKTORY
13 Kolovy 10
14 Malotraktor 8
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2.4.8 Opravneénostk fizeni a pouzivani SDP

Sluzebni dopravni prostfedky PCR pouzivaji pfi vykonu sluzby téméf vsichni policisté
(ptisludnici policie) a obdansti zaméstnanci policie (zaméstnanci), ktefi vlastni fidi¢sky prikaz
prislusné skupiny a podskupiny a povoleni obr. & 16 k fizeni dopravnich prostiedkl ve
vymezeném rozsahu. Povoleni je vydavano periodicky na jeden rok ze strany odborného
pracovisté, které provadi $koleni fidi¢t u PCR.

Tato problematika je upravena internim nafizenim PCR, nafizeni MV & 33 ze dne 15.

Cervence 2011, kterym se upravuji zplsoby uZivani sluzebnich dopravnich prostiedkd. [22]

o Dopravni prostiedky se pouZivaji pouze pro plnéni sluzebnich a pracovnich GkolG.
e V dopravnich prostfedcich mohou byt pfepravovani pouze pfislusnici, zameéstnanci
nebo osoby, jejichZ preprava souvisi s plnénim sluZebnich nebo pracovnich tkold.

e PFi pouziti SDP musi byt fidi¢ vybaven:

— Prdkazem pfislugnosti k organizaci

— Ridi¢skym prikazem

— Povolenim k fizeni SDP

— Osvédcenim o registraci vozidla

— Knihou provozu

— Dokladem o pojiténi odpové&dnosti za $kodu zplsobenou provozem vozidla

Obr. & 16 — Povoleni k fizeni sluZebnich dopravnich prostfedkd (SDP) PCR [viastni]
2.4.9 Zarazenivozidel u jednotlivych Gtvard v JmK

Evidence motorovych vozidel pfidélenych k jednotlivym Gtvardm JmK, obsahuje vozidla

rlznych kategorii, druhl a znacek, coz ukazuje tab. €. 3 a tab. €. 4.

Mezi vozidla s policejni vybavou ve zvlastnim barevném provedeni, kterd jsou
nejpocetnéji uzivana policii v JmK, patfi automobil Skoda Octavia rdiznych modifikaci - cca. 300
kusd. Druhym nejpo&etn&j$im vozidlem je Volkswagen Transporter, ktery pouzivaji zejména u
dopravni sluzby a oddé&leni kriminalistické techniky - cca. 100 kusU. Dale v poltech jednotek a?
desitek kusl jsou vozidla znacek Audi, BMW, Skoda Fabia, Skoda Superb, Skoda Kodiaqg, Skoda

Karoqg, Ford Tranzit, Hyundai Ix 35, Hyundai Ix 30, Hyundai Tucson Hyundai Ioniq uzivana napfic
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rlznymi UGtvary. MotocyklG BMW, Honda, Yamaha a Cagiva je v JmK 54 kusQ. Flotila dale

obsahuje 10 kust terénnich &tyikolek zn. CF Moto Gladiator X8 s pfisluenstvim.

Vozidla s policejni vybavou bez zvlastniho barevného provedeni jsou uZivana zejména
pracovniky krimindlni sluzby. Téchto vozidel, kterd pracuji v utajeném rezimu, jsou u PCR JmK

desitky a z taktickych dlvodl nebudou v této praci blize specifikovéna.

Do vozového parku v neposledni fadé nalezi i pomocna a obsluzna vozidla, jako autobusy
Karosa, nebo Iveco, navésovy tahac Liaz pro prepravu koni, traktory Zetor, nebo odtahovy
special zn. DAF. [25]

Tab. ¢ 3 - Celkové pocty SDP v KRP JmK podle druhd - 2020 [25]

Druh vozidla Pocet Poznamka
Motocykly 44 s policejni vybavou, bez policejni vybavy
Ctyrkolky 12 s policejni vybavou
Osobni + terénni 641 s policejni vybavou, bez policejni vybavy
ro prepravu do 30 osob, pro prepravu nad 30 osob, s

Autobusy 21 zolicpejnr; vybavou, bez poIiF():ejnrl3 vyri)avy
Mikrobus 53 s policejni vybavou, bez policejni vybavy
Nakladni 26 do 3,5 tuny, nad 3,5 tuny

o vozidla pro dopravni, kriminalni sluzbu, velitelskd vozidla,
Specidlni 52 v L .

vyprostovaci vozidlo aj.

Ptipojné 29 pomocna a obsluzna technika
Celkem: 378 vozidla jsou zafazena u jednotlivych Gtvar KRP dle platné

systemizace

Tab. & 4 - Celkové polty SDP v KRP JmK podle utvard - 2020 [25]

Utvar Pocet SDP Podil v %
Méstské reditelstvi Brno 119 13,55
U0 Brno - venkov 56 6,38
U0 Blansko 39 4,44
U0 Breclav 49 5,58
U0 Hodonin 53 6,04
U0 Vyskov 38 4,33
U0 Znojmo 49 5,58
dtvar KRP Jmk 475 54,10
Celkem 878 100

Podle systemizace sluzebnich dopravnich prostiedkl dochazi k priib&znému obménovani
techniky. Jak bylo uvedeno vyse, je postupovano podle kontrolnich norem provozu, které se

posuzuji dvéma hledisky. Jednd se o prob&h kilometrl vozidla a dobu jeho Zivotnosti. Tato
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metodika je Fizena nafizenim Ministerstva vnitra ¢. 16/2000, o hospodareni se sluzebnimi

dopravnimi prostiedky. [26]

Ukazatele prob&hu kilometrl a doby Zivotnosti jsou pouze orientaénimi, kdy splnénim
uvedenych podminek nevznika narok na obménu dopravniho prostifedku. Vyhodnocuji se i dalsi
ukazatele, jako je ekonomicnost dalSiho provozu s ohledem na opravy, Udrzbu a dalsi provozni
naklady. Z uvedenych divodt jsou mezi aktivnimi dopravnimi prostfedky i vozidla star$i, nebo

s vice ujetymi kilometry, kterd véak mohou plnit sv{j G¢el i nadale viz tab. &. 5. a tab. &. 6.

Tab. ¢ 5 - Rozdéleni automobilni techniky KRP JmK podle stafi — 2020 [25]

Utvar Oaz3roky | 4az7let | 8azl0let | 11az15let| 16 az20let| Nad 20 let
Méstské reditelstvi Brno 66 23 5 22 3 0
U0 Brno - venkov 31 15 4 6 0 0
U0 Blansko 20 14 0 4 1 0
U0 Breclav 23 15 2 9 0 0
U0 Hodonin 25 15 7 5 1 0
U0 Vyskov 21 11 1 5 0 0
U0 Znojmo 26 13 2 8 0 0
Gtvar KRP Jmk 202 94 40 108 21 10
Celkem 414 200 61 167 26 10
podil vozidel v % 47,15 22,78 6,94 19,03 2,97 1,13

Tab. & 6 — Rozdéleni automobilni techniky KRP JmK podle ujetych kilometrd - 2020 [25]

AT do 100 tis. | 100 aZ 200 | 200 az 300 | 300 az 400 | 400 az 500 | Nad 500
Km tis. Km tis. Km tis. Km tis. Km tis. Km
Méstské rfeditelstvi Brno 82 17 19 0 1 0
U0 Brno - venkov 36 8 7 5 0 0
U0 Blansko 29 5 4 1 0 0
U0 Breclav 30 11 7 1 0 0
U0 Hodonin 38 12 2 1 0 0
U0 Vyskov 24 12 1 1 0 0
U0 Znojmo 32 9 7 0 1 0
Utvar KRP Jmk 302 108 48 10 6 1
Celkem 573 182 95 19 8 1
podil vozidel v % 65,26 20,73 10,82 2,17 0,91 0,11
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2.5 ODBORNA zZPUSOBILOST A SKOLEN( RIDICU

2.5.1 Odborna a zdravotni zpGsobilost u PCR JmK

Kazdy policista, ktery je pfijat do sluzebniho poméru absolvuje zakladni odbornou
pfipravu (ZOP) v ramci které, formou odborného vzdélavani ziska komplexni znalosti a
dovednosti véetné téch, které souvisi s uzivanim SDP. Vsichni pfislusnici PCR, jako Fidi¢i SDP
jsou dale povinni se podrobit dal§imu vycviku, periodickému &koleni, nebo dal$im kurzim

vedoucim ke zvySeni praktickych dovednosti souvisejicich s fizenim vozidel v krizovych situacich.

Odbornd priprava a prezkusovani fidi¢d, tedy odborna zplsobilost k Fizeni SDP PCR je
podle NARIZENI Ministerstva vnitra & 33/2011 ze dne 15. &ervence 2011 provadéna

prostrednictvim zfizenych autoskol a Skolicich stfedisek u jednotlivych organizacnich slozek. [22]

Odborna zpUsobilost, jeji ziskdvéni a zdokonalovani je provddéno v souladu s témito

pravnimi predpisy:

e zdkon & 247/2000 Sb., o ziskavani a zdokonalovani odborné zpUsobilosti k fizeni
motorovych vozidel a o zmé&néch nékterych zakonl [27]

e zdkon &. 262/2006 Sb., zakonik prace ve znéni pozdé&jsich predpisd [28]

e narfizeni Ministerstva vnitra ¢. 16/2000, kterym se upravuji zdsady vykonu prava
hospodareni se SDP [26]

e Zavazny pokyn policejniho prezidenta ¢. 68/2008 k ujednoceni postupu pfi
ziskavani a zdokonalovani odborné zplsobilosti Fidi¢G SDP PCR. [29]

e Rozkaz feditele KRP JmK ¢. 9/2010 o provadéni $koleni Fidi¢d SDP PCR. [30]

Zdravotni zpUsobilosti k Fizeni motorovych vozidel se rozumi té&lesnd a dusevni schopnost

k fizeni motorovych vozidel.

Je posuzovana v souladu s ustanovenimi

v

e Zakona C. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach
né&kterych zakonl, ve znéni pozdé&jsich predpisd [20]

e Vyhldska & 277/2004 Sb., o zdravotni zpQsobilosti k Fizeni motorovych vozidel,

ve znéni pozdé&jsich predpist [31] a vydava ji posuzujici l1ékaf.
Ridi¢ SDP PCR je povinen se podrobit pravidelné Iékarské prohlidce:

e Pokud pfi pInéni Ukoll uZiva zvldstniho vystrazného svétla modré nebo modré a
Cervené barvy pripadné doplnéného o zvlastni zvukové vystrazné znameni
e Pokud fidi motorové vozidlo v pracovnépravnim vztahu a u néhoz je fizeni mot.

vozidla druhem prace sjednanym v pracovni smlouveé

Lékai'ské prohlidka je u fidi¢d PCR provadéna kazdé dva roky do dovréeni 50 let v&ku,

poté kazdorocné. [20]
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2.5.2 Rizenivozidel s pravem prednostni jizdy

Obecna pravidla jizdy vozidly s pravem prednostni jizdy jsou upravena v zakoné C.
361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméndach nékterych zakonl. Jsou zde
uvedena prava a povinnosti Fidi¢d téchto vozidel, z nichz se fidi¢G vozidel PCR tykaji napf.
nasledujici:

V § 18, ve kterém jsou uvedena obecna pravidla o rychlosti jizdy, je mimo jiné uvedeno:

e Nejvy3si dovolend rychlost na pozemnich komunikacich neplati pro Fidi¢e Gtvar(
policie (a dal&i jmenované ozbrojené slozky), je-li to nezbytné nutné k plnéni Gkold
stanovenych zvlastnim pravnim predpisem. Je vsSak nutno dbat potfebné
opatrnosti, aby nebyla ohroZzena bezpecnost silni¢niho provozu na pozemnich

komunikacich. Utvary policie stanovi ministr vnitra.

Déle v § 41, kde je pfimo upravena jizda vozidel s pravem prednostni jizdy je mimo jiné

uvedeno:

e Ridi¢ vozidla, ktery pfi plnéni Ukold souvisejicich s vykonem zvldstnich povinnosti
uziva zvlastniho vystrazného svétla modré nebo modré a Cervené barvy, pfipadné
doplnéného o zvlastni zvukové vystrazné znameni, neni povinen dodrzovat néktera
ustanoveni tohoto zakona, avsak je povinen dbat potfebné opatrnosti, aby neohrozil
bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich.

e  Zvlastnim zvukovym vystraznym zafizenim doplnénym zvlastnim vystraznym
svétlem modré barvy mohou byt vybavena vozidla Ministerstva vnitra pouzivana
policii a oznacena podle zvlastniho pravniho predpisu.

e Ridi¢em vozidla s pravem prednostni jizdy smi byt osoba starsi 21 let, kterd musi
splhovat podminky stanovené timto zakonem.

e Ridi¢ vozidla s prdvem prednostni jizdy nesmi za jizdy jist, pit a koufit.

e Ustanoveni plati i pro fidi¢e vozidel doprovazenych vpredu, a jde-li o vice nez tfi
vozidla, i vzadu vozidly ozbrojenych sil nebo ozbrojenych sbord s prdvem prednostni
jizdy. Doprovazena vozidla musi mit rozsvicena obrysova a potkavaci svétla.

e Ridi¢i ostatnich vozidel musi vozidldm s pravem prednostni jizdy a vozidlGm jimi
doprovazenym umoznit bezpeény a plynuly prljezd, a jestlize to je nutné, i zastavit
vozidla na takovém misté&, aby jim neprekdazela. Do skupiny tvorené vozidly s pravem
prednostni jizdy a vozidly jimi doprovazenymi se fidi¢i ostatnich vozidel nesméji
zarazovat.

e Neni-li dalnice, nebo silnice pro motorova vozidla s nejméné dvéma jizdnimi pruhy
volné prijezdna z dlvodu kolony stojicich nebo pomalu jedoucich vozidel, jsou Fidici
vozidel povinni vytvofit mezi jizdnimi pruhy prostor pro prijezd vozidel s prdvem

prednostni jizdy, pfi tom sméji vjet na krajnici nebo na stfedni délici pas. Jsou-li
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v jednom smeéru jizdy vice nez dva jizdni pruhy, vytvari se tento prostor mezi jizdnim
pruhem, ktery je nejvice vlevo, a k nému pfiléhajicim jizdnim pruhem. Do tohoto
prostoru smeéji vjet pouze vozidla s pravem prednostni jizdy, vozidla spravce pozemni
komunikace a vozidla slouzici k odstranéni nasledk( dopravni nehody nebo prekazky
provozu na pozemnich komunikacich.

e  Sviti-li zvlastni vystrazné svétlo modré nebo modré a Cervené barvy na stojicim
vozidle, musi fidici ostatnich vozidel podle okolnosti snizit rychlost jizdy a popfipadé
i zastavit vozidlo.

eV provozu na pozemnich komunikacich je zakadzano neopravnéné uzivat zvlastnich
vystraznych svétel a zvlastniho zvukového vystrazného znameni, které uziva vozidlo
s pravem prednostni jizdy, nebo je napodobovat.

e  Zvlastnim vystraznym svétlem modré a Cervené barvy mohou byt vybavena vozidla
Ministerstva vnitra pouzivana policii a oznacena podle zvlastniho pravniho predpisu.
Vozidla pouzivana Hasi¢skym zachrannym sborem Ceské republiky nebo jednotkami

pozarni ochrany a vozidla poskytovatele zdravotnické zachranné sluzby.

2.5.3 Skolenifidied PCR JmK

Odbornéa zpdsobilost je v IMK zajistovana prostiednictvim Autoskoly spadajici pod Skolni

policejni stfedisko KRP JmK. Skoleni je zaméfeno na:

e znalost pravnich predpis na Useku dopravy

e teorii Fizeni

e zasady bezpecné jizdy

e ovladani a udrzby vozidla

e zdravotnickou pfipravu

e ochranu Zivotniho prostfedi pfed Skodlivymi dlisledky provozu vozidel
e prepravu nebezpecnych latek a véci

e zasady pouzivani zvlastniho vystrazného zatizeni SDP
a dalSich internich nafizeni na Useku dopravy, provozu a pouzivani SDP. [32]

Profesni Skoleni se provadi opakované, 1x za kalendarni rok v rozsahu 7 hodin,
v celkovém souctu 35 hodin za 5 let jak je uloZzeno zakonem ¢. 247/2000 Sb. o ziskavani a

zdokonalovani odborné zpdsobilosti k Fizeni motorovych vozidel a 0 zmé&nach nékterych zakond.

e Ridi¢em je fidi¢ SDP, ktery je drzitelem povoleni opravfiujiciho Fidit SDP, je v$ak
povinen Udastnit se zdokonalovacich periodickych &koleni Fidi&d.

e Ridicem zadatelem je novy Zadatel o ziskadni povoleni pro fizeni SDP vyslany
k dvoudennimu $kolenf Fidi¢a.

e Nefidicem je prislusnik nebo zaméstnanec policie, ktery nevlastni povoleni a nema

tedy povinnost absolvovat $koleni Fidi¢l. [30]
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Tab. & 7 - Pocty Fidi¢l KRP JmK - 2020 [23]

Ridi¢ské Ridi¢ské Ridi¢ské L
Utvar opravnéni opravnéni opravnéni CeIkngveocet

skupiny B skupiny C skupiny D ok
Méstské reditelstvi Brno 925 1 33 959
U0 Brno - venkov 272 1 11 284
U0 Blansko 163 0 6 169
U0 Breclav 309 0 10 319
U0 Hodonin 267 2 6 275
U0 Vyskov 179 0 12 191
U0 Znojmo 273 0 9 282
KR JmK Brno 954 61 129 1144
Celkem 3342 65 216 3623

2.5.4 Zasady provozu sluZebnich vozidel PCR JMK

Zasady provozu sluzebnich vozidel jsou upraveny v Pokynu reditele KRP JmK ¢. 13/2012

o sluzebnich dopravnich prostiedcich v plsobnosti KRP JmK. [33]

Ridi¢i sluzebnich vozidel jsou zejména povinni:

Dodrzovat zasady bezpecnosti provozu vozidel a bezpecnosti prace

V souladu s Nafizenim vlady

prace a pracovnich postup

¢. 168/2002 Sb., o stanoveni zplsobu organizace
] s . v . . . v
u, které je zameéstnavatel povinen zajistit pfi

provozovani dopravy dopravnimi prostiedky, je Fidi¢dm a uzivateldm SDP mimo

jiné dale ulozeno: [34]

Byt za jizdy vzdy pfipoutdn bezpecnostnim pasem a v pripadé prepravy
jinych osob (napf. eskortovanych) zajistit rovnéz jejich pfipoutani.
Dodrzovat max. dobu fizeni, kterd cini 4,5 hodiny, pficemzZ se za dobu
fizeni povazuje i preruseni Fizeni na dobu kratSi nez 15 minut a dale
nejpozdeéji po uplynuti maximalni doby Fizeni, musi byt Fizeni preruseno
bezpecnostni prestavkou v délce 30 minut, nenasleduje-li bezprostfedné
nepretrzity odpocinek mezi dvéma sménami nebo nepretrzity odpocinek
v tydnu. Prestavka mUze byt rozdélena do dvou &asti v trvani nejméné 15
minut zafazenych do doby Fizeni.

Béhem bezpecnostni prestdvky nesmi vykonavat Zzadnou cinnost
vyplyvajici z jeho pracovnich povinnosti, kromé dozoru nad vozidlem.
Prestavky se neposkytuji na zacatku a na konci sluzby.

Ridi¢ SDP je povinen provést zapis o bezpeénostni prestavce do knihy

provozu vozidla.
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2.5.5 Prakticka priprava fidiét SDP u PCR JmK

S ohledem na néro¢nost Fizeni sluzebnich dopravnich prostredkl PCR, zejména ze strany
policistl vykondvajicich pfimy vykon sluzby, jsou za G&elem zvy$ovani odborné kvalifikace v této

oblasti poradany instrukéné metodicka zaméstnani (IMZ), kterych se Gcastni urceni policisté.

Pro policisty v JmK jsou podle Rozkazu feditele ImK €. 1 ze dne 2. ledna 2017 k organizaci
a zajisténi sluzebni pfipravy pfisludnikl KRP JmK cviceni porfadéna zejména instruktory Skolniho
policejniho stiediska PCR IJmK se zaméfenim na vycvik moduldrni techniky jizdy v nize

uvedenych oblastech: [35]
Zaklady bezpecného ovladani motorového vozidla (pfesné Fizeni, otaceni, parkovani)

e Zaklady bezpe&ného Fizeni motorového vozidla (prijezdy zatdckami, couvani,
plynulost jizdy)

e Reseni krizovych situaci (prahové brzdéni, vyhybaci manévry, brzdéni
v zatackach)

e Jizda ve ztizenych adheznich podminkach (jizda na barevném povrchu a na vodé)

e Taktika zdkroku z vozidla, vozidlem a na vozidlo (doprovody, eskorty, zastavovani
vozidel, nasilné zastavovani vozidel)

e Bezpecné fizeni rozmérnéjsich vozidel (dodavky, mikrobusy)

o Zaklady bezpe&ného Fizeni motocykll [35]

U PCR nejsou zadnym predpisem upraveny tzv. kondi¢ni jizdy fidi¢G tak, jako napf. u

HZS CR, které v omezené mire slouzi k udrzovani Fidi¢skych schopnosti a dovednosti.

Ridi¢i policejnich vozidel jsou prakticky $koleni vyslanim na néktery z poradanych kurzd,

pricemz absolvovani kurzu je omezeno druhem vykonavané sluzby a podle dalSich hledisek.

2.5.6 Profesionalizace fidiéu sloZek I1ZS

Hlavnim cilem pfi Fizeni policejnich vozidel je pokud moZno co nejvice eliminovat
nehodovost v jakémkoliv jizdnim rezimu - at jiZz jde o klidnou hlidkovou jizdu, pfi které se
vykonava bézny vykon sluzby, nebo jizdu nejnaroc¢néjsi, pfi urychleném presunu na mista
rozliénych udalosti, nebo pFi pronasledovani ujizd&jicich pachatell. Policisté se na misto zakroku
museji dostat co nejrychleji, pfitom v&ak bezpe&né k sob& samym, ale i ostatnim Ucastnikdm
silniéniho provozu. Nebezpecna a stresujici je zejména jizda se zapnutym vystraznym svételnym

a zvukovym zafizenim.

V poslednich letech je evidentni, ze ¢eska policie v tomto ohledu mysli na své ridice a

zakladni vycvik policistt v Fizeni SDP je rozsifovan o navazujici podptrné kurzy.
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Ze strany policejniho prezidia Ceské republiky, na zakladé Rozkazu policejniho prezidenta
¢. 130 ze dne 21. Cervna 2018 byl dokonce zfizen pracovni tym pro Projekt profesionalizace
Fidi¢d slozek 1ZS CR. [36]

Prioritou je dal$i zdokonalovani dovednosti policistd pfi Fizeni sluzebniho vozu a jeho
bezpecného ovladani pfi jizdé v krizovych situacich. Pro profesiondlni vykon sluzby je u policie
nutné vyborn& znat nejen tzv. defenzivni (bezpelnou) jizdu, ale oproti fidi¢dm jinych
bezpeénostnich sloZek, také tzv. ofenzivni (rychlou, dynamickou) jizdu, kterd je dilezitd napf.
pfi pronasledovani ujizdéjicich vozidel.

I pres stale se zlepsujici situaci jsou moznosti Skoleni dopravniho vycviku omezené.
Porovnanim této problematiky s okolnimi zemémi v roce 2014 bylo konstatovano, ze napfiklad
Polskd a Slovenska policie méa k dispozici jedno $kolici centrum. Ceska policie ¢tyfi, av$ak
Rakouska kolem tficeti. [37]

Obr. & 17 - Ukazka vycviku Fidi¢d polskych a rakouskych zachranard [38; 39]

Dnedni vycvik fidi¢h policejnich a hasi¢skych slozek CR probiha na celkem osmi centrech

pro zdokonalovani vycviku Fidi¢d po celé zemi. [40]

2.5.7 Polygon Jihlava

Jednim z aktivnich kurzl projektu Profesionalizace tidi¢d slozek Integrovaného
zdchranného systému Ceské republiky je realizovdn vycvik v centrech bezpeéné jizdy (CBJ)
v rdmci Ceské republiky, kterd jsou sdruzend ve Spole¢nosti akreditovanych center pro vycvik
Fidi¢G slozek 1ZS. Tento projekt je v gesci PCR, je poradan ve spolupraci s HZS CR a je urcen

véem policistdm PCR.

Na Gzemi CR se pro policii tyto kurzy poradaji v sedmi CBJ - ve Vysokém Myté&, Piibrami,
Mosté&, Ceské Lip&, Hradci Kralové, Ostravé, Trinci a Jihlavé, jejiz polygon je uréen pro vycvik
policistl Jihomoravského kraje. [41]

Vycvik je celodenni a rozdélen na kratkou teoretickou a nasledujici praktickou ¢ast, ktera

Fidicdm sluZebnich vozidel nabizi trénovani jizdy v rozli¢énych podminkach pod vedenim
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odbornikl. Vycvik obsahuje napf. klasicky slalomovy prljezd, couvani, & jizdu na presnost.
Z téch narocnéjsich je pak napf. Ghybny manévr na smykové desce s proménlivou jizdni situaci,
nebo prijezdy zatad¢kami na kluzké vozovce na rovinég, ve stoupani ¢&i klesani. Dale rychly prijezd

umeélou vodni plochou ve vysokych rychlostech a jiné. [42]

Obr. & 18 - Ukdzka vycviku policejnich Fidi¢G na polygonu v Jihlavé [42]
2.5.8 Masarykiv okruh Brno

Dalsimi kurzy, které jsou poradany pro prislusniky PCR jsou kurzy moduldrni techniky
jizdy na Masarykové okruhu v Brné, které jsou zaméreny na fizeni a ovladani vozidel ve vysokych

rychlostech. Vycvik je urcen pro vybrané policisty.

Obsah vyuky byl opét rozdélen na teorii a praxi, pficemz se nasledné pfimo na zavodnim
okruhu trénoval prijezd zatackou ve vysokych rychlostech, bezpe¢nostni manévry a dalsi krizové
situace. [43]

Obr. & 19 - Ukdzka vycviku policejnich Fidi¢d na Masarykové okruhu v Brné [43]

2.5.9 Letisté VysSkov

Policisté jihomoravského kraje v neposledni fadé svoji odbornost pfi fizeni sluzebnich
vozidel trénuji na vycvikové resortni plose u vyskovského letisté. Jednad se opét o realizaci
celodenniho vycviku za Uéelem zvy$ovani odborné kvalifikace vybranych policistl jedenkrat za
rok.
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Pod odbornym vedenim policejnich instruktorG je vyulovdna moduldrni technika

bezpecné jizdy sluzebnich vozidel a fizeni v krizovych situacich. [35]

Vycvik je realizovan na aktivnich, & cviénych vozidlech rlznych znadek, nejéastéji se viak

jednd o nejpouzivanéjsi policejni vozidla Skoda Octavia.

Obr. & 20 - Ukazka vycviku policejnich Fidi¢d na letisti ve Vyskové [viastni]

2.5.10 PIT manévr a jeho vycvik

Novinkou, kterd se v sou¢asné dobé& dostava do vycviku odborné pFipravy Fidi¢G SDP je
kurz taktiky nasilného zastaveni vozidla, tzv. PIT manévr. Jedna se o jeden z donucovacich

prostiedkd podle zékona o policii, ktery je uréen k nasilnému zastaveni jiného vozidla.

Rizeni sluzebniho vozidla pfi pronasledovani ujizdéjicich vozl je zejména po psychické
strance pro fidi¢e policejniho vozu velmi naro¢né. Pfi akci miZe dojit k ohroZeni posadky
ujizd&jiciho vozidla, policistd samotnych, ale také okolnich G&astnikd silni¢niho provozu a

provedeni takového manévru vyzaduje precizni vycvik ofenzivni jizdy. [1; 44]

PIT manévr pochazi zUSA a jeho podstatou je pfinutit k zastaveni ujizdéjici
pronasledovana vozidla, kterd bezprostfedné ohrozuji provoz na pozemnich komunikacich, kdy

jejich fidic¢i nedbaji opétovnych vyzev policie k zastaveni.

Pronasledujici policejni viz se pfiblizi ptednim rohem k zadnimu rohu ujizd&jiciho vozidla
a nasledné do néj ze strany zatladi tak, aby fidi¢ ujizdéjiciho vozu ztratil nad timto kontrolu a

jeho jizda presla z pfimého sméru do pretacivého smyku, jak ukazuje obr. ¢. 21.
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Obr. ¢. 21 - Znazornéni provedeni PIT manévru [21]

Nasilné zastaveni vozidla PIT manévrem lIze provadét pouze se specialné upravenymi
vozidly, ktera jsou vybavena homologovanym ramem pfipevnénym k vyztuhdm predniho
narazniku. V soucasné dobé jsou jimi vybavena nové doddvana vozidla tov. zn. Skoda Octavia
Combi 2,0 TSI 4x4 DSG. Detail rdmu je na obrazku ¢. 22.

Obr. ¢. 22 - Vytlacovaci rém policejnich vozidel [11]

K manévru se prfistupuje az v krajni situaci, a za predpokladu, ze pouziti jinych
donucovacich prostiedkl by bylo v danou chvili net¢inné. Ptitom Fidi¢ policejniho vozu musi dbat
na to, aby nedoslo k ohrozeni zivota nebo zdravi jinych osob a rovnéz zivot nebo zdravi osob

v ujizdéjicim vozidle byl ohrozen jen v nezbytné mire. Pfi provadéni manévru je tedy nutné
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bravurni ovladani vozidla, ale také vybér vhodného mista k jeho provedeni. Nedoporucuje se

provadét v rychlostech nad 55 km/h, nebot hrozi pfevraceni prondsledovaného vozu. [1; 44]

V Jihomoravském kraji se PIT manévr Skoli na vycvikové plose letisté Vyskov.

Obr. ¢. 23 - Vycvik PIT manévru na letisti ve Vyskové [vlastni]

PIT manévr vznikl v USA pfi pouziti tamni dalni¢ni hlidkou v Kalifornii v 70tych letech 20
stoleti. Postupné byl zdokonalovan a prohlasen za relativné bezpecnou techniku vyzadujici velmi
dobré $koleni fidi¢d policejnich vozidel. Vyzkumem v USA bylo véak do dneéni doby zjisténo, Ze

asi 40% policejnich prondsledovani vede k dopravnim nehodam. [45]
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3  DOPRAVNI NEHODY V SILNICNIM PROVOZU

V nasledujicich ¢astech, v souladu se zadanim se tato diplomova prace zabyva dopravni
nehodovosti sluzebnich vozidel PCR. Pojem dopravni nehoda se zde vyskytuje zpocatku
v obecném pojeti, v dalsi ¢asti prace navazuje na konkrétni problematiku nehodovosti sluzebnich
dopravnich prostiedk{ policie Jihomoravského kraje v obdobi let 2011 - 2020 s cilem faktického
a objektivniho vyhodnoceni a mozného navrhu opatfeni vedoucich k eliminaci dopravnich nehod
vozidel s prdvem prednostni jizdy obecné, tedy celého 1ZS CR.

Vyhodnoceni nehod bude probihat analyzou dat o nehodovosti sluzebnich vozidel
v daném casovém obdobi a lokalité, coz by mélo pfinést konkrétni informace o dané
problematice, s cilem ziskani komplexniho pFehledu nutného k vyhodnoceni zavérd.

Dopravni nehodovost je spoleCensky velmi sledované téma, pricemz Clovék, jako Fidic
vozidel je statisticky oznaovan za vyznamny prvek, plsobici na vyskyt dopravnich nehod. Velmi

tedy zalezi na ridici, jeho odbornosti a zodpovédnosti k fizeni jakéhokoliv dopravniho prostfedku.

3.1 DOPRAVNINEHODA - POJEM A CHARAKTERISTIKA

Dopravni nehoda je udalost v provozu na pozemnich komunikacich, napfiklad havarie
nebo srazka, ktera se stala nebo byla zapocata na pozemni komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni
nebo zranéni osoby nebo ke skodé na majetku v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu.
[20]

Pojem dopravni nehoda je dale odborné& popisovan rdznymi definicemi. V knize s ndzvem
DOPRAVNI NEHODY od doc. JUDr. Chmelika a kolektivu, je dopravni nehoda popisovéna
nasledovné: ,Dopravni nehoda je neprfedvidana, ale zpravidla pfedvidatelna udalost, ktera
vznikla béhem provozu na dopravni cesté a méla za nasledek skodu na Zivoté, zdravi, nebo
majetku, & jiny, zvIast zévazny ndsledek." [46]

e Predvidatelnost — s problematikou silni¢niho provozu a moznych dopravnich nehod
souvisi tento pojem velmi vyznamné. Kazdy fidi¢ by k fizeni vozidla mél
pristupovat zodpovédné. Tedy tzv. Cist silni¢ni provoz (vozovku, jeji stav, okoli a
vytizeni dalsimi vozidly, sledovat ostatni Ucastniky silni¢niho provozu a v téchto
podminkach se dobfe orientovat), tedy predvidat moznost rizika nehody, ktera
mlZe podle jmenovanych okolnosti nastat. Ridi¢, ktery k fizeni pristupuje
nezodpovédné, Ci nedbale a nepfipousti si moznost vzniku dopravni nehody, svym
lhostejnym jednanim pfispiva k jejimu redlnému zplsobeni.

e Pohyb dopravniho prostifedku po dopravni cesté - rovnéz velmi vyznamny prvek
souvisejici s dopravou po dopravnich cestach. Jinymi slovy se jedna o pojem
,provoz". Tedy pohyb vech Gé&astnikd silniéniho, nebo jiného provozu, v daném

c¢ase a miste.
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e Nasledek - timto pojmem je oznaena zplsobend &koda na Zivot&, zdravi a
majetku, nebo zplsobeni jiného, zvlast zavazného nasledku. Za $kodu se oznaduje
jak realné zplsobena Ujma, tak i jma hrozici. Tedy takova, kterd souvisi jen se
vznikem obecného nebezpedi, aniz by shodou $tastnych okolnosti nakonec

k realné tjmé doslo (odvraceni hrozici nehody). [46]

Jednim ze zékladnich pojmd, ktery souvisi s problematikou dopravnich nehod, je tzv.
rizikovd situace. Je ji jakakoliv udalost v silni¢nim provozu, pFi které dochazi k ohrozeni
n&kterého z G&astnikd provozu (chyba fidi¢e, nepozornost, ndhld zmé&na kvality vozovky - led,
vytluk, znecisténi a ztrata adheze, technickd zavada vozidla, nebo jakdkoliv nenadald udalost,
ktera souvisi s fizenim vozu). Tyto situace jsou téz nazyvany jako nebezpecné, krizové, nebo
nehodové. Udalosti, pfi kterych se hrozici nehody podafi odvratit, se nazyvaji ,skoronehody",
jejich vyskyt je také velmi vysoky. I z tohoto dtvodu je tfeba byt pfi fizeni vozidla vzdy nalezité

ostrazity a bezezbytku sledovat déni v silni¢nim provozu. [47]

wrv s

311 Piiéiny vzniku dopravni nehody

PFicinou vzniku dopravni nehody na pozemni komunikaci je kazdy jev, bez kterého by

k dopravni nehodé (nasledku) nedoslo. [46]

Dopravni nehody na pozemnich komunikacich jsou obecné vzato vysledkem plsobeni tFi

zakladnich ¢initeld, tedy:

o Clovéka, jako Ucastnika silni¢niho provozu.
e Vozidla.
e Dopravniho provozu. [46]
Statistické rozbory dopravnich nehod ukazuji, ze pravé lidsky faktor stoji za vznikem
nejvétsiho poctu dopravnich nehod, pricemz pravé clovék, jako ucastnik silni¢niho provozu ma

podstatny vliv na jeho bezpecnost.

Dle statistického sledovani dopravni nehodovosti v Ceské republice Ize konstatovat, ze
v roce 2020, z celkového poctu 94 794 dopravnich nehod zavinili Fidi¢i véech druhl vozidel, nebo
jini Gcastnici (chodci a dalsi Gcastnici provozu) 84,3% vsSech dopravnich nehod, zatimco
technickd zadvada vozidla byla pfi¢inou pouze u 0,4% uvedenych nehod a zavada komunikace
pak 0,2% vsech nehod. [48]

VySe uvedené tedy potvrzuje stale se opakujici zjisténi, ze Fidi¢, coby lidsky prvek

v silni¢nim provozu je nejvice selhdvajicim cinitelem.

Mezi nejéast&jsi pric¢iny vzniku dopravnich nehod, které jsou zplsobeny fidi¢i motorovych

vozidel, patfi:
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Nevénovani se Fizeni vozidla

Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti

Nespravné otaceni, nebo couvani

Nepftizplsobeni rychlosti jizdy stavu vozovky

Nedani prednosti v jizdé podle dopravniho znaceni
Nezvladnuti fizeni vozidla

Nepfizplsobeni rychlosti dopravné technickému stavu vozovky

Vjeti do protisméru

© ® N Uk W=

Vyhybani bez dostate¢ného boc¢niho odstupu

10. Nedani prednosti v jizdé pfi odboCovani [46]

3.1.2 Okolnosti ovliviiujici nehodovost a taktika pfi fizenf vozidla s pravem pfednostni
jizdy
Rizeni sluzebniho vozidla slozek IZS, pfipadné dalSich bezpeénostnich slozek vyzaduje
zvysené pozadavky na dovednosti fidi¢d, nez které poskytuje zékladni vyuka v autoskoldch. [47]

Tento ndzor mUzu sdm potvrdit, nebot jsem se o ném za svoji dosavadni sluzbu u policie

mnohokrat osobné presveédcil.
PoZadavky na Fidice vozidel s pravem prFednostni jizdy:

Policejni fidi¢ musi pfi Fizeni vozidla byt schopen snaset zvySené psychické i fyzické
naroky. Hrozba U¢asti na dopravni nehodé je zejména pfi jizdé k zakroklim, s pouzitim zvl&étniho
vystrazného zafizeni vysoka. Je tfeba si uvédomit, Ze policista travi za volantem velkou cast
svoji pracovni doby. Pfi fizeni sluzebniho vozidla by mé&l byt vzorem ostatnim fidi¢im, nebot je
tzv. ,na ocich verejnosti®. Policejni vozidla se uzivaji za kazdého pocasi, v kazdou denni, ¢i no¢ni
dobu nejen k dopravé, ale také jako vyznamny technicky prostiedek, ktery je takticky vyuzivan
v prib&hu sluzebnich zdkrokl - pronasledovani, kryti, blokovani, nebo jen pouhé rychlé a
taktické zastaveni, ¢i odstaveni vozidla na vhodném misté, pficemz je tfeba vyrovnat se
s Unavou a stresem. Dokonalé ovladani vozidla by mélo byt jednou z priorit vycvic¢enosti kazdého

policejniho sboru. [47]

ZpuUsobilost k Fizeni a aktudlni kondice fidi¢e pat¥i mezi hlavni schopnosti pro fizeni vozidla.
Na obrazku €. 24 jsou znazornény nejvyznamnéjsi aspekty majici vliv na fizeni dopravniho

prostredku.
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Obr. ¢. 24 - Schéma psychosenzomotorickych funkci majicich vliv na fizeni vozidla [47]

Mezi vyznamné prvky ovliviiujici fizeni motorového vozidla patfi rovnéz schopnost radné a

vCas reagovat na nastalé situace v silnicnim provozu. Reakc¢ni doba fidiCe zavisi na jeho véku

aktualnim stavu a na mire soustredéni.

Tab. & 8 - Hodnoty reakénich &asl v zavislosti na pozornosti/unavé [47]

Stupen pozornosti Reak¢ni ¢as Draha ujeta pfi rychlosti
fidiée (v km/h) (s) 50 60 30
Velmi pozorny 0,6 8m 10m 13 m
Primérné pozorny 1 14 m 17 m 22 m
Rozptyleny 2 28 m 28 m 44 m

PFi Fizeni vozidla je také

automobilu. Sily, které pfi jizdé na vozidlo plsobi, vyznamné ovliviiuji jeho chovéni na vozovce

nutné znat a uvédomovat si fyzikalni zakonitosti pohybu

Na obrazku &. 25 jsou znazornény osy a sily plsobici na vozidlo pfi jizdé
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Obr. & 25 - Pohyby, které vozidlo v zavislosti na pdsobicich sildch mdZe vykondvat pfi jizdé

[47]

Taktika jizdy pFi pouZiti VRZ:

,Rizeni vozu s prévem prednostni jizdy vyZaduje zkusenosti, postfeh a pozornost." [47]

Z hlediska problematiky dopravnich nehod je fizeni sluzebniho vozidla s pouzitim

vystrazného a zvukového zafizeni vysoce rizikové. Ze strany odbornik( byla stanovena

nasledujici zakladni pravidla, jejichz dodrzovani pomaha pfi nehodové prevenci.

Vyborna znalost pravidel silni¢niho provozu.

Vhodné zvolit trasu jizdy s ohledem na dopravni Spicku, uzavirky, vyskyt pésich,
déti, cyklistd.

PFi jizdé pocitat i s chybami, & nezkudenosti ostatnich Fidi¢d a byt na né ptipraven
Brat v potaz, Ze nasSe vozidlo nemusi byt registrovano ostatnimi Ucastniky
silni¢niho provozu.

Do kfizovatky vjizdét vzdy opatrné, s citem a predvidavosti.

Byt stale pripraveny okamzité resit kolizni situace.

Jet pokud mozno co nejzretelnéji, Citelné pro ostatni fidice.

Myslet na zdsadu nutného dojezdu na misto udélosti - MUSIM VZDY DOJET! [47]
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3.2 DOPRAVNINEHODY SLUZEBNICH VOZIDEL PCR, JEJICH EVIDENCE A
RESENI
Dopravni nehody s Géasti SDP Policie Ceské republiky a udalosti s nimi souvisejici, jako

jejich hldseni, evidence a likvidace, jsou upraveny vnitfnimi predpisy PCR.

Obr. & 26 — Dopravni nehoda policejniho vozidla a tramvaje [PCR]

e Dopravni nehoda - je podle NARIZENI MV & 33/2011 udalost v provozu na
pozemnich komunikacich, kterd se stala nebo byla zapocata na pozemni
komunikaci a pfi niz dojde k usmrceni nebo zranéni osoby nebo Skodé na majetku
v pfimé souvislosti s provozem vozidla v pohybu. [22]

Za nehodu se podle cit. nafizeni nepovazuji pfipady, kdy dojde k usmrceni nebo
Ujmé na zdravi osoby nebo Skodé na majetku pfi Zivelnich a nahodilych
udalostech, pfi manipulaci s nakladem, opravach, bez pfimé souvislosti
s provozem dopravniho prostfedku. Takové udalosti jsou evidovany jako tzv.
Skodni udalosti v souvislosti s provozem SDP.

PFi vzniku dopravni nehody jeji ucastnici postupuji podle § 47 zak. ¢. 361/2000
Sb. a dale neprodlené dopravni nehodu ozndmi svému nadfizenému.
Bezprostfedné nadfizeny uUcastnika nehody je povinen zajistit, aby o vzniku
nehody byl neprodlené informovan Utvar, ktery ma v drzeni dopravni prostiedek
(drzitel). [20]

Kazda nehoda, u které je jako pfic¢ina uplatiiovana uUcastnikem nehody technicka
zdvada na dopravnim prostfedku, musi byt v této véci posouzena soudnim

znalcem formou znaleckého posudku. Zpracovani znaleckého posudku zajisti
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organ provadéjici Setfeni nehody, pripadné Utvar, ktery je drzitelem dopravniho
prostredku.

Evidence a hlaseni nehod - vsechny nehody a udalosti s icasti SDP se hlasi na
prislusné Operacni stfedisko krajského reditelstvi, odkud se dale hlaseni okamzité
predavaji prislusnému vyjezdu sluzby dopravnich nehod a eviduji se u drzitele
vozidla.

Evidence se provadi chronologicky v ¢asovém sledu jejich ozndmeni.

Ke kazdé evidované nehodé se zaklada svazek nehody.

PFi nehod& SDP zap(jéenému jinému Utvaru vede evidenci a provadi likvidaci
nehody drzitel.

Likvidace nehod - nehodu, pfi které vznika narok na nahradu skody z pojisténi
odpovédnosti za &kody zplisobené provozem dopravniho prostifedku, oznami
drzitel na pfedepsaném tiskopise ve |h(té& pfisludné pojistovné.

Pfi opravé SDP po nehodé zajisti drzitel nebo jim povéreny zaméstnanec, aby
oprava poskozeni v dUsledku nehody byla G&tovédna oddélené od pFipadnych
ostatnich praci.

Ve spornych pfipadech o vysi vzniklé Skody rozhodne drzitel o vyzadani

znaleckého posudku. [22]

3.21 P¥iginy dopravnich nehod vozidel PCR

Hlavni pric¢iny dopravnich nehod SDP, které se interné statisticky zaznamenavaji pfi

zpracovani dopravnich nehod vozidel PCR:

romMmmoOnm >

o o~ 0O
N

Alkohol

Oslnéni

Nedani prednosti v jizdé
Nepfimérena rychlost
Nespravné predjizdéni
Nespravné vyhybani
Nespravné odbocovani

Opomenuti dati véas zietelné znameni ke zméné sméru

. Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za jedoucim vozidlem

Neopatrné couvani

Jiné priciny:

1. Jedna se o poruseni ust. § 4 pism. a), nebo § 5 odst. 1, pism. b) zakona ¢C.
361/2000 Sb.

2. Odlozeno podle § 74 odst. 3, pism. b) zak. ¢. 250/2016 Sb.
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3.2.2 Postup pfi feseni dopravnich nehod s ucasti SDP policie

PFi feSeni zavinénych dopravnich nehod pfislusniky policie je postupovano podle platné
pravni legislativy Ceské republiky a internich policejnich pokyn{. Pokud se nejedna o trestny &in,
je prestupek policisty tzv. predan pfisluSnému nadfizenému organu ke kazenskému fizeni podle
zdkona o sluzebnim poméru pfislunikd bezpeénostnich sborl. Pokud provéiovani nehody
konstatuje podezieni ze spachani trestného cinu, véc provéruji organy Generalni inspekce

bezpeé&nostnich sborl (GIBS) ve spolupraci s prisludnym Statnim zastupitelstvim.
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4 VYHODNOCENI DOPRAVNICH NEHOD SLUZEBNICH VOZIDEL PCR
JMK 'V LETECH 2011 - 2020

Tato Cast diplomové prace je zamérena na konkrétni vyhodnoceni nehod sluzebnich
vozidel Policie CR v Jihomoravském kraji v zadaném &asovém rozmezi od roku 2011 do roku
2020. Hlavnim informacnim zdrojem pro detailni analyzu byly vnitfni rezortni elektronické

systémy PCR.

Dopravni nehody policejnich vozidel v Jihomoravském kraji jsou zde postupné

vyhodnocovany podle kritérii v souladu se zadanim prace.

Prvotnim ukazatelem je vyvoj policejni nehodovosti v zadané lokalité v meznich obdobich
vyzkumu, a nasledné porovnani s vyvojem nehodovosti fidi¢d ostatnich vozidel v pojeti celé
Ceské republiky a také samostatného Jihomoravského kraje. Nasledné jsou tedy vyhodnoceny
celkové pocéty nehod SDP za jednotliva léta podle jednotlivych Gtvar( a zaviné&ni. Dalsi rozdé&leni
je ¢lenéno podle mista spachani nehody, zda se jednalo o intravildn/extravilan obce, zatacku,
kfizovatku, Ci prfimy Usek. Dale prehled ukazuje policejni nehody podle pfic¢iny a technické
priciny. Nasleduje ¢lenéni podle zplsobené $kody a vzniklych zranéni. Policejni nehody jsou
vyhodnoceny také podle Gcelu jizdy, zda se jednalo o jizdu se zapnutym vystraznym zvukovym

a svételnym zafizenim (VRZ), &i jizdu jinou a déle podle podtu let praxe v fizeni policejnich vozd.
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41 VYVOJNEHODOVOSTI POLICEJNICH VOZU JMK V LETECH 2011 - 2019

Na poc¢atku vyhodnoceni je pro celkovou orientaci znazornén vyvoj nehodovosti SDP PCR
v JmK, po celé zkoumané obdobi za jednotliva Iéta. Z tohoto prehledu je patrna viceméné stabilni
Uroven nehodovosti. Vyjimkou jsou pouze roky 2016 a 2017, ve kterych byla nehodovost vyssi.
Naopak v roce 2020 byl poéet nehod na minimalni Grovni. Ro¢ni priimér dopravnich nehod je
roven 139.

DOPRAVNI NEHODY VOZIDEL PCR JMK V
LETECH 2011 - 2020

174 166
136 140

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Graf & 1 - Celkovy prehled poctd dopravnich nehod SDP PCR v letech 2011 - 2020 [PCR]

Pro dalSi zorientovani v problematice, je v obrazku ¢. 27 vyhodnoceno porovnani vyvoje
nehodovosti na pocatku a konci zkoumaného obdobi podle regiont (celd CR, samostatny JmK,
PCR v JmK). Zde bylo v souvislosti s onemocnénim COVID-19 vynechano obdobi roku 2020,
které podle statistik pfineslo vyznamny pokles nehodovosti (dopad vladnich opatfeni mél
znatelny vliv na mobilitu po silni¢nich komunikacich) a srovnani by tak bylo zkreslené. Dale je
rok 2020 jiz vyhodnocovan.
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Srovnani vyvoje nehodovosti a poctu
registrovanych vozidel podle regiond,
v letech 2011 - 2019
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Obr. & 27 - Porovndni vyvoje nehodovosti v regionech v letech 2011 a 2019 [PCR] [49] [50]

Z tohoto prehledu je zfejmé, Ze ve vsech porovnavanych lokalitdch doslo v mezidobi
k témé&f totoznému procentudinimu narlstu poctu registrovanych vozidel. Hld$ené dopravni
nehody maji rovnéz vzestupnou tendenci, krom nehodovosti policejnich vozidel v JImK jejichz

narlst je pouhych 4,5% jak je uvedeno v tabulce nize.

Tab. ¢. 9 — Detailni porovnani vyvoje nehodovosti SDP v regionech v letech 2011 - 2019

[PCR] [49] [50]
Porovnani vyvoje nehodovosti v letech 2011 a 2019 podle regionu
Hlé§enél Narust o
Pocet registrovanych dopravni registrovanych Naruast nehodovosti
vozidel nehody vozidel % %
2011 2019 2011 | 2019
Ceska republika 6 533246 | 8352696 | 75137 | 107 572 27,84% 43,16%
Jihomoravsky kraj 692903 | 878711 | 5941 | 8141 26,81% 37,03%
Policie CR JmK 685 900 135 141 31,38% 4,44%

Z uvedeného vyhodnoceni je tedy zifejmé, Ze policejni vozidla se na nehodovosti
Vv regionu vyznamnou mérou nepodileji. Toto potvrzuji i dalsi ¢asti vyhodnoceni, které nabidnou
dalsi prehledy nehodovosti.
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4.2 VYHODNOCEN{ POCTU DOPRAVNICH NEHOD VOZIDEL PER JMK V LETECH
2011 - 2020 PODLE UTVARU A ZAVINEN(

Policie Ceské republiky je v jihomoravském kraji ¢lenéna do osmi hlavnich organizac¢nich
¢lankd, které ¢&itaji dalsi podFizené Utvary. Nasledujici vyhodnoceni se tyka podilu té&chto Gtvard

na celkové nehodovosti SDP v zadaném obdobi.

Vyhodnoceni celkové nehodovosti podle utvard PCR
JrJ1K v letech 2011 - 2020

Vyskov (30 znojmo
4%

4%
U0 Hodonin
6%

Krajské reditelstvi
JmK
28%

U0 Breclav
8%

U0 Blansko »
5%

U0 Brno - venkov
10%
Meéstské reditelstvi
Brno
35%

Graf &. 2 - Pfehled nehodovosti SDP podle Gtvard PCR JmK [PCR]

Z vysSe uvedeného je patrné, Ze nejvétsi podil na nehodovosti nesou nejvétsi Utvary
s vykonem sluzby na Uzemi krajského mésta a jeho nejblizSiho okoli. Pfesné pocetni zobrazeni

prinasi tabulka ¢. 10, ktera nabizi také pohled na podil zavinéni nehod.

Tab. & 10 - Vyhodnoceni nehod SDP z hlediska poctd a zavinéni [PCR]

Nehody SDP PCR JmK v letech 2011 - 2020
Utvar Pocet nehod ~ Zavinéni nehody -
PCR Ostatni
KR JmK Brno 395 182 213
Méstské reditelstvi Brno 503 234 226
U0 Brno - venkov 140 71 69
U0 Blansko 76 31 45
U0 Breclav 109 55 54
U0 Hodonin 80 31 53
U0 Vyskov 54 27 27
U0 Znojmo 64 32 36
Celkem 1386 663 723
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Objektivné&jsi zhodnoceni nehodovosti jednotlivych Gtvard je v grafu & 3, ktery

znazornuje prepocet nehod v zavislosti na poctu pridélenych vozidel.

Vyhodnoceni nehod v zavislosti na poctu pridélenych
vozidel 2011 - 2020
(na jedno vozidlo Utvaru pfipada "x" nehod)

® U0 Brno -venkov U0 Znojmo
2,5 — 1,3

B Méstské reditelstvi
Brno
4,22

= U0 Blansko

194

Utvar KRP JmK Brno

= U0 Hodonin 083

1,5

U0 Vyskov

m U0 Bieclav 1,42

2,22

Graf ¢. 3 - Vyhodnoceni nehodovosti SDP pfepoctem pocet nehod / pocet vozidel
v desetiletém obdobi [PCR]
Dalsim ukazatelem je vyhodnoceni nehodovosti SDP z pohledu zavinéni. Graf ¢. 4
znazorfiuje, ze zavinéni dopravni nehody ze strany fidi¢e PCR je téméf rovno zavinéni ostatnimi

ridici, ktefi maji v této oblasti mirnou pfevahu.

Vyhodnoceni nehod v letech
2011 - 2020 podle zavinéni Fidi¢t PCR/ostatnich

Vina Fidi¢a PCR
663
48%

Vina Fidic¢a
ostatnich
723
52%

Graf & 4 - Podil nehod SDP z hlediska zavinéni [PCR]
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4.3 VYHODNOCENI DOPRAVNICH NEHOD VOZIDEL PCR JMK V LETECH 2011 -
2020 PODLE MISTA SPACHANI NEHODY

Nehody SDP jsou zde vyhodnoceny podle mista udalosti v obecném znazornéni, pricemz

nasleduje pohled na bliz$i rozlieni nehod a jejich poctd podle Usekd komunikaci.

Nehody podle mista nehody

Mimo obec
16%

V obci
84%

Graf & 5 - Vyhodnoceni nehodovosti SDP v letech 2011 - 2020 z hlediska mista nehody [PCR]

Tab. & 11 - Detailni vyhodnoceni nehodovosti SDP podle mista nehody [PCR]

Nehody SDP PCR JmK v letech 2011 - 2020
Podle mista
V obci Mimo obec Zatacka Krizovatka Pfimy usek
Pocet nehod 1168 218 37 233 1116
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Nehody podle mista stfetu

Zatacka
3%

Kfizovatka
17%

Pfimy usek
80%

Graf &. 6 - Vyhodnoceni nehodovosti SDP v letech 2011 - 2020 podle mista stfetu [PCR]

Je zfejmé, Ze k vétsiné dopravnich nehod vozidel policie dojde v zastavénych c¢astech
mést a obci. Konkrétnéji pak v pfimych Usecich, z mensi ¢asti v kfizovatkach a nejméné ve

smérovych obloucich (zatackach).
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4.4 VYHODNOCENI DOPRAVNICH NEHOD VOZIDEL PCR JMK V LETECH 2011 -
2020 PODLE PRICINY

V tomto prehledu jsou nehody SDP vyhodnoceny podle pri¢iny. Rozdéleni poskytuje téz

néhled na porovnani pri¢in nehod spachanych vinou Fidi¢d policejnich vozidel vs. Fidi¢d vozidel

ostatnich.
Tab. & 12 - Vyhodnoceni nehod SDP podle pficiny [PCR]
Nehody SDP PCR JmK v letech 2011 - 2020
PFicina dopravni nehody — Zavineni -
PCR Ostatni
Alkohol 0 11
Oslnéni 1 0
Nedani prednosti v jizdé 59 68
Nepfimérena rychlost 42 20
Nespravné predjizdéni 3 10
Nesprdvné vyhybani 1 1
Nesprdvné odbocovani
Opomenuti dat v¢as znameni o zméné sméru jizdy 0 2
Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za jedoucim vozidlem 52 120
Neopatrné couvani 248 156
Jiné pficiny 250 318
Celkem 663 723

Vyhodnoceni nehod zavinénych fidi¢i PCR podle
priciny Vyhybani 0%
- PRI Nedani zmény
Predjisdéni 1% Oslnéni 0% Odbocovéni 0% sméru jizdy 0%
Bezpecna

Nepfimérena ,
vzdalenost 8%

rychlost 6%

Neddni prednosti v
jizdé 9%

Alkohol 0%

Couvani 38%

Jiné 38%

Graf & 7 - Vyhodnoceni nehod SDP zavinénych PCR v obdobi 2011 - 2020 podle pficiny [PCR]

Z vyde uvedeného vyplyva, e mezi hlavni pfi¢iny dopravnich nehod vozidel PCR patfi

neopatrné couvani, nedani prednosti v jizdé a nedodrzeni vzdalenosti za jedoucim vozidlem.
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Nepfimérend rychlost vozidel PCR je rovnéz pomérné vyznamnym faktorem ovliviiujicim
nehodovost. Naproti tomu ma PCR nulovou Uéast Fidi¢d pod vlivem alkoholu a velmi nizkou

nehodovost z divodu nespravného odbocovani, predjizdéni, & vyhybani.

wrwvs

4.4.1 Problematika posouzeninehod podle technické pri€iny a rozbor vybrané dopravni

nehody

Posouzeni pri¢iny u hlasené dopravni nehody je vzdy na policistech, ktefi jsou povolani
ke zpracovani kolize. PFiCina je tedy povétSinou stanovena subjektivné, ihned na misté, po

obeznameni s podstatou nehody a v pribé&hu jejiho blizsiho ohledani.

Je vSak otazkou, zda jsou pFiciny nehody vZzdy vyhodnoceny spravné a presné, s ohledem
na dalsi okolnosti, které v silnicnim provozu nehodé predchazely.

Veskeré dopravni nehody, které jsou v silni¢nim provozu ze strany policie evidovany, jsou
zpracovany podle ujednocené metodiky - pokynu ¢. 1/2021 Reditelstvi sluzby dopravni policie
Policejniho prezidia, kterym se upravuje Cinnost pfi Setfeni silni¢nich dopravnich nehod. Tento
pokyn neuklddd - a z Casovych, kapacitnich, ani finanénich moznosti neni pravidlem, Zze se
nehoda komplexné vyhodnocuje napf. znaleckym posudkem, ktery by do véci vnesl jasné a
prezkoumatelné informace o kompletnim nehodovém dé&ji, technickych pfi¢indch a moZnosti

odvraceni stretu ze strany zucastnénych vozidel.

Znalecké zkoumani pro posouzeni dopravni nehody je zadano jen pfi zpracovani vaznych
dopravnich nehod, pro jejichz provérovani a rozhodnuti je tfeba znat nazor znalce a mit

k dispozici pro ucely rozhodovani detaily nehodového déje.

Nize je uveden pfiklad komplexniho rozboru vybrané dopravni nehody s Ucasti vozidla

PCR, ke které doslo v roce 2020 v centru mésta Vyskova.
Vyliceni udalosti:

Dne 14. Unora 2020 v 06.35 hod. ve Vyskové na ul. Brnénské, ridi¢ — policista ve sluzbég,
nprap. A.Z. tidil osobni motorové vozidlo Skoda Octavia, v barevném provedeni PCR, reg. zn.
XY. Ridi¢ nprap. A.Z. z mistni vedlej$i pozemni komunikace vedouci od Feditelstvi policie, vjizdél
do kfizovatky s hlavni pozemni komunikaci sil. 1I/430 a pfitom oproti DZ & P6 (Stlj, dej
prednost v jizdé) nedal prednost v jizdé osobnimu vozidlu Fiat Panda reg. zn. XY, které po silnici
I1/430 ve sméru od ulice Purkyrfiova, po ulici Nadrazni fidila fidicka I. P., ktera jela v levém
jizdnim pruhu ze dvou moznych pro jeji smér jizdy s max. povolenou rychlosti 40km/h.
V kfizovatce doslo ke srazce obou vozidel, pfi niz vznikly hmotné skody. Dechova zkouska byla
u obou Fidi¢l negativni, technickd zadvada nebyla na mist& ohleddnim zjist&na ani uplatnéna. Na
zUlastnénych vozidlech zimni pneumatiky, hloubka dezénu v normé. Kamerovy systém se

v misté nehody a jejim okoli nenachazel.
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Obr. & 28 — Zdokumentovani poskozeni zucastnénych vozidel [PCR]

Misto stretu, vzajemna poloha vozidel pFi stietu a dalsi vypocty:

Na zdkladé ohledani mista nehody, fotodokumentace a poskozeni je uréena vzajemna

poloha vozidel pfi stfetu a nasledné jsou provedeny dalsi propocty viz pfiloha ¢. 11.

VYSKOV, ul. Brnénska

BOSOODDROOOD

Jonou

1. 8koda Octavia —— -
2. Fiat Panda e

|

Obr. & 29 - Planek mista nehody [PCR]
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Shrnuti komplexni analyzy nehodového déje a stanoveni technickych pFicin nehody:

Na zakladé uvedenych vypoctl komplexni analyzy z ptilohy &. 11 této prace vyplyva, Zze
vozidlo Fiat Panda jelo po hlavni komunikaci s nejvyssi povolenou rychlosti 40km/h, kterou
fidicka neprekrocila a planovala pokracovat v pfimém sméru po hlavni komunikaci dale. Vozidlo
Skoda Octavia vyjizdélo z vedlej$i komunikace na hlavni komunikaci, pficemz kfizilo jizdni pruhy
hlavni silnice zde jdoucimu vozidlu Fiat Panda. V Case 2,5 s od mista stfetu se vozidlo Fiat Panda
nachazelo 26 m a jelo rychlosti 38 km/h. Vozidlo Skoda Octavia 6,8 m a rozjizdélo se ze stani
na stretovych 15 km/h. Ridi¢ka vozidla Fiat Panda neméla moznost reagovat na vozidlo Skoda
Octavia. Vozidlo Fiat Panda najizdélo do mista stietu rychlosti 38 km/h a Fidi¢ vozidla Skoda
Octavia rychlosti uvedenych 15 km/h. Po narazu ztratila pfedmétna vozidla svou rychlost.
Postfetovd rychlost vozidla Skoda Octavia byla 14,3 km/h a postfetova rychlost vozidla Fiat
Panda byla 15,5 km/h. Konecna poloha vozidla Fiat Panda byla 8,45 m za MS. Konecna poloha
vozidla Skoda Octavia byla 3,94 m za MS.

Z takto zjisténého komplexniho rozboru nehodového déje pak lze urcit presnou

technickou pfi¢inu uvedené dopravni nehody nazorné:

Jako technicka pri¢ina nehody se jevi technika jizdy Fidi¢e vozidla Skoda Octavia, ktery
viel na hlavni silnici i pfesto, Ze situace neumoznovala dostatecny vyhled do levého pruhu

komunikace, po kterém pfijizdélo vozidlo Fiat.

Ridi¢ka vozidla Fiat Panda zplsobem svoji jizdy nemohla odvratit stfet. Ridi¢ vozidla
Skoda Octavia stiet odvratit mohl v piipadé, Ze by rozjizdéci manévr zapocal aZ za situace, ktera
by umoZfiovala bezpecny prijezd - tedy mél dostateény vyhled z mista svého stani na hlavni

komunikaci.
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4.5 VYHODNOCENI DOPRAVNICH NEHOD VOZIDEL PCR JMK V LETECH 2011 -
2020 PODLE ZPUSOBENE SKODY A ZRANEN(

Nehody jsou statisticky sledovany i z hlediska zplsobené $kody na zdravi a majetku.
Komplexni prehled o jejich vysi zobrazuji nize uvedené grafy a tabulka, ve kterych jsou zahrnuty
i pocty lehkych a téZkych zranéni z pohledu pfislusniki PCR a ostatnich Ucastnikll, rovnéz

s moznosti pozorovat tato data podle zavinéni obou stran.

Porovnani vy$e $kody PCR a $kod ostatnich

4000 000
3500 000
3000 000

2 500 000

2000 000
1500 000
1000 000

500 000 I I I I I
0

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

m Skoda PCRv K¢  mSkoda ostatni v K¢

Graf & 8 - Celkové vyhodnoceni nehod SDP z hlediska vyse skody v K¢ [PCR]

Vyhodnoceni nehod vozidel PCR JmK v letech 2011
- 2020 podle zplsobené skody v K¢

Skoda ostatni, 14 917 000,
38%

Skoda PCR, 24 576 000,
62%

Graf & 9 - Podil zplsobenych $kod v obdobi 2011 - 2020 [PCR]
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Vyse $kody na vozidlech PCR tedy za desetileté obdobi prevysuje ¢astku 24 milionl korun.
Skoda na ostatnich vozidlech pak dosahuje téméF 15 miliond korun. K nejvy$$im $koddm na
vozidlech PCR doélo v letech 2013 a 2016.

Tab. & 13 - Vyhodnoceni nehod SDP podle vyse Skody - detailni [PCR]

Podle zavinéni Vyse $kody K¢ Zranéni policisté/ostatni
zranéni celkem Lehké Tézké Smrt
PCR 24 576 000 18/17 2/1 0/0
Ostatni 14 917 000 37/16 3/4 0/1
Celkem K¢/osob 39 493 000 88 10 1

Z pohledu vyhodnoceni zranénych osob je ziejmé, Ze pti nehodéch s tcasti SDP PCR doslo
za sledované obdobi pouze k jedné nehodé se smrtelnym poranénim, pficemz tato nehoda
nebyla zavinéna Fidi¢em PCR. Lehce zranéno bylo celkem 88 osob, z toho 53 osob nikoliv vinou

PCR. TéZzce zranéno bylo celkem 10 osob, z toho 7 osob nikoliv vinou PCR.

4.6 VYHODNOCENI DOPRAVNICH NEHOD VOZIDEL PCR JMK V LETECH 2011 -
2020 PODLE UCELU JizDY A DELKY PRAXE

V této &asti jsou vyhodnoceny nehody SDP PCR z hlediska UGcelu jizdy. Jak je uvedeno
v predeslych ¢astech prace, vozidla jsou v rdmci vykonu sluzby pouzivana takrka neustale, podle
druhu vykonavané cinnosti. Nejcastéji se jedna o jizdy bez pouziti vystraznych a zvukovych
zarizeni (VRZ). Tyto jizdy jsou v klidném, hlidkovém rezimu, pfi pfesunech na mista urceni.
Opacnym druhem jizdy je jizda s pouzitim VRZ, kterd s sebou pfinasi vyrazné rizikové situace.
K témto jizddm dochazi pomérné Casto, avSak nepravidelné - podle situace. Za uplynulé obdobi
je nelze presné pocetné dohledat. Z toho dlivodu byly vyhodnoceny alespofi dopravni nehody,

za predmeétné desetileté obdobi, pfi kterych bylo VRZ pouzito.

Tab. & 14 - Vyhodnoceni nehod SDP podle Ucelu jizdy a délky fidi¢ské praxe [PCR]

Nehody SDP PCR JmK v letech 2011 - 2020

Podle ucelu jizdy Podle délky praxe - roky

VRZ Ostatni 0-5 6-10 11-20 21 avic
Pocet nehod 121 1265 22 41 41 17
Vina PCR/ostatni 49/72

Z tabulky €. 14 vyplyva, Ze z celkového poctu 1386 nehod mezi roky 2011 - 2020, doslo
k celkem 121 dopravnim nehoddm s pouzitim VRZ, coz d&ini pouze 9% nehodovy podil.
Vyhodnoceni rovnéz nabizi nadhled na zavinénost téchto nehod, které jsou opét ve prospéch

nezavinénosti fidi¢d PCR v poméru 49/72 nehodam.
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Vyhodnoceni nehodovosti
vozidel PCR JmK v letech
2011 - 2020 podle ucelu jizdy

Jizda's
VRZ

Nehody s pouzitim VRZ
podle zavinéni letech 2011 -
2020 podle

Zavinéni
PCR
40%

9%

Zavinéni
Ostatni ostatni
91% 60%

Graf & 10 - Podil nehod SDP podle Ucelu jizdy [PCR]
Graf & 11 - Podil nehod SDP pri pouZiti VRZ podle zavinéni [PCR]

Podle délky Fidi¢ské praxe vyhodnoceni nehod s pouzitim VRZ ukazalo, ze nehodovost
napfi¢ vékovym rozliSenim neni vyrazné odlisna. NejvétSi a zaroven stejny podil na této
nehodovosti maji policisté s délkou praxe od 5 do 10 let a dale od 11 do 20 let. Novacci, které
Ize sluzebné Fadit do kategorie do 5 let délky praxe, bouraji pfi rizikové jizdé o néco vice, nez
policisté velmi zkusSeni - s délkou praxe nad 20 let viz grafy ¢. 10 a 11. Tento trend je zfejmé
primo Umérny personalnimu stavu u PCR podle délky praxe. Toto vyhodnoceni tedy ukazuje, Ze
délka praxe nema vyznamny vliv na nehodovost SDP PCR v JmK.

Vyhodnoceni nehodovosti pfi fizeni vozidel s
pouZitim VRZ podle délky Fidi¢ské praxe u PCR

Nad 20 let Do 5 let
0,
14% 18%

11-20let
34%

5-10let
34%

Graf & 12 - Vlyhodnoceni nehodovosti SDP s pouZitim VRZ podle délky fidi¢ské praxe [PCR]
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47 SHRNUTI ZJISTENYCH VYSLEDKU DOPRAVNI NEHODOVOSTI SDP

Na z&kladé vyhodnoceni véech aspektd zplsobujicich nehodovost sluzebnich vozidel PCR,
které byly uvadény v této kapitole je zfejmé, Ze Policie CR v JmK nepatfi mezi vyznamné

Ucastniky dopravnich nehod, coZ potvrzuje i vyvoj narlstu nehodovosti v zadaném obdobi.

Vyhodnoceni nehodovosti z pohledu lidskych priorit, tedy primarni ochrany Zivota a zdravi
osob ukazuje rovnéz pomérné prizniva zjisténi. Vinou PCR za sledované obdobi nedoslo pfi
dopravni nehodé k zaddnému smrtelnému zranéni, pouze 3 tézka a 35 lehkych zranéni, coz je

vyznamné méné, nez polovina viech zranéni zplsobenych ostatnimi Fidici.

To jsou jist& uspokojiva zjisté&ni, nicméné je tfeba si povdimnout i dalSich aspektl této
analyzy, kterd fidice PCR ne vzdy vyhodnocuji pravé pfiznivé. Na mysli mam zejména
vyhodnoceni pficin dopravnich nehod. Velmi znepokojivé je zjisténi velkého mnoZstvi dopravnich
nehod zplsobenych pfi neopatrném couvani. Z celkového poétu 663 nehod zavinénych Fidi¢i PCR
v desetiletém obdobi, bylo 248 nehod zplisobeno z dlvodu této pri¢iny, coZ je celych 38%. Podle
mého nazoru se jedna o velmi vysoky podil, kdy navic jisté naprosta vétsina nehod pfi couvani
vznika zcela zbyteén&, pti manipulaci s vozidlem, bez plsobeni stresové slozky. Jedna se pouze
0 neopatrnost fidice, coz je véc, se kterou by si profesional mél hravé poradit. Dalsi vyznamnéjsi
pri¢iny policii zavinénych nehod jsou napf. nedani prednosti v jizdé, nepfimérena rychlost, nebo
nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za jedoucim vozidlem, které jsou vSak oproti nehoddm pfi

couvani spojeny s aktivnim provozem sluzebniho automobilu.

V dalSich castech prace se této problematice, a moznostem predchazeni takovym

nehoddm vénuji detailnéji.
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5  OPATRENIKE SNIZENI NEHODOVOSTI SLUZEBNICH VOZIDEL

5.1 PREHLED AKTUALNICH OPATRENI VEDOUCICH KE SNIZENI NEHODOVOSTI

Obecnou snahou policie je nehodovost s Ucasti SDP co nejvice eliminovat. Kromé toho,
Ze s sebou pFinasi materialni, pfipadné zdravotni skody, je spojena téz s pomérné obsahlou a
zatéZujici administrativou. Havarované policejni vozidlo navic budi pfirozeny zajem a zvédavost
okoli, coZz Uzce souvisi i s pohledem verejnosti na miru profesionality a oblibenosti této

bezpecnostni slozky, zvlasté pak v pripadé zavinéni stretu.

I kdyZ na zakladé vysledkl tohoto vyzkumu je ziejmé, Ze dopravni nehody sluzebnich
vozidel PCR v JmK jsou z dlouhodobého hlediska na prdmérné ro¢ni vysi, kolem 139 udalosti,
bylo z vy$e uvedenych dlvodd pristoupeno k pfijeti vhodnych opatfeni, a nehodovost vozidel

PCR je také ze strany bezpec¢nostniho sboru pravidelné vyhodnocovéna.

Mezi nejvyznamnéjsi aspekty prevence nehodovosti patfi stranka odborné pfipravy.
Policisté, ktefi ke svoji praci kazdodenné vyuzivaji sluzebni vozidlo pro vykon svého zaméstnani,
jsou kazdoro¢né &koleni a prezkuSovani ze strany rezortni autoskoly Skolniho policejniho
stfediska KRP JmK. Pravidelné se prokazuje nejen zdravotni, ale i odborna zpUsobilost k Fizeni
SDP.

DalsSim vyznamnym prvkem jsou kurzy praktické odborné pfipravy v fizeni sluzebnich
vozidel na polygonech, a jinych vhodnych plochach pro vybrané pfislusniky. Odbornost pfi Fizeni
vozidel ma stale se rozvijejici tendenci. Ze strany Policejniho prezidia, jsou stejné jako
v minulych letech napf. pldnovany tzv. kurzy bezpeéné jizdy pro fidice PCR a HZS, kterych se
policisté JmK G&astni. V roce 2021 je dlraz kladen i na vycvik nové nastupujicich policistd a noveé
jsou také zahajovany rozsirujici kurzy s vycvikem za snizené viditelnosti (no¢ni kurzy), kterych

se mohou Ucastnit policisté, ktefi jiz na polygonu absolvovali kurz zdkladni.

Pro prevenci nehodovosti je také dllezita dobrd mistni znalost izemi, ve kterém je sluzba
vykonavana. Policista ridici sluzebni vozidlo k zdkroku musi mit prehled nejen o silni¢nich
komunikacich v daném teritoriu, ale také o aktualni situaci v silni¢nim provozu. V této oblasti
jsou soucasné sluzebni pomUicky nedokonalé. Do ¢asti vozidel bylo od roku 2015 instalovéno tzv.
lokalizac¢ni zdznamové zarizeni (LZZ), které ma navigacni systém, jako jednu ze svych funkci.
Toto zarizeni se vSak od pocatku v praxi jevilo jako nedokonalé a v soucasné dobé&, s obménou
sluzebnich vozidel navic cely systém LZZ ustupuje a neni prozatim nahrazovan jinym vhodnym
zafizenim, které by policistdm bylo ndpomocno zejména pti zrychlenych presunech na mista

udalosti.
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Obr. ¢. 30 - Monitor lokalizacniho zédznamového zafizeni + umisténi pfedni kamery vozidla

DalSim zafizenim, které slouzi pro monitoring situace kolem vozidla a nasledné
vyhodnoceni dopravni nehody jsou instalované vnitini kamery snimajici prostor pred, a za
vozidlem. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o doplfkovou vybavu systému LZZ, je tfeba i zde uvést,
Ze kamerami nebyly vybaveny veskeré vozy a s obménou vozového parku se pocet vozidel

s timto zafizenim dale snizuje.

Policisté tak pro navigaci vyjezdd do odlou¢enych mist ¢asto pouzivaji svych soukromych

mobilnich telefond, coZ se nejevi jako idedlni fedeni.

DlleZitym prvkem v prevenci nehodovosti nesmi byt opomenut fakt dobré viditelnosti
v silni¢nim provozu. Dle mého nézoru jsou v tomto sméru ze strany PCR aktudlné nastavena
opatreni na pomérné dobré Urovni. VSechna sluzebni vozidla ve verzich se zvlastnim barevnym
provedenim jsou od roku 2015 opatfena inovovanymi reflexnimi pruhy a dalSimi prvky, které
jsou vyborné viditelné na velkou vzdalenost, jak znazornuje obrazek cislo 31. S viditelnosti
souvisi i svételnd vystrazna zafizeni (majaky), kterd jsou od roku 2019 nové osazovana
v ¢erveno-modrém provedeni, a podle nazoru odbornikd je tato varianta vyrazné lépe viditelna

zejména za snizené viditelnosti, jako je mlha, snézeni, ¢i dést.

Obr. & 31 - Odraz reflexnich prvkd pfi osviceni sluZzebniho vozidla pfi snizené viditelnosti
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5.2 NAVRH DALSICH OPATRENI PRO SNIZENI NEHODOVOSTI

S ohledem na aktudlné nastavena opatfeni prevence nehodovosti SDP, a na zakladé
vyhodnoceni této prace, doslo k navrhu dalSich opatfeni, kterda by mohla prispét k eliminaci
nehod SDP PCR.

Mezi zadkladni navrhy opatfeni v prevenci nehodovosti bych podle poznatkl z praxe
zaradil zejména ve véts$i mire odborné prakticky $kolit véechny pfislusniky PCR, ktefi aktivné
uzivaji sluzebnich vozidel. Dale dovybavit sluzebni vozidla potifebnou technikou jako jsou
kamery, navigacni zafizeni a pfipadné asistencni zafizeni pro couvani vozidel. Uvedené navrhy

pak zdQvodfiuji v nasledujicim textu.

Kromé pravidelného odborného Skoleni, které je provadéno ze strany vnitropodnikové
autoskoly je na misté také myslet zejména na skutecnou, praktickou vyuku tykajici se pfimého
ovladani sluzebnich vozidel. I kdyzZ policisté v ramci sluzebniho vykonu vozidla pravidelné uzivaji,
bylo by velmi vhodné myslet na zdokonalovani jejich praxe v konkrétnich krizovych situacich.
Touto problematikou se zabyvaji napf. zminéné kurzy bezpecné jizdy, pripadné dalsi, do kterych

vSak nejsou zarazovani vSichni policisté bez rozdilu délky praxe, i sluzebniho zarazeni.

Tento prvek by byl vhodny i z ddvodu sou¢asné obmé&ny vozového parku. SluZebni vozy
jsou rozli¢nych typd a zna&ek, nicméné hlavnim rozdilem jsou v posledni dob& hojné& dodavana
vozidla s automatickymi prevodovkami. I tuto oblast dovednosti je dle mého nazoru také nutno
Skolit, coz se v praxi nedéje. Trend v poslednich letech je zlepsSujici se, a véfim, ze pripadné
zvysené Casové i finanéni ndklady na uskuteénéni téchto kurzl by pfinesly snizeni nehodovosti
SDP.

Dals$im vhodnym prvkem by bylo dovybaveni sluzebnich vozidel potifebnou
telekomunikacni technikou. Pro suverénnost jizdy, véasnost dojezdu i bezpecnost, by sluzebni
vozidla méla byt vybavena funkénim navigacnim systémem, ktery by mohl byt propojen
s Integrovanym operaénim stfediskem (I0S), odkud jsou hlidky vysilany k zakrokim. MoZnost
pfimého vzdaleného vlozeni cilového mista zakroku ze strany IOS do navigac¢niho modulu ve
vozidle by u$etfilo nejen ¢as dojezdu do neznadmého mista, ale i zvySilo bezpeénost jizdy, nebot

hlidka by s jistotou védéla predem a presn€, kam a kudy se presunout.

Dal$im vhodnym opatfenim, nejen z dlvodu bezpeénosti policistl, ale i jejich ochrany, a
také pro celkovou objektivnost pfi vyhodnocovani sluzebnich jizd a moznych dopravnich nehod
by bylo namisté policejni vozy dovybavit prednimi a zadnimi kamerami s moznosti zdznamu, coz
v minulosti pfinadsel systém LZZ (lokaliza¢ni a zaznamové zafizeni), kterym ale nebyla vybavena
vSechna vozidla a navic v soucasné dobé&, s obménou vozového parku neni LZZ prozatim nijak
alternativné nahrazovano. V dobé tvorby této diplomové prace se Udajné pracuje na systému
LZZ 2, ktery by mél byt dokonalejsi, nezli ten predchozi. Inspiraci by policie mohla ¢erpat napf.

ze systému GINA, ktery je jiz mnoho let vyuZivan ze strany HZS CR. Tento systém umozfiuje
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dokonce sdilet informace o pohybu dalSich zachrannych sloZzek na mista udalosti véetné letecké

sluzby, coz znadi, Ze je opravdu propracovany.

Vinikem dopravni nehody SDP ale neni pokazdé nedokonalost systému nebo techniky.
Mnohdy je na viné prostd chyba ¢lovéka. Ridi¢, ktery je neopatrny a k Fizeni pfistupuje bez
nutného respektu, ¢asto zplsobi zbyte¢nou nehodu, kterd neni vyvolana extrémni situaci. Jak
vy$lo prekvapivé najevo ze sledovanych ukazateld této prace, k vyznamnému vyskytu
zavinénych dopravnich nehod SDP, dochazi pfi neopatrném couvani, coz je z hlediska zavinéni
a zplUsobenych nasledki mnohdy dopravni nehoda bagatelni, nicméné& je statisticky
zaznamenana a ze strany verejnosti viditelna. Policejni vozidlo, které zbytecnou chybou fidice
nacouva do jiného vozidla, sloupu, zdi, ¢i jiné prekazky, nepfindsi bezpecnostnimu sboru, ktery
sam dohliZi na bezpeé&nost silniéniho provozu zadna pozitiva. Z tohoto dtvodu bych navrhoval
zamyslet se nad vhodnym opatienim, kterd nehoddm pti couvani jesté vice zabrani. Redeni je
nékolik. Zavedeni couvacich kamer do vozidel, montdZ couvacich asistentl do vSech vozidel,
zvukova zarizeni pfi zafazeni zpétného chodu, ktera zaktivuji fidice i okoli vozu, nebo nejlépe
propojeni palubniho monitoru vozidla s vnitini zadni kamerou. Jsem toho ndzoru, Ze v pfipadé

v

vytedeni problematiky couvani by doslo k vyznamnému poklesu poétu nehod zpisobenych touto
pricinou.

Jsem presvédcéen, 7Ze takto nastavena opatfeni, ve spojeni s dosud aplikovanymi
opatfenimi v prevenci nehodovosti, by mohla byt dostacujici pro dalsi eliminaci nehod vozidel

1ZS celkove.
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6 ZAVER
Podle zadani této diplomové prace, bylo jejim cilem komplexné vyhodnotit dopravni

nehody sluzebnich vozidel PCR v JmK v obdobi let 2011 - 2020, a na zakladé vysledk( této

analyzy navrhnout nova opatreni, ktera by pfispéla ke snizeni aktualni nehodovosti.

Vyzkum a jeho vyhodnoceni byl zalozen zejména na datech, ktera jsou pfi administrativé
nehod SDP zakladdéna do internich policejnich systém{ a také na poznatcich z nejen moji

dosavadni praxe u PCR.

Dopravni nehody SDP v JmK, v celkovych souctech za jednotlivd Iéta jsou na stabilni

Urovni s kazdoro¢nim primérem 139 nehod.

Vyvoj dopravni nehodovosti SDP PCR v JmK je za uplynulych 10 let zanedbatelny. Bylo
provedeno srovnani s vyvoji nehodovosti v celé Ceské republice, ¢i v Jihomoravském regionu,
kdy z uvedeného je ziejmé, ze Fidi¢i SDP PCR v JmK se na vyvoji nehodovosti nijak vyznamné

nepodileji, i kdyz neustéle je co zlepsovat.

Vyhodnoceno bylo i porovnani zavinéni nehod ze strany fidi¢G PCR oproti fidi¢im
ostatnim. Tento podil je téméF srovnatelny, mirnou prevahu v zavinéni maji fidi¢i ostatnich

vozidel, a je roven hodnoté 52%.

Vétsina nehod (84%) za zkoumané desetileté obdobi se udala v intravildnovych
lokalitach, tedy ve vnitfnich ¢astech mést a obci. Z pohledu presnéjsiho mista stretu, doslo v
80% k nehoddm v primych Usecich, 17% nehod bylo na kfizovatkach a pouze 3% nehod ve

smérovych obloucich.

Zajimavé je vyhodnoceni nehod podle pfriciny. Velmi prekvapivé bylo zjisténi, kdy
z celkového pocétu 663 nehod zavin&nych Fidi¢i PCR bylo celych 248 zavin&no neopatrnym
couvanim. Nasleduji nehody z tzv. jinych pfi¢in, nedani prednosti v jizdé nebo nedodrzeni
bezpecné vzdalenosti za jedoucim vozidlem, jejichz hodnoty jsou ale z pohledu desetiletého

obdobi nevyznamné.

Zplsobend $koda za uplynuld léta dosdhla ¢astky 24 576 000,- K¢ na majetku PCR, a
¢astky 14 917 000,- K¢ na majetku ostatnim. Pfi nehodach ve sledovaném obdobi bylo zranéno
98 osob, a 1 osoba byla pfi nehodé& usmrcena. Z hlediska zavinéni, bylo vinou PCR zrané&no 38

osob, vinou ostatnich Fidi¢l 60 osob a uvedené jedno Umrti.

Vyhodnocenim nehodovosti podle Gcelu jizdy bylo zjiSténo, ze k nejc¢asté&jSim nehodam
dochazi pfi hlidkovych, ¢i jinych jizdach sluzebnich vozidel. Naopak rychlé jizdy s pouzitim VRZ

se na nehodovosti podileji jen nevyznamné, priblizné 9%.

Vliv délky praxe v fizeni SDP po vyhodnoceni znadi, Ze tento aspekt neni vyznamnym

ukazatelem. Bylo zjisténo, ze z hlediska Ucasti na dopravnich nehodach sluzebnich vozidel maji
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vyrazneéjsi prevahu prislusnici s praxi od 5 do 10 a od 11 do 20 let, ktefi vSak principialng, i

s odkazem na personalni obsazeni sboru v JmK, sluZzebni vozidla fidi v nejvétSim rozsahu.

Pro zlepseni soucasného stavu jsem pak navrhnul opatfeni tykajici se zejména dalSiho
zdokonalovani odborné pfipravy v fizeni sluzebnich vozidel, dovybaveni SDP vhodnou technikou,
jako je kvalitni navigacni systém, vnitfni vozidlové kamery ale také opatfeni zamérené na
eliminaci nehod pfi couvani, nebot zejména tyto nehody a Skodni udalosti se po vétsinou jevi,

jako zbytecné.

Jako autor diplomové préce, i jako policista po 22 letech vykonu sluzby u PCR, pfi kterém
jsem 15 rokQ stravil v terénu, kladn& vnimam, Ze v posledni dob& dochazi k vyrazné obméné
techniky, a také se rozviji pofadani kurz( pro zdokonaleni dovednosti v Fizeni vozidel. Probihajici
materialni zmény, které souvisi s danou problematikou, jsou policisty v poslednich |étech velmi
kladné vnimany. Evidentni, a obecné viditelné jsou zejména nova vykonna vozidla s nizkym
kilometrovym najezdem, nové majaky, reflexni oznaceni, nebo doplrfikové vybavy jako ochranny
vytlaCovaci rdm. Pro dalsi pozitivni vyvoj je vSak namisté vozidla dovybavit zejména vyse

uvedenymi pomlckami, které budou dale policistim ndpomocny v jejich profesionalni ¢innosti.
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Pfiloha é&. 1: Pfehled dopravnich nehod vozidel PCR JmK za rok 2011

Nehody SDP PCR JmK v

roce 2011

. . Zavinéni nehody
Utvar Pocet nehod ~ -
PCR Ostatni
KR JmK Brno 36 13 23
Méstské feditelstvi Brno 53 29 24
U0 Brno - venkov 11 8 3
U0 Blansko 11 3 8
U0 Breclav 8 5 3
U0 Hodonin 5 4
U0 Vyskov 1 1 0
U0 Znojmo 3 3
Celkem 135 67 68
Nehody SDP PCR JmK v roce 2011
Podle mista
V obci Mimo obec Zatacka KfiZovatka P,F imy
usek
Pocet nehod 125 10 3 26 106
Nehody SDP PCR JmK v roce 2011
Pficina dopravni nehody ” Zavinen! -
PCR Ostatni
Alkohol 0 2
Oslnéni 0 0
Nedani prednosti v jizdé 7 9
Nepfimérena rychlost 5 2
Nesprdvné predjizdéni 1 4
Nesprdvné vyhybani 0 0
Nespravné odbocovani 0 1
Opomenuti dat véas znameni o zméné sméru jizdy 0 0
Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za jedoucim vozidlem 9 10
Neopatrné couvani 23 12
Jiné pficiny 22 28
Celkem 67 68
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Nehody SDP PCR JmK v roce 2011

. .. - . Zranéni policisté/ostatni
Podle zavinéni zranéni Vyse Skody K¢ celkem . o
Lehké Tézké Smrt
PCR 2 693 000 4/2 0/0 0/0
Cizi 1 684 500 2/3 0/0 0/1
Nehody SDP PCR JmK v roce 2011
Podle ucelu jizdy Podle délky praxe - roky
VRZ | Ostatni 0-5 6-10 11-20 21 avic
Pocet nehod 11 124 6 3 2 0
Vina PCR/ostatni 4/7
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PFiloha é&. 2: PFehled dopravnich nehod vozidel PCR JmK za rok 2012

Nehody SDP PCR JmK v roce 2012

. . Zavinéni nehody

Utvar Pocet nehod ~ -

PCR Ostatni
KR JmK Brno 33 14 19
Méstské feditelstvi Brno 43 17 26
U0 Brno - venkov 14 7 7
U0 Blansko 5 2 3
U0 Breclav 8 5 3
U0 Hodonin 5 2 3
U0 Vyskov 4 2 2
U0 Znojmo 2 2 0
Celkem 114 51 63

Nehody SDP PCR JmK v roce 2012

Podle mista
V obci Mimo obec Zatacka Kfizovatka | Primy usek
Pocet nehod 109 5 5 14 95
Nehody SDP PCR JmK v roce 2012
PFicina dopravni nehody = Zavinen -
PCR Ostatni
Alkohol 0 0
Oslnéni 0 0
Neddni pfednosti v jizdé 3 6
Nepfimérena rychlost 7 4
Nesprdvné predjizdéni 0 0
Nesprdvné vyhybani 0 0
Nespravné odbocovani 0 0
Opomenuti dat v€as znameni o0 zméné sméru jizdy 0 0
Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za jedoucim vozidlem 1 11
Neopatrné couvani 23 21
Jiné pficiny 17 21
Celkem 51 63
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Nehody SDP PCR JmK v roce 2012

Zranéni policisté/ostatni

Podle zavinéni zranéni Vyse Skody K¢ celkem Lehké — E
PCR 1 655 000 0/0 0/0 0/0
Cizi 1122 000 6/6 0/0 0/0
Nehody SDP PCR JmK v roce 2012

Podle ucelu jizdy Podle délky praxe - roky

VRZ Ostatni | 0-5 6-10 11-20 21 avic
Pocet nehod 5 109 3 0 2 0
Vina PCR/ostatni 2/3
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Pfiloha é&. 3: Pfehled dopravnich nehod vozidel PCR JmK za rok 2013

Nehody SDP PCR JmK v roce 2013
Utvar Pocet nehod vZavmenl nehody -
PCR Ostatni
KR JmK Brno 46 17 29
Méstské feditelstvi Brno 43 24 19
U0 Brno - venkov 12 8 4
U0 Blansko 5 2 3
U0 Breclav 13 5 8
U0 Hodonin 7 2 5
U0 Vyskov 8 3 5
U0 Znojmo 7 3 4
Celkem 141 64 77
Nehody SDP PCR JmK v roce 2013
Podle mista
V obci Mimo obec Zatacka KFfizovatka P,F imy
usek
Pocet nehod 124 17 1 28 112
Nehody SDP PCR JmK v roce 2013
Pficina dopravni nehody ” Zavinen! -
PCR Ostatni
Alkohol 0 1
Oslnéni 0 0
Nedani prednosti v jizdé 7 12
Nepfimérena rychlost 7 2
Nesprdvné predjizdéni 1 1
Nesprdvné vyhybani 0 0
Nespravné odbocovani 1 1
Opomenuti dat véas znameni o zméné sméru jizdy 0 1
Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za jedoucim vozidlem 3 10
Neopatrné couvani 24 15
Jiné pficiny 21 34
Celkem 64 77
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Nehody SDP PCR JmK v roce 2013

.. L. e . Zranéni policisté/ostatni
Podle zavinéni zranéni Vyse Skody K¢ celkem . o
Lehké Tézké Smrt
PCR 3138 000 2/3 0/0 0/0
Cizi 2 416 000 7/1 0/0 0/0

Nehody SDP PCR JmK v roce 2013

Podle ucelu jizdy Podle délky praxe - roky
VRZ | Ostatni | 0-5 6-10 11-20 21 avic
Pocet nehod 7 134 0 3 3 1
Vina PCR/ostatni 4/3
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PFiloha é&. 4: PFehled dopravnich nehod vozidel PCR JmK za rok 2014

Nehody SDP PCR JmK v roce 2014

. . Zavinéni nehody
Utvar Pocet nehod ~ -
PCR Ostatni
KR JmK Brno 32 11 21
Méstské feditelstvi Brno 37 21 16
U0 Brno - venkov 23 7 16
U0 Blansko 7 3 4
U0 Breclav 7 4 3
U0 Hodonin 12 3 9
U0 Vyskov 1 1 0
U0 Znojmo 9 4 5
Celkem 128 54 74
Nehody SDP PCR JmK v roce 2014
Podle mista
V obci Mimo obec Zatacka KFfizovatka P,F imy
usek
Pocet nehod 105 23 4 22 102
Nehody SDP PCR JmK v roce 2014
Pficina dopravni nehody ” Zavinen! -
PCR Ostatni
Alkohol 0 1
Oslnéni 0 0
Nedani prednosti v jizdé 1 12
Nepfimérena rychlost 8 2
Nesprdvné predjizdéni 0 1
Nesprdvné vyhybani 0 0
Nespravné odbocovani 0 1
Opomenuti dat véas znameni o zméné sméru jizdy 0 1
Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za jedoucim vozidlem 5 11
Neopatrné couvani 22 15
Jiné pficiny 18 30
Celkem 54 74
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Nehody SDP PCR JmK v roce 2014

. .. - . Zranéni policisté/ostatni
Podle zavinéni zranéni Vyse Skody K¢ celkem . o
Lehké Tézké Smrt
PCR 2 065 000 2/1 1/0 0/0
Cizi 1 082 000 3/3 0/0 0/0
Nehody SDP PCR JmK v roce 2014 ‘
Podle ucelu jizdy Podle délky praxe - roky
VRZ | Ostatni 0-5 6-10 11-20 21 avic
Pocet nehod 12 116 1 4 5 2
Vina PCR/ostatni 4/8
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PFiloha é&. 5: PFehled dopravnich nehod vozidel PCR JmK za rok 2015

Nehody SDP PCR JmK v

roce 2015

. . Zavinéni nehody
Utvar Pocet nehod ~ -
PCR Ostatni
KR JmK Brno 33 18 15
Méstské feditelstvi Brno 50 26 24
U0 Brno - venkov 16 12 4
U0 Blansko 2 5
U0 Breclav 5 3 2
U0 Hodonin 6 3
U0 Vyskov 11 7 4
U0 Znojmo 5 4 1
Celkem 136 78 58
Nehody SDP PCR JmK v roce 2015
Podle mista
V obci Mimo obec Zatacka KFfizovatka P,F imy
usek
Pocet nehod 117 19 4 20 112
Nehody SDP PCR JmK v roce 2015
Pficina dopravni nehody ” Zavinen! -
PCR Ostatni
Alkohol 0 3
Oslnéni 0 0
Nedani prednosti v jizdé 3 4
Nepfimérena rychlost 3 2
Nesprdvné predjizdéni 0 0
Nesprdvné vyhybani 0 0
Nespravné odbocovani 0 0
Opomenuti dat véas znameni o zméné sméru jizdy 0 0
Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za jedoucim vozidlem 5 14
Neopatrné couvani 26 11
Jiné pficiny 41 24
Celkem 78 58
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Nehody SDP PCR JmK v roce 2015

. .. - . Zranéni policisté/ostatni
Podle zavinéni zranéni Vyse Skody K¢ celkem . o
Lehké Tézké Smrt
PCR 2 740 000 0/0 0/0 0/0
Cizi 1 052 000 3/0 0/0 0/0
Nehody SDP PCR JmK v roce 2015
Podle ucelu jizdy Podle délky praxe - roky
VRZ | Ostatni 0-5 6-10 11-20 21 avic
Pocet nehod 10 126 1 4 4 1
Vina PCR/ostatni 3/7
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PFiloha é&. 6: Pfehled dopravnich nehod vozidel PCR JmK za rok 2016

Nehody SDP PCR JmK v

roce 2016

. . Zavinéni nehody
Utvar Pocet nehod ~ -
PCR Ostatni
KR JmK Brno 64 33 31
Méstské feditelstvi Brno 49 20 29
U0 Brno - venkov 13 8 5
U0 Blansko 7 5 2
U0 Breclav 13 6 7
U0 Hodonin 7 2 5
U0 Vyskov 8 4 4
U0 Znojmo 13 6 7
Celkem 174 84 90

Nehody SDP PCR JmK v roce 2016
Podle mista
V obci Mimo obec Zatacka Kfizovatka | Primy usek
Pocet nehod 135 39 4 36 134
Nehody SDP PCR JmK v roce 2016
PFicina dopravni nehody = Zavinen -
PCR Ostatni
Alkohol 0 1
Oslnéni 1 0
Neddni pfednosti v jizdé 8 5
Nepfimérena rychlost 6 2
Nesprdvné predjizdéni 0 0
Nesprdvné vyhybani 0 0
Nespravné odbocovani 1 2
Opomenuti dat v€as znameni o0 zméné sméru jizdy 0 0
Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za jedoucim vozidlem 6 17
Neopatrné couvani 32 22
Jiné pficiny 30 41
Celkem 84 90
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Nehody SDP PCR JmK v roce 2016

Podle zavinéni zranéni

Vyse skody K¢ celkem

Zranéni policisté/ostatni

Lehké Tézké Smrt
PCR 3 525 000 2/0 0/0 0/0
Cizi 1 945 000 3/1 0/1 0/0

Nehody SDP PCR JmK v roce 2016
Podle ucelu jizdy Podle délky praxe - roky
VRZ Ostatni | 0-5 6-10 11-20 21 avic

Pocet nehod 19 155 2 7 6 4
Vina PCR/ostatni 10/9
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PFiloha é&. 7: PFehled dopravnich nehod vozidel PCR JmK za rok 2017

Nehody SDP PCR JmK v roce 2017

. . Zavinéni nehody
Utvar Pocet nehod ~ -
PCR Ostatni
KR JmK Brno 47 25 22
Méstské feditelstvi Brno 52 28 24
U0 Brno - venkov 17 5 12
U0 Blansko 15 6 9
U0 Breclav 8 5 3
U0 Hodonin 11 4 7
U0 Vyskov 7 5 2
U0 Znojmo 9 3 6
Celkem 166 81 85
Nehody SDP PCR JmK v roce 2017
Podle mista
V obci Mimo obec Zatacka KFfizovatka P,F imy
usek
Pocet nehod 42 5 25 138
Nehody SDP PCR JmK v roce 2017
Pficina dopravni nehody ” Zavinen! -
PCR Ostatni
Alkohol 0 0
Oslnéni 0 0
Nedani prednosti v jizdé 8 10
Nepfimérena rychlost 1 1
Nesprdvné predjizdéni 1 3
Nesprdvné vyhybani 0 0
Nespravné odbocovani 0 0
Opomenuti dat véas znameni o zméné sméru jizdy 0 0
Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za jedoucim vozidlem 4 14
Neopatrné couvani 35 12
Jiné pficiny 32 45
Celkem 81 85
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Nehody SDP PCR JmK v roce 2017

. .. - . Zranéni policisté/ostatni
Podle zavinéni zranéni Vyse Skody K¢ celkem . o
Lehké Tézké Smrt
PCR 2 386 000 2/0 0/0 0/0
Cizi 1 504 000 4/2 0/0 0/0
Nehody SDP PCR JmK v roce 2017
Podle ucelu jizdy Podle délky praxe - roky
VRZ | Ostatni 0-5 6-10 11-20 21 avic
Pocet nehod 12 154 3 2 3 4
Vina PCR/ostatni 4/8
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PFiloha é&. 8: Pfehled dopravnich nehod vozidel PCR JmK za rok 2018

Nehody SDP PCR JmK v roce 2018

. . Zavinéni nehody

Utvar Pocet nehod ~ -

PCR Ostatni
KR JmK Brno 42 24 18
Méstské feditelstvi Brno 44 29 15
U0 Brno - venkov 14 8 6
U0 Blansko 5 3 2
U0 Breclav 16 8 8
U0 Hodonin 10 3 7
U0 Vyskov 4 1 3
U0 Znojmo 5 3 2
Celkem 140 79 61

Nehody SDP PCR JmK v roce 2018

Podle mista
V obci Mimo obec Zatacka Kfizovatka Pfimy usek
Pocet nehod 121 19 3 15 122
Nehody SDP PCR JmK v roce 2018
PFicina dopravni nehody = Zavinen -
PCR Ostatni
Alkohol 0 2
Oslnéni 0 0
Nedani pfednosti v jizdé 6 4
Nepfimérena rychlost 3 1
Nesprdvné predjizdéni 0 1
Nesprdvné vyhybani 0 0
Nespravné odbocovani 0 1
Opomenuti dat v€as znameni o0 zméné sméru jizdy 0 0
Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za jedoucim vozidlem 11 11
Neopatrné couvani 27 20
Jiné pficiny 32 21
Celkem 79 61
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Nehody SDP PCR JmK v roce 2018

. .. - . Zranéni policisté/ostatni
Podle zavinéni zranéni Vyse Skody K¢ celkem . o
Lehké Tézké Smrt
PCR 2 264 000 1/3 0/1 0/0
Cizi 1 860 000 4/0 3/3 0/0
Nehody SDP PCR JmK v roce 2018
Podle ucelu jizdy Podle délky praxe - roky
VRZ | Ostatni 0-5 6-10 11-20 21 avic
Pocet nehod 14 126 2 5 4 3
Vina PCR/ostatni 5/9
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PFiloha é&. 9: Pfehled dopravnich nehod vozidel PCR JmK za rok 2019

Nehody SDP PCR JmK v roce 2019

Zavinéni nehody

Utvar Pocet nehod = -

PCR Ostatni
KR JmK Brno 34 13 21
Méstské feditelstvi Brno 50 19 31
U0 Brno - venkov 13 6 7
U0 Blansko 9 3 6
U0 Breclav 14 7 7
U0 Hodonin 8 1 7
U0 Vyskov 9 2 7
U0 Znojmo 4 2 2
Celkem 141 53 88

Nehody SDP PCR JmK v roce 2019

Podle mista
V obci Mimo obec Zatacka Kfizovatka Pfimy usek
Pocet nehod 109 32 3 27 111
Nehody SDP PCR JmK v roce 2019
PFicina dopravni nehody = Zavinen -
PCR Ostatni
Alkohol 0 0
Oslnéni 0 0
Neddni pfednosti v jizdé 7 13
Nepfimérena rychlost 1 3
Nesprdvné predjizdéni 0 0
Nesprdvné vyhybani 1 1
Nespravné odbocovani 0 0
Opomenuti dat v€as znameni o0 zméné sméru jizdy 0 0
Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za jedoucim vozidlem 5 12
Neopatrné couvani 20 13
Jiné pficiny 19 46
Celkem 53 88
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Nehody SDP PCR JmK v roce 2019

. .. - . Zranéni policisté/ostatni
Podle zavinéni zranéni Vyse Skody K¢ celkem . o
Lehké Tézké Smrt
PCR 1 834 000 2/2 0/0 0/0
Cizi 1102 000 2/0 0/0 0/0
Nehody SDP PCR JmK v roce 2019
Podle ucelu jizdy Podle délky praxe - roky
VRZ Ostatni 0-5 6-10 11-20 21 avic
Pocet nehod 18 123 1 9 8 0
Vina PCR/ostatni 6/12
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PFiloha é&. 10: PFehled dopravnich nehod vozidel PCR JmK za rok 2020

Nehody SDP PCR JmK v roce 2020

. . Zavinéni nehody
Utvar Pocet nehod ~ -
PCR Ostatni
KR JmK Brno 28 14 14
Méstské feditelstvi Brno 39 21 18
U0 Brno - venkov 2
U0 Blansko 5 2
U0 BFeclav 17 7 10
U0 Hodonin 2 3
U0 Vyskov 2 0
U0 Znojmo 2 6
Celkem 111 52 59

Nehody SDP PCR JmK v roce 2020
Podle mista
V obci Mimo obec Zatacka KFfizovatka PFimy Usek
Pocet nehod 97 14 5 20 86
Nehody SDP PCR JmK v roce 2020
PFicina dopravni nehody = Zavinen -
PCR Ostatni
Alkohol 0 1
Oslnéni 0 0
Neddni pfednosti v jizdé 9 3
Nepfimérena rychlost 6 1
Nesprdvné predjizdéni 0 0
Nesprdvné vyhybani 0 0
Nespravné odbocovani 0 0
Opomenuti dat v€as znameni o0 zméné sméru jizdy 0 0
Nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za jedoucim vozidlem 3 10
Neopatrné couvani 16 15
Jiné pficiny 18 29
Celkem 52 59
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Nehody SDP PCR JmK v roce 2020

. .. - . Zranéni policisté/ostatni
Podle zavinéni zranéni Vyse Skody K¢ celkem . o
Lehké Tézké Smrt
PCR 2 276 900 3/6 1/0 0/0
Cizi 1150 100 3/0 0/0 0/0
Nehody SDP PCR JmK v roce 2020
Podle ucelu jizdy Podle délky praxe - roky
VRZ |Ostatni| 0-5 6-10 11-20 21 avic
Pocet nehod 13 98 3 4 4 2
Vina PCR/ostatni 7/6
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Priloha ¢. 11: Komplexni analyza nehodového déje vybrané dopravni nehody

Stanoveni ekvivalentni energetické rychlosti (EES)

Hodnoty EES byly stanoveny porovnanim s vyuzitim EES katalogu
(http://ees.vcrash3.com/) a naslednym prepocitanim podle vzorce nize.

m
EESyosidia = EESeraton * |——2" = [km/h]
Myozidia

EES,.,iaia — hledana hodnota EES predmétného vozidla [km/h]

EESeiqion  — ZN@ma hodnota EES etalonu [km/h]
Myoziaia  — Okamzitd hmotnost predmétného vozidla [kg]

Meraton ~ — Okamzitd hmotnost pfedmétného vozidla [kg]

Obrazek: Porovnani poSkozeni s vozidlem Fiat Panda

K porovnani poskozeni s vozidlem Fiat Panda bylo vybrano vozidlo Audi A3 Hatchback
(hmotnost 1175 kg, EES = 22 km/h).

1175
EESp == 22 % 950 - 24 km/h = 6,80 m/s
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Obrézek: Porovnani poskozeni s vozidlem Skoda Octavia

K porovnani poskozeni s vozidlem Skoda Octavia bylo vybrano vozidlo Skoda Octavia II
(hmotnost 1245 kg, EES = 20 km/h).

EES, == 20 « |22 _ 19 km/h ~ 5,30
== * —_— =~
F 1390 m/h ~ 530m/s

Misto stfetu a vzajemna poloha vozidel pFi stFetu

Na zakladé fotodokumentace a poskozeni byla uréena vzajemna poloha vozidel pfi stietu.
Misto stfetu nebylo na planku zobrazeno, ale podle jizdni situace obou vozidel bylo stanoveno,
kde ke stfetu vozidel doSlo. Misto stfetu od VBM je zobrazeno na obrazku nize.

Stfet vozidel nastal asi pod uhlem 111°. Pfedstfetovy uhel vozidla Fiat Panda je 12°.
Predstfetovy Uhel vozidla Skoda Octavia je 123°.

VYSKOV, ul. Brnénska

=TO0000 9&@9@999@'
ErE 20000

=

?—1 1. 8koda Oclavia —— - |

2. Fiat Panda — -

Obrazek: Poloha mista stretu vozidel
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Obrazek: Predstretové uhly a korespondence poskozeni

Analyza stretu a postretového pohybu vozidel

Nehodovy déj zde byl feSen metodou DRHI. Pro konstrukci metody DRHI je potfeba znat
v okamziku stfetu a stfetovou polohu,
predstietovy smér na zakladé pohybu do konecnych poloh. Dale je nutné znat postifetovou

poskozeni vozidel, natoceni

tzn.

rychlost, kterou lze vypocitat na zakladé vzdalenosti a odpovidajicich zpomaleni.

Vozidlo Skoda Octavia PCR Fiat Panda
Hmotnost: 1390 kg 950 kg
Predstretové Uhly: 123° 12°
Postretové uhly: 45° 47°
Vzdalenost od mista
y . 3,94 m 8,45 m
stretu do konecné polohy:
Postretové 2 m/s? 1,1 m/s?
zpomaleni:
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Postietovy pohyb vozidla Skoda Octavia

Vozidlo Skoda Octavia po narazu do vozidla Fiat Panda ztratilo svou rychlost a do kone¢né
polohy se pfemistilo se zpomalenim a; = 2m/s?. Mezi mistem stfetu (pravdépodobna poloha
mista stietu byla uréena podle najezdovych Uhll a stfept v misté &inu) a koneénou polohou byla
vzdalenost s; = 3,9 m.

Postietova rychlost Skody:

ve= |2 Xag X s
, m
Vy=4/2X2X%X394= 3,96? =14 km/h

Postfetovy ¢as Skody:

. 396 _
t§=T=25

Postietovy pohyb vozidla Fiat Panda
Vozidlo Fiat Panda po narazu do vozidla Skoda Octavia zpomalovalo do vzdalenosti
sp = 8,4m se zpomalenim a, = 1,1 m/s?.

Postretova rychlost Fiatu:

ve = [2Xap X s;

, m
Vp=+2%X11x%x845=431—=16 km/h
S

Postretovy Cas Fiatu:

Stiet vozidel Skoda Octavia a Fiat Panda, konstrukce DRHI diagramu

y Z okamzitych hmotnosti vozidel byla urcena postfetova hybnost. Okamzitd hmotnost
Skody my; = 1390 kg a okamzitda hmotnost Fiatu m, = 950 kg.

Posttetovéd hybnost Skoda:

hg = vg X my
hg = 3,96 x 1390 = 5 504 kg.m/s

Postretova hybnost Fiatu:

hy = vy X Mg

hp = 4,31 x950 = 4094 kg.m/s
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Obréazek: Diagram DRHI

Z diagramu DRHI byly zméFeny predstretové hybnosti:
hy=5800kg.m/s
hr =9900 kg.m/s

Stiretova rychlost vozidla Skoda Octavia

Stietova rychlost vozidla Skoda Octavia byla vypocitana na zékladé zmérené predstietové
hybnosti hy = 5800 kg.m/s a hmotnosti mg = 1390 kg.

Stietova (predstfetova) rychlost Skody:

hy
Vg = E
S
5800
Vg = m = 4,17m/s =~ 15 km/h

Stretova rychlost vozidla Fiat Panda

Stretova rychlost vozidla Fiat byla vypocitana na zakladé zmérené predstretové hybnosti
hr = 9900 kg.m/s a hmotnosti m; = 950 kg.

Stretova (predstretova) rychlost Fiatu:

9900 m
= 21042 = 38 km/h
YF = 950 s m/
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Pfedstietové pohyby vozidel
Pfedstietovy pohyb vozidla Fiat Panda

Predstietova rychlost vozidla Fiat Panda

vp=10,42m/s = 38 km/h

U predstfetového pohybu vozidla Fiat, na zakladé zjisténych skutecnosti nedoslo k zadné
reakci fidi¢ky a tedy zadné brzdné draze. Vozidlo Fiat jelo po hlavni silnici rovhomérnou rychlosti
a nezpomalovalo.

Vzdalenost vozidla Fiat Panda od MS 2,5 s:

SF2,5 = Srbrzd T Vrbrza X tig

SFZ,S =0+ 10,42 X 2,5 =26m

Ridi¢ka vozidla Fiat Panda se nachézela pti rychlosti 38 km/h a v ¢ase 2,5 s od mista
stfetu ve vzdalenosti 26 m.

Predstietovy pohyb vozidla Skoda Octavia

Predstietova rychlost vozidla Skoda Octavia
ve=4,17m/s =15 km/h

U predstietového pohybu vozidla Skoda je predpokladano rozjizdéni vozidla ze zastaveni,
tedy zrychlovani vozidla po celou dobu odbocovani vlevo ve smérovém oblouku aZz do stretu.
Ridi¢ nezvladl odbocovaci manévr a doslo ke stietu s vozidlem Fiat.

Vzdalenost vozidla Skoda Octavia od MS 2,5 s (vozidlo se rozjizdélo z rychlosti 0 km/h):

a X t§2
Ss2,5 = 2
2,2 X 2,5¢
Ss2,5 = - 2

S§Z,5 = 6, 8m

Ridi¢ vozidla Skoda Octavia se nachazel v nulové rychlosti, v ¢ase 2,5 s od mista stietu
ve vzdalenosti 6,8 m, coz odpovida vzdalenosti od MS, kdy se nachazel na Urovni vjezdu do
hlavni komunikace.
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