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Abstrakt 

T a t o d ip lomová práce s e zabývá p r o b l e m a t i k o u dopravních n e h o d s lužebních v o z i d e l P o l i c e České 

r e p u b l i k y v J ihomoravském k r a j i , v období le t 2 0 1 1 - 2 0 2 0 . Úvodní část j e věnována obecnému 

seznámení s pol icejní p r o b l e m a t i k o u a dalš ími a s p e k t y souvisej íc ími s použ íván ím služebních 

dopravních prostředků a výkonem s lužby u PČR. V prakt ické části j s o u p a k dopravní n e h o d y na 

daném t e r i t o r i u , v uvedeném období v y h o d n o c e n y z h l e d i s k a j e j i c h počtů, technických příčin, 

následků a dalš ích aspektů. V závěru práce j s o u n a v r h n u t a opatření, která b y měla vést k e 

snížení n e h o d o v o s t i pol icejních v o z i d e l . 

Abstract 

T h i s d i p l o m a t h e s i s d e a l s w i t h t h e i s s u e o f t r a f f i c a c c i d e n t s o f c o m p a n y c a r s o f t h e P o l i c e o f t h e 

C z e c h R e p u b l i c in t h e S o u t h M o r a v i a n R e g i o n , in t h e p e r i o d 2 0 1 1 - 2 0 2 0 . T h e t h e o r e t i c a l p a r t is 

f o c u s e d t o a g e n e r a l a c q u a i n t a n c e w i t h p o l i c e i s s u e s a n d o t h e r a s p e c t s r e l a t e d t o t h e u s e o f 

c o m p a n y m e a n s o f t r a n s p o r t a n d t h e p e r f o r m a n c e o f s e r v i c e a t t h e Po l i c e . In t h e p r a c t i c a l p a r t , 

t r a f f i c a c c i d e n t s in t h e t e r r i t o r y a r e e v a l u a t e d in t h e g i v e n p e r i o d in t e r m s o f t h e i r n u m b e r s , 

t e c h n i c a l c a u s e s , c o n s e q u e n c e s a n d o t h e r a s p e c t s . In c o n c l u s i o n , t h e r e a r e s u g g e s t e d m e a s u r e s 

w h i c h s h o u l d l e a d t o a r e d u c t i o n in a c c i d e n t s o f p o l i c e v e h i c l e s . 

Klíčová slova 

Po l i c i e České r e p u b l i k y , integrovaný záchranný sys tém, s lužební dopravní prostředek, dopravní 

n e h o d a 
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1 ÚVOD 

Dopravní n e h o d y j s o u negat ivními událostmi v s i ln ičním p r o v o z u a přináší s s e b o u 

významné ohrožení zák ladních l idských p r i o r i t , t e d y ž ivota, zdraví a m a j e t k u . J e j i c h výskyt j e 

p ro společnost nežádoucí , př ičemž obecným cí lem j e t y t o události p o k u d možno c o nejvíce 

e l i m i n o v a t . 

Protože m n e p r o b l e m a t i k a si lniční d o p r a v y vždy zaj ímala a sám j s e m o d r o k u 1 9 9 9 v e 

s lužebním poměru příslušníka PČR v J ihomoravském k r a j i , r o z h o d n u l j s e m s e a n a l y z o v a t 

dopravní n e h o d y , které př ímo souvisej í s mým povo lán ím, při kterém použ íváme služební 

dopravní prostředky. Období , které b y l o p r o t e n t o vý zkum z v o l e n o , z a h r n u j e rozmezí l e t 2 0 1 1 -

2 0 2 0 , což zajistí dostatečné množstv í údajů p r o vyhodnocen í z ískaných výstupů. 

Cí lem této práce t e d y b u d e vyhodnocen í uskutečněných dopravních n e h o d PČR j a k o 

bezpečnostní s ložky státu v d a n é m čase a t e r i t o r i u . Chtěl b y c h využ í t n e j e n svojí dosavadní 

p r a x e , a l e také cenné i n f o r m a c e , které m i b y l y z e s t r a n y Po l i c i e p o s k y t n u t y p r o komplexní 

ana lýzu, která b y měla v závěru přinést zhodnocení dosavadn ího s t a v u s př ípadnými návrhy 

vhodných opatření vedouc ích k da lš ímu z lepšení bezpečnost i při p r o v o z u s lužebních v o z i d e l PČR 

a Integrovaného záchranného sys tému celkově. 

V první části s e práce zabývá vymezen ím základních pojmů nutných ke zpracování 

tématu . Seznámen í s pol icejní p r o b l e m a t i k o u v obecné rovině, územní příslušností P o l i c i e ČR 

v J m K , výkonem služby, použ ívanou t e c h n i k o u a také s lužební př ípravou přís lušníků PČR. 

Následuje rešerše informačních zdrojů z ískaných z veřejně dostupných míst, M i n i s t e r s t v a v n i t r a , 

Pol icejního p r e z i d i a ČR v P r a z e , interních aktů PČR J m K a dalš ích. 

Další část j e věnována dopravn ím nehodám v o z i d e l PČR v období le t 2 0 1 1 - 2 0 2 0 . J s o u 

z d e konkrétní údaje týkajíc í s e předmětných n e h o d s vyhodnocen ím, z h l e d i s k a j e j i c h počtů, 

technických příčin a nás ledků. 

V poslední části j s o u navržena vhodná opatření, která b y měla vést k e snížení 

n e h o d o v o s t i v o z i d e l PČR. 

Práce b y měla přinést komplexní , ucelený přehled o n e h o d o v o s t i v o z i d e l p o l i c i e , j a k o 

bezpečnostn ího s b o r u státu v dané lokalitě. P r o b l e m a t i k a n e h o d o v o s t i pol icejních v o z i d e l n e b y l a 

d o současné d o b y blíže zpracována a může t a k přinést cenné p o z n a t k y v dané o b l a s t i , př ičemž 

výstupy d ip lomové práce m o h o u být v b u d o u c n u využ i ty n e j e n z e s t r a n y mého zaměstnavate le , 

a l e i dalš ími s ložkami Integrovaného záchranného sys tému, př ípadně j a k o z d r o j informací při 

zna leckém řešení n e h o d v o z i d e l s právem přednostní j ízdy. 
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2 T E O R E T I C K Á V Ý C H O D I S K A P R Á C E 

V této části práce j s o u s h r n u t a z ískaná teoret ická východ iska, která j s o u důležitá p ro 

seznámení s d a n o u p r o b l e m a t i k o u . J s o u z d e v y m e z e n y základní i n f o r m a c e o Po l i c i i České 

r e p u b l i k y , j a k o bezpečnostn ího s b o r u státu v obecné rovině, dále důležité údaje o výkonu s lužby, 

používané automobi ln í t e c h n i c e , výcv iku policistů j a k o řidičů s lužebních dopravních prostředků, 

a l e také přesná d a t a poskytuj íc í přehled o personálních i mater iá ln ích údajích u PČR v J m K , které 

j s o u p r o zpracování d ip lomové práce prioritní. 

2.1 POLICIE ČESKÉ REPUBLIKY 

Po l i c i e České r e p u b l i k y (dále j e n PČR) j e j ednotný ozbrojený bezpečnostn í s b o r , který by l 

zř ízen zákonem č. 2 8 3 / 1 9 9 1 S b . , o Po l i c i i České r e p u b l i k y , v e znění pozdějších předpisů. 

Současné postavení p a k u p r a v u j e zákon č. 2 7 3 / 2 0 0 8 S b . , o Po l i c i i České r e p u b l i k y , s účinností 

od 1. 1. 2 0 0 9 . Po l i c i e j e podřízena M i n i s t e r s t v u v n i t r a ČR. 

Policejní č innosti j s o u dále u p r a v e n y těmito hlavními právními předpisy: 

Zákon č. 3 6 1 / 2 0 0 3 S b . , o s lužebn ím poměru přís lušníků bezpečnostn ích sborů v e znění 

pozdějších předpisů 

Zákon č. 2 3 9 / 2 0 0 0 S b . , o in tegrovaném záchranném sys tému a o změně některých 

zákonů 

Zákon č. 2 4 0 / 2 0 0 9 S b . , o kr izovém řízení a o změně některých zákonů 

2.1.1 Policie České republiky obecně 

PČR j e p o d l e zákona č. 3 6 1 / 2 0 0 3 S b . , prohlášena bezpečnostn ím ozbro jeným s b o r e m , 

jehož h lavním úko lem j e chránit bezpečnost o s o b a m a j e t k u a veřejný pořádek, předcházet 

trestné č innost i , p l n i t úkoly p o d l e trestního řádu a další úkoly na úseku vnitřního pořádku a 

bezpečnost i svěřené j í zákony, předpisy Evropských společenstv í a mez inárodn ími s m l o u v a m i , 

které j s o u součást í právního řádu České r e p u b l i k y . [ 1 ] 

PČR, jakožto základní s ložka Integrovaného záchranného sys tému, j e společně 

s ostatními záchrannými s ložkami dále využ ívána k akt ivní účasti při m imořádných událostech, 

n e b o záchranných pracích. 

Po l i c i e působí po ce lém území České r e p u b l i k y , p o k u d nestanoví zákon j i n a k . 

Policejní s lužba j e s lužbou veřejnost i , vykonávanou v nepřetrž i tém rež imu. Policisté 

zejména t z v . výkonných organizačních č lánků j s o u k d y k o l i v v denní i noční h o d i n u p o v i n n i p l n i t 

své s lužební poslání. 
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PČR j e podřízena m i n i s t e r s t v u v n i t r a , které vytvář í podmínky p r o plnění úkolů po l i c i e . 

Policejní p r e z i d e n t , který j e v rcho lným představi te lem pol icejního s b o r u odpov ídá z a 

č innost po l i c i e m i n i s t r u v n i t r a . 

Po l i c i e j e tvořena následuj íc ími útvary: 

• Policejní p r e z i d i u m České r e p u b l i k y v čele s pol icejním p r e z i d e n t e m 

• Útvary s celostátní působnost í 

• Krajská ředitelství Po l i c i e ČR 

• Útvary zř ízené v rámci krajských ředitelství [ 1 ] 

V útvarech PČR působí ce lkově c c a . 4 0 0 0 0 policistů a 11 0 0 0 občanských 

zaměstnanců . Větš ina z těchto, při výkonu svého povolání používaj í rozl ičné s lužební 

dopravní prostředky, k jej ichž řízení j s o u odborně cvičeni a školeni . 

2.1.2 Útvary v Policii ČR 

• Policejní p r e z i d i u m 

• Útvary s působnost í n a ce lém území ČR 

• Útvary s územně v y m e z e n o u působnost í 

2.1.3 Základní právní předpisy pro výkon služby v Policii ČR 

Činnost PČR s e řídí níže uvedenými základními ústavními zákony a závaznými právními 

předpisy: 

• zákon č. 3 6 1 / 2 0 0 3 S b . , o s lužebn ím poměru přís lušníků bezpečnostn ích sborů. 

• zákon č. 2 7 3 / 2 0 0 8 S b . , o Po l i c i i České r e p u b l i k y . 

• P O K Y N pol icejního p r e z i d e n t a č. 1 8 0 / 2 0 1 2 , o plnění základních úkolů s lužby 

pořádkové po l i c i e . 

• P O K Y N pol icejního p r e z i d e n t a č. 8 5 / 2 0 0 6 , kterým s e u p r a v u j e p o s t u p na úseku 

bezpečnost i a p l y n u l o s t i s i lničního p r o v o z u ( B E S I P ) a šetření dopravních n e h o d . 

2.1.4 Krajská ředitelství PČR 

Krajská ředitelství PČR patří m e z i hlavní součást i policejní s t r u k t u r y . J s o u 

základními ter itor iálními součástmi policejní o r g a n i z a c e , které komplexně odpovídaj í z a 

bezpečnost na územní k r a j e . J d e t e d y o útvary s územně v y m e z e n o u působnost í . Krajská 

ředitelství j s o u organizačními s ložkami státu. V čele krajských ředitelství stojí ředitelé, kteří 

j s o u vedouc ími organizační s ložky státu. Ředitelé j s o u podřízení př ímo pol icejnímu 

p r e z i d e n t o v i . Ředitelství samotná j s o u s t rukturované o r g a n i z a c e s l iniově - š tábn ím 

ř ízením. [1 ] 
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Krajská ředitelství zajišťují větš inu pol icejních č innost í na krajské úrovni , 

prostřednictv ím součást í zř ízených v rámci samotného krajského ředitelství. Útvary po l i c i e 

zř ízené v rámci j e h o působnost i j s o u vnitřn ími organizačními j e d n o t k a m i krajského 

ředitelství a j s o u m u podř ízeny. T y t o útvary zř izuje pol icejní p r e z i d e n t na návrh krajského 

ředitele. 

V rámci všech krajských ředitelství p o l i c i e působí s lužba kriminální p o l i c i e a 

vyšetřování , s lužba pořádkové p o l i c i e , dopravní p o l i c i e , c iz inecké po l i c i e a s lužba p ro 

zbraně a bezpečnostn í mater iá l . Každé krajské ředitelství má dále svůj vlastní personální 

o d b o r , o d b o r vnitřní k o n t r o l y a integrované operační středisko. Odborná k v a l i f i k a c e a 

vzdělávání př ís lušníků a zaměstnanců PČR j s o u prováděna prostřednictv ím školních 

pol icejních středisek. 

V po l i c i i j e zř ízeno 1 4 krajských ředitelství, která j s o u p a t r n a z t a b . č. 1. Územní 

o b v o d krajského ředitelství j e shodný s územn ím o b v o d e m vyšš ího územního 

samosprávného c e l k u . [ 1 ] 

Tab. č. 1 - Názvy a sídla krajských ředitelství PČR [vlastní] 

Název krajského ředitelství Sídlo 

1 Krajské ředitelství pol ic ie hlavního města Prahy Praha 

2 Krajské ředitelství pol ic ie Středočeského kraje Praha 

3 Krajské ředitelství pol ic ie Jihočeského kraje České Budějovice 

4 Krajské ředitelství pol ic ie Plzeňského kraje Plzeň 

5 Krajské ředitelství pol ic ie Karlovarského kraje Kar lovy Vary 

6 Krajské ředitelství pol ic ie Ústeckého kraje Ústí nad Labem 

7 Krajské ředitelství pol ic ie Libereckého kraje L iberec 

8 Krajské ředitelství pol ic ie Královehradeckého kraje Hradec Králové 

9 Krajské ředitelství pol ic ie Pardubického kraje Pardub ice 

10 Krajské ředitelství pol ic ie kraje Vysočina J ih lava 

11 Krajské ředitelství Jihomoravského kraje Brno 

12 Krajské ředitelství Olomouckého kraje O l o m o u c 

13 Krajské ředitelství Zlínského kraje Zlín 

14 Krajské ředitelství Moravskoslezského kraje Ost rava 
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2.2 PČR JIHOMORAVSKÉHO KRAJE 

2.2.1 Základní informace o Jihomoravském kraji 

J ihomoravský k r a j s e nachází v j ihovýchodn í části České r e p u b l i k y a má r o z l o h u 7 1 8 8 

k m 2 . Jedná s e o čtvrtý největší k r a j naší země, př ičemž zauj ímá z h r u b a 9 % území České 

r e p u b l i k y . Téměř 6 0 % t o h o t o území tvoří zemědě lská půda. 

Území k r á j e j e rozděleno d o s e d m i okresů ( B l a n s k o , Brno-město , B r n o - v e n k o v , Břeclav, 

Hodon ín, Vyškov a Z n o j m o ) , dále j e č leněn c e l k e m 2 1 správními o b v o d y obcí s rozšířenou 

působnost í a 3 4 o b v o d y obcí s pověřeným obecn ím úřadem. 

K r a j s k o u metropol í j e statutární město B r n o , které j e d ruhým největš ím měs tem České 

r e p u b l i k y . B r n o má 2 9 městských částí. P o d l e údajů ČSÚ v současné době žije v Brně 3 8 7 3 4 6 

o b y v a t e l . 

V k r a j i s e nachází 6 7 3 obcí, z čehož j e 5 0 měst a 3 9 městysů. D o území k r a j e spadá také 

Vojenský újezd Břez ina, který má zvláštní s t a t u s . [ 2 ] 

P o d l e údajů ČSÚ k d a t u 3 0 . 9 . 2 0 2 0 v J ihomoravském k r a j i žilo c e l k e m 1 1 9 5 2 2 6 

o b y v a t e l , což j e o c c a 4 0 0 0 o b y v a t e l v íce, nežli v předeš lém r o c e . V e městech J ihomoravského 

k r a j e bydlí 7 3 4 1 8 4 o b y v a t e l , př ičemž p o d l e stat ist ického vývoje z a posledních c c a 2 0 le t s e 

počet o s o b z d e t r v a l e žij ících neustále zvětšuje. T e n t o údaj j e d o značné míry ovl ivněn zahraniční 

migrací, neboť z a r o k 2 0 1 9 by l zaznamenán přírůstek o 3 1 0 7 o s o b př istěhovaných z c i z i n y . T i t o 

p o d l e s t a t i s t i k míří v převážné větš ině d o o k r e s u B r n o - město. [ 2 ; 3 ] 

J ihomoravský k r a j v rámci p o l o h y České r e p u b l i k y v Evropě, sousedí s e S l o v e n s k e m ( k r a j e 

Trenč ínský a Trnavský) v délce h r a n i c e 7 5 k m a R a k o u s k e m (Dolní R a k o u s k o ) v délce h r a n i c e 

1 3 4 k m v i z o b r . č. 1. 

Z h l e d i s k a dopravní s i t u a c e j e t e n t o k r a j důlež i tou tranzitní spojnicí. Hlavní t e p n o u d o p r a v y 

j e dáln ice I. tř ídy D l , poté dáln ice I. tř ídy D 2 . Následuj í dálnice I I . tř ídy, D 4 6 , D 5 2 , př ičemž 

samotné krajské město B r n o představuje významný u z e l si lniční a železniční d o p r a v y . K r a j e m 

prochází d v a hlavní železniční k o r i d o r y propojuj íc í Českou r e p u b l i k u s e zeměmi E U . V Brně s e 

též nachází letiště civilní d o p r a v y . [2 ] 
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Pardubický kraj 

Obr. č. 1 - Mapa Jihomoravského kraje [2] 

2.2.2 Základní informace o PČR Jihomoravského kraje 

Ředitelství PČR J ihomoravského k r a j e sídlí v Brně a j e h o územní o b v o d j e shodný 

s územn ím o b v o d e m vyšš ího územního samosprávného c e l k u , j a k b y l o u v e d e n o výše. 

Jedná s e o organizační s ložku státu a účetní j e d n o t k u , která samostatně hospodař í s e 

svým rozpočtem. Její pří jmy a výdaje j s o u součást í rozpočtu m i n i s t e r s t v a v n i t r a . [4 ] 

2.2.3 Organizační struktura PČR JmK 

Krajské ředitelství J ihomoravského k r á j e j e samostatná organizační složka státu a účetní 

j e d n o t k a , která hospodař í s e samos ta tným rozpočtem př idě leným M i n i s t e r s t v e m v n i t r a . V rámci 

svojí působnost i má zř ízeny vnitřní organizační j e d n o t k y , které j s o u Krajskému ředitelství 

podř ízené. [ 4 ; 5 ] 

• Vedení krajského ředitelství 

• Útvary vnější s lužby krajského ředitelství 

• Personální o d b o r 

• O d b o r vnitřní k o n t r o l y 

• O d b o r c iz inecké po l i c i e 

• Oddělen í t i s k u a p r e v e n c e 
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• O d b o r mez inárodn ích vztahů 

Krajské ředitelství J m K má t e d y k o l e m 1 5 0 oddělení, které j s o u p o d l e vnitřního 

organizačního řádu zařazeny d o 2 6 odborů , 6 územních odborů a j e d n o h o městského ředitelství. 

[ 4 ; 6 ] 

Jedná s e o Městské ředitelství PČR v Brně a dále o Územní o d b o r y B r n o - v e n k o v , B l a n s k o , 

Břeclav, Hodon ín , Vyškov a Z n o j m o , je j ichž územní o b v o d y odpovídaj í územn ím obvodům 

okresů. J e j i c h sídly j s o u někdejší okresní města. Služební o b v o d y územních odborů , stejně j a k o 

s lužební o b v o d městského ředitelství s e dále dělí n a s lužební o b v o d y obvodn ích oddělení, které 

j s o u d is lokovány m i m o sídla Územních odborů. 

PČR J m K dále d i s p o n u j e zař ízen ím p r o vzdě lávání pol ic istů, kterým j e Školní policejní 

středisko s e s íd lem v Brně. 

Městské ředitelství B r n o a Územní o d b o r y PČR J m K a j i m podř ízené výkonné útvary j s o u : 

• Městské ředitelství Brno-město: Obvodn í oddělení B rno-s t řed , B r n o Žabovřesky, 

B r n o - s e v e r , B r n o Židenice, B r n o Královo P o l e , Brno-výstaviště, B r n o Komárov, B r n o 

B y s t r c , Oddělen í hl ídkové s lužby, Dopravní inspektorát a Oddělen í obecné a 

hospodářské k r i m i n a l i t y Brno-město. 

• Územní o d b o r B r n o - v e n k o v : Obvodn í oddělení R o s i c e , Obvodn í oddělení 

Žid lochovice, Obvodn í oddělení T išnov, Obvodn í oddělení Ivančice, Obvodn í 

oddělení Š lapanice, Obvodn í oddělení Kuř im, Obvodn í oddělení R a j h r a d , Obvodní 

oddělení Pohořel ice, Dopravní inspektorát a Oddělen í obecné a hospodářské 

k r i m i n a l i t y B r n o - v e n k o v . 

• Územní o d b o r B l a n s k o : Obvodn í oddělení B l a n s k o , Obvodn í oddělení B o s k o v i c e , Obvodn í 

oddělení L e t o v i c e , Dopravní inspektorát a Oddě len í obecné a hospodářské k r i m i n a l i t y 

B l a n s k o . 

• Územní o d b o r Břeclav: Obvodn í oddělení Břeclav, Obvodn í oddělení Hustopeče, Obvodn í 

oddělení M i k u l o v , Dopravní inspektorát a Oddě len í obecné a hospodářské k r i m i n a l i t y 

Břeclav. 

• Územní o d b o r Hodon ín: Obvodn í oddělení Hodon ín , Obvodní oddělení K y j o v , Obvodn í 

oddělení Vesel í n a d M o r a v o u , Obvodn í oddělení Strážnice, Obvodn í oddělení Dubňany, 

Dopravní inspektorát a Oddělení obecné a hospodářské k r i m i n a l i t y Hodonín. 

• Územní o d b o r Vyškov: Obvodn í oddělení Vyškov, Obvodn í oddělení Bučovice, Obvodn í 

oddělení S l a v k o v u B r n a , Dopravní inspektorát a Oddělení obecné a hospodářské 

k r i m i n a l i t y Vyškov. 

• Územní o d b o r Z n o j m o : Obvodn í oddělení Z n o j m o , Obvodn í oddělení V r a n o v n a d Dyjí, 

Obvodn í oddělení Hrušovany n a d Jev išovkou, Obvodn í oddělení Moravský K r u m l o v , 
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Obvodní oddělení Jevišovice, Dopravní inspektorát a Oddělen í obecné a hospodářské 

k r i m i n a l i t y Z n o j m o . 

2.2.4 Personální údaje KŘP JmK 

Krajské ředitelství PČR J ihomoravského k r a j e , v r o c e 2 0 1 9 zaměstnáva lo celkové 

množství 3 5 4 1 policistů a 7 4 3 občanských zaměstnanců . V porovnání např. s Has ičským 

záchranným s b o r e m J ihomoravského k r a j e , který j e rovněž součást í I Z S spadaj íc í p od 

M i n i s t e r s t v o v n i t r a ČR, a který čítá c c a 8 5 0 přís lušníků s b o r u a 6 0 občanských zaměstnanců j e 

zře jmé, že policejní s b o r v J m K j e a s i čtyřikrát početnější. [ 4 ] 

2.3 VÝKON SLUŽBY U PČR 

2.3.1 Služba u PČR 

Pro vykonáván í pol icejních činnost í a úkolů b y l y v s o u l a d u s e zákonem č. 2 7 3 / 2 0 0 8 S b . , 

o Po l i c i i České r e p u b l i k y zř ízeny základní policejní s lužby: 

• Služba pořádkové po l i c i e 

• Služba dopravní po l i c i e 

• Služba kriminální p o l i c i e a vyšetřování 

• Služba správních činností 

• Ochranná služba 

• Pyrotechnická s lužba 

• Služba c iz inecké a pohraniční po l i c i e 

• Útvar rychlého nasazení 

• Služba železniční po l i c i e 

• Letecká služba 

2.3.2 Specifika hlavních služeb u PČR 

• Pořádková s lužba: tvoří nejpočetnějš í s ložku u PČR. Pol icisté z d e zařazení j s o u 

v př ímém k o n t a k t u s občany a vykonávaj í t z v . univerzální policejní s lužbu 

v nepřetrž i tém pracovn ím rež imu. 

• Dopravní s lužba: s p e c i a l i z u j e s e na silniční p r o v o z a věci s n ím souvisej íc í j a k o 

B E S I P , šetření dopravních n e h o d , dopravně inženýrské č innost i . 

• S lužba kriminální p o l i c i e a vyšetřování: s p e c i a l i z u j e s e na d o k u m e n t a c i a 

zpracování závažných prot iprávních jednání . 
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2.4 TECHNIKA U PČR A JEJ Í POUŽÍVÁNÍ 

J a k j iž b y l o u v e d e n o , s lužba poskytovaná z e s t r a n y PČR j e s lužbou veřejnost i . Jedná s e 

o s lužbu vykonávanou nepřetrž itě, každodenně po celých 2 4 h o d i n . K těmto úče lům slouží 

rozl ičná, ze jména automobi ln í t e c h n i k a , která j e využ ívána j a k z e s t r a n y policistů (př ís lušníků), 

t a k z e s t r a n y občanských zaměstnanců (zaměstnanců) . T i t o uživatelé musí sp lňovat podmínky 

opravňuj íc í k používání s lužebních dopravních prostředků, kterým j s o u věnovány další části této 

práce. D o technických dopravních prostředků PČR také patří letecká a plavební t e c h n i k a , jej íž 

p r o b l e m a t i k o u s e t a t o práce n e b u d e blíže zabývat. 

2.4.1 Vozový park PČR 

Silniční a terénní voz id lová t e c h n i k a PČR j e tvořena různými d r u h y a t y p y v o z i d e l . 

P r o b l e m a t i k o u opt imáln ího s t a v u a vývoje v o b l a s t i vozového p a r k u , s o h l e d e m na aktuální 

potřeby výkonu pol icejních činnost í s e zabývá t z v . S y s t e m i z a c e s lužebních dopravních 

prostředků Po l i c i e České r e p u b l i k y , vydaná Pol icejním p r e z i d i e m ČR d n e 2 8 . l i s t o p a d u 2 0 1 8 . [ 7 ] 

Služební dopravní prostředek, dále j e n S D P j e p o d l e nařízení M V č. 16 z e d n e 1 5 . února 

2 0 0 0 v o z i d l o , které j e ev idováno v ústřední majetkové e v i d e n c i dopravních prostředků 

M i n i s t e r s t v a v n i t r a a kterému b y l o př iděleno evidenční číslo. [ 8 ] 

P od l e požadavků M i n i s t e r s t v a v n i t r a j s o u u PČR, v s o u l a d u s vyh láškou č. 3 4 1 / 2 0 1 4 S b . 

o schvalování technické způsobi lost i a o technických podmínkách p r o v o z u v o z i d e l na pozemních 

komunikac ích využ ívány si lniční a zvláštní v o z i d l a kategori í L, M, N, O a j e j i c h podkategori í . [ 9 ] 

2.4.2 Rozdělení SDP podle výbavy 

Služební dopravní prostředky mají p o d l e požadavků svého zařazení k e konkrétn ímu 

útvaru následující rozdělení p o d l e výbavy: 

• V o z i d l a s pol icejní výbavou - v y b a v e n a výs t ražným světe lným a zvukovým 

zař ízen ím, zař ízen ím p r o radiové spojení d l e platné l e g i s l a t i v y v e zv láštn ím 

barevném provedení 

• V o z i d l a b e z policejní výbavy - s běžným komerčn ím proveden ím, b e z úprav 

vnějš ího v z h l e d u 

• V o z i d l a s pol icejní výbavou v e zv láštn ím barevném provedení - v y b a v e n a 

výs t ražným světe lným a zvukovým zař í zen ím, zař ízen ím p ro radiové spojení, 

lokal izačním a záznamovým zař ízen ím, d l e platné l e g i s l a t i v y v e zv láštn ím 

barevném provedení 

• V o z i d l a s policejní výbavou b e z zvláštního barevného provedení - v y b a v e n a 

s k r y t o u montáž í výst ražného světe lného a zvukového zař ízení a zařízení p ro 

radiové spojení [7 ] 
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2.4.3 Kategorie a druhy SDP dle systemizace PČR 

Dopravní prostředky m i n i s t e r s t v a v n i t r a a organizací j s o u s t a n o v e n y t z v . systemizac í 

dopravních prostředků. S y s t e m i z a c i p r o organizační č lánky s c h v a l u j e pol icejní p r e z i d e n t . [ 7 ] 

Policejní t e c h n i k u tvoří následujíc í d r u h y v o z i d e l : 

• M o t o c y k l - j ednos topý S D P určený k přepravě jedné až d v o u o s o b po s i l n i c i , n e b o 

v terénu. P o d l e konkrétn ího využit í může být v provedení b e z , n e b o s policejní 

výbavou. 

Obr. č. 2 - Různé značky policejních motocyklů [10] 

• Sněžný skútr - S D P určený k přepravě o s o b a mater iá lu v z imn ím období 

v zasněžených o b l a s t e c h 

• Čtyřkolka - S D P určený k přepravě o s o b a mater iá lu v těžko př ístupných 

o b l a s t e c h s ce loročn ím využ i t ím 

Obr. č. 3 - Čtyřkolka CF Moto Gladiátor X8 [vlastní] 
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• A u t o m o b i l osobní - dvoustopý S D P určený k přepravě o s o b a j e j i c h z a v a z a d e l . 

Dále s e dělí n a a u t o m o b i l osobní silniční, n e b o terénní 

Obr. č. 4 - Terénní vozidlo Hyundai IX 35 [vlastní] 

• M i k r o b u s - dvoustopý S D P určený k přepravě max imálně devíti o s o b a j e j i c h 

z a v a z a d e l po si lniční k o m u n i k a c e 

• A u t o m o b i l osobní b e z pol icejní výbavy - S D P v komerčn ím provedení , b e z úprav 

vnějš ího v z h l e d u 

• A u t o m o b i l osobní s policejní výbavou v e zv láštn ím barevném provedení - S D P 

vybavený výs t ražným světe lným a zvukovým zař ízen ím, zař ízen ím p ro radiové 

spojení, lokal izačním a záznamovým zař ízen ím. 

Obr. č. 5 - Policejní speciál Škoda Octa via [11] 
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• A u t o m o b i l s policejní výbavou b e z zvláštního barevného provedení - S D P 

vybavený s k r y t o u montáž í výstražného světe lného a zvukového zař ízení a zařízení 

p ro radiové spojení 

Obr. č. 6 - Policejní vozidlo Škoda Octa via bez zvláštního barevného provedení [12] 

• A u t o m o b i l účelový - S D P určený k přepravě o s o b a mater iá lu různého provedení 

speciálních zástaveb, vyznačuj íc í s e svým spec i f i ckým určením. 

~1 

Obr. č. 7 - Technické vozidlo Iveco Daily [13] 
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• A u t o m o b i l nákladní - S D P určený k přepravě nezbytné osádky a potřebného 

nák ladu. Dále s e dělí p o d l e ce lkové h m o t n o s t i d o a n a d 3 ,5 t u n y . 

Obr. č. 8 - Tatra FORCE 8x8 pro pyrotechnickou službu [14] 

• A u t o b u s - S D P určený k h romadné přepravě o s o b ( n a d 9 o s o b ) . Dále s e dělí na 

a u t o b u s s pol icejní výbavou a b e z policejní výbavy 

Obr. č. 9 - Policejní autobus Iveco Crossway Line 12 se skrytým VRZ [15] 
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• Speciální motorová v o z i d l a - S D P speciální k o n s t r u k c e umožňuj íc í zajištění 

speci f ického výkonu s lužby 

Obr. L 10 - Obrněné kolové vozidlo Policie (OKV-P) [16] 

• Přípojná v o z i d l a - př ívěsy a návěsy z a motorová v o z i d l a b e z rozdí lu n o s n o s t i a 

určení. 

Obr. č. 11 - Návěsový tahač Liaz pro přepravu koní [ 1 7 ] 

2 4 



2.4.4 Označení vozidel PČR 

O způsobu vnějš ího označení a zv láštn ím barevném provedení a označen í s lužebních 

v o z i d e l , p l a v i d e l a l e t a d e l P o l i c i e České r e p u b l i k y pojednává část čtvrtá Vyh lášky č. 1 2 2 / 2 0 1 5 

S b . , k d e s e s lužebn ím voz id lům věnuje § 1 2 , v odstavc ích 1-3. [ 1 8 ] 

1. S lužební v o z i d l o s e zv láštn ím barevným proveden ím a označen ím j e stř íbrné b a r v y 

s modrými a ž lutými zvýrazňuj íc ími p r v k y na bočních stranách a na zadní část i , 

černým náp isem „POLICIE" na bočních s t ranách, s y m b o l e m po l i c i e a če rným nápisem 

„POLICIE" na přední části a ž lutým náp isem na zadní část i . V e vodorovném modrém 

p r u h u na bočních stranách může být umístěn bílý nápis „ POMÁHAT A CHRÁN IT ' a 

s y m b o l l i n k y t í sňového volání. Na střeše může být umístěn identif ikační z n a k . Zvláštní 

barevné provedení a označení může mít reflexní p o d o b u . 

Obr. č. 12 - Vnější označení služebního vozidla PČR ve zvláštním barevném provedení [18] 

2. Neumožňuje- l i k o n s t r u k c e s lužebního v o z i d l a označení p o d l e o d s t a v c e 1 př iměřeně. 

V o z i d l o j e stř íbrné b a r v y , modré a žluté zvýrazňuj íc í p r v k y , nápisy a s y m b o l po l i c i e s e 

umísťuj í p o d l e možnost í k o n s t r u k c e daného t y p u v o z i d l a . 

3. S lužební v o z i d l o , které nemá zvláštní barevné provedení, l ze označit 

a) n a bočních stranách a na přední části náp isem „POLICIE" černými p í smeny na 

bí lém p o d k l a d u (magnet ické d e s k y ) 
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b) z a če ln ím s k l e m náp isem „POLICIE" bí lými p ísmeny na modrém p o d k l a d u , k d y 

t e n t o nápis může být rovněž světe lný 
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2.4.5 Zvláštní výstražné zařízení 

Zvláštní výstražné zařízení, (dále j e n V R Z ) j e p o d l e závazného p o k y n u Pol icejního 

p r e z i d e n t a č. 5 0 z e d n e 8. března 2 0 1 9 [ 1 9 ] zvláštní výstražné světe lné zařízení a zvláštní 

zvukové výstražné zařízení v i z o b r . č. 15 . Jedná s e o znamen í dávané výs t ražným svět lem 

modré, n e b o modré a červené b a r v y , které s e může používat v k o m b i n a c i s rozh lasovým 

zař ízením v o z i d l a . Umísťuje s e na s lužebn ím v o z i d l e , n e b o skrytě v e s lužebn ím v o z i d l e . 

Technické podmínky a způsob j e h o umístění j e u k o t v e n v e vyhlášce č. 3 4 1 / 2 0 1 4 S b . [9 ] 

Podmínky použití těchto zařízení j s o u u v e d e n y v zákonu č. 3 6 1 / 2 0 0 0 S b . o s i ln ičním p r o v o z u 

v o z i d e l n a pozemních komunikac ích. [ 9 ; 1 9 ; 2 0 ] 

Obr. č. 15 - Umístění výstražného světelného zařízení (VRZ) na služebním vozidle PČR [21 ] 

• Používání V R Z : zařízení l z e použít j e n v s o u v i s l o s t i s p l n ě n í m úkolů, které souvisí 

s výkonem s lužebních povinnost í (jízda na místo t restného č inu, dopravní n e h o d y , požáru 

a dalších událostí vyžaduj íc í rychlý přesun na místo) , př ičemž zvukové výstražné zařízení 

(siréna) společně s výs t ražným znamen ím (majáky) s e užívají při průjezdu úseků, v e 

kterých b y m o h l o dojít k ohrožení bezpečnost i p r o v o z u na pozemních komunikac ích. 

• Rozhodnut í o použití V R Z : o použit í r o z h o d u j e p o l i c i s t a odpovědný z a splnění úkolu, k d y 

j e dále p o v i n e n o t o m t o vyrozumět přís lušné operační středisko po l i c i e a pozděj i také 

učinit zápis d o k n i h y p r o v o z u v o z i d l a , p o k u d není použití zaznamenáno j i ným techn ickým 

zař ízen ím. 

• D o b a použití: V R Z l z e používat p o u z e po d o b u nezbytně n u t n o u [ 1 9 ] 
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2.4.6 Evidence a dokumentace dopravních prostředků 

E v i d e n c e dopravn ích prostředků PČR podléhá r e g i s t r u dopravn ích prostředků m i n i s t e r s t v a 

v n i t r a . Každý dopravní prostředek j e rovněž ev idován u domovského útvaru p o d ev idenčn ím 

č ís lem, kterým j s o u také označeny kmenové a provozní d o k l a d y . 

Kmenovými a provozními d o k l a d y j s o u p o d l e nařízení M i n i s t e r s t v a v n i t r a č. 3 3 / 2 0 1 1 , 

kterým s e upravuj í zásady výkonu příslušnosti hospodaření a nakládání s automobi ln ím 

m a j e t k e m a způsoby užívání s lužebních dopravních prostředků p r o s lužební a pracovní účely 

následující d o k u m e n t y : [ 2 2 ] 

• Kmenové d o k l a d y : 

- Techn ický průkaz motorového a př ípojného v o z i d l a 

Kmenová k n i h a 

- Výpis z kmenové k n i h y 

• Provozní d o k l a d y dopravn ího prostředku 

Osvědčení o r e g i s t r a c i v o z i d l a 

K n i h a p r o v o z u 

D o k l a d o pojištění odpovědnost i z a škodu způsobenou p r o v o z e m v o z i d l a 

E v i d e n c e a provozní d o k u m e n t a c e S D P j e v e d e n a v sys tému A U T O E V I D E N C E , jehož 

o b s a h e m j e přehledná a ucelená nabídka všech informací a údajů o t e c h n i c e PČR. Systém 

A U T O E V I D E N C E j e zpř ís tupněn p o u z e v rámci vnitřní sítě PČR. 

2.4.7 Hospodaření s technikou a její životnost 

O b l a s t hospodaření s au tomob i lovým m a j e t k e m u organizačních s ložek zajišťují odborné 

útvary p r o správu m a j e t k u . U KŘP J m K j e j ím Automobi ln í oddělení zř ízené p o d O d b o r e m správy 

m a j e t k u . 

Automobi ln í oddělení zaj išťuje p r o v o z u s c h o p n o s t s lužebních v o z i d e l , j e j i c h údržbu a 

o p r a v y . Zaměřeno j e na následujíc í o b l a s t i : 

• E v i d e n c i s lužebních dopravních prostředků 

• L i k v i d a c i a e v i d e n c i dopravních n e h o d S D P 

• E v i d e n c i p latebních k a r e t 

• E v i d e n c i všech druhů pojištění odpovědnost i p r o v o z u z a S D P 

• Výkon pravidelných technických k o n t r o l S D P ( S T K ) . 

Součást í automobi ln ího oddělení j s o u dále: 

• S k u p i n a autoopravárenstv í - zaj išťuje komplexn í opravárenskou č innost S D P 

• S k u p i n a dopravní - zaj išťuje přepravní úkoly na zák ladě požadavků. 
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O p r a v y a technické ošetřování S D P j e prováděno v automobi lových opravnách PČR, n e b o 

v e smluvních mimorezortn ích automobi lových opravárenských zař ízeních. [ 2 3 ] 

D r u h y techn ického ošetřování S D P : 

• Techn ické ošetření po návratu z j í zdy (provádí s e po ukončení j í zdy s c í lem 

přípravy v o z i d l a k da lš ímu použití) 

• Servisní prohl ídka (provádí s e d l e doporučen í výrobce v automobi ln ích opravnách 

M V , n e b o v mimorezortn ích opravnách) 

• Techn ická prohl ídka ( S T K ) 

• Zvláštní d r u h technického ošetření 

Servisní údržba automobi ln í t e c h n i k y s e provádí u každého v o z i d l a 1 krát ročně, n e b o po 

ujetí každých 15 0 0 0 k i lometrů, př ičemž s e přistoupí na u k a z a t e l , který n a s t a n e dříve. 

D o b a užívání a př ípadná obměna S D P j e na zák ladě Sbírky ředitele o d b o r u správy m a j e t k u 

M V č. 2 z e d n e 1 6 . d u b n a 2 0 0 4 , kterým s e stanoví kontrolní n o r m y p r o v o z u p r o S D P , posuzována 

dvěma h l e d i s k y . [ 2 4 ] 

• N o r m a proběhu ki lometrů 

• L i m i t ž ivotnosti 

T y t o u k a z a t e l e j s o u or ientační hranicí p r o posouzení , vyřazenost i v o z i d l a z dalš ího 

p r o v o z u a podrobně j e znázorňuje t a b . č. 2. Při posuzování nepotřebnost i S D P k da lš ímu 

p r o v o z u s e z p r a v i d l a používá u k a z a t e l , který n a s t a n e dř íve. Vyřazen í S D P s e dále p o s u z u j e po 

vyhodnocen í dalš ích ukazate lů, j a k o j e ekonomičnost p r o v o z u s o h l e d e m na p lánované, n e b o j iž 

provedené o p r a v y , údržbu a další provozní náklady a využit í v o z i d l a . [ 2 4 ] 
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Tab. č. 2 - Normy proběhu kilometrů a limity životnosti SDP [15] (úprava autor) 

Číslo Typ dopravního prostředku Proběh kilometrů Limit životnosti v letech 

MOTOCYKLY 

1 Mo t o c yk l do 50 c cm 30 000 5 

2 Mo t o c k y l od 51 do 500 c cm 100 000 8 

3 Mo t o ckyk l nad 500 c cm 200 000 10 

AUTOMOB I LY 

4 Osobní silniční 220 000 7 

5 Osobní užitkový 200 000 7 

6 Osobní terénní 170 000 7 

7 Sanitní 200 000 7 

8 M i k r obus silniční 200 000 7 

9 M i k r obus terénní 170 000 7 

10 Nákladní všech druhů a značek 200 000 10 

AUTOBUSY 

11 Do 30 osob 250 000 10 

12 Nad 30 osob 300 000 10 

TRAKTORY 

13 Kolový 10 

14 Ma l o t r a k t o r 8 

30 



2.4.8 Oprávněnost k řízení a používání SDP 

Služební dopravní prostředky PČR používaj í při výkonu s lužby téměř všichni policisté 

(příslušníci po l i c i e ) a občanšt í zaměstnanc i p o l i c i e (zaměstnanc i ) , kteří vlastní ř idičský průkaz 

příslušné s k u p i n y a p o d s k u p i n y a povolení o b r . č. 16 k řízení dopravních prostředků v e 

vymezeném r o z s a h u . Povolení j e vydáváno p e r i o d i c k y na j e d e n r o k z e s t r a n y odborného 

pracoviště, které provádí školení řidičů u PČR. 

T a t o p r o b l e m a t i k a j e u p r a v e n a interním nař ízením PČR, nařízení M V č 3 3 z e d n e 1 5 . 

července 2 0 1 1 , kterým s e upravuj í způsoby užívání s lužebních dopravn ích prostředků. [ 2 2 ] 

• Dopravní prostředky s e používaj í p o u z e p r o plnění s lužebních a pracovních úkolů. 

• V dopravních prostředcích m o h o u být přepravování p o u z e přís lušníci , zaměstnanc i 

n e b o o s o b y , je j ichž přeprava souvis í s p lněním s lužebních n e b o pracovních úkolů. 

• Při použit í S D P musí být řidič v y b a v e n : 

- P růkazem příslušnosti k o r g a n i z a c i 

- Ř id ičským průkazem 

- Povo len ím k řízení S D P 

- Osvědčen ím o r e g i s t r a c i v o z i d l a 

- K n i h o u p r o v o z u 

- D o k l a d e m o pojištění odpovědnost i z a škodu způsobenou p r o v o z e m v o z i d l a 

MINISTERSTVO VNITRA ČE5KŔ REPUBLIKY 3-<b 
P O V O L E N Í í . 6 0 4 1  

k řidičskému průkazu evid. ř. EN 467556 .>£H 
Jméno a příjmem: J.9.9X S O ..B O T K A 
itojwncd 2 1 . 06 . 1979 
Q(ŽÍteí',RJÍi.jje oprávněn řiilit dopravní pros lir d ky M V C'R v rozsaJm 

1.9.... .0.9.2018 
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Obr. č. 16 - Povolení k řízení služebních dopravních prostředků (SDP) PČR [vlastní] 

2.4.9 Zařazení vozidel u jednotlivých útvarů v JmK 

E v i d e n c e motorových v o z i d e l př idělených k jednot l i vým útvarům J m K , o b s a h u j e v o z i d l a 

různých kategori í , druhů a značek, což u k a z u j e t a b . č. 3 a t a b . č. 4. 

M e z i v o z i d l a s pol icejní výbavou v e zv láštn ím barevném provedení , která j s o u 

nejpočetněj i užívaná policií v J m K , patří a u t o m o b i l Škoda O c t a v i a různých modif ikací - c c a . 3 0 0 

kusů. Druhým ne j početnějš ím v o z i d l e m j e V o l k s w a g e n Transportér , který používaj í ze jména u 

dopravní s lužby a oddělení kr iminal ist ické t e c h n i k y - c c a . 1 0 0 kusů. Dále v počtech j e d n o t e k až 

desítek kusů j s o u v o z i d l a značek A u d i , B M W , Škoda F a b i a , Škoda S u p e r b , Škoda K o d i a q , Škoda 

K a r o q , F o r d T r a n z i t , H y u n d a i I x 3 5 , H y u n d a i I x 3 0 , H y u n d a i T u c s o n H y u n d a i I o n i q užívaná napříč 
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různými útvary. Motocyklů B M W , H o n d a , Y a m a h a a C a g i v a j e v J m K 5 4 kusů. F l o t i l a dále 

o b s a h u j e 10 kusů terénních čtyřkolek z n . C F M o t o Gladiátor X 8 s př ís lušenstv ím. 

V o z i d l a s policejní výbavou b e z zvláštního barevného provedení j s o u užívána zejména 

pracovníky kriminální s lužby. Těchto v o z i d e l , která pracují v uta jeném rež imu, j s o u u PČR J m K 

desítky a z takt ických důvodů n e b u d o u v této práci blíže spec i f ikována. 

Do vozového p a r k u v neposlední řadě náleží i pomocná a obs lužná v o z i d l a , j a k o a u t o b u s y 

K a r o s a , n e b o I v e c o , návesový tahač L i a z p r o přepravu koní, t r a k t o r y Z e t o r , n e b o odtahový 

speciál z n . D A F . [ 2 5 ] 

Tab. č. 3 - Celkové počty SDP v KŘP JmK podle druhů - 2020 [25] 

Druh vozidla Počet Poznámka 

Mo to cyk l y 44 s policejní výbavou, bez policejní výbavy 

Čtyřko Iky 12 s policejní výbavou 

Osobní + terénní 641 s policejní výbavou, bez policejní výbavy 

Au tobusy 21 
pro přepravu do 30 osob, pro přepravu nad 30 osob, s 
policejní výbavou, bez policejní výbavy 

M i k r obus 53 s policejní výbavou, bez policejní výbavy 

Nákladní 26 do 3,5 tuny, nad 3,5 tuny 

Speciální 52 
voz id la pro dopravní, kriminální službu, velitelská voz id la , 
vyprošťovací voz id lo aj. 

Přípojné 29 pomocná a obslužná techn ika 

Ce l kem: 878 
voz id la j sou zařazena u jednotlivých útvarů KŘP d le platné 
sys temizace 

Tab. č. 4 - Celkové počty SDP v KŘP JmK podle útvarů - 2020 [25] 

Útvar Počet SDP Podíl v % 

Městské ředitelství Brno 119 13,55 

ÚO Brno - venkov 56 6,38 

ÚO Blansko 39 4,44 

ÚO Břeclav 49 5,58 

ÚO Hodonín 53 6,04 

ÚO Vyškov 38 4,33 

ÚO Zno jmo 49 5,58 

útvar KŘP Jmk 475 54,10 

Ce l kem 878 100 

P o d l e s y s t e m i z a c e s lužebních dopravních prostředků dochází k průběžnému obměňován í 

t e c h n i k y . J a k b y l o u v e d e n o výše, j e postupováno p o d l e kontrolních n o r e m p r o v o z u , které s e 

posuzují dvěma h l e d i s k y . Jedná s e o proběh ki lometrů v o z i d l a a d o b u j e h o ž ivotnost i . T a t o 
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m e t o d i k a j e ř ízena nař ízením M i n i s t e r s t v a v n i t r a č. 1 6 / 2 0 0 0 , o hospodařen í s e s lužebními 

dopravními prostředky. [ 2 6 ] 

U k a z a t e l e proběhu ki lometrů a d o b y ž ivotnost i j s o u p o u z e or ientačn ími , k d y sp lněn ím 

uvedených podmínek nevzniká nárok na obměnu dopravn ího prostředku. Vyhodnocuj í s e i další 

u k a z a t e l e , j a k o j e ekonomičnost dalš ího p r o v o z u s o h l e d e m na o p r a v y , údržbu a další provozní 

náklady. Z uvedených důvodů j s o u m e z i akt ivními dopravn ími prostředky i v o z i d l a starší, n e b o 

s v íce ujetými k i l o m e t r y , která však m o h o u p l n i t svůj účel i nadále v i z t a b . č. 5. a t a b . č. 6. 

Tab. č. 5 - Rozdělení automobilní techniky KŘP JmK podle stáří - 2020 [25] 

Útvar 0 až 3 roky 4 až 7 let 8 až 10 let 11 až 15 let 16 až 20 let Nad 20 let 

Městské ředitelství Brno 66 23 5 22 3 0 

ÚO Brno - venkov 31 15 4 6 0 0 

ÚO Blansko 20 14 0 4 1 0 

ÚO Břeclav 23 15 2 9 0 0 

ÚO Hodonín 25 15 7 5 1 0 

ÚO Vyškov 21 11 1 5 0 0 

ÚO Zno jmo 26 13 2 8 0 0 

útvar KŘP Jmk 202 94 40 108 21 10 

Ce l kem 414 200 61 167 26 10 

podíl voz ide l v % 47,15 22,78 6,94 19,03 2,97 1,13 

Tab. č. 6 - Rozdělení automobilní techniky KŘP JmK podle ujetých kilometrů - 2020 [25] 

Celé KŘP JmK 
do 100 tis. 

Km 
100 až 200 

tis. Km 
200 až 300 

tis. Km 
300 až 400 

tis. Km 
400 až 500 

tis. Km 
Nad 500 
tis. Km 

Městské ředitelství Brno 82 17 19 0 1 0 

ÚO Brno - venkov 36 8 7 5 0 0 

ÚO Blansko 29 5 4 1 0 0 

ÚO Břeclav 30 11 7 1 0 0 

ÚO Hodonín 38 12 2 1 0 0 

ÚO Vyškov 24 12 1 1 0 0 

ÚO Zno jmo 32 9 7 0 1 0 

útvar KŘP Jmk 302 108 48 10 6 1 

Ce l kem 573 182 95 19 8 1 

podíl voz ide l v % 65,26 20,73 10,82 2,17 0,91 0,11 

3 3 



2.5 ODBORNÁ ZPŮSOBILOST A ŠKOLENÍ ŘIDIČŮ 

2.5.1 Odborná a zdravotní způsobilost u PČR JmK 

Každý p o l i c i s t a , který j e přijat d o s lužebního poměru a b s o l v u j e základní o d b o r n o u 

přípravu ( Z O P ) v rámci které, f o r m o u odborného vzdě lávání získá komplexn í z n a l o s t i a 

d o v e d n o s t i včetně těch, které souvisí s už íváním S D P . Všichni příslušníci PČR, j a k o řidiči S D P 

j s o u dále p o v i n n i s e p o d r o b i t da lš ímu výcv iku, per iod ickému školení, n e b o da lš ím kurzům 

vedouc ím ke zvýšení prakt ických dovednost í souvisej íc ích s ř ízením v o z i d e l v kr izových s i tuacích. 

Odborná příprava a přezkušování ř id ičů, t e d y odborná způsobi lost k řízení S D P PČR j e 

p o d l e NAŘÍZENÍ M i n i s t e r s t v a v n i t r a č. 3 3 / 2 0 1 1 z e d n e 1 5 . července 2 0 1 1 prováděna 

prostřednictv ím zř ízených autoškol a škol íc ích středisek u jednot l ivých organizačních složek. [ 2 2 ] 

Odborná způsobi lost , jej í z ískávání a zdokona lován í j e prováděno v s o u l a d u s těmito 

právními předpisy: 

• zákon č. 2 4 7 / 2 0 0 0 S b . , o z ískávání a zdokona lován í odborné způsobi lost i k řízení 

motorových v o z i d e l a o změnách některých zákonů [ 2 7 ] 

• zákon č. 2 6 2 / 2 0 0 6 S b . , zákoník práce v e znění pozdějš ích předpisů [ 2 8 ] 

• nařízení M i n i s t e r s t v a v n i t r a č. 1 6 / 2 0 0 0 , kterým s e upravuj í zásady výkonu práva 

hospodaření s e S D P [ 2 6 ] 

• Závazný p o k y n pol icejního p r e z i d e n t a č. 6 8 / 2 0 0 8 k ujednocení p o s t u p u při 

z ískávání a zdokona lován í odborné způsobi lost i ř idičů S D P PČR. [ 2 9 ] 

• R o z k a z ředitele KŘP J m K č. 9 / 2 0 1 0 o provádění školení řidičů S D P PČR. [ 3 0 ] 

Zdravotní způsobi lost í k řízení motorových v o z i d e l s e rozumí tě lesná a duševní s c h o p n o s t 

k řízení motorových v o z i d e l . 

J e posuzována v s o u l a d u s ustanoveními 

• Zákona č. 3 6 1 / 2 0 0 0 S b . o p r o v o z u na pozemních komunikac ích a o změnách 

některých zákonů , v e znění pozdějš ích předpisů [ 2 0 ] 

• Vyh láška č. 2 7 7 / 2 0 0 4 S b . , o zdravotn í způsobi lost i k řízení motorových v o z i d e l , 

v e znění pozdějš ích předpisů [ 3 1 ] a vydává j i posuzujíc í lékař. 

Řidič S D P PČR j e p o v i n e n s e p o d r o b i t pravidelné lékařské prohl ídce: 

• P o k u d při plnění úkolů užívá zvláštního výst ražného světla modré n e b o modré a 

červené b a r v y př ípadně dop lněného o zvláštní zvukové výstražné znamen í 

• P o k u d řídí motorové v o z i d l o v pracovněprávn ím v z t a h u a u něhož j e řízení m o t . 

v o z i d l a d r u h e m práce s jednaným v pracovní smlouvě 

Lékařská prohl ídka j e u řidičů PČR prováděna každé d v a r o k y d o dovršení 5 0 l e t věku , 

poté každoročně. [ 2 0 ] 
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2.5.2 Řízení vozidel s právem přednostní jízdy 

Obecná p r a v i d l a j í zdy v o z i d l y s právem přednostní j í zdy j s o u u p r a v e n a v zákoně č. 

3 6 1 / 2 0 0 0 S b . , o p r o v o z u na pozemních komunikac ích a o změnách některých zákonů. J s o u z d e 

u v e d e n a práva a p o v i n n o s t i ř idičů těchto v o z i d e l , z nichž s e řidičů v o z i d e l PČR týkaj í např. 

následující: 

V § 1 8 , v e kterém j s o u u v e d e n a obecná p r a v i d l a o r y c h l o s t i j í zdy, j e m i m o j iné u v e d e n o : 

• Nejvyšší dovo lená r y c h l o s t na pozemních komunikac ích neplatí p r o řidiče útvarů 

po l i c i e (a další jmenované ozbrojené s ložky), j e - l i t o nezbytně nutné k plnění úkolů 

s tanovených zv láštn ím právn ím předp isem. J e však n u t n o dbát potřebné 

o p a t r n o s t i , a b y n e b y l a ohrožena bezpečnost si lničního p r o v o z u na pozemních 

komunikac ích. Útvary po l i c i e stanoví m i n i s t r v n i t r a . 

Dále v § 4 1 , k d e j e př ímo u p r a v e n a j í zda v o z i d e l s p rávem přednostní j í zdy j e m i m o j iné 

u v e d e n o : 

• Řidič v o z i d l a , který při plnění úkolů souvisej íc ích s výkonem zvláštních povinnost í 

užívá zvláštního výstražného světla modré n e b o modré a červené b a r v y , př ípadně 

dop lněného o zvláštní zvukové výstražné znamení , není p o v i n e n dodržovat některá 

ustanovení t o h o t o zákona , avšak j e p o v i n e n dbát potřebné o p a t r n o s t i , a b y n e o h r o z i l 

bezpečnost p r o v o z u na pozemních komunikac ích. 

• Zv láštn ím zvukovým výs t ražným zař ízen ím dop lněným zv láštn ím výst ražným 

svět lem modré b a r v y m o h o u být v y b a v e n a v o z i d l a M i n i s t e r s t v a v n i t r a používaná 

policií a označená p o d l e zv láštního právního předpisu. 

• Ř id ičem v o z i d l a s p rávem přednostní j í zdy smí být o s o b a starší 2 1 l e t , která musí 

splňovat podmínky s tanovené t ímto zákonem. 

• Řidič v o z i d l a s právem přednostní j í zdy nesmí z a j í zdy j íst, pít a kouřit. 

• Ustanovení platí i p r o řidiče v o z i d e l doprovázených vp ředu , a j d e - l i o v íce než tři 

v o z i d l a , i v z a d u v o z i d l y ozbrojených s i l n e b o ozbrojených sborů s p rávem přednostní 

j ízdy. Doprovázená v o z i d l a musí mít rozsvícena obrysová a potkávací svět la. 

• Řidiči ostatních v o z i d e l musí voz id lům s právem přednostní j í zdy a voz id lům j i m i 

doprovázeným umožni t bezpečný a plynulý průjezd, a jest l iže t o j e nutné, i z a s t a v i t 

v o z i d l a na takovém místě, a b y j i m nepřekáže la. D o s k u p i n y tvořené v o z i d l y s právem 

přednostní j í zdy a v o z i d l y j i m i doprovázenými s e řidiči ostatních v o z i d e l nesměj í 

zařazovat. 

• Není-l i dáln ice, n e b o s i l n i c e p r o motorová v o z i d l a s ne jméně dvěma j í zdn ími p r u h y 

volně průjezdná z důvodu k o l o n y stojících n e b o p o m a l u jedouc ích v o z i d e l , j s o u řidiči 

v o z i d e l p o v i n n i vytvořit m e z i j í zdn ími p r u h y p r o s t o r p r o průjezd v o z i d e l s právem 

přednostní j í zdy, při t o m směj í v j e t na k r a j n i c i n e b o na střední dělící pás. J s o u - l i 
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v j e d n o m směru j í zdy více než d v a j ízdní p r u h y , vytvář í s e t e n t o p r o s t o r m e z i j í zdn ím 

p r u h e m , který j e nejvíce v l e v o , a k němu při léhaj íc ím j í zdn ím p r u h e m . D o t o h o t o 

p r o s t o r u směj í v j e t p o u z e v o z i d l a s právem přednostní j í zdy, v o z i d l a správce pozemní 

k o m u n i k a c e a v o z i d l a sloužící k odstranění nás ledků dopravní n e h o d y n e b o překážky 

p r o v o z u na pozemních komunikac ích. 

• Svítí-li zvláštní výstražné svět lo modré n e b o modré a červené b a r v y na stoj íc ím 

v o z i d l e , musí řidiči ostatních v o z i d e l p o d l e okolnost í snížit r y c h l o s t j í zdy a popř ípadě 

i z a s t a v i t v o z i d l o . 

• V p r o v o z u na pozemních komunikac ích j e zakázáno neoprávněně užívat zvláštních 

výstražných světel a zvláštního zvukového výst ražného znamení , které užívá v o z i d l o 

s právem přednostní j í zdy, n e b o j e n a p o d o b o v a t . 

• Zv láštn ím výst ražným svět lem modré a červené b a r v y m o h o u být v y b a v e n a v o z i d l a 

M i n i s t e r s t v a v n i t r a použ ívaná policií a označená p o d l e zv láštního právního předpisu. 

V o z i d l a používaná Has ičským záchranným s b o r e m České r e p u b l i k y n e b o j e d n o t k a m i 

požární o c h r a n y a v o z i d l a p o s k y t o v a t e l e zdravotn ické záchranné s lužby. 

2.5.3 Školení řidičů PČR JmK 

Odborná způsobi lost j e v J M K zaj išťována prostřednictv ím Autoško ly spadaj íc í p o d Školní 

policejní středisko KŘP J m K . Školení j e zaměřeno n a : 

• z n a l o s t právních předpisů na úseku d o p r a v y 

• t e o r i i řízení 

• zásady bezpečné j ízdy 

• ov ládání a údržby v o z i d l a 

• z d r a v o t n i c k o u přípravu 

• o c h r a n u ž ivotního prostředí před škodl ivými důs ledky p r o v o z u v o z i d e l 

• přepravu nebezpečných látek a věcí 

• zásady používání zvláštního výst ražného zařízení S D P 

a dalš ích interních nařízení na úseku d o p r a v y , p r o v o z u a používání S D P . [ 3 2 ] 

Profesní školení s e provádí opakovaně, l x z a kalendářní r o k v r o z s a h u 7 h o d i n , 

v ce lkovém součtu 3 5 h o d i n z a 5 l e t j a k j e uloženo zákonem č. 2 4 7 / 2 0 0 0 S b . o z ískávání a 

zdokonalování odborné způsobi lost i k řízení motorových v o z i d e l a o změnách některých zákonů. 

• Ř id ičem j e řidič S D P , který j e drž i te lem povolení opravňuj íc ího řídit S D P , j e však 

p o v i n e n účastnit s e zdokona lovac ích per iodických školení ř idičů. 

• Ř id ičem žadate lem j e nový žadatel o z ískání povolení p r o řízení S D P vys laný 

k dvoudenn ímu školení ř idičů. 

• Neř id ičem j e příslušník n e b o zaměstnanec p o l i c i e , který nevlastní povolení a nemá 

t e d y p o v i n n o s t a b s o l v o v a t školení ř idičů. [ 3 0 ] 
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Tab. č. 7 - Počty řidičů KŘP JmK - 2020 [23] 

Útvar 
Řidičské 

oprávnění 
skupiny B 

Řidičské 
oprávnění 
skupiny C 

Řidičské 
oprávnění 
skupiny D 

Celkový počet 
řidičů 

Městské ředitelství Brno 925 1 33 959 

ÚO Brno - venkov 272 1 11 284 

ÚO Blansko 163 0 6 169 

ÚO Břeclav 309 0 10 319 

ÚO Hodonín 267 2 6 275 

ÚO Vyškov 179 0 12 191 

ÚO Zno jmo 273 0 9 282 

KŘJmK Brno 954 61 129 1144 

Ce l kem 3342 65 216 3623 

2.5.4 Zásady provozu služebních vozidel PČR JMK 

Zásady p r o v o z u s lužebních v o z i d e l j s o u u p r a v e n y v P o k y n u ředitele KŘP J m K č. 1 3 / 2 0 1 2 

o s lužebních dopravních prostředcích v působnost i KŘP J m K . [ 3 3 ] 

Řidiči s lužebních v o z i d e l j s o u ze jména p o v i n n i : 

• Dodržovat zásady bezpečnost i p r o v o z u v o z i d e l a bezpečnost i práce 

• V s o u l a d u s Nař ízen ím v lády č. 1 6 8 / 2 0 0 2 S b . , o stanovení způsobu o r g a n i z a c e 

práce a pracovních postupů, které j e zaměstnavate l p o v i n e n z a j i s t i t při 

provozování d o p r a v y dopravn ími prostředky, j e ř id ičům a už ivate lům S D P m i m o 

j iné dále u loženo: [ 3 4 ] 

- Být z a j í zdy vždy př ipoután bezpečnostn ím pásem a v př ípadě přepravy 

j iných o s o b (např. eskortovaných) z a j i s t i t rovněž j e j i c h připoutání. 

- Dodržovat m a x . d o b u řízení, která činí 4 , 5 h o d i n y , př ičemž s e z a d o b u 

řízení považuje i přerušení řízení na d o b u kratší než 15 m i n u t a dále 

nejpozděj i po uplynutí maximáln í d o b y řízení, musí být řízení přerušeno 

bezpečnostní přestávkou v délce 3 0 m i n u t , nenásleduje- l i bezprostředně 

nepřetržitý odpoč inek m e z i dvěma směnami n e b o nepřetrž itý odpoč inek 

v týdnu. Přestávka může být rozdělena d o d v o u částí v trvání ne jméně 15 

m i n u t zařazených d o d o b y řízení. 

- Během bezpečnostn í přestávky nesmí vykonávat žádnou č innost 

vyplývaj íc í z j e h o pracovních povinnost í , kromě d o z o r u n a d v o z i d l e m . 

Přestávky s e neposkytuj í n a začátku a na k o n c i s lužby. 

- Řidič S D P j e p o v i n e n provést zápis o bezpečnostn í přestávce d o k n i h y 

p r o v o z u v o z i d l a . 
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2.5.5 Praktická příprava řidičů SDP u PČR JmK 

S o h l e d e m na náročnost řízení s lužebních dopravn ích prostředků PČR, ze jména z e s t r a n y 

policistů vykonávaj íc ích př ímý výkon s lužby, j s o u z a úče lem zvyšování odborné k v a l i f i k a c e v této 

o b l a s t i pořádány instrukčně metodická zaměstnán í ( I M Z ) , kterých s e účastní určení policisté. 

P ro p o l i c i s t y v J m K j s o u p o d l e R o z k a z u ředitele J m K č. 1 z e d n e 2. l e d n a 2 0 1 7 k o r g a n i z a c i 

a zajištění s lužební př ípravy př ís lušníků KŘP J m K cvičení pořádána ze jména i n s t r u k t o r y Školn ího 

pol icejního střediska PČR J m K s e zaměřen ím na výcvik modulárn í t e c h n i k y j í zdy v níže 

uvedených o b l a s t e c h : [ 3 5 ] 

Základy bezpečného ovládání motorového v o z i d l a (přesné řízení, otáčení, parkování) 

• Zák lady bezpečného řízení motorového v o z i d l a (průjezdy zatáčkami , couvání, 

p l y n u l o s t j ízdy) 

• Řešení kr izových situací (prahové brzdění, vyhýbac í manévry, brzdění 

v zatáčkách) 

• J ízda v e zt ížených adhezn ích podmínkách (jízda na barevném p o v r c h u a na vodě) 

• T a k t i k a zákroku z v o z i d l a , v o z i d l e m a na v o z i d l o ( d o p r o v o d y , e s k o r t y , zastavování 

v o z i d e l , nási lné zastavování v o z i d e l ) 

• Bezpečné řízení rozměrnějš ích v o z i d e l (dodávky, m i k r o b u s y ) 

• Zák lady bezpečného řízení motocyk lů [ 3 5 ] 

U PČR n e j s o u žádným předp isem u p r a v e n y t z v . kondiční j í zdy řidičů t a k , j a k o např. u 

H Z S ČR, které v omezené míře slouží k udržování ř idičských schopnost í a dovednost í . 

Řidiči pol icejních v o z i d e l j s o u p r a k t i c k y školeni vys lán ím na některý z pořádaných kurzů, 

př ičemž absolvování k u r z u j e o m e z e n o d r u h e m vykonávané s lužby a p o d l e dalších h l e d i s e k . 

2.5.6 Profesionalizace řidičů složek IZS 

Hlavním cí lem při řízení pol icejních v o z i d e l j e p o k u d možno co nejvíce e l i m i n o v a t 

n e h o d o v o s t v jakémko l iv j í zdn ím rež imu - ať j iž j d e o k l i d n o u hl ídkovou j í zdu , při které s e 

vykonává běžný výkon s lužby, n e b o j í zdu nejnáročnějš í , při urych leném přesunu na místa 

rozl ičných událostí, n e b o při pronás ledování uj íždějících pachate lů. Policisté s e na místo zákroku 

musejí d o s t a t co n e j r y c h l e j i , př i tom však bezpečně k sobě s a m ý m , a l e i ostatn ím účastn íkům 

si lničního p r o v o z u . Nebezpečná a stresující j e ze jména j ízda s e zapnutým výs t ražným světe lným 

a zvukovým zař ízen ím. 

V posledních l e t e c h j e evidentní , že česká po l i c i e v t o m t o o h l e d u mysl í na své řidiče a 

základní výcvik policistů v řízení S D P j e rozšiřován o navazuj íc í podpůrné k u r z y . 
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Z e s t r a n y pol icejního p r e z i d i a České r e p u b l i k y , na zák ladě R o z k a z u pol icejního p r e z i d e n t a 

č. 1 3 0 z e d n e 2 1 . června 2 0 1 8 by l d o k o n c e zř ízen pracovní t ým p r o P r o j e k t p r o f e s i o n a l i z a c e 

řidičů s ložek I Z S ČR. [ 3 6 ] 

P r i o r i t o u j e další zdokona lován í dovednost í policistů při řízení s lužebního v o z u a j e h o 

bezpečného ovládání při j ízdě v kr izových s i tuac ích. P ro profesionální výkon s lužby j e u po l i c i e 

nutné výborně znát n e j e n t z v . defenz ivní (bezpečnou) j í zdu , a l e o p r o t i ř id ičům j iných 

bezpečnostn ích složek, také t z v . ofenzivní ( r y c h l o u , d y n a m i c k o u ) j í zdu , která j e důležitá např. 

při pronás ledování uj íždějících v o z i d e l . 

I přes stále s e zlepšujíc í s i t u a c i j s o u možnost i školení dopravn ího výcv iku omezené. 

Porovnán ím této p r o b l e m a t i k y s okoln ími zeměmi v r o c e 2 0 1 4 b y l o konstatováno, že například 

Polská a S lovenská po l i c i e má k d i s p o z i c i j e d n o školící c e n t r u m . Česká po l i c i e čtyř i , avšak 

Rakouská k o l e m tř icet i . [ 3 7 ] 
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Obr. č. 17 - Ukázka výcviku řidičů polských a rakouských záchranářů [38; 39] 

Dnešní výcvik řidičů pol icejních a hasičských s ložek ČR probíhá na c e l k e m o s m i c e n t r e c h 

p ro zdokona lován í výcv iku řidičů po celé z e m i . [ 4 0 ] 

2.5.7 Polygon Jihlava 

Jedn ím z akt ivních kurzů p r o j e k t u P r o f e s i o n a l i z a c e řidičů s ložek Integrovaného 

záchranného sys tému České r e p u b l i k y j e real izován výcvik v c e n t r e c h bezpečné j í zdy ( C B J ) 

v rámci České r e p u b l i k y , která j s o u sdružená v e Společnost i akred i tovaných c e n t e r p r o výcv ik 

řidičů s ložek I Z S . T e n t o p r o j e k t j e v g e s c i PČR, j e pořádán v e spoluprác i s H Z S ČR a j e určen 

všem pol ic istům PČR. 

Na území ČR s e p r o po l i c i i t y t o k u r z y pořádaj í v s e d m i C B J - v e Vy sokém Mýtě, Př íbrami, 

Mostě, České Lípě, H r a d c i Králové, Ostravě, Tř inci a J ih lavě, jej íž p o l y g o n j e určen p r o výcv ik 

policistů J ihomoravského k r a j e . [ 4 1 ] 

Výcvik j e ce lodenní a rozdělen na krátkou t e o r e t i c k o u a následujíc í p r a k t i c k o u část, která 

ř id ičům s lužebních v o z i d e l nabízí t rénování j í zdy v rozl ičných podmínkách p o d veden ím 
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odborn íků. Výcv ik o b s a h u j e např. klasický s la lomový průjezd, couvání , či j í zdu na přesnost. 

Z těch náročnějš ích j e p a k např. úhybný manévr na smykové d e s c e s proměnl ivou j ízdní situací, 

n e b o průjezdy zatáčkami na kluzké v o z o v c e na rovině, v e stoupání či klesání. Dále rychlý průjezd 

umělou vodní p l o c h o u v e vysokých r y c h l o s t e c h a j iné. [ 4 2 ] 

Obr. č. 18 - Ukázka výcviku policejních řidičů na polygonu v Jihlavě [42] 

2.5.8 Masarykův okruh Brno 

Dalšími k u r z y , které j s o u pořádány p r o přís lušníky PČR j s o u k u r z y modulárn í t e c h n i k y 

j í zdy na Masarykově o k r u h u v Brně, které j s o u zaměřeny na řízení a ovládání v o z i d e l v e vysokých 

r y c h l o s t e c h . Výcv ik j e určen p r o vybrané p o l i c i s t y . 

O b s a h výuky by l opět rozdělen na t e o r i i a p r a x i , př ičemž s e nás ledně př ímo na závodn ím 

o k r u h u trénoval průjezd zatáčkou v e vysokých r y c h l o s t e c h , bezpečnostn í manévry a další krizové 

s i t u a c e . [ 4 3 ] 

Obr. č. 19 - Ukázka výcviku policejních řidičů na Masarykově okruhu v Brně [43] 

2.5.9 Letiště Vyškov 

Policisté j i homoravského k r a j e v neposlední řadě s v o j i o d b o r n o s t při řízení s lužebních 

v o z i d e l trénuj í na výcv ikové resortní ploše u vyškovského letiště. Jedná s e opět o r e a l i z a c i 

ce lodenního výcv iku z a úče lem zvyšování odborné k v a l i f i k a c e vybraných policistů jedenkrát z a 

rok . 
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Pod odborným veden ím pol icejních instruktorů j e vyučována modulárn í t e c h n i k a 

bezpečné j í zdy s lužebních v o z i d e l a řízení v kr izových s i tuac ích. [ 3 5 ] 

Výcvik j e real izován na akt ivn ích, či cv ičných v o z i d l e c h různých značek, nejčastěji s e však 

jedná o nejpoužívanějš í policejní v o z i d l a Škoda O c t a v i a . 

Obr. č. 20 - Ukázka výcviku policejních řidičů na letišti ve Vyškově [vlastní] 

2.5.10 PIT manévr a jeho výcvik 

N o v i n k o u , která s e v současné době dostává d o výcv iku odborné př ípravy řidičů S D P j e 

k u r z t a k t i k y nási lného zastavení v o z i d l a , t z v . P IT manévr. Jedná s e o j e d e n z donucovac ích 

prostředků p o d l e zákona o p o l i c i i , který j e určen k nás i lnému zastavení j iného v o z i d l a . 

Řízení s lužebního v o z i d l a při pronás ledování uj íždějících vozů j e ze jména po psychické 

stránce p r o řidiče pol icejního v o z u v e l m i náročné. Při a k c i může dojít k ohrožení posádky 

ujíždějícího v o z i d l a , policistů samotných , a l e také okoln ích účastníků si lničního p r o v o z u a 

provedení takového manévru vyžaduje precizní výcv ik ofenzivní j ízdy. [ 1 ; 4 4 ] 

P IT manévr pochází z U S A a j e h o p o d s t a t o u j e přinutit k zastavení ujíždějící 

pronás ledovaná v o z i d l a , která bezprostředně ohrožuj í p r o v o z na pozemních komunikac ích , k d y 

j e j i c h řidiči nedbaj í opětovných výzev p o l i c i e k zastavení. 

Pronásleduj íc í policejní vůz s e přiblíží předním r o h e m k zadn ímu r o h u uj íždějíc ího v o z i d l a 

a následně d o něj z e s t r a n y zatlačí t a k , a b y řidič uj íždějícího v o z u z t r a t i l n a d t ímto k o n t r o l u a 

j e h o j ízda přešla z př ímého směru d o přetáč ivého s m y k u , j a k u k a z u j e o b r . č. 2 1 . 
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Obr. č. 21 - Znázornění provedení PIT manévru [21 ] 

Nási lné zastavení v o z i d l a P IT manévrem l ze provádět p o u z e s e spec iá lně upravenými 

v o z i d l y , která j s o u v y b a v e n a homo logovaným rámem př ipevněným k výz tuhám předního 

nárazníku. V současné době j s o u j i m i v y b a v e n a nově dodávaná v o z i d l a t o v . z n . Škoda O c t a v i a 

C o m b i 2 ,0 T S I 4 x 4 D S G . D e t a i l rámu j e na obrázku č. 2 2 . 

Obr. č. 22 - Vytlačovací rám policejních vozidel [11] 

K manévru s e př istupuje až v krajní s i t u a c i , a z a předpok ladu, že použití j iných 

donucovac ích prostředků b y b y l o v d a n o u chvíl i neúč inné. Př i tom řidič pol icejního v o z u musí dbát 

na t o , a b y nedošlo k ohrožení života n e b o zdraví j iných o s o b a rovněž život n e b o zdraví o s o b 

v uj ížděj íc ím v o z i d l e b y l ohrožen j e n v nezbytné míře. Při provádění manévru j e t e d y nutné 
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bravurní ov ládání v o z i d l a , a l e také výběr vhodného místa k j e h o provedení. Nedoporučuje s e 

provádět v r y c h l o s t e c h n a d 5 5 k m / h , neboť hrozí převrácení pronás ledovaného v o z u . [ 1 ; 4 4 ] 

V J ihomoravském k r a j i s e P IT manévr škol í n a výcv ikové ploše letiště Vyškov. 

Obr. č. 23 - Výcvik PIT manévru na letišti ve Vyškově [vlastní] 

PIT manévr v z n i k l v U S A při použití tamní dálniční hl ídkou v K a l i f o r n i i v 70tých l e t e c h 2 0 

století. Postupně by l zdokona lován a prohlášen z a relativně bezpečnou t e c h n i k u vyžaduj íc í v e l m i 

dobré školení řidičů pol icejních v o z i d e l . V ý z kumem v U S A b y l o však d o dnešní d o b y zj ištěno, že 

a s i 4 0 % pol icejních pronás ledování v e d e k dopravn ím nehodám. [45] 
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3 DOPRAVNÍ NEHODY V SILNIČNÍM PROVOZU 

V následuj íc ích částech, v s o u l a d u s e zadán ím s e t a t o d ip lomová práce zabývá dopravní 

nehodovost í s lužebních v o z i d e l PČR. P o j e m dopravní n e h o d a s e z d e v y s k y t u j e zpočátku 

v obecném pojetí, v další části práce n a v a z u j e n a konkrétní p r o b l e m a t i k u n e h o d o v o s t i s lužebních 

dopravních prostředků po l i c i e J ihomoravského k r a j e v období le t 2 0 1 1 - 2 0 2 0 s c í lem fakt ického 

a objekt ivního vyhodnocen í a možného návrhu opatření vedouc ích k e l i m i n a c i dopravních n e h o d 

v o z i d e l s právem přednostní j í zdy obecně, t e d y celého I Z S ČR. 

Vyhodnocen í n e h o d b u d e probíhat ana lýzou d a t o n e h o d o v o s t i s lužebních v o z i d e l 

v daném časovém obdob í a lokal itě, což b y mělo přinést konkrétní i n f o r m a c e o dané 

p r o b l e m a t i c e , s c í lem získání komplexn ího přehledu nutného k vyhodnocen í závěrů. 

Dopravní n e h o d o v o s t j e spo lečensky v e l m i s ledované t éma , př ičemž člověk, j a k o řidič 

v o z i d e l j e s t a t i s t i c k y označován z a významný p r v e k , působíc í na výskyt dopravních n e h o d . V e l m i 

t e d y záleží na řidiči, j e h o o d b o r n o s t i a zodpovědnost i k řízení jakéhoko l iv dopravn ího prostředku. 

3.1 DOPRAVNÍ NEHODA - POJEM A CHARAKTERISTIKA 

Dopravní n e h o d a j e událost v p r o v o z u na pozemních komunikac ích , například havárie 

n e b o srážka, která s e s t a l a n e b o b y l a započata na pozemní k o m u n i k a c i a při níž d o j d e k usmrcení 

n e b o zranění o s o b y n e b o k e škodě na m a j e t k u v př ímé s o u v i s l o s t i s p r o v o z e m v o z i d l a v p o h y b u . 

[ 2 0 ] 

P o j e m dopravní n e h o d a j e dále odborně popisován různými d e f i n i c e m i . V k n i z e s názvem 

DOPRAVNÍ N E H O D Y o d d o c . J U D r . Chmel íka a k o l e k t i v u , j e dopravní n e h o d a popisována 

nás ledovně: „Dopravní nehoda je nepředvídaná, ale zpravidla předvídatelná událost, která 

vznikla během provozu na dopravní cestě a měla za následek škodu na životě, zdraví, nebo 

majetku, či jiný, zvlášť závažný následek." [ 4 6 ] 

• Předvídate lnost - s p r o b l e m a t i k o u si lničního p r o v o z u a možných dopravn ích n e h o d 

souvisí t e n t o p o j e m v e l m i významně. Každý řidič b y k řízení v o z i d l a měl 

př istupovat zodpovědně. T e d y t z v . číst silniční p r o v o z ( v o z o v k u , jej í s t a v , okolí a 

vyt ížení dalš ími v o z i d l y , s l e d o v a t ostatní účastníky si lničního p r o v o z u a v těchto 

podmínkách s e dobře o r i e n t o v a t ) , t e d y předvídat možnost r i z i k a n e h o d y , která 

může p o d l e jmenovaných okolnost í n a s t a t . Řidič, který k řízení př istupuje 

nezodpovědně, či n e d b a l e a nepř ipoušt í s i možnost v z n i k u dopravní n e h o d y , svým 

lhostejným j ednán ím přispívá k je j ímu reá lnému způsobení . 

• P o h y b dopravn ího prostředku po dopravní cestě - rovněž v e l m i významný p r v e k 

souvisej íc í s d o p r a v o u po dopravních cestách. J inými s l o v y s e jedná o p o j e m 

„provoz". T e d y p o h y b všech účastníků si lničního, n e b o j iného p r o v o z u , v daném 

čase a místě. 
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• Nás ledek - t ímto p o j m e m j e označena způsobená škoda na ž ivotě, zdraví a 

m a j e t k u , n e b o způsoben í j iného, zvlášť závažného nás ledku. Z a škodu s e označuje 

j a k reálně způsobená ú jma, t a k i ú jma hrozící. T e d y taková , která souvis í j e n s e 

v z n i k e m obecného nebezpečí , aniž b y s h o d o u šťastných okolnost í n a k o n e c 

k reálné újmě došlo (odvrácení hrozící n e h o d y ) . [ 4 6 ] 

Jedn ím z e základních po jmů, který souvis í s p r o b l e m a t i k o u dopravn ích n e h o d , j e t z v . 

riziková s i t u a c e . J e j í jakáko l iv událost v s i ln ičním p r o v o z u , při které docház í k ohrožení 

některého z účastníků p r o v o z u ( c h y b a ř idiče, n e p o z o r n o s t , náhlá změna k v a l i t y v o z o v k y - l e d , 

výt luk, znečištění a ztráta a d h e z e , technická závada v o z i d l a , n e b o jakáko l iv nenadálá událost, 

která souvisí s ř ízením v o z u ) . T y t o s i t u a c e j s o u též nazývány j a k o nebezpečné, kr izové, n e b o 

nehodové. Událost i , při kterých s e hrozící n e h o d y podaří odvrát i t , s e nazývaj í „skoronehody" , 

j e j i c h výskyt j e také v e l m i vysoký. I z t o h o t o důvodu j e třeba být při řízení v o z i d l a vždy náležitě 

ostražitý a b e z e z b y t k u s l e d o v a t dění v s i ln ičním p r o v o z u . [ 4 7 ] 

3.1.1 Příčiny vzniku dopravní nehody 

Příčinou v z n i k u dopravní n e h o d y na pozemní k o m u n i k a c i j e každý j e v , b e z kterého b y 

k dopravní nehodě (následku) nedošlo. [ 4 6 ] 

Dopravní n e h o d y na pozemních komunikac ích j s o u obecně v z a t o výs ledkem působení tří 

základních č inite lů, t e d y : 

• Č lověka, j a k o účastníka si lničního p r o v o z u . 

• V o z i d l a . 

• Dopravn ího p r o v o z u . [ 4 6 ] 

Statist ické r o z b o r y dopravních n e h o d ukazuj í , že právě l idský f a k t o r stojí z a v z n i k e m 

největšího počtu dopravn ích n e h o d , př ičemž právě č lověk, j a k o účastník si lničního p r o v o z u má 

podstatný v l i v n a j e h o bezpečnost. 

D l e stat ist ického s ledování dopravní n e h o d o v o s t i v České r e p u b l i c e l z e k o n s t a t o v a t , že 

v r o c e 2 0 2 0 , z ce lkového počtu 9 4 7 9 4 dopravních n e h o d z a v i n i l i řidiči všech druhů v o z i d e l , n e b o 

j iní účastníci ( c h o d c i a další účastníci p r o v o z u ) 8 4 , 3 % všech dopravn ích n e h o d , zat ímco 

technická závada v o z i d l a b y l a příčinou p o u z e u 0 , 4 % uvedených n e h o d a závada k o m u n i k a c e 

p a k 0 , 2 % všech n e h o d . [ 4 8 ] 

Výše uvedené t e d y p o t v r z u j e stále s e opakuj íc í zjištění, že řidič, c o b y l idský p r v e k 

v s i ln ičním p r o v o z u j e nejvíce se lhávaj íc ím č in i te lem. 

M e z i nejčastější příčiny v z n i k u dopravních n e h o d , které j s o u způsobeny řidiči motorových 

v o z i d e l , patří: 
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1. Nevěnován í s e řízení v o z i d l a 

2. Nedodržení bezpečné vzdálenost i 

3. Nesprávné otáčení, n e b o couvání 

4 . Nepř izpůsobení r y c h l o s t i j í zdy s t a v u v o z o v k y 

5. Nedání přednost i v j í zdě p o d l e dopravn ího značení 

6. Nezvládnut í řízení v o z i d l a 

7. Nepř izpůsobení r y c h l o s t i dopravně techn ickému s t a v u v o z o v k y 

8. Vjetí d o prot isměru 

9 . Vyhýbán í b e z dostatečného bočního o d s t u p u 

10 . Nedání přednost i v j í zdě při odbočován í [ 4 6 ] 

3.1.2 Okolnosti ovlivňující nehodovost a taktika při řízení vozidla s právem přednostní 

jízdy 

Řízení s lužebního v o z i d l a s ložek I Z S , př ípadně dalších bezpečnostn ích s ložek vyžaduje 

zvýšené požadavky na d o v e d n o s t i ř id ičů, než které p o s k y t u j e základní výuka v autoško lách. [ 4 7 ] 

T e n t o názor můžu sám p o t v r d i t , neboť j s e m s e o něm z a svojí dosavadn í s lužbu u po l i c i e 

mnohokrát osobně přesvědči l . 

Požadavky na řidiče vozidel s právem přednostní jízdy: 

Policejní řidič musí při řízení v o z i d l a být s c h o p e n snášet zvýšené psychické i fyzické 

nároky. H r o z b a účasti n a dopravní nehodě j e ze jména při j í zdě k zák rokům, s použ i t ím zvláštního 

výstražného zař ízení vysoká . J e třeba s i uvědomit , že p o l i c i s t a tráví z a v o l a n t e m v e l k o u část 

svojí pracovní d o b y . Při řízení s lužebního v o z i d l a b y měl být v z o r e m ostatn ím ř id ičům, neboť j e 

t z v . „na očích veřejnost i " . Policejní v o z i d l a s e užívají z a každého počasí, v každou denní, či noční 

d o b u n e j e n k dopravě, a l e také j a k o významný technický prostředek, který j e t a k t i c k y využ íván 

v průběhu s lužebních zákroků - pronás ledování , krytí, b lokování, n e b o j e n pouhé rychlé a 

takt ické zastavení , či odstavení v o z i d l a na vhodném místě, př ičemž j e třeba v y r o v n a t s e 

s únavou a s t r e s e m . Dokonalé ov ládání v o z i d l a b y mělo být j e d n o u z p r i o r i t vycvičenost i každého 

pol icejního s b o r u . [ 4 7 ] 

Způsobi lost k řízení a aktuální k o n d i c e řidiče patří m e z i hlavní s c h o p n o s t i p r o řízení v o z i d l a . 

Na obrázku č. 2 4 j s o u znázorněny nejvýznamnějš í a s p e k t y majíc í v l i v n a řízení dopravního 

prostředku. 
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Obr. č. 24 - Schéma psychosenzomotorických funkcí majících vliv na řízení vozidla [47] 

Mez i významné p r v k y ovl ivňujíc í řízení motorového v o z i d l a patří rovněž s c h o p n o s t řádně a 

včas r e a g o v a t na nastalé s i t u a c e v s i ln ičním p r o v o z u . Reakční d o b a řidiče závisí n a j e h o věku , 

aktuá ln ím s t a v u a na míře soustředění. 

Tab. č. 8 - Hodnoty reakčních časů v závislosti na pozornosti/únavě [47] 

Stupeň pozornosti 
řidiče (v km/h) 

Reakční čas Dráha ujetá při rychlosti Stupeň pozornosti 
řidiče (v km/h) 

(s) 50 60 80 

Ve lm i pozorný 0,6 8 m 10 m 13 m 

Průměrně pozorný 1 14 m 17 m 22 m 

Rozptýlený 2 28 m 28 m 44 m 

Při řízení v o z i d l a j e také nutné znát a uvědomovat s i fyz ikálni zákonitost i p o h y b u 

a u t o m o b i l u . Síly, které při j í zdě na v o z i d l o působí, významně ovl ivňují j e h o chování n a v o z o v c e . 

Na obrázku č. 2 5 j s o u znázorněny o s y a síly působící na v o z i d l o při j ízdě. 
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Obr. č. 25 - Pohyby, které vozidlo v závislosti na působících silách může vykonávat při jízdě 
[47] 

Taktika jízdy při použití VRZ: 

„Řízení vozu s právem přednostní jízdy vyžaduje zkušenosti, postřeh a pozornost." [ 4 7 ] 

Z h l e d i s k a p r o b l e m a t i k y dopravních n e h o d j e řízení s lužebního v o z i d l a s použi t ím 

výstražného a zvukového zař ízení v y s o c e r iz ikové. Z e s t r a n y odborn íků b y l a s t a n o v e n a 

následující základní p r a v i d l a , jej ichž dodržování pomáhá při nehodové p r e v e n c i . 

• Výborná z n a l o s t p r a v i d e l s i lničního p r o v o z u . 

• Vhodně z v o l i t t r a s u j í zdy s o h l e d e m na dopravní šp ičku, uzavírky, výskyt pěších, 

dětí, cykl istů. 

• Při j í zdě počítat i s c h y b a m i , či nezkušenost í ostatních řidičů a být na ně připraven 

• Brát v p o t a z , že naše v o z i d l o nemusí být registrováno ostatn ími účastníky 

si lničního p r o v o z u . 

• D o kř ižovatky vj íždět vždy opatrně, s c i t e m a předvídavost í . 

• Být stále př ipravený okamži tě řešit kolizní s i t u a c e . 

• J e t p o k u d možno c o nejzřetelněj i , č itelně p ro ostatní řidiče. 

• M y s l e t na zásadu nutného d o j e z d u na místo události - MUSÍM VŽDY D O J E T ! [ 4 7 ] 
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.2 DOPRAVNÍ NEHODY SLUŽEBNÍCH VOZIDEL PČR, JEJICH EVIDENCE A 

ŘEŠENÍ 

Dopravní n e h o d y s účastí S D P Po l i c i e České r e p u b l i k y a události s n i m i souvisej íc í , j a k o 

i j i ch hlášení, e v i d e n c e a l i k v i d a c e , j s o u u p r a v e n y vnitřními předpisy PČR. 

Obr. č. 26 - Dopravní nehoda policejního vozidla a tramvaje [PČR] 

• Dopravní nehoda - j e p o d l e NAŘÍZENÍ M V č. 3 3 / 2 0 1 1 událost v p r o v o z u na 

pozemních komunikac ích, která s e s t a l a n e b o b y l a započata na pozemní 

k o m u n i k a c i a při níž d o j d e k usmrcení n e b o zranění o s o b y n e b o škodě na m a j e t k u 

v př ímé s o u v i s l o s t i s p r o v o z e m v o z i d l a v p o h y b u . [ 2 2 ] 

Z a n e h o d u s e p o d l e c i t . nařízení nepovažuj í př ípady, k d y d o j d e k usmrcení n e b o 

újmě na zdraví o s o b y n e b o škodě na m a j e t k u při ž ivelních a nahodi lých 

událostech, při m a n i p u l a c i s nák ladem, opravách, b e z př ímé s o u v i s l o s t i 

s p r o v o z e m dopravn ího prostředku. Takové události j s o u ev idovány j a k o t z v . 

škodní události v s o u v i s l o s t i s p r o v o z e m S D P . 

Při v z n i k u dopravní n e h o d y jej í účastníci postupuj í p o d l e § 4 7 zák. č. 3 6 1 / 2 0 0 0 

S b . a dále neprodleně dopravní n e h o d u oznámí svému nadř í zenému. 

Bezprostředně nadř ízený účastníka n e h o d y j e p o v i n e n z a j i s t i t , a b y o v z n i k u 

n e h o d y by l neprodleně in formován útvar, který má v držení dopravní prostředek 

(držitel). [ 2 0 ] 

Každá n e h o d a , u které j e j a k o příčina uplatňována účastn íkem n e h o d y technická 

závada na dopravn ím prostředku, musí být v této věci p o s o u z e n a soudn ím 

z n a l c e m f o r m o u zna leckého p o s u d k u . Zpracování zna leckého p o s u d k u zajistí 
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orgán prováděj íc í šetření n e h o d y , př ípadně útvar, který j e drž i te lem dopravního 

prostředku. 

• Evidence a hlášení nehod - všechny n e h o d y a události s účastí S D P s e hlásí na 

příslušné Operačn í středisko krajského ředitelství, o d k u d s e dále hlášení okamži tě 

předávaj í př ís lušnému výjezdu s lužby dopravních n e h o d a evidují s e u držitele 

v o z i d l a . 

E v i d e n c e s e provádí c h r o n o l o g i c k y v časovém s l e d u j e j i c h oznámení . 

K e každé ev idované nehodě s e zak ládá s v a z e k n e h o d y . 

Při nehodě S D P zapů jčenému j i nému útvaru v e d e e v i d e n c i a provádí l i k v i d a c i 

n e h o d y držitel . 

• Likvidace nehod - n e h o d u , při které vzniká nárok na náhradu škody z pojištění 

odpovědnost i z a škody způsobené p r o v o z e m dopravn ího prostředku, oznámí 

držitel n a předepsaném t i s k o p i s e v e lhůtě přís lušné poj išťovně. 

Při opravě S D P po nehodě zajistí držitel n e b o j i m pověřený zaměstnanec , a b y 

o p r a v a poškození v důs ledku n e h o d y b y l a účtována oddě leně o d př ípadných 

ostatních prací. 

V e sporných př ípadech o výši vznik lé škody r o z h o d n e držitel o vyžádání 

zna leckého p o s u d k u . [ 2 2 ] 

3.2.1 Příčiny dopravních nehod vozidel PČR 

Hlavní příč iny dopravních n e h o d S D P , které s e interně s t a t i s t i c k y zaznamenávaj í při 

zpracování dopravních n e h o d v o z i d e l PČR: 

A . A l k o h o l 

B. Oslnění 

C. Nedání přednost i v j í zdě 

D. Nepř iměřená r y c h l o s t 

E. Nesprávné předj íždění 

F. Nesprávné vyhýbán í 

G . Nesprávné odbočování 

H. Opomenut í dáti včas zřetelné znamen í k e změně směru 

C H . Nedodržení bezpečné vzdálenost i z a j edouc ím v o z i d l e m 

I. Neopatrné couvání 

] . J iné příčiny: 

1. Jedná s e o porušení u s t . § 4 p ísm. a ) , n e b o § 5 o d s t . 1, p ísm. b) zákona č. 

3 6 1 / 2 0 0 0 S b . 

2. Od loženo p o d l e § 7 4 o d s t . 3 , p ísm. b) zák. č. 2 5 0 / 2 0 1 6 S b . 
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3.2.2 Postup při řešení dopravních nehod s účastí SDP policie 

Při řešení zav iněných dopravních n e h o d př ís lušníky po l i c i e j e postupováno p o d l e platné 

právní l e g i s l a t i v y České r e p u b l i k y a interních pol icejních pokynů. P o k u d s e nejedná o trestný č in, 

j e přestupek p o l i c i s t y t z v . předán př ís lušnému nadř ízenému orgánu k e kázeňskému řízení p o d l e 

zákona o s lužebn ím poměru přís lušníků bezpečnostn ích sborů. P o k u d prověřování n e h o d y 

k o n s t a t u j e podezření z e spáchání t restného č inu, věc prověřuj í o rgány Generá ln í i n s p e k c e 

bezpečnostn ích sborů ( G I B S ) v e spolupráci s př ís lušným Státn ím zastupite lstv ím. 
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4 VYHODNOCENÍ DOPRAVNÍCH NEHOD SLUŽEBNÍCH VOZIDEL PČR 

JMK V LETECH 2011-2020 
T a t o část d ip lomové práce j e zaměřena na konkrétní vyhodnocen í n e h o d s lužebních 

v o z i d e l Po l i c i e ČR v J ihomoravském k r a j i v zadaném časovém rozmezí o d r o k u 2 0 1 1 d o r o k u 

2 0 2 0 . H lavn ím in formačn ím z d r o j e m p r o detai lní analýzu b y l y vnitřní rezortní e lektronické 

systémy PČR. 

Dopravní n e h o d y pol icejních v o z i d e l v J i homoravském k r a j i j s o u z d e postupně 

vyhodnocovány p o d l e kritérií v s o u l a d u s e zadán ím práce. 

Prvotn ím u k a z a t e l e m j e vývoj policejní n e h o d o v o s t i v zadané lokalitě v mezních obdobích 

výzkumu, a nás ledné porovnání s vývo jem n e h o d o v o s t i ř idičů ostatních v o z i d e l v pojetí celé 

České r e p u b l i k y a také samostatného J ihomoravského k r a j e . Nás ledně j s o u t e d y v y h o d n o c e n y 

celkové počty n e h o d S D P z a jednot l ivá léta p o d l e jednot l ivých útvarů a zavinění. Další rozdělení 

j e č leněno p o d l e místa spáchání n e h o d y , z d a s e j e d n a l o o intravi lán/extravi lán o b c e , zatáčku, 

kř ižovatku, či př ímý úsek. Dále přehled u k a z u j e pol icejní n e h o d y p o d l e příč iny a technické 

příčiny. Následuje č lenění p o d l e způsobené škody a vzn ik lých zranění. Policejní n e h o d y j s o u 

v y h o d n o c e n y také p o d l e účelu j í zdy, z d a s e j e d n a l o o j í zdu s e zapnutým výs t ražným zvukovým 

a světe lným zař ízen ím ( V R Z ) , či j í zdu j i n o u a dále p o d l e počtu l e t p r a x e v řízení pol icejních vozů. 
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4.1 VÝVOJ NEHODOVOSTI POLICEJNÍCH VOZU JMK V LETECH 2011 - 2019 

Na počátku vyhodnocen í j e p ro c e l k o v o u o r i e n t a c i znázorněn vývoj n e h o d o v o s t i S D P PČR 

v J m K , po celé zkoumané období z a jednot l ivá léta. Z t o h o t o přehledu j e p a t r n a v í ceméně stabilní 

úroveň n e h o d o v o s t i . Vý j imkou j s o u p o u z e r o k y 2 0 1 6 a 2 0 1 7 , v e kterých b y l a n e h o d o v o s t vyšší. 

N a o p a k v r o c e 2 0 2 0 by l počet n e h o d n a minimáln í úrovni . Roční průměr dopravních n e h o d j e 

r o v e n 1 3 9 . 

D O P R A V N Í NEHODY VOZIDEL PCR JMK V 
LETECH 2011 - 2020 

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 

Grafč. 1 - Celkový přehled počtů dopravních nehod SDP PČR v letech 2011 - 2020 [PČR] 

Pro další zor ientování v p r o b l e m a t i c e , j e v obrázku č. 2 7 v y h o d n o c e n o porovnání vývoje 

n e h o d o v o s t i na počátku a k o n c i zkoumaného období p o d l e regionů (celá ČR, samostatný J m K , 

PČR v J m K ) . Z d e b y l o v s o u v i s l o s t i s onemocněn ím C O V I D - 1 9 vynecháno období r o k u 2 0 2 0 , 

které p o d l e s t a t i s t i k přineslo významný p o k l e s n e h o d o v o s t i ( d o p a d v ládních opatření měl 

znate lný v l i v n a m o b i l i t u po si lničních komunikac ích) a srovnání b y t a k b y l o zkres lené. Dále j e 

rok 2 0 2 0 j iž vyhodnocován . 
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Srovnání vývoje nehodovosti a počtu 
registrovaných vozidel podle regionů, 

v letech 2011 - 2019 
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Česká republika Jihomoravský kraj Policie ČR 

Obr. č. 27 - Porovnáni vývoje nehodovosti v regionech v letech 2011 a 2019 [PČR] [49] [50] 

Z t o h o t o přehledu j e zře jmé, že v e všech porovnávaných lokal itách došlo v mezidobí 

k téměř to tožnému procentuá ln ímu nárůstu počtu registrovaných v o z i d e l . H lášené dopravní 

n e h o d y mají rovněž v z e s t u p n o u t e n d e n c i , k r o m n e h o d o v o s t i pol icejních v o z i d e l v J m K jej ichž 

nárůst j e pouhých 4 , 5 % j a k j e u v e d e n o v t a b u l c e níže. 

Tab. č. 9 - Detailní porovnání vývoje nehodovosti SDP v regionech v letech 2011 - 2019 
[PČR] [49] [50] 

Porovnání vývoje nehodovosti v letech 2011 a 2019 podle regionů 

Počet regis 
voz 

.trovaných 
idel 

Hlášené 
dopravní 
nehody 

Nárůst 
registrovaných 

vozidel % 

Nárůst nehodovosti 
% 

2011 2019 2011 2019 

Nárůst 
registrovaných 

vozidel % 

Nárůst nehodovosti 
% 

Česká repub l ika 6 533 246 8 352 696 75 137 107 572 27,84% 43,16% 

Jihomoravský kraj 692 903 878 711 5 941 8 141 26 ,81% 37,03% 

Pol ic ie ČR JmK 685 900 135 141 31,38% 4,44% 

Z uvedeného vyhodnocen í j e t e d y zře jmé, že policejní v o z i d l a s e na n e h o d o v o s t i 

v r e g i o n u významnou měrou nepodílej í . T o t o potvrzují i další části vyhodnocen í , které nabídnou 

další přehledy n e h o d o v o s t i . 
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4.2 VYHODNOCENÍ POČTŮ DOPRAVNÍCH NEHOD VOZIDEL PČR JMKV LETECH 

2011 - 2020 PODLE ÚTVARŮ A ZAVINĚNÍ 

Po l i c i e České r e p u b l i k y j e v j i homoravském k r a j i č leněna d o o s m i hlavních organizačních 

č lánků, které čítají další podř ízené útvary. Následuj íc í vyhodnocen í s e týká podílu těchto útvarů 

na ce lkové n e h o d o v o s t i S D P v zadaném období. 

Vyhodnocení celkové nehodovosti podle útvarů PČR 
JmK v letech 2011-2020 

UO Vyškov Ú 0 Z n o j m o 

Graf č. 2 - Přehled nehodovosti SDP podle útvarů PČR JmK [PČR] 

Z výše uvedeného j e patrné, že největší podíl na n e h o d o v o s t i n e s o u největší útvary 

s výkonem s lužby na území krajského města a j e h o nejbl ižšího okolí. Přesné početní zobrazení 

přináší t a b u l k a č. 1 0 , která nabízí také p o h l e d n a podíl zavinění n e h o d . 

Tab. č. 10 - Vyhodnocení nehod SDP z hlediska počtů a zavinění [PČR] 

Nehody SDP PČR JmK v letech 2011 - 2020 

Útvar Počet nehod 
Zavinění nehody 

Útvar Počet nehod 
PČR Ostatní 

KŘJmK Brno 395 182 213 

Městské ředitelství Brno 503 234 226 

ÚO Brno - venkov 140 71 69 

ÚO Blansko 76 31 45 

ÚO Břeclav 109 55 54 

ÚO Hodonín 80 31 53 

ÚO Vyškov 54 27 27 

ÚO Zno jmo 64 32 36 

Ce l kem 1386 663 723 
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Objekt ivnějš í zhodnocen í n e h o d o v o s t i jednot l ivých útvarů j e v g r a f u č. 3 , který 

znázorňuje přepočet n e h o d v závislosti na počtu př idělených v o z i d e l . 

Vyhodnocení nehod v závislosti na počtu přidělených 
vozidel 2011 - 2020 

(na jedno vozidlo útvaru připadá "x" nehod) 

2,22 

Graf č. 3 - Vyhodnocení nehodovosti SDP přepočtem počet nehod / počet vozidel 
v desetiletém období [PČR] 

Dalším u k a z a t e l e m j e vyhodnocen í n e h o d o v o s t i S D P z p o h l e d u zavinění. G r a f č. 4 

znázorňuje, že zavinění dopravní n e h o d y z e s t r a n y řidiče PČR j e téměř r o v n o zavinění ostatními 

řidiči, kteří mají v této o b l a s t i mírnou převahu. 

Vyhodnocení nehod v letech 
2011 - 2020 podle zavinění řidičů PČR/ostatních 

Vina řidičů 
ostatních 

723 
52% 

Graf č. 4 - Podíl nehod SDP z hlediska zavinění [PČR] 
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4.3 VYHODNOCENÍ DOPRAVNÍCH NEHOD VOZIDEL PČR JMK V LETECH 2011 -

2020 PODLE MÍSTA SPÁCHÁNÍ NEHODY 

N e h o d y S D P j s o u z d e v y h o d n o c e n y p o d l e místa událostí v obecném znázornění , př ičemž 

následuje p o h l e d na bližší rozlišení n e h o d a j e j i c h počtů p o d l e úseků komunikací . 

Nehody podle místa nehody 
Mimo obec 

84% 

Grafč. 5 - Vyhodnocení nehodovosti SDP v letech 2011 - 2020 z hlediska místa nehody [PČR] 

Tab. č. 11 - Detailní vyhodnocení nehodovosti SDP podle místa nehody [PČR] 

Nehody SDP PČR JmK v letech 2011 - 2020 

Podle místa 

V obci Mimo obec Zatáčka Křižovatka Přímý úsek 

Počet nehod 1168 218 37 233 1116 
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J e zře jmé, že k větš ině dopravních n e h o d v o z i d e l p o l i c i e d o j d e v zastavěných částech 

měst a obcí. Konkrétněj i p a k v př ímých úsec ích, z menš í části v kř ižovatkách a ne jméně v e 

směrových obloucích (zatáčkách). 
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4.4 VYHODNOCENÍ DOPRAVNÍCH NEHOD VOZIDEL PČR JMK V LETECH 2011 -

2020 PODLE PŘÍČINY 

V t o m t o přehledu j s o u n e h o d y S D P v y h o d n o c e n y p o d l e příčiny. Rozdělení p o s k y t u j e též 

náhled na porovnání příčin n e h o d spáchaných v i n o u řidičů pol icejních v o z i d e l v s . řidičů v o z i d e l 

ostatních. 

Tab. č. 12 - Vyhodnocení nehod SDP podle příčiny [PČR] 

Nehody SDP PČR JmK v letech 2011 - 2020 

Příčina dopravní nehody 
Zavinění 

Příčina dopravní nehody 
PČR Ostatní 

A lkoho l 0 11 

Oslnění 1 0 

Nedání přednosti v jízdě 59 68 

Nepřiměřená rych lost 42 20 

Nesprávné předjíždění 3 10 

Nesprávné vyhýbání 1 1 

Nesprávné odbočování 2 6 

Opomenutí dát včas znamení o změně směru jízdy 0 2 

Nedodržení bezpečné vzdálenosti za jedoucím voz i d l em 52 120 

Neopatrné couvání 248 156 

Jiné příčiny 250 318 

Celkem 663 723 

Vyhodnocení nehod zaviněných řidiči PČR podle 

Jiné 38% 

Graf č. 7 - Vyhodnocení nehod SDP zaviněných PČR v období 2011 - 2020 podle příčiny [PČR] 

Z výše uvedeného vyp lývá , že m e z i hlavní příčiny dopravních n e h o d v o z i d e l PČR patří 

neopatrné couvání , nedání přednost i v j í zdě a nedodržení vzdálenost i z a j edouc ím v o z i d l e m . 
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Nepř iměřená r y c h l o s t v o z i d e l PČR j e rovněž poměrně vý znamným f a k t o r e m ovl ivňuj íc ím 

n e h o d o v o s t . N a p r o t i t o m u má PČR n u l o v o u účast řidičů p o d v l i v e m a l k o h o l u a v e l m i nízkou 

n e h o d o v o s t z důvodu nesprávného odbočování , předj íždění, či vyhýbání . 

4.4.1 Problematika posouzení nehod podle technické příčiny a rozbor vybrané dopravní 

nehody 

Posouzení příčiny u hlášené dopravní n e h o d y j e vždy na p o l i c i s t e c h , kteří j s o u povoláni 

ke zpracování k o l i z e . Příčina j e t e d y povětš inou s t a n o v e n a subjekt ivně, i h n e d na místě, po 

obeznámení s p o d s t a t o u n e h o d y a v průběhu je j ího bl ižšího ohledání. 

Je však o tázkou, z d a j s o u příčiny n e h o d y vždy v y h o d n o c e n y správně a přesně, s o h l e d e m 

na další o k o l n o s t i , které v s i ln ičním p r o v o z u nehodě předcházely. 

Veškeré dopravní n e h o d y , které j s o u v s i ln ičním p r o v o z u z e s t r a n y p o l i c i e ev idovány, j s o u 

zpracovány p o d l e u jednocené m e t o d i k y - p o k y n u č. 1 / 2 0 2 1 Ředitelství s lužby dopravní po l i c i e 

Pol icejního p r e z i d i a , kterým s e u p r a v u j e č innost při šetření si lničních dopravních n e h o d . T e n t o 

p o k y n neukládá - a z časových, kapac i tn ích, a n i f inančních možnost í není p r a v i d l e m , že se 

n e h o d a komplexně v y h o d n o c u j e např. zna leckým p o s u d k e m , který b y d o věci v n e s l j asné a 

přezkoumate lné i n f o r m a c e o komple tn ím nehodovém děj i , technických příč inách a možnost i 

odvrácení střetu z e s t r a n y zúčastněných v o z i d e l . 

Znalecké zkoumání p r o posouzení dopravní n e h o d y j e žádáno j e n při zpracování vážných 

dopravních n e h o d , p r o jej ichž prověřování a rozhodnut í j e třeba znát názor z n a l c e a mít 

k d i s p o z i c i p r o účely rozhodování d e t a i l y nehodového děje. 

Níže j e u v e d e n příklad komplexn ího r o z b o r u vybrané dopravní n e h o d y s účastí v o z i d l a 

PČR, k e které došlo v r o c e 2 0 2 0 v c e n t r u města Vyškova. 

Vylíčení události: 

D n e 14 . února 2 0 2 0 v 0 6 . 3 5 h o d . v e Vyškově na u l . Brněnské, řidič - p o l i c i s t a v e s lužbě, 

n p r a p . A . Z . řídil osobní motorové v o z i d l o Škoda O c t a v i a , v barevném provedení PČR, r e g . z n . 

X Y . Řidič n p r a p . A . Z . z místní vedlejš í pozemní k o m u n i k a c e vedouc í o d ředitelství p o l i c i e , vj ížděl 

d o kř ižovatky s hlavní pozemní komunikac í s i l . 11/430 a př i tom o p r o t i D Z č. P 6 (Stůj, de j 

přednost v j ízdě) n e d a l přednost v j í zdě osobn ímu v o z i d l u F i a t P a n d a r e g . z n . X Y , které p o s i l n i c i 

11/430 v e směru o d u l i c e Purkyňova, p o u l i c i Nádražní řídila řidička I. P., která j e l a v levém 

j í zdn ím p r u h u z e d v o u možných p r o jej í směr j í zdy s m a x . p o v o l e n o u rychlostí 4 0 k m / h . 

V kř ižovatce došlo k e srážce o b o u v o z i d e l , při níž v z n i k l y hmotné škody. Dechová zkouška b y l a 

u o b o u řidičů negativní, technická závada n e b y l a n a místě oh ledán ím zj ištěna an i up latněna. Na 

zúčastněných v o z i d l e c h z imní p n e u m a t i k y , h l o u b k a dezénu v normě. Kamerový sys tém s e 

v místě n e h o d y a je j ím okolí nenacháze l . 
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Obr. č. 28 - Zdokumentování poškození zúčastněných vozidel [PČR] 

Místo střetu, vzájemná poloha vozidel při střetu a další výpočty: 

Na zák ladě ohledání místa n e h o d y , f o t o d o k u m e n t a c e a poškození j e určena vzá jemná 

p o l o h a v o z i d e l při střetu a nás ledně j s o u p r o v e d e n y další propočty v i z pří loha č. 1 1 . 

VYŠKOV, ul. Brněnská 

Obr. č. 29 - Plánek místa nehody [PČR] 

61 



Shrnutí komplexní analýzy nehodového děje a stanovení technických příčin nehody: 

Na zák ladě uvedených výpočtů komplexn í analýzy z pří lohy č. 11 této práce vyp lývá , že 

v o z i d l o F i a t P a n d a j e l o po hlavní k o m u n i k a c i s nejvyšší p o v o l e n o u rychlostí 4 0 k m / h , k t e r o u 

řidička nepřekroči la a plánovala pokračovat v p ř ímém směru po hlavní k o m u n i k a c i dále. V o z i d l o 

Škoda O c t a v i a vyj íždělo z vedlejš í k o m u n i k a c e na hlavní k o m u n i k a c i , př ičemž křížilo j ízdní p r u h y 

hlavní s i l n i c e z d e jdouc ímu v o z i d l u F i a t P a n d a . V čase 2 ,5 s o d místa střetu s e v o z i d l o F i a t P a n d a 

nacházelo 2 6 m a j e l o rychlostí 3 8 k m / h . V o z i d l o Škoda O c t a v i a 6 ,8 m a rozj íždělo s e z e stání 

na střetových 15 k m / h . Řidička v o z i d l a F i a t P a n d a neměla možnost r e a g o v a t n a v o z i d l o Škoda 

O c t a v i a . V o z i d l o F i a t P a n d a naj íždělo d o místa střetu rychlostí 3 8 k m / h a řidič v o z i d l a Škoda 

O c t a v i a rychlostí uvedených 15 k m / h . Po nárazu z t r a t i l a předmětná v o z i d l a s v o u r y c h l o s t . 

Postřetová r y c h l o s t v o z i d l a Škoda O c t a v i a b y l a 1 4 , 3 k m / h a postřetová r y c h l o s t v o z i d l a F ia t 

P a n d a b y l a 1 5 , 5 k m / h . Konečná p o l o h a v o z i d l a F i a t P a n d a b y l a 8 , 4 5 m z a M S . Konečná p o l o h a 

v o z i d l a Škoda O c t a v i a b y l a 3 , 9 4 m z a M S . 

Z t a k t o z j ištěného komplexn ího r o z b o r u nehodového děje p a k l z e určit přesnou 

t e c h n i c k o u příčinu uvedené dopravní n e h o d y názorně: 

J a k o technická příčina n e h o d y s e jev í t e c h n i k a j í zdy řidiče v o z i d l a Škoda O c t a v i a , který 

v j e l na hlavní s i l n i c i i přesto, že s i t u a c e neumožňova la dostatečný výhled d o levého p r u h u 

k o m u n i k a c e , po kterém přij íždělo v o z i d l o F ia t . 

Řidička v o z i d l a F i a t P a n d a způsobem svojí j í zdy n e m o h l a odvrát it střet. Řidič v o z i d l a 

Škoda O c t a v i a střet odvrát i t m o h l v př ípadě, že b y rozj ížděcí manévr započal až z a s i t u a c e , která 

by umožňova la bezpečný průjezd - t e d y měl dostatečný výhled z místa svého stání n a hlavní 

k o m u n i k a c i . 

6 2 



4.5 VYHODNOCENÍ DOPRAVNÍCH NEHOD VOZIDEL PČR JMK V LETECH 2011 -

2020 PODLE ZPŮSOBENÉ ŠKODY A ZRANĚNÍ 

N e h o d y j s o u s t a t i s t i c k y s ledovány i z h l e d i s k a způsobené škody na zdraví a m a j e t k u . 

Komplexní přehled o j e j i c h výši zobrazuj í níže uvedené g r a f y a t a b u l k a , v e kterých j s o u z a h r n u t y 

i počty lehkých a těžkých zranění z p o h l e d u přís lušníků PČR a ostatních účastn íků, rovněž 

s možnost í p o z o r o v a t t a t o d a t a p o d l e zavinění o b o u s t r a n . 

Porovnání výše škody PČR a škod ostatních 
4 000 000 

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 

• Škoda PČR v Kč • Škoda ostatní v Kč 

Grafč. 8 - Celkové vyhodnocení nehod SDP z hlediska výše škody v Kč [PČR] 

Vyhodnocení nehod vozidel PČR JmK v letech 2011 
- 2020 podle způsobené škody v Kč 

Škoda ostatní, 14 917 000, 
38% 

Škoda PČR, 24 576 000, 
62% 

Graf č. 9 - Podíl způsobených škod v období 2011 - 2020 [PČR] 
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Výše škody na v o z i d l e c h PČR t e d y z a deset i leté obdob í převyšuje částku 2 4 mil ionů k o r u n . 

Škoda na ostatních v o z i d l e c h p a k d o s a h u j e téměř 15 mil ionů k o r u n . K nejvyšš ím škodám na 

v o z i d l e c h PČR došlo v l e t e c h 2 0 1 3 a 2 0 1 6 . 

Tab. č. 13 - Vyhodnocení nehod SDP podle výše škody - detailní [PČR] 

Podle zavinění 
zranění 

Výše škody Kč 
celkem 

Zranění policisté/ostatní Podle zavinění 
zranění 

Výše škody Kč 
celkem Lehké Těžké Smrt 

PČR 24 576 000 18/17 2/1 0/0 

Ostatní 14 917 000 37 /16 3/4 0/1 

Ce l kem Kč/osob 39 493 000 88 10 1 

Z p o h l e d u vyhodnocen í zraněných o s o b j e zře jmé, že při nehodách s účastí S D P PČR došlo 

z a s ledované období p o u z e k j edné nehodě s e smrte lným poraněn ím, př ičemž t a t o n e h o d a 

n e b y l a zav iněna ř id ičem PČR. L e h c e zraněno b y l o c e l k e m 8 8 o s o b , z t o h o 5 3 o s o b n i k o l i v v i n o u 

PČR. Těžce zraněno b y l o c e l k e m 10 o s o b , z t o h o 7 o s o b n i k o l i v v i n o u PČR. 

4.6 VYHODNOCENÍ DOPRAVNÍCH NEHOD VOZIDEL PČR JMK V LETECH 2011 -

2020 PODLE ÚČELU JÍZDY A DÉLKY PRAXE 

V této části j s o u v y h o d n o c e n y n e h o d y S D P PČR z h l e d i s k a účelu j ízdy. J a k j e u v e d e n o 

v předešlých částech práce, v o z i d l a j s o u v rámci výkonu s lužby používána takřka neustále, p o d l e 

d r u h u vykonávané č innost i . Nejčastěj i s e jedná o j í zdy b e z použití výstražných a zvukových 

zařízení ( V R Z ) . T y t o j í zdy j s o u v k l idném, h l ídkovém rež imu, při přesunech na místa určení. 

Opačným d r u h e m j í zdy j e j ízda s použit ím V R Z , která s s e b o u přináší výrazně rizikové s i t u a c e . 

K těmto j í zdám docház í poměrně často, avšak neprav ide lně - p o d l e s i t u a c e . Z a uplynulé období 

j e n e l z e přesně početně d o h l e d a t . Z t o h o důvodu b y l y v y h o d n o c e n y a lespoň dopravní n e h o d y , 

z a předmětné deset i leté období , při kterých b y l o V R Z použito. 

Tab. č. 14 - Vyhodnocení nehod SDP podle účelu jízdy a délky řidičské praxe [PČR] 

Nehody SDP PČR JmK v letech 2011 - 2020 

Podle účelu jízdy Podle délky praxe - roky 

VRZ Ostatní 0 - 5 6 - 1 0 11-20 21 a víc 

Počet nehod 121 1265 22 4 1 4 1 17 

V ina PČR/ostatní 49 /72 

Z t a b u l k y č. 1 4 vyp lývá , že z ce lkového počtu 1 3 8 6 n e h o d m e z i r o k y 2 0 1 1 - 2 0 2 0 , došlo 

k c e l k e m 1 2 1 dopravn ím nehodám s použit ím V R Z , což činí p o u z e 9 % nehodový podí l . 

Vyhodnocen í rovněž nabízí náhled n a zav iněnost těchto n e h o d , které j s o u opět v e prospěch 

nezaviněnost i ř idičů PČR v poměru 4 9 / 7 2 nehodám. 
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Vyhodnocení nehodovosti 
vozidel PČR JmK v letech 

2011 - 2020 podle účelu jízdy 
Jízda s 

VRZ 

Nehody s použitím VRZ 
podle zavinění letech 2011 

2020 podle 
Zavinění 

PČR 
40% 

Ostatní 
91% 

Zavinění 
ostatní 

60% 

Graf č. 10 - Podíl nehod SDP podle účelu jízdy [PCR] 

Graf č. 11 - Podíl nehod SDP při použití VRZ podle zavinění [PČR] 

P o d l e dé lky ř idičské p r a x e vyhodnocen í n e h o d s použ i t ím V R Z ukázalo, že n e h o d o v o s t 

napříč věkovým rozl išením není výrazně odl išná. Největší a zároveň stejný podíl n a této 

n e h o d o v o s t i mají policisté s dé lkou p r a x e o d 5 d o 10 le t a dále o d 11 d o 2 0 le t . Nováčc i , které 

l ze s lužebně řadit d o k a t e g o r i e d o 5 l e t dé lky p r a x e , bouraj í při r izikové j í zdě o něco více, než 

policisté v e l m i zkušení - s dé lkou p r a x e n a d 2 0 le t v i z g r a f y č. 10 a 1 1 . T e n t o t r e n d j e zře jmě 

přímo úměrný personá ln ímu s t a v u u PČR p o d l e dé lky p r a x e . T o t o vyhodnocen í t e d y u k a z u j e , že 

délka p r a x e nemá významný v l i v na n e h o d o v o s t S D P PČR v J m K . 

Vyhodnocení nehodovosti při řízení vozidel s 
použitím VRZ podle délky řidičské praxe u PČR 

Graf č. 12 - Vyhodnocení nehodovosti SDP s použitím VRZ podle délky řidičské praxe [PČR] 
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4.7 SHRNUTÍ ZJIŠTĚNÝCH VÝSLEDKŮ DOPRAVNÍ NEHODOVOSTI SDP 

Na zák ladě vyhodnocen í všech aspektů způsobuj íc ích n e h o d o v o s t s lužebních v o z i d e l PČR, 

které b y l y uváděny v této k a p i t o l e j e z ře jmé, že Po l i c i e ČR v J m K nepatří m e z i významné 

účastníky dopravních n e h o d , což p o t v r z u j e i vývoj nárůstu n e h o d o v o s t i v zadaném období. 

Vyhodnocen í n e h o d o v o s t i z p o h l e d u l idských p r i o r i t , t e d y pr imární o c h r a n y života a zdraví 

o s o b u k a z u j e rovněž poměrně příznivá zjištění. V i n o u PČR z a s ledované obdob í nedošlo při 

dopravní nehodě k žádnému smrte lnému zranění, p o u z e 3 těžká a 3 5 lehkých zranění , což j e 

významně méně, než p o l o v i n a všech zranění způsobených ostatními řidiči. 

T o j s o u j is tě uspokoj ivá zjištění, n icméně j e třeba si povš imnout i dalš ích aspektů této 

analýzy, která řidiče PČR n e vždy vyhodnocuj í právě příznivě. Na m y s l i mám zejména 

vyhodnocen í příčin dopravních n e h o d . V e l m i znepokoj ivé j e zjištění ve lkého množství dopravních 

n e h o d způsobených při neopatrném couvání. Z ce lkového počtu 6 6 3 n e h o d zav iněných řidiči PČR 

v deset i le tém období , b y l o 2 4 8 n e h o d způsobeno z důvodu této příčiny, což j e celých 3 8 % . P o d l e 

mého názoru s e jedná o v e l m i vysoký podí l , k d y navíc j istě naprostá větš ina n e h o d při couvání 

vzniká z c e l a zbytečně, při m a n i p u l a c i s v o z i d l e m , b e z působení stresové složky. Jedná s e p o u z e 

o n e o p a t r n o s t ř idiče, což j e věc, s e k t e r o u b y s i profesionál měl hravě p o r a d i t . Další významnějš í 

příčiny policií zav iněných n e h o d j s o u např. nedání přednosti v j í zdě, nepř iměřená r y c h l o s t , n e b o 

nedodržení bezpečné vzdálenost i z a j edouc ím v o z i d l e m , které j s o u však o p r o t i nehodám při 

couvání s p o j e n y s akt ivn ím p r o v o z e m s lužebního a u t o m o b i l u . 

V dalších částech práce s e této p r o b l e m a t i c e , a možnos tem předcházení takovým 

nehodám věnuj i detai lněj i . 
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5 OPATŘENÍ KE SNÍŽENÍ NEHODOVOSTI SLUŽEBNÍCH VOZIDEL 

5.1 PŘEHLED AKTUÁLNÍCH OPATŘENÍ VEDOUCÍCH KE SNÍŽENÍ NEHODOVOSTI 

O b e c n o u s n a h o u po l i c i e j e n e h o d o v o s t s účastí S D P c o nejvíce e l i m i n o v a t . Kromě t o h o , 

že s s e b o u přináší materiální, př ípadně zdravotn í škody, j e s p o j e n a též s poměrně obsáhlou a 

zatěžujíc í a d m i n i s t r a t i v o u . Havarované policejní v o z i d l o navíc budí př irozený zá jem a zvědavost 

okolí, což úzce souvis í i s p o h l e d e m veřejnost i n a míru p r o f e s i o n a l i t y a obl íbenost i této 

bezpečnostní s ložky, zvláště p a k v př ípadě zavinění střetu. 

I když na zák ladě výs ledků t o h o t o výzkumu j e zře jmé, že dopravní n e h o d y s lužebních 

v o z i d e l PČR v J m K j s o u z d louhodobého h l e d i s k a n a průměrné roční výš i , k o l e m 1 3 9 událostí, 

b y l o z výše uvedených důvodů př istoupeno k přijetí vhodných opatření, a n e h o d o v o s t v o z i d e l 

PČR j e také z e s t r a n y bezpečnostn ího s b o r u pravidelně vyhodnocována . 

M e z i nejvýznamnějš í a s p e k t y p r e v e n c e n e h o d o v o s t i patří stránka odborné přípravy. 

Policisté, kteří k e svojí práci každodenně využívaj í s lužební v o z i d l o p r o výkon svého zaměstnání , 

j s o u každoročně školeni a přezkušováni z e s t r a n y rezortní autoškoly Školn ího pol icejního 

střediska KŘP J m K . Pravidelně s e p r o k a z u j e n e j e n zdravotní , a l e i odborná způsobi lost k řízení 

S D P . 

Dalš ím vý znamným p r v k e m j s o u k u r z y prakt ické odborné př ípravy v řízení s lužebních 

v o z i d e l na p o l y g o n e c h , a j iných vhodných plochách p r o vybrané přís lušníky. O d b o r n o s t při řízení 

v o z i d e l má stále s e rozvíjející t e n d e n c i . Z e s t r a n y Pol icejního p r e z i d i a , j s o u stejně j a k o 

v minulých l e t e c h např. p lánovány t z v . k u r z y bezpečné j í zdy p r o řidiče PČR a H Z S , kterých s e 

policisté J m K účastní. V r o c e 2 0 2 1 j e důraz k l a d e n i n a výcvik nově nastupuj íc ích policistů a nově 

j s o u také zaha jovány rozšiřující k u r z y s výcv ikem z a sn ížené v i d i t e l n o s t i (noční k u r z y ) , kterých 

s e m o h o u účastnit policisté, kteří j iž na p o l y g o n u a b s o l v o v a l i k u r z základní. 

P ro p r e v e n c i n e h o d o v o s t i j e také důležitá dobrá místní z n a l o s t území, v e kterém j e služba 

vykonávána. P o l i c i s t a řídící s lužební v o z i d l o k zákroku musí mít přehled n e j e n o si lničních 

komunikac ích v daném t e r i t o r i u , a l e také o aktuální s i t u a c i v s i ln ičním p r o v o z u . V této o b l a s t i 

j s o u současné s lužební pomůcky nedokonalé. D o části v o z i d e l b y l o o d r o k u 2 0 1 5 instalováno t z v . 

lokalizační záznamové zař ízení ( L Z Z ) , které má navigační sys tém, j a k o j e d n u z e svých funkcí. 

T o t o zařízení s e však o d počátku v p r a x i j e v i l o j a k o nedokona lé a v současné době, s obměnou 

s lužebních v o z i d e l navíc celý sys tém L Z Z u s t u p u j e a není prozat ím nahrazován j i ným vhodným 

zař ízen ím, které b y pol ic istům b y l o nápomocno ze jména při zrychlených přesunech na místa 

událostí. 
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Obr. č. 30 - Monitor lokalizačního záznamového zařízení + umístění přední kamery vozidla 

Dalš ím zař í zen ím, které slouží p r o m o n i t o r i n g s i t u a c e k o l e m v o z i d l a a následné 

vyhodnocen í dopravní n e h o d y j s o u instalované vnitřní k a m e r y snímaj íc í p r o s t o r před, a z a 

v o z i d l e m . V z h l e d e m k t o m u , že s e jedná o dop lňkovou výbavu sys tému L Z Z , j e třeba i z d e uvést, 

že k a m e r a m i n e b y l y v y b a v e n y veškeré v o z y a s obměnou vozového p a r k u s e počet v o z i d e l 

s t ímto zař ízen ím dále snižuje. 

Policisté t a k p r o n a v i g a c i vý jezdů d o od loučených míst často používaj í svých soukromých 

mobi lních te le fonů, což s e nejeví j a k o ideální řešení. 

Důlež i tým p r v k e m v p r e v e n c i n e h o d o v o s t i nesmí být o p o m e n u t f a k t dobré v i d i t e l n o s t i 

v s i ln ičním p r o v o z u . D l e mého názoru j s o u v t o m t o směru z e s t r a n y PČR aktuá lně nastavená 

opatření na poměrně dobré úrovni . Všechna s lužební v o z i d l a v e verz ích s e zv láštn ím barevným 

proveden ím j s o u o d r o k u 2 0 1 5 opatřena inovovanými ref lexními p r u h y a dalš ími p r v k y , které 

j s o u výborně vid i te lné na v e l k o u vzdá lenost , j a k znázorňuje obrázek číslo 3 1 . S viditelností 

souvisí i světe lná výstražná zař ízení (majáky) , která j s o u o d r o k u 2 0 1 9 nově osazována 

v če rveno-modrém provedení, a p o d l e názoru odborn íků j e t a t o v a r i a n t a výrazně lépe viditelná 

zejména z a sn ížené v i d i t e l n o s t i , j a k o j e m l h a , sněžení , či déšť. 

Obr. č. 31 - Odraz reflexních prvků při osvícení služebního vozidla při snížené viditelnosti 

68 



5.2 NÁVRH DALŠÍCH OPATŘENÍ PRO SNÍŽENÍ NEHODOVOSTI 

S o h l e d e m na aktuá lně nastavená opatření p r e v e n c e n e h o d o v o s t i S D P , a na základě 

vyhodnocen í této práce, došlo k návrhu dalš ích opatření, která b y m o h l a přispět k e l i m i n a c i 

n e h o d S D P PČR. 

M e z i základní návrhy opatření v p r e v e n c i n e h o d o v o s t i b y c h p o d l e poznatků z p r a x e 

zařadil ze jména v e větší míře odborně p r a k t i c k y škol it všechny přís lušníky PČR, kteří akt ivně 

užívají s lužebních v o z i d e l . Dále d o v y b a v i t s lužební v o z i d l a potřebnou t e c h n i k o u j a k o j s o u 

k a m e r y , navigační zař ízení a př ípadně asistenční zař ízení p r o couvání v o z i d e l . Uvedené návrhy 

p a k zdůvodňuj i v nás leduj íc ím t e x t u . 

Kromě pravidelného odborného školení, které j e prováděno z e s t r a n y vn i t ropodnikové 

autoškoly j e na místě také m y s l e t ze jména na skutečnou, p r a k t i c k o u výuku týkající s e př ímého 

ovládání s lužebních v o z i d e l . I když policisté v rámci s lužebního výkonu v o z i d l a pravidelně užívají, 

b y l o b y v e l m i vhodné m y s l e t n a zdokona lován í j e j i c h p r a x e v konkrétních kr izových s i tuacích. 

T o u t o p r o b l e m a t i k o u s e zabývaj í např. zmíněné k u r z y bezpečné j í zdy, př ípadně další, d o kterých 

však n e j s o u zařazováni všichni policisté b e z rozdílu délky p r a x e , či s lužebního zařazení. 

T e n t o p r v e k b y by l vhodný i z důvodu současné obměny vozového p a r k u . Služební v o z y 

j s o u rozl ičných typů a značek, n icméně h lavním rozdí lem j s o u v poslední době hojně dodávaná 

v o z i d l a s automat ickými převodovkami . I t u t o o b l a s t dovednost í j e d l e mého názoru také n u t n o 

školit, což s e v p r a x i neděje. T r e n d v posledních l e t e c h j e zlepšující s e , a vě ř ím, že př ípadné 

zvýšené časové i f inanční náklady na uskutečnění těchto kurzů b y přinesly snížení n e h o d o v o s t i 

S D P . 

Dalš ím vhodným p r v k e m b y b y l o dovybaven í s lužebních v o z i d e l potřebnou 

te lekomunikačn í t e c h n i k o u . P r o suverénnost j ízdy, včasnost d o j e z d u i bezpečnost, b y s lužební 

v o z i d l a měla být v y b a v e n a funkčn ím nav igačn ím sys témem, který b y m o h l být p r o p o j e n 

s In tegrovaným operačn ím střed iskem ( I O S ) , o d k u d j s o u hl ídky vys í lány k zák rokům. Možnost 

př ímého vzdá leného v ložení c í lového místa zákroku z e s t r a n y I O S d o navigačního m o d u l u v e 

v o z i d l e b y ušetři lo n e j e n čas d o j e z d u d o neznámého místa, a l e i zvýši lo bezpečnost j í zdy, neboť 

hlídka b y s j i s t o t o u věděla předem a přesně, k a m a k u d y s e přesunout. 

Dalš ím vhodným opat řen ím, n e j e n z důvodu bezpečnost i pol ic istů, a l e i j e j i c h o c h r a n y , a 

také p ro c e l k o v o u o b j e k t i v n o s t při vyhodnocován í s lužebních j ízd a možných dopravních n e h o d 

by b y l o namístě policejní v o z y d o v y b a v i t předními a zadními k a m e r a m i s možnost í z á znamu, což 

v m i n u l o s t i přinášel sys tém L Z Z (lokal izační a záznamové zař ízení) , kterým a l e n e b y l a v y b a v e n a 

všechna v o z i d l a a navíc v současné době, s obměnou vozového p a r k u není L Z Z prozat ím n i j a k 

a l ternat ivně nahrazováno. V době t v o r b y této d ip lomové práce s e údajně p r a c u j e n a systému 

L Z Z 2 , který b y měl být dokonalejš í , nežli t e n předchozí. I n s p i r a c i b y po l i c i e m o h l a čerpat např. 

z e sys tému G I N A , který j e j iž m n o h o l e t využ íván z e s t r a n y H Z S ČR. T e n t o sys tém umožňuje 
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d o k o n c e sdílet i n f o r m a c e o p o h y b u dalš ích záchranných s ložek na místa událostí včetně letecké 

s lužby, což značí, že j e o p r a v d u propracovaný. 

V in íkem dopravní n e h o d y S D P a l e není pokaždé n e d o k o n a l o s t sys tému n e b o t e c h n i k y . 

M n o h d y j e na v ině prostá c h y b a č lověka. Řidič, který j e neopatrný a k řízení př istupuje b e z 

nutného r e s p e k t u , často způsobí zbytečnou n e h o d u , která není vyvo lána extrémní situací. J a k 

vyšlo překvapivě n a j e v o z e s ledovaných ukazate lů této práce, k vý znamnému výskytu 

zav iněných dopravních n e h o d S D P , docház í při neopatrném couvání , což j e z h l e d i s k a zavinění 

a způsobených následků m n o h d y dopravn í n e h o d a bagatelní , n icméně j e s t a t i s t i c k y 

zaznamenána a z e s t r a n y veřejnost i v id i te lná. Policejní v o z i d l o , které zbytečnou c h y b o u řidiče 

nacouvá d o j iného v o z i d l a , s l o u p u , z d i , či j iné překážky, nepřináší bezpečnostn ímu s b o r u , který 

sám dohl íž í na bezpečnost si lničního p r o v o z u žádná p o z i t i v a . Z t o h o t o důvodu b y c h n a v r h o v a l 

z a m y s l e t s e n a d vhodným opat řen ím, která nehodám při couvání ještě více zabrání. Řešení j e 

několik. Zavedení couvac ích k a m e r d o v o z i d e l , montáž couvac ích asistentů d o všech v o z i d e l , 

zvuková zařízení při zařazení zpětného c h o d u , která zaktivuj í řidiče i okolí v o z u , n e b o nej lépe 

propojení pa lubního m o n i t o r u v o z i d l a s vnitřní zadní k a m e r o u . J s e m t o h o názoru, že v případě 

vyřešení p r o b l e m a t i k y couvání b y došlo k vý znamnému p o k l e s u počtu n e h o d způsobených t o u t o 

příč inou. 

J s e m přesvědčen, že t a k t o nastavená opatření, v e spojení s d o s u d ap l ikovanými 

opatřeními v p r e v e n c i n e h o d o v o s t i , b y m o h l a být dostačuj íc í p r o další e l i m i n a c i n e h o d v o z i d e l 

I Z S celkově. 
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6 ZÁVĚR 

P o d l e zadání této d ip lomové práce, b y l o j e j ím c í lem komplexně v y h o d n o t i t dopravní 

n e h o d y s lužebních v o z i d e l PČR v J m K v obdob í l e t 2 0 1 1 - 2 0 2 0 , a na zák ladě výs ledků této 

analýzy n a v r h n o u t nová opatření, která b y přispěla k e snížení aktuální n e h o d o v o s t i . 

Výzkum a j e h o vyhodnocen í by l za ložen ze jména na d a t e c h , která j s o u při administrat ivě 

n e h o d S D P zak ládána d o interních pol icejních systémů a také na poznatc ích z n e j e n mojí 

dosavadní p r a x e u PČR. 

Dopravní n e h o d y S D P v J m K , v ce lkových součtech z a jednot l ivá léta j s o u na stabilní 

úrovni s každoročn ím průměrem 1 3 9 n e h o d . 

Vývoj dopravní n e h o d o v o s t i S D P PČR v J m K j e z a uplynulých 10 l e t zanedbate lný. B y l o 

p r o v e d e n o srovnání s vývoj i n e h o d o v o s t i v celé České r e p u b l i c e , či v J i homoravském r e g i o n u , 

k d y z uvedeného j e zře jmé, že řidiči S D P PČR v J m K s e na vývoj i n e h o d o v o s t i n i j a k významně 

nepodílej í, i když neustále j e co z lepšovat. 

V y h o d n o c e n o b y l o i porovnání zavinění n e h o d z e s t r a n y řidičů PČR o p r o t i ř id ičům 

ostatn ím. T e n t o podíl j e téměř srovnate lný, mírnou převahu v zavinění mají řidiči ostatních 

v o z i d e l , a j e r o v e n hodnotě 5 2 % . 

Větš ina n e h o d ( 8 4 % ) z a zkoumané deset i leté období s e udála v intravi lánových 

lokal i tách, t e d y v e vnitřních částech měst a obcí. Z p o h l e d u přesnějš ího místa střetu, došlo v 

8 0 % k nehodám v př ímých úsec ích, 1 7 % n e h o d b y l o na kř ižovatkách a p o u z e 3 % n e h o d v e 

směrových oblouc ích. 

Zaj ímavé j e vyhodnocen í n e h o d p o d l e příčiny. V e l m i překvapivé b y l o zj ištění, k d y 

z ce lkového počtu 6 6 3 n e h o d zav iněných řidiči PČR b y l o celých 2 4 8 zav iněno neopatrným 

couván ím. Následuj í n e h o d y z t z v . j iných příč in, nedání přednosti v j í zdě n e b o nedodržení 

bezpečné vzdálenost i z a j edouc ím v o z i d l e m , jej ichž h o d n o t y j s o u a l e z p o h l e d u deset i letého 

období nevýznamné. 

Způsobená škoda z a uplynulá léta dosáhla částky 2 4 5 7 6 0 0 0 , - Kč na m a j e t k u PČR, a 

částky 1 4 9 1 7 0 0 0 , - Kč na m a j e t k u os tatn ím. Při nehodách v e s ledovaném období b y l o zraněno 

9 8 o s o b , a 1 o s o b a b y l a při nehodě u s m r c e n a . Z h l e d i s k a zavinění, b y l o v i n o u PČR zraněno 3 8 

o s o b , v i n o u ostatních řidičů 6 0 o s o b a uvedené j e d n o úmrtí. 

Vyhodnocen ím n e h o d o v o s t i p o d l e účelu j í zdy b y l o zj ištěno, že k nejčastějš ím nehodám 

dochází při h l ídkových, či j iných j í zdách s lužebních v o z i d e l . N a o p a k rychlé j í zdy s použ i t ím V R Z 

s e na n e h o d o v o s t i podílejí j e n nevýznamně, přibl ižně 9 % . 

V l i v dé lky p r a x e v řízení S D P po vyhodnocen í značí, že t e n t o a s p e k t není v ý znamným 

u k a z a t e l e m . B y l o zj ištěno, že z h l e d i s k a účasti na dopravn ích nehodách s lužebních v o z i d e l mají 
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výraznějš í převahu příslušníci s praxí o d 5 d o 10 a o d 11 d o 2 0 le t , kteří však principiálně, i 

s o d k a z e m na personáln í obsazení s b o r u v J m K , s lužební v o z i d l a řídí v největš ím r o z s a h u . 

P ro z lepšení současného s t a v u j s e m p a k n a v r h n u l opatření týkajíc í s e ze jména dalš ího 

zdokonalování odborné př ípravy v řízení s lužebních v o z i d e l , dovybaven í S D P v h o d n o u t e c h n i k o u , 

j a k o j e kvalitní navigační sys tém, vnitřní voz id lové k a m e r y a l e také opatření zaměřené na 

e l i m i n a c i n e h o d při couvání , neboť ze jména t y t o n e h o d y a škodní události s e po větš inou jeví, 

j a k o zbytečné. 

J a k o a u t o r d ip lomové práce, i j a k o p o l i c i s t a po 2 2 l e t e c h výkonu s lužby u PČR, při kterém 

j s e m 15 roků strávil v te rénu, k ladně vn ímám, že v poslední době docház í k výrazné obměně 

t e c h n i k y , a také s e rozvíjí pořádání kurzů p ro zdokonalen í dovednost í v řízení v o z i d e l . Probíhající 

materiální změny, které souvisí s d a n o u p r o b l e m a t i k o u , j s o u p o l i c i s t y v posledních létech v e l m i 

k ladně vn ímány. Evidentní, a obecně vidite lné j s o u ze jména nová výkonná v o z i d l a s n ízkým 

k i lometrovým ná jezdem, nové majáky, reflexní označení , n e b o dop lňkové výbavy j a k o ochranný 

vyt lačovací rám. P ro další pozit ivní vývoj j e však namístě v o z i d l a d o v y b a v i t ze jména výše 

uvedenými pomůckami , které b u d o u dále pol ic istům nápomocny v j e j i c h profesionální č innost i . 
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[ 4 3 ] I D N E S . C Z : Tis íce policistů a hasičů pilují n a p o l y g o n u j í zdu s lužebn ím a u t e m . : 

Tisíce policistů a hasičů pilují na polygonu jízdu služebním autem [ o n l i n e ] . 2 0 1 6 [c i t . 

2 0 2 1 - 0 1 - 0 6 ] . Dostupné z: h t t p s : / / w w w . i d n e s . c z / j i h l a v a / z p r a v y / n a - j i h l a v s k e m - 

p o l y g o n u - t r e n u j i - j i h l a v s t i - p o l i c i s t e - a - h a s i c i . A 1 6 1 0 0 5 _ 1 4 1 1 3 7 _ j i h l a v a - z p r a v y _ e v s 
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[ 4 4 ] AUTOBIBLE.CZ: Vytlačovací rám policejních Octavií vyvolal pozdvižení. 

Předpisům ale vyhovuje [ o n l i n e ] . [ c i t . 2 0 2 1 - 0 2 - 0 1 ] . Dostupné z: 

h t t p s : / / a u t o b i b l e . e u r o . c z / v y t l a c o v a c i - r a m - p o l i c e j n i c h - o c t a v i i - v y v o l a l - p o z d v i z e n i - 

p r e d p i s u m - a l e - v y h o v u j e / 

[ 4 5 ] T h e l i m i t a t i o n s o f t h e P IT m a n e u v e r in p o l i c e p u r s u i t s : Omezen í P IT manévru 

při pol icejních pronás ledováních. Pursuit Response [ o n l i n e ] . U S A [c i t . 2 0 2 1 - 0 4 - 2 5 ] . 

Dostupné z: h t t p s : / / p u r s u i t r e s p o n s e . o r g / l i m i t a t i o n s - p i t - m a n e u v e r - p o l i c e - p u r s u i t s / 

[ 4 6 ] CHMELÍK , J a n . Dopravní nehody. P lzeň: Vydavate lstv í a nakladatelství Aleš 

Čeněk, 2 0 0 9 . I S B N 9 7 8 - 8 0 - 7 3 8 0 - 2 1 1 - 0 . 

[ 4 7 ] SADECKÝ, Zdeněk m j r . I n g . B c . Zásady bezpečné jízdy služebním vozidlem: 

Studijní materiál pro další výcvik řidičů. B r n o : Reprograf ická s lužba m a t . o d d . SPŠ M V , 

2 0 0 0 . I S B N S P - 1 7 9 / R S - 2 0 0 0 . 

[ 4 8 ] MV - Policejní prezidium České republiky: Statistika nehodovosti na pozemních 

komunikacích v roce 2020 [ o n l i n e ] . P r a h a : kudl ička, 2 0 2 0 , [ c i t . 2 0 2 1 - 0 3 - 1 6 ] . S t a t i s t i k a 

n e h o d o v o s t i 2 0 2 0 . 

[ 4 9 ] M V - Policejní p r e z i d i u m České r e p u b l i k y : S t a t i s t i k a n e h o d o v o s t i 2 0 1 1 . Policejní 

prezidium České republiky [ o n l i n e ] . P r a h a [c i t . 2 0 2 1 - 0 5 - 1 5 ] . Dostupné z: 

h t t p s : / / w w w . p o l i c i e . c z / c l a n e k / s t a t i s t i k a - n e h o d o v o s t i - 

9 0 0 8 3 5 . a s p x ? q = Y 2 h u d W 0 9 M T E % 3 d 

[ 5 0 ] Ministerstvo dopravy ČR: Ročenky dopravy [ o n l i n e ] . P r a h a , [ c i t . 2 0 2 1 - 0 5 - 1 5 ] . 

I S S N 1 8 0 1 - 3 0 9 0 . Dostupné z: h t t p s : / / w w w . s y d o s . c z / c s / r o c e n k y . h t m 
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Příloha č. 1: Přehled dopravních nehod vozidel PČR JmK za rok 2011 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2011 

Útvar Počet nehod 
Zavinění nehody 

Útvar Počet nehod 
PČR Ostatní 

KŘJmK Brno 36 13 23 

Městské ředitelství Brno 53 29 24 

ÚO Brno - venkov 11 8 3 

ÚO Blansko 11 3 8 

ÚO Břeclav 8 5 3 

ÚO Hodonín 9 5 4 

ÚO Vyškov 1 1 0 

ÚO Zno jmo 6 3 3 

Ce l kem 135 67 68 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2011 

Podle místa 

V obci Mimo obec Zatáčka Křižovatka 
Přímý 
úsek 

Počet nehod 125 10 3 26 106 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2011 

Příčina dopravní nehody 
Zavinění 

Příčina dopravní nehody 
PČR Ostatní 

A lkoho l 0 2 

Oslnění 0 0 

Nedání přednosti v jízdě 7 9 

Nepřiměřená rych lost 5 2 

Nesprávné předjíždění 1 4 

Nesprávné vyhýbání 0 0 

Nesprávné odbočování 0 1 

Opomenutí dát včas znamení o změně směru jízdy 0 0 

Nedodržení bezpečné vzdálenosti za jedoucím voz i d l em 9 10 

Neopatrné couvání 23 12 

Jiné příčiny 22 28 

Celkem 67 68 

8 4 



Nehody SDP PČR JmK v roce 2011 

Podle zavinění zranění Výše škody Kč celkem 
Zranění policisté/ostatní 

Podle zavinění zranění Výše škody Kč celkem 
Lehké Těžké Smrt 

PČR 2 693 000 4/2 0/0 0/0 

Cizí 1 684 500 2/3 0/0 0/1 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2011 

Podle účelu jízdy Podle délky praxe - roky 

VRZ Ostatní 0 - 5 6 - 1 0 1 1 - 2 0 21 a víc 

Počet nehod 11 124 6 3 2 0 

V ina PČR/ostatní 4/7 

8 5 



Příloha č. 2: Přehled dopravních nehod vozidel PČR JmK za rok 2012 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2012 

Útvar Počet nehod 
Zavinění nehody 

Útvar Počet nehod 
PČR Ostatní 

KŘJmK Brno 33 14 19 

Městské ředitelství Brno 43 17 26 

ÚO Brno - venkov 14 7 7 

ÚO Blansko 5 2 3 

ÚO Břeclav 8 5 3 

ÚO Hodonín 5 2 3 

ÚO Vyškov 4 2 2 

ÚO Zno jmo 2 2 0 

Ce l kem 114 51 63 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2012 

Podle místa 

V obci Mimo obec Zatáčka Křižovatka Přímý úsek 

Počet nehod 109 5 5 14 95 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2012 

Příčina dopravní nehody 
Zavinění 

Příčina dopravní nehody 
PČR Ostatní 

A lkoho l 0 0 

Oslnění 0 0 

Nedání přednosti v jízdě 3 6 

Nepřiměřená rych lost 7 4 

Nesprávné předjíždění 0 0 

Nesprávné vyhýbání 0 0 

Nesprávné odbočování 0 0 

Opomenutí dát včas znamení o změně směru jízdy 0 0 

Nedodržení bezpečné vzdálenosti za jedoucím voz i d l em 1 11 

Neopatrné couvání 23 21 

Jiné příčiny 17 21 

Celkem 51 63 

8 6 



Nehody SDP PČR JmK v roce 2012 

Podle zavinění zranění Výše škody Kč celkem 
Zranění policisté/ostatní 

Podle zavinění zranění Výše škody Kč celkem 
Lehké Těžké Smrt 

PČR 1 655 000 0/0 0/0 0/0 

Cizí 1 122 000 6/6 0/0 0/0 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2012 

Podle účelu jízdy Podle délky praxe - roky 

VRZ Ostatní 0 - 5 6 - 1 0 1 1 - 2 0 21 a víc 

Počet nehod 5 109 3 0 2 0 

V ina PČR/ostatní 2/3 
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Příloha č. 3: Přehled dopravních nehod vozidel PČR JmK za rok 2013 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2013 

Útvar Počet nehod 
Zavinění nehody 

Útvar Počet nehod 
PČR Ostatní 

KŘJmK Brno 46 17 29 

Městské ředitelství Brno 43 24 19 

ÚO Brno - venkov 12 8 4 

ÚO Blansko 5 2 3 

ÚO Břeclav 13 5 8 

ÚO Hodonín 7 2 5 

ÚO Vyškov 8 3 5 

ÚO Zno jmo 7 3 4 

Ce l kem 141 64 77 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2013 

Podle místa 

V obci Mimo obec Zatáčka Křižovatka 
Přímý 
úsek 

Počet nehod 124 17 1 28 112 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2013 

Příčina dopravní nehody 
Zavinění 

Příčina dopravní nehody 
PČR Ostatní 

A lkoho l 0 1 

Oslnění 0 0 

Nedání přednosti v jízdě 7 12 

Nepřiměřená rych lost 7 2 

Nesprávné předjíždění 1 1 

Nesprávné vyhýbání 0 0 

Nesprávné odbočování 1 1 

Opomenutí dát včas znamení o změně směru jízdy 0 1 

Nedodržení bezpečné vzdálenosti za jedoucím voz i d l em 3 10 

Neopatrné couvání 24 15 

Jiné příčiny 21 34 

Celkem 64 77 
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Nehody SDP PČR JmK v roce 2013 

Podle zavinění zranění Výše škody Kč celkem 
Zranění policisté/ostatní 

Podle zavinění zranění Výše škody Kč celkem 
Lehké Těžké Smrt 

PČR 3 138 000 2/3 0/0 0/0 

Cizí 2 416 000 7/1 0/0 0/0 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2013 

Podle účelu jízdy Podle délky praxe - roky 

VRZ Ostatní 0 - 5 6 - 1 0 1 1 - 2 0 21 a víc 

Počet nehod 7 134 0 3 3 1 

V ina PČR/ostatní 4/3 
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Příloha č. 4: Přehled dopravních nehod vozidel PČR JmK za rok 2014 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2014 

Útvar Počet nehod 
Zavinění nehody 

Útvar Počet nehod 
PČR Ostatní 

KŘJmK Brno 32 11 21 

Městské ředitelství Brno 37 21 16 

ÚO Brno - venkov 23 7 16 

ÚO Blansko 7 3 4 

ÚO Břeclav 7 4 3 

ÚO Hodonín 12 3 9 

ÚO Vyškov 1 1 0 

ÚO Zno jmo 9 4 5 

Ce l kem 128 54 74 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2014 

Podle místa 

V obci Mimo obec Zatáčka Křižovatka 
Přímý 
úsek 

Počet nehod 105 23 4 22 102 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2014 

Příčina dopravní nehody 
Zavinění 

Příčina dopravní nehody 
PČR Ostatní 

A lkoho l 0 1 

Oslnění 0 0 

Nedání přednosti v jízdě 1 12 

Nepřiměřená rych lost 8 2 

Nesprávné předjíždění 0 1 

Nesprávné vyhýbání 0 0 

Nesprávné odbočování 0 1 

Opomenutí dát včas znamení o změně směru jízdy 0 1 

Nedodržení bezpečné vzdálenosti za jedoucím voz i d l em 5 11 

Neopatrné couvání 22 15 

Jiné příčiny 18 30 

Celkem 54 74 

9 0 



Nehody SDP PČR JmK v roce 2014 

Podle zavinění zranění Výše škody Kč celkem 
Zranění policisté/ostatní 

Podle zavinění zranění Výše škody Kč celkem 
Lehké Těžké Smrt 

PČR 2 065 000 2/1 1/0 0/0 

Cizí 1 082 000 3/3 0/0 0/0 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2014 

Podle účelu jízdy Podle délky praxe - roky 

VRZ Ostatní 0 - 5 6 - 1 0 1 1 - 2 0 21 a víc 

Počet nehod 12 116 1 4 5 2 

V ina PČR/ostatní 4/8 

9 1 



Příloha č. 5: Přehled dopravních nehod vozidel PČR JmK za rok 2015 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2015 

Útvar Počet nehod 
Zavinění nehody 

Útvar Počet nehod 
PČR Ostatní 

KŘJmK Brno 33 18 15 

Městské ředitelství Brno 50 26 24 

ÚO Brno - venkov 16 12 4 

ÚO Blansko 7 2 5 

ÚO Břeclav 5 3 2 

ÚO Hodonín 9 6 3 

ÚO Vyškov 11 7 4 

ÚO Zno jmo 5 4 1 

Ce l kem 136 78 58 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2015 

Podle místa 

V obci Mimo obec Zatáčka Křižovatka 
Přímý 
úsek 

Počet nehod 117 19 4 20 112 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2015 

Příčina dopravní nehody 
Zavinění 

Příčina dopravní nehody 
PČR Ostatní 

A lkoho l 0 3 

Oslnění 0 0 

Nedání přednosti v jízdě 3 4 

Nepřiměřená rych lost 3 2 

Nesprávné předjíždění 0 0 

Nesprávné vyhýbání 0 0 

Nesprávné odbočování 0 0 

Opomenutí dát včas znamení o změně směru jízdy 0 0 

Nedodržení bezpečné vzdálenosti za jedoucím voz i d l em 5 14 

Neopatrné couvání 26 11 

Jiné příčiny 41 24 

Celkem 78 58 

9 2 



Nehody SDP PČR JmK v roce 2015 

Podle zavinění zranění Výše škody Kč celkem 
Zranění policisté/ostatní 

Podle zavinění zranění Výše škody Kč celkem 
Lehké Těžké Smrt 

PČR 2 740 000 0/0 0/0 0/0 

Cizí 1 052 000 3/0 0/0 0/0 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2015 

Podle účelu jízdy Podle délky praxe - roky 

VRZ Ostatní 0 - 5 6 - 1 0 1 1 - 2 0 21 a víc 

Počet nehod 10 126 1 4 4 1 

V ina PČR/ostatní 3/7 

9 3 



Příloha č. 6: Přehled dopravních nehod vozidel PČR JmK za rok 2016 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2016 

Útvar Počet nehod 
Zavinění nehody 

Útvar Počet nehod 
PČR Ostatní 

KŘJmK Brno 64 33 31 

Městské ředitelství Brno 49 20 29 

ÚO Brno - venkov 13 8 5 

ÚO Blansko 7 5 2 

ÚO Břeclav 13 6 7 

ÚO Hodonín 7 2 5 

ÚO Vyškov 8 4 4 

ÚO Zno jmo 13 6 7 

Ce l kem 174 84 90 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2016 

Podle místa 

V obci Mimo obec Zatáčka Křižovatka Přímý úsek 

Počet nehod 135 39 4 36 134 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2016 

Příčina dopravní nehody 
Zavinění 

Příčina dopravní nehody 
PČR Ostatní 

A lkoho l 0 1 

Oslnění 1 0 

Nedání přednosti v jízdě 8 5 

Nepřiměřená rych lost 6 2 

Nesprávné předjíždění 0 0 

Nesprávné vyhýbání 0 0 

Nesprávné odbočování 1 2 

Opomenutí dát včas znamení o změně směru jízdy 0 0 

Nedodržení bezpečné vzdálenosti za jedoucím voz i d l em 6 17 

Neopatrné couvání 32 22 

Jiné příčiny 30 41 

Celkem 84 90 

9 4 



Nehody SDP PČR JmK v roce 2016 

Podle zavinění zranění Výše škody Kč celkem 
Zranění policisté/ostatní 

Podle zavinění zranění Výše škody Kč celkem 
Lehké Těžké Smrt 

PČR 3 525 000 2/0 0/0 0/0 

Cizí 1 945 000 3/1 0/1 0/0 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2016 

Podle účelu jízdy Podle délky praxe - roky 

VRZ Ostatní 0 - 5 6 - 1 0 1 1 - 20 21 a víc 

Počet nehod 19 155 2 7 6 4 

V ina PČR/ostatní 10/9 

9 5 



Příloha č. 7: Přehled dopravních nehod vozidel PČR JmK za rok 2017 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2017 

Útvar Počet nehod 
Zavinění nehody 

Útvar Počet nehod 
PČR Ostatní 

KŘJmK Brno 47 25 22 

Městské ředitelství Brno 52 28 24 

ÚO Brno - venkov 17 5 12 

ÚO Blansko 15 6 9 

ÚO Břeclav 8 5 3 

ÚO Hodonín 11 4 7 

ÚO Vyškov 7 5 2 

ÚO Zno jmo 9 3 6 

Ce l kem 166 81 85 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2017 

Podle místa 

V obci Mimo obec Zatáčka Křižovatka 
Přímý 
úsek 

Počet nehod 126 42 5 25 138 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2017 

Příčina dopravní nehody 
Zavinění 

Příčina dopravní nehody 
PČR Ostatní 

A lkoho l 0 0 

Oslnění 0 0 

Nedání přednosti v jízdě 8 10 

Nepřiměřená rych lost 1 1 

Nesprávné předjíždění 1 3 

Nesprávné vyhýbání 0 0 

Nesprávné odbočování 0 0 

Opomenutí dát včas znamení o změně směru jízdy 0 0 

Nedodržení bezpečné vzdálenosti za jedoucím voz i d l em 4 14 

Neopatrné couvání 35 12 

Jiné příčiny 32 45 

Celkem 81 85 

9 6 



Nehody SDP PČR JmK v roce 2017 

Podle zavinění zranění Výše škody Kč celkem 
Zranění policisté/ostatní 

Podle zavinění zranění Výše škody Kč celkem 
Lehké Těžké Smrt 

PČR 2 386 000 2/0 0/0 0/0 

Cizí 1 504 000 4/2 0/0 0/0 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2017 

Podle účelu jízdy Podle délky praxe - roky 

VRZ Ostatní 0 - 5 6 - 1 0 1 1 - 2 0 21 a víc 

Počet nehod 12 154 3 2 3 4 

V ina PČR/ostatní 4/8 

9 7 



Příloha č. 8: Přehled dopravních nehod vozidel PČR JmK za rok 2018 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2018 

Útvar Počet nehod 
Zavinění nehody 

Útvar Počet nehod 
PČR Ostatní 

KŘJmK Brno 42 24 18 

Městské ředitelství Brno 44 29 15 

ÚO Brno - venkov 14 8 6 

ÚO Blansko 5 3 2 

ÚO Břeclav 16 8 8 

ÚO Hodonín 10 3 7 

ÚO Vyškov 4 1 3 

ÚO Zno jmo 5 3 2 

Ce l kem 140 79 61 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2018 

Podle místa 

V obci Mimo obec Zatáčka Křižovatka Přímý úsek 

Počet nehod 121 19 3 15 122 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2018 

Příčina dopravní nehody 
Zavinění 

Příčina dopravní nehody 
PČR Ostatní 

A lkoho l 0 2 

Oslnění 0 0 

Nedání přednosti v jízdě 6 4 

Nepřiměřená rych lost 3 1 

Nesprávné předjíždění 0 1 

Nesprávné vyhýbání 0 0 

Nesprávné odbočování 0 1 

Opomenutí dát včas znamení o změně směru jízdy 0 0 

Nedodržení bezpečné vzdálenosti za jedoucím voz i d l em 11 11 

Neopatrné couvání 27 20 

Jiné příčiny 32 21 

Celkem 79 61 

9 8 



Nehody SDP PČR JmK v roce 2018 

Podle zavinění zranění Výše škody Kč celkem 
Zranění policisté/ostatní 

Podle zavinění zranění Výše škody Kč celkem 
Lehké Těžké Smrt 

PČR 2 264 000 1/3 0/1 0/0 

Cizí 1 860 000 4/0 3/3 0/0 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2018 

Podle účelu jízdy Podle délky praxe - roky 

VRZ Ostatní 0 - 5 6 - 1 0 1 1 - 2 0 21 a víc 

Počet nehod 14 126 2 5 4 3 

V ina PČR/ostatní 5/9 

9 9 



Příloha č. 9: Přehled dopravních nehod vozidel PČR JmK za rok 2019 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2019 

Útvar Počet nehod 
Zavinění nehody 

Útvar Počet nehod 
PČR Ostatní 

KŘJmK Brno 34 13 21 

Městské ředitelství Brno 50 19 31 

ÚO Brno - venkov 13 6 7 

ÚO Blansko 9 3 6 

ÚO Břeclav 14 7 7 

ÚO Hodonín 8 1 7 

ÚO Vyškov 9 2 7 

ÚO Zno jmo 4 2 2 

Ce l kem 141 53 88 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2019 

Podle místa 

V obci Mimo obec Zatáčka Křižovatka Přímý úsek 

Počet nehod 109 32 3 27 111 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2019 

Příčina dopravní nehody 
Zavinění 

Příčina dopravní nehody 
PČR Ostatní 

A lkoho l 0 0 

Oslnění 0 0 

Nedání přednosti v jízdě 7 13 

Nepřiměřená rych lost 1 3 

Nesprávné předjíždění 0 0 

Nesprávné vyhýbání 1 1 

Nesprávné odbočování 0 0 

Opomenutí dát včas znamení o změně směru jízdy 0 0 

Nedodržení bezpečné vzdálenosti za jedoucím voz i d l em 5 12 

Neopatrné couvání 20 13 

Jiné příčiny 19 46 

Celkem 53 88 

1 0 0 



Nehody SDP PČR JmK v roce 2019 

Podle zavinění zranění Výše škody Kč celkem 
Zranění policisté/ostatní 

Podle zavinění zranění Výše škody Kč celkem 
Lehké Těžké Smrt 

PČR 1 834 000 2/2 0/0 0/0 

Cizí 1 102 000 2/0 0/0 0/0 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2019 

Podle účelu jízdy Podle délky praxe - roky 

VRZ Ostatní 0 - 5 6 - 1 0 1 1 - 2 0 21 a víc 

Počet nehod 18 123 1 9 8 0 

V ina PČR/ostatní 6/12 

101 



Příloha č. 10: Přehled dopravních nehod vozidel PČR JmKza rok 2020 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2020 

Útvar Počet nehod 
Zavinění nehody 

Útvar Počet nehod 
PČR Ostatní 

KŘJmK Brno 28 14 14 

Městské ředitelství Brno 39 21 18 

ÚO Brno - venkov 7 2 5 

ÚO Blansko 5 2 3 

ÚO Břeclav 17 7 10 

ÚO Hodonín 5 2 3 

ÚO Vyškov 2 2 0 

ÚO Zno jmo 8 2 6 

Ce l kem 111 52 59 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2020 

Podle místa 

V obci Mimo obec Zatáčka Křižovatka Přímý úsek 

Počet nehod 97 14 5 20 86 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2020 

Příčina dopravní nehody 
Zavinění 

Příčina dopravní nehody 
PČR Ostatní 

A lkoho l 0 1 

Oslnění 0 0 

Nedání přednosti v jízdě 9 3 

Nepřiměřená rych lost 6 1 

Nesprávné předjíždění 0 0 

Nesprávné vyhýbání 0 0 

Nesprávné odbočování 0 0 

Opomenutí dát včas znamení o změně směru jízdy 0 0 

Nedodržení bezpečné vzdálenosti za jedoucím voz i d l em 3 10 

Neopatrné couvání 16 15 

Jiné příčiny 18 29 

Celkem 52 59 

1 0 2 



Nehody SDP PČR JmK v roce 2020 

Podle zavinění zranění Výše škody Kč celkem 
Zranění policisté/ostatní 

Podle zavinění zranění Výše škody Kč celkem 
Lehké Těžké Smrt 

PČR 2 276 900 3/6 1/0 0/0 

Cizí 1 150 100 3/0 0/0 0/0 

Nehody SDP PČR JmK v roce 2020 

Podle účelu jízdy Podle délky praxe - roky 

VRZ Ostatní 0 - 5 6 - 1 0 1 1 - 2 0 21 a víc 

Počet nehod 13 98 3 4 4 2 

V ina PČR/ostatní 7/6 

1 0 3 



Příloha č. 11: Komplexní analýza nehodového děje vybrané dopravní nehody 

Stanovení ekvivalentní energet ické r y c h l o s t i ( E E S ) 

H o d n o t y E E S b y l y s t a n o v e n y porovnán ím s využ i t ím E E S k a t a l o g u 
íh t tp://ees.vcrash3.com/) a nás ledným přepoč í tán ím p o d l e v z o r c e níže. 

EESvozWa = EESetaion * e t a l o n = [km/h] 
.[""•vozidla 

EESV0Zidla - hledaná h o d n o t a E E S předmětného v o z i d l a [ k m / h ] 

EESetalon - známá h o d n o t a E E S e t a l o n u [ k m / h ] 

^-vozidla ~ okamži tá h m o t n o s t p ředmětného v o z i d l a [ k g ] 

m e t a i o n - okamži tá h m o t n o s t p ředmětného v o z i d l a [ k g ] 

Obrázek: Porovnání poškození s vozidlem Fiat Panda 

K porovnání poškození s v o z i d l e m F i a t P a n d a b y l o vybráno v o z i d l o A u d i A 3 H a t c h b a c k 
( h m o t n o s t 1 1 7 5 k g , E E S = 2 2 k m / h ) . 

1175 
EESF == 22 * = 24 km/h « 6,80 m/s 

1 0 4 

http://ees.vcrash3.com/


Obrázek: Porovnání poškození s vozidlem Škoda Octa via 

K porovnání poškození s v o z i d l e m Škoda O c t a v i a b y l o vybráno v o z i d l o Škoda O c t a v i a II 
( h m o t n o s t 1 2 4 5 k g , E E S = 2 0 k m / h ) . 

1245 
EESF== 2 0 * = 19 km/h « 5,30 m/s 

F J l 3 9 0 1 1 

Místo střetu a vzá jemná p o l o h a v o z i d e l při střetu 

Na zák ladě f o t o d o k u m e n t a c e a poškození b y l a určena vzá jemná p o l o h a v o z i d e l při střetu. 
Místo střetu n e b y l o n a plánku z o b r a z e n o , a l e p o d l e j ízdní s i t u a c e o b o u v o z i d e l b y l o s t a n o v e n o , 
k d e k e střetu v o z i d e l došlo. Místo střetu o d V B M j e z o b r a z e n o na obrázku níže. 

Střet v o z i d e l n a s t a j a s i p o d úh lem 111°. Předstřetový úhel v o z i d l a F i a t P a n d a j e 12°. 
Předstřetový úhel v o z i d l a Škoda O c t a v i a j e 123°. 

VYŠKOV, ul. Brněnská 

Obrázek: Poloha místa střetu vozidel 

1 0 5 



Obrázek: Předstřetové úhly a korespondence poškození 

Analýza střetu a postřetového p o h y b u v o z i d e l 

Nehodový děj z d e by l řešen m e t o d o u D R H L P ro k o n s t r u k c i m e t o d y D R H I j e potřeba znát 
poškození v o z i d e l , natočení v o z i d e l v okamž iku střetu a střetovou p o l o h u , t z n . j e j i c h 
předstřetový směr na zák ladě p o h y b u d o konečných p o l o h . Dále j e nutné znát postřetovou 
r y c h l o s t , k t e r o u l z e vypoč í tat n a zák ladě vzdálenost í a odpovídaj íc ích zpomalení . 

V o z i d l o Škoda O c t a v i a PČR F ia t P a n d a 

H m o t n o s t : 1 3 9 0 kg 9 5 0 kg 

Předstřetové úhly: 123° 12° 

Postřetové úhly: 45° 47° 

Vzdá lenost o d místa 

střetu d o konečné p o l o h y : 
3 , 9 4 m 8 , 4 5 m 

Postřetové 

zpomalení: 

2 m / s 2 1,1 m / s 2 

1 0 6 



Postřetový p o h y b v o z i d l a S k o d a O c t a v i a 

V o z i d l o Škoda O c t a v i a po nárazu d o v o z i d l a F i a t P a n d a z t r a t i l o s v o u r y c h l o s t a d o konečné 
p o l o h y s e přemíst i lo s e zpoma len ím ai = 2m/s2. M e z i místem střetu (pravděpodobná p o l o h a 
místa střetu b y l a určena p o d l e nájezdových úhlů a střepů v místě č inu) a konečnou p o l o h o u b y l a 
vzdá lenost s š = 3,9 m. 

Postřetová r y c h l o s t Škody: 

v} = |2 x o ž xs-

m 
vi = 72 x 2 x 3,94 = 3,96 y = 14 km/h 

Postřetový čas Škody: 

' - ľl 
— -

aš 
. 3,96 

h= — ^2s 

Postřetový p o h y b v o z i d l a F ia t P a n d a 

V o z i d l o F i a t P a n d a po nárazu d o v o z i d l a Škoda O c t a v i a z p o m a l o v a l o d o vzdálenost i 
sF = 8 , 4 m s e zpoma len ím aF = 1,1 m/s2. 

Postřetová r y c h l o s t F i a t u : 

v F = 12 x aF X S p 
m 

v p = 72 x 1,1 x 8,45 = 4 , 3 1 y = 16 km/h 

Postřetový čas F i a t u : 

ip — . 
aF 

. 4,31 
tF = —— = 3 ,9 s 

ř 1,1 

Střet v o z i d e l Škoda O c t a v i a a F ia t P a n d a , k o n s t r u k c e D R H I d i a g r a m u 

Z okamži tých hmotnost í v o z i d e l b y l a určena postřetová h y b n o s t . Okamž i tá h m o t n o s t 
Škody m š = 1390 kg a okamži tá h m o t n o s t F i a t u mF = 950 kg. 

Postřetová h y b n o s t Škoda: 

ři š = v š x m š 

tis = 3,96 x 1390 = 5 504 kg. m/s 

Postřetová h y b n o s t F i a t u : 

hF = vF x mF 

tip = 4,31 x 950 = 4 094 kg. m/s 

1 0 7 



Obrázek: Diagram DRHI 

Z d i a g r a m u D R H I b y l y změřeny předstřetové h y b n o s t i : 

ftš = 5 800 kg. m/s 

hF = 9 900 kg. m/s 

Střetová r y c h l o s t v o z i d l a Škoda O c t a v i a 

Střetová r y c h l o s t v o z i d l a Škoda O c t a v i a b y l a vypoč í tána na základě změřené předstřetové 
h y b n o s t i h*s = 5 800 kg.m/s a h m o t n o s t i m š = 1390 kg. 

Střetová (předstřetová) r y c h l o s t Škody: 

V~s= 

5800 
v* = = 4,17 m/s = 15 km/h 

s 1390 1 1 

Střetová r y c h l o s t v o z i d l a F ia t P a n d a 

Střetová r y c h l o s t v o z i d l a F i a t b y l a vypoč í tána na zák ladě změřené předstřetové h y b n o s t i 
hF = 9 900 kg.m/s a h m o t n o s t i mF = 950 kg. 

Střetová (předstřetová) r y c h l o s t F i a t u : 

hF 

vF= — 
mF 

9900 m 
vF = = 10,42 — = 38 km/h 

1 0 8 



Předstřetové p o h y b y v o z i d e l 

Předstřetový p o h y b v o z i d l a F ia t P a n d a 

Předstřetová r y c h l o s t v o z i d l a F ia t P a n d a 

vF = 10,42 m/s = 38 km/ h 

U předstřetového p o h y b u v o z i d l a F i a t , n a zák ladě zj ištěných skutečnost í nedošlo k žádné 
r e a k c i ř idičky a t e d y žádné brzdné dráze. V o z i d l o F i a t j e l o po hlavní s i l n i c i rovnoměrnou rychlostí 
a n e z p o m a l o v a l o . 

Vzdá lenost v o z i d l a F i a t P a n d a o d M S 2 ,5 s: 

SF2,5 = sFbrzd + vFbrzd X ^1,8 

sF2 5 = 0 + 10,42 x 2,5 = 26 m 

Řidička v o z i d l a F i a t P a n d a s e nacházela při r y c h l o s t i 3 8 k m / h a v čase 2 ,5 s o d místa 
střetu v e vzdálenost i 2 6 m . 

Předstřetový p o h y b v o z i d l a Škoda O c t a v i a 

Předstřetová r y c h l o s t v o z i d l a Škoda O c t a v i a 

v š = 4,17 m/s = 15 km/h 

U předstřetového p o h y b u v o z i d l a Škoda j e předpok ládáno rozj íždění v o z i d l a z e zastavení, 
t e d y zrychlování v o z i d l a po c e l o u d o b u odbočován í v l e v o v e směrovém o b l o u k u až d o střetu. 
Řidič nezvládl odbočovac í manévr a došlo k e střetu s v o z i d l e m F ia t . 

Vzdá lenost v o z i d l a Škoda O c t a v i a o d M S 2 ,5 s ( v o z i d l o s e rozj íždělo z r y c h l o s t i 0 k m / h ) : 

a x t š

2 

_ 2,2 x 2,5 Š
2 

Sš2,5 - 2 

s š 2 5 = 6,8 m 

Řidič v o z i d l a Škoda O c t a v i a s e nacházel v nulové r y c h l o s t i , v čase 2 ,5 s o d místa střetu 
v e vzdálenost i 6 ,8 m , což odpov ídá vzdálenost i o d M S , k d y s e nacházel na úrovni v j e z d u d o 
hlavní k o m u n i k a c e . 
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