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1 Uvod

Pfemyslovska vrchovina je soucasti Hrubého Jeseniku. Vzhledem
k pfirodnim podminkam bylo Uzemi Hrubého Jeseniku vyuzivano k tézbé dreva,
pastevectvi a pozdéji i k turistice a rekreaci. Pravé tézba dreva v téchto horskych
podminkach byla obtiZzna, o to vic, kdyz vlivem extrémni situace bylo nutné vytézit
velké mnozstvi dfevni hmoty ve svazitém terénu. TéZba byla technologicky
narocnd a zavisela na ro¢nim obdobi a pocasi. Dfevo se v letnich mésicich tézilo
avzimnich mésicich se sankovanim dopravovalo po svazich dolli, kde se
shromazdovalo a déle se dopravovalo ke zpracovani. DalSi moZnost dopravy dieva
ze svahl bylo pomoci splavovani po potocich v obdobi jarniho tani nebo
podzimnich destd. Tyto druhy dopravy byly zavislé na pocasi, neefektivni a nebylo
s jejich pomoci mozné dopravit dlouhé kusy difeva. Dievo navic lezelo cely rok
v lese, nez ho bylo mozné dopravit ke zpracovani, a tak se sniZovala jeho kvalita.
Pokud bylo dfevo méné kvalitni, tak se nemohlo pouzit pro stavebni ucely a pro
vyrobu nabytku a mohlo byt pouzito pouze jako palivové dievo. Tyto problémy se
vyresily budovanim lesnich drah, které mély vysokou efektivitu, dokazaly prepravit
velky objem dfeva, nebyly zavislé na pocasi a ro¢nim obdobi. VytéZené drevo se
ve velkém objemu dopravilo okamzité ke zpracovani, ¢imz byla zachovana jeho

kvalita, snizZila se cena a tim padem se zvysila dostupnost pro obyvatelstvo.



2 Cile prace

Cilem této bakalarské prace bude mapovani lesni drahy na JIV svazich
Cerné strané nachazejici se v ¢asti katastralniho Uzemi obce Louéna nad Desnou.
V praci se zaméfim na dokumentaci puavodniho stavu, umisténi, technickych
parametr( a principu fungovani drahy z dostupnych historickych zdroju. Soucasti
prace bude terénni vyzkum umisténi a fotodokumentace dochovanych ¢asti lesni

drahy.

10



3 Metody prace

Tvorba této prace zahrnuje studium dostupné literatury, internetovych
zdroju, historickych i aktualnich mapovych podkladd, dobovych fotografii, dale pak

terénni vyzkum v této lokalité a nasledné zpracovani namérenych dat.

Pfi terénnim vyzkumu bylo vyuZito nékolika zafizeni. Pro uréeni soufadnic
bylo vyuzZito pfistroje Garmin eTrex 30, ktery vyuziva druzice GPS a GLONASS. Pro
méreni délek bylo vyuzit laserovy méri¢ a pasmo a pro poftizovani fotografii byl
pouzit digitdlni fotoapardt Olympus E 520. Pro lokalizaci dochovanych
antropogennich tvar( v reliéfu byla pouzita Topografickd mapa v systému S-1952
s oznatenim M_33_71 C_a_4 v méfitku 1 : 10 000 mapovdana roku 1960. V mapé
jsou zakresleny jednotlivé svaZnice, s jejichz pomoci se vyrazné zlepsila orientace
v terénu. Zachytil jsem pribéh jednotlivych svaznic a jejich dochované parametry
jako je délka, sklonitost, Sitka, hloubka vyrezu a vyska ndspu v porovnani s okolnim

reliéfem.

Pro zpracovani namérenych dat a tvorbé tabulek a grafi bylo pouzito
programu Microsoft Excel pro Office 365. Zpracovani a vizualizace mapovych
vystupu bylo provedeno v prostfedi ArcMap 10. 5. Do¢asna draha byla zanesena
do mapy podle plank&i MELIKA (1991), které uved| v ¢asopise Zelezni¢ar. Stabilni
svazné drahy byly zmapovany v terénu pomoci pfistroje Garmin eTrex 30. Kazda
svaznice byla zamérena v nékolika bodech, kdy v kazdém bodé byla zapsana GPS
souradnice, zmérena Sitka svaznice a vySka naspu nebo hloubka vyrezu. Data jsem
nasledné nahrdl do prostfedi programu ArcMap 10. 5. a upravil do vysledné

podoby. Jako podkladové mapy jsem pouZil ZM 10 a ZM 50 z CUZK.

Samotna prace byla napsana v programu Microsoft Word pro Office 365.
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4 Lesni Zeleznice a jejich uéelovost na uzemi Ceské

republiky

Dfevo bylo dllezitou surovinou od nepaméti. Srozvojem pramyslu
stoupala i poptdvka po drevé. Pro téZbu a dopravu dieva ze sklonitostné vyraznych
az prikrych svah( se pouzivalo sankovani nebo plaveni dfeva, obé tyto moznosti
viak byly zavislé na rocnim obdobi a pocasi. Sankovani se vyuZivalo pouze
v zimnich mésicich, kdy bylo dostatek snéhu a plaveni drfeva vétSinou na jare,
v obdobi tani snéhu ajarnich destd, a na podzim. V nékterych oblastech se
budovaly plavebni kanaly, pfikladem mUze byt Schwarzenbersky plavebni kandl na
Sumavé. V rovindch a v malo sklonitém a snadno dostupném lesnim terénu se
pouzivala konskd sila. Také samotna preprava dfeva musi byt Setrna podle
zpUsobu nasledného vyuZiti. Drevo palivové, milifové (na drevéné uhli)
a papirenské zvladnou viceméné kazdy zpusob prepravy. Dievo, které putovalo na
pilu potfebovalo Setrnéjsi zachazeni. Nesmélo se vlacet po tvrdém terénu, protoze
dochazelo k otloukani, nastipnuti a zadirdani kamink(. Pfi nasledném rozrezani
nebyly drevéné fosSny pfiliS kvalitni a poskozovaly se i pilové listy pouZivané na

posuvném katru pohanéném hnaci jednotkou. (MELIK, 1991)

Velka zména nastala v 70. letech 19. stoleti, kdy se zacaly poprvé pouZzivat
lesni Zeleznice k tézbé dreva. Zpocatku byly lesni Zeleznice stavény jako kalamitni.
Mély totiz likvidovat lesni kalamitu, at v ddsledku premnozeni lesnich skadcd,
nebo snéhové a vétrné pohromy. V obdobi kalamit bylo velmi dulezité prepravit
drevo z lesa do skladl a ke zpracovani. Pokud zUstalo volné lezet v lese, tak bylo
vystaveno povétrnostnim podminkam, hnilobé, bezobratlym Zivocichim a jejich
vyvojovym fazim nebo jen lesnim skidclm. Po vytéZeni kalamitniho dreva byl na
Zeleznicich vétSinou ukoncen provoz. Vyjimkou byly stalé gravitacéni lesni Zeleznice

v Jesenikach. (MELIK, 1986)

Zeleznice mGZeme rozdélit podle hnacisily a podle rozchodu. Zpoéatku byla
pouzivana lidska sila a sila zvifat (Slo o konskou silu a ojedinéle byl pouzit vil,
mezek nebo mula), gravitacni sila (pouzivana predevsim na svaznych tratich) a na

delSich usecich s nizkym nebo zadnym sklonem bylo pouzito parni a motorové
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lokomotivy. U lesnich Zeleznic byla nejéastéji vyuzivand kombinovand doprava. Ta
se vétSinou skladala koriska sila s gravitacni silou. Za zminku stoji i pouZiti lidské
sily, kdy jeden délnik dokaze na kolecku uvézt 50-75 kg, ale za pouziti voziku na
rovné trati dokdze utlacit naklad hmotnosti 1 800—2 000 kg. U lesnich drah se
vétSinou pouzivalo téchto rozchodi: 500 mm, 600 mm, 700 mm a 760 mm.
Rozchod se volil podle predpokladaného zatiZeni trati (SirSi rozchod znamenal vétsi
zatizeni). Ojedinéle na kratkych tratich mGZeme narazit na Useky trati s rozchody

720 mm, 750 mm, 900 mm, 1 000 mm a 1 200 mm. (GABA, 2009)

4.1 Lesni Zeleznice v Jesenikach a okoli

V 70. a 80. letech 19. stoleti byly v Jesenikdch hojné budovany Zeleznice
rodem Klein(i z Wiesenbergu (dnesni Lou¢nda nad Desnou) (MARECEK, 2005). Mezi
roky 1870-1871 bylo vybudovano Zelezniéni spojeni ZabFeh na Moravé — Sumperk
— Petrov nad Desnou — Sobotin (22,3 km) a trat Petrov nad Desnou — Kouty nad
Desnou byla dokonéena a zprovoznéna na podzim roku 1904 o délce 13,5 km
(MACHARA, 2014). Tim se zlepsilo dopravni spojeni v regionu a doslo k mnoha
proménam hospodarstvi vtéto oblasti. V primyslu se sniZila poptavka po
palivovém drevé. Zanikly tak Zelezarny v Aloisové a ddl na Zeleznou rudu
u Frantiskova, cozZ byli hlavni dva odbératelé v této oblasti. Na druhou stranu roste
poptdvka po stavebnim drevé a je zaloZena pila v HanusSovicich. Byl tak potreba
vymyslet zpusob, jak rychle, levné a bez poskozeni dopravit dlouhé kusy dfeva ze
svah( na pilu. Jan Il. z Lichtenstejna zvolil vystavbu Uzkorozchodnych Zeleznic na
panstvich Branna a Velké Losiny podle projektli Ing. Reisze, které byly napojeny na

jiz vybudovanou soustavu Zelezniéni sité. (GABA, 2009)

V panstvi Branna $lo sice o dvé od sebe oddélené trati, ale mély spole¢nou
spravu a provoz. Prvni trat zac¢inala u rampy statni Zeleznice ve Frantiskové. Bylo
zde prekladisté, které bylo vybudovano jiz v roce 1888 pravé k nakladani dieva.
Hlavni trasa Uzkorozchodné drahy vedla z FrantiSkova pfes ficku Brannou, nad
levym bifehem Polomského potoka aZz do dnes zaniklé osady Josefova a méla délku
necelych 6 km. V Josefové navazovala na svaznou trat na svahu Trojaku. Do roku
1900 se zde vybudovala svaina trat o délce 180 m a prevyseni 49 m. Pozdéji

pribylo v oblasti Josefové jesté pfiblizné 1 000 metru traté. Z dochovanych zdroju
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méla draha rozchod 700 mm. V mistech odbocky na Zadni Alojzov se trasa
rozdvojovala a vedlejsi vétev vedla do masivu Cerné strané, kterd konéila u horniho
toku Novolosinského potoka. Délka této vedlejsi vétve méla 5,9 km. (GABA, 2009,
2011)

Druha trat zacinala u rampy normalné rozchodné traté (1 435 mm), kterd
stala u hdjovny Banja Luka v severni ¢asti Branné. Trat vedla nejprve po levém, pak
po pravém brehu ficky Brannd Dale vedla podél brehu Klepacovského potoka a
koncila u Hrazni boudy. Trat méla délku 5,8 km. Vedlejsi vétev vedla Uvrati nad
Ostruznou, kde koncila u mistni kapli¢ky. Primérny spad téchto drah byl pfiblizné

32 %o (maximalni aZz 50%o). (GABA, 2009)

Obé soustavy trati mély dohromady délku pres 21 km. Pozemky pro stavbu
drahy se zacaly vykupovat v roce 1893 a samotna stavba probihala v letech 1894—
1901. Draha byla uvddéna do provozu po jednotlivych Usecich. Jako posledni byl
uveden usek v okoli Ostruzné. Za obé tyto traté zaplatilo Lichtenstejnské panstvi
155 760 korun. Na tehdejsi dobu to byla velmi vysoka ¢astka, ale z dlouhodobého
hlediska to bylo vyhodné. Pfed vybudovanim lesnich drah stala doprava dfeva
z polesi Nové Losiny na pilu v HanuSovicich 3,76 korun a po jejich vybudovani
2,34 korun. Cena dopravy se tak sniZila o 38 %. Kromé nizsi ceny se také zvysila
efektivita, Setfily se lesni cesty a taktéz lidska i koriska sila, kterou bylo mozné
vyuzit na jinych mistech tézby. Dopravu dfeva zajistovalo 52 oplenovych podvozkd

a 2 vozy na udribu. (GABA, 2009)

Provoz na tratich byl kombinovany. Nahoru vozy tahli koné a doll jely
samospadem. Problém byl predevSim s brzdénim, jelikoz soupravu tvofrilo
vétsSinou 6 naloZenych vozu a jezdili v prudkém svahu. Kazdy vz mél proto svého
brzdate. Drdha byla postavena jako stabilni a trvala. Planovalo se i dodatecné
rozSifeni trati. 1. ledna 1926 byl cely Lichtenstejnsky statek Branna v ramci
pozemkové reformy zabran a pfipadl pod spravu statniho podniku Ceskoslovenské
statni lesy a statky. Lesy v okoli drahy zacaly byt vytézené, a proto se snizoval
objem tézby. Draha se ddle nerozsifovala a béhem let 1935-1936 byla zlikvidovala
kvlli nerentabilité. Bylo zde 90 tun kolejnic, které se z vétsiny presunuly do Bustiny
v Podkarpatské Rusi. Dfevéné prazce si mohli rozebrat mistni ob¢ané. Rampa
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u Banja Luky byla zruSena v roce 1937 a prekladisté ve FrantiSkové slouzilo az do

roku 1956. (GABA, 2009)

Dalsi vyznamna lesni drdha se nachazela v okoli Janovic—Staré Vsi na
Harrachovském panstvi. Drahu nechal postavit hrabé Frantisek Harrach. Jednalo
se o drahu o rozchodu 700 mm a kolejnice s voziky byly podle patentu Dolberg.
DFevo se téZilo na vychodnich svazich Hrubého Jeseniku a hor Stérkovec (869 m n.
m.), Kamenec (1 023 m n. m.), Ostrd (941 m n. m.), Vyhledy (865 m n. m.) a v okoli

obce Oskava a nasledné se pfepravovalo na pilu v Janovicich. (MELIK, 1986)

Za zminku stoji také plany bratfi Franze a Friedricha Klein(i z Wiesenbergu
(Lou¢na nad Desnou). Byt o konkrétnim projektu nejsou dochované zadné zpravy,
tak méli plan postavit lesni Zeleznici nékde v okoli. Planovali uzavfit smlouvy
s firmou Orenstein & Koppel o dodavce kolejnic, Uzkorozchodnych vozu,
motorovych lokomotiv a dalSiho vybaveni pro lesni drahu. Stavba a koupé
vybaveni pro lesni drahu byla finan¢né naro¢na zalezitost a Kleinové se nakonec

k této investici neodhodlali. (GABA, 2009)
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5 Historie, stavba a vyvoj lesni drahy na svazich Cerné
strané

5.1 Docasna lesni draha na severnich svazich Cerné strané

V této oblasti se nachdazela jesté jedna lesni drdha. Béhem 5. az 7. 10. 1897
zpGsobily vichfice na severnich svazich Cerné strané polomy dfeva. Odhadovalo
se, ze vlesich leZzelo 80000 plm (plnometr) dfeva. V nadchazejici zimé se
polomové dfevo z pfistupnéjsich ¢asti svahu prepravilo sarikovanim na cestu
v udoli, zni na sklad v Koutech nad Desnou a po silnici na pilu nebo nadrazi
v Petrové nad Desnou. Vzhledem k ndrocCnosti této prdce si Lichtenstejnské
panstvi, pod které tato oblast spadala, pozvalo k praci zkusené dievare z Tyrol.
Pfes zimni sezénu se tak zachranilo pfiblizné 11 000 plm dreva, nicméné daleko
vice dfeva zlstavalo naddle vlese. Do konce roku 1898 firma Ing. Reisz ze
Sumperka na navrh lesmistra Pfefera postavila Udolim Hucivé Desné a jejiho
pritoku Poniklého potoka trat. Trat méla délku 3,287 km a rozchod kolejnic
700 mm. Z jejiho konce vybudovali sestavu tfi svaznych trati navazujicich na sebe
docasnymi pristupovymi etdZzemi. Sestava svaznych trati a etdzi méla délku 9,6 km
a fungovala na principu gravitacni lanovky. Drdha byla roku 1899 Prazskou
akciovou strojirnou Rustonka kompletné vybavena kolejnicemi, voziky a zafizenim
lanovek a do roku 1901 bylo prepraveno pfiblizné 20 000 plm dieva na sklad
v Koutech nad Desnou. Kazdy viz mél dva dfevéné podvozky. Na hlavni trati se
sjizdélo s Sesti naloZzenymi vozy najednou a kazdy viiz mél svého brzdare. Doprava
vozU nahoru byla zajisténa pomoci koni. Jeden kan tahal tfi prazdné vozy. Celkem
bylo na draze v provozu 30 dfevénych podvozk( (15 vozl) a drahu obsluhovalo 42
muzl a 6 koni. V roce 1901 bylo zafizeni této Zeleznice pfeneseno a pouZzito na
vystavbu mnou zkoumané lesni drahy na JIV svazich kéty Cernd stran. (MELIK,

1991)
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Obr. 1 Dolni prekladisté doc¢asné drahy s mostem pies Ponikly potok. (Zdroj: MELIK 1991)

5.2 Zeleznice a voziky patentu Dolberg

Zeleznice a voziky byly vyrobeny Prazskou akciovou strojirnou presné podle
patentu firmy Dolberg Rostock. Tyto drdhy se pouzivaly v cihelndch, dolech,
cukrovarech, lesich a vSeobecné v provozech, kde se prepravovalo pravidelné
velké mnoiZstvi materidlu na kratsi vzdalenost (Kleine Chronik, 1988). Systém
kolejnic byl plné modulovatelny a draha se dala velmi rychle rozlozit nebo slozit.
Kolejnice se pokladaly na dievéné foSny a spojovaly se k sobé navzadjem pomoci
hakovych kotev. Sestavovana draha tak mohla mit pomérné ostré oblouky a mohla
se pokladat na soucasné lesni cesty bez Upravy terénu. Pokud drdha vedla pres
lesy a svahy, bylo potfeba zpevnit terén a vytvofit rovinu napfiklad pomoci
kamennych zidek, jako bylo pouzito na drahach na Cerné strani. Kolejnice mély
rozchod 700 mm a jednotlivé kolejnice dosahovaly délky od 25 cm az do 200 cm.

(MELIK, 1986)
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Obr. 2 Schéma voziku s oto¢nym oplenem. (Zdroj: Zanikla osada Josefova [online].
[cit. 22. 5. 2020]. Dostupné z: http://www.neu-josefsthal.cz/cz/lesni-zeleznice)

Kromé dopravy po roviné (vrstevnicich) a mirné naklonénych rovinach se
tohoto systému dalo pouzivat na svaznych tratich po spadnici s vysokym sklonem.
Drahy fungovaly na principu pozemnich gravitacnich lanovek a skladaly se ze tfi
kolejnic (tfikolejka) poloZzenych vedle sebe (prostiedni kolejnice se pouzivala pro
oba sméry). Na zacatku i na konci svdzné drahy se nachazela vlecna vyhybka.
Z horni casti byla spusténa loZzend souprava doll. LoZzend souprava byla pomoci
lana pres brzdovy vratek propojena s prazdnou soupravou, kterd se ze spodni ¢asti

dostala nahoru. Obé soupravy se potkaly uprostfed svazné trati, kde tfikolejka
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presla na vyhybnu tvofenou dvéma samostatnymi kolejemi. Schéma svazného
systému je uvedeno na Obr. 3. Krajni kolejnice tfikolejky byly v celé délce svaznice
neprerusené a vnitfni kolejnice byla v mistech rozpojovani a spojovani nahrazena

plechovymi ?laby. (MELIK, 1991)
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Obr. 3 Schéma svazné trati. (Zdroj: MELIK, 1991)

Pouzivanych vozik( byla celd fada. Pfi pfepravé dieva se pouzivalo dvou
podvozkl. Kazdy podvozek byl dvouosy, mél ru¢ni brzdu a otocny oplen. LoZiska
byla litinova a bez odpruzeni, napravy byly dvouosé s dvouokolkovymi koly. Pravé
dvouokolkova kola znemoznuji pouZiti na dnes béiné pouzivanych Zelezni¢nich
vyhybkach, ale zjednodusSovaly usporadani na svaznicich. Pfi pohybu po svaznici
byly podvozky spojeny pomocnym fetézem s patentni vysmekovaci pojistkou
rozpojitelnou i v zatizeném stavu a nakladem pfipevnénym v oplenech. PFi pohybu

po etaiich podvozky spojoval pouze naklad pFipevnény v oplenech. (MELIK, 1991)
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5.3 Parametry drahy

Mnou zkoumana lesni draha se nachazi JJV od kéty Cerna stran
(1236,8mn.m.) (DEMEK, 2006). Drahu nechal postavit princ Rudolf
z Lichtenstejnu, ale od roku 1900 byl majitelem panstvi princ Alois. Draha ma
pocatek v nejsevernéjSim bodé Knizeci cesty, ktera spojuje osady Premyslov
a Annin. Jiz od roku 1898 se pruseky a etaze, kde se pozdéji vybudovala drdha,
v obdobi zimnich mésict pouZivaly k pfibliZzovani dfeva sanémi. V roce 1901 se
lesni drdha zacala budovat a do roku 1905 se dokoncila I. a Il. svazZnice. Pozdéji se
vybudovaly illl. a IV. svdinice. Na zacatku |. svaZnice se nachazel sklad
a prekladisté dreva. Celkova planovana délka postrannich etdzi, po kterych se
dopravovalo drevo ke svaznicim, méla dosahovat 15 km, ale postaveno bylo asi
12,5 km. Vybudované svainé trati se zde nachdzely po celou dobu fungovani
jednotlivych etdzi trati. Oproti tomu kolejnice pouzivané pro dopravu na etdzich
se presunovaly do aktualnich mist tézby dfeva. Trasy na etdzich byly budované
volné v lesnim terénu a nizsi ¢asti byly zpeviiovany kamennymi zidkami tak aby
byly voziky v roviné. Doprava vozikd po etazich ke svaznici byla umoznéna pomoci
kofiské sily. Provoz lesni drahy na Cerné strani byl pferusen nékdy b&hem druhé
poloviny Il. svétové valky. Po valce se provoz neobnovil a v letech 1947-1949 byla

draha demontovana a vétsina kovovych soudasti byla sedrotovana. (MELIK, 1991)
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6 Vyzkum svaznic na Cerné strani

7V

V prabéhu zari 2019 probéhly vodni méreni pribéhu jednotlivych svaznic,
a to smérem od KniZeci cesty k chaté postavené na kamenné rovnaniné na vrcholu

IV. etdZe. Poloha jednotlivych bodd dokladajici pribéh svaznic byla zaznamendana

Okraj svaznice @® Bremsberkova bouda
Splywé s reliéfem @ Kamenna zéakladna pro vratek na | etazi
—Jo v zdTezu @ Kamenna zakladna pro vraten na Il etaZi
e Je na naspu @ Kamenna zakladna pro vratek na V. etazi
Uvoz na vrcholu lll. svaznice & 2y dochovanyelr ameniychiide kv lass
0 200 400 m

Obr. 5 Antropogenni tvary na svazich Cerné strané. (Zdroj: ZM 10, CUZK 2020; vlastni zpracovani{
v programu ArcMap 10. 5.)
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s vyuZitim GPS pristroje Garmin eTrex 30. Jednotlivé svaznice se skladaji z kamenu
a nejvyssim bodem kazdé svaznice. Na zacatku druhé svaznice se nachazela
kamennda hromadnice, opét sklddana bez pojiva (malta, beton...). Na ni byl umistén
vratek s navijecim lanem. Stejné rovnaniny byly umistény na konci kazdé etdze.
Pro zachyceni konkrétni situace byla prlbéiné pofizovana fotodokumentace

z méfeni pomoci digitdlniho fotoaparatu Olympus E 520.

Podle polohy vici okolnimu terénu je pribéh rozdélen na prabéh shodny
s okolnim terénem, na pribéh formou naspu nebo pribéh v zarezu. K jednotlivym

bodlm se posuvnym méridlem zjistovala vyska predevsim u nasp(.

Pti terénnim vyzkumu se podafilo objevit Zelezné pozUstatky ze svaznice.
Konkrétné ve vyvratu smrku byla objevena kolejnice, resp. jeji ¢ast vcetné
spojovaciho prvku, dale kliny na spojovani kolejnice k dievénym prazcim
a Sroubeni. Vyska kolejnice byla 60,8 mm, Sifka v zakladné 38,3 mm, Sitka vrchni

Casti, po které jezdily kola voziku 19,9 mm.

Po dohodé se zastupci Slezského zemského muzea (SZM) v Opavé doslo
k predani Zeleznych pozustatkd drahy (komponent) ke katalogizaci a naslednému
uloZeni do sbirek SZM. Materidl byl pfeddn krukam kuratora historického

pracovisté SZM v Opavé PhDr. Ondreje Hanicaka.

6.1 Soucasny stav mapovanych etazi

Z puvodniho prekladisté u spodni ¢asti |. svaznice zde zUstaly jen plochy
zaplevelené naletovymi dfevinami. Je zde postavena dfevénd budova, ktera nese
nazev Bremsberkovd bouda. Je to hrdzdénd stavba na kamenné rovnaniné. Tato
stavba je ve spravé Lestl CR a slouZi primarné lesnim délnikéim. Budova ma pFizem,
které je volné pristupné. Ze zadni ¢asti budovy Ize vstoupit do podkrovni ¢asti.
Prekladisté je mirné vyvysené, svah je zpevnén kamennou zidkou a nachazi se

soubéziné s Knizeci cestou.

Draha |. svaznice je v soucasnosti pfeménéna v lesni cestu po spadnici.
V dUsledku pohybu lesnich kolovych traktoru a jiné techniky (dopravy) je tato ¢ast

lesni drahy nejvice preménéna a také nejméné odpovidd plvodnimu stavu.
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Kameny, které zpevniovaly podklad pro kolejnice, jsou vytlaéeny po obou stranach
svaznice. V horni ¢asti se nachazi antropogenni kamennad rovnanina, na které se
nachazel brzdovy vratek s otocnymi koly. Predni ¢ast je zna¢né zdeformovang,
zakladna ma rozméry 3,1 m x 5,8 m a vysku 2,1 m v zadni ¢asti. Mezi Upatim
svaznice a antropogenni kamennou rovnaninou se nachazi rovina, ktera slouzila
pro nakladku kmen( dfeva na voziky. Tento prostor ma délku 19,5 m. Samotné

téleso svaznice ma sitku 3,1 m az 3,8 m, délku 235 m, pfekonava prevyseni 51 ma

ma sklon 262 %o.
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Obr. 6 Bocni profil I. svaznice. (Zdroj: vlastni zpracovani v programu ArcMap 10. 5.)

Draha Il. svaznice zpocatku splyva s reliéfem a je zarostla mladymi smrky,
nicméné po nékolika metrech zacinad nasep, na kterém se nachazeji pozuistatky
opracovanych drev. Pfiblizné v poloviné trati se nachdzi kratky zarez, po kterém
nasleduje nasep, ktery je na konci traté vyrazné vyvysen nad reliéf. V nejvyssim
misté je 190 cm nad reliéfem. Na konci Il. svaznice se jiz nenachazi antropogenni
kamennd rovnanina s mistem pro brzdovy vratek. Je zde vSak rozsahla plocha
vroving, kde se mohl nachazet vratek, prekladisté a patrné i mezisklad. Po

vrstevnici vede zpevnénad lesni cesta pouZivana jako etdz pro dopravu dfeva ke
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Vv

svaznici. Téleso Il. svaznice ma Sitku 3,4 m az 3,75 m, délku 247 m, prekondava

prevySeni 69 m a ma sklon 299 %e..
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Obr. 7 Bo¢ni profil Il. svaznice. (Zdroj: vlastni zpracovani v programu ArcMap 10. 5.)

lll. svdznice ma pocatek v mohutném zarezu s hloubkou 2,4 m. Prvnich
10 m pravy a levy okraj splyva se svahem. V poloviné svaznice se nachazi erozni
ryha zplsobena vodni erozi, ktera je dlouhd pfiblizné 50 metr( a v nejhlubsim
misté ma hloubku 25 cm. Ve druhé tretiné svaznice se na jeji zapadni strané
nachdazi pomérné velké mnozstvi kamennych balvand, kterymi jsou zpevnény i
okraje svaznic. Z jejich soucasného stavu jiz bohuzel ale nejde urcit, zda zde na nich
bylo néco postaveno a plnilo konkrétni funkci, anebo byly pouzivany na zpevnéni
etazi vlese. Na vrcholu lll. svdZnice se nachazi rovina s kamennou zidkou pro
brzdovy vratek s otoénymi koly. Zakladna ma rozméry 4,6 m x 6 m a vysSku 2,4 m.
Téleso lll. svaznice ma Sirku 3,1 m az 4,2 m, délku 335 m, prekonava prevyseni
112 m a ma sklon 354 %.. Oproti predchozim svaznicim se zde nachdazi mohutné
uvozy po obou stranach vrcholu etaze. Na vychodni strané je Uvoz v hloubkové
vyrazném zarezu se Sirkou 11,5 metru, nicméné je pretvoren prirodnimi procesy.
Na zapadni strané se nachazi Uvoz, ktery je na naspu zpevnéném kamennymi
balvany, méa tvar oblouku a navazuje pfimo na pocatek IV. svaznice. Uvoz ma $irku
3,2-4,5 metru, jizni strana Uvozu je na naspu o vysce 2,6—3,5 metru a severni

strana 0,7-1,6 metru.
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Obr. 8 Bo¢ni profil lll. svaznice. (Zdroj: vlastni zpracovani v programu ArcMap 10. 5.)

’

IV. svadznice by Sla rozdélit na tfetiny. Prvni tfetina se nachazi v zarezu,
druha tretina splyva s reliéfem a treti tfetina je na ndspu. U vrcholu svazZnice je
nasep vyrazny a vystupuje nad okolni terén. Je tomu tak proto, aby se zde vytvofrila
dostatecné dlouha rovina pro nakladku dfeva. Kamenna rovnanina, na které se
nachazel brzdovy vratek s oto¢nymi koly, je znaéné preménéna. V soucasnosti
slouzi jako zéaklady, na kterych stoji lesni chata. Téleso IV. svdZznice ma 3,8 m az

4,2 m, délku 239 m, ptekonava prevyseni 71 m a ma sklon 311 %eo.

Obr. 9 Lesni chata na kamenné rovnaniné na vrcholu IV. svaznice. (Zdroj: P.Némec, 2019)
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Obr. 10 Historické foto z vrcholu Ill. svaznice. (Zdroj: archiv bratfi Mateicid, o.p.s., Odry, foto
poftidil Jan Ulrich poéatkem 20. stoleti)
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Obr. 11 Boc¢ni profil IV. svaZznice. (Zdroj: vlastni zpracovani v programu ArcMap 10. 5.)
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6.2 Nalezené poztistatky z lesni drahy v mistech byvalych svaznic

Pfi terénnim vyzkumu jsem na svazinicich zmapoval hned nékolik
pavodnich soucasti z lesni drahy. V pocatecni Castil. etdze jsem nalezl Zeleznou ty¢
o délce 57 cm a obvodu 5 m, ktera byla patrné soucasti voziku. Dale jsem nasel
zelezny hieb o délce 9 cm. MlzZe se jednat o hieb, ktery pfipeviioval kolejnice
k prazcim. Na Il. svaznici byly misty zbytky opracovanych drev. S nejvétsi
pravdépodobnosti se jedna o dubové praice, které musely byt velmi dobre
morené a impregnované, jelikoz zde byly minimalné 70 let vystaveny ptirodnim

podminkam a pochodim.

Obr. 12 Zelezna ty¢, obruc z I. Useku svaZnice. (Zdroj: P.Némec, 2019)
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Nejvyznamnéjsi nalez jsem objevil na Ill. svaznici. Diky vyvratu 50-70 let
starého smrku, ktery rostl pfimo v krajnici byvalé svaznice, jsem objevil 2 kolejnice.
Parametry kolejnic jsou uvedeny v uUvodu 6. kapitoly. Dle tohoto nalezu se
domnivdm, Ze se zde nachazi vétsi mnozstvi kolejnic a Zeleznych soucastek, které
tu byly zapomenuty, ale jsou prekryty pldou a lesni hrabankou. Na vrcholu

[ll. svaZnice se nachazi dalsi kolejnice, které jsou ale znac¢né ponic¢ené korozi.

Obr. 13 Kolejnice z Ill. Gseku svaznice. (Zdroj: P.Némec, 2019)
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7 Diskuze

Zdenék Melik ve své praci o lesnich drahach v Jesenikach zabyva kromé
jiného také popisem svainic na svazich Cerné strané. Uvadi délku a sklon
jednotlivych etazi svazinice. Neni zfejmé, zda vychazel z projektové dokumentace
nebo mapového podkladu. V prezentovaném schématu uvadi, Ze prvni Usek
svaznice ma délku 200 m a sklon 232 %o, druhy Usek 205 m délky a sklon 298 %o,
treti usek s délkou 298 m a sklonem 351 %o, nakonec posledni Ctvrty Usek s délkou
216 m a sklonem 311%o.. Naopak jeho ¢iselné hodnoty v tabulce jsou od schématu
odlisné a lisi se v prvnim Useku o +30 m, v druhém Useku o +25 m, tfetim useku
0-8 m a Ctvrtém Useku o =6 m. U sklonu etdZi se schéma liSi u tfeti etaze

0 +12,6%o.

Na zakladé vlastnich méreni uvadim délku I. svdznice 235 m a sklon 299%.,
. svaznice délku 247 m a sklon 299%o, lIl. svaznice délku 335 m a sklon 354%o a IV.
svaznice 239 m a sklon 311%e.. Shoda byla zjiSténa pouze ve sklonu IV. Svéznice

311%o.

Je obtizné najit dlvody rozdild mezi zjisténymi hodnotami Z. Melika
a pfistrojovym mérenim polohy bodd, které jsem provedl v terénu a pouzitym

vySkovym modelem vyuzZitym v GIS. |tak by rozdily mély byt mensi.

Soucasny stav drahy jiz rozhodné neodpovidd puUvodnimu stavu.
Nejzachovalejsi a témér jedinou c¢asti zlstaly zaklady svaznic zpevnéné kamennymi
balvany a dale tfi ze ¢tyf kamennych rovnanin, které slouzily jako zaklady pro
brzdovy vratek s otoénymi koly. Polohy jednotlivych etdzi nejsou v dobovych
materidlech znazornény, jelikoZz se fasto demontovaly a budovaly na jinych
Castech svahu. Tézba zacala v oblasti prvni svaznice a postupné se presunovala
vySe. V 30. a 40. letech 20. stoleti se domnivam, Ze tézba dfeva probihala jen
voblasti lll. alV. svaznice. Dllkazem je to, Ze zbytky kamennych zidek, které
vyrovnavaly a zpevinovaly podklad pro kolejnice podél vrstevnic, se v soucasnosti
nachazi az v hornich ¢astech lll. a podél IV. svaznice. Po vytéZeni nizSich poloh byly
kamenné balvany vyvezeny spolecné s kolejnicemi k vystavbé etazi do vyssich

poloh.
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8 Zavér

Pfi terénnim Setfeni a ndsledném zpracovani polohovych bodu byly ziskany
parametry jednotlivych Usek( svaznic: téleso I. svaZznice ma Sifku 3,1 m az 3,8 m,
délku 235 m, pfekonava prevyseni 51 m a ma sklon 262 %o; téleso Il. svazinice ma
Sitrku 3,4 m az 3,75 m, délku 247 m, pfekonava prevyseni 69 m a ma sklon 299 %o;
téleso Ill. svaznice ma Sitku 3,1 m az 4,2 m, délku 335 m, pfekondva prevyseni
112 m a ma sklon 354 %o; téleso IV. svaznice ma Sitku 3,8 m az 4,2 m, délku 239 m,
pfekondva prevySeni 71m a md sklon 311 %.. PFfi porovnani s vysledky

publikovanymi v praci Melik, 1991 byly zjistény rozdily uvedené v kapitole 7.

V rdmci provedenych méfeni na jihojihovychodnich svazich Cerné strané
(1 236,8 m n. m.) byla celkova délka svaznic I.-IV. 1 056 m. SvaZznice ma zakladnu

v nadmorské vysce 702 m a maximalni vysky je dosazeno ve vySce 1 006 m n. m.

Mapovanim v mistech byvalé lesni Zeleznice se podafilo najit pozlstatky
v jednotlivych Usecich svaznic. Nalezené predméty jako casti kolejnic, spojovaci
Srouby, hieby a dalsi predméty byly predany po dohodé s vedoucim prace do

sbirek Slezského zemského muzea v Opavé.
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9 Summary

In this thesis, | focused on a historic forest railway which was located in the
cadastral district of Lou¢na nad Desnou. The thesis is divided into two parts. The
first part is dedicated to the history and development of forest railways in the
Czech Republic, with an emphasis on the Jeseniky region. Additionally, | did
research on the exact usage of the historic railway in Lou¢na nad Desnou. In the
second part, | described the results of my study area and focused on historical
data. As a part of my fieldwork, | researched the location, lenght, slope, elevation

range and current condition of the historic railroad track.

The objective of this thesis is to research the historic forest railway on the
Cerna stran slope and create a map using data collected in study area. Another
part of the thesis deals with the comparison between historical and contemporary

data sources and photos of the current condition of the forest railway.
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11 Prilohy

11.1 Seznam priloh

Obr.1 Kamenna rovnanina na vrcholu I. svaZnice.

Obr. 2 Autor prace pfi terénnim vyzkumu. V pozadi téleso Il. svaznice.
Obr.3 Kamenna rovnanina na vrcholu Ill. svaznice.

Obr.4 Uvoz na vrcholu lIl. svéZnice.

Obr.5 Pozulstatek kamenné zidky v okoli IV. svaZnice.

Obr.6 Téleso IV. svazZnice.

Obr. 7 Brzdovy vratek a typy svaznicovych koleji.

Obr. 8 Podvozek Dolberg pro jeden vétsi kmen.

Obr.9 Podvozek Dolberg s oto¢nym oplenem.

Obr. 10 Historické foto z vrcholu Ill. svaznice.

Obr. 11 Kolejnice patentu Dolberg s typem pfipojeni.
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Obr. 6 Téleso IV. svaznice. (Zdroj: P.Némec, 2019)
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Obr. 7 Brzdovy vratek a typy svaznicovych koleji. (Zdroj: MELIK 1991)
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Obr. 8 Podvozek Dolberg pro jeden vétsi kmen. (Zdroj: DOMBROWSKI, 1886)

Obr. 9 Podvozek Dolberg s oto¢nym oplenem. (Zdroj: Lesni drahy Kolstéjn [online]. [cit.
22.5.2020]. Dostupné z: http://jt.brno-online.cz/jt/kolstejn/kouty.html)
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Obr. 10 Historické foto z vrcholu lll. svaznice. (Zdroj: archiv bratti Mateicil, o.p.s., Odry, foto
pofidil Jan Ulrich pocatkem 20. stoleti)

obr. 684 a

Obr. 11 Kolejnice patentu Dolberg s typem pfipojeni. (Zdroj: MELIK, 1986)
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