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Metodologie a cile prace

Letectvi patii mezi jedny z nejvétSich piepravnich moznosti pro cestujici na
celém svéte. Vétsina lidi si nedovede predstavit, jakym jinym zpisobem by se
mohli prepravit zjednoho bodu do druhého, bez vyuziti letecké dopravy. Na
dovolenou, nebo za praci se timto zplisobem muzeme piepravit za par hodin. Jaké
ale byly zacatky letectvi na naSem tzemi?

Cilem prace je na zaklade archivnich pramenti a odborné literatury zaméfit se
na leteckou dopravu v Ceskoslovensku, konkrétné na letisti Ruzyn&. V prvni &asti
budu pojednavat o vzniku samotného letist€¢ a jeho pozd&Sim rozifenim na
mezinarodni letecky provoz, poté na némeckou okupaci a zakaz letu ceskych pilott
na obvyklych trasach. Prace se zaméfi na rozvoj typu letadel dané doby, a také
poukédzu na rozdily mezi l1étanymi destinacemi, které od pocatku provozu prosly

zménami.

Pro ziskani zakladnich informaci bylo nutné zjistit, které publikace se timto
tématem zabyvaji. Ve Védecké knihovné v Olomouci jsem nalezl knihu , Historie
fizeni letového provozu® od autora Karla Zavodského. Tato kniha podava zaklad
informaci v oblasti techniky a vyvoje letistniho vybaveni. Zminuje se také o novych
vynalezech, které dopomohly k rozvoji letectvi, a také k bezpecnosti na leteckych
trasach. Kniha s nazvem ,,Ceskoslovenské aerolinie“ od Libora Zemana, vydana
k 80. vyrodi stejnojmenné spole¢nosti, popisuje vznik a vyvoj Ceskych aerolinii.
Zminiuje se o financnich problémech pocinajici spoleCnosti, dale o nékterych
trasach a vyuzivanych letounech. Treti monografii tykajici se civilni letecké
dopravy byla kniha od autord Jaroslava Matoulka a Tomase Souska s nazvem
,Kbely, leti§t€ na okraji Prahy*. Kniha popisuje vznik civilniho letectvi u nas a je
doplnéna znaénym mnozstvim dobovych obrazki. Z divodu nutnosti ziskani
vétsiho mnozstvi informaci zkontaktoval jsem letisté Vaclava Havla v Praze, kde
jsem prosil o doporuceni dalsi monografie, ktera by byla pro toto téma vhodna.
Misto toho mi bylo doporuceno, abych se s timto dotazem obratil na pana docenta
Lubomira Dudacka, ktery na letisti diive pracoval, a ktery se také zajima o civilni
letectvi u nas. Pan docent Dudacek mi doporucil velké mnozstvi publikaci, avSak
ani jednu archivalii. Abych zjistil, jaké archivni prameny by byly nejvhodné&jsi

k prostudovani, bylo zapotiebi zjistit co mozna nejvice v Narodnim archivu



v Praze. Zde mi byl doporucen pan PhDr. Pavel Dusek, Ph. D., odborny rada
a archivar, ktery ma v tomto archivu na starosti materialy tykajici se Ministerstva
vefejnych praci, pod které civilni leteckd doprava Ceskoslovenska patfila.

Doporucil mi velké mnozstvi relevantnich archivnich podkladu.

Prameny a literatura

Literatura tykajici se letecké dopravy 19. stoleti je pomérné bohata. Pokud ale
bychom se chtéli zaméfit na civilni leteckou dopravu v Ceskoslovensku
a Protektoratu, musime po publikacich vice zapatrat. Mezi ty nejstarsi publikace
patii prace autora Jaromira Strejcka, Vaclava Némecka a Ferdinanda
Trebichavského. Mezi nejnovéjs§i monografie patii dila autora Lubomira Dudacka
a Jifiho Soffera.

Nejvice se problematice vénuje vySe zminény autor doc. Ing. Lubomir
Dudacek, ktery pracoval na letiSti Ruzyné od roku 1967 do roku 2004, a ktery zde
vystiidal velkou Skélu profesi. Pravé zde nabyl velké mnozstvi informaci, které
vyuzil pro napsani své trilogie Dopravni leti§té v Praze.

Zajimavou publikaci je monografie ,,Rizeni letového provozu“ od autord
Karla Zavodského a kolektivu, kde se dozvime velké mnozstvi informaci tykajicich
se technického vybaveni leti§t,, signalizaCnich technik, a také ptresného postupu pfi
letecké radiokomunikaci.

Starsi publikace, které byly napsany pred rokem 2000 se tykaji spiSe letectvi
jako takového. Prikladem muze byt monografie , Léta 1étani“ od Ing. Jaromira
Strejcka a kolektivu, ktefi se zde =zabyvaji prvnimi pokusy o létani
v horkovzdusnych balonech, prvnich preletech v Evropé, nebo vznikem letectvi
v nékterych evropskych statech.

Kniha Vaclava Némecka . Ceskoslovenska letadla“ je Cisté technického
charakteru. Jsou v ni uvedena veskeré typy letadel vyrobenych na naSem uzemi,
ktera jsou v knize chronologicky sefazena. Jsou zde vypsana nejen letadla civilni,
ale také vojenska.

V ptipadé pisemnosti institucionalni povahy byly mym pramenem archivni
zdroje z Narodniho archivu v Praze, konkrétné¢ zfondu ¢. 1004 snazvem
,Ministerstvo vefejnych praci, Praha“. V tomto fondu se nachéazi informace ke

stavbam statnich budov, silnic a most, vodni stavby, otazky vodohospodaiské



a vodopravni, strojirenstvi, elektrotechnika, hornictvi, hutnictvi, letectvi a jiné.
K civilnimu letectvi se zde nachazi spousta archivalii, které nebyly ani v jedné
publikaci zohlednény. Bylo tedy nutné prostudovat ve zminéném fondu listiny
a dokumenty ze I'V. odboru, ktery se zabyva oblasti strojirenstvi, elektrotechnikou
a letectvim. Zajimal jsem se tedy o skupinu B, ktera se vénuje letectvi, konkrétné
zfizovani leti§t, jednani s jinymi staty, technicka vybaveni a jiné. Pro vétsi prehled
se déli na dvé obdobi. Prvni od roku 1920 do roku 1922. Dokumenty jsou zde pod
inventarnimi ¢isly 2278 — 2283, a nalezneme je v kartonech 1257 — 1259. Dalsi
obdobi je od roku 1923 — 1925. Zde jsou pod inventarnimi Cisly 2284 — 2396
v kartonech 1260 az 1501.

Dale pak bylo nutné prostudovat listiny z VI. odboru, ktery se zabyva
legislativnimi zalezitostmi. Také jsou zde rozdélena na obdobi 1920 — 1922 (inv.C.
2977, kar. 2213), 1923 — 1925 (inv.¢. 3004, kar. 2222), 1926 — 1928 (inv.¢. 3027,
kar. 2234 - 2245), 1929 — 1931 (inv.¢. 3064, kar. 2266 — 2286), 1932 — 1934 (inv.C.
3094, kar. 2364 — 2387), 1935 — 1937 (inv.C. 3124, kar. 2448 — 2496) a 1941 — 1945
(inv.C. 3197, kar. 2617 — 2620). Jsou to vSechno prameny ufedni, které obsahuji
zapisy s ruznych zasedani a schiizi, zadosti, evidenci, nebo statistik. Nalezneme zde
také plany pro stavbu ptivodniho letisté Ruzyné, které obsahuji i architektonické

nakresy a navrhy.



Uvod

Pocatky prazského letisté spadaji do obdobi prvni republiky. V tomto velmi
kratkém obdobi nové vznikla republika dokazala, ze 1 pfes svou malou rozlohu
muze stat bok po boku ekonomicky velmi vyspélym statim. Velky podil na tom
mél pramysl, ktery v této zemi zistal po rozpadnuti Rakouska-Uherska, ale také
nove vzniklé tovarny a zavody, které vyhovovaly poptavkam svétového trhu.

V soucasné dobé se v hlavnim mésté Praha nachazi nékolik letist, ale pfi
ucely mé prace je mysleno letist¢ Praha-Kbely, kde zapocala historie naseho
civilniho letectvi, a pozdéji letist¢ Praha-Ruzynég, kam byl tento hlavni dopravni
uzel civilniho letectvi premistén. Tiebaze zpocCatku nepanovala shoda ohledné
ziizeni letisté v daném prostoru, zachovalo se dodnes. Nové technologie a typy
letadel prokazaly budoucnost letecké dopravy. Druhd svétova valka narusila
dynamicnost vyvoje. Letecka pieprava slouzila takika vyhradné vojenskym ucelm

Treti fiSe.



1 LetiSté Praha-Kbely

1.1 Vznik letisté

Po zaniku rakousko-uherského cisafstvi zistalo na uGzemi nov€é vzniklé
Ceskoslovenské republiky (dale CSR) pouze jediné letisté v Chebu.! Toto letistd
zahajilo svou Cinnost 1. Cervence 1917, a patfilo k viibec prvnim na nasem uzemi.
V dob& CSR slouzilo jako sidlo Vojenského leteckého ugilists, v némz probihal
vycvik stihacich a prazkumnych letcd. Pravé zde vznikala letadla pro
Ceskoslovenskou armadu. Do vojenskych letist té doby bychom mohli déle
zapocitat 1 leti§t€¢ v Olomouci, v Brné€ nebo tfeba v Plzni. V prazskych Letrianech
mezi prvnimi vznikla tovarna Letov. Postupem casu piibyly tovarny znacek Aero,
CKD-Praga, Bene$-Mraz a Avia. Aviak tato leti§t¢ musime spiSe povazovat za
satelitni, protoze byla vyuzivana pouze pro balénovou turistiku a vojenskou
aviatiku pod patronatem ministerstva narodni obrany.?

Politicka reprezentace si zahy uvédomila nutnost fungujici civilni dopravy.
Prvnim statem, ktery disponoval modernim civilnim letistém, byla Francie,
provozujici spolecnost Compagnie internationale de navigation aérienne (CIDNA),
nejstarsi leteckou spole¢nost.’

O naSe letectvi se zaslouzili hlavné letci, legionafi a technici z byvalé
rakousko-uherské armady. Na nasem Uizemi se vyrabéla letadla a motory na svétové
urovni. I poloha nasi zemé byla predurc¢ena k tomu, aby na ni vznikl hlavni dopravni
uzel spojujici zapadni Evropu (leti§t€¢ Berlin-Tempelhof (THF) a patizské letiste)
a vychodni (leti§t¢ Uzhorod, kde taméjsi leti§t€ vzniklo az v roce 1925). Dale pak
bylo zapotiebi vytvorit leti§t€ mezi Berlinem a Vidni. Praha se tedy stala nejlepsi
variantou.*

Na pocatku dvacatych let, vyjma odbornikt a leteckého personalu, malokdo
vétil v budoucnost letecké dopravy. Tudiz veskeré pocatecni investice na zbudovani

a vybaveni sponzoroval stat za dozoru ministerstva vefejnych praci, které

' RAJLICH, Jifi. Cheb 1917-1947: aviatici a letadla prvniho vojenského letisté v Ceskych zemich.
Cheb: Svét kiidel, 2020. Svét kiidel

2 RAJLICH, Jifi; SEHNAL, Jifi. Vzduch je nage moie. Nase vojsko, Praha 1993. NEMECEK.,
Vaclav. Ceskoslovenska letadla (1918-1945), Nase vojsko, Praha 1983

3 ZAVODSKY, Karel. Historie Fizeni letového provozu: 1910-2010 / Karel Zavodsky a kolektiv.
Praha: yourARTillery, 2014. s. 10-13.

4 STREJCEK, Jaromir. Léta léténi. Praha: NADAS, 1979. KniZnice letecké dopravy. s. 86-87.
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spravovalo veskeré zaleZitosti az do roku 1925.% Prvni akci tohoto leteckého Gfadu,
jehoz nastupcem je dne$ni ministerstvo dopravy, bylo piistoupeni CSR
k Mezinarodni dohod€¢ o upraveé civilniho letectvi podepsané 13. fijna 1919
v Paiizi.® Ceskoslovensko se tak stalo ¢lenem prvni mezivladni letecké organizace
CIDNA se sidlem v Pafizi.

Problém predstavovalo nalezeni vhodného mista pro nové leti§té. V obdobi
pied vznikem CSR neméla Praha zadné oficialni leti§té. Piilezitostné se vyuzivala
plan v Chuchli, avSak pouze pro aviatické ucely. Dalsi vhodny prostor tvorila plan
mezi obcemi Letiiany, Kbely, Vysocany a Prosek, dale plain u obce Malesice. Navrh
na situovani letiS§té zpracoval Prazsky stavebni urfad 2. prosince 1918 a dospél
k nazoru, ze je v z4ymu hlavniho mésta vybudovat civilni letisté, které by v dobach
nouze mohlo byt vyuzito jako vojenské. Z tohoto hlediska vyhovovaly pouze
pozemky na VysoCanech svou polohou a rovinou. Pozemky neoseté fepné pudy
patfily byvalému ministru zahrani¢nich véci hrabéti Otakaru Czerninovi. Jejich
prevod muselo fesit Ministerstvo zahraniénich véci CSR s Rakouskem. Pozemky
byly zabaveny na zakladé zakona o vale¢nych tkonech, CSR zaplatit o 3 miliony
K¢ tehdejsi mény navic. Béhem nékolika dnti bylo k dispozici letisté v Proseku u
Kbel, dvé prestavéna letadla pivodem z letist€ Cheb, piloti, mechanici a strazny
oddil. K tplné prvni prepravé slouzila letadla Brandenburg.’

Vystavba letist€é zapocala 1. 3. 1920 a fungovala jako technicka zakladna
francouzsko-rumunské vzduchoplavecké spolecnosti, kterda se tadi k prvni
mezinarodni a mezikontinentalni letecké spolecnosti pro dopravu cestujicich, zbozi
a posty. Zakonité muselo dojit k upraveni legislativy CSR v oblasti civilniho
letectvi, aby bylakompatibilni s mezinarodnimi dohodami. Doslo tedy ke schvaleni
prvniho leteckého zakona €. 172 Sb. z 8. Cervence 1925 srovnatelného se zapadni
legislativou. Timto aktem jsme oficialné vstoupili do letecké trasy Francie—CSR—

Polsko-Mad’arsko—Rumunsko.®

5 Narodni archiv (dale jen NA) fond Ministerstvo vefejnych praci (dale jen MVP) &islo fondu 1004
“NA fond MVP &. 1004, sign. 165c, inv. ¢. 2309, Smlouvy se spole¢nosti CINA, Rumunskem a
dal$imi staty, karton 1299 — 1329

7 DUDACEK, Lubomir. Dopravni letisté Prahy: The airports of Prague: 1918-1946. 2. limitované
vyd. Praha: MBI, 2012. S. 5-12.

8 NA fond MVP &. 1004, sign. 165d, inv. &. 2289, Jedndni s mezindrodni obchodnit komorou v Parizi,
karton 1272



1.2 Letouny a prvni letecké spolecnosti

Po valce nebyla CSR pfipravena na to, Ze by prvni dopravni lety mohly byt
uskuteCnény ve vojenskych strojich. Valecna letadla byla vybavena pouze sedadly
bez jakéhokoliv zabezpeteni. Na zatatku své existence zistavalo Ceskoslovensko
pod pfimym politickym i hospodarskym vlivem Francie jak ve vojenské, tak i
civilni oblasti. Z tohoto divodu bylo vyvijeno usili, aby Francie vétSinu svého
pramyslu expedovala do CSR, a to i proto, Ze letouny vyrabéné ve Skodovych
zavodech byly vyrabény pod licen¢ni znackou tehdejsi francouzské republiky. Proti
tomu Cesky pramysl zacal vyvijet a vytvaret vlastni letouny a pfislusenstvi pro
ceskoslovenskeé letectvi, které béhem desetileti ziskalo exportni uspéchy. Z téchto
podnét vznikly jiz v roce 1920 dvé soukromé letecké spolecnosti: Prvni prazsky
letecky podnik FALCO a Prvni Cesky letecky podnik IKARUS. Tyto podniky
upfednostiiovaly hlavné vyhlidkové lety, v ojedinélych ptipadech transportni
dopravu. Pozd&ji se sloudily pod nazvem Ceskoslovenska letecka akciova
spolenost se zkratkou CSLAS. Tato spoletnost zadavala své objednavky na
vyrobu letadel do tovarny Aero, ktera vytvorila prvni ¢eskoslovenské dopravni
letadlo A-10, jehoz konstruktérem byl Ing. Alois Smolik. Pfed jeho dokoncenim

CSLAS zanikla a jeji misto prevzaly nové vzniklé Ceskoslovenské statni aerolinie.’

1.3 Letecké linky

V dobé& vzniku spolegnosti IKARUS a FALCO podepsala dohodu CSR 23. 4. 1920
kapitalovou ucast francouzsko-rumunské spolecnosti, ktera 1étala od fijna 1920 pod
nazvem CIDNA leteckou linku Pariz—Strassburk—Praha. Od roku 1921 byla tato
linka prodlouzena do Varsavy. V roce 1922 tato trasa nabidla pfipojeni z Prahy do
Vidné, Budapesti, Bélehradu, Bukuresti a Istanbulu. Zajimavosti je, ze na téchto
linkach byla zaméstnana vétsina Ceskych pilotd i mechanikd. V roce 1933 byla pak
spoleCnost pfejmenovana na Air France, pfiCemz tento nazev nese do dnesnich dna.

CSR se snazila vytvofit vlastni dopravu s vlastnimi linkami a odtrhnout se
tak od vlivu francouzské civilni dopravy. Po vzniku CSLAS v tnoru 1923 uzavielo

Ministerstvo vefejnych praci (ddle MVP) a Ministerstvo narodni obrany (dale

9 STREJCEK, Jaromir. Léta létani. Praha: NADAS, 1979. Kniznice letecké dopravy. s. 93-96.
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MNO) dohodu o zfizeni leteckého dopravniho oddéleni s trati Praha—Bratislava—
Kosice. MNO vsak nedokazalo efektivné fidit toto odde€leni, a tak byl veskery
majetek predan pod spravu nové vzniklych Ceskoslovenskych aerolinii (dale
CSA).1°

Platy piloti mélo na starosti MVP a MNO. Prémie za dobie vykonany let
platilo pilotim MVP. Plat se pohyboval v rozmezi 120 000 az 180 000 K¢s. Dale
piloti a veSkery letecky a letiStni personal dostavali uniformy hrazené MVP
a ptispévky zdravotni i socialni hrazené MNO.!!

Zahajeni prvniho letu na trase Praha—Bratislava bylo provedeno 29. fijna
1923 letadlem A-14. Za pouhé dva mésice dokazala CSA piepravit 29 cestujicich
a 141 kilogramt posty ¢i jinych zasilek. S pfihlédnutim na zimni mésice to bylo
velmi uspésné obdobi. Dokoncenim vystavby letisté Barca (nazev koSické méstské
Casti) roku 1924 byla linka kompletni a létalo se az do KoSic s mezipfistanim
v Brng."?

Roku 1927 pievzaly CSA od MVP linku Praha — Marianské Lazné. V témze
roce vznikla nova Ceskoslovenska letecka spoleénost CLS. Oba tyto podniky
sepsaly dohodu, kdy CSA mély vykonavat pouze vnitrostatni trasy a CLS trasy
zahrani¢ni. Tovarna Avia vytvorila novy typ dvouplo$niku A-38 a tyto letouny
vlastnila pravé spole¢nost CSA. V bieznu 1927 byla zahajena u spoletnosti CLS
letecka trasa Viden—Praha—Drazd’any—Berlin. Tuto trasu z velké Casti zajistovaly
rakouska spolecnost Osterreichische Luftverkehrs AG a némecka letecka
spole¢nost Deutsche Lufthansa AG.!?

Aby se zvysil zajem o leteckou dopravu do zahraniéi, snazila se CLS
dohodnout trasu do Nizozemi. Po dohodéach s nizozemskymi ufady vznikla trasa
Praha-Drazd’any—Berlin—Rotterdam. Prav€é tato linka velmi zviditelnila
Ceskoslovenské letectvi, protoze zadny jiny stat nemél dosud linku do Rotterdamu.
Byli jsme tedy uplné prvni stat, ktery ve spolupraci s nizozemskou spolecnosti
KLM umoznoval piistani v této destinaci. V praxi spoluprace vypadala tak, ze CLS

poskytla letouny a KLLM zajistila bezpeCny priubéh pfi pristani a odbaveni pasazéra.

10 NA fond MVP ¢&. 1004, sign. 167c, inv. & 2352, Ceskoslovenské statni aerolinie, karton 1412 —
1413

11 NA fond MVP &. 1004, inv. &. 557, Stejnokroje, karton 45 )

12NA fond MVP &. 1004, sign. 167, inv. &. 2280, Zrizovani letist v CSR, karton 1258

13 NA fond MVP &. 1004, sign. 170d, inv. &. 2322, Ceskoslovenskd letecka spole¢nost, karton 1362—
1367

11



Vybér letounll patfil mezi nesnaze leteckych spolecnosti. Letoun Forman
Goliath nabizeny ¢eskoslovenskou firmou byl sice levny, ale celkové neprakticky.
Prvni fady sedadel se nedoporucovaly obsazovat, aby se letoun mohl viibec odlepit
od zemé¢. Malé kola méla na nerovné travnaté plose kbelského letisté nesnaze nabrat
dostatecnou rychlost pro vzlet. Leh¢i ocas letadla s t€zkou pfidi Casto neudrzely
balanc a hrozilo pfevraceni.

Jako dalsi prichazela v potaz letadla Junkers, ktera se tésila velkému zajmu
ze strany pasazéru. Stat ale rozhodl, ze v dobé velké pracovni nezaméstnanosti
nebude nakupovat letadla draha a z ciziny. Z tohoto divodu byla na linku vybrana
letadla Fokker F-VII. Tento typ nabizel zcela stejné pohodli jako Junkers, ovSem
za podstatné nizsi cenu. Navic zakoupenim tohoto typu letadla byl podpofen
vnitrostatni trh a ekonomika.'*

Roku 1929 CSA nabizela nasledujici letecké linky. Praha—Brno—Bratislava—
Kosice—Uzhorod, ktera vznikla 6. kvétna toho roku. Dale pak Praha—Brno, kde se
létalo letouny Aero A-23, Praha — Marianské Lazné s letouny Forman Goliath
a Praha—Brno—Bratislava s novym letounem Ford 5-AT-C Trimotor. Stala se tak
Clenem IATA, celym ndzvem International Air Transport Association. Tato
spolecnost vznikla v roce 1919 v Haagu a zabezpecovala spolupraci mezi leteckymi
spoleCnostmi v oblasti bezpecnosti, spolehlivosti, zabezpecCenosti a hospodarnosti
leteckych sluzeb ve prosp&ch spotiebiteld. CLS piijala zadost némeckého mésta
Essen, aby bylo doplnéno na letecké lince z Prahy do Rotterdamu. Za splnéni této
zadosti prislibilo platit roéné 30 000 fisskych marek. Tyto linky 1étaly pravidelné
dvakrat za den. Takzvané dopoledni lety, které Casto nebyly plné obsazeny,
a odpoledni lety, které naopak byly obsazené i nékolik dni predem. '

Roku 1930 CSA oteviely prvni zahraniéni trasu Bratislava—Zahieb. Aby
nebyla v rozporu s CLS, byla tato linka oteviena pouze v letnich terminech a vedena
jako vypomocna linka. Také tato spolecnost zacala na letisti Praha-Kbely zajist'ovat
1 zemni sluzby pro Deutsche Lufthansa a polskou leteckou spole¢nost Polskie Linie
Lotnicze (zkracené LOT). Letovy park v tomto roce nabyl nékolik dalSich letouna.
Spolecnost vlastnila Aero A-23, Aero A-35, Aero A-38, De Havilland DH.50,
Forman F62, Junkers F13, Avia Fokker F-VIIb/3m a Ford 5-AT-C. Posledni

14 SOFFER, Jifi. Civilni leteckd doprava Ceskoslovenska: 1éta 1918-1948. Praha: Nage vojsko, 2019.
s, 1745,
15 SOFFER, Jifi. Ibidem. s. 47-52.
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zminény stroj vSak nalétal jen né€kolik stovek kilometri. Na trati Praha—Brno 22.
srpna toho roku se vznesla prudka boufe v oblasti Jihlavy a letoun havaroval. Skoda
byla vy¢&islena na 1,7 milionti K¢&s.'®

CLS chtéla ujednat nové trasy orientované smérem do Némecka. Navrhované
trasy Praha—Mnichov, Curych-Basilej, Marianské Lazné¢ — Lipsko byly kvuli
odporu némeckych tfadi zamitnuty. Letovy park spole¢nosti CLS se skladal ze
ctyt Avii BH-25, dvou Fokkerti F-VIla a péti Avii typu Fokker F-VIIb/3m. Motory
do téchto letadel dodéavala britskd spoleCnost Walter Jupiter Motors nebo
eskoslovenska firma Skoda Works s motory typu Wright Whirlwind.

V tomto roce také Svycarskd leteckd spolecnost Ad Astra dohodla
s Ceskoslovenskou vladou trasu Praha—Basilej. K zabezpeceni trati zacalo
ministerstvo post a komunikaci vysilat meteorologické telegramy pod znackou
,Aviahel*“ ze stanic v Nyrsku, Domazlicich a Cerchové. CLS pfevzala zastoupeni
spole¢nosti na tizemi CSR.

Soucasné byla od Unora toho roku zménéna imatrikulace letadel na vSemi
znamou znaCku OK, kterou vlastni Ceska letadla do dneSnich dnti. O vzniku této
zkratky koluje né€kolik piibéhd. Prvni fika, ze Ceskoslovenska delegace si prala
zkratku CS. Tu ale vylobovali zastupci Portugalska, tak byla pouzita pocatecni
pismena Otakara Koudelky, ktery byl Clenem zminéné delegace. Druhy piibéh
vypravi, ze jmenovany Ceskoslovensky delegat neporozumél otazce imatrikulanta
a bezmyslenkovité odpovédel ,,ou key®, a tak bylo zaznamenano OK. At je pravda
kdekoliv, Ceskoslovenska letadla byla nucena sviij dosavadni imatrikulacni znak
OL-BXXX zménit na OK-XXX.!

V pribéhu roku 1930 se vliv hospodaiské krize odrazil na pftijmech
i statistikach let a poctu odbavenych pasazéra. Byl to bolestny rok, ktery znamenal
pro obé letecké spole¢nosti omezeni v poctu 1étanych linek.

Nasledujici rok CSA prodlouzily spoj z Marianskych linek do Karlovych
Varu. Ostatni linky probihaly takika beze zmény. Letovy park byl rozsifen o letoun
Letov S-32 a italsky letoun Caproni Ca.97. Ceskoslovenska letecka spolednost

zmeénila vétSinu svych tras. Trat Praha—Lipsko/Halle—Essen—Rotterdam byla

16 KELLER, Ladislav a KOLOUCH Vaclav. Nehody dopravnich letadel v Ceskoslovensku 1918—
1939. s. 140-158.

17 NA fond MVP ¢&. 1004, sign. 166a, inv. ¢. 2313, Imatrikulace a zkousky letadel, karton 1331 —
1343
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prodlouzena az do Amsterdamu. Pravné byla povolena a v prubéhu roku
zprovoznéna trasa Praha—Mnichov—Curych—Basilej ve spolupraci se spole¢nosti
Swissair. Vznikla také nova trasa z Praha — Marianské Lazné — Halle. Linky do
Berlina a Vidn& ziistaly nezménény. Letovy park CLS tvoiily &tyfi Avie BH-25,
dva Fokkery F-VIla a sedm Fokkert F-VIIb/3m. N¢kolikanasobné se zvysil obrat
spoleCnosti a o nékteré linky stoupl zdjem dvojnasobné, hlavné o trasy do
Nizozemi. Tato skuteCnost zménila financovani letectvi ze strany statu. MNO
prestalo uplné financovat chod letisté a platy pilotd. Veskeré finance
zprostredkovalo MVP a také vynosy leteckych spolecnosti.

Pro lety v némeckém vzdusném prostoru nafidilo fi§ské ministerstvo dopravy
ceskoslovenskym leteckym spolecnostem, aby mély zafizené pojisténi ve vysi
200 000 K¢s pro pripad umrti na palub€, 200 000 K¢&s pro ptipad trvalé invalidity
pri letecké nehodé jako odskodné a platbu 200 K¢s denné pro piipad docasného
zranéni pii letu. Tyto hodnoty byly vycisleny na 7 % z ceny kazdé¢ letenky, pozdéji
vystoupaly az na 15 %.!®

Vyvoj letadel postupoval velmi rychle. Letadla byla vybavena brzdami,
dokonalejsimi motory a mechanickymi nebo gumovymi spoustéci, které uvadely
motory do provozu. Do té doby musel letistni personal motorové vrtule roztocit
lidskou silou. Prelom 20. a 30. let lze povazovat za kvantitativni a kvalitativni
rozvoj letectvi v CSR, které se dostalo na Groveii nejvyspélejsich statd. Ve vyrobé

leteckych motortl jsme doslova zlikvidovali konkurenci.'
1.4 Zrizeni a technicka vybaveni letiSté

Aby pilot letici nad letiStém mohl urcit svou polohu, musela byt leti§te
vybavena dobfe viditelnym napisem nesouci jejich nazev. Proto vSechna letisté
vytvotila v oblasti pfistavacich drah napis orientovany ze zépadu na vychod
o velikosti pismen 3 metry. Tento nazev byl v kruhu, ze kterého byla vedena
smérovka ukazujici sever. Pro zpracovani se vyuzivaly cihly vsazené do zemé

a natfené vapnem, popiipadé mohly byt vysypany piskem.

'8 SOFFER, Jifi. Civilni leteckd doprava Ceskoslovenska: 1éta 1918-1948. Praha: Nage vojsko, 2019.
s. 53-57.

19 ZAVO]?SKY, Karel a kol. Historie Fizeni letového provozu: 1910-2010. Praha: Rizeni letového
provozu Ceské republiky. s. 13.
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K letu v pozdnich vecernich hodinach a noci bylo leti§té vybaveno letiStnim
majakem, ktery byl vidét do vzdalenosti 50 kilometrd. Vyzaroval stridave bilé
a zelené paprsky ve frekvenci 3—-5 sekund.?

Co se tycCe létani v noci, bylo zapotiebi néjakym zptisobem oznacit piekazky
na trase. Proto veSkeré stavby, které byly mimo obydlenou cast, musely byt
zakoncCeny svételnym signalnim navéstidlem, které vyzatovalo ¢ervené stalé svétlo
rozmisténé po celém obvodu prekazky. Pokud nékteré véze, naptiklad vysoké
tovarni kominy, byly vyssi nez 45 metrq, tak kazdych nasledujicich 45 metra byla
instalovana tato svételna navéstidla, aby stavba byla vidét ze vSech Ghla azimutu.

Pro piloty bylo nejdilezitéjsi, aby si byli védomi, jaké pocasi mohou na svém
letu ocekavat. Proto byla v blizkosti leti§té vybudovana meteorologicka stanice,
ktera informovala, jaké mohou byt povétrnostni podminky — a také, zda se daji
ocekavat srazky. Tato stanice spolupracovala s dal§imi stanicemi po celém staté.
Z veskerych hlaseni se vytvorila velkd meteorologicka mapa, kde mél pilot piehled
o vSech podminkach.

Pro urCeni aktualnich povétrnostnich podminek byl na letistich instalovan
vétrny pytel (rukav). Tento rukav mél tvaru kuzele o celkové délce 3,6 metru.
Nejvétsi polomeér kuzelu méfil 0,9 metru. Zhotoveny byl z latkovych pruhil bilé
a oranzové barvy a vyztuzeny byl rdkosovymi krouzky. Umistény byl dal od
pristavaci a vzletové plochy, aby se urCeni vétru nedalo ovlivnit motory letadel.

Je zieymé, ze za dobré viditelnosti pilot nemél problém s letounem pfistat.
K pfistani se pouzivala i1 svétla, podle kterych se pilot mohl nasmérovat na
pristavaci drahu, ktera v té dobé jesté nebyla z asfaltu ¢i jinak upravenych ploch.
Musel se spokojit pouze s rovnou, kratce seCenou loukou. Problém nastal pii

zhorSeném pocasi a za velmi $patné viditelnosti.*!
1.4.1 Radiotechnika

V prubéhu 20. stoleti doslo ke skokovému rozvoji letectvi. OvS§em shodou
okolnosti musime k tomuto pokroku prficist jesté jeden dulezity vynalez, a to

radiotechniku. Rozvoj technického oboru dal vzniknout rozhlasu, televizi,

20 NA fond MVP &. 1004, sign. 170a, inv. &. 2320, Osvétleni letist, karton 1351 — 1359
2L NA fond MVP &. 1004, sign. 170a, inv. &. 2301. Rizné zdlezitosti, osvétlovaci a signalizacni
zarizeni, orientacni napisy, karton 1283 — 1288
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vypocetni technice a hlavné radiokomunikaci. Jednalo se doslova o nadcasové
vynalezy, o kterych si nasi pfedci mohli pouze nechat zdat.

Pouzivani vibec prvnich radiokomunikacnich pfistroji v aviatice se setkalo
s velkym odporem. Vibec prvni pfistroje patfily do skupiny jiskrovych pfistroja,
které radiové viny vytvarely pomoci elektrickych jisker a obloukt. Je ziejmé, ze
balony, které byly plnény vodikem, si tento pfistroj z bezpecnostnich divodi
instalovat nemohly. Po vynalezeni elektronek jiz nebezpeci exploze nehrozilo, ale
vzhledem k jejich velikosti a vysoké hmotnosti bylo jejich instalovani doslova
nevhodné. Letadla i balony mély pouze omezenou nosnost — po prekroceni limitu
bylo vzlétnuti nemozné.

Az ve tficatych letech se zacala radiotechnika uplatiiovat v aviatice. Praveé
v tomto obdobi dokazala radiova technologie navazat spojeni leticiho letadla
s pozemnimi stanicemi a pilot tak mohl vyuzivat nejen zraku, ale i sluchu.

Vedle alternatort v blizkosti povodi Labe byl instalovan elektronkovy vysila¢
Telefunken pro radiotelegrafii 1 radiotelefonii, ktery ke spravnému fungovani
pottfeboval velké mnozstvi rozsahlych antén. V této dobé¢ jesté nebyly elektronkové
zesilovace, které by umoznily pfijem slabych elektromagnetickych signalu.
V dubnu roku 1927 se uskutecnil uspésny experimentalni test, kdy systém
radiotelefonniho spojeni letounu navazal kontakt se zemi. Dal§i pokusy pro
hromadné navazovani kontaktd v letounech probihaly v roce 1928. U letist byly
ziizovany radiotelefonické stanice, které navazovaly spojeni i s okolnimi letisti
sluzbou P/P (Point to Point) pro rychlejsi zji§téni informaci, a to hlavné v oblasti
meteorologie.

Prvni Ceska letecka spoleCnost, ktera byla od roku 1929 vybavena touto
technologii, byla CLS. Jeji piloti absolvovali v témze roce zahrani¢ni kurz
pfistrojového l1étani a byli mezi prvnimi, ktefi pomoci této nadcasové technologie
dokézali pfistat 1 za velmi Spatné viditelnosti bez dohlednosti zemé. Do vSech
letadel CLS byla instalace provedena do roku 1931 a do letadel CSA do roku 1933.
Nevyhodou vSak bylo, Ze k provozovani byl nezbytny specialné vyskoleny
personal, ktery v té dobé¢ patfil k ,,nedostatkovému zbozi“. Tato profese byla bézna
v poStovnim 1 zelezniénim provozu. Pozdé€ji do posadky pribyl dalsi cClen —
radiotelegrafista.

Telegrafni styk byl veden ve zvlastnim kodu, kde veskeré dotazy, fraze,

informace a situace byly vyjadreny tfipismenovymi vyrazy. A protoze kazda
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skupina zacinala pismenem Q, nazyvame ji Q-kodem, jejiz pouzivani se
v mezinarodnim civilnim letectvi osvédcilo. Telekomunikacni pfistroje neslouzily
pouze ke komunikaci. Vyzkumem bylo zjiSténo, ze za normalnich okolnosti se
elektromagnetické viny Sifi pfimocare. Zdokonalenim antén tak doslo ke vzniku
prvnich zamétovacich systémi.

Radiové zamérovace (radiogoniometry) byly tvofeny anténnim systémem.
Natoceni antény se odecitalo na piesné, dobre Citelné uhlové stupnici, kterd byla
spravné orientovana podle mistntho magnetického severu s pfihlédnutim
k deklinaci. Pilot mél dvé moznosti, jak zjistit, kde se nachéazi. Prvni moznosti bylo,
ze radiotelegrafista v letounu pozadal letisté o sdéleni jejich polohy. Vyslal tedy
koéd GTF. Letisté obratem pozadalo radiotelegrafistu, aby v nékolika frekvencich
vysilal pouze pismeno ,,V* v Morseové abecedé (...-), a dale se spojilo s okolnimi
zaméfovacimi stanicemi. Stanice 1 letiSt€é za pomoci antén a sluchatek zjistily,
kterym thlovym stupném piichazi nejsilnési frekvence vysilani, a letisti sdelily
vysledek svého Setfeni. Na letisti tyto vysledky zaznamenali na podrobné mapé
CSR, ktera mé&la tvar vodorovné desky a kde byly pevné stanoveny stanice a letists.
Z téchto bodu vychazela podle sdé€lenych udaju vlakna, jejichz protnutim letecky
personal zjistil polohu letadla.

Polohu si mohla posadka zjistit také sama. Stacilo, aby telegrafista vyslal kod
QCE nejblizsim dvéma zaméfovacim stanicim a zakreslenim sdélenych azimutti do
letecké mapy navigator zjistil polohu letounu. Od stanic bud obdrzeli piimo
zemépisné soufadnice, anebo vzdalenost uvadénou v kilometrech od né&jakého

dobie viditelného bodu na zemi.??
1.4.2 Pristavani

V dobé pted vynalezem radiokomunikace, kdyz byla velmi Spatna viditelnost,
byl pilot nucen pouzit nepifimou navigaci. V kokpitu byl instalovan magneticky
kompas, pomoci kterého mohl urcit smér letu. Dale byl také vybaven rychlomérem,
ktery udaval vzdusnou rychlost. Pilot mél u sebe stopky, které vyuzival pro rizné
vypocty. Podle mapy nastavil kurz letu, podle vzdalenosti cile a rychlosti letu
a vétru (informace o letu ziskal pred startem) spocital ¢as potfebny k dosazenti cile.

Pro navigaci mél zdsadni vyznam smér a rychlost vétru. Pokud byl siln€jsi odpor

22 NA fond MVP &. 1004, sign. 162a, inv. &. 2325, Radiostanice a pozemni stanice, karton 1372
17



vzduchu, mohl prodlouzit dobu letu az dvojnasobné. V ptipadé neptiznivého sméru
vétru mohl nastat tzv. snos, coz je zmeéna polohy proti predpokladané trase na
soub&zném kurzu.?

Pro priblizeni, sestup a pfistani s pfistroji se pouzival obdobny postup jako
pii zamétovani polohy letounu. VétSina zamétrovacich stanic, nazyvanych , ,gonio®,
byla stavéna pfimocate k pfistavaci draze ve vzdalenosti 1-3 kilometry. Letadlo
blizici se k letisti dostalo pokyn QFH z fidici véze. Bylo tedy navedeno nad letiste,
kde dostalo dalsi pokyn QFC, kdy se muselo otoCit o 180 °. Pfistavani bylo tedy
provadéno z opacné strany, nez byl priletovy kurs. Kdyz letistni operator zaslechl
motory letadla, zjistil jeho polohu. Zacal letounu vysilat pismeno M v Morseové
abecedé¢, a ptitom oznacil i1 svétovou stranu (N, S, W, E). Pilot si opravil kurs, snizil
rychlost a zacal klesat. Kdyz byl smér letounu pfimy s pfistavaci drahou, byl vyslan
z letisté signal ZZ a za dobré viditelnosti letadlo pohodIné pristalo.

Personal naSich zamétovacich stanic byl v Evropé vyhlaseny. S pfesnosti na
10-20 metrt byl schopen letoun zaméfit a pfivést na pristani. To vSe trvalo necelou

minutu, coz je na dobu, o niz pojednavame, neuvétitelné. >

B gQFFER, Jiti. Civilni leteckd doprava Ceskoslovenska: 1éta 1918-1948. Praha: Nase vojsko, 2019.
** ZAVODSKY, Karel a kol. Historie Fizeni letového provozu: 1910-2010. Praha: Rizeni letového
provozu Ceské republiky. s. 23.
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2 Obdobi vystavby nového Letisté

Tato kapitola pojednava o rozmezi let 1932 az 1936. V téchto letech probihala
vystavba nového, vétsiho a modern¢jSiho letisté Praha-Ruzyné. Z diavodu
prehlednosti jsem se rozhodl tuto kapitolu oddélit od prvni. Také se v této dobé vice
nez kdy jindy rozmohla letecka doprava, nemluvé o leteckych linkach
i technologické vybavenosti letouni. Muzeme fict, ze civilni letecka doprava se
stala jednim z charakteristickych ryst 20. stoleti.

V roce 1932 CSA nabizely trasu Praha—Brno—Bratislava—Kosice—Uzhorod
s pripojenim v Praze a Brné na dalsi trasy organizované partnerskymi spole¢nostmi.
V tomto roce byla pro velmi maly zajem zruSena trasa Praha — Karlovy Vary —
Marianské Lazné. Letovy park spole¢nosti zahrnoval Aero A-35, A-23, A-38,
tiikrat Fokker F-VIIb/3m, Letov S-32 a Caproni Ca.97.

Hladky prubéh pfistavani zajistovaly goniometrické stanice, jejichz funkci
jsme si popsali v podkapitole 1.4. a které byly zbudovany na vsech letistich.
Navigovani no¢niho letu na trase Praha—Brno—Bratislava ur€ovalo 17 pozemnich
majaka. Tyto majaky meély nékolikakilometrové rozestupy a slouzily jako vizualni
pozemské ukazatele sméru.*

Také byla zalozena letisté v Breclavi, Pribyslavi a Skutci, ktera slouzila jako
zalozni letis§té pro piipad nouzového piistani nebo k akutnimu dotankovani paliva.

CLS pro tento rok nabidla &tyfi trasy.

1. Praha-Lipsko-Essen—Rotterdam—Amsterdam.
2. Praha—Viden.
3. Praha—Drazd’any—Berlin.

4. Marianské Lazné — Karlovy Vary — Saska Kamenice — Lipsko.

Posledni zmifiovanou trasu nejvice podporovalo mésto Karlovy Vary.
Velky narust zajemct o prvni leteckou linku zcela vynahradil ztraty z obdobi
hospodarské krize. Zajem zptsobila moznost napojeného letu do Londyna, ktery

byl mozny pouze z Amsterodamu.?®

25 NA fond MVP ¢&. 1004, sign. 163a, inv. &. 2327, Orientacni osvétlovaci sit Praha — Brno —
Bratislava, karton 1374 — 1377

26 NA fond MVP &. 1004, sign. 290b, inv. &. 3094, Legislativni zdleZitosti, ziizovdni letiSt a letecké
linky pro roky 1932 — 1934, karton 2365 - 2387
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Vroce 1933 Jugoslavie ihned na zacatku cervna oteviela nové letiste
v Susaku. Proto CSA nabizely v tomto roce napojeny let z Bratislavy do Zahiebu
a nasledné do Susaku. Posledniho srpna otevielo Rumunsko dokonce dvé letisté
v Cluji a Bukuresti. CLS tedy navrhla, aby se na zkousku prodlouzila linka do
téchto destinaci.

V tomto roce se veskeré francouzské spoleCnosti, na zakladé dekretu
prezidenta Alberta Lebruna, spojily pod jednu spole¢nost Air France.?’

Letovy park CLS tvofila — mimo jiné — nové zakoupena letadla Avia Av-51,
ktera méla velmi dobrou vykonnost za mensi spotfebu paliva. Nahradila tak stroje
typu BH-25, které patfily mezi nevyhovujici a zastaralé. Rozmontovaly se na dily,
které se dal prodaly nebo byly zcela seSrotovany. Vyfazeni z pravidelného letového
provozu také Cekalo dva letouny Fokker F-VIla. Tyto stroje vSak slouzily dale
k vycvikim pilotd. V prabéhu roku v ramci propagace poradalo letisté vyhlidkové
lety nad Prahou také v téchto strojich.

Vsechny letouny v tomto roce jiz vlastnily radiovou stanici. Vyjimku tvorti
jednomotorové letouny, pro které by vaha radiové stanice znamenala naruSeni
rovnovahy.

Zajimavou zpravu, kterou si nedovolim nezminit, obdrzelo MVP od
zalozniho letisté Breclav. LetiSté zadalo docasné vyfazeni z provozu, protoze Cast
pfistavaci plochy byla zorana a byla tak nezplisobila k bezpe¢nému pfistani.*®

U spolenosti CSA doslo na zagatku roku 1934 k vyfazeni z civilni letecké
dopravy letounu S-32. Neodpovidal pozadovanému komfortu, ale jinak byl
v dobrém stavu. Proto byl nadale vyuzivan jako nakladni.

Neémecka letecka spole¢nost Lufthansa odmitla pro tento rok spolutcast na
trati Marianské Lazné — Karlovy Vary — Halle — Lipsko. Zrusila také své trasy
Mnichov—Praha a Vratislav—Praha. Pro nase spolecnosti se nic nezménilo. Linka
do Nizozemi potfebovala nasadit novy a rychlejsi letoun, ktery by pojal vice
pasazéra. Od KLM byl tedy zakoupen Fokker F-XVIII pro 13 lidi, ktery dosahoval
rychlosti az 215 km/h. Dosavadni Fokker VIIb byl prodan spole&nosti CSA, ktera

ho jiz diive zadala.

27 NA fond MVP ¢&. 1004, sign. 167c, inv. & 2354, Spolecnost Air France, karton 1415 — 1416
28 NA fond MVP ¢&. 1004, sign. 290b, inv. &. 3094, Legislativni zdleZitosti, zFizovani letist a letecké
linky pro roky 1932 — 1934, karton 2365 - 2387
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CLS si jiz od roku 1929 prala otevieni letecké linky do Francie, konkrétné do
Marseille. Stat toto rozhodnuti nepodporoval, proto se jednani vlekla velmi dlouhou
dobu. V tomto roce probehlo Castecné povoleni, kdy se zaCala prepravovat posta
z Prahy do Marseille a zpét.*’

Rok 1935 muzeme povazovat za velmi Gspesny a zcela nabity zménami.
Otevieny byly nové linky PieStany—Brno—Videri a Praha — Hradec Kralové —
Opava/Ostrava. Letovy park byl navysen o dva Airspeedy Envoy.*°

Na trase Jadranského expresu, jak se nazyvala linka do SuSaku, se nasadil
letoun typu Saro Cloud. Toto letadlo pochazi z britskych zavoda a patii mezi
obojzivelniky — letadla, ktera mohou pfistat i na vodé. Leti§t¢ Susak totiz bylo
vzdalené od mésta vice nez 10 kilometra. Pasazéii museli na letisti nastoupit do
autobust, které je odvezly do cilové destinace. Cesta ptes hornaty a nerovny povrch
neposkytovala pohodli, a tak CSA domluvily zakoupeni tohoto letounu, aby mohl
pfistat na mofi pfimo u mésta SusSak.

Dne 15. kvétna toho roku byla schvalena pro leteckou spole¢nost CLS linka
Praha—Curych—Zeneva—Marseille, nazyvana Riviéra expres. Tato trasa méla
nékolik zasadnich vyznamua pro Ceskoslovenskou leteckou dopravu. Byla zde
moznost napojeni let do Afriky a Jizni Ameriky. Dale z Francie mohlo putovat
touto linkou 1 luxusni zbozi na nase tizemi.

Dne 2. zaii domluvili zastupci CSA a SSSR novou linku Praha—Moskva. Tuto
linku zajistovaly CSA a pouzivaly na nich stroje typu Airspeed Envoy. Tato trasa,
nazyvana Rusky expres, pfistavala na letistich Brno, Bratislava, KoSice, Uzhorod,
Kluz, Jasy, Kyjev, Brjansk a na jejim spravnim chodu se podilely CSA a rusky
Aeroflot. Celkova vzdalenost dosahovala vice jak 2 400 kilometri s rychlosti az
238 km/h. Soucasné Imperial Airways ohlasily linku Londyn—Frankfurt-Lipsko—
Praha—Viden, kde nase letecké spolecCnosti mély spolupraci v zastoupeni. Tato trasa
se stala velkou konkurenci pro nasi leteckou linku do Nizozemi, nicméné §lo pouze
o zarodek budouciho boje.

CLS vycitila nutnost generalni rekonstrukce letového parku, aby mohla

konkurovat zahrani¢i. Hlavnim bodem bylo zvySeni rychlosti, cemuz pomohly

2 NA fond MVP &. 1004, sign. 290b, inv. &. 3094, Legislativni zdleZitosti, ziizovdni letiSt a letecké
linky pro roky 1932 — 1934, karton 2365 - 2387

30 NA fond MVP &. 1004, sign. 164b, inv. &. 2341, Vybudovdni letist Olomouc, Moravskd Ostrava,
Liberec, Zilina a dalsich v letech 1935/37, karton 1391 — 1392
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motory od firmy Avia. Primérna rychlost se zvysila ze 185 na 210 km/h. Dale
kvalita komfortu se sniZila v porovnani Lufthansy a Osterreichische Luftwerke,
které pouzivaly velmi dobré letouny Ju-52, jejichz kapacita byla také podstatné
vyssi. Ceskoslovensku hrozilo vypovézeni spoluprace britskych a nizozemskych
spolecnosti, pokud nezlepsi komfort a vybaveni svych letount. Vlada se rozhodla
zakoupit ze zahrani¢i n€kolik velmi pozitivné hodnocenych letount. Z politickych
divodu ale nemohla zakoupit letouny typu Ju-52. Tento typ letadla totiz vyrabélo
Némecko, které v této dobé ovladala nacisticka vlada. V tomto roce také nacistické
Némecko zalozilo vojenské letectvo Luftwaffe, ¢imz poruSilo Versailleskou
smlouvu z roku 1919. Tento stroj byl tedy zamitnut. Vedeni sahlo po americké
nabidce letounu Douglas DC-2. V listopadu byl nakup ve vysi 8 000 000 K¢s véetné
cla schvéalen. To se ovSem nezamlouvalo ministerstvu financi, které nechapalo
divod zakoupeni zahrani¢nich stroji, kdyz tuzemské by vysly mnohem levnéji. Po
vysvétleni veskerych vyhod byl ndkup proveden. Nizozemska letecka spolecnost
za vyhoveéni této podminky poskytla zastoupeni na lince Amsterdam — Batavie,
kterou se CSR oteviela cesta do Indonésie.>!

CSA pro rok 1936 nabizely hned nékolik leteckych tras, napiiklad z Prahy
do Uzhorodu a dale do Moskvy se spolupraci ruské letecké spolecnosti Aeroflot.
Na téchto trasach létal jiz zmifiovany letoun Airspeed Envoy. Leteckd trasa Cluj—
Bukurest patfila mezi napojovaci trasy ruského expresu. Na této lince
spolupracovala 1 rumunska letecka spoleCnost SARTA. Letni sezona nabizela dale
Jadransky expres, ktery dopravovala pasazéry do destinaci SuSak a nové i do Splitu.
Mezi vnitrostatni trasy patfily Praha—Brno s letouny Fokker F-VIIb a nové Fokker
F-IX, dale Praha — Hradec Kralové — Moravska Ostrava a Praha — Hradec Kralové
s letouny Aero A-35.%

CLS nadale létalo trasy Praha—Amsterdam, Praha—Berlin, Praha—Vide
a Praha—Budapest, které byly v pribéhu roku povoleny generalnim Stabem.
Spolecnost IATA, pod kterou spolecnost patrila, zadala — jako kazdy rok — vladou

schvaleny letovy fad. Potfeba spocivala v zaneseni fadu do letového planu. Jelikoz

31 SOFFER, Jiti. Civilni leteckd doprava Ceskoslovenska: 1éta 1918-1948. Praha: Nase vojsko, 2019.
s. 75-81.

32 NA fond MVP ¢&. 1004, sign. 161b, inv. & 2380, Letecké smlouvy mezi SSSR a jinymi staty, karton
1455
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MVP si dlouho dalo nacas se schvalenim, mohlo pfijit o zprovoznéni vSech svych
tras. Ve nakonec dopadlo dobfe, ale na obzoru se objevil novy problém.

Britska spole¢nost Imperial Airways s leteckou trasou Londyn — Kolin nad
Rynem — Lipsko — Praha — Viden — Budapest’ nabizela lepsi a pohodInéjsi letouny.
Bylo zapotiebi upravit letovou linku. Po dohodé CLS se spole¢nosti KLM
a Ministerstvem vefejnych praci se trat zmeénila na Londyn—Amsterdam—Praha—
Viden—Budapest. Dosavadni mezipfistani v Lipsku a Essenu byla pfedana do plné
spravy Deutsche Lufthansa, ktera tento let protahla az do Amsterdamu.

Komfort v letounech se zvysil diky jiz zminénym letounim Douglas DC-2,
které v tomto roce piistaly na uzemi CSR a byly nam pln& prenechany. Zaudeni
pilotd na téchto strojich si prevzala nizozemska KLM, ktera tento typ ovladala.
V praxi to vypadalo tak, ze Ceskoslovensky pilot délal praci kopilota nebo
telegrafisty. Casto létali na trasach do Londyna, Kodang& nebo Berlina. Tyto letouny
mély jiz zabudovaného autopilota a palubni goniometr. Skolicim leti§tém pro
kompletni vzlet a pfistani s t€mito stroji bylo leti§té Schiphol nachazejici se
v Amsterdamu.*

11. listopadu pfibyla v palubnim personalu nova pozice stevardky. Ta méla
na starosti bezpecnost cestujicich a cely palubni servis, ktery spociva v roznaseni
jidel a napoju. Pozadavky pro pfijeti na pozici stevardky byly pfisné. Musela umét
dva svétové jazyky, mit velmi dobré spoleCenské vystupovani a pékny vzhled.
Casto zadanym kritériem pro piijeti bylo studium na soukromé zahraniéni $kole.
Uplné prvni letuskou v Ceskoslovensku byla Jasmina Zitkova.

Neptijemnou zalezitosti se stala havarie letounu DC-2 20. dubna. Nikdo
nepfiiSel k trazu, ov§em po finan¢ni strance spolecnost ztratila na zcela novém stroji
velké mnozstvi zisku. Nahradou se stal novy stroj Douglas DC-3. Na konci tohoto
roku spolecnost vlastnila dva letouny Douglas DC-2 a na pfisti rok se pocitalo
s Douglasem DC-3, ktery stal v&etné cla 6 000 000 K&s.>*

Zhorsujici stav mezinarodni politiky se projevil v Budapesti. Mad’arska vlada

zakéazala zmifilovanému leti§ti pfijimat na pristani Ceskoslovenska letadla. Trasy se

3 NA fond MVP ¢&. 1004, sign. 165¢, inv. &. 2346, Letecké smlouvy s Rakouskem, Nizozemskem,
Némeckem, Anglii a Ruskem, karton 1403 — 1407
34 NA fond MVP &. 1004, sign. 162c¢, inv. & 2336, Stdini rozpocet v letectvi 1935/37, karton 1386
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zmenily tak, Ze cestujici museli prestoupit ve Vidni, odkud do Budapesti

pokragovali letounem partnerské spoleénosti.*

35 SOFFER, Jiti. Civilni leteckd doprava Ceskoslovenska: 1éta 1918-1948. Praha: Nase vojsko, 2019.
s. 83-90.
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3 LetiSté¢ Ruzyné

Civilni letecka doprava slavila svij uspéch. Velky zajem a rychlost vyuzivani
moderné&jsich technologii vstépila tento druh dopravy do povédomi vSech obyvatel.
Letenku si vSak nemohl dovolit kazdy. Létaly hlavné osoby movitéjsi, obchodnici,
studenti ze zdmoznych vrtev, statni zaméstnanci a méstané. Letectvi jako takové
nebylo opévovano pouze inzerci, ale také ¢eskoslovenskym filmem. Film ,, Dokud
mas maminku“ z roku 1934 prezentuje Karla JanoSe (Otomar Korbelar), syna
majitelky obchodu s kuchyniskym zbozim, ktery odejde z domu a najde si misto
v tovarné na letadla. Maminku, pani JaroSovou, zde hraje slavna herecka Antonie
Nedosinska. D& se odehrava na letisti Kbely.

Za zminku také stoji film ,, Ulicnice “ z roku 1936. Slavné obsazeny film, kde
se hlavni postava Véra Janakova (Véra Ferbasova) zamiluje do pilota a syna
majitele tovarny na letadla Jifiho Malka (Jifi Dohnal). Ve filmu jsou pouzity
i letecké zabéry z letisté v Karlovych Varech.¥’

Nartist poctu pfistani i vzlétnuti se kazdym rokem zvySoval. AC prelom
dvacatych a tricatych let znamenal ve svétovém méfitku hospodarskou krizi, tak na
ceskoslovenské letecké doprave to velkou ztratu nezanechalo. Proto se jiz od roku
1929 uvazovalo o vystavbé nového letisté, které by mohlo pojmout vice letadel,
prepravit vice pasazérli a nabidnout jim pohodIngjsi a modern&jsi zazemi.?

Pro vystavbu byla zvolena plan mezi obcemi Ruzyné, Hostivice, Dobroviz,
Stredokluky a Stfedni Kopanina, ktera celkem nabizela 108 hektard volného
prostranstvi. Dne 15. 7. 1931 byla vypsana vefejna i anonymni soutéz o vybudovani
letisté, kdy veskeré navrhy mély byt odeslany do 15. 12. 1931. Z celkového poctu
25 projekti se vybralo osm architektd, ktefi méli spolupracovat na zavérecném
projektu. Kone¢ny plan obsahoval odbavovaci budovu, kterou projektoval architekt
Adolf Bene§ predstavitel nasi mezivalecné avantgardni architektury. Tato budova
ziskala zlatou medaili na Mezinarodni vystavé uméni a techniky v Pafizi.
Hangarové objekty navrhli architekti Bohumil Slama, Eduard Hnilicka a Franz

Hruska. Halovou konstrukci vypracovalo odd&leni Skodovych zavodd. Garaze,

36 Film Dokud mas maminku, online dostupné 21. 4. 2021: https://www.csfd.cz/film/106107-dokud-
mas-maminku/prehled/

37 Film Uli¢nice, online dostupné 21. 4. 2021: https://www.csfd.cz/film/8528-ulicnice/prehled/

3 NA fond MVP &. 1004, sign. 1651, inv. &. 2312, Letecky program, ziizeni civilniho letisté v Ruzyni,
karton 1330
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dilny, rezervni elektrarnu a brzdovny leteckych motor, kompenzacni kruh
a sluzebnu policie navrhl architekt Vojtéch Kerhart. Bytové jednotky a vratnici
projektoval architekt Kamil Roskot spolu s dalsimi. Tti vystavéné hangary patfily
Ceskoslovenskym aeroliniim, Ceskoslovenské letecké spoleCnosti a tieti spole¢nosti
Air France. Vlastni vystavba zagala dne 24. 7. 1933.%

V ocich zahrani¢nich odbornikt patfilo nase leti§t¢ mezi moderné vystavéné.
Ptistavaci drahy, které meéfily okolo 1 200 metrt, patfily mezi nejdelsi v Evrop€,
kde délky drah sahaly do 1 000 metra. Pro lety za snizené viditelnosti se instalovala
ve sméru sever-jih a vychod-zapad na délce 750 metra sodikova svitidla, ktera
svitila zluté. Pilot se diky nim mohl zorientovat a navést tak letadlo na pfistani.*

Po cely den byl také osvétlovan vétrny rukdv dvéma svitidly bilé barvy.
Personal tak zjistil, ze kterého sméru vitr fouka, a pfizpusobil tak smér letadla
k odletu. Tato praxe se nadale nejvice vyuziva u letist sportovnich, kde se odléta
z travnatych ploch. Obvod letisté Ruzyné vyznacovaly sodikové svitilny, které také
vydavaly zluté svétlo. Nejvyssi body oznacCovaly Cervené neonové svitilny podobné
tém na letiSti Kbely. Zpevnénou plochu pred hangary a budovami osvétlovaly
svétlomety umisténé v praceli budov. Odbavovaci plocha pred halou méla dvanact
do zemé zapusténych navéstidel, kterd v noci napoméhala navést letadlo k mistu
jejich stani.*!

Pro komunikacni styk s letouny letisté vyuzivalo dalkovy zaméfova¢ OKL.
Tato zkratka oznacCuje civilni gonio pfimo na letisti Ruzyné, kterd se vystavéla
pfimo na ose sestupu a napoméahala navadéni na pfistani. Dale se instaloval
zaméfova¢ ADCOCK, ktery napomahal pii nonim provozu, a zafizené VKV se

systémem SBA (Standard Beam Approach).*?

Toto pozemni radiové zafizeni mefi
smérnik letadla na zakladé vyhodnoceni sméru pifijmu vysilanych palubnich
radiostanic.*?

Elektrickou energii odebiralo letisté z vefejné statni sité. V pripadé vypadku

slouzila jako nahradni zdroj elektrarna s dieselagregatem umisténa u garazového

3 NA fond MVP &. 1004, sign. 164a, inv. &. 2329, Nové civilni letisté v Ruzyni, karton 1379

4 DUDACEK, Lubomir. Dopravni letisté Prahy: The airports of Prague: 1918-1946. 2. limitované
vyd. Praha: MBI, 2012. s. 110.

41 NA fond MVP ¢&. 1004, sign. 164a, inv. &. 2329, Nové civilni leti$t¢ v Ruzyni, karton 1379

42 Vyvoj fizeni a azabezpeceni letového provozu, dostupné online 28. 4. 2021:
https://www.fd.cvut.cz/projects/k621x 1ca/dokumenty/vyvoj.pdf

43 Kolektiv autort. Uebnice pilota 2016: pro zaky a piloty vSech druhii letouni a sportovnich
Iétajicich zafizeni, provozujicich 1étani jako svou zdjmovou ¢innost. Cheb: Svét kiidel, 2016. s. 393.
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bloku. Zasoby vody zajistovaly dvé studny 30 metra hluboké. Letecké pohonné
hmoty se uskladiiovaly do podzemnich nadrzi s kapacitou okolo 480 000 litra, které
byly upraveny pro piimé plnéni letadel. Pro plnéni leteckych nadrzi slouzily
palivové hadice, kdy jedna byla schopna za jednu minutu nacerpat pies 200 litra
paliva. Tyto hmoty byly na letisté dopravovany v autocisternach ze Stfedokluk.
Veskerou spravu nad touto hmotou mély spolecnosti SHELL a INTAVA #

Konecn€ nastal den, ktery uvedl naSe letectvi do modernich dé&in.
Dne 5. 4. 1937 byl oficialné zahajen provoz na novém leti§ti Praha-Ruzyné. Staré
letis§t¢ Kbely se vyuzivalo uz jen pro sportovni a vojenské letectvi. Kancelare
leteckych spolecnosti se také prestehovaly do novych budov.

Viibec prvni letoun, ktery zde piistal, byl typu Douglas DC-2 spole¢nosti CLS
na své lince Videfi-Praha—Berlin. Ceskoslovenska periodika nasledujiciho dne
psala o této udalosti celkem pozitivné. Jedinou véci, co celé stavbé ubirala na krase,
se stala nedokoncend pozemni komunikace. Zda se, ze silnice jsou pro nase uzemi
prokletymi stavbami, které nedokazou byt v&as zprovoznény.*

Majitelem a provozovatelem se stal Ceskoslovensky stat zastoupeny MVP.

Spravou bylo povéieno Reditelstvi Statniho vefejného leti§té Praha.*
3.1 Prvni modernizace

Po zahgjeni provozu bylo nutné pracovat na rozsifeni ne€kolika provoznich
budov a také zpevnéni a rozsifeni letecko-provoznich ploch. Travnata plocha pro
zvySujici se hmotnost a rychlost letounti nevyhovovala. Tato plocha s casto
jilovitym podkladem se v dobé jarniho tani stala pro letouny nevyhovujici, po
destich pak pfimo Zzivot ohrozujici. Architekti z téchto diavodd pracovali na
zpevnéni a odvodnéni vzletové a pristavaci plochy (dale VPD), ale pevna plocha
by odstranila tyto problémy.

Téma VPD bylo poprvé vzneseno na schtizi Svazu letct 6. 11. 1936 za ucasti

62 civilnich pilotd. Tento navrh podpofil i tehdejsi feditel CSA Ing. Frantisek

#“ NA fond MVP ¢&. 1004, sign. 1614, inv. ¢.2334, Uskladnéni pohonnych latek na letisti Praha,
karton 1385

45 O letisti Ruzy1i, Narodni listy, nakladatelstvi Postovni spofitelny, 6. 4. 1937, roénik 77, &islo 95,
s. 3, online dostupné: https://kramerius.cbvk.cz/search/i.jsp?pid=uuid:6c2b6413-435f-11dd-b505-
00145e5790ea&q=0%201eti%C5% A1ti%20Ruz%C3%BD%C5%88#periodical -
periodicalvolume-periodicalitem-page uuid:6¢c3eec50-435f-11dd-b505-00145e5790ea

4 NA fond MVP &. 1004, sign. 163b, inv. & 2339, Rdd letisté a instrukce, karton 1388
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Stodes a technicky feditel CLS Ing. Razi¢ka. V tomto roce mélo ze 333 veiejnych
letist 244 zpevnéné VPD.#

Vypoctem konstrukce drah se zabyval Ing. Karel Louda, ktery navrhl, aby
byla letistni plocha rozsifena ze soucasnych 108 ha na 305 ha. Bylo totiz zapotiebi
podle vypocti vybudovat asi 5 000 metri zpevnéného VPD. Tento navrh patfil mezi
nadCasové a vyrovnaval se technickému standartu velkych evropskych letist. Tyto
vypocty zpracovala projektova slozka podniki Konstruktiva a Lanna. Stavba méla
byt vykonana do péti let za celkovou Castku 117 miliont Kés. Vystavba zacala
15.7. 1937 a po 106 pracovnich dnech bylo dokonc¢eno 1 115 metra zpevnénych
drah. Do okupace se stihlo dokoncit od stfedu prostranstvi smérem na
severovychod, poté strana vychod-zapad a pojezdova draha k mistu stani letadel.
Povrch tvorila cemento-betonova deska, pod kterou se rozprostiela makadamova

vyrovnavaci a podkladova vrstva.*8

3.2 Letecké linky v roce 1937

Pro tento rok nabizely CSA hned nékolik linek. Praha-Brno, Praha—Brno—
Piestany—KoSice-Uzhorod, Praha—Pie§tany—Zlin—Brno, Praha — Karlovy Vary —
Marianské Léazné, Praha—Uzhorod—Cluj—Bukurest ve spolupraci s rumunskymi
spoleCnostmi SARTA a LARES, Praha—Zahteb—Susak, novou linku Praha—Brusel
ve spolupraci se spolecnosti Sabena, Praha—Bratislava—Klagenfurt—Terst-Benatky
ve spolupraci s italskou spolecnosti Ala Littoria alinku Praha—Moskva ve
spolupraci s ruskou spolecnosti Aeroflot. Pro velmi nizky zajem byla zruSena
navazujici linka Bratislava—Videnl. Nova destinace Brusel se stala nejzadangsi
linkou. Pfijmy z této traté pred¢ily vSechny ostatni.

Primérna rychlost se zvysila na 207 kilometrti za hodinu diky pocetnéjsimu
zastoupeni letound typu Savoia-Marchetti SM.73 na leteckych linkach. Dale CSA
vlastnily Fokkery F-FVIb/3m a Fokkery F-IX. Tyto stroje vyrabéla licencné firma
Avia. Ve vozovém parku se jesté nachazelo nékolik letount typu Saro Cloud

a Airspeed Envoy.

4TNA fond MVP €. 1004, sign. 164a, inv. €. 2340, Stavba letisté v Ruzyni, karton 1389 — 1390
48 DUDACEK, Lubomir. Dopravni letisté Prahy: The airports of Prague: 1918-1946. 2. limitované
vyd. Praha: MBI, 2012. s. 132-133.
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Odskodnéni pro traz s nasledkem smrti nebo trvalé invalidity se vysplhalo na
230 000 K¢és a 230 K¢&s denné pro pripad pracovni neschopnosti. Pojistna prémie
Cinila 5,3 % z ceny kazdé letenky.

Ceskoslovenska letecka spole¢nost z diivodu ztraty jednoho stoje typu DC-2
byla nucena vydat v tomto roce 8 000 kust akcii po 500 Kcs. Akcie prevzala
Akciova spolecnost, difve Skodovy zavody. Vynosy z téchto akcii mély pokryt
veskerou ztratu. Letovy park tak mohl byt udrzen na konkurenceschopné urovni.

Skutecnost, ze pravidelnost dopravy byla na velice vysoké urovni, sveédci
o skvelé pripravenosti a praci veskerého personalu. Pii zvySujicim se rozvoji
spole¢nosti a poétu leteckych trati byl podet pracovnikl na zadost feditele CLS
Karla Hupnera zvySen na trojnasobek. Zvétsila se tak nejen spokojenost personalu,
ale také bezpecnost, protoze pretizeny personal mohl zptisobit mensi kolaps, ktery
by vedl k finanéni ztrat¢.

CLS nabizela linky Videii-Praha—Drazd’any—Berlin ve spolupraci
s Lufthansou, Budape§t—Videri—-Praha—Rotterdam—Amsterdam ve spolupraci
s KLM a Praha—Curych—Zeneva—Marseille.

Letovy park obsahoval jeden letoun typu Douglas DC-3, dva Douglas DC-2,
dva Fokkery F-XVIII a Sest Fokkeri F-VIIb/3m. Nadale zakoupili nékolik
rezervnich motord.

Bezpecnost se také projevila na poli péfe o letouny. Na vrtule byly
namontovany klobouky, které zabrafiovaly vytvoreni namrazy v motorech, také byl
provadén postiik odmrazovaci kapalinou. Skla v pilotni kabiné se opatrila
lihoglycerinovym odmrazovanim. Podlahy a stény uvnitf letadla se opatfily
nehotlavou pozinkovanou dyhou, ktera v piipadé nehody nepodporovala Sifeni
pozaru na palubé letadla. Hasici pfistroje se naplnily oxidem uhli¢itym. Do letadel
se také instalovaly kratkovinné radiostanice (VKV), které napomahaly pfistani za
nulové neviditelnosti.*’

V ramci bezpecnosti provedly dilny v tomto roce 11 generalnich revizi
motort, dvé generalni revize letounu DC-2 a jednu revizi letounu DC-3 a Fokker

F-XVIIL Také byla provedena revize vozového parku patiiciho spole¢nosti CL.

4 NA fond MVP &. 1004, sign. 170a, inv. &. 2361, Typy jednotlivych letadel v letech 1935/37, karton
1426 — 1432
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Produktivita a kvalita prace byly velmi vysoké a pro udrzbu a opravy naprosto

sobéstacné.”’

S0NA fond MVP ¢&. 1004, sign. 290b, inv. &. 3124 Legislativni zdleZitosti, zFizovani letist a letecké
linky pro roky 1935 — 1937, karton 2448 - 2496
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4 Protektorat Cechy a Morava

Piijeti mnichovského diktatu zasahlo do vsech oblasti Ceskoslovenské
republiky, leteckou dopravu nevyjimaje. Novy politicky systém, oznaCovany téz
jako tzv. druha republika, vydrzel pouhych 167 dni. Slovensko vyhlasilo 14. bfezna
1939 samostatny stat, zatimco na zbytku uzemi byl po némecké okupaci vyhlasen
protektorat Cechy a Morava.

Pro prehlednost jsem do této kapitoly zaclenil cely rok 1938, abych podtrhl

zmény v civilni letecké doprave.
4.1 Rok 1938

Letisté Ruzyné distojné reprezentovalo Ceskoslovenskou leteckou dopravu.
Poskytovalo pohodli a technické vybaveni v modernim duchu, ¢imz se zvysil pocet
pravidelnych lett. Pfijimalo letouny osmnacti pravidelnych linek a spojovalo je
s vice nez stovkou zahrani¢nich destinaci. Nas letecky prumysl dopravoval své
produkty do Belgie, Jugoslavie, Norska, Polska, Recka, Svédska, Turecka a mnoha
dalsich stati. Nami vyrobené motory a sportovni letadla ziskaly popularitu hlavné
v Italii, kde vitézily v sout&Zich s tradi¢nimi mistnimi vyrobci letadel !

V tomto roce uvazovalo nékolik mést o vybudovani dopravnich letist,
napiiklad mésto Olomouc. Olomoucké letiste fungovalo od roku 1915 jako cvicisté
vojenskych letounti a jako sportovni. Bohuzel k realizaci tohoto planu nedoslo
vlivem politickych udalosti. Také se objevil navrh o spojeni CSA a CLS. To se
ovSem povedlo az po skonceni valky.

CSA ztratily sva leti§td v Liberci, Karlovych Varech, Marianskych Laznich,
Kosicich 1 Uzhorodé¢, ktery sice patfil hrani¢né do izemi Druhé republiky, avSak
nebylo efektivni nadale v ném udrzovat letecky provoz. Mezi dal§i zabrana
pomocna letisté patiila Bfeclav a Moravska Tiebova. Jako ndhrada za letisté
v Kosicich bylo rychle vybudovano letisté Spisska Nova ves a Slatinské Doly. Dle

pozadavkd tzv. mnichovské dohody, létaly CSA do sedmi domacich stanovist

51 ZAVODSKY, Karel. Historie Fizeni letového provozu: 1910-2010 / Karel Zavodsky a kolektiv.
Praha: yourARTillery, 2014. s. 30-31.
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a deseti zahrani¢nich destinaci. Navzdory veskerym opatienim piepravila CSA za
rok 1938 33.000 pasazérii.>

Mezinarodni linky byly v tomto roce prodlouzeny o trasy Bratislava—
Budapest, kterou létaly CSA, a Praha—PaiiZ s mezipfistanim ve Strasburku, ktera
probihala ve spolupréci s Air France. Linka do Benatek se prodlouzila az do Rima.
Ukoncena byla trasa do Moskvy. Zavadénim modernich letadel se zvysila primérna
rychlost na 230 kilometra za hodinu diky letountim typu Savoia-Marchetti SM.73.
Pravidelnost letd snizoval pouze technicky stav slovenskych letist, zejména
v Bratislavé a Uzhorodu.

V dob& mobilizace vykonavaly CSA a CLS piedevsim lety vladnich Ggeld.
Reditel CLS Karel Hupner predlozil navrh tykajici se trasy Praha—Zahieb, ktera by
mohla byt za spoluprace jugoslavskych spolecnosti Aeroput prodlouzena do Athén,
eventuelné¢ do Kahiry. Bohuzel vlivem politickych udalosti schvaleni trasy
neprobéhlo.

Anglus Rakouska, ktery se odehral 12. 3. 1938, se projevil i na letecké
dopravé. Spoje spolenosti OLAG (Osterreichische Luftverkehrs AG) pievzala
némecka Lufthansa. Ve stejné dobé se uskutecnil prvni let letounu Douglas DC-3
na trase do Amsterdamu a dale pak do Londyna. PIn€ obsazeny letoun byl
ohodnocen jako velmi komfortni. Chvéaleno bylo pohodli, vétsi prostor, komfort
a také obsluha.

V dobé mobilizace bylo povolano do armady i mnoho zaméstnancu
spolecnosti. Personal byl nasazen do vojenského letectvi. Zbyli zaméstnanci své
tkoly nadale plnili. CLS v armadg fungovala jako kuryrni letka. Letadla spole&nosti
m¢éla byt adaptovana na armadni. Na zadost feditele se tak stalo pouze u letadel typu
Fokker, ktera nasledné byla pfedana vojenské spravé. Jeden Fokker F-XVIII byl
prodan do Palestiny.

Na zadost MVP po odstoupeni Sudet byla pfipravovana linka Praha —
Olomouc — Moravska Ostrava, ale zahajeni této linky bylo odsunuto.

Pro tento rok CLS nabizela &tyfi letecké linky. Praha—Drazdany—Berlin,
Praha—Videfi, ~Praha—Curych—Zeneva—Marseille, Londyn—Rotterdam—Praha—
Viden—-Budapest'. Létalo se pres mofe i v noci celorocné. Pravidelnost spoju byla

na 98 procentech. Pouzivanim vyhradné letount typu Douglas DC-2 a DC-3 se

52 ZEMAN, Libor. Ceské aerolinie: 80 let ve vzduchu jako doma = Czech Airlines for 80 yars at
home in the skies: 1923-2003. 1. vyd. Praha: Cesk¢ aerolinie, 2003. s. 46—49.
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prumérna rychlost zvysila na 254 kilometrti za hodinu. V tomto roce byla k posadce
ptidana dalsi pozice — palubni mechanik. Veskery letecky personal musel byt kazdy
rok skolen. V tomto roce absolvoval pres 250 hodin zahrani¢niho Skoleni, které se
tykalo pouzivani radiomajakt. Tyto systémy byly budovany v blizkosti evropskych
leti§t' a pracovaly na VKV principu. Pomoci této vymozenosti mohli piloti pfistat
za nulové neviditelnosti. Timto se vyrazné zvysila bezpecnost provozu. Dale byl
objednan dalsi letoun typu Douglas DC-3, ktery mél byt v provozu nasledujici 1éto
roku 1939.%3

22. fijna roku 1938 zazila posadka letounu DC-2 matrikulacni znacky
OK-AIC velmi nevSedni udalost. Pfepravovala totiz potaji prezidenta Edvarda
Benese s doprovodem do Londyna. Tento velmi tajny let zatidil sam feditel CLS
Karel Hupner. Letadlo letélo z vétsi ¢asti nad izemim Treti fiSe. Muselo tedy letét
velmi vysoko nad mraky s vypnutou radiostanici. Nakonec vSe probéhlo hladce
a prezident v poradku pfistal v Londyné, kde zil v exilu.>*

Evropa vSak prestavala byt klidnym kontinentem. Kazdou chvili se

ocekavalo, ze vypukne valka, kterd omezi chod leteckych spole¢nosti.

53 SOFFER, Jifi. Civilni leteckd doprava Ceskoslovenska: 1éta 1918-1948. Praha: Nage vojsko, 2019.
s. 97-104.

% ZEMAN, Libor. Ceské aerolinie: 80 let ve vzduchu jako doma = Czech Airlines for 80 yars at
home in the skies: 1923-2003. 1. vyd. Praha: Cesk¢ aerolinie, 2003. s. 48—49.
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4.2 Rok 1939

Tento rok patfi jiz mezi osudové v déjinach prazského letiSte. Pocatek roku
se vyvijel velmi slibn€, ackoliv od 1. unora 1939 se konaly lety pouze do Patize,
Bruselu, Zlina a Slatinskych Dolti. Obé spolecnosti vydélavaly a zisky prevysily
vydaje. Po okupaci 15. biezna nastal zakaz vSech let, vyjma provozu spolecnosti
Deutsche Lufthansa. Nasledujiciho dne pristdla na ruzyniském letisti skupina
transportnich letounti typu Ju-52 némecké Luftwaffe, které prepravily nové vedeni
prazského letisté. Spravu prevzal vojensky Fliegerhorst a feditelstvi letisté bylo

nuceno okamzité vyklidit budovu.>®

Veskeré dokumenty musely byt nadale
dvojjazyéné. V Protektoratu Cechy a Morava bylo 20. dubna zavedeno némecké
letecké pravo. Vznikl protektoratni Luftamt, ktery mél na starosti veskeré
nalezitosti tykajici se letecké dopravy. Ceskoslovenska letadla s jejich znakem
OK-XXX musela byt pfepsana na D-AXXX. Dne 27. &ervence byla piinucena CLS,
aby zménila sviij nazev na Ceska letecka spole¢nost. Bylo to hlavné z toho diivodu,
ze Slovensko jiz existovalo jako autonomni stat. Z nafizeni z 8. srpna vyplyva, ze
jediné povoleni k letecké prepravé mela Deutsche Lufthansa, ve které mohli 1état
pouze némecti piloti. Veskeré dilny, motory, letouny a letisté samotné z nafizeni
némeckych uradi patfily pouze do spravy némeckych uradi. Obé Ceskoslovenskeé
spolecnosti musely vyklidit pronajaté prostory a vystehovat veskery material.

Do 25. srpna provozovala CLS pozemni sluzby pro Lufthansu. Ta pievzala
veskeré stroje typu Douglas. Na konci roku vratila vSechny DC-2 jako nepotiebné
a ponechala si jen typ DC-3. Veskeré kancelafské vybaveni na letis§ti Ruzyné
odkoupila téz Lufthansa. V dilnach pokracovaly prace pro spole¢nost Lufthansa
a Fliegerhorst-Komandamt. Zamé&stnanci pracovali v dilnach Skodovych zavoda,
v cestovnich kancelafich nebo v ustfedi, dal§i pracovali jako skladnici
v Kositanech, kde konzervovali uskladnény material a motory. Na 134
zamestnancu leteckého personalu odeslo ilegalné do zahranici, kde se pfipojil
k rodicimu se zahrani¢nimu odboji a pozdéji, na pidé Velké Britanie, vstoupil do

fad Royal Air Force (Kralovské letectvo). Pied okupaci slouzilo u aerolinii 196

55 DUDACEK, Lubomir. Dopravni letisté Prahy: The airports of Prague: 1918-1946. 2. limitované
vyd. Praha: MBI, 2012. s. 156.
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zaméstnancd. ¢

Dale tento personal byl v Britanii vyuzivan u Transport
Commandant, kde ziskavali zkuSenosti na leteckych trasach mezi Anglii a USA."’

Na ruzyniském letisti vznikla vojenska letecka Skola Luftwaffe. Ministerstvo
vefejnych praci bylo zruSeno a odbor letectvi byl v omezeném poctu preveden do
protektoratniho ministerstva dopravy a techniky. Odborni pracovnici byli prevadéni
do valecného leteckého primyslu v ramci totalniho nasazeni. Letecky rejstiik byl
tajné ukryt v podzemi kfizovnického klastera. O tento rejstiik usilovalo gestapo,
aby zjistilo jména a fotografie Ceskoslovenskych letci. Vice jak 64 procent jich
spolupracovalo s mistnim odbojem. Todtova organizace klaster sice po Case
zabrala, ale archiv byl v€as presunut do uzenarského skladu v HoleSovicich, kde
zlistal do konce valky.>®

V provozu ziistala pouze jedina linka Berlin—Praha—Vider, kterou zajistovala

Deutsche Lufthansa s letouny typu Ju-52.%

4.3 Doba vale¢na

Likvidace civilniho letectvi probihala i v roce 1940. CLS byla dne 15.
kvétna prejmenovana na Ceskou leteckou spolegnost. Také zanikla jeji pobogka ve
Vidni a akciovy kapital v korunach ceskoslovenskych byl zménén na koruny
protektoratni. Spravni rady musely vydat prohlaseni, ze zaméstnany personal neni
7idovského pavodu. Celkovy polet zaméstnanct ¢inil pouhych 51. CSA byly
rozhodnutim ministerstva vefejnych praci zrugeny 1. &ervna 1941. Ceskoslovenska
letecka spolecnost byla povazovana za jedinou, ktera by mohla za normalnich
okolnosti (ne v dobé valky) pokra¢ovat ve svém provozu, kdy by zastupovala DLH
na uzemi protektoratu. Do té doby méla poskytovat procentudlni zisk Lufthanse.
Na pokyn fisského ministerstva letectvi byly dvé DC-2 prodany finské spole¢nosti
AERO a dva Fokkery F-VIIb/3m chorvatské vojenské spravé. CLS také
napomahala likvidaci CSA. Méla za tkol opravit, ofetiit a nasledné rozprodat

veskery mozny letecky majetek.®

56 SOFFER, Jifi. Civilni leteckd doprava Ceskoslovenska: 1éta 1918-1948. Praha: Nage vojsko, 2019.
s. 106.

57 JOHN, Miloslav. Okupace Cs. letist' v r. 1939, Praha: Svét kiidel, 1992

58 ZAVODSKY, Karel. Historie Fizeni letového provozu: 1910-2010 / Karel Zavodsky a kolektiv.
Praha: yourARTillery, 2014. s. 30-31.

59 DUDACEK, Lubomir. Dopravni letisté Prahy: The airports of Prague: 1918-1946. 2. limitované
vyd. Praha: MBI, 2012. s. 156.
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Svaz letct a Cesky narodni aeroklub na jaie roku 1940 provozovaly piechody
dopravnich i sportovnich letct za hranice. Rada funkcionait byla zatdena
a organizace zakdzany a rozpuitény. Ce§ti pracovnici letectvi byli &asto
perzekuovani. Reditel CSA Ing. Frantisek Stoces a vedouci leteckého oboru Ing.
Evzen Syrovatka byli popraveni. FrantiSek StoCes byl na seznamu gestapa jiz od
pocatku protektoratu jako nehodici se ¢lovék. Kdyz byl proveden atentat na
fisského protektora Reinharda Heydricha, byl okamzité 4. Cervna 1942 jako mozny
pachatel a schvalovatel zatCen a 23. Cervna téhoz roku v 19:00 spolu s dalSimi péti
lidmi zastfelen v Kobyliské strelnici. DalSich 19 lidi trpélo v koncentra¢nich
taborech.®!

Prace na modernizaci leti§té probihaly 1 v téchto temnych dobach, ov§em za
dozoru Némcu. Doslo ke zvétSeni podzemni nadrze pro pohonné plochy na 480 000
litrd. Déle pak do roku 1945 byly hotové celkem ctyfi zpevnéné VPD. Dvé z roku
1938, dale severovychodni trasa o celkové délce 1 300 metri vybudovana roku
1941 a jihozapadni o délce 1 800 metrid v roce 1944.%

Ziizena letecka Skola na ruzynském leti§ti nesla od roku 1943 oznaceni
Flugzeugfiihrerschule (zkratkou FFS). Zde se pripravovali piloti budoucich
bombardovacich letadel. Tato Skola ptsobila do roku 1944. V dobé od dubna do
Cervna 1944 tuto Skolu nahradila II. Gruppe des Zerstorergeschwader 76.
Nejrusnéjsi chvile letisté zazilo v listopadu roku 1944, kdy na néj byla premisténa
bombardovaci jednotka urCena k prezbrojeni na stihaci, a to predev§im stroje typu
Fw 58 Weihe, Junkers W 34 a Siebel Si 204. Vzhledem k velmi rychlému vyvoji
némeckych leteckych technologii se nad leti§tém zacaly od unora roku 1944
objevovat americké stroje. V rozmezi od 18. dubna do 4. kvétna 1945 se odehralo
nékolik leteckych souboji mezi americkymi a némeckymi stihaci, v nichz byla
Luftwaffe poraZzena.®* Na konci dubna se také zacali objevovat i sovétsti stihaci.
Letistni plocha se tak plnila vraky poskozenych i1 zcela zdevastovanych letadel,
rovnéz budovy byly stelbou velmi poskozeny. Dne 5. kvétna byl vyzvan némecky

velitel letisté ke kapitulaci. Ten ji odmitl a zacal letecky utoc€it na centrum Prahy,

61 ZAVODSKY, Karel. Historie Fizeni letového provozu: 1910-2010 / Karel Zavodsky a kolektiv.
Praha: yourARTillery, 2014. S. 30-31.

92N A fond MVP &. 1004, sign. 167c, inv. &. 2394, RozsirFeni plochy a strojové zaFizeni letisté Praha,
karton 1497

8 RAJLICH, Jifi: Mustangy nad protektordtem. Operace britského a amerického letectva nad
Ceskymi zemémi a némecka obrana. MBI, Praha 1997.

36



hlavné na okoli Masarykova nadrazi. Béhem 6.a 7. kvétna se vSak podafilo
odboraifiim za pomoci 1. divize Ruské osvobozenecké armady znicCit Cast letadel.
Tim protivnikovi znesnadnili bojeschopnost. Dne 8. kvétna ve vecernich hodinach
odlétly posledni zbytky porazené Luftwafte. Leti§té ovSem bylo v perfektnim stavu
a bylo schopné okamzitého provozu. Bylo pouze zapotiebi odklidit zbytky trosek
letadel a odstranit nastrazené miny, které némeckd armada 8. kvétna zakopala

v oblasti pfijezdové cesty k odbavovaci hale, aby tak znesnadnila obsazeni letists %

% NA fond MVP ¢&. 1004, sign. 290b, inv. &. 3197 Legislativni zdleZitosti, zFizovani letiSt a letecké
linky pro roky 1941 — 1945, karton 2617 - 2620
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5 Prakticka cast

Prakticka cast se vénuje vysvétleni rozdila civilniho letectvi v dobé
Ceskoslovenské republiky a Protektoratu Cechy a Morava a aplikovani t&chto
poznatkd v ramci kurikula sekundarniho vzdélavani. Ve vyucovacich hodinach zaci
nejprve ziskaji zakladni poznatky obou historickych obdobi, poté pomoci
poznavaci exkurze prohloubi tyto poznatky v Leteckém muzeu Kbely, které se
nachazi v Praze.

Zminované metody jsou obsazeny v odborné literature, konkrétné v rozsirené
publikaci Obecna didaktika od autora Otty Obsta z roku 2017. Tuto publikaci

vydala a vytiskla Univerzita Palackého v Olomouci.
5.1 Aplikace tématu v kurikulu déjepisu

Téma prazského civilniho letectvi 1ze vyuzit ve vyuce pii vyuce déjepisu na
druhém stupni zakladnich Skol a na stfedni Skole, konkrétné€ pfi probirani uciva
zaméfeného na d&iny Ceskoslovenska, Protektoratu Cechy a Morava a druhé
svétové valky. Prace ma vétsi vyznam pro zajmové skupiny nebo pro Skoly sidlici
v Praze a blizkém okoli. Ucitel pfi vzdélavani zakti ma moznost vyuzit hned nékolik
vyucovacich metod. U¢ivo déjiny civilniho letectvi vyzaduje metodu slovni, kam
nalezi monologické 1 dialogické metody. Dialogickd metoda formou rozhovoru je
pro objasnéni tohoto tématu nejvhodnéjsi. Odpovéd'mi na zadané otazky dochazi
k objasnéni probiraného problému. Dale pak formou diskuze komunikuje ucitel
s zaky, pak zaci mezi sebou navzajem. Vhodna je také metoda vykladu, kdy ucitel
objasiiuje jednotlivé nejasné pojmy a vztahy mezi nimi v hotové podobé, kdy se
opira o své poznatky. Ucitel pfi vyuCovani vyuziva slovni 1 aktivizujici metody
vyuky. VyuCovaci hodina v ur€ité tfidé neni nutnou formou pro vyuku. Muze se
také konat formou exkurze. Tato forma vyzaduje, aby pedagog s zaky navstivil
konkrétni misto, které je spojeno s civilni leteckou dopravou. Jsou vyuzivany
metody slovni a také demonstracni, konkrétné pozorovaci. Tématem civilniho
letectvi se ugitel bude zabyvat jednu vyucovaci hodinu. Dé&jiny Ceskoslovenska

vyzaduji dvé vyucovaci hodiny a déjiny Protektoratu rovnéz. Téma je doporucené
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sdélit zakam tak, aby si dokazali vytvofit piedstavu o raném vyvoji civilniho

letectvi u nas, dale pak jeho nasilnou zménu v dobé& okupace.®
5.2 Historicko-poznavaci exkurze

Primarnim ucelem historicko-poznévaci exkurze je nazorné piiblizeni dané
problematiky, kterou Zzaci znaji pouze z teoreticky. Nejvétsi vyhodou je jeji
nazornost. Pomoci této nazornosti dojde u zactva k zazitku, ktery muaze upevnit
ziskané znalosti na podstatné delsi dobu. Zazitky z exkurzi casto mohou pomoci pfi
vybéru budouciho povolani.

Zminénd poznavaci exkurze se déli na dvé Casti. V ramci prvni Casti
navstivime leti§té Praha-Kbely, kde se dnes nachdzi muzeum letectvi. Toto
muzeum je zaméfeno na vojenské 1 civilni letectvi. Pfed samotnou prohlidkou
expozice upozornim zaky, jak se maji chovat. Nesmi se dotykat vystavenych
exponatt, vstupovat do vnitinich prostor muzea s jidlem a pitim. Fotografovani
v t&chto prostorech je rovnéz zakazano. Zaci vytvori nékolikaglenné skupinky nebo
jednu velkou skupinu. V zadném piipadé nebudou v arealu chodit sami. Toto
opatfeni slouzi k zaji§téni bezpeci. Prostory muzea jsou rozlehlé, proto i pedagog
bude mit diky tomuto opatteni piehled.

Dale rozdam zakim pracovni listy a psaci potieby. V prabéhu prohlidky
budou zaci vypliiovat tento list, cimz nenatlakovou formou donuti zaky byt ve
stfehu. Otazky se musi tykat pouze vystavy a pocitd zaka z prohlidky. Odpoveédi
mohou Zzaci zjistit z projevu pruvodce, z informacnich popiskli u vystavenych
exponatd, popfipadé si je mohou ihned zaznamenat, pokud je znaji z teorie.
Odpovédi zapiSou strucné a kratce. Posledni otazku vénujeme celkovému pohledu
na vystavu. Vyplnénim tohoto pracovniho listu pedagog ziska zpétnou vazbu. Zjisti,
jak by mohl vylepsit budouci exkurzi na toto misto nebo zda probéhla exkurze méla

zadany ucinek.

5 OBST, Otto. Obecnd didaktika. 2. vydani. Olomouc: Univerzita Palackého v Olomouci, 2017.
s. 66-78.
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Pracovni list

Muzeum letectvi Kbely
1) V jakém roce vzniklo Letecké muzeum Kbely?
2) V jakém roce bylo vystavéno letisté Praha-Kbely?
3) Napis 3 vystavena letadla civilniho provozu do roku 1945
4) Jakym typem letounu odletél prezident Edvard Benes roku 1938 do Londyna?
5) Napi$§ nazev nejstarsiho vystaveného letadla
6) Co zajimavého jsi se dozveédél?

Po opusténi muzea pedagog vybere od studentti vypracované pracovni listy
a zhodnoti je. Pro zachovani GDPR nebude zmifiovat jména. Tento pracovni list
neslouzi ke klasifikaci, proto na spravnost odpovédi nebude bran zfetel. Zaci mohou
vyuzit prostor k vyjadieni svych pocitd. Pokud se budou chtit pedagoga na néco

zeptat nebo si ovéfit ziskané informace, mohou tak ucinit po celou dobu exkurze.

Zaveérem se ucitel rozlouci se zaky, ¢imz zakon¢i poznavaci navstévu letisté Kbely.
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Z.avér

V mé praci shrnuji vyvoj civilni letecké dopravy na prazskych letistich.
Zpocatku provoz probihal na letiSti Praha-Kbely, postupem ¢asu se premistil na
nove zbudované letisté Praha-Ruzyné, kde funguje dodnes.

Prace poukazuje na zlepsSujici se techniku v aviatice, ktera je nejvice viditelna
hlavné ve vyvoji letadel. Plachtové dvouplosniky s dievénym drakem brzy
nahradily letouny zpracované z kovu. ZvySovala se rychlost a soucasné i komfort
leteckého cestovani.

Se vznikem dvou cCeskoslovenskych leteckych spoleCnosti pfichazi také
rozdily mezi nimi. Vnitrostatni spolecnost se snazila zvysit pocty destinaci a pocet
letadel, zatimco zahrani¢né orientovand spole¢nost se vyrovnavala evropskym
leteckym spole¢nostem.

Bezpecnost Sla ruku v ruce s technickymi vylepSenimi. Letisté byla vybavena
vizualnimi a svételnymi navéstidly pro lepsi orientaci a také pro bezpecné pristani
na letiSti. Postupem cCasu byla zavedena také radiostanice do letadel, kterd
napomahala pfistat v noci nebo za uplné neviditelnosti.

Na novém letisti travnatou pfistavaci drahu nahradila zpevnéna , runway®.
Diky tomu mohly letouny pfistat i v obdobi velkych destd, kdy puda byla velmi
rozmacena, a také letouny mohly mit mnohem vyssi hmotnost.

Veskery tento rozvoj narusil vznik Protektoratu Cechy a Morava, kdy
ceskoslovensti piloti nesméli vykonavat svou profesi, letecké linky byly zruseny
a Ceskoslovenské letecké spolecnosti nahradila Deutsche Lufthansa.

Na teoretickou cast prace navazuje prakticka ¢ast, kde je popsano, jak by se
toto téma dalo aplikovat do kurikula d€jepisu. Je zde popsano, jak by probihala
vyucovaci hodina nasledovana exkurzi, ktera by upevnila poznatky civilni letecké

dopravy na naSem uzemi. Vyucovaci metody zde hraji velmi dtlezitou roli.
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