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Abstrakt

Bakalatska prace popisuje polni cesty, které byly navrzeny a realizovany v ramci
pozemkovych uprav Vv gesci Krajského pozemkového ufadu pro Ustecky kraj,
Pobockou Louny v letech 1999 - 2020. Vychazi z podkladii poskytnutych touto
pobockou, a to predevsim z ,,Planu spolecnych zafizeni* pro jednotliva katastralni
uzemi a z projektovych dokumentaci polnich cest. Byl analyzovan cenovy vyvoj
projektovych dokumentaci a samotné realizace polnich cest, dale technické parametry,
konstrukéni vrstvy a pouzité materidly, zvlaStni pozornost je vénovana ekologické

funkci polnich cest.

Pro potieby bakalarské prace bylo provedeno mistni Setfeni, jehoz vysledkem bylo
vyhodnoceni soucasného stavu povrchu polnich cest, okolni vegetace a miry
vyuZitelnosti. V posledni kapitole byl dan prostor k vyjadieni sou¢asnym vlastnikiim

polnich cest.

Kli¢ova slova: plan spole¢nych zafizeni, projektova dokumentace, realizace,

konstrukce vozovky, vyvoj cen

Abstract

This bachelor's thesis describes field roads that were designed and implemented
as part of land adaptations in the department of the Regional Land Office for the region
of Usti, the local branch of Louny in the years 1999 - 2020. It is based on the
documents provided by this branch, in particular on the "Plan of Common Facilities"
for individual cadastral areas and on project documentation of field roads. The price
development of project documentation and the actual implementation of field roads,
technical parameters, construction layers and used materials were analysed. A special

attention is paid to the ecological function of the field roads.

For the needs of the bachelor's thesis, a local investigation was carried out, which
resulted in an evaluation of the current state of the surface of the field roads, the
surrounding vegetation and the degree of usability. The last chapter provides space

to the current owners of the field roads to express themselves.

Keywords: joint equipment plan, project documentation, implementation, road

construction, price development
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1 Uvod

Krajina je vSude kolem nas, je nedilnou a nezbytnou soucasti naSich zivotu,
bez krajiny se neobejdeme. Lze ji vnimat riznymi zpisoby, bud’to z hlediska pravniho
pojeti, nebo z hlediska geomorfologického ¢i geografického, architektonického,
historického, pfipadné¢ demografického, umeéleckého, ekonomického piipadné
z hlediska ekologického.

Krajinu lze definovat jako ¢ast zemského povrchu, ktera spolecné se spolecenstvy
organismi tvofi jednotny tfirozmérny celek, ktery je obvykle vymezen lidskym
rozmérem a chapanim - tedy kam az oko dohlédne (NEMEC & POJER 2007).

Soucasti lidské kultury je emociondlni pojeti krajiny, které zobrazuje pfistup
¢lovéka ke svému zivotnimu prostoru, jeho ekologické citéni a lasku ke krajing.
Z krajiny lze vyc¢ist, jaky pomér ma ¢lovék k budoucnosti. Lidé svymi zasahy
do krajiny urcuji jeji budouci podobu a tyto zasahy ovlivni nejen soucasnou, ale hlavné
generace budouci (POSPISIL 2001).

Pro zivot Clovéka je dulezity stav Krajiny, a proto je nezbytné mapovat jeji
promény V ¢ase a pracovat na zachovani jejich hodnot, na jeji ochrané a pozitivné
ovliviiovat jeji vyvoj. Jednou z moznosti ochrany pfirody a krajiny je krajinné
planovani, jehoz cilem je uvést do souladu trendy rozvoje lidské spole¢nosti s principy
ochrany ptirody a krajiny. Jednou z forem krajinného planovani jsou tzv. obligatorni
formy, mezi které patii mimo jiné i pozemkové tpravy (SKLENICKA 2003).

Mezi zékladni principy pozemkovych uprav patii slouceni menSich pozemki
jednoho vlastnika do vétSich celkti a zptistupnéni téchto pozemk. Pred tipravami ma
vlastnik pozemky roztrouSené po katastrdlnim Uzemi, nékteré z nich mohou byt
I nepfistupné, nebo ve tvaru, ktery neni vhodny pro obhospodafovani zemédélskou
technikou. Kromé& nového uspofadani pozemkul je feSeno zpfistupnéni pozemki
a krajiny (sit' polnich cest), ekologicka stabilita, ochrana Zivotniho prostfedi,

protipovodiiova ochrana, protierozni ochrana (VLASAK & BARTOSKOVA 2007).



2 Cil prace

Cilem této prace je zhodnotit polni cesty realizované v pribéhu let 1999 - 2020
Statnim pozemkovym ufadem Vv Lounech na zaklad¢ planu spoleénych zatizeni
zpracovaného V ramci vybranych pozemkovych uprav. Bude provedeno porovnani
vyvoje cen projektovych dokumentaci a cen, za které byly tyto stavby realizovany.
Dale bude posouzeno, zda doslo v prabéhu tohoto obdobi k progresi pii navrhovani
technického feSeni polnich cest a jaké jsou nejéastéji pouzivané povrchy a konstrukéni
vrstvy polnich cest. Mistnim Setfenim bude zmapovan soucasny Stav polnich cest

a posouzena jejich zivotnost. Také bude vyhodnocena mira stavajiciho vyuziti.

3 Literarni reserse

Jak jiz bylo zminéno v Givodu, ¢loveék je soucasti krajiny, je na ni existencné
zavisly a mé¢lo by byt jeho prioritou ji chranit. Ostatné jak uvadi publikace vydana
Ministerstvem Zivotniho prostiedi Ceské republiky v roce 1998 pod nazvem ,,Statni
program ochrany piirody a krajiny CR¥, piiroda a krajina jsou souéasti piirodniho
bohatstvi, na jejich stavu pfimo i nepiimo zavisi ekonomicka a také kulturni Groven
naSeho statu. Jejich ochrana je povazovéna za vefejny zdjem a je spojena se zajisténim
podminek pro uchovani nejen lidského Zivota, evolu¢nich procest, biologické
rozmanitosti, ale i zajisténi podminek pro fyzické a dusevni zdravi ¢lovéka. Cilem
ochrany pfirody a krajiny je vytvaret esteticky vyvazenou, ekologicky stabilni, trvale
produkéni kulturni krajinu a zaroven udrZovat v pfirodnim stavu lokality, které
do soucasnosti nebyly vyrazné naruseny lidskou &innosti (MLCOCH & kol. 1998).

Jiz zminované krajinné planovani, které je ndstrojem k ochran¢ krajiny, reguluje
¢innost ¢lovéka v krajin€ prevazné formou preventivné vyhotovené dokumentace.
Z hlediska zékona jsou rozliSovany razné formy krajinného plénovani. Jedna
se 0 ,,obligatorni formy* napt. Uzemni systém ekologické stability, rekultivace, dale
jsou to ,,podminéné obligatorni formy*, z nichZ lze jmenovat Uzemni pldnovani
a pozemkov¢ Upravy, a V neposledni fad¢ se jednd o takzvané ,fakultativni formy*
jako jsou napt. revitalizace, krajindiské upravy, ekologické optimalizace
(SKLENICKA 2003).

Tato bakalarska prace je zamétena na podminéné obligatorni formy planovani

a to predevs§im na pozemkové Upravy. Jednim z cili pozemkovych Uprav je zlepSeni
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podminek zemé&délského hospodateni, pii navrhu PU dochazi ke scelovani pozemki
jednoho vlastnika a s tim souvisejici zméné vlastnickych vztahd, delimitaci druhti
pozemktl, navrhem pfipadné¢ obnovou polnich cest je feSeno zpiistupnéni vsech
pozemktli. Dochazi k obnové katastralniho operatu a zkvalitnéni evidence pozemkd,
vlastnikii a vlastnickych vztahd. Upfesnénd data jsou zakladem pro rozvoj trhu
s nemovitostmi, slouzi jako podklad pro informaéni systémy obci a ufadd, napiiklad
finan¢ni Ufad, katastralni Ufad, stavebni ufad, ochrana ZPF, zivotniho prostfedi atd.
V ramci pozemkovych Uprav jsou navrzeny piirodni prvky zvySujici ekologickou
stabilitu, protierozni opatfeni, zafizeni pro podporu retence krajiny. Soubor téchto
navrzenych staveb a opatfeni se nazyva plan spoleénych zafizeni (VLASAK
& BARTOSKOVA 2007).

V soucasné dobé jsou rozeznavany dva druhy pozemkovych uprav, jednak KoPU
tykajici se zpravidla celého katastralniho tizemi a dale JPU tykajici se pouze &ésti
katastralniho Gizemi. Ugastniky pozemkovych Gprav jsou piedevsim vlastnici pozemki
vV daném katastrdlnim uzemi, pozemkovy ufad, obec, projektant autorizovany
ke zpracovani dokumentace KoPU &i JPU a dale DOSS. V ramci jiz zminéného planu
spole¢nych zafizeni je kromé uvedenych cilti a ¢innosti stanoven obvod pozemkovych
uprav, nadvrh druhii pozemku a navrh jednotlivych spole¢nych zafizeni. Podkladem
pro zpracovani planu spole¢nych zafizeni jSOU mimo jiné uzemné planovaci
dokumentace, studie, plany, koncepce, generely a projekty, které jsou zpracovany
pro dané uzemi. Projektant pfi zpracovavani navrhu dale provadi terénni Setieni,
seznamuje se s informacemi a nazory vlastnikd, uzivateld, mistnich znalct (napf.
myslivel), pamétniki a patriotl. Z jejich zkuSenosti je mozné Cerpat pii ndvrhu
protieroznich opatfeni, vodohospodaiskych teSeni, jako jsou napf. opatfeni
proti povodnim a také p¥i navrhu polnich cest (SKLENICKA 2003).

Polni cesty v pozemkovych upravach zpiistupiiuji a propojuji zemédélské
pozemky, propojuji sousedni obce, lesni cesty, silnice 1., 1l. a I11. tfid, umoZznuji ptistup
k vodohospodaiskym stavbam, tézebnim lokalitim a skladkam komunalniho odpadu.
Celkové zpftistupniuji krajinu, miizou po nich vést turistické a cyklistické stezky
piipadné béZecke traté. Kromeé této hlavni funkce, tj. zptistupnéni daného tzemi, polni
cesty dale upravuji odtokové poméry v uzemi, tvofi pfirozené hranice pozemki,
pfipadné katastralnich tzemi a tvofi dlilezity krajinotvorny polyfunkéni prvek s funkci

ekologickou a ptidoochrannou (STATNI POZEMKOVY URAD 2016).



3.1 Historie pozemkovych uprav

Historie pozemkovych uprav saha az do star¢ho Egypta, kde zéplavy v povodi
Nilu nutily ke kazdoro¢nimu rozméfovani a rozdélovani pozemkl mezi rolniky.
V Ceskych zemich je mozno spojit pocatek pozemkovych uprav s takzvanou
kolonizaci v 12. az 14. stoleti, kdy dochazi k osidlovani a rozdélovani dosud
neobd¢lavané pidy. Mezi dal§i vyznamné pozemkové reformy patii tzv. Raabizace
z obdobi vlady Marie Terezie, pii které dochazelo k déleni pidniho fondu velkostatkt
a k ptid¢lovani pudy drobnym uchaze¢tm. Z novodobych déjin je mozné zminit prvni
pozemkovou reformu, kterd probihala v letech 1918 - 1938. Dalsim dulezitym
milnikem byl rok 1945, kdy po druhé svétové valce doslo odsunem sudetskych Némct
kK vylidnéni pohrani¢i a tento uvolnény prostor byl nasledné¢ osidlen obcany
z vnitrozemi. Pida byla v t¢ dobé ptidélovana na zakladé dekretu a zakonem byla
stanovena zasada, Ze pida patii tém, kdo na ni pracuji (MARSIKOVA & MARSIK
2007).

Obdobi let 1945 - 1989 je spjato se scelovanim pozemki a zavedenim modernich
forem hospodateni, jako je napf. pouzivani zemédé€lské techniky. Bohuzel je toto
obdobi také spjato se slozitou politickou situaci, kdy vlastnictvi pudy postupné
piechazelo na JZD a Statni statky. V obdobi po roce 1974 dochéazelo k nasilnému
slu¢ovani zeméde€lskych podniki do jesté vétsich celki, nez tomu bylo po roce 1948.
Probihaly neodborné zasahy do krajiny, byl kladen diraz na ekonomické ukazatele
pfi maximalnim vyuZziti mechanizace. Po politickych zménach v roce 1989 zacaly
probihat tzv. restituce, dochazelo K navraceni pozemkii piivodnim vlastnikim. Bylo
potieba zménit legislativu v této oblasti, a proto byl v ervnu roku 1991 pfijat
napt. zakon o pidé (CESKOMORAVSKA KOMORA PRO POZEMKOVE
UPRAVY 2015).

Historie a vznik polnich cest v souvislosti s pozemkovymi tpravami saha
az do stfedovéku. Sité polnich cest, jejich poloha a umisténi vychazi v pifevazné
vétsing piipadl z uspotadani sttedoveékych pluzin. Pluzinou jsou nazyvany vSechny
pozemky, které byly pouzivany k zeméd€lskym ucelim. Na tvar pluzin mélo vliv
pfedev§im ptirodni prostredi, systém obdélavani a majetkové vztahy. Stredovéké
pluZiny jsou rozdéleny podle plidorysného schématu pfedevsim na tsekové, délkove,
tratové, zahumenkové atd. (Obrazek 1). Sit’ polnich cest, ktera je navrhovana v ramci

KoP1, ¢asto odkazuje na takto ptivodni rozdéleni pluzin (ZLATUSKA 2016).
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Zakladni rozdéleni pluzin

Pldorysna schémata stfedovékych pluzin

a) usekova pluzina
e) délkova pluzina

b) pluzina délenych Useku
f) zahumenkova pluzina
lesni lanove vsi

¢) pluZina tratova

g) zahumenkova pluZina
klinova - nahoie
pasova - dole

pluZina

Obrizek 1 - Pidorysna schémata stiedovékych pluzin (ZLATUSKA 2016)

Historie polnich cest je izce spjata z historii pozemkovych uprav. V ptipadé
scelovani pozemk, byly polni cesty vétsSinou ruseny, pokud vSak dochézelo k d€leni
pozemkd, bylo potfeba polni cesty naopak budovat. Zde je mozno uvést jiz zminované
Raabovy reformy provedené v 18. a 19. stoleti, kdy probihalo déleni ptidniho fondu
velkostatk a jeho pfidélovani drobnym uchazectim. V této dob¢ vétsi mérou vznikaly
polni cesty, které zpfistupiiovaly nové vzniklé pozemky. V obdobi po roce 1948
dochazelo, s nastupem KSC k politické moci, k prosazovani kolektivniho hospodaieni
a scelovani pozemki. Kromé politickych divodi vedlo ke scelovani i nasazeni
moderni zemédélské techniky, jejiz rozméry vyzadovaly zmény tvart pozemku.
Pti scelovani pozemkl byly ¢astecné ruSeny stavajici polni cesty, meze a remizky.
Pti ndvrhu polnich cest vtomto obdobi se zacina fteSit jejich povrchovéa uprava,
sméroveé a vySkové feSeni, jelikoz moderni zemédé€lska technika méla jiné ndroky
a pozadavky nez dosud pouzivané povozy a potahy. Celkova délka polnich cest byla
v tomto obdobi odhadovanana 211 000 km, 3 % téchto cest byla ve vyhovujicim stavu,
30 % vyzadovala pielozeni nebo novou vystavbu, u zbyvajici ¢asti se predpokladala

rekonstrukce. Celkové naklady na obnovu a uvedeni polnich cest do takového stavu,
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aby mohly byt pouzivany zemédé€lskou technikou (napt. Zetor 25), byly odhadovany
na 15 857 mil. Kés (BROUSEK 1958).

3.2 Vyvoj pozemkovych uprav po roce 1989

Po politickych zménach v roce 1989 zacaly probihat prvni pozemkové upravy
souvisejici s navratem pozemkl pavodnim vlastnikim (tzv. restituce) a nutnym
preuspofadanim dané¢ho tzemi tak, aby byla zajiSténa jeho ekologicka stabilita.
V letech 1991 - 1995 byly v ramci jednoduchych pozemkovych Gprav vybudovany
jedny z prvnich novodobych polnich cest. Do roku 1998 se vybudovalo cca 380 km
polnich cest a cena za1l km v té dobé ¢&inila 1,7 mil. K& (CESKOMORAVSKA
KOMORA PRO POZEMKOVE UPRAVY 2015).

Dalsi vyvoj pozemkovych Uprav Ize vyc€ist z dat publikovanych Ministerstvem
zemédélstvi Ceské republiky v ,,Situaéni vyhledové zpravé - Pada“. Plocha
zemédélského padniho fondu byla v CR udavana cca 4 250 tis. ha, do roku 2009 byly
provedeny na 14 % této plochy pozemkové Upravy. Do roku 2012 se jednalo jiz
0 celkovou dotenou plochu 22 %, do roku 2015 o plochu 26,62 % a do roku 2018
o plochu 32,50 %. V ramci pozemkovych uprav byly v celé CR realizovany polni
cesty, kterych bylo do roku 2009 evidovano celkem 1 318 558 m. Do roku 2012
narostla délka na 1 919 709 m, do roku 2015 na 2 514 274 m a do roku 2018 celkové
na 3 206 276 m. V Usteckém kraji bylo evidovano v roce 2009 97 985 m polnich cest.
V roce 2012 vzrostla na 120 437 m, v roce 2015 na 136 533 m a v roce 2018
na celkovych 164 052 m (MZe CR 1999), (MZe CR 2003), (MZe CR 2006), (MZe CR
2009), (MZe CR 2012), (MZe CR 2015), (MZe CR 2018).

Podle dat uvedenych ve zpravé, kterou vydal SPU 21. ledna 2021 pod nazvem
,Koncepce pozemkovych tiprav na obdobi let 2021 — 2025 bylo do konce roku 2020
dotéeno pozemkovymi upravami celkem 4 156 k.. Do celkového poctu byly zahrnuty
jednak dokonéené PU, tak i rozpracované PU. Dokonéené pozemkové tipravy KoPU
byly provedeny v 2 665 k.. a JPU vpoétu 1077 k.. Rozpracované PU byly
provedeny v 1127 k.G, podle dostupnych dat se jednalo pievazné o KoPU, z toho
pouze v 95 k.u. se realizovaly JPU s PSZ a JPU s piidély. Celkovy podet evidovanych
katastralnich tzemi v Ceské republice je 13 076 a z toho u 12 080 katastralnich
uzemich bude potieba fesit pozemkové Gpravy. Ve zbyvajicich katastralnich uzemi

se jednd napt. o tizemi velkych mést horskych oblasti, v téchto izemich pozemkové
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upravy realizovany nebudou. Z pohledu vymeéry zemédélského pidniho fondu, ktery
v soucasné dobé v CR &ini 4 163 406 ha, byly pozemkové Gpravy provedeny na plose
1760 516 ha, tj. 42 % celkové vyméry ZPF (STATNI POZEMKOVY URAD 2021).
Vyvoj PU od roku 2009 do roku 2020 zobrazuje graf na Obrazku 2, ktery vychézi
z dat uvedenych v jednotlivych ,,Situacnich vyhledovych zpravach o pudé™ a dale
z ,,Koncepce pozemkovych tprav na obdobi let 2021 — 2025“. Z uvedenych dat
vyplyva, Ze v pribéhu 11 let byly PU realizovany na necelé poloving vyméry ZPF.

VYVOJPOZEMKOVYCH UPRAV
Z POHLEDU VYMERY ZPF
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Obrazek 2 - Vyvoj pozemkovych tprav z pohledu vyméry ZPF (MZe CR 1999, MZe CR 2003, MZe
CR 2006, MZe CR 2009, MZe CR 2012, MZe CR 2015, MZe CR 2018, STATNI POZEMKOVY
URAD 2021, autor: NOVOTNA 2021)

Vyhledem do nésledujicich obdobi v oblasti pozemkovych Uprav se zabyva
jiz zmitiovana publikace SPU ,,Koncepce pozemkovych Gprav na obdobi let 2021 -
2025“. Predpoklada se, ze v letech 2021 - 2025 budou kazdoro¢né zahajeny
pozemkové upravy piiblizné v 150 k.u. Celkové by mély byt pozemkové upravy
zahgjeny v 754 k. o celkové vyméie 330 700 ha, rozpracovany v 750 k.u.
o vymeéie 375 000 ha a dokonceny v 968 k.u. o vyméte 466 570 ha. Planované finanéni
prostiedky na nasledujici obdobi byly stanoveny v celkové vysi 13 000 mil. K¢, z toho
3000 mil. K& byly naplanovany na zpracovani navrhti PU, 10 000 mil. K& bylo
naplanovano na samotnou realizaci PU. Pro Ustecky kraj, na ktery se sousttedi tato
bakalaiska prace, byly uréeny finance ve vy§i 940 mil. K& (STATNI POZEMKOVY
URAD 2021).
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Statni pozemkovy urad dale v této publikaci stanovil nové principy pozemkovych
uprav pro nasledujici obdobi let 2021 - 2025 a to v navaznosti na programové
prohlaseni Vlady CR ze dne 8. ledna 2018. V tomto prohlaseni se Vlada CR zavazuje
ptispét ke zvyseni ochrany pied povodnémi, ptiprave a realizaci opatfeni proti suchu,
nedostatku vody, a to piedev§im s ohledem na budouci generace. SPU tak zapracoval
do nové koncepce jako prioritu pii zpracovani PU navrh vodohospodaiskych opatieni
s cilem maximalniho vyuziti vody z ptivalovych srazek. Vodohospodaiska opatieni by
méla vést k retenci, akumulaci a efektivnimu vyuziti vody v krajing. Souc¢asti navrhu
pozemkovych uprav by mél byt navrh zabezpeceni zdroje zavlahové vody, navrh
arealizace zéavlah podle potfeby hospodaii v daném uzemi. Nova koncepce
pozemkovych Gprav nezapomind ani na ptipadny vykup pozemkil pro potieby planu
spole¢nych zafizeni (STATNI POZEMKOVY URAD 2021).

ZkuSenosti z praxe viak ukazuji, Ze prestoze ma SPU zikonnou povinnost
Vv jednotlivych katastralnich izemich zachovat min. 3 % pozemk ve vlastnictvi statu,
Casto se tak nedéje. V téchto tzemich je pak slozité¢ prosadit PSZ v plném rozsahu.
Na natlak vlastniki jsou realizovany pouze opatieni s vyssi prioritou, pfedevsim polni
cesty, dale pak poldry, ptikopy, malé¢ vodni nadrze a to 1 ptesto, Ze plan funkcénich
spoleénych zatizeni je v ramci pozemkovych uprav vefejnym zajmem (JAROSEK
& kol. 2019).

3.3 Pozemkové upravy v ostatnich Evropskych zemich

V ostatnich zemich stfedni a vychodni Evropy, byla po skonceni 2. svétové valky
zabavovana ptida némeckym vlastnikim ¢i kolaborantim a pfidélovana tomu, kdo
o ni pozadal. Nasledoval pocatek padesatych let s nim proces kolektivizace, poté rok
1989, kdy probihaly pozemkové reformy a pfechod od centralné planované
ekonomiky k ekonomice trzni. Cilem pozemkovych reforem bylo privatizovat statni
zem&délska druzstva, prostiednictvim restituci navratit pidu byvalym vlastnikim,
zaroven rozdélit velké plidni celky, na kterych tato druzstva hospodafila. Pokud se tyka
pozemkovych uprav, tak v soudasné dobé& probihaji v Polsku, Slovinsku, Ceské
republice, Slovensku, v byvalém vychodnim Némecku, Litvé a Srbsku. V zemich jako
je napt. Madarsko, Estonsko a LotySsko byly realizovany pouze pilotni projekty.

V zemich jako je Cerna Hora, Gruzie, Bélorusko, Ruska federace neprobihaji viibec
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zadné pozemkové upravy. ZkuSenosti z realizace pozemkovych Uprav byly Cerpany
z takovych zemi jako Nizozemsko, Némecko a Dansko, které maji v tomto oboru
velkou tradici. V téchto zemich probiha dobrovolnd vyména pudy, kterou bychom
v naSich podminkach nazvali ,,jednoduchou pozemkovou upravu“ mezi mens$im
poctem vlastnikd. Dal§im typem jsou pozemkové upravy, které zahrnuji plan
spole¢ného a vetrejného zafizeni, které jsou povinné, a lze zde uplatnit vyvlastnéni
pozemk. V téchto statech se Setkavame s pojmem ,,Jand banking® Cili pozemkova
banka, kdy naptiklad Sprava zeméd¢€lské pidy v Nizozemi ma funkci vefejné
pozemkové banky a nakupuje od soukromych vlastnikti pidu a vytvaii tim tak fond
pudy pro realizaci pozemkovych Gprav bez nutnosti vyvlastnéni (HARTVIGSEN
2015).

Pro Gspé$nou realizaci pozemkovych tprav je dilezity zpiisob ocenéni dotéenych
pozemku urcenych ke smén¢, anebo vycisleni nahrad v ptipadé€ snizeni vyméry. Proto,
aby bylo ocenéni pozemku co nejvice spravedlivé vuci vlastnikovi, hledalo Slovensko
novy zpusob tohoto ocefiovani. V nové metodé ocenovani je zahrnuta pudné
ekologicka jednotka kvality pidy SQEU, projekéni jednotka, cenova oblast, faktor
rozvoje a mistni faktor. Navrh zachovava princip cenovych map. Novy zpiisob ocenéni
byl aplikovan piimo v terénu pfi realizaci pozemkovych uprav v k.u. Skacany
v severozapadnim Slovensku a byl shledan jako spravedlivéjsi. (MUCHOVA & kol.
2017).

3.4 Navrh polnich cest v KoPU

Préace na pozemkovych upravach je sloZena z n¢kolik etap, v prvotni fazi se jedna
0 etapu programovou, dale ptipravnou, projekéni, realizaéni a kontrolni. Programovou
etapu zajistuje SPU, vyhodnocuje nutnost PU, zajistuje souhlasy vlastnikd, obci,
najemct pady, financovani, vybira zpracovatele PU, kontaktuje DOSS a uréuje potadi,
v kterém budou PU v jednotlivych katastralnich tizemich realizovany. V piipravné
etapé je potieba shromdazdit potiebné podklady, prizkumy, geodetické zaméteni,
provést mistni Setfeni, ur€it obvod pozemkovych uprav. Je nutné provést analyzu
téchto shromazdénych dat. Projekéni etapa spociva Vv samotném navrhu planu
spolecnych zatizeni, do kterého patii polni cesty, sit’ prvkl systému ekologické
stability, protierozni opatieni, vodohospodaiskd opatieni. Dale dochazi k navrhu

delimitace druhli pozemki (pfedevsim orné pidy, travnich porostd, lesni pudy),
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prerozdéleni vlastnickych vztahti k padé€. V realizacni etapé jsou piimo budovany
prvky, které jsou navrzeny v projekéni etapé. Dochdzi k dokonceni nové digitalni
mapy vcetné databaze. Tyto poklady jsou predavany na katastralni pracovisté pro zapis
obnoveného katastralniho operatu. V ramci kontrolni etapy je zjisStovano, zda prvky
navrzené v ramci planu spoleénych zafizeni plni v krajiné svij Ucel a zda byly
vynaloZené finanéni prostiedky pouzity Gelnd (VLASAK & BARTOSKOVA 2007).

Jednotlivé etapy budou popsany na piikladu polnich cest, které, jak jiz bylo
nékolikrat zminéno, jsou soucasti planu PSZ navrhovaného v ramci pozemkovych
uprav. Prvni etapa, kterou nazyvame programova, je obecna a U polnich cest totozna
s PSZ. Dalsi dulezitou fazi je ptipavna etapa, té bude dale vénovana vétsi pozornost.
V této etapé, jak jiz bylo uvedeno, je zakladem nashromazdit potfebna data, spravné
je vyhodnotit a pouzit jako podklad pro navrh PSZ.

Jedna se predevsim o geodetické zamé&feni dot¢eného uzemi, mapové podklady,
veskeré dokumenty uzemniho planovani. Dale jsou potiebné podklady a dokumentace
zamétfené na tvorbu a ochranu Zivotniho prostfedi (napi. lokality NATURA 2000,
hranice VKP, geoparkll, pfirodnich parkd atd.), dokumentace vodohospodaiskych
staveb, dopravnich staveb. Nemén¢ dulezité je provedeni mistniho Setfeni neboli
terénniho prizkumu v dané lokalité. Terénni prizkum zhodnocuje stavajici stav
zemédélské cestni sité pred zahajenim PU. Pii terénnim priizkumu se mapuje kategorie
polnich cest, trasa, zpiisob odvodnéni polnich cest a sousednich pozemki, objekty
na trase napf. ozelenéni, nebo kiiZeni s technickou a dopravni infrastrukturou. U kazdé
polni cesty hodnotime parametry, tj. Sitku koruny, nadvrhovou rychlost, jeji délku,
podélny a pficny sklon, druh povrchu a jeji svoznou plochu. Dale se posuzuje napojeni
na lesni cesty a stdvajici mistni komunikace, véetné posouzeni rozhledovych poméri.
Kromé stavu polnich cest v daném Uzemi mapuje parametry stavajicich silnic
a mistnich komunikaci a pohyb pésiho obyvatelstva jako jsou napf. turistické trasy
nebo nauéné stezky (STATNI POZEMKOVY URAD 2016).

Kromé terénniho prizkumu je mozné v soucasné dobé vyuzit moderni
technologie, které umoznuji dalkovy prizkum zemé. Potfebna data pofizuji distancni
senzory umisténé na druzicich, letadlech ptipadné dronech. Zpracovavaji se pomoci
geografického informacniho systému (GIS). Takto ziskana data pomdhaji kromé
jiného zjistovat stav krajiny, jeji zmény, vysvétlovat disledky nejriiznéjSich udalosti,
pfipadné¢ predikovat moznd vychodiska do budoucnosti. Z pofizenych snimki

je mozno vyc¢ist informace o vlhkosti, teploté, vySkovou ¢lenitost zemského povrchu,
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ptipadné pohyby terénu. Jako ptiklad je mozno pouzit snimek z druzice (Obrazek 3),
na kterém je zachycena podoba krajiny pieshrani¢ni oblasti Moravy a Rakouska v roce

2018. U zemédeélskych ploch na tzemi Rakouska je zachovana tradiéni vy$si mira

¢lenitosti, na uzemi Ceské republiky jsou vidét dopady dgjinnych udalosti po roce

1948 (STYCH & kol. 2019).

Obrazek 3 - Podoba pieshrani¢ni oblast Morava, Rakousko, pomoci snimku; druzice Sentinel-2
(STYCH & kol. 2019)

Neméné diilezitym podkladem pro navrh sité polnich cest je jeji historicky stav.
Tento stav vznikl pfirozenym historickym vyvojem, piedev§im vlastnickych vztaht,
historickym uspotfaddanim a zkuSenosti hospodait. Na zaklad¢ pozemkovych uprav
dochazi ke scelovani pozemk, a tak nové navrzena sit’ polnich cest nemusi byt nutné
tak husta jako ptivodni historicky stav (HENDRYCH 2000).

Skutec¢nost, Ze historicky stav je dulezitym pokladem pro navrh cestni sité,
dokladd rovnéz clanek Kotrbové a Vlasdka publikovany v Casopisu Pozemkové
upravy 03/2006 pod nazvem ,,Cestni sit’ v soucasnych a historickych mapach®.

Srovnanim map 1. a I1. vojenského mapovani (1763 - 1869), Cisaiského otisku (1830),
Stabilniho katastru (1887), Leteckych snimka (1938), Pozemkového katastru (1952),
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SMOS5 (1982 - 2000), Ortofotomapy (2000) a KN (2000) dochazi autoti k zavéru,
ze zékladni sit’ komunikaci existuje v terénu témet 250 let a to bez vyraznéjSich zmén,
PC se na celkové délce komunikaci podileji cca 62 - 78 %, pfi srovnani nejnovéjSich
mapovych podkladu tj. ortofotomapy a katastru nemovitosti Ize konstatovat, ze délka
cest evidovanych v KN je dvojnasobna oproti skuteénému stavu, ktery lze vycist
z ortofotomapy.

Po pfipravné fazi, béhem kter¢ byly shromdzdény potiebné poklady,
nasleduje etapa projekéni. Na zdklad¢ shromazdénych dat bude navrzena cestni sit’,
muze se jednat naptiklad o rekonstrukci, ptipadné€ navrh nové polni cesty. Navrhové
prvky jednotlivych polnich cest jsou pfevzaty z platnych norem a technickych
predpisii.

Navazujici a zaroven posledni etapou je etapa kontrolni, b&hem které
je zjistovano, zda prvky navrzené v ramci planu spole¢nych zatizeni plni v krajiné
svij ucel a zda byly vynalozené finanéni prostfedky pouzity uéelné (VLASAK
& BARTOSKOVA 2007).

3.5 Legislativni a technické predpisy

Legislativné je problematika pozemkovych uprav fesena v zakoné ¢. 139/2002
Sb., o pozemkovych Gpravach a pozemkovych ufadech a 0 zméné zakona ¢.229/1991
Sb., o upravé vlastnickych vztahil k ptid€ a jinému zemédélskému majetku, ve znéni
pozdéjsich predpisti. Tento zdkon mimo jiné stanovuje zakonné lhlity a pozadavky
na odbornou zpisobilost projektanta a specifikuje ptisobnost Statniho pozemkového
ttadu v pozemkovych Gpravach, ktery je objednatelem PU a dohlizi, aby byly fadné
provedeny.

V prubéhu roku 2020 byl zakon ¢. 139/2002 Sb. novelizovan S cilem pfispét
k efektivnimu FeSeni nasledkd klimatickych zmén a k obnové ekologické stability
krajiny prostfednictvim pozemkovych tprav. Novela umozituje provadét PU ve vice
katastralnich uzemich najednou z divodu vodohospodaiskych opatieni, nove je také
mozné provadét JPU i bez vymény prechodu vlastnickych prav a zrychlit
tak umist'ovani spole¢ného zatizeni do krajiny. Novela nové stanovuje zptisob ocenéni
za ucelem vykupu pozemku pro umisténi spoleénych zafizeni a to cenu obvyklou.
Sou¢asti novely je také novela katastralniho zakona (STATNI POZEMKOVY URAD
2021).
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Statni pozemkovy ufad jako objednatel, ktery v tomto piipadé zastupuje Ceskou
republiku, vydal v roce 2016 pro zpracovatele dokumentace pozemkovych uprav
»Metodicky navod k provadéni pozemkovych uprav®, jedna se aktualizaci
metodického pokynu, konktrétné o zménu €. 4.

Polni cesty jsou definovany odst. 1 §7 zak. ¢. 13/1997 Sh., o pozemnich
komunikacich, v platném znéni, jako ucelové komunikace, které slouzi ke spojeni
jednotlivych nemovitosti pro potieby vlastnikii téchto nemovitosti nebo ke spojeni
téchto nemovitosti s ostatnimi pozemnimi komunikacemi nebo k obhospodafovani
zemédélskych a lesnich pozemk.

Polni cesty jsou dle § 1 odst. 3 zak. ¢. 334/1992 Sb., o ochran¢ piirody a krajiny,
soucasti zemédélského ptidniho fondu. Podle § 11a odst. 1 pism. d) téhoz zakona
se v souvislosti s vystavbou polnich cest nestanovuji odvody =za odnéti
ze zeméd¢lského ptidniho fondu.

Samotny navrh polnich cest vychdzi CSN 73 61 09 Projektovani polnich cest,
pro volbu konstrukce polnich cest je pouzit ,,Katalog vozovek polnich cest, TP zména
¢ 2 vydand Ministerstvem zemédélstvi CR v bieznu 2011. Tato norma nabyla
ucinnosti dnem 1. 2. 2013. V novelizované podobé normy byl snizen pocet
doporucenych navrhovych kategorii hlavnich a vedlejSich polnich cest cca na polovinu
a byly upraveny navrhové rychlosti pro jednotlivé kategorie. Dale byly upraveny
pozadavky na hodnoty navrhovych prvkd, jako je minimalni polomér smérového
oblouku, maximalnich hodnota podélného sklonu, rozsifeni ve smérovém oblouku.
Snizeny byly pozadavky pfi ndvrhu odvodnéni a osazeni bezpecnostniho zafizeni,
zmény nastaly rovnéZ u navrhu konstrukce vozovky. V katalogu vozovek polnich cest
byly vice zohlednény recyklované materialy. Piedchiudkyni této normy byla od roku
1980 oborova norma ON 73 61 18 ,,Projektovani polnich cest®, ta byla z davodu
technické i moralni zastaralosti nahrazena vroce 2004 normou CSN 73 6109
»Projektovani polnich cest”. Béhem let zacal byt kladen pozadavek na zjednoduseni
technickych parametri z divodu snizeni stavebnich nakladt na realizaci polnich cest.
Norma byla v roce 2013 novelizovana a v tomto znéni je pouzivana dodnes (VEBR
2016).

Technicky predpis, ktery by se zaméfoval pfimo na navrh vozovek polnich cest,
vznikl v roce 2004, do té¢ doby byl pouzivan TP platny pro navrh vozovek pozemnich

komunikaci (VEBR 2006). Tento TP byl v bieznu roku 2011 novelizovén, v souasné
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dobé projektanti pro svoji praci a navrh konstrukei polnich cesta pouzivaji TP - katalog

vozovek polnich cest, zménu €. 2.

3.6 Déleni polnich cest

Podle platné CSN 73 6109 Projektovani polnich cest se polni cesty déli na hlavni,
vedlej$i a doplikové. Hlavni polni cesty mohou byt bud'to dvoupruhové nebo
jednopruhové s oznaenim P 6,0/30, P 4,5/30, P 4,0/30. Vedlej$i polni cesty
se navrhuji jako jednopruhové s oznacenim P 4,0/20, P 3,5/20. Doplitkové polni cesty
nejsou definovany navrhovou kategorii. Uvedené oznaceni udava, ze se jedna o polni
cestu - ,,P*, dale sirku komunikace napt. 6,0 m - ,,P 6,0, posledni udaj oznaceni uvadi
navrhovou rychlost - ,,P 6,0/30%. V zavislosti na zvolené kategorii jsou stanoveny
ostatni navrhové parametry, jako je smérové feSeni a vyskové feseni a dalsi s nimi
souvisejici navrhové prvky.

Volba kategorie PC byva odvozena od velikosti svozné plochy, kterou je u hlavni
cesty 100 ha, u vedlejsi polni cesty 50 ha, u doplikovych cest je to 10 ha. Dale
na dopravnim zatizeni (volba konstruk¢nich vrstev), parametrech zemédélské techniky
(rozchod kol). Dopliikové polni cesty se zpravidla navrhuji jako nezpevnéné, nejsou
definovany nadvrhovou kategorii, je vhodné navrhovat je pouze vyjimecné, nemusi byt
celoroéné sjizdné. Navrhovana Zivotnost PC byva obvykle dle normy 20 let (STATNI
POZEMKOVY URAD 2016).

3.7 Ekologicka funkce polnich cest

Jak jiz bylo n€kolikrat zminovano, hlavnim diivodem néavrhu, realizace, ptipadné
obnovy polnich cest v rdmci pozemkovych uprav byva zptistupnéni krajiny, pfevazné
se jedna 0 zpfistupnéni zemedélskych pozemkd, tézebnich lokalit, propojeni obci atd.
Na polnich cestach byvaji, kromé& zemédélci, také mistni obyvatelé na prochdzkéch,
turisté a cyklisté. Dalsi neméné dtlezitou funkci je protierozni a pudoochranna funkce
a stim souvisejici Gprava odtokovych poméra (STATNI POZEMKOVY URAD
2016).

Sit’ polnich cest slouzila odpradavna ¢lovéku a jeho potfebam, které se neustale
zvySovaly, proto byla dulezita jejich obnova. Z divodu vystavby liniovych staveb,
ale i velkych pudnich bloki a plocham hustych, tmavych lest, které se v soucasnosti

nachazeji v nasi krajin¢, dochazi k mensi propojenosti a migra¢ni prostupnosti krajiny.
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Jednim z migra¢nich koridora v krajin€¢ mohou byt naptiklad nezpevnéné polni cesty,
které z ekologického hlediska plni funkci trvalych biotopti pro mnoho druhti rostlin
a zivo¢ichd. V minulosti se v krajin¢ nachazely pifedev§im nezpevnéné polni cesty,
které se vyznacovaly holou a fidce zarostlou piidou, na kterou se vazaly napf.
samotarské vcely a vosicky, tj. druhy, které se podilely na opylovani rostlin.
Na okrajich cest, které pfechazely v samotné pole, rostlo lu¢ni kviti a nejriznéjsi druhy
pleveld, které jsou v soucasné dobé povazovany za vzacné a mizejici druhy. Dale zde
zily druhy, jako jsou ryhonosci, majky, drobni dravi stfevlici, pavouci slid’aci,
potemnici, sviznici a stovky dalSich druhti bezobratlych. Nekteré z téchto druhi byly
dokonce zatazeny na ¢erveny seznam CR. Rada polnich cest existuje v sou¢asné dobé
pouze na papife, neprobihaji zde potfebna managementova opatieni, kterd vytvareji
podminky pro zminované druhy Zivo€icht a rostlin. Pokud v ramci pozemkovych
uprav dojde ke zpevnéni PC Stérkem nebo asfaltem, dochazi tim paradoxné
ke znehodnoceni biotopu. Moznym zplisobem feSeni se nabizi naptiklad navrhovani
kolejovych polnich cest, které by byly tvofeny dvéma pasy betonovych prefabrikatu,
kdy prostor mezi pasy ztstava ptuvodni (DEDEK 2019).

Navrh asfaltovych konstrukénich vrstev na polnich cestach je zpochybnovan
rovnéz autory ¢lanku s nazvem ,,Komplexni pozemkové upravy z pohledu ochrany
pfirody a krajiny* publikovaného v kvétnu 2019 v Casopisu ,,Ochrana ptirody*.
Autofi zde mimo jiné uvadi, ze pivodni hlinitotravnaté nebo kamenné polni cesty
piispivaly ke zvySeni biodiverzity zemédélské krajiny. Kromé jiZ zminénych
zivocichu jako je hmyz, to byly také ptaci napt. jificky a vlastovky, které sbiraly
na hlinitych polnich cestdch materidl na stavbu hnizd. U nékterych druhii koroptvi
slouzily napiiklad k osychani po desti a popeleni, stiedni pruh byl zdrojem potravy
pro rizné druhy zrnoZravych ptakl a okolni vegetace mohla byt pouzita jako ukryt,
misto odpo¢inku nebo hnizdni biotop (JAROSEK & kol. 2019).

Z divodu sledovani druhové diverzity rostlin na okrajich silnic a okrajich poli
orné puady bylo v roce 2005 v Norsku vytipovano a sledovano 64 lokalit, z toho 33
okraju silnic a 31 okraji poli orné pudy. Vybrané lokality sousedily s intenzivné
obhospodafovanymi travnatymi nebo obilnymi poli. Bylo zjiSténo, Ze piestoze lokality
sousedily se stejnym polem, tak se pocet druhit mezi témito dvéma typy okraji lisil
z diivodu odlisnych ekologickych podminek a sprave okraji. Okraje poli byly zarostlé

wvewr

byly vSak zastoupeny ve vétsim poctu. Na okrajich silnic bylo mozné nalézt n¢kolik

21



ptirozenych luénich rostlin. Pocet druhti byl zavisly na Cetnosti koseni, a na tom, zda
sousedi s polem s obilnymi plodinami ¢i loukou. Vyznamné vyssi pocet rostlinnych
druhti byl u kosenych okraji (HOVD & SKOGEN 2005).

Dalsi evropskou zemi, kde maji polni cesty dulezity vyznam, je Holandsko, kde
Jsou vnimany jako ptinos pro kvalitu krajiny a hodnotu kulturniho dédictvi. VétSina
polnich cest se zde rozklada na pleistocénském pisku. Cesty slouzi spise jako stezky
pro chodce, jako komunikace pro motorova vozidla jsou vyuZzivany minimalné.
Ve mésté Ede v provincii Gelderland se nachazi cca 80 km takovych cest. Za desté
se na nich objevuji kaluze, vymoly, v 1ét¢ pak prachové viry a vinky valti, a prestoze
takovy stav piinasi obyvatelim v blizkosti cest znacné komplikace, je snahou tyto
cesty zachovat. Pokud je vyhodnoceno, ze z divodu velké nerovnosti povrchu by méla
byt cesta opravena, jde o pfiméfené zasahy jako je napiiklad nanaseni jilové nebo
pis¢it¢ hliny, pokud je stav i nadale netnosny, stane se cesta jednosmérnou
(HANNEKE & DIRK 2016).

3.8 Financovani polnich cest

Jak je uvedeno v ,Situa¢ni vyhledové zpravé — Pida* vydané vroce 2018
Ministerstvem zemé&dé€lstvi, je financovani pozemkovych tprav mozné uskutecnovat
z n€kolika zdroju. Nejéastéji pochazi prostiedky ze statniho rozpoctu, a to ze zdroje
Vseobecna pokladni spréva, o rozdé&leni téchto financi rozhoduje tsttedi SPU spoleéné
s Krajskymi pozemkovymi ufady. Pokud jsou pozemkové upravy plné nebo ¢astecné
financovany z prostfedkit RSD CR, jedna se rovnéz o penize pochazejici ze statniho
rozpoétu. Déle jsou pro financovani PU vyuzivany fondy Evropské unie, napf.
Program rozvoje venkova, OP Zivotni prostiedi. Jiné zdroje, které je mozné vyuzit
pro pokryti nakladi spojenych s PU, pochézeji napt. z Ministerstva Zivotniho prostedi
prostiednictvim AOPK, Ministerstva zeméd¢lstvi a dale je mozna finan¢ni spolutcast
obci a mést, Spravy Zeleznic apod. (MZe CR 2018).

Polni cesty sledované vramci této prace byly z vétsi casti hrazeny z fonda
Evropské unie, a to ptedev§im z fondu Program rozvoje venkova, dale Operacniho
programu Zivotniho prostiedi a z fondu SAPARD, ktery umoziioval Serpani jests pied
vstupem Ceské republiky do Evropské unie. Ostatni polni cesty byly financovany
ze statniho rozpoctu, jednalo se o prostiedky piidélené Statnimu pozemkovému ufadu,

minimum polnich cest bylo hrazeno z rozpoétu RSD CR (Obrazek 4). Celkové
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se jednalo o investici ve vysi 183 401 tis. K¢ bez DPH. Procentualné lze investice
podle zdroje financovani vyjadrit takto: ze zdroje EU bylo pokryto cca 71 % investic,

ze statniho rozpoctu pak 29 % z celkové castky.

ZDROJE FINANCOVANI
POZEMKOVYCH UPRAV

RSD SAPARD OP Zivotni
5% 5% __prostredi

PRV

40/
017

Obriazek 4 - Zdroje financovani pozemkovych tprav (KRAJSKY POZEMKOVY URAD PRO
USTECKY KRAJ, POBOCKA LOUNY; NOVOTNA 2021)

4  Charakteristika studijniho uzemi

Mésto Louny se nachazi na uzemi Usteckého kraje. Celkové rozloha tohoto kraje
¢ini 5 338,6 km?, maximalni nadmoiska vyska 1 113 m.n.m, minimalni nadmoiska
vyska 115 m.n.m. Uzemi kraje je geomorfologicky ¢lenité, nachazi se zde zemédélsky
urodné niZiny a také turisticky atraktivni vyso€iny. Velka cast kraje se nachazi
V tzv. srazkovém stinu Krusnych hor a patii k oblastem postizenym suchem. Z tohoto
divodu budou V nasledujicim obdobi let 2021 — 2025 v Usteckém kraji kladeny
zvysené pozadavky na feSeni vodohospodaiskych opatieni v ramci PU. Na Lounsku
se ve zminovaném obdobi piedpokladéd realizace vyznamného vodohospodaiského
opatieni ,,Rybnika pod lesem* (STATNI POZEMKOVY URAD 2021). Rozloha
okresu Louny ¢ini 1121 km?, na 16 % této plochy se rozkladaji lesy, 70 % vyméry
zabira zemédélska puda, jedna se o druhy okres v Usteckém kraji s nejvétsim
zastoupenim zemédelské pady. Nejcastéji je zastoupen pliidni typ permska cervenka,

ktera je vhodnd na péstovani chmele. Nejvyznamnéj$imi vodnimi toky jsou Ohfe,

cvwr
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z celého kraje. Vyznamnou silni¢ni tepnou je D7 a 1/7 (CESKY STATISTICKY
URAD 2020)

Okres Louny

obecné-geograficka mapa
uzemni struktura k 1. 1. 2016

+  wyznamny vy$kovy bod

4 letiste

L Zelezniénf stanice
pocet obyvatel obce P Zeleznini rat

do 499 vyznamny vodn| tok

/d:l\l:SI!l'llce o 500-999 vodni plocha
N\ délnice © 10001999 lesy
e silnice 1. tidy 2 2000-4 999

plocha sidia nad 10 000 obyvate!
s silnice II. tFidy @ 5000-9 999

@ AreCR, ARCDATA PRAHA, ZU, €SU, 2016; MZ S silnice III. tfidy © 10 000-19 999 012 4 & 8  10km

Obrizek 5 — Obecné — geograficka mapa okresu Louny (CESKY STATISTICKY URAD 2016)

Krajsky pozemkovy tifad pro Ustecky kraj, Pobocka Louny zajistila v pribéhu let
1999 az 2020 zpracovani a realizaci pozemkovych uprav celkem ve 24 katastralnich
uzemich, v ramci kterych bylo realizovano celkem 75 polnich cest. Jednalo se o 37
hlavnich polnich cest, 33 vedlejSich polnich cest a pouze v péti ptipadech byly
vybudovany doplikové cesty. Celkem tedy bylo vybudovano 56 385 m polnich cest.
Z ptilozené Tabulky 1 je patrné, ze se jednalo pfedev§im o PC zbudované v ramci
Komplexnich pozemkovych tprav a pouze ve tiech pfipadech byly provedeny jako
soucast Jednoduchych pozemkovych uprav. Primérma délka trvani pozemkovych
tiprav v piipadé KoPU byla 46 mésicti, u JPU se jednalo o dobu 16 mésicti. Nejkratsi
zaznamenana doba trvani se pohybovala mezi 11 az 18 mésici v pfipade
jiz zmitovanych JPU, nejdeli doba trvani byla 108 mésicti. Po ukondeni a schvaleni
navrhu pozemkovych tprav nasledovalo obdobi, béhem kterého byly pozemkové
upravy zapsany do evidence katastru nemovitosti. Doba mezi zapsanim do katastru
a zahajenim samotné realizace pozemkovych tprav se pohybovala v priméru okolo
4 mésict. Nejdelsi zaznamenana doba byla v tomto piipadé 130 mésict, nejkratsi
zaznamenana doba byla u prvniho k.. Hfivice, jednalo se o pouhych 5 mésict

(MZe CR 2021).
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Tabulka 1 — Terminy realizace, vlastnictvi pozemki pro PSZ (MZe CR 2021)
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Z dostupnych dat lze dale urcit primérnou délku realizace polnich cest, ktera
se pohybovala okolo 4 mésict. Dale 1ze konstatovat, Ze u realizovanych pozemkovych
uprav byl v obdobi 1999 — 2020 PSZ navrzen v ptevazné vétsin€ na pozemcich statu,
celkova plocha téchto pozemkii ¢ini 521 ha. Pozemky obci byly zabrany v plose
233,14 ha a pozemky soukromych vlastniki 0 ploSe 1,62 ha. V k.4. Obora u Loun
a Poced¢lice musela byt plocha o velikosti 0,01 ha pro potieby PSZ vykoupena
(Tabulka 1).

Pro posouzeni a potieby bakalaiské prace jsem z celkového poctu
realizovanych katastralnich tzemi vybrala celkem 8 k.a. (Obrazek ¢. 6), ve kterych
bylo zrealizovano v daném obdobi 30 polnich cest. Katastralni izemi jsem vybirala
tak, aby méla vyslednd data co nejvétsi vypovidajici hodnotu. Zvolila jsem
jednoznaéné K.u., které bylo realizovano jako prvni, v roce 1999, nasledovaly polni
cesty v letech 2004, 2008. Dale jsem zvolila realizace z let 2016 — 2017, kdy byly
kromé polnich cest realizovany zasakovaci prilehy, ptikopy a travni pasy. Posledni
investice byly realizovany v letech 2018 a 2020. Delsi ¢asovy odstup mezi roky 2008
a 2018 jsem zvolila umyslné, aby vice vynikly pfipadné zmény. Pti hodnoceni jak
cenového, tak i technického vyvoje, jsem vychazela z poskytnutych podklada SPU,
tj. dokumentace PSZ, projektové dokumentace polnich cest a Z mistniho Setfeni. Mistni
Setfeni jsem provedla v obdobi fijna az listopadu roku 2020, polni cesty v k.u.
Libkovice jsem sledovala v priubéhu vystavby az do jejich dokon¢eni. Béhem mistniho
Setfeni jsem poridila fotodokumentace a hodnotila stavajici stav. Dale jsem
monitorovala vyuziti polnich cest, napt. pohyb osob, vyjeté koleje na okolnich polich,
znecisténi (bahno) polnich cest. Dale jsem oslovila mistni obecni a méstské urady
s dotazem, jak dalece jsou pouzivany realizované polni cesty mistnimi zemé&délci,

turisty a mistnimi obyvateli, a zda provad¢ji udrzbu PC a v jakém rozsahu.
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Obrizek 6 - Zajmové uzemi (NOVOTNA 2021)

Sledované obdobi za¢ina rokem 1999, kdy byly realizovany celkem tfi polni cesty.
V nésledujicim obdobi let 2000 - 2002 nebyly vybudovany Zadné polni cesty, v této
dobé probihaly na PU piedevsim piipravné a projekéni etapy. Poté piichazi roky 2003
a 2004, kdy bylo vybudovano celkem osm polnich cest, v letech
2005 — 2007 pét polnich cest. V roce 2008 se tento klesajici trend zacind obracet
a je realizovano celkem osmnact polnich cest. V nasledujicich letech 2009 - 2010
nebyla postavena zadna polni cesta, v roce 2011 bylo zrealizovano osm polnich cest
avroce 2012 jedenact polnich cest. V letech 2014 - 2016 bylo postaveno celkem devét
polnich cest a to v kazdém roce tii. Nasledujici rok 2017, kdy byly vybudovany ¢tyii
polni cesty vcetné zasakovacich pfikopt a prulehd. V roce 2018 byly realizovany dvé
polni cesty a vV roce 2019 tfi polni cesty. V roce 2020 bylo, v souvislosti s dokoncenym
dalni¢nim usekem ,,D6 Lubenec - BoSov*, postaveno celkem osm polnich cest.
Celkova délka polnich cest budovanych ve sledovaném obdobi je 56 385 m, délky cest

realizovanych v jednotlivych letech jsou znazornény v piilozeném grafu (Obrazek 7).
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Obrizek 7 - Polni cesty realizované v letech 1999-2020 (KRAJSKY POZEMKOVY URAD PRO
USTECKY KRAJSKY KRAJ, POBOCKA LOUNY; NOVOTNA 2021)

4.1 Finanéni vyvoj realizace a projekéni praci u polnich cest

Z dat poskytnutych Krajskym pozemkovym tfadem pro Ustecky kraj, Pobo&kou
Louny vychazi rovnéz posouzeni cenového vyvoje, jednak z hlediska nékladi
na projektovou dokumentaci (Obrazek 10) a dale z hlediska nakladi na realizaci
polnich cest (Obrazek 8). Cenové naklady na realizaci byly pfepocitany na naklady
v K¢ na bézny metr, do ceny byla zohlednéna inflace podle daného roku.

Z uvedenych dat v Obrazku 8 vyplyva, ze naklady v letech 1999 a 2003 mirné
poklesly, poté dochazi k naristu, vrcholem je rok 2005, nasledné ceny klesaji. Od roku
2007 az do soucasnosti ndklady na vybudovani polnich cest stile rostou. Vrcholem
tohoto ristu se stava rok 2019, posledni rok je zaznamenavan vyrazny pokles cen
stavebnich nakladd, naklady na metr polni cesty jsou srovnatelné s lety 2014 a 2015.
Pti vyhodnocovani dat miize castecné dojit ke zkresleni tim, Ze se porovnavaji
spole¢né stavebni naklady na realizaci hlavnich, vedlejsich a dopliikovych cest véetné
relizace propustkl, vysadby atd. V pocatcich realizace polnich cest se jednalo
predevsim o vedlejsi polni cesty, cca do roku 2012. Od tohoto roku prevlada spiSe
realizace hlavnich polnich cest, v roce 2020 byly realizovany pouze vedlejsi polni

cesty a jedna doplikova.
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Cenovy vyvoj stavebnich nakladlna vybudovani
polnich cest
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Obrizek 8 - Cenovy vyvoj stavebnich nakladi na vybudovani polnich cest (KRAJSKY
POZEMKOVY URAD PRO USTECKY KRAJ, POBOCKA LOUNY; NOVOTNA 2021)

Pro vétsi piehlednost jsem vypracovala graf, kde jsou porovnany naklady
na vystavbu polnich cest podle jejich kategorie (Obrazek 9). V letech 2008 a 2012,
kdy byly realizovany vSechny kategorie polnich cest, je patrny cenovy rozdil
jednotlivych typi konstrukci. Po srovnani stavebnich nékladi na vybudovani pouze
vedlejSich polni cest v letech 2019 a 2020, dochazi k poklesu i v tomto ptipad¢. Jedna
se o pokles, ktery neni tak vyrazny, cca o 740 K¢ na bézny metr a to v dané Sitce podle

kategorie polni cesty.
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Cenovy vyvoj stavebnich ndkladld na vybudovani
polnich cest podlejejich ¢lenéni
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Obrazek 9 - Cenovy vyvoj stavebnich ndkladd na vybudovani polnich cest podle jejich ¢lenéni

(KRAJSKY URAD PRO USTECKY KRAJ, POBOCKA LOUNY; NOVOTNA 2021)

Cenovy vyvoj nakladt na projektovou dokumentaci je podobny vyvoji naklada
na realizaci. Postupny zvySujici trend nakladd, a to véetné inflace dosahoval vrcholu
vroce 2005, pot¢é mirné¢ klesal, vzestupnou tendenci ma od roku 2014
az do soucasnosti, tj. do roku 2020. Stoupajici naklady na projektovou dokumentaci
naruSuje v grafu pouze rok 2018.

Kromé nakladu, které jsem porovnavala v ramci této bakalatské prace, mohu
zminit dal8i néklady souvisejici s pfipravou samotné stavby polnich cest. Mezi tyto
¢innosti 1ze zaradit napfiklad geodetické zaméfeni stavajiciho terénu, neméné dilezity
geotechnicky prizkum, na zakladé kterého jsou navrhovany piipadné upravy
podkladnich vrstev, jako je vapnéni zeminy atd. V ramci realizace je to pak autorsky
dozor, technicky dozor stavebnika a koordinator BOZP.

Podle informaci SPU, Pobocka Louny byly geotechnické priizkumy provadény
az od roku 2013. Pokud nebyly projektantovi znamy bliz§i poméry pro zaloZeni stavby
vV daném uzemi, nemohl s vétSi presnosti navrhnout piipadné zlepSeni podlozi.
Z tohoto divodu dochazelo béhem vystavby K uzavieni dodatku smlouvy o dilo
zdivodu vicepraci. Pokud bylo preventivné navrzeno zlepSeni podlozi
napf. vapnénim V celé ploSe stavby a v radmci realizace geolog na stavbé, dosSel
k zavéru, Ze tento rozsah neni nutny, byl naopak uzavien dodatek z divodu ménépraci.

Pro ptedstavu tento rozdil v cené stavby mohl mnohdy znamenat rozdil v fadu stovek
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tisic, ptipadné miliond korun a to podle rozsahu stavby. Na zaklad¢ téchto zkusenosti
jsou v soucasné dob¢ v ramci ptipravy projekénich praci realizovany geotechnické
prazkumy, stavebni naklady jsou tak urCeny s vétsi presnosti.

Dalsi zménou nastalou v pribéhu let byl rozsah zadavaci dokumentace. Do roku
2017 byla zvlast zadavana realizace polnich cest a provedeni vysadby zelené véetné
nasledné péstebni péce byla samostatnou zakazkou. V soucasné dob€ jsou tyto dvé
¢innosti predmétem jednoho vybérového fizeni na zhotovitele polnich cest,

ktery vétSinou fesi dodani vysadby zelen¢ subdodéavkou.
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Obrizek 10 - Cenovy vyvoj nakladd na projektovou dokumentaci (KRAJSKY URAD PRO USTECKY
KRAJ, POBOCKA LOUNY; NOVOTNA 2021)

4.2 Technické parametry polnich cest

Dalsi kritéria, ktera byla v ramci bakalarské prace zhodnocena, jsou technické
parametry, které zahrnuji kategorie polni cesty, Sitku vozovky, podélny sklon,
poloméry smérovych a vyskovych oblouku, klopeni vozovky, rozsifeni ve smérovych
obloucich a zptisob odvodnéni polnich cest (Pfiloha 1). Uvedené parametry pii navrhu
PC vychazi z technickych norem. Jak jiz bylo uvedeno v odstavci 4.4. Legislativni
a technické ptedpisy, norma tykajici se ndvrhu polnich cest z roku 1980 byla zastarala,
proto byla v roce 2004 vydana nova norma CSN 73 6109 ,,Projektovéani polnich cest®,
ktera byla 1. 2. 2013 novelizovana.

Do roku 2004 byly v PU oznagovény polni cesty pouze pismenem ,,C*, od tohoto
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roku byla zaznamenana zména a bylo zavedeno oznac¢eni HC nebo HPC pro hlavni
polni cesty, VC nebo VPC pro vedlejsi polni cesty a DPC pro dopliikové polni cesty.

Ve sledovaném obdobi nebyly realizovany zadné dvoupruhové hlavni polni cesty,
pouze jednopruhové s vyhybnami, doporucena vzdalenost pro vyhybny je podle platné
CSN cca 400 m. Pfevazné se jednalo o kategorii polnich cest P4/30, od roku 2008 byla
zaznamenana kategorie P4,5/30, v nasledujicim obdobi dokonce P5,0/30, o které
pfimo norma nehovoii, nicméné se jednalo o polni cestu $ifky 4,0 m se zatravnénymi
krajnicemi Sifky 0,5 m. Vedlejsi polni cesty byly zpocatku realizovany v kategorii
P3/30, posléze od roku 2008 v kategorii P3,5/30, Sitka vozovky byla v tomto piipadé
3,0 m, sitka krajnic 0,25 m. Doplitkové polni cesty byly navrhovany pievazné
v kategorii P3,0/20.

Polni cesty byly navrzeny v jednostranném pii¢ném sklonu cca od 2,5 do 3 %,
u dopliikovych cest 4 %, cca u poloviny polnich cest byl jednostranny sklon v celém
pribéhu polni cesty neménny, u poloviny polnich bylo klopeni pfizpisobeno
smérovym obloukiim, tzn.ze dochazelo v trase K pieklopeni podle smérového
oblouku.

Dovoleny maximalni podélny sklon pro navrh PC udava sou¢asna norma CSN
73 6109 v hodnoté 15 % pro navrhovou rychlost 30 km/h a 18 % pro navrhovou
rychlost 20 km/h. Podélné sklony u polnich cest se pohybovaly v rozmezi 0,01 %
- 14,5 %. Pokud by nebylo moZné z n&jakého ditvodu, naptiklad sloZitych mistnich
podminek dodrzet navrhové parametry podle normy a vzniklo by tak pro uzivatele
zvySené bezpecnosti riziko, bylo by potfeba navrhnout vhodna opatieni napt. navrh
svislych dopravnich znacek.

Nejmensi dovolené poloméry vyskovych obloukii ve zmiflované normé
,»Polnich cest” nebyly feSeny, udana byla pouze maximalni hodnota podélného sklonu,
ktera byla jiz feSena Vv piedchozim odstavci.

Nejmensi dovolené poloméry smérovych obloukt, podle CSN 73 6109, byly
stanoveny na hodnotu 25 m pro navrhovou rychlost 30 km/h a 12,5 m pro navrhovou
rychlost 20 km/h. U sledovanych hlavnich polnich cest byla nejmensi pouzita hodnota
smérového oblouku 15 m, 17 m, 21 m, dale se jiz jednalo o normové hodnoty.
U vedlejsi polnich cest byly pouzity smérové oblouky min. 13 m, 15 m, 20 m.
U doplitkkovych cest se mélo jednat o normové hodnoty pro rychlost 20 km/h.
V navrhu nebylo rozhodujici ¢asové obdobi a platnost pfislusné normy, vychézelo

se z mistnich terénnich podminek.
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Rozsifeni smérovych obloukt u polnich cest bylo feSeno umisténim sjezdu,
vyhyben, napojenim jinych polnich cest ve smérovém oblouku, ale také pitimo
roz$itenim polnich cest. Po posouzeni hodnot rozsifeni lze fici, Ze bylo aZ na malé
vyjimky postupovano dle platné normy. Tyto vyjimky mohly nastat v piipadé,
Ze norma sice udava potiebu rozsifeni ve smérovém oblouku, bohuzel majetkové
pomgéry toto neumoziuji. Takovym piikladem byla polni cesta v k.4. Petrohrad, kdy
z davodu nedostatecné Sitky pozemku PC nedoSlo krozSifeni ve smeérovych
obloucich, pifipadné rozsifeni bylo provedeno, ale v men$im rozsahu nez uklada
norma.

Podle platné normy CSN 73 6109 jsou moznym zptisobem odvodnéni polnich
cest piikopy, rigoly, svodné zlabky, drenaze, trativody, které slouzi ptevazné
pro odvodnéni plané¢ zemniho télesa a ochranné vrstvy vozovky. Ddle vsakovaci
piikopy a vsakovaci jamy, které by mély slouzit spiSe Kk zachyceni a odvedeni
povrchové vody z okolnich pozemki. Z celkového poctu 30 sledovanych cest nebyla
drenaz pouzita pouze v 5 ptipadech. V jednom z téchto piipadu se jednalo o rozsifeni
PC, pokud by se zvolil navrh a polozeni drenaze, tak by vykopy narusily stavajici
konstrukéni vrstvy, které jsou stabilni. Vysledny efekt by byl spiSe negativni.
U ostatnich 4 PC v k.u. Mradice nebyly navrzeny zadné drenaZze, ptikop byl navrzen
pouze v ¢asti iseku u 1 ze 3 polnich cest. Realizace PC v tomto k.u. byla uskutecnéna
v roce 2004, ptedpoklada se tedy, ze projektové prace probihaly v roce 2003, v dobg,
kdy jesté nebyla platnd norma CSN 73 6109. Toto je jedno z moznych vysvétleni, jinak
Vv technickych zpravach PD nebyl dohleddn diivod, pro¢ se projektant pro toto feSeni
rozhodl.

Piikopy byly navrZeny pouze v 7 ptipadech, podle informaci z technickych zprav
(soucast projektovych dokumentaci) by tyto piikopy mély mit ochranny charakter,
tedy zachytavat a odvadét povrchovou vodu z okolniho terénu, aby neodtékala na polni
cesty. V misté kiizeni polnich cest s vodnimi toky byly na polnich cestdch navrzeny,
ptipadné opraveny mostky nebo propustky. V ptipadé, ze byly podél cest piikopy
V mist¢ sjezdu, byly také navrzeny propustky. Pouze u jedné budované polni cesty byly
V trase ulozeny ocelové svodnice pro snazsi pirevedeni destové vody. Destova voda
Z polnich cest byla pti€nym a podélnych sklonem odvedena do okolniho terénu nebo
do recipientu, pokud se v tizemi nachazel.

Polni cesty v k.. Sifem ¢astecné€ zasahuji do intravilanu obce, v tomto tiseku jsou

osazeny obrubniky a v komunikaci se nachazeji uli¢ni vpusti napojené na destovou
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kanalizaci. V extravilanu je podél polnich cest navrzen zasakovaci ptikop, prileh,
zasakovaci travni pas a tfi brody, Vkterych bude v dobé ptivalovych destt
zachytavana voda s moznosti nasledného zasakovani. Pokud nedojde k tomuto
zasakovani, bude voda odvedena do horské vpusti. S ohledem na mistni podminky by
m¢la tato opatieni slouzit jako ochrana obce v dobé zvyseného mnozstvi srazek.
Pokud se jedna o objekty, které byly navrZeny na polnich cestach, tak je potieba
zminit pfedevs§im Sjezdy na pfilehlé pozemky a vyhybny. U sledovanych polnich cest

nebyla osazena zadné bezpecnosti zatizeni kromé zabradli na mostcich a propustcich.

4.3 Konstrukéni vrstvy polnich cest

Polni cesty byly cca z80 % vybudovany v puvodnich trasach cest, jednalo
se prevazné o rekonstrukce, ptipadné rozsiteni polnich cest. Ve zbylych 10 % byly
polni cesty realizovany v mistech, kde byly v poli pouze vyjeté koleje, ve dvou
ptipadech byly navrZeny uplné nové trasy polnich cest. Plivodni stav v trasach polnich
cest je popsan v priloZzené tabulce (Ptiloha 2).

Vramci realizace planu spoleénych zatizeni pii PU byly navrZeny nové
konstrukce vozovek. Ve vétsing k.u. byla v navrhu zvolena tfida dopravniho zatizeni
V1., kdy se pocita s primérnou denni intenzitou dopravy tézkych dopravnich vozidel
mensinez 15. Pouze v k.u. Sifem bylo pocitano s dopravnim zatizenim téidy V., dle TP
je vtomto piipadé praimérna denni intenzita t€Zkych nakladnich vozidel stanovena
mezi 15 - 100 vozidly. Dalsim moznym divodem pro volbu této konstrukce je velky
podélny sklon polni cesty, ktera se nachazi nad obci Sifem a svymi opatfenimi proti
povodni chrani obec pied pfivalem vody béhem srazek.

Konstrukce vozovek hlavnich a vedlejSich polnich cest vychazeji z katalogu
polnich cest, jedna se o netuhé vozovky. U hlavnich polnich cest byly navrzeny
konstrukce s vrstvou S$térkodrti, mechanicky zpevnéného kameniva a dvéma
asfaltovymi vrstvami. U vedlejSich cest, n€kolika hlavnich a doplikovych cest
se jednalo o dvé vrstvy Stérku nebo Stérkodrti, vrstvy makadamu, zatazené asfaltovym
postiikem v jedné nebo dvou vrstvach. Dalsi pouzivanou konstrukci doplikovych
polnich cest byla vrstva §térku na ni mechanicky zpevnéné kamenivo a zatraviiovaci

vrstva.
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Pro hodnoceni stavajiciho stavu PC, tj. stavu konstrukce vozovky, propustki,
Cisténi prikop, vegetace bylo stanoveno bodové hodnoceni 1 — 4.

1 — bez znamek poskozeni povrchu, probiha Cisténi piikopt, propustkl, udrzba
okolni vegetace

2 — malé lokélni poskozeni povrchu vozovky, stabilni podkladni vrstvy, ptikopy
a propustky jsou zanesené, neprobihd udrzba okolni vegetace

3 — stfedni poSkozeni povrchu vozovky, stabilni podladni vrstvy, ptikopy
a propustky zanesené, neprobiha udrzba okolni vegetace

4 — vyrazné znamky poskozeni povrchu vozovky a podkladnich vrstev, nutna

rekonstrukce

4.4  Slovo vlastnika polni cesty

Po ukonceni realizace byly polni cesty pfedany do vlastnictvi mistné ptislusnych
obecnich ¢i méstskych Gradi. Pro potieby této prace jsem vlastniky pozadala o jejich
nazor v souvislosti s pfevzatymi polnimi cestami. Jednotlivi vlastnici byli dotazani,
zda z jejich strany probiha pravidelna udrzba, zda je planovana né&jaka rekonstrukce
nebo oprava polni cesty. Jak dalece jsou polni cesty vyuZivany jednak samotnymi
zemé&délci, ale také mistnimi obyvateli, turisty, cyklisty atd. Posledni otazka, ktera byla
vlastnikiim cesty poloZena, znéla: ,,Byla dle vaseho nézoru investice do polnich cest
ucelnou investici?*

Z celkového poctu 8 vlastnikli polnich cest bylo, prostfednictvim emailové
korespondence, osloveno celkem 7 vlastniki, tj. Obecnich nebo méstskych ufada.
Polni cesty realizované v roce 2020 byly nasledné v prosinci téhoz roku predané
do vlastnictvi Obce Lubenec. Obec byla tcastnikem veskerych jednani konanych
Vv prubéhu zpracovani projektové dokumentace v roce 2019. Po vydani stavebniho
povoleni byl vybran zhotovitel. Zastupci obce se dale zucastiiovali kontrolnich dnii
V ramci realizace stavby.

Ze zbyvajicich sedmi dotazovanych odpovédély celkem 4 obecni a méstské urady.
Pravidelna udrZba polnich cest, ¢isténi ptikopt, udrzba dievin, sekani okolni vegetace
ve vetsing piipadl probiha. Ani u jedné polni cesty neni k dneSnimu datu planovana
zadna rekonstrukce. Polni cesty jsou vyuzivany jednak zemédélci, pro které byly
predev§im urceny, dale je vyuZzivaji mistni obCané a turisté k prochazkam, cyklisté

Kk vyletim. Je mozné je také pouzit podle mistnich podminek k ptistupu do lesa nebo
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ke krmelctim ze strany mysliveckych spolkii.

Ohledn¢ odpovédi na tcelnost této investice, byly pfevazné pozitivni reakce
ze strany vlastnikli polnich cest. Pozitivni reakce byla pfevazné v téch lokalitach,
kde polni cesty neslouzi pouze zemédélcum, ale také turistiim, cyklistim atd.

Byly ovSem zaznamenany také rozpacité ¢i méné pozitivnimi reakce. Podle
informaci pani starostky Mésta BlSany, které je vlastnikem polnich cest v obci Sifem,
je problém s brody navrzenymi na polni cest¢ HPC2. Zjistilo se, Ze timto brodem
neprojede traktor s piivésem (napf. cisternou s postiikem), jelikoZ se traktor v brodu
tzv. ,,zZlomi“. Mésto zkouSelo uplatnit reklamaci u zhotovitele, bohuzel jiné feseni se
nenaslo a tyto stroje musi jezdit jinudy. Dal§im bodem reklamace Mésta Blsany bylo
splavovani ornice v souvislosti s vybudovani polnich cest. Podél polni cesty HC2 byl
navrzen zasakovaci pruleh, po vybudovani cesty nebyla v prilehu dostate¢né vzrostla

vegetacni vrstva, pii desti dochazelo ke splavovani ornice, viz foto Ptiloha ¢. 6.

5 Metodika

Pro tuto bakaléafskou praci zamétenou na polni cesty v pozemkovych tGpravach
jsem vybrala Gizemi okresu Louny leziciho v Usteckém kraji. Krajsky pozemkovy trad
pro Ustecky kraj, Pobotka Louny poskytl potiebné podklady k polnim cestam
realizovanym Vv letech 1999 - 2020 v okrese Louny. Bylo potieba se zaméfit predev§im
na Plan spolecnych zatfizeni, projektové dokumentace, rozpocty, piipadné¢ Smlouvy
o0 dilo. U vSech realizovanych katastralnich uzemi je nutné provést srovnani doby
trvani realizace pozemkovych tprav, doby od zapsani PU do katastru nemovistosti
po zahdjeni realizace polnich cest, dobu vystavby PC. Nutné je rovnéZ provéfit,
na jakych pozemcich byl z hlediska vlastnictvi navrzen Plan spolecnych zafizeni,
ptipadné zda doslo k vykupu pozemkii. Vybrano bylo celkem 8 katastralnich uzemi,
z ruznych Casovych obdobi, tak aby ziskana data méla vypovidajici hodnotu, nejlépe
z realizaci soucasné hlavnich, vedlejs$ich a doplikovych polnich cest, doprovodnych
zafizeni a vysadby porostu. V uvedeném obdobi jsem se zaméfila na ceny
projektovych dokumentaci polnich cest na jejich stavebni naklady, které jsem
porovnala komplexné, poté provela porovnani zvlast u hlavnich, vedlejSich
a doplnkovych polnich cest. Porovnani vyvoje cen je potieba provést tak, aby
vystupem byl vzdy graf. Na zakladé dat ziskanych z pokladi je potieba provést

porovnani navrhovych parametrd a konstruk¢éni vrstvev, vyhodnotit, zda doslo
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ve sledovaném obdobi k jejich zméné. Na zavér je potieba provést mistni Setfent,
na zéklad kterého je nutné ohodnotit bodovym hodnocenim 1 - 4, v terénu pofidit
fotodokumentaci a zaroven vyhodnotit stav a vyuZiti polnich cest, napt. pohyb osob,
vyjeté koleje na okolnich polich, zne¢isténi (bahno) polnich cest. Zkontaktovat mistni
obecni a méstské urady, které prevzaly do vlastnictvi polni cesty, s dotazem, jak jsou
polni cesty vyuzivany, zda provadéji udrzbu PC, v jakém rozsahu, zda finance

do polnich cest byly podle jejich ndzoru vynaloZzeny tcelné.

6 Vysledky a diskuze

Na zékladé dostupnych dat jsem zjistila, Ze pozemkové upravy, které byly
realizovany SPU, Poboc¢ka Louny ve sledovaném obdobi, probihaly minimalné 11
az 18 mésict nejdéle pak 108 mesict, realizovany byly jak Komplexni pozemkové
upravy, tak i Jednoduché pozemkové tupravy. Jejich primérna doba byla 46 mésicu.
Délka obdobi mezi zapsanim PU do katastru nemovitosti a samotnou realizaci
se pohybuje v praméru okolo 53 mésict. Nejdelsi evidovana doba byla 130 mésicu,
nejkratsi pak 5 mésicd, a to v ptipadé KoPU v k.0. Hiivice, které bylo realizovano jako
prvni v celém sledovaném obdobi. MoZnym divodem kratké doby trvani mohl byt
fakt, Ze v té dob¢ se vice méné formovaly nové normy, technické piedpisy, metodiky
a predevsim také administrativni procesy dotéenych organl statni spravy, vlastnikl
technické infrastruktury a ostatnich subjektid, které se v souCasné dobé vyjadiuji
V ramci spravniho procesu k projektovym dokumentacim.

Pro ptedstavu, jak Vv soucasné dob& probiha piiprava realizace polnich cest
po zapsani pozemkovych uprav do katastru nemovitosti, popisi na konkrétnim
prikladu, na zaklad¢ vlastni zkuSenosti a osobni U€asti na piipravée a realizaci PC k..
Libkovice. KoPU probéhly v souvislosti s vystavbou dalni¢niho Gseku ,,D6 Lubenec
- Bosov* a byly zapsany do katastru nemovitosti dne 12. 10. 2010. Ptikazni smlouva
o provedeni pozemkovych uprav byla mezi SPU, Pobo¢ka Louny a RSD CR uzaviena
jiz dne 27. 4. 2007, dodatek &. 1, kterym se RSD CR zavézalo k financovani PC, byl
uzavien 11. 10. 2018. Na zaklad¢ tohoto dodatku se v bfeznu 2019 zacala ptipravovat
smlouva
0 spole¢ném zadani na vybér zhotovitele PD na polni cesty. Tato smlouva byla
uzaviena21.5.2019, nacez bylo vypsano vybérové fizeni a nasledné vybran zhotovitel

PD. Smlouva s projek¢éni kancelati byla uzaviena 16. 7. 2019. Projek¢éni prace
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probihaly do 30. 11. 2019, inzenyrskd cinnost, béhem které byla PD projednana
s dotéenymi organy statni spravy, vlastniky technické infrastruktury a byla podana
zadost o stavebni povoleni, probihala v nasledujicim obdobi. Pivodni smluvni termin
pro odevzdani pravomocného stavebniho povoleni byl z 31. 3. 2020, na zakladé
zadosti zhotovitele PD byl pifelozen na 29. 5. 2020. Uvedenym divodem byly
komplikace v souvislosti s Covid-19, kdy vtomto obdobi dochdzelo k omezeni
¢innosti DOSS. Dalsim diivodem pro prodlouzeni inzenyrské ¢innosti na stavbach PC,
se kterym se cCasto setkdvame, je zdlouhavé majetkopravni vypotradani napi.
s Povodim Vltavy pfi uzavirani smlouvy budouci o smlouvé o zfizeni sluzebnosti.

Vydani rozhodnuti o stavebnim povoleni by mélo vzdy ptredchazet vydani
uzemniho rozhodnuti. V pfipad¢, Zze byly v uzemi provedeny pozemkové upravy,
uzemni rozhodnuti je na zakladeé odst. 3 § 12, zakona €. 139/2002 Sb. o pozemkovych
upravach a pozemkovych ufadech a o zméné¢ zakona ¢. 229/1991 Sb., o upravé
vlastnickych vztahti k pad¢ a jinému zemédélskému majetku, ve znéni pozdéjsich
ptedpist nahrazeno souhlasnym stanoviskem o pozemkovych upravach.

V nasem piipad¢ byla zadost o stavebni povoleni podana 24. 2. 2020, stavebni
povoleni bylo vydano 20. 4. 2020, nabylo pravni moci 20. 5. 2020. Po vydéni
stavebniho povoleni bylo potfeba, opét na zdklad¢ dalsi smlouvy o spole¢ném
zadavani, vyhlasit soutéz na budouciho zhotovitele stavby polnich cest. Smlouva
o spoleéném zadavani mezi SPU, Pobo¢ka Louny a RSD CR byla uzaviena
dne 18. 5. 2020, nésledovala soutéZ na zhotovitele PC. Smlouva mezi vybranym
zhotovitelem a obéma objednateli byla uzaviena dne 6. 8. 2020. V tomto ptipadé doba
mezi zapsanim PU do katastru nemovitosti a za¢atkem realizace polnich cest trvala
118 mésicii, projektova piiprava polnich cest vcetné vyberovych fizeni probihala
15 mésici.

Jak jiz bylo nékolikrat zminéno, sledované obdobi zacina v roce 1999, kdy byly
v okrese Louny realizovany prvni polni cesty po roce 1989, kdy prob&hly v nasem
stat€¢ zasadni politické zmény. V roce 1999 byly realizovany 3 polni cesty, poté
se sttidalo obdobi bez stavebni €innosti S obdobim, kdy bylo naopak vybudovano
za rok nejvice polnich cest. V prabéhu sledovaného obdobi, tj. 22 let, bylo pouze 7 let
bez jakékoliv stavebni ¢innosti, v ostatnich 15 letech byla vzdy realizovana alespon
jedna polni cesta. Nejvic polnich cest bylo vybudovano v roce 2008, jednalo se 0 9 502
m, nejmén¢ pak v prvnim roce 1999, kdy bylo realizovano pouze 1 467 m. Na konci

sledovaného obdobi v letech 2014 az 2020 dochazelo v kazdém roce k budovani
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polnich cest, a to v minimalni délce 1 571 m a maximalni délce 4 359 m. Celkova
délka vybudovanych cest je 56 385 m. Statni pozemkovy ufad si dava ve své
»Koncepci pozemkovych Uprav na obdobi let 2021 - 2025 za cil rozpracovat rocné
cca 150 PU na celém tuzemi CR, na jednotlivych pobockach by se jednalo cca o 2 - 3
PU roéng. Piedpokladam tedy, Ze i nadale bude v kazdém roce prostiednictvim SPU,
Pobocka Louny vybudovano min. 1500 m polnich cest.

Cenovy vyvoj souvisejici s polnimi cestami jsem posoudila ve dvou fazich.
Jednak ve fazi ptipravy stavby, tj. naklady na projektovou dokumentaci, a dale pak
ve fazi samotné realizace stavby. Cenovy vyvoj nakladi na realizaci polnich cest
vykazoval ve sledovaném obdobi stoupajici trend. Po srovnani nakladt od roku 1999
do roku 2019 Ize konstatovat, ze V tomto obdobi vzrostly 3,6 nasobné. V roce 2020
byl v grafu zaznamenan pokles ceny, ktery lze ¢asteéné piisuzovat srovnavani
stavebnich nakladii obecné, tj. na polni cesty hlavni, vedlejsi a doplikové.
Vypracovala jsem proto graf, kde jsou ndklady rozd€leny podle kategorie polnich cest,
a po srovnani naklad pouze na vedlejs$i polni cesty jsem zaznamenala mezi roky 2020
a 2019 rovnéz jejich pokles. V grafu na Obrazku 8 jsou v letech 2008 a 2012 zobrazeny
realizované naklady na vSechny tfi kategorie polnich cest a je zde patrné, Ze typ
kategorie PC a s tim souvisejici konstrukce je stézejnim faktorem tvorby ceny. Dal§im
moznym vysvétlenim pro pokles nakladi mezi lety 2019 a 2020 je zvolena $iika polni
cesty. V roce 2020 se jednalo o PC v sitce 4,0 m a v roce 2019 o PC v sitce 3,5 m.
Na tvorbu ceny realizace PC maji také vliv zakladové poméry v misté stavby, v k..
Libkovice bylo zapotiebi zpevnéni pokladnich vrstev vapnénim pouze lokalné. Dale
lze uvést, ze stavba realizovana vroce 2020 byla vysoutézena za 70 % ceny,
ve srovnani z rozpo¢tem stavby vypracovanym na zakladé projektové dokumentace.
Rozpocet byl vypracovan podle aktualniho ,Katalogu stavebnich praci URS Praha
a.s.”

S rastem nakladii na projektovou dokumentaci naristaji i naklady stavebni.
Naklady na projektovou dokumentaci vzrostly od roku 1999 do roku 2020
osminasobné. Kromé ekonomického vlivu na riust cen projektovych dokumentaci
pusobi na cenu stale se zvySujici naroky na obsah projektovych dokumentaci.
Inzenyrska ¢innost, neboli projednani projektové dokumentce s DOSS, je ¢im dal tim
a samotného vybéru zhotovitele stavby jsem podrobné popsala v tivodu této kapitoly.

Cely proces piipravy stavby trval u posledniho realizovaného obdobi 15 mésici. Jak
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jsem jiz uvedla, krom¢ komplikaci souvisejici s Covid-19, kdy dochazelo k omezeni
¢innosti DOSS, je velice ¢astym problémem zdlouhavé majetkopravni vypotadani.
projektové dokumentace.

Pti posouzeni technickych parametrd, tj. kategorie polni cesty, Sitka vozovky,
podélny sklon, poloméry smérovych a vyskovych oblouk, klopeni vozovky, rozsiieni
ve smerovych obloucich a zplisob odvodnéni polnich cest, 1ze konstatovat, ze nedoslo
ve sledovaném obdobi k jejich vyraznym zménam. Jmenované technické parametry
stanovuji pfedevsim normy a technické predpisy. Pfi navrhu polnich cest bylo smérové
a vyskové feseni pfizpiisobeno co nejvice mistnim podminkdm a také stadvajicim
trasdm polnich cest. Polni cesty kopiruji v maximalni mozné mife stdvajici terén
S minimem vykopi, pfipadné nésypud, tak aby byly zaroven dodrzeny navrhové
parametry z platné normy polnich cest. Niveletu polni cesty je tieba navrhnout mirné
nad stavajicim terénem, tak aby byla polni cesta spravné odvodnéna a voda tak mohla
odtékat do okolniho terénu. Na PC byly navrzeny doprovodné objekty, pfevazné
se jednalo vyhybny a sjezdy, v nékterych piipadech slouzilo rozsiteni PC pro oba tyto
ucely. U 6 polnich cest nebyly navrzeny vyhybny ani sjezdy, v téchto ptipadech
feSeni predevsim u vedlejSich polnich cest, kde konstrukce vozovky neni tak pevna
jako u hlavnich polnich cest. U posledni realizované investice jsem zaznamenala
pii pojezdu zemédélské techniky mimo téleso polni cesty caste¢nou ,,deformaci*
krajnice. Na odvodnéni polnich cest byly pouzity pievazné drenaze, diive se jednalo
o0 tzv. plo$né drendze, kdy pro odvodnéni slouZila vrstva podsypu Stérkodrti, pozdéji
byly pouzivany jiz klasické drenazni trubky polozené do drenazni ryhy. Pouze
u 5 polnich cest z celkového 30 posuzovanych nebyly drendze pouzity viibec. Prikopy
byly realizovany u 7 polnich cest, maji zde ochranny charakter, zachytavaji a odvadéji
vodu z okolniho terénu, aby neodtékala na polni cesty. V misté kiizeni s vodnimi toky
nebo u sjezdl na okolni pozemky byly navrzeny propustky. Ve vétSin€ piipada se vSak
jednalo o rekonstrukei stavajicich propustki. Z hlediska technického feseni odvodnéni
polni cesty a okolniho terénu, se jevilo k.u. Sifem sloZitym uzemim. Polni cesty zde
lemuji zasakovaci ptikop, prileh a travni pas. Pfimo na polni cesté jsou vybudovany
tii brody. Prebyte¢na voda, kterd se nezasakne do okolniho terénu, je odvedena
do horskych vpusti. Navrzena opatfeni slouzi jako ochrana obce ptfed povodnémi.

U této cesty jsem na zdklad¢ zpétné vazby od vlastnika polnich cest, tj. starostky Mésta
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Blsany, zaznamenala spise negativni ohlas. Brody, které jsou vybudovany na polni
cesté, neprojede zeméedélska technika s privésem a musi je objizdét.

Polni cesty byly navrzeny pievazné ve své ptivodni trase a pro navrh konstrukce
vozovKy bylo stanoveno dopravni zatizeni VI. a V. Navrh byl proveden podle katalogu
polnich cest. U hlavnich polnich cest se jednalo o konstrukce s vrstvou §térkodrti,
mechanicky zpevnéného kameniva a dvéma vrstvami obalovaného asfaltového
kameniva. U vedlejSich cest, nékolika hlavnich a dopliikovych cest se jednalo o dvé
vrstvy Stérku nebo Stérkodrti, vrstvy makadamu, zatazené asfaltovym postiikem
V jedné nebo dvou vrstvach. U doplikovych cest jsem zaznamenala novy trend, kdy
na vrstvu stérku a mechanicky zpevnéného kamenivo byla poloZzena vrstva, které
umoziuje zatravnéni cesty. Jinak jsem zadnou zménu tykajici se navrhu konstrukce
polnich cest nezaznamenala.

U realizovanych polnich cest jsem provedla mistni Setieni, pfi kterém jsem
zaznamenala stavajici stav zajmovych polnich cest. K tomuto ucelu jsem pouzila
bodové hodnoceni 1 — 4 (Ptiloha 2). Polni cesty realizované v letech 2017 — 2020 jsem
ohodnotila bodem 1. Polni cesty realizované v letech 1999 — 2008, jejichz stafi
se pohybuje od 13 do 21 let jsem ohodnotila ptevazné bodem 2, v jednom ptipadé
bodem 1, 3 a 4. Nejhorsi bodové hodnoceni odbrzela cesta HC 1, ktera byla postavena
v k.t. Dubcany. PoSkozeni povrchu pfisuzuji nadmérmému zatiZzeni polni cesty,
V jejiz blizkosti jsem zaznamenala deponii hnoje. U HC 1 byla pfi navrhu uvazovana
ttida dopravniho zatizeni VI., pfi kterém se predpoklada primérna denni intenzita
provozu méné nez 15 tézkych nakladnich vozidel. Pro ptipadnou rekonstrukci polni
cesty doporucuji provést geotechnicky prizkum, ktery se v dobé ptipravy HC 1 jesté
neprovadél, dale doporucuji zvolit pro navrh konstrukce vozovky ttidu dopravniho
zatizeni V., kdy se poc€itd s denni intenzita provozu 15 — 100 téZkych nékladnich
vozidel. Dle platné normy a katalogu polnich cest je navrhové obdobi PC na zakladé
typu vozovky, ucelu, zplisobu vyuziti obvykle 20 let. Hranici 20 let v naSem piipadé
ptrekracuji pouze polni cesty vybudované v k.0. Hfivice, které vykazuji pouze lokéalni
poskozeni povrchu a jejich stav je uspokojivy. Kromé polni cesty HC 1 budované
v k.a. Dubc¢any v roce 2007 — 2008, jsou vSechny cesty ve velmi dobrém stavu a lze
fici, Ze konstrukce vozovek byla u téchto cest zvolena spravné.

Cim dale ¢ast&ji zaznivaji hlasy z fad odborné vefejnosti, zda lze rekonstrukci
stavajici polni cesty skute¢né nazvat zptistupnénim pozemki? Zda neni kratkozraké

ze stavajicich hlinitotravnatych ¢i kamenitych ,,polnacek®, které maji velky vyznam
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ve zvySeni biodiverzity zemédé€lské krajiny, d¢lat doslova polni délnice
s nepropustnym asfaltovym povrchem. Povrch hlavnich polnich cest s ohledem
na dopravni zatizeni je mnohdy navrzen v takové kvalité, ze cestu mohou pouzivat
jednak zemédé€lci, pési, cyklisté, s ohledem na kvalitu povrchu dokonce i inlajnisté.
Tento nepropustny povrch vsak neplni svoji ekologickou funkci v krajin¢ a kromé
toho, Ze nevytvari podminky k Zivotu pro zadné zivoCichy ¢i rostliny, dochazi
ke snizeni infiltrace, ke zvySeni odtoku, urychleni vyparu, zvySeni teploty
nad vozovkou. Pokud je v ptipad¢é vedlejsich, ptipadné doplikovych polnich cest
v ramci PSZ dana moznost zvolit jiné technické feseni, neni tato moznost vyuZita a je
opét zvolen asfaltovy povrch (JAROSEK & kol. 2019).

Ptikladem alternativniho feSeni mize byt dopliikkova polni cesta C 14
v k.0. Mradice. Projektant zde popsal dva mozné navrhy konstrukei, kde zadkladem
je kaleny stérk. ,.Stérkova kostra se fadné zavalcuje a pak se zakaluje. Kal je smési
vody a jilu nebo vazného kopaného pisku ¢i vapenného prachu, pfipravuje se piimo
na vozovce tak, Ze na obou krajnicich se pfipravi souvislé podélné hrazky z kaliciho
materialu, aby voda, kterou Stérk kropi, neodtékala. Po zavéalcovani drti se zfidi
na krajich vzdalenosti 2 - 3 m asi 1 m dlouhé pfi¢né hrazky, ¢imz vzniknou malé
nadrzky, v nichz se promichava kal. Ridky kal se pak za stalého valcovani vyléva nebo
hrne koSt'aty na vozovku, aZ se mezery Uplné€ vyplni “. Tento navrh nebyl pfijat, mozny
divodem zamitnuti byl vyss§i podil ru¢ni prace pii provadéni (URBAN — projektova
kancelar 2004).

MozZznym kompromisnim zplsobem feSeni, jak zvySit ekologickou hodnotu
polnich cest a zapojit je vice do krajiny, jsou tzv. kolejové polni cesty. Na zapad
od naSich hranic je to pomérné pouZivany zpusob feSeni PC. Jednim z prikopnikt
téchto cest v CR je SPU, Pobotka Nymburk pod vedenim Zdetika Jahna. Jedna
se o polni cesty, kdy neni zpevnéna cela plocha polni cesty, ale jak jiz nazev napovida,
jde o dva pasy navrzené na rozchod kol zeméd¢lské techniky s délicim zelenym pasem
uprostied, ve kterém je uloZena drendZ zabezpecujici odvodnéni zemni plané PC. Tuto
konstrukei 1ze pouzit predev§im u vedlejSich polnich cest. Néklady na vybudovéni
kolejovych polnich cest se od roku 2005 k roku 2016 pohybovaly v rozmezi od 2 741
Ké/m do 3 800 K¢&/m, v zavislosti na zvoleném typu betonového prefabrikatu.
Ve zminovaném obdobi se jednalo o tzv. pilotni projekty, kdy byly vyzkouseny
3 druhy kolejového zpevnéni (JAHN 2016). Vykazované naklady na realizaci polnich

cest u staveb realizovanych SPU, Pobocka Louny se ve stejném obdobi pohybovaly
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v rozmezi 0d 2 552 K¢&/m do 3 875 K&/m. Po srovnani lze uvést, ze v téchto letech
se jednalo zhruba o stejné naklady.

Podle informaci z emailové korespondence s Zdenkem Jahnem, feditelem
poboc¢ky Nymburk, byly vroce 2020 realizovany tfi kolejové polni cesty v k.u.
Konojedy (Pifiloha 9), jejich cena se pohybovala vrozmezi od 9300 Ké&/m -
9 800 K¢&/m. Pro konstrukei polnich cest byl zvolen prefabrikat o rozméru 1000 x 320
X 120 mm. V soucasné¢ dobé se vyrobou zvoleného typu prefabrikatu pouzitého
na polni cesty zabyvaji cca 3 firmy, z toho pravdépodobné prameni vyssi pofizovaci
cena. Pii realizaci jsou zfejmé vySsi naroky na manudlni préaci a s tim souvisejici
Casova naro¢nost. Panem Jahnem bylo dale sdéleno, ze konstrukéni variantu
kolejovych polnich cest jednotlivym obcim nabizi jako mozné feSeni, pfi¢emz zatim

prevladaly pozitivni reakce.

ZATRAVNENA ORNIENI VRSTVA

Obriazek 11 - Vzorovy piicny fez PC, k.t Konojedy (360 DEGREES CONSTRUCT s.r.0. 2018)

Vykazované naklady na polni cesty u staveb realizovanych SPU, Pobocka Louny
se ve stejném obdobi pohybovaly v hodnoté 3 333 K¢/m. Po srovnani 1ze konstatovat,
ze se jedna o tém¢f trojnasobny rozdil ceny kolejovych polnich cest a cest zpevnénych
Stérkem s asfaltovym postiikem. Pokud by $lo o detailnéj$i posouzeni lze konstatovat,
ze konstrukce kolejové polni cesty byla navrzena v tl. 560 mm (Obrazek 12), pocita

se zde se zlepSenim aktivni zony a aplikaci vapna. U polnich cest v k.u. Libkovice

43



zpevnénych $térkem a asfaltovym postiikem byla navrzena konstrukce tl. 400 mm
(Obrazek 13), aplikace vapna byla uvazovana pouze lokaln€. Rozdil cen Ize odiivodnit
vysokymi ndklady na betonové prefabrikaty, castecné pak rozdilnymi tloustkami

navrzenych konstrukci.
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Obrizek 12 - Vzorovy piiény fez PC k.u. Libkovice (VODOHOSPODARSKA ATELIER s.r.0. 2019)

Kolejova tiprava polnich cest byla zohlednéna v platné normé CSN 73 6109 ,,Polni
cesty v odstavci 9.4.1 - ,,Zvlastni tpravy pficného fezu®, kde je uvedeno, v jaké Sitce
by mély byt zpevnéné pruhy, rozte€ téchto pruhti atd. Déle byly kolejové polni cesty
uvedeny v katalogu vozovek polnich cest, v piiloze ,,.D* - Pfiklady S$itkového
uspotradani polnich cest. V pfiloze D, str. 61 byly uvedeny Vzorové piicné fezy
pro kolejové vozovky.

Pokud nelze, zejména z finan¢nich dtvod, realizovat kolejovou polni cestu, bylo
by dobré zvazit, zda nezvolit pti navrhu konstrukce polni cesty alespon recyklované
materialy.

V 80. letech minulého stoleti zacaly ubyvat produkce smési bitumenu a drceného

kameniva, naopak zvySovala se produkce odpadu. V dusledku toho bylo tieba zadit
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uskutec¢novat kroky proti piipadnému vycerpani ptirodnich zdroji. Jednim z moznych
feseni byla recyklace stavajiciho materialu odtézeného pii rekonstrukci stavajicich
silnic. Tento material je mozné pouzit jednak do spodni podkladnich vrstev, ale také
op¢tovne do asfaltovych vrstev. Napiiklad v roce 2004 az 2006 bylo podle dostupnych
dat z mésta Ontaria v Kanad¢é pouzito pouze 8 % z celkového mnozstvi odtéZzeného
materialu, v roce 2009 se jednalo uz o 18 az 19 %. Pfedmétem vyvoje a dalSiho
zkoumani je hodnoceni vlastnosti, zda je odtéZeny material vhodny pro dalsi vyuziti,
prokazani zivotnosti recyklované smeési v konstrukénich vrstvach vozovky atd.
(ABUKHETTALA 2016).

Také Ceské republika fesi problematiku recyklovanych materiald, jak jiz bylo
zminéno, do aktualizace TP - katalog vozovek byly nové recyklaty zatazeny. V oblasti
legislativy se posuzovanim vlastnosti, vhodnosti ¢i nevhodnosti dal§iho vyuZiti zivicné
smési zabyva vyhlaska ¢.130/2019 Sb. o kritériich, pfi jejichz splnéni je asfaltova smés
vedlej§im produktem nebo piestdva byt odpadem, kterd nabyla ucinnosti dne
1. 6. 2019. Tato vyhlaska definuje postupy, pii nichZ se znovuziskana asfaltovd smés
nestdva odpadem, ale vedlejSim produktem uréenym k dal§imu pouziti. Vyhlaska
definuje kvalitativni tfidy znovuziskané asfaltové smési a pfifazuje k nim moznosti
jejiho vyuziti. Zatazeni do kvalitativnich tfid probihd na zakladé¢ vzorkovani
anasledného zkouseni vzorkill za ticelem zjisténi obsahu polyaromatickych uhlovodik
(PAU). Odbéry vzorki asfaltové smési zpravidla probihaji pfed samotnou realizaci
stavby, vysledky a budouci pouziti materidlu jsou zohlednény v rozpoctu stavby.
Vzorkovani se provedeno v souladu s CSN EN 14899, Charakterizace odpadi -
Vzorkovani odpadii - Zasady pfipravy programu vzorkovani a jeho pouZiti

(VYHLASKA ¢.130/2019 Sb.).

7 Zavér

Sledované polni cesty byly vybudovéany v ramci realizace pozemkovych uprav,
jejichz primérna délka se v obdobi 21 let pohybovala okolo 46 mésict, tj. necelé
4 roky. Obdobi mezi zapsanim do katastru nemovisti a za¢atkem realizace polnich cest
trvalo v priméru 53 mésici. Praimérna délka stavebnich praci se pohybovala okolo
4 mésict.

Po zhodnoceni celkovych nakladi stavby jak na ptipravnou fazi, tak na samotnou
realizaci, lze konstatovat, Ze maji tyto naklady stoupajici tendenci. Na rtst cen
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ma obvykle vliv ekonomicky vyvoj nasi spole¢nosti, zvySujici se naklady jsou
Vv soucasné dob¢ zaznamenany ve stavebnictvi, ale také v ostatnich odvétvich. DalSim
ovliviiujicim faktorem ristu cen je vyvoj legislativy, v poslednich nékolika letech jsou
patrné zvysujici se pozadavky ze strany dotCenych organti statni spravy. Poslednim
faktorem je technicky vyvoj nasi spolecnosti, at’ uz vyvoj pouzivanych materiald,
zemédelskych a stavebnich strojii pouzivanych pfi realizaci atd.

Z hlediska technickych parametri a predevsim konstrukci byl v§ak zaznamenan
minimalni vyvoj. A to piesto, Ze stdvajici norma jiz pocita s pouzitim bud’to
recyklovanych materialt nebo s konstrukcemi, jako jsou kolejové polni cesty.
Po posouzeni vsech hledisek jsem toho nazoru, ze tyto konstrukce by mély byt v praxi
vice pouzivany, a to pfedev§im sohledem na ochranu pfirody a krajiny.
Dle mého nazoru je v realizaci kolejovych polnich cest velky potencial, daleko vice
zapadaji do okolni krajiny a pfedevsim, a to je asi nejdilezitéjsi, bezesporu plni
Vv krajiné¢ ekologickou funkci. Osobné bych omezila u polnich cest konstrukce,
kde se pouzivaji asfaltova pojiva a to na nezbytné nutné minimum.

Bylo by moZznd dobré zvazit zménu metodiky Statniho pozemkového uUradu
a zaméfit se vice na kolejové polni cesty, pfipadné vyuziti a upfednostnéni
recyklovanych materiala pfi realizaci polnich cest.

V zaslanych reakcich soucasnych vlastniki na mij dotaz jsem zaznamenala
v nékterych piipadech sice negativni reakce, avSak ve Veétsi mife prevladaly
ty pozitivni. Polni cesty jsou sice primarné vybudovany piedev§im pro potieby
zem&délcu, ale nezanedbatelnym trednem poslednich let, ktery jsem v terénu
vypozorovala, je pocatek jejich vSestranného vyuziti. Polni cesty jsou s oblibou kromé
zemédélcu vyuzivany také myslivei, turisty, cyklisty a rodinami ke svym kazdodennim
prochazkam. V obci Jimlin dokonce potfadali drakyadu nebo bézecké zavody nazyvané
,Jimlinska tretra“. Podél polnich cest lze v soucasnosti najit lavicky, odpocinkova

mista nebo také informacni turistické tabule.
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Piiloha 2 — Konstrukéni vrstvy polnich cest ((GALLO PRO s.r.0. 2015, GEPARD
s.r.o. 2015, GEPARD s.r.o. 2016, STAVOPROJEKT 91 s.r.o. 2006, URBAN

projektova

kancelaf
VODOHOSPODARSKY ATELIER s.r.o.

1999,

URBAN

projektova

kancelaf

2019; NOVOTNA 2021)

2002,
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Piiloha 3 — k.i. H¥ivice, rok realizace 1999 (vie NOVOTNA 2020)

Cesta 1 — stav konstrukce vozovky — pokladni vrstvy stabilni

Cesta 2 — stav konstrukce vozovky — podkladni vrstvy stabilni
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Cesta C 1 — zdbradli na propustku, propustek zaneseny, ale funkcni
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Piiloha 4 — k.u. Mradice, rok realizace 2004 (vie NOVOTNA 2020)

Cesta C 2 — objekt vyhybny
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Cesta C 2 — propustek

Cesta C 2 —sjezd na pozemek

56



Cesta C 14 — podkladni vrstvy bez znamek poskozeni, stabilni
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Piiloha 5 — k.i. Dubé&any, rok realizace 2007 (vie NOVOTNA 2020)

Cesta HC 1 — staniceni km 0,800 — 1,100

Cesta HC 1 — staniceni km 0,000 — 0,800
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Cesta HC 1 — staniceni km 0,000 — 0,800 — vyrazné naruseni povrchu a pokladnich
vrstev

Cesta HC 1 — staniceni km 0,000 — 0,800 — podkladni vrsty, naruseni zvineni do
hloubky az 300mm
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Cesta OC 12 — podkladni vrstvy stabilni, na krajich polni cesty zaznamenan pojezd
zemeédelské techniky

60



Cesta HC 2 — propustek, prikop zarostly, necisteny
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Cesta HC 2
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Piiloha 6 — k.G. Jimlin, rok realizace 2008 (vie NOVOTNA 2020)

Cesta HC 1 — sjezd na pozemek

Cesta HC 1 - vysadba
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Cesta VC 16 — odpocinkové misto

Krizeni polnich cest HC 1 a HC 2
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Cesta VC 17 — nent patrné poskozeni povrchu
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Piiloha 7 — k.i. Petrohrad, rok realizace 2016 (vie NOVOTNA 2020)

Cesta HC 5 - svodnice, odvodnéni
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Cesta HC 5 — sjezd na pozemek
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Cesta HC 5 - doprovodna zelen
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Piiloha 8 — k.u. Sifem, rok realizace 2017 (vie NOVOTNA 2020)

Cesta HC 2 — brod ve staniceni km 0,427

Cesta HC 2 — horska vpust v km 0,120
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Cesta HC 2 — vyhybna, povrch bez znamek poskozeni

Cesta HC 2 — sjezd na pozemek, povrch bez znamek poskozeni
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Piiloha 9 — k.i. Kryry, rok realizace 2018 (vie NOVOTNA 2020)
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Cesta HC 1 — vysadba, povrch bez znamek poskozeni

Cesta HC 1 — lavicky, povrch bez znamek poskozeni
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Cesta HC 1 — sjezd na pozemek, povrch bez znamek poskozeni

Cesta HC 1 — v blizkosti mista krizeni s VTL plynovodem, povrch bez znamek
poskozeni
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Piiloha 10 — k.i. Libkovice, rok realizace 2020 (vie SPU, POBOCKA LOUNY
2020)

Cesta VPC 8 — realizace polni cesty, pokladani drenaze

Cesta VPC 8 — hutnici zkousky na zemni pldni
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Cesta VPC 7 — polozeny 2 vrstvy SD, rozpracovanost
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Cesta VPC 8 — vysadba

Cesta VPC 13

75



Priloha 11 — k.i. Konojedy, kolejové PC, rok realizace 2020 (vie SPU, POBOCKA
NYMBURK 2020)

Kolejova polni cesta realizovand SPU, Pobockou Nymburk

Kolejovad polni cesta realizovand SPU, Pobockou Nymburk
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Priloha 12 — nazor vlastniki polnich cest, Obec Petrohrad, Mésto Postoloprty,
Obec Jimlin, Mésto BlSany

Obec Petrohrad, vlastni polni cesty v k.i.Petrohrad:

Dobry den, pani Novotna,

-Z4dna oprava samotné cesty nebyla zapotiebi, pouze zabradli pres Podvinecky potok
bylo znovu kvalitnéji usazeno - zabezpeceno proti vyvraceni a to hned v nasledujicim
roce.

-Podél cesty je pravidelné udrzovana zelen - sekani travy, vyfrezdvani naletl
a krovisek, v podzimnich mésicich je odhrabano listi a zaméstnanci Obce Petrohrad
1 Cisti kanalky na stékajici vodu.

Vysazené stromy se ujaly a stejné i travnaty porost na okraji cesty.

-Pivodnim zamérem bylo, nechat cestu plné prijezdnou. Po jeji opravé se vSak razem
promeénila z cesty na drahu pro Ctytkolky, traktory a fidi¢e nespoutanych vasni. V tu
dobu vznikla vazna obava, Ze cesta dlouho nevydrzi, proto jsme komunikaci z obou
stran uzavfteli sklopnou branou. Majitelé Casto uzivanych pozemku, napf. pastvin
a lest, honiteb byli na tuto skute¢nost upozornéni a néktefi i dostali kli¢e. Obec
samoziejmeé zapujcuje kli¢ kazdému, kdo do tohoto prostoru potiebuje zajet. Cestu si
vSak nemohou vynachvalit rodiny s détmi, seniofi s pejsky a kazdy, kdo potiebuje
pesky ¢i na kole zdolat vzdalenost mezi starou a novou ¢asti Petrohradu.

-Ano, investice opravdu byla uceln4, nejen pro mistni, ale i pro turisty.

Pfeji Vam hodné uspéchi pii Vasich studiich a budouci praci. Pokud budete cokoli
potiebovat, klidné se ozvéte.

Jitka Dondova, starostka

M¢ésto Postoloprty, vlastnik polnich cest v k.. Mradice:

Dobry den,

na Vas§ dotaz mohu odpovédét za nad§ Odbor rozvoje mésta, kterému byly predany
zrekonstruované cesty, v¢. usekll s provedenou nahradni vysadbou. Vysadba byla
provedena podél cesty C5 a Casti cesty C3. Tyto ¢asti jsme tehdy prevzali, prubézné
vysadbu kontrolujeme. Zadné vyznamnéj$i investice jsme ale nemuseli
ani do vysadby, ani do Udrzby cest vynakladat.

Cesty vyuzivaji mistni obyvatelé, ale i lidé z nejbliz§iho okoli k prochdzkam, myslivci
maji v blizkosti své posedy, ke kterym se po téchto cestach dostavaji. Ve vlastni
iniciativé na cest¢ C2 myslivei vybudovali odpocinkové misto vénované
Sv. Hubertovi. Neopominutelnou funkci cest je zajiSténi obsluznosti poli
pro zemédélce, kteti také dbaji na udrzovani Cistoty a sjizdnosti téchto cest.

Z téchto skutecnosti l1ze usoudit, Ze investice do polnich cest byla prospésnou

cey

a ucelnou investici nejen pro zemé&délce, ale 1 obyvatele Zijici v okoli.

S pozdravem a ptanim zdadrného dokonceni bakalaiské prace
Hofmanova Lenka

Ing. Lenka Hofmanova

Meésto Postoloprty
Odbor rozvoje mésta
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Obec Jimlin, vlastnik polnich cest v k.0. Jimlin:

Dobry den,

odpoviddm na Vas email ohledné polnich cest HC 1, HC 2, VC 15, VC 16, VC 17,
VC 19.

Jsem moc rad, ze jste si cesty prosla a ze se Vam u nas libilo. Z vétSiny téchto cest je
krasny pohled na Ceské stfedohofi a pii dobré viditelnosti je vidét i velka &ast
Kru$nych hor.

Mate pravdu, ze jsou cesty hojné vyuzivany jak zeméd¢lci, tak hlavné slouzi lidem
K prochazkam. Pofadame tam i obecni akce jako je kazdoro¢ni drakidda nebo
pfespolni bézecké zdvody ,Jimlinskd tretra® pro malé i velké zavodniky. Ano
potvrzuji, ze investice do polnich cest byla ucelnou investici. Probiha zde pravidelna
udrzba téchto cest vcetné udrzby vysazené zelené. Vysazena zelenn se 100 % ujala.
Doslo pouze ke zniCeni cca 10 kust stromti. Ke zni¢eni ale doSlo nabouranim
zemédelskou technikou. Cesty jsou dodnes v potadku, a proto nebyla nutnd zadna
oprava, ani zatim neni zadna oprava planovéana. Az bude potieba, urCité potiebné
opravy naplanujeme.

Toto vSe plati pro cesty HC 1, HC 2, VC 16 a VC 17. Dokonce jsme museli na nékteré
tyto cesty umistit dopravni znac¢ky zakazu vjezdu motorovych vozidel, protoze si tudy
lidé zkracovali cestu do ptilehlych obci.

Pokud se jedna o VC 19, ta slouzi vyhradné pro zemédélce. Lidé ji k prochazkdm
témét vibec nevyuzivaji. Cestu VC 15 viibec neznam. Z pfiloZené mapy jsem
nepoznal, o jakou cestu jde a odkud a kam vede. Za to se moc omlouvam, a pokud Vas
1 ona zajima, tak bych potieboval jeji blizsi specifikaci ¢i detailnéjsi pohled.

De¢kuji, pteji krasné dny
Ing. Vladimir Svoboda
Starosta

Obec Jimlin
Jimlin 7

Mésto BlSany, vlastnik polnich cest v k.0. Sifem:

Vazena slecno Novotna,

zasilam Vam v piiloze n¢jaké dokumenty k uvedené véci, myslim, Ze v nich najdete
odpovédi na vétSinu otazek.

Jsem starostkou mésta teprve od listopadu 2018, v dobé mého nastupu do funkce
starostky uz byly cesty hotové a feSila se reklamace.

Problém zemédélské spolecnosti, o kterém se v protokolech pise, tkvi Vvtom, ze
nektera zeméedélska technika neprojede brody - laicky fe¢eno traktor s piivésem (napf.
cisternou s posttikem) se v brodu ,,zlomi“. Tyto stroje prosté musi jezdit jinudy, jiné
feSeni se nenaslo.

Ptikopy uZz prorostly travou, zddny dalsi problém se zanesenim ptikopl a brodl uz
jsme nefesili. Neplanujeme v tuto chvili ani Zadnou opravu ¢i rekonstrukci.

Soucasti projektu byla i doprovodna zelen podél cesty HPC 1 a v zasakovacim pasu,
tuto jsme prevzali 3. 2. 2021 po tiileté pestebni péci, konkrétné §lo o 41 ks dievin podél
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cesty a 28 ks stroml nepravidelné rozvolnéné na parcele 1176/1 (javor babyka, dub
zimni, jetab biek a lipa velkolistd) v celkové cené 367 371 K¢, s naslednou tfiletou
péci celkem 544 956 K¢ v¢. DPH.

Ptiznam se, Ze na projekt nemam ani po dvou letech zcela jasny nazor, bohuzel také
nevim, jak cesta vypadala pfedtim. Nejsem velkym zastdncem asfaltovych cest
Vv krajing€, nicméné nejsem odbornik a rovnéz chapu, ze v urcitych lokalitach jde prosté
o nejlepsi fesent.

Urcite se ted’ jarem vydam na kontrolu cesty i stromtl, zkusim pohovofit i s mistnimi
o problémech s destovkou tehdy a ted’ a dam Vam jesté veédét.

Cesta je zemédélei vyuzivana tedy castecné, déale je vyuzivana méstem a dal§imi
subjekty jako pfistupova cesta do lesi a obCany jako vychazkova, protoze v nasi
oblasti je velky problém s prostupnosti krajiny, vétSina poliiacek je zorana, neni kam
a kudy chodit na prochazky (v Sesti rozlehlych k.i. nemame ani jeden km turistické
trasy ¢i cyklostezky).

Oceniuji, Ze cesta alespoil vede odnékud n€kam, protoZze médme rovné€Z novou cestu
v k.a. Mala Cernoc, ktera konéi v poli...

Projdéte si zaslané a dle potieby se jesté ozvéte, budu-li umét, pomohu.

S pratelskym pozdravem

Ing. Dagmar Biehovska
starostka mésta

Cesta HC 2 — zasakovaci priileh — po dokonceni stavby, malo vegetace doslo ke smyvu
piidy, byla uplatnéna reklamace v rdmci zdruky stavby (MESTO BLSANY 2018)
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. : 3
Cesta HC 2 — brod — po dokonceni stavby, malo vegetace doslo ke smyvu pudy, byla
uplatnéna reklamace v ramci zdruky stavby (MESTO BLSANY 2018)
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