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Motorka — efektivni FeSeni dopravy v 21. stoleti

Abstrakt

Bakaléafskd prace analyzuje efektivnost jednostopych vozidel ve 21 stoleti. Tato
prace se zaméiuje na to, jak motocykly mohou zlepsit dopravu v sou¢asném urbanizovaném
svété. Zdaroven uvadi teoretické informace k dané problematice. V dvodni Casti jsou
rozebrdny jednotlivé metody, které byly vtéto praci pouZzity. V teoretické casti
charakterizuje dopravni systém CR. Jsou zde uvedeny v§echny druhy dopravy, od silniéni,
pies vlakovou, k lodni, zminiuje se o letecké. Jsou rozebrany jednotliva fidicska opravnéni
na ruzné dopravni prostfedky a pozadavky pro jejich ziskdni. Ddle je poukdzidno na
ndkladovost dopravnich prostiedki, je stanoveno, kolik stoji provoz jednotlivych vozidel.
Préce se zabyva i problémem s hustou dopravou, zejména ve méstech. Druhd Cast teoretické
¢asti charakterizuje motocykl jako celek, je zde uvedeno jejich déleni, jakd fidi¢ska
opravnéni jsou potieba apod. Rovnéz rozebira zapornou stranku motocyklu, jakou je vysoky
podil z celkového poctu dopravnich nehod. Price ve své praktické €asti porovnavd dva
nejvice vyuzivané dopravni prostfedky, a to motocykl a osobni automobil. Z méteni autora
této prace vzeSly redlné hodnoty nédkladovosti obou prostiedkli, které jsou porovnany,
vyhodnoceny ve SWOT analyze a v zdvéru je urCen efektivnéjSi prostfedek, kterym je
motocykl. Bylo provedeno dotaznikové Setieni, respondentiim byly kladeny otdzky tykajici
se jejich preferenci, co se tyce uzivani dopravnich prostfedktli, napiiklad do zaméstnani.
Rovnéz jim byla poloZena otdzka, jaké vlastni fidicské opravnéni, zdali vlastni dopravni
prostiedek, nebo jakou vzdalenost urazi do price. Na zdkladé provedenych metod je
motocykl shleddn jako ekonomicky a ¢asové efektivngjsi neZ osobni automobil, rovnéz je i

Vev s

Setrnéj$i k Zivotnimu prostiedi a rozmérove flexibilngjsi.

Kli¢ova slova: motorka, jednostopé motorové vozidlo, efektivnost, ndklady, provoz,

dopravni systém



Motorbike — effective transport solution in 21st century

Abstract

The bachelor thesis analyses the efficiency of single-track vehicles in the 21st
century. This thesis focuses on how motorcycles can improve transportation in today's
urbanized world. It also presents theoretical information on the subject. The introductory
section discusses the different methods that have been used in this thesis. The theoretical
part characterizes the transport system of the country. All modes of transport are listed, from
road, to train, to ship, and air transport is mentioned. The various driving licences for
different means of transport and the requirements for obtaining them are discussed. The cost
of the means of transport is also highlighted, and the cost of operating each vehicle is set
out. The thesis also deals with the problem of heavy traffic, especially in cities. The second
part of the theoretical part characterizes the motorcycle as a whole, their division is given,
what driving licenses are needed, etc. It also discusses the negative side of the motorcycle,
such as the high proportion of the total number of traffic accidents. In its practical part, the
thesis compares the two most used means of transport, namely the motorcycle and the
passenger car. From the measurements of the author of this thesis, the real values of the cost
effectiveness of the two means are compared, evaluated in a SWOT analysis and in
conclusion the more effective means is determined, which is the motorcycle. A questionnaire
survey was carried out and respondents were asked questions regarding their preferences
regarding the use of means of transport, for example to work. They were also asked about
their driving privileges, whether they owned their own means of transport, or the distance
they travelled to work. Based on the methods carried out, the motorcycle is found to be more
cost and time efficient than the car, as well as more environmentally friendly and

dimensionally flexible.

Keywords: motorbike, single wheel motor vehicle, efficiency, costs, traffic, transportation

system
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1 Uvod

Zivot bez dopravnich prostfedkii dnes uZ neni moZny. VyuZivaji se denné pro cesty
do préce, Skoly ¢i za zdbavou. PfedevSim ekonomicky vyspélejsi staty se setkdvaji s velkymi
problémy souvisejici prave s dopravou. Velky pocet aut v ulicich zplisobuje dopravni zacpy,
velké riziko nehod a trpi tim i Zivotni prostfedi. Podle védeckych studii sklenikové plyny,
které vychdzi z vyfukli automobilii, zpisobuji globdlni oteplovani. Proto mnoho zemi ¢i
spolecenstvi (napt. EU) se pokousSeji omezovat ¢i dokonce zakazovat dopravu ve méstech,
nebo omezovat piimo nékteré spalovaci motory. Aktudlnim problémem jsou, vedle
Skodlivosti latek obsazenych ve vyfukovych plynech, také omezené mnozstvi pohonnych
hmot. Ropa, jakozto fosilni palivo, neni nekone¢nym zdrojem energie, nelze obnovit.
VétSina svéta ropu kupuje od zemi, kterym ropné lobby zajist'uje finan¢ni vyspélost. DneSni
nejista situace zpuisobuje i to, Ze ceny paliv prudce stoupaji. VétSina Evropy tak hleda
alternativni zdroje téchto paliv, aby jednak nebyla zavisla na ndkupu napft. ropy z jinych
statl, ale také aby uSetfila planetu Zemi pted Skodlivymi vlivy paliv vzniklych jak pfi jeho
zpracovani, tak samotném vyuZziti. Mezi alternativy patii naptiklad pohon aut na elektrickou
energii nebo bio paliva. Snaha je rovnéz o to, aby moderni vozidla, at’ uz automobily nebo
motorky, mé¢la co nejniZsi spottebu v ptepoctech na kilometry.

S nadmérnym uZzivanim dopravnich prostiedkli roste také vystavba dopravnich
komunikaci. Setkdme se napiiklad s vystavbou dopravnich obchvatli, aby se doprava
odklonila od center mést a obytnych ctvrti, dale s vystavbou novych silnic a délnic, které
vyrazné snizi Cas jizdy. Musi se ovSem i rekonstruovat. Hlavné star§i komunikace byly
navrzeny na mnohem slabsi provoz, neZ ktery je dnes, proto se v Ceské republice ¢asto
setkdvame se silnicemi s velmi opotfebovanym povrchem nebo s mosty v havarijnim stavu,
které se musi opravit. Z hlediska stavebni statiky je velky rozdil, jestli je konstrukce zatiZena
automobilem nebo jednostopym vozidlem. Tézké automobily urcit¢ budou napiiklad na
most pusobit daleko vétsimi silami nez 10 motocyklt. Pokud pies takovy most bude veden
tézky provoz, bude brzy potteba tento objekt opravit, budou se do toho muset investovat
finance a bude se muset doprava odklonit jinam, coZ vétSinou nebyva piijemné ani fidiciim,
ani obyvatelim u objizd¢k. Rekonstrukce a vystavba komunikaci jsou vzdy velkymi
zakazkami, které tvoii zna¢nou slozku statniho rozpoctu.

Pokud se mezi sebou porovnaji dopravni prostfedky a mél by se vybrat jeden, na

ktery maji vySe uvedené problémy nejmensi vliv, jsou to prav€é motocykly. Jednostopa
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vozidla nejsou mezi lidmi na prvnim misté, ale jejich vyuZziti md fadu vyhod, od nizsi
spotfeby, po napiiklad snaz$i nalezeni parkovaciho mésta v pteplnénych méstech. Musi se
pocitat i s nevyhodami, automobil je rozhodné pohodInéjsi, na motocyklu nelze dopravit
tydenni nakup nebo piepravit celou rodinu. OvSem jako prostfedek na kratké vzdéalenosti se
motocykl jevi jako idedlni a efektivni feSeni. Motocykl 1ze délit do n€kolika kategorii a
riznymi specifikacemi stejn¢ jako automobily. Napiiklad skitr bude mit vyrazné nizsi
spotfebu a servisni naroky nez zavodni motocykl. Velky vliv na vybér mezi automobilem a
motocyklem jsou také osobni preference nebo Zivotni situace daného fidice. Motocykly Ize
délit dle vykonu, znacky, konstrukce a dalSich aspektl. Jelikoz by téchto aspektd bylo
mnoho, lze povazovat vSechny druhy motocykll jako jednostopd vozidla s podobnymi
vlastnostmi. Na efektivitu jednostopych vozidel lze nahliZet z rGznych whli, z rGznych
obor(, nebo z raznych zkusenosti. Z hlediska ekonomiky je doprava velkou sloZkou, ktera
mé vliv na rozvoj a Zivotni uroven. Doprava ovliviiuje mobilitu, kterd spadd pod
nejpodstatné;si charakteristiky ekonomické aktivity. Pokud by doprava nefungovala tak, jak
by méla, doslo by k brzdéni tohoto rozvoje. S nefunkénim dopravnim systémem by firmy
m¢ély problém jak se zaméstnanci, ktefi by nedorazili do prace, tak by nemély z ¢eho vyrabét,
protoZe materidl by z jiného mista nedorazil. Pozastaveni vyroby a vznik nezaméstnanosti
by mél dopad negativni na tvorbu HDP. SniZeni poctu automobild a nahrazeni jednostopymi

vozidly by mohlo napomoci zlepSit efektivnost a plynulost dopravy.
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2 Cil prace a metodika

2.1 Cil prace

Hlavnim cilem bakaldiské prace je analyza efektivnosti jednostopého motorového
vozidla v dopravé 21. stoleti v prostiedi CR. Na zdkladé hodnoceni budou identifikovany
limitujici podminky pro efektivni vyuZzivéani jednostopych vozidel v sou¢asném dopravnim

systému.

Dil¢i cile:
- Zdkladn{ charakteristiky dopravniho systému CR
- Hodnoceni ndkladovosti provozu jednostopého vozidla

- SWOT analyzy uZiti motocyklu v provozu

2.2 Metodika

Teoretickd Cast prace se zabyvéa oblasti dopravniho systému a vyuZiti jednostopych
vozidel. Na zdklad¢ literdrni reSerSe z odbornych pramend jsou vytyCeny zdkladni
charakteristiky dopravniho systému Ceské republiky. V druhé ¢4sti jsou jednostopd vozidla
charakterizovana podle konstrukce, pouziti a dle kategorie fidi¢ského opravnéni. Déle jsou
rozepsany néleZitosti vycviku motoristické Skoly, ktery Zadatel o fidi¢ské opravnéni musi
splnit. Poté jsou popsidny pocdtecni naklady pro pofizeni povinného vybaveni a
bezpecnostnich prvkl. V zdvéru teoretické Casti jsou pfipomenuty stity, ve ktery jsou
jednostopé vozidla vétSinovou skupinou.

V praktické casti prace je provedeno vlastni Setfeni provozu motocyklu v béznych
podminkach s vyhodnocenim ndkladovosti a dalSich aspektl spojenych s vyuzivanim
daného dopravniho prosttedku. Za pomoci programu Microsoft Excel je vytvotfena tabulka
snazvem “Kniha jizd“. Kniha jizd je vedena jednotlivé pro jednostopé vozidlo a pro
automobil. Do dané tabulky jsou zapisovdny hodnoty jednotlivych jizd. Zdznam jedné jizdy
se sklada z data, kdy jizda prob¢hla, cile cesty, vzdalenosti v kilometrech, povétrnostnich
podminek jizdy, doby trvani cesty z bodu A do bodu B v minutich, zdznamu doby nalezeni
parkovaciho mista, aktudlni spotfeba vozidla je zahrnuta pouze u automobilu. Pod tabulkou
knihy jizd je umisténa tabulka, kde je veden zdznam o tankovani paliva, jeho mnoZstvi, cené

a kolik kilometri bylo dosazeno od pfedchoziho tankovani pohonné hmoty. Jako dalsi
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tabulka pro zdznam hodnot s ndzvem ‘“Provozni naklady* je opét vedena jednotlivé pro
jednostopéd vozidla a pro automobil. Obsahem tabulky jsou nezbytné provozni nédklady
daného dopravniho prostiedku v ¢eskych korunach, kterymi jsou povinné pojisténi,
technickd prohlidka a métfeni emisi, bézny servis, mimotadny servis neboli porucha vozidla,
vyslednd cena za objem tankovaného paliva. Pro vyhodnoceni rozdilii mezi jednostopym
vozidlem a automobilem jsou hodnoty sefazeny a statisticky vyhodnocovany. Primérnd
doba ¢asového rozdilu pfesunu jednostopym vozidlem nebo automobilem je vyhodnocena
na dseku “Prace/domu*. Tato trasa ma nejvétsi Cetnost. Dale je hodnocena doba nalezeni
parkovaciho mista dle naméteného Casu. Pro vyhodnoceni spotfeby paliva postupujeme
takto. Primérnd spotfeba na 100 kilometrii je zaznamendna u jednostopého vozidla po
dotankovéni prazdné nadrze a u automobilu dle palubniho ukazatele po jedné jizde.
Primérna spotieba na 100 kilometrti u jednostopého je vypoctena ze spotieby paliva, které
je zjisténo zaznamenanou hodnotou dotankovaného paliva vydélena ujetou vzddlenosti
v kilometrech, a to celé vyndsobeno hodnotou 100 (vzorec). U automobilu je vypocten
aritmeticky prumér z naméfenych hodnot primérné spotieby. Z hodnot povétrnostnich
podminek je slovné hodnoceno, zda pocasi ovlivnilo vybér dopravniho prostfedku nebo
nikoliv. Ze statistického vyhodnoceni jsou ptevzaty hodnoty ndkladovosti, které urci
celkovou cenu ndkladl na provoz za dané mérené obdobi. Vysledné hodnoty jsou pouZity
pro néslednou tvorbu SWOT analyzy. V celkovém zdvéru je dosazeno vysledku efektivity

jednostopého vozidla v aktudlni doprave.

Deskriptivni statistika neboli popisna statistika se zabyva elementarnimi metodami
sbéru a zpracovani hromadnych ddaji a jevi. MnoZina zaznamenanych hodnot, na kterych
se provadi zkoumani se nazyva statisticky soubor. Jednotlivé prvky se nazyvaji statistické
jednotky. MiiZeme zpracovavat cely soubor, potom se jedna o soubor zdkladni, nebo Setfeni
provadime pouze na ¢asti neboli na vybérovém souboru, kdy ze zdkladniho vybereme pouze
¢ast hodnot. Vlastnosti souboru, které jsou zkoumadny, se nazyvaji statistické znaky.
Statistické znaky délime dle toho, jak jsou popsany. Popsdny mohou byt jak ¢iselné, tyto
znaky jsou nazyvané kvalitativni, nebo slovné, tyto znaky jsou nazyvéany kvalitativnimi.
Kvalitativni znaky jsou alternativni, které maji pouze dvé mozné obmény, piikladem je
zaznam hodnot, kdy je na vybér z moznosti ANO/NE, zda nékdo byl pfitomen. Nebo mohou
byt kvalitativni znaky mnoZné, u kterych maZeme pouZit vice obmén, naptiklad CERNA,

BILA, HNEDA u vybéru interiéru automobilu. Kvantitativni znaky jsou metrické neboli
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meéfitelné, které 1ze porovnat pomérem nebo rozdilem, a déle jsou ordinalni neboli poradové,
tyto pouze miiZzeme srovndvat dle poradi jednotek. Statisticka prace se déli do n€kolika ¢asti,
v prvni ¢asti se provadi statistické méteni a zjisStovani a vysledkem této Casti jsou netfizena
data. Druhou ¢4sti je samotné zpracovani naméfenych dat. V této ¢asti jsou data roztiizena
a sefazena tak, aby mohla byt v posledni tfeti ¢asti provedena samotna interpretace

ziskanych vysledku. (Soucek, 2006)

Zpracovani metodou tiidéni

- Absolutni Cetnost uddva pocet opakovéani hodnoty znaku v ¢iselné fadé. Soucet

vSech Cetnosti je roven rozsahu souboru. (Neubauer, 2016)

Dle Neubauer, 2016 je absolutni ¢etnost kvantifikovina vztahem:

Yiami=n 2.1)

n; ...absolutni ¢etnost
k ...pocet variant

n ...celkovy pocet prvki

- Relativni Cetnost udava pocet hodnot v daném intervalu vztazeny k celkovému

poctu hodnot. (Neubauer, 2016)

Dle Neubauer, 2016 je relativni Cetnost kvantifikovana vztahem:

p; =~ (2.2)

pj ... relativni Cetnost
n; ...absolutni ¢etnost

n ...celkovy pocet prvki
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Charakteristika polohy
- Aritmeticky primér je soucet vSech naméfenych hodnot, déleny rozsahem
souboru. Aritmeticky primeér je prosty pro vypocty nesefizenych dat a vazeny

s rozdélenou Cetnosti. (Neubauer, 2016)

Dle Neubauer, 2016 je aritmeticky prumeér prosty kvantifikovan vztahem:

n .
g = 2=t 2.3)

n
X ...aritmeticky pramér prosty
Xi ...hodnoty souboru (x1, X2, ..., Xn)

n ...celkovy pocet prvkl

Dle Neubauer, 2016 je aritmeticky prumeér vazeny kvantifikovan vztahem:

k
- Xj=qNjrx;j
x ==
n

(2.4)

X ...aritmeticky pramér vazeny

Xj ... hodnoty souboru (X1, X2, ..., Xk)
n; ...Cetnosti variant (ng, ny, ..., N)

k ...pocet variant

n ...celkovy pocet prvki
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Charakteristika rozptyleni:

- Variacni rozpéti urcuje hodnotu rozdilu mezi nejvetsi a nejmensi namétfenou

hodnotou. (Neubauer, 2016)

Dle Neubauer, 2016 je variacni rozpéti kvantifikovano vztahem:

R = Xpmax — Xmin (2.5)

R ...varia¢ni rozpéti

Xmax -..N€JVYSSi hodnota ze souboru

Xmin ...Nejnizsi hodnota ze souboru

Nakladovost na provoz vozidla zobrazuji ukazatelé, které maji vliv na to, kolik
financi se vynaloZi na provoz jednostopého vozidla nebo automobilu. Prvnim ukazatelem je
amortizace neboli opotiebeni. Opottebeni se d€li na mechanické, zplsobené najetymi
kilometry a povétrnostnimi vlivy, a mordlni, z diivodu zdokonalovani technologii. DalSim
ukazatelem je spotieba pohonnych hmot. Udav4, kolik se spotiebuje litrti paliva na 100
kilometrt pti aktudlni cené¢ za litr. Dal$im ukazatelem jsou ndklady na pravidelny servis.
Vozidla maji dané intervaly vymény olejli, provoznich kapalin nebo pneumatik. Ddle se zde
muzou objevit intervaly vymény nékterych ¢asti vozidla, které se vlivem uZivani opotiebi,
napiiklad brzdové obloZeni. Mezi dalSi ukazatel spadaji opravy vozidla, které spadaji mezi
neéekané naklady. Cim star$i vozidlo je, tim se piedpoklddaji vy$$i naklady na jeho opravu.
Mezi posledni ukazatel patii povinné ruceni, havarijni pojisténi, spolecn¢ se zpusobilosti
vozidla tedy technické prohlidky a emisni kontroly, a nakonec vedlejsi ukazatelé jako jsou

P4

dalni¢ni zndmky, myta nebo poplatky za parkovani. (Mokiis, 2021)

Vypocet prumeérné spotieby vozidla na 100 km dle Travnik, 2022:

Spotiebované palivo (1)

o " L _
Prumérna spotreba (m km) = ( Ujoti vadalenost (km) ) * 100 (2.6)
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SWOT analyza je metoda, kterou lze vyuZit pro odhaleni rizikovych nebo
prilezitostnych faktori v projektu nebo jako podklad pro dany cil. Piedev§im se s ni lze
setkat nejvice v projekci nebo marketingovych metodach. Analyzuje silné, slabé stranky
(vnitini prostiedi) a pfilezitosti, hrozby (vnéjsi prostfedi). Nazev SWOT je odvozen od
anglickych pocéte¢nich pismen slov, ze kterych je metodika tvofena. “Strengths* neboli
silné stranky zndzornuji, v ¢em jsou nejvétsi vyhody a prednosti dané véci nebo projektu,
piikladem je nizkd spotieba paliva motocykll. Druhé slovo je “Weaknesses* neboli slabé
stranky. Jednd se o slabiny, ve kterych jind véc nebo jiny projekt mize konkurovat, tyto
slabiny je nutno minimalizovat, napfiklad nedokonalé spalovdni motorii, vysokd spotieba.
“Oportunities* neboli ptilezitosti zamezuji vzniku hrozeb. Jde o vyuziti silnych stranek pro
zamezeni hrozeb. “Threats* neboli hrozby jsou negativni vlivy, které brzdi nebo uzaviraji
moznosti. (Sarsby, 2016)

Pro tvorbu analyzy jsou shromdzdéna data, napiiklad analyzami nebo porovnanim
jednostopého vozidla s automobilem. PfisluSné faktory se pfifazuji k jednotlivym
kvadrantim. Dané faktory lze rozlisit ptisluSnou véhou, kterd urci, jaky vlivy jsou nutno brat
za podstatn&j$i viidi ostatnim vliviim. Stupnice je hodnocena od 0 do 1. Cim je &islo vys3i,
tim je vliv podstatnéjsi. Dalsi stupnici je vykonnost. Tato stupnice urcuje napiiklad to, jak
jednostopé vozidlo zvladne danou situaci a jak moc v této situaci vynikd. Stupnice je
hodnocena od 1 do 5, kdy Cislo 5 je nejsilnéjsi silnou stranou nebo piileZitosti a ¢islo 1 je
tou nejslabsi silnou strankou nebo piileZitosti. U slabych stran a hrozeb je to naopak ¢islo 5
oznacuje nejvetsi slabinu nebo hrozbu a Cislo jedna oznacuje nejlépe vykonnou stranu. Pfi
vyhodnocovani se vdhy a stupné€ vykonnosti u kazdého vlivu vyndsobi a poscitaji s ostatnimi
hodnotami v daném kvadrantu. Pro kazdy kvadrant vyjde hodnota. Z hodnot se vybere ta
nejvyssi, u které se urci kvadrant, ktery ma nejvice vlivné faktory. Strategie se voli dle
daného kvadrantu. Strategie se nazyvaji dle prasecikii v daném kvadrantu. Strategie SO
neboli silné stranky a piileZitosti je zaloZena na vyuZiti silnych stranek podniku a co nejvice
ziskavat piileZitosti z vnéjSiho prostiedi. Strategie WO neboli slabé stranky a pfileZitosti je
zaloZena na vyuZiti eliminace vnitinich slabin podniku nebo dané véci a souCasné vyuzit
piileZitosti z vnéjSiho prostiedi. Strategie ST neboli silné stranky a hrozby je zaloZzena na
snaze vyuZzit silné stranky z divodu eliminace hrozeb. Strategie WT neboli slabé stranky a
hrozby je zaloZena na omezeni slabin a ptekonat hrozby z vnéj$iho prostredi. Tato strategie
je spise defenzivni, jedna se napiiklad o pteziti produktu na trhu. Zavérem je konecny vybér

vhodné strategie, kterd by méla mit nejpozitivnéjsi vliv. Jednd se o snahu vyuziti silnych
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stranek a piilezitosti a zdroven odebrani slabych stranek a minimalizace vlivu hrozeb. Dle

Vv s

SWOT analyzy by méla byt zvolena nejidealnéjsi varianta pro zlepSeni pozic. (Fotr, 2020)

Dotaznikova metoda je kvantitativni ziskavani dat. Nejvice se vyuzivd napiiklad
v odvétvich sociologie, psychologie a marketingu. JelikoZ se jednad o subjektivni metodu,
nejde predikovat, zda respondenti odpovédéli dle skuteCnosti. Tento problém Ize
minimalizovat tim, Ze dotaznik bude veden v anonymité a pfijme respondenty odpovidat
upfimné. Zpiisoby dotazovani jsou déleny dle charakteru dotazovani. Dotazovani miiZe byt
osobni, telefonické, pisemné ¢i elektronickou pisemnou formou. Dotaznik musi byt
pfehledny a systematicky strukturovany. Tvorbu dotaznikového Setieni I1ze rozdélit do etap
(1. etapa pripravy dotaznikového Setfeni, 2. statistické zpracovani dat, 3. interpretace
vysledktl). V prvni etapé se pfipravuje dotazniku. Tato etapa je klicovym bodem, spravna
piiprava je zarukou pro zisk pfesnych dat, z kterych budou dosazeny piesné vysledky. V této
etap¢ je nejzasadnéjsi zvolit jasny cil toho, ¢eho dosdhnout a kdo bude cilovou skupinou pro
formulaci piesnych otazek. Nutnosti je také provést predvyzkum, jak teoreticky, tak nejlépe
i prakticky na dané téma. Po orientaci v dané problematice a stanoveném jasném cili Ize
ptejit k samotné tvorbé dotazniku. Kladené dotazy museji byt formuloviny tak, aby byl
schopen respondent odpovédét. Otazky by mély byt stru¢né a vécné formulovany, piili§
dlouhé otazky mohou vést k nesrozumitelnosti. Otdzky v dotazniku mohou byt oteviené,
uzaviené a polouzaviené. Oteviené otdzky nemaji Zddnou moznost vybéru pro respondent,
ten odpovidd svymi slovy a vysledkem jsou kvalitativni data. U uzavienych odpovéedi
naopak respondent ma moZnost vybrat z ptredvolenych odpovédi, tim ziskdme kvalitativni
data nebo napiiklad procentudlni pocet zvoleni dané mozZnosti. U polouzavienych otdzek je
mozny vybér z danych moZnosti, a pokud se dané moznosti nehodi, respondent muze
odpovédet svymi slovy. Dalsim krokem je volba zpiisobu dotazovani. (Hendl, 2005)

Prvnim zpiisobem dotazovéni je pisemné. Je tvofeno tiSt€énou formou a respondent ho
muze obdrzet fyzicky, naptiklad u hodnoceni n¢jakého produktu, ktery si zakoupil, nebo
muze byt zaslan postou. Tento zptlisob zajistuje anonymitu respondentim. Pisemna forma
dotazniku ma ale nejmensi navratnost od respondentti. Eliminace tohoto problému muze byt
néjakym motivaénim podmétem, ktery respondenta motivuje dotaznik vyplnit (soutéze,
finan¢ni odména). Dal§im zplisobem dotazovani je elektronicky dotaznik, tento druh
dotazovani je provddén skrze webové stranky, na které se respondent dostane pies odkaz.

Odkaz muze byt publikovdn online na webovych strankach nebo rozesilan skrze e-mail.
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Nejvétsi vyhodou této metody je rychlost Sifeni dotazniku a Setfeni Casu, napiiklad oproti
mluvenému rozhovoru. Velikou nevyhodou je nepomér vysledkil dotaznikového Setfent,
napiiklad pokud bude potieba vékova kategorie od 18 do 80 let, lidé starSiho véku nemaji
moznost nebo zkusenosti s vyplnénim online dotazniku a je pro n€ vhodn¢;jsi forma pisemna.
Jelikoz vysledky uZ jsou v elektronické formé€, neni nutné data piepisovat pro ndsledné
vyhodnocovani do elektronické verze. Tretim zptisobem dotazovani je osobni kontakt, jedna
se o standardizovany rozhovor. Tazatel ma dopiedu pfipravené otdzky. Tato metoda ma
velice vysokou casovou ndro¢nost, ale tu kompenzuje vysokd ndvratnost dotazniku.
Vyhodou je moZnost byt v kontaktu s respondenty a mozZnost vysvétlit jim neporozuméni
dané otdazce. S tim, Ze se jednd o kontaktni metodu, mohou byt vysledky negativné
ovlivnény, respondentovi chybi anonymita, pokud by se jednalo o nepiijemné a citlivé
otdzky, nemusel by odpovidat dle skuteCnosti. Jako posledni metodou je telefonické
dotazovani. Telefonické dotazovani md podobu osobniho dotazovani, pfi této metodé chybi
osobni kontakt. Pfednosti jsou Uspory casové i ndkladové za dojizdéni k respondentiim oproti
osobnimu dotazovani. Mezi nevyhody patii Casové omezeni, kdy pfiliS zdlouhavé
dotazovani by mohlo respondenta ovlivnit tim, Ze by se snazil hovor urychlit. Dal§im
omezujicim faktorem jsou ucastnici registrovani v telefonnich seznamech. Pfi telefonickém
dotazovani se nejcastéji vyuziva elektronickd metoda, kdy pocitac kontaktuje dané telefonni
¢islo, podava naprogramované otazky a respondent odpovidd stisknutim daného znaku na
klavesnici telefonu. (Priicha, 2014)

Po vytvofeni dotazniku a nésledné revizi lze dotaznik zvefejnit mezi respondenty k
jeho vyplnéni a nédslednému sbéru dat. Po ziskdni zpétné vazby pfichdzi druhd faze
zpracovani dat od respondentli. Data, kterd nejsou v elektronické formé¢, jsou do této formy
prevedena k naslednému vyhodnocovani. Ziskand data se museji setfidit, aby mohlo dojit
k naslednému statistickému vyhodnocovani. Po vyhodnoceni vytfizenych dat v tabulkach a
zobrazenych v grafech 1ze pfejit k zadvérecné teti fazi interpretace vysledkt. Ziskand data se
porovnavaji s definovanym cilem. Vysledek mtzZe byt veden slovné v odpovédich na dany

cil, ale i graficky. (Rezankové, 2011)
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3 Teoreticka vychodiska

3.1 Charakteristika dopravniho systému

Vzdalenosti oproti minulosti nemaji limity a doba pfepravy je znateln¢ kratsi, nezli tomu
bylo diive. Pocate¢ni faze pfepravy byla pouze lidska chiize, kterou nahradil dobytek svou
taznou silou. Vyvoj pfinesl vyuziti parniho stroje, vodni dopravy, ndsledné se smér ubral ke
spalovacim motorim a letecké dopravé. Premistovani a dopravovani je nedilnou soucasti
fungovani dnesni spolecnosti. Jednd se tedy o jednu z nepostradatelnych potieb lidstva, at’
dopravovani do zaméstnani, na ndkupy nebo cestovani. Mimo pfepravu osob je dilezita
pfeprava materidlu do vyroby, hotovych vyrobkl z vyroby do dalSiho zpracovani nebo ke
koncovému spotiebiteli. Z toho plyne, Ze doprava je tizce spjata s ekonomikou, kde se sektor
dopravy podili na rozvoji zemé&. Jakdkoliv preprava se firmam nebo domédcnostem promita
do ndkladii, mizeme tedy spojit dopravu s mikroekonomickymi hledisky. Déle se podili na
tvorbé hrubého domaciho produktu a ma dopad na makroekonomické ukazatele. (Kyncl,
2006). Dle dat Rocenky (dopravy, 2021): byla hodnota odvétvové struktury HDP z oblasti
dopravy 700,6 (mld. K& pro rok 2021 prvni &tvrtleti. Jelikoz Ceskd republika neni
piimoftsky stét, je pIné zdvisld na pozemni a nyni i letecké dopravé. Diky silnému ¢eskému
pramyslu bylo mozné vybudovat rozsahly pozemni dopravni systém. V 90. letech 20. stoleti
byl evidovan rychly ndriist automobilizace. Obrovsky vliv na tvorbu silni¢ni dopravy ma
samotnd poloha Ceské republiky, jeliko? je jakousi evropskou kiiZovatkou. Po roce 1999 se
ale ndriist zpomalil, a to az do roku 2012, kdy pocet registrovanych aut do roku 2019 op¢t

zacal stoupat. S rostouci mobilizaci roste také spotfeba energie v dopravé. Spadd k
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s v

ropné produkty, které tvoii azZ 80 % ze vSech zdroji. Rozvoj dopravy sebou ale nese urcité
zasahy do Zivotniho prostiedi, at’ budovanim silni¢nich objektii nebo tvorbou emisi. Tvorba
emisi je ovlivnéna piedevSim typem a kvalitou paliva, a poté druhem a efektivitou

spalovaciho motor. (Brithova-Foltynova, 2009)
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Dopravit 1ze ndklad nebo osoby do urc¢it¢ho mista. Dopravni systém je tvofen vzdjemné
provdzanymi prvky, jako jsou dopravni prostiedky, které vyuzivaji dopravni cesty a
dopravni zafizeni. V nadchézejici tabulce jsou uvedeny nejvice uzivané Clenéni druht

dopravovani dle n¢kolika hledisek. (Brithova-Foltynova, 2009)

Tabulka 1 Clenéni dopravy

silnicni
. Zeleznicni
pozemnt ) cyklistickd
podle prostoru nemotorova —
ve kterém se nachazi - p pesl
dopravni cesta . thvro%ervns/ka
vodn{ piibfezni
namoini
leteckd
, individudlni
podle predmétu a osobni hromadna
zpusobu dopravy nékladni Verejr}a, _
na vlastni ucel

meéstska, mistni
podle izemniho
rozdéleni pi‘epravnich

9 vnitrostatni
potreb S
regiondln{
mezindrodni
podle vztahu vnitini
zdroje a cile dopravy vngjii
vzhledem k danému .
tranzitni

tzemi
Zdroj Prevzato z literatury: Adamec (2008)

3.1.1 Silni¢ni doprava

Silni¢ni doprava je nejpodstatngjsi zpaisobem dopravy po Ceské republice. Délky silni¢nich
siti dle hodnot (Cesky statisticky tdiad, 2022): &inily 55 838 km za rok 2021. Nejvatsi
vyhodou silni¢ni dopravy je flexibilita, kterd umoznuje dopravu prakticky kamkoliv. Silni¢ni
doprava je neustdle ve vyvoji, predevSim ve vystavb¢é ddlnic. Nejvétsi nevyhodou husté
dopravy je vysokd nehodovost oproti cestovani napiiklad letadlem nebo vlakem. Ddle je
vétsi nachylnost na dopravni zacpy, jelikoz doprava je nejrozvinutéjsi dopravou a pouziva ji
taktka kazdy. VytiZeni dopravnich siti v urcitych vice frekventovanych usecich je nejvetsim
problémem této dopravy. Z hlediska nékladnosti je provoz silni¢ni dopravy energeticky a
finan¢n¢ narocny. Silnice jsou déleny do skupin na ddlnice, silnice prvni, druhé a tteti tfidy.
Délnice je pozemni komunikace urCena pro dopravu silnicnich motorovych vozidel

s odd€lenymi jizdnimi pésy. Je znacena ptisluSnou dopravni znackou a je napojena na
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pozemni komunikaci pouze vjezdy a vyjezdy nikoliv kiiZovatkami. Plati zvlaStni ustanoveni
minimalni povolené rychlosti. Dédlnice jsem vyuZivdny k rychlejSimu piesunu s velkou
vzdélenosti. Délniéni sit’ Ceské republiky je sloZzena celkem z osmnécti ddlnic dle dat RSD.
PIn¢ dokoncené jsou Sest znich. Z celkového poctu osmnécti délnic jsou v alespon
v ¢astecném provozu sedmndct z nich. Nejvetsi nartist kilometrd ddlnice byl mezi roky 2015
a 2016, kdy byla dokoncena dalnice D8. Silnice je vefejné piistupnd komunikace, uzivaji ji
motorovd, nemotorova a jind vozidla spole¢n¢ s chodci. Silni¢ni sit’ je tvofena ze silnic.
Silnice jsou dé€leny do tif tfid. Silnice prvni tfidy jsou vyuzivany pro velké vzdalenosti a
mezistatni dopravu. Vozovka prvni tfidy je navrZena pro rychlosti od 70 do 100 km/h.
Ubytek kilometrt silnic prvnich tiid byl zapfi€inén pietazeni n€kterych usekii na ddlnice.
Silnice druhé tfidy jsou urceny k pfepravé mezi jednotlivymi okresy a silnice tfetich tfid
slouzi k propojeni jednotlivych obci. Vozovka druhé tiidy je navrzena pro rychlost od 50 do
80 km/h. Vozovka treti tfidy je navrZena pro rychlost od 30 do 70 km/h. Mistni komunikace
slouzi k mistni pfepravé na tizemi uréité obce. Ugelovd komunikace slouZi v uzavieném
aredlu napftiklad firmy, tento druh komunikace neni vefejny. (Koci, 2021)

V nésledujici tabulce je zobrazen vyvoj jednotlivych tifd silnic a dalnic v Ceské republice
od roku 2005 do roku 2020. Délky silnic v Ceské republice nartistajf, a to zv1d3té vystavbou
délnic a pfestavbou silnic na ddlnice. Ve srovnani roku 2005 a 2021 se jednd o nartst 782
km délni¢ni sité. U tohoto porovnani u silnic prvnich tfid je zfejmé, Ze byly v priibéhu let
pretvoieny v délnice. Zaroven silnice druhych a tfetich tfid jsou také modernizovany a

VVVVV

velikou roli hrdla nehodovost a jiné faktory, které omezuji bezpecnost daného dseku.

24



Tabulka 2 Délka silnic a délnic v Ceské republice

Délka silnic a dalnic v km
Rok Celkem Dalnice Silnice I. Tridy | Silnice II. T¥idy | Silnice III. Ttidy
2005 55510 564 6154 14 667 34 124
2006 55585 633 6174 14 660 34118
2007 55584 657 6191 14 632 34 104
2008 55 654 691 6210 14 592 34 161
2009 55719 729 6 198 14 623 34 169
2010 55752 734 6 255 14 635 34 129
2011 55742 745 6254 14 626 34117
2012 55716 751 6 250 14 543 34172
2013 55761 776 6250 14 566 34 169
2014 55748 776 6233 14 577 34 161
2015 55738 776 6245 14 587 34 130
2016 55757 1223 5807 14 593 34 135
2017 55756 1240 5825 14 589 34 103
2018 55744 1252 5818 14 587 34 087
2019 55768 1276 5826 14 585 34 081
2020 55792 1298 5808 14 619 34 066
2021 55 838 1346 5800 14 632 34 060

Zdroj: Vlastni tvorba, data prevzata z portdlu — Zdkony pro lidi — Cesky statisticky iirad — Dopravni infrastruktura —
casové rady, 2022 [online]. [cit. 13.02.2023]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/czso/dopravni_infrastruktura_casove_rady

Ve méstech v dany Cas hustd doprava znemoznuje efektivni a rychly presun dopravnim
prostiedkem. Pro uleh¢eni dopravy a odbourdni nadmérného poctu automobilil jsou ve
meéstech provozovany dopravni spoje neboli méstskd hromadnd doprava, ve zkratce MHD.
Tento typ dopravy po pozemni komunikacich odleh¢uje dopravni Spicky a provoz na
komunikacich. Na tzemi ur¢itého mésta a okoli je realizovéna tato dopravni sit’. Sklada se
z autobust, trolejbust, tramvaji nebo metra. DokdZou pfesunout obrovskou masu lidi. Ceny
této dopravy jsou daleko piiznivéjsi neZ provoz automobilu. Proto se hromadnd doprava
stava velice vyhodnym prostiedkem pro dopravu do zaméstnani. Piikladem je Praha, ktera
k odlehcéeni dopravy vybudovala dokonaly syst¢ém MHD, ktery uleh¢i silni¢ni dopravé tak,
aby byla vykonnd, zaroven efektivn€ a rychle dopravi cestujici z jedné strany mésta na
druhou a zdroven za minimélni cenu. Spousta mést také pracuje na vybudovéni tzv.
zachytnych parkovist. Toto parkovisté se nachdzi na okraji mésta v blizkosti hlavni
komunikace, kde 1ze ponechat svoje vozidlo a pomoci MHD, které je sem dovedeno, se
dostat do centra mé&sta. Uéelem t&chto ploch je zredukovat velké mnoZstvi aut mitici do

center mést. (KRAFT & VANCURA, 2008)
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3.1.2 Silni¢ni dopravni prostiredky

Utastnik silni¢niho provozu na pozemni komunikaci je osoba, kterd je fidiéem motorového
nebo nemotorového vozidla nebo tramvaj. Déle jsou ucastnikem chodci, vozka, jezdci na
zviteti, privodce hnanych nebo vedenych zvitat, osoba pfibrand k zajiSténi bezpecnosti
dopravy na pozemni komunikaci. Znéni dle zdkona je: “KaZdy, kdo se primym zpiisobem
ucastni provozu na pozemnich komunikacich.”” (zdkon ¢. 361/2000 Sb.) Na silnicich
v béZném provozu se vyskytuji motorovd, nemotorovd nebo zvlastni vozidla. Motorova
vozidla jsou pohdnéna hnaci silou, nej€astéjsi pohon je spalovacim motorem. Ale nejednd se
pouze o spalovaci motory, aktudlni vyvoj nabizi Cisté elektricky pohon nebo verze
hybridniho pohonu. Elektrifikace dopravy je aktudlnim tématem celého svéta. Jizda na
elektiinu by méla byt budoucnosti. Déleni vozidel dle konstrukce je na automobily,
autobusy, motocykly, ndkladni automobily. Nemotorové vozidla jsou ta, kterd nemaji vlastni
hnaci pohon. Jsou hnand lidskou silou, jako jsou napftiklad kola, kolobéZky nebo ta, ktera
jsou piipojena k motorovému vozidlu, napiiklad navésy, piivésy, postranni voziky. Déle
mohou byt potahova vozidla, kterd maji jako taZznou silu zvitfata, pfikladem jsou kocary
tazené konmi. Mezi zvlaStni vozidla spadaji stroje a t€Zkd technika, naptiklad traktory,
lesnické stroje, zemédélské stroje, stavebni stroje. Tyto vozidla mohou byt bud’ to kolova

nebo pasova. (Koci, 2021)
3.1.3 Skupiny ridi¢ského opravnéni

Skupiny fidi¢ského opravnéni urcuji, jaky druh vozidel nebo jizdni soupravy muze dana
opravnénd osoba fidit. Kazda skupina je charakterizovdna omezujicimi parametry v€ku (od
kolika lze dany fidi¢sky priikaz vyuZivat), vykonu motoru (mysleny v jednotkdch kW),
maximalni rychlosti (mysleno v km/h), poctu pfepravovanych osob a maximalni délkou (v
metrech) nebo vdhou soupravy. Kategorie AM, Al, A2, A spadaji ke kategorii motocykly,
proto jsou podrobné& popsani v kapitole “Ridi¢ské opravnéni skupina AM, Al, A2, A“
Skupina B1 umoZnuje fizeni motorovych vozidel se ¢tyimi koly, kterd nespadaji do skupiny
AM, a jejich vykon neptesahuje 15 kW. Hmotnost tohoto vozidla je maximélné 400 kg a pfi
prepravé nédkladu 550 kg. Jednd se o takzvané auta pro mladé, nejzndméjsSi znackou je
Aixam. Opravnéni Bl Ize absolvovat v sedmnicti letech. Skupina B umoZznuje fizeni
vozidel, kterd nespadaji do kategorii AM az Al a kategorie B. NejvySsi pfipustnd hmotnost
je 3500 kg a maximélnim poctem 8 piepravovanych osob. Piipojné vozidlo nesmi piesahovat

hmotnost 750 kg. K fidicskému opravnéni B je moZno také fidit vozila skupiny Al
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s automatickou pfevodovkou. Ddle existuje opravnéni kategorie automat, kdy lze fidit jen
vozidla s automatickou pievodovkou a pro manudlni je nutné splnit dopliujici jizdy a

zkousky. Ridi¢ské opravnéni skupiny B lze ziskat od osmnadcti let. Pro rozsifeni moznosti

soupravy pievySujici 750 kg, ale nesmi pievySovat hodnotu 4250 kg, kdyZ povolend
hmotnost soupravy je vyssi nez 3500 kg. BE, které také umoznuji mit piipojné vozidlo t&zsi
nez 750 kg, ale s omezenim do 7 tun celé soupravy, umoZznuje prevoz napiiklad dalSiho
vozidla. T€Z81 miiZe byt jak vozidlo tazné, tak tazna souprava. Skupina C1 umoznuje fizeni
motorového vozidla mimo traktord s vy$$i hmotnosti nez 3,5 tuny a nesmi pfesdhnout 7,5
tuny. Pfipojné vozidlo miZe mit maximéln¢ 750 kg, maximalni pocet ptepravovanych osob
je 8. Ridi¢ské opravnéni Ize ziskat od osmndcti let a s nutnosti fidi¢ského prikazu skupiny
B. Kategorie CIE je doplilujici kategorii pro Cl. UmoZznuje fizeni jizdni soupravy
pfevySujici 12 tun u motorového vozidla C1 nebo u vozidla B umoziiuje fizeni soupravy
téz81 nez 3,5 tuny, tedy skupina BE. Skupina C je fidi¢skd skupina pro motorova vozidla
prevysujici 3,5 tuny, opét pro maximalné 8 ptepravovanych osob, piipojné vozidlo mize mit
750 kg, dale toto opravnéni umoznuje fidit kategorii Cl1 a vycvik lze dokoncit
ve jednadvaceti letech. V ptipad¢ profesniho ucelu, napiiklad u osob u hasi¢ské sluzby, 1ze
opravnéni ud¢lit uz v 18 letech. Existuje i dopliikkovd skupina CE pro jizdni soupravu
sloZenou z kategorie C, opraviiuje také fizeni soupravy BE nebo C1E. Skupina D1 opraviiuje
fizeni motorového vozidla s maximdlni délkou 8 metrd, s piepravou maximalné Sestnécti
osob. Piipojné vozidlo je omezeno hmotnostni 750 kg, vékova kategorie je od jednadvaceti
let. D1E umoziiuje celou jizdni soupravu v kategorii D1 a také umoZznuje fizeni skupiny BE.
Kategorie D umoznuje piepravu vice neZ 8 osob a s pfipojnym vozidlem o maximalni
hmotnosti 750 kg. Hrani¢ni vek je Ctyfiadvaceti let, je nutnd profesni zptsobilost. Pokud
fidi¢ projde rozsifenym Skolenim Ize opravnéni udélit v jednadvaceti letech. Toto fidi¢ské
opravnéni je urceno pro fidi¢e autobusi a trolejbusti, pokud by jizdni souprava obsahovala i
piipojné vozidlo, je nutné opravnéni DE, které dédle opraviiuje k fizeni D1E nebo BE.
Vékova hranice je 24 let a s rozSifenym Skolenim lze od tiiadvaceti let. Traktory a pracovni
stroje spadaji pod fidi¢ské opravnéni kategorie T. Jednd se o oprdvnéni i s piipojnym
vozidlem. Tento fidi¢sky prikaz méd vékovou hranici sedmndcti let. Pro ptrehlednéjsi

zobrazeni byla vytvorena tabulka se zdkladnimi parametry danych fidi¢skych skupin.

(Zéakony pro lidi, 2000)
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Tabulka 3 Prehled Fidi¢skych opravnéni a jejich parametria

Ridi¢ska skupina

Vék

Parametry

Dodate¢né poznamky

B1

17 let

Maximadlni vykon: 15kW
Hmotnost: nenaloZeny max 400
kg

550 kg vozidla pro piepravu zboZi

18 let

Hmotnost: max 3500 kg
Ptipojné vozidlo: max 750 kg
vice jak 750 kg, pokud jizdni

souprava max 3500 kg
Max 8 osob

B96

18 let

Hmotnost: vice nez 750 kg
souprava vice neZ celkové
soupravy 3500 kg,
ale limitovano 4250Kg

Rozsitené opravnéni
skupiny B

BE

18 let

Hmotnost: vice nez 750 kg
souprava vice neZ celkové
soupravy 3500 kg,
ale limitovdno 7000 kg

Cl

18 let

Hmotnost: vice nez 3500 kg
neptesahujici 7000 kg
Ptipojné vozidlo: do 750 kg
Max 8 osob

CIlE

18 let

Hmotnost: Souprava max
12 tun
ptipojné vozidlo max 750kg
souprava C1,
souprava B max 3500 kg

21 let

Hmotnost: vice nez 3500 kg
vice neomezeno
Ptipojné vozidlo: max 750 kg
Max 8 osob

Lze v 18 letech pii profesni
¢innosti

CE

21 let

D1

21 let

Vice nez 8 mist, ale max 16 k
sezeni
Max délka 8 metra
Ptipojné vozidlo max 750 kg

DIE

21 let

D

24 let

Vice nez 8 mist k sezeni
Piipojné vozidlo max 750 kg

Lze v 21 letech pfi profesni
¢innosti

DE

24 let

Lze v 23 letech pii profesni
¢innosti

T

17 let

Neni omezeno

Zdroj: Vlasmi tvorba, data pievzata z portdlu — Zdkony pro lidi — Sbirka zdkonii CR v aktudlnim konsolidovaném znént.
Zdkony pro lidi — Sbirka zdkonii CR v aktudlnim konsolidovaném znéni [online]. Copyright © AION CS, s.r.o. 2010 [cit.
13.02.2023]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/
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3.1.4 Podil jednotlivych dopravnich prostiedka v dopravé

Celkovy pocet motorovych vozidel na tizemi Ceské republiky ¢inf za 8 558 259 vozidel za
rok 2021. Za tento rok pfibylo jen nové registrovanych celkem 221 212 vozidel,
v procentech se jednd o ro¢ni ndrist 2,65 %. Nejvice vyskytujicim se dopravni prostfedkem
na silnicich jsou osobni automobily. Jednd se o nejvice vyuZivany dopravni prostfedek
v silni¢ni dopravé. Celkovy pocet automobilti v Ceské republice &inf dle dat z roku 2021
6 293 125 aut. Ceska republika spad4 pod zemé s nejvy3sim primérnym staFfm automobili.
Primémé stafi osobniho automobilu v Ceské republice &ini 15,58 let. Pramérny ndrtist

osobnich automobilll byl 0 2,66 %. (SDA, 2022)

Graf 1 Vyvoj registraci automobili v letech 2010-2021
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Zdroj: Vlastni zpracovdni data prevzata — SDA. SDA [online]. Copyright © SDA [cit. 13.02.2023]. Dostupné z:
https://portal.sda-cia.cz/stat.php ?m#str=nova.

Pro rok 2022 lze ocekdvat z dat prechozich mésicti pokles registraci novych osobnich
automobill. Diivodem jsou jak nedostatecné mnozstvi komponentii pro montdz vozidel,
obavy a nejistota z dopadt inflace, tak rist a nestabilita cen energii. Dle Grafu 1 Ize vidét
pokles novych automobili mezi rokem 2019 a 2020, ale naopak nartst ojetych automobilda.
Na vstup popularity ojetych automobilti mize byt nékolik. Od prodlouzené ¢ekaci doby na
nové vozy po zvyseni cen, ale i nedivéra spolehlivosti novych vozidel. Opacn4 situace je u
motocyklt. Nartst popularity motocyklu 1ze sledovat z dat minulych let. V roce 2014 byl
evidovéan 1 milion motocykli v Ceské republice. V tabulkéch registru vozidel jsou s poétem

1 249 255 motocykla z roku 2021 na druhém misté. Nartst nove registrovanych byl v roce
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2021 2,85 %, tedy vysS$i nez u automobill. Stejné tak tomu napovidaji data roku 2022, Ze
ndrtist motocyklil bude vysoky oproti sniZujicim se narastim osobnich automobili. MoZnym
motivacnim aspektem pro nartist pied rokem 2021 byl konec emisni normy Euro 4. Kdy
nové nutné ekologické pfistroje navysSuji pofizovaci cenu. DalSim ristem pro rok 2021 se
tykd autobusi, kde oproti predeslému roku vzrostl pocet registrovanych o 4,21 %. Nartst se
také tykd ostatnich motorovych vozidel, jako jsou ndkladni automobily, traktory a jiné.
Vsechny hodnoty pro “Podil jednotlivych prostiedkti v dopravé byly prevzaty ze zdroje.
(SDA, 2022)

Graf 2 Vyvoj registraci motocykli v letech 2010-2021
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Zdroj: Vlastni zpracovani data prevzata — SDA. SDA [online]. Copyright © SDA [cit. 13.02.2023]. Dostupné z:
https://portal.sda-cia.cz/stat.php ?m#str=nova

3.1.5 Naklady na provoz silni¢niho vozidla

Potizovaci cena by neméla byt méfitkem, zda za danou penézni Castku poftidit vozidlo.
V praxi, zvlasté¢ u mladych lidi, je ale populdrni pofizeni prvniho, at’ uz automobilu nebo
motocyklu, v duchu spiSe vykonu a vzhledu, nez ohledu na spolehlivost a nizkou spotfebou.
Nasledny provoz muze kolikrat svymi provoznimi ndklady sahat azZ na cenu poftizeni vozu.
Jako prvni ukazatel ndkladovosti vozidla je amortizace. Amortizace neboli opotiebeni je
¢iselné vyjadreni ztraty hodnoty na cené. Opotiebeni Ize vyjadfit jako mechanické a moralni.
Mechanické opotiebeni je tvofeno vyuZzivanim naptiklad dochédzi k mechanickému
opotfebeni soucastek motoru. Mordlni opotiebeni lze posoudit z hlediska pouZitych
technologii, jelikoZ se vyvijeji a nemohou se porovnavat ty v novych vozidlech a ve dvacet

let starém. Tento ukazatel je velice subjektivni, jelikoz zélezi na mnoha faktorech, jako jsou
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typ vozidla, znacka a podobné. Piikladem, kdy amortizace nehraje roli, jsou historicka
vozidla, kdy jejich cena naopak postupem Casu roste. Pravidelné servisni intervaly kontrol a
udrzby jsou zdkladem pro bezpe¢ny a bezproblémovy provoz vozidel a pro dosazeni jejich

vvvvv

poptipadé soucdsti, které podléhaji opotiebeni, napiiklad pneumatiky nebo brzdové
obloZeni. N4hlé¢ zdvady, které jsou nejCastéjSim dusledkem stdii automobilu, Spatného
zachdzeni nebo zanedbani pravidelnych servisnich intervalti, se fes$i v rdmci oprav vozidla.
(TRYNER, 2019)

Splnéni technické zptsobilosti pro provoz v silni¢ni dopravé predepisuje zakon. Dle tohoto
zakona musi projit kazdé vozidlo prohlidkou ve stanici technické kontroly, ktera je vedeno
v registru vozidel s registraéni znackou. Novy motocykl mé platnost kontroly po dobu Sesti
let. Po uplynuti této doby se musi provést opétovna kontrola, kterd uzZ ma platnost pouze
¢tyfi roky. U nového automobilu do 3500 kg plati technickd prohlidka Ctyfi roky, poté se
provadi kazdé 2 roky. U traktoru se jednd o Ctyfi roky a tato doba jiZ neméni. Pro ndkladni
automobil nad 3500 kg plati technicka kontrola pouze rok, stejné tak i pro autobus. Soucasti
prohlidky je kontrola stavu vozidla jako celku, piikladem je ndjezd kilometra, stav
podvozku, brzd, homologa¢nich prvki, sefizeni svétel. Dalsi nezbytnou casti je méteni
emisi. Pouze motocykly nemuseji touto kontrolou prochédzet. Tato zména bylo provedena
v roce 2018 arovnéz se platnost opetovné technické kontroly prodlouZila na 4 roky. (Zdkony
pro lidi, 2001)

Dle zdkona musi byt kazdé registrované vozidlo povinné pojiSténo. Podrobné je tento
pozadavek popsan v zdkoné o pojisténi a odpoveédnosti za Gjmu zplisobenou provozu vozidla
¢. 168/1999 Sb. Cena pojisténi zavisi na dané pojistovné, kterd se stane sjednavatelem, a na
kategorizaci vozidla dle velikosti zdvihového objemu motoru. Dle porovnavaciho portdlu
Porovej24.cz se bézna cena pohybuje v rozmezi od 3400 K¢ pro vozidla do objemu motoru
1 000 cm?, po 6900 K¢ a vice korun pro vozidla s objemem nad 2500 cm?. Povinné rugeni

nebo pojisténi odpoveédnosti slouzi k pokryti ndkladi za zptsobenou Skodu osob¢, kterd

Pro osobu, kterd nehodu zapfiCinila je mozné ziidit dobrovolné pojisténi havarijni, které

MoV

(Zéakony pro lidi, 1999)
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3.1.6 Hustota provozu

Vv s

Jak uZ bylo zminéno, cestovani automobilem je nejflexibilnéjsi volbou, jelikoZ po silnici se
prakticky lze dostat vSude. Rychlostni silnice umocnuji rychlejsi piesun diky vysSsim
rychlostem, které tyto silnice umoZnuji. V praxi se musi vZdy pocitat se zdrZzenim. ZdrZeni
potkdva kazdy den tisice fidi¢l z nejriznéjSich pficin. Témi muze byt dopravni nehoda,
renovace a vystava nebo dopravni Spicka v urcitou hodinu, kdy lidé jedou do prace nebo
z prace. Dopravni kolona neboli dopravni kongesce je vice shromdzdénych aut pravé za
pfic¢iny vétsiho provozu, nez je kapacita daného tuseku, nebo dopravnich nehod. Pii pracich,
kdy je nutné omezit provoz v daném useku napiiklad v jednom pruhu vznikd ziZené
dopravni hrdlo. Dany usek je dimenzovdn na urCitou intenzitu provozu, ale pokud je
vytvoteno zuzené hrdlo, tedy zizeny prostor pro projeti automobilil, neni schopno projet
v daném useku stejny pocet vozidel a doprava se zhustuje a vytvéreji se dopravni zacpy.
Dopravni zicpa zptsobuje vyssi nehodovost z diivodu nervozity fidica, kdy se pokouseji
ztraceny Cas ziskat zpét rychlou jizdou. Ddle zpiisobuje zvySenou spotiebu paliva, kdy
automobil akceleruje a nasledné brzdi, s tim je také spojeno zvySené opotiebeni brzd,
pfipadné spojky. (FUKUI & ISHIBASHI, 2013). Intenzita provozu je definovana, jako
nejvys$i mozny pocet vozidel, kterd projedou urCitym mistem za dany cas. Intenzitu
ovliviiuje pocasi, stavebni prace, nehodami. DEli do péti skupin. Stupen Cislo jedna znaci
plynuly provoz bez hromadéni skupin vozidel. Druhy stupen znac¢i tvorbu mensich skupin
vozidel, ale za plynulého stavu. Tteti stupenr znaci tvorbu proudi vozidel s rychlosti nizsi,
neZ je maximdlni povelna, ale za plynulého stavu. Ve ¢tvrtém stupni se jedna o tvorbu kolon
vozidel za sniZené rychlosti, omezujici prujezd urcitych usekd napiiklad kfizovatek.
Dopravni kolaps znaci paty stupen, kdy vozidla pievazné stoji nebo popojizdi velmi nizkou
rychlosti. Déni na silnicich lze sledovat online skrze dopravni informace. Pro sledovani
aktudlnich informaci pro Prahu byl doporu¢en od RSD CR portil tsk-praha.cz. Na tomto
webu jsou aktudlni informace o dopravé, dopravnich nehodéch, stupnich intenzity dopravy
v daném misté. (CR, 2022) Nejvice vytizenost prazské dopravy je pak evidovdna do
zaveérecné dopravni ro¢enky. V nésledujici tabulce jsou zobrazeny nejvice vytizené dopravni

useky za rok 2021.
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vev s

MNejzatizené&jii dseky na praiské komunikaéni siti v roce 2021

Usek Vozidel za den (0-24 h) celkem
1. Barrandowvsky most 142 000
2. Strakonickd ulice v Useku Dobfigskd - Barrandovsky most 130 000
3. lizni spojkav Gseku Chodovska - V korytech 124000
4. Jidni spojka v Gseku 5. kvétna - Videfska 117 000
5. Jidni spojka v (seku Pribéind - \V karytach 116 000

Zdroj: Rocenka dopravy 2021 Technickd sprdva komunikact hl. m. Prahy, a.s. (Portdl Zivomiho prostiedi hlavniho mésta
Prahy). 302 Found [online]. Dostupné z:
https://portalzp.praha.eu/jnp/cz/ekologicka_vychova_ma?2 l/informacni_system_o_zp/publikace_aplikace/index.xhtml

V prazské dopravé je sledovédna intenzita dle uzli. Uzel je tvofen tam, kde se sbiha vice
dopravnich cest. Kazdy uzel ma své Cislo a ndzev dle ulice na daném uzlu je sledovan pocet
vozidel, které projedou za 24 hodin. Do poctu vozidel nejsou zapocitina MHD vozidla.
Vysledné hodnoty jsou vedeny v Rodence dopravy hl. m. Prahy. Na dotaz RSD CR, byl
doporuéen pro sledovani dopravy po Ceské republice portal dopravniinfo.cz. Kde jsou online
zobrazeny aktudlni informace o typu silnice, dobé priijjezdnosti, rychlosti. Pro souhrnné
informace za dany rok byl doporucen web celostatni s¢itani dopravy 2020 s pozndmkou, Ze
veskerd data nemuseji byt dostupné z divodu kybernetickych utoku. Z tohoto webu byla

poskytnuta mapa intenzity dopravy na délnicich a silnicich 1. tfidy. Nésledujici mapa

zobrazuje intenzitu provozu.
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Obrazek 2 Intenzita dopravy 2020 dalnice a silnice prvni tfidy
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Zdroj: RSD CR — Celostdtni scitdni dopravy 2020 - Scitdni dopravy — RSD CR. Reditelstvi silnic a ddlnic Ceské republiky
—RSD CR [online]. Dostupné z: https://www.rsd.cz/silnice-a-dalnice/scitani-dopravy#zalozka-celostatni-scitani-
dopravy-2020

Z tloustky barvy lze vidét dand intenzita dopravy tedy pocet aut, které projedou danym
usekem. Nejvice zbarvena cast je kolem hlavniho mésta Prahy, které je takzvanym
dopravnim uzlem, kde dochdzi k nejvétSimu propojeni s jinymi dopravnimi prostfedky
letadly, vlaky. Dile lze vidét hlavni tahy skrze Ceskou republiku mezi Brnem a Prahou.
Intenzita dopravy je sledovana celostatnim scitani dopravy. Vysledky jsou dostupné na
portalu RSD CR jsou z let 2000, 2005, 2010, 2016 a 2020. Toto s¢itani je vedeno, jak na
délnicich, tak silnicich prvnich, druhych a tietich tfid. Dle porovnani roku 2020 a 2016, je
evidovéan rast dopravy o 10 % 1 ptes pandemicky dopad, kdy doprava byla omezena
karanténnimi nafizenimi. Proces s¢itdni je ndsledovny jednotlivé silnice a ddlnice jsou
d€leny na useky, které maji dané poradové ¢islo. V daném udseku je umistén scitac, ktery
zaznamenava intenzitu prijezdu vozidel. Intenzita je pocitana, jako prijezd vozidel danym
usekem za den. M¢éfeni je provedeno za dne od 6 do 18 hodin, veceru od 18 do 22 hodin a

noci od 22 do 6 hodin. Je déleno do pracovnich dnli pondé€li az patku a volnych dnid mimo
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svatky. Celkem je po Ceské republice bylo méfeno 6465 tseki v riiznych krajich a méstech.
Primérnd intenzita provozu na délnicich byla 30700 vozl za den. Na silnicich prvni tiidy

intenzita &inila 9100 vozidel za den. (RSD, 2020)

3.1.7 Zelezni¢ni doprava, vodni doprava, letecka doprava

Vev s

Zelezni¢ni doprava je v Ceské republice druhy nejpouZivangjsi zptisob dopravy. Délka dle
Spravy zeleznice ¢ini k datu 31.12. 2021 celkem 9523 km Zelezni¢ni traté v provozu. Z této
hodnoty je 3 234 km elektrizovanych a 6 289 neelektrizovanych k roku 2021. Hodnoty byly
pfevzaty ze zdroje (Sprava Zeleznic, 2021). Ceskd republika mé jednu z nejhustsich
ZelezniGnich trati. Zeleznice je vyuZivana jak k dopravé osob, tak k dopravé ndkladi. Cilem
je zvyseni elektrifikace trati s vizi do roku 2040 elektrifikovat veskeré Zelezni¢ni trat¢.
Nejvétsi vyhodou tohoto druhu dopravy je minimalizace ndkladi na provoz a emise, a tim
padem Setii Zivotni prostiedi. Zelezniéni sit nemd tak dokonalé pokryti jako sit silni¢ni,
proto je nutné dopliiovat Zelezni¢ni dopravou tou silni¢ni. Vedeni vétsiny Zeleznic v Ceské
republice spada pod Spravu zeleznic. (Kyncl, 2006)

Nésledujici tabulka zobrazuje rozvoj vystavu a elektrifikaci trati v letech 2005 z 2021. Ve
srovnani let 2005 a 2021 je celkovy kilometrovy nartst 91 kilometrd. Nariist neni takovy,
jelikoZ vystavba novych kilometri nejsou hlavni vizi. Hlavni vize u Zeleznic je elektrifikace.
Proto je ziejmy narust elektrifikovanych trati a ibytek téch, kde jezdi vlaky s jinym pohonem
nez elektrickym. Traté jsou ddle modernizovany a doby dojezdu tim zkraceny. Aktudlni

planem je pievedeni skoro veskerych trati na elektrické.
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Tabulka 4 Délka Zeleznic v Ceské republice

Délka Zelezni¢ni dopravy v km
Rok Celkem Elektrizovvané Neelektrizované traté
traté

2005 9614 2997 6617
2006 9597 3041 6 556
2007 9 588 3060 6 528
2008 9586 3078 6 508
2009 9578 3153 6 425
2010 9 568 3208 6 357
2011 9572 3216 6 355
2012 9570 3217 6 353
2013 9 560 3216 6 345
2014 9559 3216 6 343
2015 9 566 3237 6 329
2016 9 564 3236 6 328
2017 9 567 3237 6 331
2018 9572 3235 6 337
2019 9562 3231 6 330
2020 9542 3236 6 306
2021 9523 3234 6 289

Zdroj: Vlastni tvorba, data prevzata z portdlu — Zdkony pro lidi — Cesky statisticky iirad — Dopravni infrastruktura —
casové rady, 2022 [online]. [cit. 13.02.2023]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/czso/dopravni_infrastruktura_casove_rady

Vodni doprava v Ceské republice nenf a7 tak vyuZivana oproti piimoiskym statim. V Ceské
republice je realizovédna vnitrozemni na fekdch Labe a Vltava. Vodni doprava ma nejvetsi
nevyhodu v nizké rychlosti lodi. Lodni doprava je hojné¢ vyuzivand mezinarodné nejen u
piimotskych stati. Naptiklad v sousednim Némecku je vyznamnou fekou pro lodni dopravu
Labe, nachézi se zde n€kolik velkych pftistavil, nejvétsi z nich je Hamburk. Lodni doprava
souvisi s vystavbou piistavil, které tvoii velké komplexi jak pro kotveni vice druhti lodi, tak
pro odbaveni lidi a ndklad. Naklad je pfevdZen na ndkladnich lodich nejcastéji v lodnich
kontejnerech. Osoby mohou byt bud’ ptevdZeny, napiiklad na lodich zvané trajekt, nebo se
plavi na lodi rekreacné at’ uZ na velkych vyletnich lodich, ¢i na malych vétrem pohdnénych
plachetnicich. Obrovské lodé pottebuji pro sviij pohon velky vykon, ktery je zajistén lodnimi
motory. Tyto motory jsou ale velice neekologické a pro ovzdus$i velice Skodlivé. (Atlas,
2006)

V nasledujici tabulce jsou zobrazeny délky vodnich cest, které 1ze vyuZivat k dopravé. Pouze
mezi lety 2005 a 2021se délky o 6 km rozsitili pouze v z roku 2019 na 2020. Jednalo se o

prodlouzeni splavnosti Vltavské vodni cesty. Konkrétné¢ dokonceni v useku Hnévkovic u
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Tyna nad Vltavou. U vodnich cest se jednd spiSe o modernizace plavebnich komor,
zvySovani prijezdnych vysek napiiklad u mosti nebo zvySeni moZnosti co se tyce ponord
lodi. Nebo se jednd o modernizace stani pro lod¢.

Tabulka 5 Délka vodnich cest v Ceské republice

Délka vodnich cest pro pravidelnou dopravu v km
Rok Celkem l?eky 4 labSkO'Y e Kanaly
jezera vodni cesty

2005 663,6 625,0 303,0 38,6
2006 663,6 625,0 303,0 38,6
2007 663,6 625,0 303,0 38,6
2008 663,6 625,0 303,0 38,6
2009 675,8 637,2 315,2 38,6
2010 675,8 637,2 315,2 38,6
2011 675,8 637,2 315,2 38,6
2012 675,8 637,2 315,2 38,6
2013 686,8 648,2 315,2 38,6
2014 686,83 648,2 315,2 38,6
2015 720,2 648,2 315,2 38,6
2016 720,2 648,2 315,2 38,6
2017 720,2 648,2 315,2 38,6
2018 720,2 648,2 315,2 38,6
2019 720,2 648,2 315,2 38,6
2020 726,2 654,2 315,2 38,6
2021 726,2 654,2 315,2 38,6

Zdroj: Vlastni tvorba, data prevzata z portdlu — Zdkony pro lidi — Cesky statisticky iifad — Dopravni infrastruktura —
casové rady, 2022 [online]. [cit. 13.02.2023]. Dostupné z:
https://www.czso.cz/csu/czso/dopravni_infrastruktura_casove_rady

Leteckd doprava je nejmladSim druhem dopravy. Leteckd doprava umoZznuje ptrekonat
dlouhé vzdalenosti v kratkém cCase. Létani umoziiuje v mezindrodnim méfitku obchod a
cestovni ruch po celém svéte. LetiSté se déli na mezindrodni (napt. Letisté¢ Vaclava Havla),
vojenska (napt. Céslav), vnitrostatni (napt. Tdbor) a na SLZ plochy, coZ jsou leti§té pro
sportovni létajici zafizeni. VSechna tato letiSt¢ mohou byt vefejnd nebo neveifejni. Z
mezindrodniho letisté¢ I1ze odletét do zahrani¢i mimo Schengensky prostor, je zde moZnost
pasového odbaveni. Druhym aspektem pro déleni letiSt’ je jejich fizeni. Jsou s fizenym
provozem nebo s nefizenym. Na nefizenych letiStich byva poskytovdna pouze sluzba
informacni. Ddle d€lime vzdusny prostor do jednotlivych tiid podle vySe zminéného fizeni
konkrétni oblasti a ddle vysky nad zemi AGL, vysky nad stiedni hladinou mofe AMSL nebo

tlakové vySky FL. (Sainer, 2018)
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3.2 Motocykl

Pocéate¢nim motorovym vozidlem byl samotny bicykl pohdnén Slapdnim lidskou silou.
Sklada se ze dvou kol, kterd jsou uloZena za sebou. Prvnim pohonem pro motocykl byl
zmenSeny parni stroj a prvni motocykl s timto pohonem byl vyroben roku 1869. Zména
mysleni doprovazend inovacemi zpusobila nahrazeni tlaku péary za spalovani paliva. Prvni
motocykl, ktery vytvoril Gottlieb Daimler roku 1885, byl novinkou nejen diky svému
pohonu, ale 1 celkovou konstrukci. Jednalo se o dfevénou konstrukci se ¢tyfrdobym motorem
s vnitfnim spalovanim, ktery byl chlazen vzduchem, pfenos sily z motoru byl realizovan za
pomoci femenice. Historie motocyklu je i zakotveno v ¢eském priimyslu. Znacka Jawa, ktera
spadd pod nejstarsi Ceskoslovenskou firmu, vznikla v roce 1929 a piisobi az do dnes.
Spoleéné se znatkou CZ spadaly pod velice vyznamné a tispé§né vyrobee. Z této doby jsou
dochovéany uZ jsou motocykly vedené veterdni a jednd se o sbératelskou raritu. Inovace
prichazela pres pfidani elektfiny, pies zvySeni ucinku brzd, motoru, po vyvoj tlumicich
prvkl, sniZeni vibraci a vahy. V dneSni dobé jsou motocykly pohanény spalovacimi
¢tytdobymi, dvoudobymi nebo elektrickymi motory o Siroké Skédle zdvihovych objemil a
pocti vélcii. Motocykly jsou vyuZzivany jak pro bézné jezdéni, tak pro sportovni ucely. Trh
s motocykly je pod vedenim znacek Yamaha, Honda, Suzuki, BMW, Kawasaki, Triumf,

KTM, Harley Davidson a dalSich. (Wilson, 2000)
3.2.1 Kategorie L

Dle zédkona 361/2000 Sb. do této kategorie spadaji motorova vozidla s po¢tem kol menSim
nez Ctyfi. Motocykly spadaji do znaceni LC, kdy se jednd o motorové vozidlo se dvéma
koly. Parametry pfesahuji hodnoty minimélni rychlosti 45 km/h a objemu vétsiho nez 50
cm’. Pod kategorii LD spadaji motocykly s postrannim vozikem. Jedn4 se o motocykl se
ttemi koly a parametry jsou stejné kategorie LC. Do kategorie LA spadaji dvoukolové
mopedy s maximalnim objemem 50 cm?® a nejvy$§i moZnou rychlosti 45 km/h. Kategorie
LB je pro tfikolové mopedy s parametry, které ma kategorie LA, dale pod tuto kategorii
spadaji lehké ctytkolky s maximalnim vykonem 4 kW a hodnotami, jako pro kategorii LA.
Do kategorie LE spadaji lehké motorové ttikolky, které presahuji parametry kategorie LB.
Kategorie LM je urcena pro jizdni kolo s trvale zavéSenym motorem neboli ozna¢ovanym,

jako motokolo s parametry nepiesahujicimi hodnoty 50 cm® a s maximalni rychlosti 25

km/h. (Zakony pro lidi, 2000)
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3.2.2 Ridi¢ské opravnéni skupina AM, A1, A2, A

Skupiny fidi¢ského opravnéni k fizeni motocyklu jsou rozdélena do Ctyf vykonnostnich
kategorii. Kazda kategorie mé své omezujici hodnoty vykonu (v kW), zdvihového objemu
(cm®) motoru, maximdlnich rychlosti (km/h) a v€kové hranice. Pro skupinu AM je minimalni
vék patndcti let. UmozZnuje fizeni motorovych vozidel s maximélni povolenou rychlosti
45km/h. U jednostopych vozidel je omezen vykon na 4kW pro elektro motory a zdvihovy
objem motoru na 50 cm® pro spalovaci motor. U vozidel se tfemi koly je omezen vykon
stejné jako u jednostopych, stejné je tomu tak u vozidel se Ctyfmi koly, ale zde je navic
vdhové omezeni, kdy hmotnost nalozeného vozidla smi byt maximalné 350 kg. Pro dalsi
skupinu A1 je omezujici vek Sestndcti let. Opravinuje fizeni motocyklu s postrannim vozikem
i bez néj. Omezujici parametr je vykon 11 kW v poméru vykonu ku hmotnosti maximalné
0,1 kW/kg a zdvihovy objem spalovaciho motoru nesmi byt vétsi nez 125 cm®. U vozidel se
ttemi koly je vykon omezen na 15 kW. Pro skupinu A2 je omezujici vék osmndcti let.
Kategorie opraviiuje fizeni motocyklu s postrannim vozikem i bez néj. Omezujici parametr
je vykon do 35 kW s pomérem vykonu ku hmotnosti maximalné 0,2 kW/kg. Pokud Zadatel
o fidi¢ské opravnéni splni vycvik A2, automaticky ziska i skupinu A1l. Posledni skupinou je
skupina A, kde je limitujici v€k Ctyfiadvacet let. Tuto skupinu je moZzné ziskat i ve dvaceti
letech, pokud je Zadatel drZitelem fidi¢ského prikazu A2, a to minimaln¢ po obdobi dvou
let. Opét se jednd o opravnéni fizeni motocyklu s postrannim vozikem i bez n¢j. Neni Zadné
omezeni na vykon nebo zdvihovy objem. Pokud Zadatel splni vycvik, automaticky jsou mu
pfipsdny skupiny Al a A2. Umoziuje také fizeni Ctyfkolovych vozidel s maximdlnim
vykonem 15 kW a s maximalni hmotnosti ve stavu nenalozeném do 400 kg. Dale lze fidit
tiikolova vozidla, kterd nejsou v kategorii Al, tedy s vykonem nad 15 kW. Pro piehledné&;jsi
zobrazeni byla vytvofena tabulka se zdkladnimi parametry danych fidi¢skych skupin pro

motocykl. (Zékony pro lidi, 2000)
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Tabulka 6 Prehled Fidi¢skych opravnéni motocyklu a jejich parametra

2

Ridi¢ska skupina | Vék Parametry Dodate¢né poznamky
Maximadln{ rychlost: 45 km/h
Maximaélni zdvihovy objem: 50

AM 15 let cm?
Maximadlni vykon u el. motoru:
4kW
Maximdlni zdvihovy objem: 125
cm?
Al 16 let

Maximélni vykon motoru: 11 kW
Pomér: 0,1 kW/kg
Maximdlni vykon motoru: 35 kW
Pomér: 0,2 kW/kg

A2 18 let

Lze ve v&ku 20 let

A 24 let Neni omezeno pokud je drzitelem skupiny
A2 alesponi 2 rok

Zdroj: Vlastni tvorba, data prevzata z portdlu — Zdakony pro lidi — Sbirka zdkonit CR v aktudlnim konsolidovaném znéni.

Zdkony pro lidi — Sbirka zdkonii CR v aktudlnim konsolidovaném znéni [online]. Copyright © AION CS, s.r.o. 2010 [cit.
13.02.2023]. Dostupné z: https://www.zakonyprolidi.cz/

3.2.3 Struktura vycviku pro ridi¢ské opravnéni motocyklu

Zadatel o fidi¢ské opravnéni musi spliiovat minimalni v&k pro kategorii, o kterou 74d4, a
musi si opatfit potvrzeni o zdravotni zplsobilosti. S timto potvrzenim se lze pfihldsit do
kurzu autoskoly. V autoskole musi projit jak teoretickou, tak praktickou ¢asti vycviku.
Teoreticka ¢ast ma délku deviti hodin a prakticka Cast tfinact hodin. Pfi rozsiteni z niZsi
kategorie Ize praktickou €ast splnit na sedm hodin. Pokud Zadatel mé tidi¢ské opradvnéni
minimalné po dobu dvou let, 1ze kurz splnit pouze doplitujici zkouskou. Teoretickd ¢4st se
zabyva znackami, kfizovatkami, zdravovédou. Od fijna roku 2021 probihd inovace
teoretickych otazek, mimo klasické odpovidani dle situace na obrazku se zde nachazeji
kratké uryvky simulace provozu a maji za ukol provérit pozornost a reakci v dané situaci.
DalSi otazky piibyly v tnoru, ¢ervnu a zaii roku 2022 dle zdroje (Autoskola testy.cz, 2022).
Praktickd ¢ast u motocykla se déli na dvé ¢asti. Prvni ¢ast se vénuje jednotlivym tkonlim na
cvicném place, kde se budouci fidi¢ nauci zdkladni ovladaci manévry na motocyklu od
kontroly stavu motocyklu, po dil¢i ¢asti pomalych manévrt, rychlosti chiize a rychlych
manévrii. Pomalé manévry se tykaji sejmuti motocyklu ze stojanu, parkovani tlacenim,
rozjezd a zastaveni, ndsleduje trénink rovnovdhy na pomalém slalomu a manévru ve tvaru
¢isla osm. Poté pfichdzeji manévry vysSich rychlosti, ty se sklddaji z rychlého slalomu,
uhybu pfekdZce na ob¢ strany, krizového zastaveni na ur¢itém misté a nouzového brzdéni.

Po zvladnuti téchto prvkl ndsleduji jizdy v provozu. Zdavére¢nd zkouska se sklada
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z teoretického testu obsahujici 25 otdzek a z praktické Casti na cvicném place a nadale jizdou

v provozu. (Bajgar, 1996)

3.2.4 Déleni motocykli dle konstrukce

Doba 21. stoleti pfindsi Sirokou Skdlu vybéru z nejriznéjSich druhti motocyklid. Od
spalovactho dvoutaktniho nebo Ctyitaktnitho motoru az po elektricky pohon. Konstrukce
motocykll se lisi pro bézné jezdeéni po silnici na kratké ¢i dlouhé vzdalenosti, pro zavodni
okruhy, pro jizdu v tézkém terénu nebo kombinaci terénu a silnice. Kazdy motocykl ma své
atypické vlastnosti, kterymi se odliSuje a je vhodny na ur€ity styl jizdy. V této casti je
zminéno nejzndmg;jsi déleni. Silni¢ni motocykly mohou byt typu sportovniho, cestovniho
nebo kombinaci. Supersport je kategorie silnicniho motocyklu atypicky svym vykonem a
zrychlenim, pro vyuZiti maximalniho potencidlu je uren na uzaviené okruhy, existuji vSak
1 homologované verze, kdy motocykl smi byt legdlné¢ uZivdn i v provozu. Tento typ
motocyklu je ndro¢ny na provoz a udrzbu. Jezdéni na tomto motocyklu je cilem sportovnim
nebo rekreacnim. Kategorie s ndzvem ,,nahaci* jsou oznacované takové motocykly, které
nemaji zadné kryti pro jezdce ani samotny motor, coz v praxi znamend hlavné sniZeny
komfort pfi jizd€ pro jezdce. Motocykl je doslova nahy. Jednd se o motocykl s dokonalou
ovladatelnosti a je idedlni pro zacatecniky. Provoz a idrzba neni oznacovana za ndro¢nou.
Pro delsi cesty jsou urceny silni¢ni cestovni motocykly, které se vyznacCuji nejvySSim
komfortem, jelikoZ se piredpoklddd, Ze dany jezdec na ném stravi dlouhé hodiny. Naopak od
nahac¢t maji kapotaz a kryci prvky chranici jezdce pied vétrem. Chopper a Cruiser jsou typy
motocykli, pro které je pfiznacnd velkd vdha a velky zdvihovy objem motoru. Jednd se
vétsinou o americké motocykly. Podobné¢ jako u kategorie nahacu zde neni Zadné kryti pro
jezdce. Tento druh motocyklu je urcen pro rekreacni jizdy. Jezdéni na téchto motocyklech
je spojeno s Zivotnim stylem uZivatele, pro které je napfiiklad typickym oble¢enim koZena
bunda. Skitr je charakteristicky pro jizdu po mésté. Posed jezdce je velice odliSny oproti
jinym motocykltim, jelikoZ sedi snozmo. Typické parametry pro skitr jsou niz$i zdvihové
objemy a automatickd ptfevodovka typu varidtor. Je vhodny spiSe na kratsi vzdalenosti. Je
mozné ho Fidit i s fidi¢skym prikazem skupiny B do zdvihového objemu 125 cm?®. Je
nendro¢ny na udrZzbu a jeho spotieba je velice nizka. (TEOH & CAMPBELL, 2010)

Jizda mimo silnici vyZaduje zvlastni vlastnosti, jsou jimi nizkd hmotnost, vétsi kroutici
moment, jiny druh pneumatik a podvozku. Cestovni enduro je komfortem, jako cestovni

motocykl na silnici. Vyhodou je, Ze miiZe stfidat silnici a méné naro¢ny terén. Cista enduro
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motorka zvlddne vysoce naroCny terén, ale nejednd se o jizdy na dlouhé vzddlenosti.
Néroc¢nost na provoz je velice vysokd z divodu opotiebeni v ndroéném terénu. S jizdou
v terénu bude i vEtsi spotieba paliva. S homologacni verzi 1ze vyuZivat i jizdu po silnici.
Motokrosovy motocykl je urCen pievazné ke sportovnim uceltim. Typicky je ostry projev

motoru. Servisni intervaly jsou zde velice Casté a financné€ nakladné. (Scherner, 2008)
3.2.5 Uzivani motocyklu v zahranici

Ugeld vyuzivani motocyklu je hned nékolik. Prvnim z nich je pro cilenou piepravu osob,
napiiklad do zaméstnani, kdy jsou vyuzivany niz$i ndklady na provoz a rychlejsi piesun
skrze mésto. Ddle pro pfepravu véci, jako je napiiklad dovdzka pizzy, kdy jsou opét
vyuzivéany prednosti motocyklu, jako lepsi pfesun po mést€, moznost lepSiho parkovéni. Pro
sportovni a rekreacni ucely je motocykl zdlibou a Zivotnim stylem, ptikladem je cestovani
na motocyklu nebo ucast v zavodech. Potizovaci ndklady zahrnuji cenu motocyklu i jeho
specifika, jako je vybava s bezpecnostni prvky. Zakladnimi bezpe¢nostnimi prvky je pfilba,
pevna motorkaiskd obuv, motorkdrskd bunda a dlouhé kalhoty lze nahradit kompletni
kombinézou, déle rukavice, dodate¢né ochranné prvky loktli, kolenou nebo péatete. Toto
vybaveni se miiZe pohybovat v cenach desetitisici korun, zalezi na osobnich preferencich.

Motocykly dneSni doby se vyznacuji vyrazné niZ$i spotiebou a uhlikovou stopou oproti
automobiltim, mens$imi pofizovacimi ndklady a ndklady na servisni tikony dle dat FEMA
2019. V péti zemich evropské unie byla méfena casova tspora pfi piesunu z jednoho bodu
do druhého. Bylo zjisténo, Ze motocykl se jevil jako nejefektivnéjsi z hlediska uspory Casu.
M¢éfeni bylo uskutecnéno v osmi méstech. V porovnavani byl motocykl, automobil, jizdni
kolo a vefejnd hromadné doprava. V sedmi z osmi mést bylo zjiSt€no, Ze motocykl se jevi
jako nejrychlejsi dopravni prostedek, a to s tficetiprocentni isporu ¢asu. Pouze ve Francii
ve mést¢ Nantes se rychlejSim dopravnim prosttedkem jevi jizdni kolo. (Ordonez de

Barraicua, 2021)
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V nasledujici tabulce hodnot z vyzkumu jsou uddny casy jednotlivych vozidel v minutich

v kazdém méstée.

Obrazek 3 FEMA,2019 vysledky namérenych hodnot, v minutiach

Motorcycle

(including scooters Car Bicycle I:r:::g: t
and mopeds)
Italy Rome 34 45 47
Cyprus Limassol 23 23 32 39
Cannes 2 27 25 75
Bordeaux 27 58 31 52
France Nantes 32 38 26 43
Annecy 2 41 Bl 133
MNetherlands Utrecht 30 43 &80 35
Romania Bucharest 7 23 26 60
Fleet weighted lime 31 A4 a7 56
53;‘35;;‘3 E;féi’reﬁgze'a“e -30% 0% +6% +27%

Zdroj: FEMA, Oxford Economics 2019 - (Ordonez de Barraicua, 2021)

Uspoteny cas je v riznych odvétvich, napiiklad v businessu, pfeveden na penézni Uspory.
Uspoteny ¢as diky zkrdcené dobé cesty na motocyklu mtize dany ¢loveék vyuZzit pro vykon
svoji praci. Tento uSetfeny Cas je pak ndsobeny hodnotou ¢asu dojizd¢€jici osoby. Piikladem
byla uvedena hodnota pro Itdlii a to 7,7 euro za hodinu dojizdéni. Vysledkem byl uvedeny
odhad casovych a penéznich uspor, pii zmén¢ dopravniho prostiedku z automobilu na
motocykl. Kdyby 5 % tidi¢i pteslo z dojizdéni automobilem na motocykly, bylo by uSetfeno
za jedno dojizdéni 12,430 hodin, a to v celkové cené 2350,52 K¢ v kurzu 24,58 K¢ za 1 euro.
Za rok by bylo usetieno Casoveé 248,6 dni v celkové cené 1128,36 mil. K¢. V kurzu 24,58
K¢ za 1 euro. (Ordonez de Barraicua, 2021)

Poloha Ceské republiky md pro motocykl i své limitujici vyuZiti z hlediska povétrnostnich
podminek oproti jinym statim. Jedna se tedy spiSe o sezénni zdleZitost, kdy v zimnich
ro¢nich obdobich vétSina motorkdit da prednost automobilu. Ale v dusledku globalniho
oteplovani a souvisejicimu rustu teplot, neni zimni obdobi tak neptiznivé jako v minulosti a
mnohdy umoziuje jizdu i1 v zimnich mésicich v zavislosti na zemé&pisné poloze. Z dat
CHMU 2021, se pramérnd teplota za rok zvysila o 2 °C. Pro fadu motocyklisti jeZd&ni neni
pouze sezénni zélezitosti. OvSem nejsou to idedlni podminky pro bezpecnou jizdu.
Bezpecnost na silnicich pro motorkare je hlavni prioritou, jelikoZ fidi¢i motocykli spadaji

k nejvice rizikové skupiné na silnicich.
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Graf 3 Primérné emisni hodnoty EU

Primérné hodnoty emisniho faktor EU
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Zdroj: Vlasmi tvorba — zdroj dat— COPERT | EMISIA SA. EMISIA SA | Conscious of transport's impact [online]. Copyright
© 2022 EMISIA.COM. All Rights Reserved. [cit. 13.02.2023]. Dostupné z: https://www.emisia.com/utilities/copert/

Motocykly se z hlediska emisnich kritérii také jevi znacn€ Setrnéjsi oproti automobiltim.
Emisni faktor je ukazatel, ktery vyjadiuje hodnotu uvolnéného oxidu uhli¢itého spalenim
jednotky paliva. Z grafu je zjevné, Ze motocykly do 250cc jsou emisné oproti automobiliim
skoro tfetinové. OvSem ze zvySujicim se vykonem motocyklu roste i vice vypusténych
nezadoucich latek. Ale i tak vykonové motocykly nad 750cc se prokazuje 1épe neZ benzinova

1 naftova auta.

3.2.6 Nehodovost

Vzristajici hustota provozu zvySuje miru rizikovosti ke vzniku dopravnich nehod.
Bezpecnost pfi jizdé na motocyklu je velice dulezitym prvkem. Zatimco fidi¢ automobilu je
chranén pasivnimi prvky, mezi které patii bezpecnostni karoserie, bezpecnostni pas nebo
airbag, motocykl tyto prvky postrada. Jediné pasivni prvky pro fidi¢e motocyklu je vybaveni,
které m4 na sobé. Jednd se tedy o jediny zptisob, jak piedchdzet vaZznym nésledkiim
dopravnich nehod. Zakladni vybaveni jezdce jsou helma, rukavice, pevnd motorkaiska obuv,
specidlni kombinézy, chranice patefe kloubti. NejnovejSim pasivnim prvkem je airbagova
vesta. Ridi¢ md vestu na sobé& a je piipnuty karabinou k motocyklu, pokud fidi¢ spadne
z motocyklu, pfipnutd karabina aktivuje airbagovy systém, ktery se nafoukne, vyztuzi a
ochréni jezdce pii padu. Pro pfedchdzeni nehod se pofadaji nejriznéjsi organizace programy,
aktivity bezpecné jizdy, kdy jezdci jsou Skoleni teoreticky a v nékterych piipadech si mohou
vyzkouset i praktické cviteni. Timto se zabyvé projekty Policie Ceské republiky, BESIP,
Vize nula, Bezpecné na silnicich a mnoho dalSich. Snaha je sniZit nehodovost nejvice

zranitelnych tidi¢l na dopravnich komunikacich. (BESIP, Dopravni nehodovost , 2021)
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Obrazek 4 Vyvoj nehod s Géasti motocyklisti

®Pocet nehod ®Zavaznost nehod
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Zdroj: Prevzato z dopravni nehodovost BESIP — BESIP - 404. BESIP — Uvod [online]. Copyright © 2022 BESIP [cit.

13.02.2023]. Dostupné z https://besip.cz/Statistiky/Statistiky-nehodovosti-v-Ceske-republice/Statisticke-
analyzy/Motocykliste)

Dle dat BESIP z roku 2020 byl rok 2018 nejvice kritickym rokem s celkovym poctem
zaznamenanych nehod 3731. Oproti roku 2020 bylo nehod s dcasti motocyklistii celkem
3233, coz znamend znacny pokles. Tento pokles miiZze byt ovlivnén pandemii COVID-19,
kdy hustota provozu nebyla na tak vysoké urovni. Z nehod s tc¢asti motocyklistii v roce 2020
byla vina na stran¢ motocyklisty celkem v 1941 piipadech. Nejcastéjsi pfi¢inou dopravnich
nehod je nepfiméfend rychlost nebo nedodrzovéni ptednosti v jizdé. Mctfeni zdvaznosti
nehod, které je vyjadreno jako pocet usmrceni na tisic motocyklisti. Tato hodnota je vyssi
u nehod zavinénych fidi¢em motocyklu. Za rok 2020 u nehod zavinénych fidicem motocyklu
¢inila zdvaZnost 24,2. Oproti nehoddm s Gcasti motocyklistil bez zavinéni, hodnota ¢inila
18,9, kdy se jedna o nejnizsi hodnotu od roku 2011. Z krajského porovndni vysledkii bylo
nejvice usmrceno jezdcl v kraji Sttedoceském, kde zemfielo Sestnact motocyklistii. (BESIP,

Dopravni nehodovost , 2021)
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4 Vlastni prace

Pro vlastni Setfeni v provozu bylo vyuZito konkrétnitho motocyklu, ktery poskytl potfebna
redlnd data z praxe. Tyto hodnoty byly zaznamenédny do knihy jizd v ur¢itém obdobi. Stejné
tak bylo vyuzito automobilu, ktery mél autor k dispozici, byla také zaznamendvana redlna
data z praxe. Tyto data by méla odrdZet vlivy a faktory na vyuzivani motocyklu v doprave.
Data zaznamendna u automobilu budou slouZit k porovnani, zda se motocykl jevi jako
efektivnéjsi reSeni v dopravé. Déle byl vytvoren dotaznik, ktery byl vyuZit pro sbér dat o
vyuzivani dopravnich prostfedkii do zaméstnani a vlivech, které ovliviiuji volbu mezi
danymi dopravnimi prostiedky, napiiklad vliv na dobu dojizdéni. Vybrana data z vlastniho

Setfeni, dotaznikového Setfeni a literarni reSerSe byla pouzita pro finadlni SWOT analyzu.

4.1 Vlastni analyza nakladovosti v provozu

V této c¢asti byl autorem porovnavan motocykl s automobilem a bylo zjiStovéano, jaky
z téchto dopravnich prostfedkt je efektivnéjsi. Tyto hodnoty byly zaznamendvany do knihy
Jizd. Jeden zdznam obsahoval ddaje o dnu, cile trasy, délce trasy, ¢asové ndroc¢nosti, teploté
vzduchu, ¢asu vynaloZzeném pro hledani parkovaciho mista, o primérné spotiebé pouze u
automobilu a intervalu tankovani. Déle byl veden zdznam o nezbytnych provoznich
ndkladech, jako jsou povinné pojisténi, kontrola STK a emisi spole¢né s pravidelnymi a
mimofadnymi servisy. Byl porovndvan motocykl Daelim SL125 Otello FI. Jedn4 se o skutr
s automatickou pfevodovkou, ktery je mozny fidit po sloZeni zkouSek skupiny B, nebo od
16 let po slozeni zkousek skupiny Al. Obsah motoru je 125 cm® s vykonem 8,5 kW a
maximalni rychlosti 103 km/h. Maximalni pocet mist k sezeni je stanoven vyrobcem pro 2
osoby. Objem nadrze ¢ini 9,5 litrl, uddvana spotieba vyrobcem 2,8 1/100 km. Jedn4 se spise
o motocykl, ktery je vhodny do mést a na kratSi vzdalenosti vzhledem k velikosti nadrze a
vykonové kategorii. Tento motocykl byl porovndvan s automobilem Volkswagen Golf
s objemem motoru 1200 cm? s vykonem 63 kW a maximalni rychlosti 178 km/h. Maximaln{
pocet mist k sezen{ je stanoven vyrobcem pro 5 osob. Objem nadrZe ¢ini 55 litri, uddvana
spotfeba vyrobcem 5,9 mésto/4,2 mimo mésto/4,9 kombinace. Stiii obou vozidel je 11 let
s tim, Ze automobil byl pofizovan jako novy v celkové cené¢ 330 000 K¢. Motocykl byl
pofizen v roce 2016 jako bazarovy, v celkové cené¢ 38 000 K¢&. Cena motocyklu neni
konec¢na, jelikoz k jizd€ jsou zapotiebi bezpecnostni prvky, spolecné s nimi byl pofizen

ulozny box naptiklad pro mensi ndkup. V nasledujici tabulce jsou uvedeny ceny jednotlivych
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polozek vybaveni k jizd€ na motocyklu v celkové cené 16 693 K¢. Tedy celkové nédklady

vcetné povinné a bezpec¢nostni vybavy je celkem 54 693 K¢.

Tabulka 7 Bezpec¢nostni vybaveni na motocykl

Cena

Polozka | (K¢)
Helma 3550
Bryle 1200
Rukavice 1259
Boty 6549
Kalhoty 3245
UloZny

box 890

Zdroj: Vlastni zpracovdni

4.1.1 Parametry naméiené u jednotlivych vozidel

Tabulka 8 Naméiené hodnoty vozidel

Motocykl Automobil
Vzdalenost (km) 685,58 939
lI)’(I)'lélirtr;eél;n(a;/ il(a)(())tll;elzlll))a dle palubniho Nenf 6.455
Realna primérna spoticeba dle vypoétu
100 krl;) P P 3,253 745
1S[al:)lilledam parkovaciho mista (min.) Nenf uvedeno 3
1(3[2;; hledani parkovaciho mista (min.) Nenf uvedeno 0.5
Teplota (°C) MAX 34 36
Teplota (°C) MIN 4 12
Pocet jizd v desti (dny) 4 Neni uvedeno
Doba (min) - Prace - MAX 8 10
Doba (min) - Prace - MIN 6 7
Doba (min) - Prace — Pramér 6,455 7,727
Doba (min) - Domi - MAX 9 12
Doba (min) - Domi — MIN 6 7
Doba (min) - Domi — Pramér 6,857 8,455
Pocet litra benzinu (1) 29,99 117,46
Nejdelsi trasa (km) 16,5 240
Nejkratsi trasa (km) 0,56 5,5

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Zaznamenavani jizd probihalo v terminu od cervna do listopadu 2022. VétSina ze
zaznamenanych tras se pohybovala v obci a okoli s poctem obyvatel 33 410. Aktivni
vyuzivani motocyklu bylo skrze vSechny mésice. Automobil byl vyuZivdn v mésicich

cerven, Cervenec a srpen. Celkovy pocet ujetych kilometrii motocyklu byl 685,58 km a
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automobilu 939 km. Nejdelsi trasa ujetd na motocyklu ¢inila 16,5 km. Je tedy ziejmé, Ze
motocykl byl spiSe volen pro kratSi cesty oproti automobilu, u kterého byla nejdelsi trasa
dlouhd 240 km. Spotifeba u motocyklu udavana vyrobcem se lisi od skute¢né vypoctené
piiblizné o 0,45 1/100 km, tedy u skitru za dané méiené obdobi byla priimérnéd spotieba
3,251/100 km, pfevazné pii jizdé ve mést€ a po silnicich. Automobil byl vyuZzivan pro
kombinované jezdéni. Vyrobcem uddvana spotfeba pro kombinované jezdéni v porovnani

i~

se spotfebou méfenou pocitacem je nizsi o 1,6 1/100 km. V porovnani s vypoctenou redlnou
spotfebou byla teoretickd hodnota nizs$i o 2,6 1/100 km. Hodnota vypoctena palubovym
pocitaCem se s hodnotou redlnou 1isi celkem o 1 1/100 km, kdy redlnd spotieba je o tuto
hodnotu vyssi. Pro jizdu na motocyklu je jeden z hlavnich aspektl poc¢asi. Méteni probihalo
od cervna do listopadu, tedy skrze tfi ro¢ni obdobi, jaro tedy spiSe okrajové na ptrelomu
s 1étem. Pocasi tento rok bylo pfiznivé pro vyuzivani motocyklu. V zdznamu bylo uvedeno,
Ze za toto obdobi se autor na motocyklu setkal s deStém celkem cCtyfikrat. Ale ani jednou to
nebyl divod pro volbu jiného dopravniho prostiedku. Motocykl se miize jevit jako
nekomfortni pfi nizkych teplotdch nebo neptiznivém pocasi, ale tento aspekt lze ovlivnit
stylem obleceni. NejniZsi teplota, ve které byla uskute¢néna jizda na motocyklu byla 4 °C.
Primérnd teplota se dle grafu pro tento rok pohybovali nad nulou od konce bfezna az do
konce listopadu. V obdobi od Cervna do listopadu pocasi pro jizdu na motocyklu bylo

ptiznivé. Od Cervna do zacétku zafi byly evidovany primérné teploty kolem 15 °C az 20 °C.

Obrazek 5 Graf vyvoje teplot v Taboi'e meteoblue.com

Tabor 2022-01-01 - 2022-12-31
49.41°N ( 14.66°E  438m. n. m. 365 denni meteoblue
(12 %12 km}

B I N SO N S TN [N ST S RSN SRS T NS SO TR W S S SN S S S S N S S S S |

Led, Un, Braz, Dub, Kyeét, Cer. Cec, Srp. Zar, Rii. List, Pros,
| |

2022 2023
Zdroj: Prevzato z portdlu meteoblue — Archiv pocasi Tabor — meteoblue. [online] 2006 [cit. 13.02.2023]. Dostupné z:

https://www.meteoblue.com/cs/po%C4%8EDas % C3 %AD/historyclimate/weatherarchive/t%C3 %A 1bor_%C4%8Cesko_30
64379 ?fcstlength=1y&year=2022 &month=1

V ramci méteného obdobi byla nejcastéjsi trasa z domova do priace a z pridce domu. Proto
tedy byla vybrana tato trasa pro porovnani motocyklu s automobilem. Jednd se o trasu

s délkou cca 5,5 km, cesta vede skrze mésto. Na trase je celkem osm za sebou jdoucich bod,
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ve kterych je provoz fizen svételnymi signdly. Z téchto osmi bodii se nachédzi pét z nich
v ktizovatce. Tyto body v ranni nebo odpoledni dopravni Spicce nejvice ptispivaji kolapsu
dopravy a vzniku dopravni zacpy. Na obrdzku ¢islo 6 je zobrazena trasa na serveru mapy.cz,
kde je barevné zndzornéno, Ze v téchto mistech mizeme ocekdvat stiedni az silny husty
provoz. Cesta do prace zobrazuje, jaky provoz je v ranni Spicce oproti cesté zpét domu, kdy
v tento Cas na trase byla odpoledni dopravni $pi¢ka. Z namétenych zprimérovanych hodnot
byl na trase do prace rychlejsi motocykl neZ automobil o 1,3 minuty. Na trase z prace domil
v odpoledni Spicce byl také motocykl rychlejsi a to o 1,6 minuty. U obou vozidel byla ¢asova
naro¢nost vyssi v odpoledni dopravni Spi¢ce. U motocyklu byl tento ¢as vyssi o 0,4 minuty

a u automobilu o 1,55 minuty.

Obrazek 6 Zobrazeni trasy na mapach (Prace/domii)

Zdroj: K zobrazeni pouZito webové mapy.cz - 301 Moved Permanently. 301 Moved Permanently [online]. Dostupné z:
http://mapy.cz

Velkym problémem, ktery se tykd dopravy, je nedostateCny pocet parkovacich mist
v centrech mést a sidlist. JelikoZ kapacity téchto parkovacich ploch byly konturovany dle
predpokladll z let, kdy automobil nem¢l kazdy a ptipadal napiiklad maximdlné¢ jeden
automobil do rodiny. V dneSni dobé je minimdlni pocet dvou automobilii na jednu
domdcnost. V méteni tedy bylo zjiStovano, zda je efektivnéjsi vyuZivani motocyklu, ktery
je skladngj$i a teoreticky by nemél mit problém s parkovdnim. Dle zdznamii autora
se motocykl nesetkal se zdrzenim v rdmci hledani parkovaciho mista. Oproti tomu

u automobilu se autor setkal s problémem pfi hleddni parkovaciho mista, kdy hled4ni nejdéle
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trvalo 3 minuty, a to v okoli ndkupniho centra. DalSim problémovym mistem na parkovéani
je aktudlné u vlakového néddrazi. Zde je prakticky nemozZné zaparkovat po Sesté hoding ranni.
A proto autor na cestu do Skoly volil kombinaci ve formé motocyklu, ktery ma tu veétsi
moZznosti, kam ho zaparkovat, a tim vyuZit napiiklad nevyuzité ¢asti parkovacich ploch. Na
obrazku ¢islo 7 mliizeme vidét, jak motocykl mlize vyuZit prazdnd mista na parkovaci plose,

kdy nikoho neomezuje ani neohroZzuje.

Obrazek 7 Ukazka parkovani motocyklu na obsazeném parkovisti automobily

£
]
]
1
w

Zdroj: Vlasmi zpracovdni z porovndvdni vozidel

Pro ptedstavu, jakou tvoii motocykl prostorovou dsporu na parkovaci plose, bylo autorem
vytvofeno schéma parkovisté za pomoci programu ARCHICAD. Schéma poukazuje na
rozmérnost automobilu vi¢i motocyklu a jakym zpiisobem lze zaparkovat dany pocet
motocyklll na parkovaci misto automobilu. V ptipadé podélného parkovaciho mista se
misto jednoho automobilu miiZe posklddat minimdlné ¢tyti motocykly v zdvislosti na
velikost a druhu. U pti¢ného parkovaciho mista mlize byt misto jednoho automobilu
zaparkovany dva motocykly. Tato ukdzka poukazuje na situace, kdy vétSina automobild
dopravuje napiiklad do zaméstnani jednu osobu. U podélného parkovani tedy na misto
jedné osoby piepravované jednim automobilem mohou stét ¢tyfi motocykly, které

dopravili do zamé&stnani Ctyfi osob. Na tkor tohoto je zabrdna daleko vétsi plocha a pocet

50



parkovacich mist je pak nedostacujici zvlasté v centrech mést. V podobném piipad¢ tomu
je tak 1 v provozu, kdy velké automobily tvoii kolony a omezuji plynulost provozu. Vysoka
hustota provoze je také timto zplisobena, jelikoZ jednim automobilem se ptepravi jeden

Clovek, ale tento rozmér automobilu je priblizné 4x vétsi nez motocykl.
Obrazek 8 Parkovaci schéma
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Zdroj Vlastni zpracovani v programu ARCHICAD

4.1.2 Naklady spojené s provozem motocyklu a automobilu

U obou vozidel byl proveden fadny servis vymeény oleje, ktery pro motocykl stal 450 K¢ a
pro automobil 1429 K¢. Tato ¢4stka zahrnuje, jak ndklady na materidl (olej, filtr), tak za
praci. Jednoznaén¢ drazs$i vyménu oleje ma automobil, jak kviili mnoZstvi, tedy spotiebé
materidlu, tak daleko vétsi pracnosti, kterd spo¢iva v nutnosti zdvihu automobilu a odejmuti
krytd motoru. U motocyklu tento ikon nevyzaduje takové niroky na vybaveni, tudiz je i
mozné danou vyménu zvladnout v domécich podminkdch za pomoci zakladniho nafadi.
Interval vymény oleje je stanoven dle vyrobce po jednom roce nebo ndjezdu, u motocyklu
5500 km a u automobilu 15000 km. Dalsim servisni tikon u automobilu byl proveden na
klimatiza¢ni jednotce, ktery vysel celkové na 1684,32 K¢&. Tento interval je doporucen
autoservisem po jednom roce pro zachovani spravného fungovéni klimatizace. V této Castce

je zapocteno doplnéni chladiva, dezinfekce a vyména kabinového filtru. Dal§im pravidelnym
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ndkladem pro automobil bylo doplnéni smési do ostiikovacii, kdy cena za baleni Cinila 107
K¢&. Mimotadny servis u motocyklu byla vyména dalkové Zarovky spole¢né s prasklou
pojistkou, tento ndklad pro motocykl byl celkem 114 K¢. U automobilu mimotadny servis
byl pouze v rdmci obrysového sviceni, kdy cena Zarovky byla 30 K¢. Cena povinného
pojisténi je u motocyklu je nizsi o 1377 K¢, tato ¢astka je na obdobi dvandcti mésicti. DalSim
cenovym rozdilem byl ndklad na STK a emisni kontrolu, kterd u automobilu je na obdobi
dvou let a u motocyklu na obdobf ¢tyt let. Tato ¢astka je nizsi u motocyklu celkové o 1400
K¢&. Tento cenovy rozdil je také diky tomu, Ze motocykly nemaji povinnou emisni kontrolu.
Celkovy pocet kilometri najetych na motocyklu byl mensi celkem o 253,42 km s tim, Ze
pohonné hmoty byly v cené 3091,25 K¢ oproti automobilu, u kterého tyto ndklady Cinily
5177,55 K&. Velky vliv na ndklad na pohonné hmoty méla vélka na Ukrajing, kdy pii vzniklé

panice a uvedeni sankci na Ruska, vystoupala cena benzinu pies 47 K¢ za litr.

Tabulka 9 Naklady na provoz — motocykl

Cena celkova Cena pro obdobi 6
Polozka (K¢) Interval (roky) mésicu (K<)
Vymeéna oleje 450 1 (5500 km) 225
Pojisténi 552 1 276
Technicka 600 4 75
Pojistka 5 mimotadné 5
Zirovka 109 mimotddné 109
Benzin 1375,52 nelze urcit 1375,52
Celkem 2065,52
Celkem na kilometr 3,013

Zdroj: Vlastni zpracovdni
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Tabulka 10 Naklady na provoz — automobil

Cena celkova Cena pro obdobi 6
Polozka (K¢) Interval (roky) mésicu (K¢)
Vyména oleje 1429 1 (15 000 km) 714,5
Pojisténi 1929 1 964,5
Technicka 1000 2 250
Emise 1000 2 250
Voda ostfikovace 107 nelze urcit 107
Zéarovka 30 mimoiddné 30
Servis klima 1684,32 1 842,16
Benzin 5177,55 nelze urcit 5177,55
Celkem 8335,71
Celkem na kilometr 8,877

Zdroj: Vlastni zpracovdni
4.1.3 Ziskané hodnoty z porovnani

Za podminek v prostfedi, kde bylo méfeni provadéno, se volba vlastniho dopravniho
motorového prostiedku se znac¢né lisi. Nese s sebou ¢asovou efektivitu, kdy chlize nebo jizda
na kole se tézko vyrovnavaji Casové efektivit€ motocyklu nebo automobilu. Dalsi vyhodou
je flexibilita, kdy €lovék neni vdzan na jizdni fddy a omezen na stanice, na kterych vefejna
hromadnd doprava provozuje své sluzby. Automobil je nejvyuZivanéjSim dopravnim
prostiedkem a je tedy nejlepSim moZznym feSenim. Jizda automobilem je komfortem, ale za
cenu vys$ich ndkladd. Usporngj§i alternativou pro dopravovani je motocykl, ktery se

Vv s Vv s

znaméfenych hodnot jevi jako levnéjSi a efektivnéjSi varianta. Celkové ndklady na
provozovdni motocyklu v obdobi Sesti mésicii byly celkem niZ§i o 6270,19 k& nez u
automobilu s tim, Ze automobil ujel 0 253,42 km vice. KdyZ vezmeme vypoctenou redlnou
hodnotu primérné spotieby automobilu, kterd ¢inila 7,5 1/100 km, a primérnou hodnotu
ceny paliva za dané obdobi 44,03 K¢ za Natural 95, vyjde ndm cena 836,9 K¢. Pokud tuto
cenu odecteme, ziskame findlni rozdilnou cenu, ktera ¢ini 5433,29 K¢ za obdobi Sesti
meésicii. Cena na 1 kilometr za dané obdobi pro automobil vysla na 8,877 K¢ a motocykl
pouze 3,013 K¢ za kilometr. Motocykl by autor volil z diivodu snazstho parkovani v centru,
obchodnich z6néch, vlakového nadrazi nebo u sidla zaméstnani. Pro velké rodinné nakupy
potravin neni motocykl vhodnym prostiedkem, ale je redlné s nim odvést mensi nakup, jak
ulozném prostoru pod sedadlem, tak v pfidavném uloZznim boxu nebo v batohu na zadech.
Dle autora subjektivntho nédzoru, pokud pocasi neovlivni bezpec€nost, tedy piikladem
namraza nebo snih, Ize motocykl vyuZivat v jakychkoliv podminkéch, je nutné pouze

Vv s

prizpisobit obleceni. Tedy automobil se jevi jako komfortnéjsi varianta, ale mén¢ efektivni.
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V ramci doby, jakou fidi€ stravi na cesté, bylo zjiSténo, Ze motocykl je rychlejsi variantou a
byl 0 1,272 minuty rychlejsi v ranni dopravni Spicce a o 1,598 minuty rychlejsi v odpoledni
Spicce na jedné vybrané trase. Vzhledem k parametrim vozidel by automobil na jiné trase
mohl byt rychlejsi, jelikoZ disponuje znacné vys$Sim vykonem. Tento vykon by danému
motocyklu mohl chybét na rychlostnich silnicich. Automobil byl vyuZivédn tedy prevazné
pro kombinovanou jizdu, kdy nejdelsi trasa byla 240 km, takto dlouho trasu z komfortniho

hlediska neni mozné s danym motocyklem ujet.
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4.2 Dotaznikové Setreni

Dotaznik byl nejprve vytvofen na webu www.survio.com, ktery se jevil, jako nejlepsi
volbou. Po piezkoumani funkci a zjisténi problému vyhodnoceni na neplacené verzi, byl
dotaznik presunut na dotaznikovy portél click4survey.cz, ktery nabizel pro neplacenou verzi
200 vyplnéni o 100 vice nez ne piedchozim webu a lepSi vyhodnocovaci prostiedi. Po
naplnéni kapacity 200 respondenty, byla nabidnuta portdlem rozsitujici placend verze. Tato
verze byla zakoupena se studentskou slevou, kterou piedchozi portdl také nenabidnul. Na
zdklad¢ zaznamenanych hodnot pfi praktickém vyuZivani automobilu a motocyklu, bylo
zjiSténo, Ze nejCastjsi trasa je do zaméstnani nebo Skoly. Otdzky byly vedeny se snahou
analyzy, v jaké mite je motocykl mezi ostatnimi dopravnimi prostfedky vyuZivan pro cesty
do zaméstnani nebo Skoly a zda se jevi, jako efektivnéjsi i v jinych podminkach, nezZ m¢l
autor ve své praktické analyze. Otazky smérovali na zjiSténi informaci o respondentovi. Jak
velkd obec dle obyvatel je, ve které Zije, zda m4 na vybér mezi motocyklem a automobilem
a jak velkou vzdalenost jezdi do zaméstndni nebo Skoly. Dle vzdélenosti, za jak dlouho ji
ujede a zda se zpozdénim. Vlivy ro¢niho obdobi na volbu dopravniho prostiedku, zda v zimé
cestuje jinak neZ v letnim obdobi. Pokud jezdi automobilem, jestli jede s vice lidmi a zda ho
potfebuje k vykonu zaméstnani. Dotaznik byl rozesldn respondentim 13.11.2022 18:45.
Ukoncen byl 25.11. 2022 8:45. K dotazniku se skrze webovy odkaz dostalo 611
respondentl. Z téchto respondenti 390 kompletné vyplnilo dotaznik. Jednd se o 64%
navratnost. Zbylych 221 respondentl dotaznik bud’ to jen skrze webovy odkaz otevielo a
nedokoncilo. Dotazniku se zdcastnilo o 134 vice muZzl neZ Zen. I pfes to, Ze dotaznik byl
podan pouze v elektronické verzi skrze odkazovy link, se podafilo naplnit veSkeré vékové
kategorie, tisknutd verze dotazniku proto nebyla vyuzita. K vytvoifeni dotazniku byl vyuzit
internetovy portél click4survey.cz. Hlavnim diivodem vyuziti tohoto portdlu byla moznost
vyuziti studentské slevy pro rozsifenou placenou verzi. VéEtSina portdl nabizi Géty zdarma

pouze s omezenym poctem respondentt, nejcastéji maximalné 100-200 respondentd.
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Obrazek 9 Pocet respondentii dotaznikového Setieni

Celkem odpovédi.

Prvni odpovéd. 13.11.2022 18:45
Posledni odpovéd: 24.11.2022 22:04

Priméma délka odpovédi: 00:03:16

Navratnost / Incidence ~ N
Otevfeno Vypinéno

64 % 1100 % 611 as0

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Diskvalifikovano Rozpracovano

0 0

Nad limit
0

Nejvice byla zastoupena skupina ve vékovém rozmezi od 26 do 35 let. Pomér vékovych

kategorii je zastoupen ve vSech stupnich. Co se tyce velikosti obci, nejvetsi zastoupeni mély

obce s poctem obyvatel 10 000 az 100 000, zde opét byly naplnény i ostatni mozné varianty.

Tabulka 11 Poéet muzi a Zen v dotaznikovém Setfeni

Muz 262
15-25 let 56
26-35 let 71
36-45 let 74
46 a vice let 61

Zena 128
15-25 let 25
26-35 let 41
36-45 let 32
46 a vice let 30

Celkovy soucet 390

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Obrazek 10 Pocet respondentii v jednotlivych

obcich dle po¢tu obyvatel

Hodnota

do 250 obyvatel

250 - 500 obyvatel

500 - 1000 obyvatel

1000 - 3000 obyvatel

3000 - 10 000 obyvatel

10 000 — 100 000 obyvatel
100 000 — 1 000 000 obyvatel
1 000 000 a vice obyvatel

Zdroj: Vlastni zpracovdni

Procent

6%

7%

13 %

14 %

17 %

23 %

12%

8%

Odpovedi

22

29

52

54

66

89

45

33

U uvedenti vlastnictvi fidi¢ského prikazu bylo uvedeno nejvice respondenty, Ze maji fidi¢sky

prikkaz typu B a alesponi jedno dalsi opravnéni pro fizeni motocyklu, navic 85 % z téchto

respondentll maji vlastni motocykl i automobil. Délky trasy z domova do zamé&stnani nebo

Skoly byly v nasledujicim zastoupeni: 11-20 km [23 %]; 5-10 km [23 %]; do 4 km [21 %]

a20-50 km [21 %]. Na dotaz, zda se respondenti setkdvaji se zpozdénim zpiisobené hustou

dopravou, zvolilo 37 % respondentil pravideln¢ a 25 % ano, ale nepravidelné, tedy pocit'uji

problém a vliv husté dopravy. I kdyZ vétSina mé k dispozici jak motocykl, tak automobil,

nejvice vyuzivanym prostiedkem je automobil, a to az o 61 % (plus v odpovédich byly

uvedeny dals$i kombinace s automobilem). To znamena Ze téchto 61 % respondentl spise

vyuZzivaji motocykl pro rekreacni a jiné zaleZitosti nez k dopravé do zaméstnani. Zda volbu
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dopravniho prostfedku ovlivni ro¢ni obdobi uvedlo 54 % tazanych, Ze ano. Dale byly
rozvedeny otdzky, jaky dopravni prostfedek by volili v zimnim obdobi a v letnim, zde bylo
uvedeno, Ze motocykly se v nasSich podminkéch jednozna¢né¢ vyuzivaji v letnim obdobi a par
jedincti o vyuZziva i v zimnim, tento aspekt tedy ovliviiuje, Ze nejcastéjs$i dopravni prosttedek
je automobil, i kdyZ respondent m4 fidi¢sky pritkaz na motocykl i vlastni motocykl. Ti
respondenti, ktefi vyuzivaji automobil, uvedli, Ze obsazenost automobilu je pouze nimi, tedy
fidicem, uvedlo to 64 % respondentt, tedy idedlni stav pro to vyuzit motocykl. Pro vykon
profese uvedlo 56 % respondentli, ze zadny z uvedenych dopravnich prostfedkid neni

potiebny. Nejvice vyuZivanym prostfedkem pro profesni ucely je automobil do 3,5 tuny.

4.2.1 Volba dopravniho prostiredku

Z uvedenych dat motocykl nejvice jako dopravni prostfedek pro dojizdéni do zaméstnani
nebo Skoly voli prevdzné studenti z diivodu toho, Ze bud’ nejsou dostatecné staii pro ziskani
fidi¢ského prikazu skupiny B, nebo vlastni motocykl, jelikoZ se jednd o znacné levnéjsi
variantu dopravy. Motocykl je tedy populdrni mezi studenty, protoZe je jednim z prvnich
fidi¢skych prikazii, ktery mohou ziskat, navic pofizovaci a provozni ndklady nejsou tak
vysoké jako u automobilu. Déle byl motocykl nejcastéji uveden u téchto profesi: obchodnici
(zéstupci, feditelé), skladnici, prodavaci, elektrikéfi, I'T specialisté a dichodci. Pak déle byly
uvedeny jednotlivé barmanka, analytik, déInik ve vyrob¢, manaZer, ucitel, zdmecnik, herec,

grafik, kuchat, technolog ve strojirenstvi. Siroké spektrum uvedenych profesi naznacuje, 7e

povolani jedince nijak neomezuje v jizdé na motocyklu.
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Tabulka 12 Preference zptisobu dopravy u danych vékovych kategorii

15-25 let 26-35 let
Automobil 34 | Automobil 69
Motocykl 8 | Motocykl
Délkova doprava — vlakem 3 | Dalkova doprava — vlakem 3
Dalkova doprava — autobusem 5 | Délkova doprava — autobusem 0
MHD 16 | MHD 5
Kolo 1 | Kolo
Z4dny, upfednostiuji chizi 5 | Zadny, uptednostiiuji chizi 9
3645 let 46 a vice let
Automobil 74 | Automobil 61
Motocykl 11 | Motocykl 11
Dalkova doprava — vlakem 0 |Délkova doprava — vlakem 2
Délkova doprava — autobusem 0 | Délkova doprava — autobusem 1
MHD 2 |MHD 1
Kolo 2 | Kolo 1
Zadny, upiednostiuji chiizi 10 | Zadny, upiednostiuji chiizi 8

Zdroj: Viasmi zpracovani

Ve vsech vékovych kategoriich je hlavnim dopravnim prostfedkem pro cestu do zaméstnani
automobil. Nejmensi podil automobilti je v kategorii 15-25. To je zapfiCinéné tim, Ze se
jednd o mladé lidi, kdy ani nemuseji mit fidi¢sky priikkaz nebo finan¢ni prostfedky na
potizeni téchto vozidel, a proto je nejspiSe také nejvice vyuzivané MHD. Automobil je
nejvice vyuzivan ve vékové kategorii 36-46 let. Motocykl je také vyuZivan nejvice ve
vekové kategorii 36—46 let spolené s kategorii 46 a vice let. V tomto vékovém je véEtsi
pravdépodobnost, Ze si clovék mize dovolit jak automobil, tak motocykl. Dle pohlavi je
motocykl vice vyuzivdn muzi neZz Zenami. U muZzi i Zen je nejvice vyuZivany automobil.
Motocykl se u Zen nachédzi az na tietim misté¢, mimo motocykl Zeny vyuzivaji vice chiizi a
MHD. U muzt se motocykl nachdzi na druhém misté, hned po ném nésleduje chiize a poté

MHD.
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Tabulka 13 Preference zpiisobu dopravy dle pohlavi

Muzi
Automobil 162 69,83 %
Motocykl 34 14,66 %
Dalkova doprava — vlakem 5 2,16 %
Dalkova doprava — autobusem 3 1,29 %
MHD 10 4,31 %
Kolo 4 1,72 %
Zadny, upiednostiiuji chiizi 14 6,03 %

Zeny
Automobil 76 59 %
Motocykl 13 10 %
Dalkova doprava — vlakem 2 2 %
Dalkova doprava — autobusem 4 3%
MHD 14 11 %
Kolo 1 1%
Zadny, upiednostiiuji chiizi 18 14 %

Zdroj: Vlasmi zpracovdni

Obrazek 11 Skupina respondentii, ktera vlastni motocykl i Fidi¢sky prikaz

5. Vlastnite néktery z uvedenych fidiéskych prikaza?

Hodnota

Skupiny B B
Skupina A1 |
Skuping A2

Skuping A

Procant  Odpoved]

B % 24
2% T
1% 5
2% T

Skupinu B spoleéné s A1, A2 nebo A | % 3u

Mewzstnim fidigsky prikaz |

6. Jste viastnikem nékterého z uvedenych dopravnich prostfedka?

Hodnota
Wiastnim automobil, nedastnim motocykl .
Wiastnim motocykl, nevastnim autamobil .

Wlastnim automobil i motocykl

Procent  Odpovedi

Mejsem dastnikem wedsnych doprawvnich
prostfedk

Zdroj: Vlasmi zpracovdni

59

5% |
8 % 3
N
B 85 % 330
2% a



Zaméteni bylo na skupinu respondentti, ktefi maji k dispozici jak automobil, tak motocykl.
Tato skupina méla nejvétsi zastoupeni. Z dotazovanych celkovy pocet méd 344 tidicsky
prikaz typu B spole¢n¢ s alespont jednim typem jiné skupiny. Z tohoto poctu 344
respondentli, 312 z nich vlastni jak automobil, tak motocykl. Pouze 31 znich vyuziva
motocykl jako nejcastéjsi dopravni prostiedek do zaméstndni. Nejvice uZivany je automobil,
ktery uvedlo 207 respondentli. Kombinace pouze automobilu a motocyklu uvedlo 17
nebo tim, zZe motocykl vyuzivaji pouze pro zdbavu. V ndsledujicich otdzkidch bylo
dotazovano, zda ma vliv ro¢ni obdobi na volbu dopravniho prostfedku. V této skupiné
uvedlo 171 respondenttl, Ze ro¢ni obdobi ovlivni volbu mezi motocyklem a automobilem. Je
tedy zjevné, Ze respondenti, kteii maji motocykl, ho nevyuZzivaji jako primarni dopravni
prostfedek do zaméstndni. V letnim obdobi da ptfednost motocyklu pied automobilem 96
respondentll a v zimnim obdobi 5 respondentl. Tyto tdaje se tykaji respondentt, kteif

uvedli, Ze maji vlastni motocykl 1 automobil.

Obrazek 12 Volba dopravniho prostiedku dle ro¢niho obdobi

11. Ma vliv stfidani rocniho obdobi na volbu dopravniho prostifedku, ktery vyuzivate pro cestu do zaméstnani/$koly?

Hodnota Procent Odpovédi

Ano | sa% 20

Ne ©% 180
Zdroj: Vlasmi zpracovani
Vétsina respondentt sd€lila, Ze ro¢ni obdobi ma vliv na volbu dopravniho prostfedku. Pro
zimni obdobi 177 respondentii upiednostiiuje automobil, pro letni obdobi je to pouze 67.
Pro motocykl v zimni obdobi by se rozhodlo pouze 8 respondentli, naopak v letnim obdobi
by to bylo 118. V zimnim obdobi{ byla nejvyuZivanéj$i kombinace automobilu s ddlkovou
dopravou autobusovou nebo vlakem a MHD. V letnim obdobi je automobil pravdépodobné
vyuzivan v kombinaci, kdyz pocasi neni idedlni pro jizdu na motocyklu. Dale v letnim

obdobi je motocykl kombinovan s MHD nebo vlakovou dopravou.
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Obrazek 13 Obsazenost automobilu

14. Pokud k dojizdéni do zaméstnani/Skoly vyuzivate automobil, jaka je jeho obsazenost?

Hodnota Procent Odpovédf
Pouze e . s% s
Ridié a 1 spolujezdec - 16 % 51
Ridic a 2 spolujezdci 4% 16
Ridié a 3 spolujezdci 1% 4
Ridi¢ a vice neZ 3 spolujezdci 1 2% 5

Nejezdim automobilem [ 1% 55
Zdroj: Vlasmi zpracovani
Vétsina respondentt uvedla, Ze automobil je obsazen pouze fidicem. To znamend, Ze tento
pocet lidi nepotiebuje vicemistny automobil pro dopravu do zaméstnani, a misto toho by
mohli vyuZzit motocykl, ktery by je piepravil levnéji, efektivnéji a ulevilo by se tak i dopravé.
Spolecné s tim by bylo vyrazné sniZeno vytizeni parkovacich ploch, jelikoZ automobil
zabere daleko vice mista neZ jeden motocykl. Jako druhou nejvice volenou moznosti bylo,
Ze v automobilu jezdi fidi¢ a jeden spolujezdec. V tomto piipad¢ by opét mohl byt vyuzit

motocykl.

Obrazek 14 Nutnost dopravniho prostifedku k vykonani profese

15. Je nutny pro vykon Vasi profese néjaky z uvedenych dopravnich prostfedkd? (nemysli se cesta do zaméstnani).

Hodnota Procent
Automobil s parametry do 3.5 tuny _ 33%
Motocykl | 1%
Nakladni automobil 7%
Kolo 0%
Jin... [ | 4%

Zdroj: Vlasmi zpracovani

Vice neZ polovina respondentii uvedla, zZe k vykonu svého zaméstnani zadny z uvedenych
dopravni prostfedkii neni nutny. Jako nejpouzivan€j$im dopravnim prostiedkem byly
automobily s parametry do 3,5 tuny. Automobil do 3,5 tuny ke své profesy vyuZzivaji
nejcasteji mechanici v oboru automobilil, obchodnici typu zdstupci a feditelé, elektrikafi a

instalatéfi, podnikatelé nebo také uddvano jako OSVC, fidi¢i z povoldni, policisté. Nakladn{
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automobily uvedli nejvice respondenti s profesi v automobilové dopravé fizeni kamionu a
ndkladnich automobilii, ddle bylo zastoupeni jednoho respondenta z armady jako fidi¢
z povolani. Motocykl mél pouze zastoupeni u zaméstndni mechanika v oboru moto
mechanik. Pro kategorii jinych vozidel bylo uvedeno napiiklad vlak (Vedouci vozmistr),
Tramvaj (fidi¢ tramvaje), Hasi¢skd technika (Hasi¢), vysokozdvizny vozik (truhlaf, operator

CNO).

4.2.2 Casova naro¢nost dojizdéni do zaméstnani

Dle nésledujici tabulky 1ze urcit, Ze nejvice Casove naro€né cestovani do zaméstnani je v obci
s poc¢tem obyvatel 100 000 az 1 000 000 za ptedpokladu vyuZiti jakéhokoliv dopravniho
prostiedku, jelikoZ nejvic vyuzivanym prostiedkem jsou automobily, 1ze urcit, Ze silni¢ni
doprava bude velice vytizena. Pravdépodobné u obci s poctem vice nez milionti obyvatel se
da predpokladat s vétSim vyuZzivanim meéstské hromadné dopravy a menSim vyuZivani
automobilu. Nejlépe na tom je obec s poctem obyvatel do 250, kdy respondenti cestuji
v kratSich vzdélenostech. Lze také predpoklddat, ze v malé obci je mensi provoz, a tim
pddem minimalizace dopravnich problému, ale za piedpokladu vyuziti MHD muze byt
casova naro¢nost vétsi z diivodu nedostatku spojii nebo malé Cetnosti zastavek. Rozdilnost

YV

také miZe hrat dostupnost rychlostnich silnic a silnic vys$ich tfid.

Tabulka 14 Priimérna ¢asova naro¢nost v jednotlivych obcich dle poétii obyvatel

1000000a | 100000 -1000000 | 10000-100 | 1000-3000 | 500-1000 do 250
vice obyvatel obyvatel 000 obyvatel obyvatel obyvatel obyvatel
50-100 km 50-100 km 50-100 km 50-100 km | 50-100 km | 50-100 km
41,4 min 57,3 min 60,6 min 43,3 min 51,7 min Nebylo
zvoleno
20-50 km 20-50 km 20-50 km 20-50 km | 20-50km | 20-50 km
38,7 min 35,8 min 35,9 min 40 min 37,9 min 38,1 min
11-20 km 11-20 km 11-20 km 11-20 km 11-20 km | 11-20 km
27,2 min 26,7 min 19,3 min 19,2 min 19,6 min 17,5 min
5-10 km 5-10 km 5-10 km 5-10 km 5-10 km 5-10 km
16 min 23,8 min 16,5 min 13,5 min 14,5 min 6,3 min
Do 4 km Do 4 km Do 4 km Do 4 km Do 4 km Do 4 km
11 min 10,4 min 12,5 min 8,8 min 10,5 min 7 min
26,9 min 30,8 min 29,0 min 25,0 min 26,8 min 17,2 min

Zdroj: Vlasmi zpracovdni
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Dile byl porovnavén Casovy rozdil dojizdéni u motocyklu a automobilu. Vybér velikosti
obci byl stanoven tak, aby pro automobil i motocykl byl dostate¢ny pocet hodnot Casii
dojezdu. V tabulce jsou Casy pievedeny do minut. 100 km a vice nebylo zahrnuto, jelikoz
nebyla dostatecnd data a ptiliS neurcitd, jelikoz nékdo uvedl 7 hodin a nékdo 1 hodinu, proto
by byl vysledek nejasny. U porovndni hodnot mezi velikostmi obci je zjevny vliv poctil
obyvatel na dobé dojezdu. U 20-50 km je zna¢nd uspora jak u automobilu, tak u motocyklu,
5-10 km pouze u automobilu a do 4 km opét u obou uvedenych dopravnich prostiedk.
V obci s poctem obyvatel 10 000 — 100 000 se motocykl jevi ¢asové tspornéji oproti
automobilu primérny ¢as za veskeré kategorie vzdalenosti strdveny na cesté do zaméstnani
byl u motocykl krat$i o 3,1 minut. Podobné tak tomu bylo u obce o velikosti 3 000-10 000
obyvatel, kdy doba u motocyklu byla opét kratsi, a to o 1,19 minut. Z tohoto srovnani je také
zjevné, ze ¢im vysSi pocet obyvatel, tim je doba stravend ve vozidel vys$si. U automobilu je
tento pramérny ¢as vys$i o 8,03 minuty a u motocyklu celkové o 6,17 minuty. Z téchto
hodnot je zjevné, Ze ¢im vyS$i pocet obyvatel v dané obci, tim je vétSi vytiZenost pro

dopravni sit¢.

Tabulka 15 Porovnani automobilu a motocyklu v obci s poé¢tem obyvatel 10000-100000

10 000 — 100 000 obyvatel
Automobil Motocykl
50-100 km 50-100 km

59 min 40 min
20-50 km 20-50 km
33,56 min 45 min
5-10 km 5-10 km
13,93 min 5 min
Do 4 km Do 4 km
10,92 min 15 min
29,35 min 26,25 min

Zdroj: Vlastni zpracovdni
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Tabulka 16 Porovnani automobilu a motocyklu v obci s poé¢tem obyvatel 3000-10000

3000 - 10 000 obyvatel
Automobil Motocykl
20-50 km 20-50 km
41,25 min 38,33 min
11-20 km 11-20 km
20,83 min 25 min

5-10 km 5-10 km
13,00 min 7 min
Do 4 km Do 4 km
10,00 min 10 min
21,27 min 20,08 min

Zdroj: Vlastni zpracovdni
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4.3 SWOT analyza vyuzivani motocyklu v dopravé

4.3.1 Silné stranky

Mezi silné stranky motocyklu jednoznac¢né patii rychlost a lep$i manévrovatelnost. Tyto
vyhody na motocyklu lze vyuZit v hustém provozu automobilii, autobusti a jinych
dopravnich prostredki, které stoji v kolonach. Motocykl tyto kolony snadnéji projede a
uSetii tak mnoho Casu straveného v kolonach. Ddle motocykl umoZziuje se dostat tam, kam
se automobil nedostane, at’ kvili své vaze nebo velikosti. Parkovani v centech mésta je o
mnoho snaz$i diky tomu, Ze motocykl nepotiebuje pro parkovani takovou plochu jako
automobil, a proto se vyhneme zdlouhavému hleddni parkovacich mist nebo parkovéni
mimo tyto mista. S vdhou a velikosti je také spojena spotieba paliva, niz§i vdha motocyklu
umoziiuje lepsi akceleraci a spotfebuje mén¢ pohonné hmoty. Mén¢ spéleného paliva také
znamend 1 men$i emisni stopu. Velikost se dd porovnat i v rdmci obsahu motoru, kdy
napiiklad do provoznich ndkladii vymény oleje pfijde znacné¢ méné objemu oleje nez u
automobilu, dle praktického méfeni je tento rozdil o cca 2,9 litrl.. Vaha vozidla hraje roli
v opotfebeni a namahani vozovky, proto jsou stanoveny myta pro t€Zké automobily a pro
automobily dalniéni zndmky na rychlostnich silnicich. Zatim v Ceské republice
motocyklisté za délnice nic neplati, podobné tomu tak je i ve Svédsku, kde se také Zzadné
poplatky od motocyklistii nevybiraji. Motocykl Ize fidit od 15 let, diky tomu se déti stavaji
samostatnéj$i a mén¢ zavislymi na odvozu svych rodict, Setii jak jejich Cas, tak ndklady.
Motocykl nemusi byt pouze dopravni prostfedek z bodu A do bodu B, ale i zdbava. At pro
cestovani nebo samotné servisovani v domdcich podminkdch. Servisovani v domécich
podminkach je snazsi a redlnéjs$i neZ u automobilu, uz jen proto, Ze neni potieba velky

prostor a drahé vybaveni jako napiiklad zdviz.
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Tabulka 17 SWOT - Silné stranky

Celkovy
Faktor | Silnd strdnka Viéha Vykonnost | faktor
1 Casovi efektivita v hustém provozu 0,2 4 0,8
2 Nizké provozni ndklady 0,18 3 0,54
3 Nizsi vékova hranice 0,05 2 0,1
4 Dostupnéjsi parkovéni 0,2 5 1
5 Lep$i pomér vahy a vykonu 0,06 3 0,18
6 Zébava a dopravni prostiedek 0,08 1 0,08
7 Neni nutnd d4lniéni znidmka 0,05 1 0,05
8 Skladovéni 0,1 4 0,4
9 NiZ§i emisni stopy 0,08 3 0,24

Zdroj: Vlastni zpracovdni
4.3.2 Slabé stranky

Nejvétsi slabou strankou pro vyuZivani motocyklu je sezénnost. V dotaznikovém Setfeni
bylo zjisténo, Ze ro¢ni obdobi méa veliky vliv na volbu dopravniho prostiedku. Tento aspekt
nelze ovlivnit a je proménny dle daného mista, v jakém podnebi se nachazi. Pocasi, ve
kterém motocyklista jede, ma nejvetsi vliv na bezpecnost a komfort. JelikoZ motocyklisté
patii mezi nejrizikovéjsi ucastniky silniéniho provozu, patii tento aspekt jako k dalsi slabé
strance motocyklu. Motocykl oproti automobilu nema tolik pasivnich ochrannych prvki,
které by tidice ochrénily. Pro pfipad, kdy by se n¢jakd nehoda stala, motocyklista musi mit
na sobé povinné vybaveni a mél by mit i vybaventi, ktery ho pfi paddu uchrani. Toto vybaveni
musi vSude sebou nosit a snizuje se komfort. V kombinézach a helmé¢ je v letnim obdobi
moc teplo a v zimnim obdobf je zapotiebi ptidat dalsi vrstvy proti zim&. Dlouhé sezeni na
motocyklu miiZe byt pro né¢koho zna¢né nekomfortni, zvl4sté u spolujezdcti. Na motocyklu
muiZou sedét maximdlné dva lidé, tudiz oproti automobilu motocykl neni pro rodinné
cestovani. Ddle se také nehodi na velké rodinné ndkupy, dlozny prostor je délany jen
napfiiklad pro helmu a rukavice, nebo mensi ndkupy. Aspekty iloZného prostoru a poctu mist
k sezeni nemaji takovou vahu, jelikoz dle dotaznikového Setfeni z 390 dotazovanych 248
jezdi pouze sami respondenti jako fidi¢i. V praktickém méteni u motocyklu bylo zjiSténo, Ze
motocykl odveze mensi ndkup za pomoci prikoupeného tlozného boxu a prostoru pod

sedackou
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Tabulka 18 SWOT - Slabé stranky

Celkovy
Faktor | Slaba4 stranka Véha Vykonnost | faktor
1 | Omezeny uloZny prostor 0,17 1 0,4
2 | Rizikovost 0,23 4 0,6
3 | Sezonnost 0,3 5 1,5
4 | Komfort 0,2 3 0,6
5 | Pocet mist k sezeni 0,05 2 0,1
6 | Povinné vybaveni 0,05 1 0,05

Zdroj: Vlastni zpracovdni

4.3.3 Prilezitost

vV

dopravéch Spicek a pravidelného hustého provozu, kdy se tato situace stile zhorSuje. Proto
by motocykl mohl byt feSenim pro levnéjsi a rychlejSi dopravovani do zaméstndni. Se
zvySujicim se provozem se také nachdzi problém s nedostatkem parkovacich mist, kdy bylo
zjisténo dle praktického méieni, Ze motocykl s hledanim parkovacich mist nema problém.
Dile je parkovani i snazsi, neni potieba umét manévrovat tak jako u automobilu. Pro zajisténi
bezpecnosti byla vyvinuta airbagova vesta, kterd zna¢né sniZuje riziko zranéni nebo umrti,
spolecné s ostatnimi prvky jako je helma, kombinéza, vhodnd obuv a rukavice. Pokroky
asistentll a vybaveni pro automobily se objevuji i u motocykli, kdy vyhfivani, adaptivni
tempomat, elektronicky podvozek je u novych motocykl zakladni soucasti a napomaha ke
zvySeni komfortu pro jezdce a proti povétrnostnim vlivim. Dle dotaznikového Setfeni se
motocykl jevi jako idedlnim doplitkem s automobilem. V letnim obdobi je vyuZivdn
motocykl jako alternativa za automobil a v zimnim obdobi je tomu naopak. V moznosti
oteviené odpovédi bylo zminéno nckolika respondenty, zZe motocykl vyuZivaji v této

kombinaci.

Tabulka 19 SWOT - Piilezitosti

Celkovy
Faktor | Prilezitosti Viha Vykonnost | faktor
1| VE&tsi hustota provozu 0,3 3 0,9
2 | Nedostatek parkovacich mist 0,2 3 0,6
3 | Pasivni prvek airbagovéd vesta 0,1 4 0,4
4 | Kombinace automobilu a motocyklu 0,3 5 1,5
5| Vybava pro vétsi komfort (vyhiivani, tempomat) 0,1 3 0,3

Zdroj: Vlastni zpracovdni
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4.3.4 Hrozby

Nejvétsi hrozbou pro vyuzivani motocyklu je dané podnebi, které je proménné a nelze ho
ovlivnit. Lidskym faktorem, ktery ni¢i Zivotni prosttedi, se méni podnebi a nelze tuto zménu
predikovat, tato zména se projevuje extrémnimi letnimi teplotami béhem roku v suchu a bez
deste, kdy motocykl by bylo redlné vyuZivat, ale také mtiiZe nastat situace, kdy pocasi bude
spiSe zimni a plné desté a motocykl se v tomto pocasi nedd povazovat jako vhodny dopravni
prostiedek, uz jen kvili bezpeCnosti. V rdmci zvySeni hustoty provozu se bude snizovat i
bezpecnost na silnicich a bude rist pocet nehod a zranéni. JelikoZ motocyklisté patii mezi
nejrizikovéjsi skupinu, tento dopad by pro motocyklisty byl nejvice znatelny. Pro motocykl
jsou nejveétsi hrozbou na silnicich ostatni dcastnici silni¢niho provozu, jelikoZ pravé stret
s nimi byva nejvice tragicky. Dle dotaznikového Setfeni nejvice konkuren¢ni hrozbou je
prave automobil, které je nejvice vyuzivané vozidlo bylo u respondentd, i pies to, Ze vlastni
fidi¢sky prukaz kategorie A i motocykl. Aktudlni proménné ceny pohonnych hmot a
nedostatek ndhradnich dili by mohlo byt také velikou hrozbou pravé pro vyuZivani

motocyklu, jelikoZ by se toto vyuzivani nemuselo vyplatit.

Tabulka 20 SWOT - Hrozby

Celkovy
Faktor | Hrozby Védha | Vykonnost |faktor
1 | Podnebi 0,4 5 2
2 | Automobil 0,2 2 0,4
3| ZvySeni poctu zranéni a Umrti na silnicich 0,18 2 0,36
4| Zdrazeni PHM 0,11 3 0,33
5 | ZdraZeni ndhradnich dila 0,11 1 0,22

Zdroj: Vlastni zpracovdni
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4.3.5 Vyhodnoceni vyslednych faktoru efektivniho vyuzivani motocyklu v dopravé

Tabulka 21 Celkovy faktor

Celkovy faktor
Silna stranka Slaba stranka
3,39 3,34
Prilezitosti Hrozby
3,7 3,2

Zdroj: Vlastni zpracovdni

z ¥z

V tabulce jsou uvedeny jednotlivé vysledné faktory pro dané ¢asti SWOT matice. Jednotlivé
faktory byly vybrany, ohodnoceny vdhou a vykonnosti na zakladé predeslych dat ziskanych
z praktického méfeni, dotaznikového Setieni a literarni reSerSe. Z celkového vypocteného
faktoru prevladaji silné stranky nad slabymi a pfileZitosti nad hrozbami. Dle metodického
postupu byla tvofena volba strategie pro minimalizaci limitujicich podminek vyuZzZivani
motocyklu. Na zdklad¢ celkového faktoru autor navrhl feSeni za pomoci metodické strategie
WO, tedy strategie, ve které piileZitosti feSi slabé stranky motocyklu. JelikoZz faktor
ptilezitosti mé¢l nejvétsi vahu a slabé stranky se silnymi se 1iSi pouze o 0,05, autor chtél
poukdzat na feSeni téchto slabych stranek, které se stdvaji limitujicimi podminkami pro
efektivni vyuzivani motocyklu. NejvyznamnéjSim limitujici faktorem je sezénnost, kdy
feSenim je kombinace motocyklu s automobilem v zdvislosti na pocasi. Jelikoz v dnes$ni
dobé v zimnim obdobi neni pravidlem snih a mréz, 1ze motocykl vyuzivat i tomto ronim
obdobi, piikladem mohl byt 31. prosinec 2022, kdy teplota na nékterych mistech v Ceské
republice dosdhla 18 stupiiii. Pti ptiznivych podminkéch bez néledi, ale v nizkych teplotach,
lze vyuzit ke vySeni komfortu piidavného vybaveni. Napiiklad vyhiivani pro jezdce nebo
dodatkové vybaveni k samotné jizdé€, jako je napiiklad tempomat nebo ABS. Tyto prvky
zvyS$i jak komfort motocyklu, tak snizuji rizikovost. K dalSimu sniZenf rizikovosti 1ze vyuZit
novou technologii airbagovych vest, které minimalizuji rizika zranéni. Velikost iloZného
prostoru se da také zvétsSit dodateCnymi kufry. VEtSi hustota provozu a nedostatek
parkovacich mist povede k neefektivni silni¢ni dopravé zvlasté u automobilti a tento problém
bude pravé feSen motocykly, které diky své velikosti a manipulovatelnosti umoZnuji

efektivnéjsi pfesun v hustém provozu a bezproblémové parkovani.
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5 Zavér

s ¥z

V prvni ¢asti prace byl vypracovan metodicky postup prace, jakym zplisobem se nabyvalo
splnéni hlavniho cile prace. Ndsledné v teoretické ¢4sti byl charakterizovdn dopravni systém
v prostiedi Ceské republiky. Byly zjistény rostouci trendy modernizaci silnic a délnic
v zavislosti na vys$im trendu pfirtstku silni¢nich vozidel. Vysoké ptiriistky vozidel maji vliv
na hustotu provozu a problémy v dopravé zaméstnancli nebo materidlit do vyroby. Jelikoz
fungovani vétSiny vyrobnich procest je zavislé na ptimé dodavce materidlu bez skladovand,
maji tyto zpozdéni v disledku vysoké hustoty dopravy ohromné ekonomické dopady na
firmy. VétSinu vozidel na silnicich tvoii osobni automobily, ve kterych dojizdéji lidé do
zaméstnani. Z tohoto diivodu vznikaji dopravni $pic¢ky v urcitych hodiniach. Pokud by tito
lidé pro dojizdéni do zameéstndni vyuzivali motocykl, minimalizovaly by se dopravni
komplikace, zefektivnil se dopravni systém a zaroven by uSetfili své finance, pokud si cestu
hradi sami.

Hlavnim cilem bakaléiské prace byla analyza efektivnosti jednostopého motorového vozidla
v dopravé 21. stoleti v prostfedi Ceské republiky. Efektivnost byla hodnocena na zakladé
praktické Casti vlastniho porovnani ndkladovosti motocyklu s automobilem. Porovnavani
bylo nutno zahdjit uz v ¢ervnu roku 2022 z divodu ¢asové naro¢nosti pro ziskani vetsi
Cetnosti dat. Z vysledkii se ekonomicky i cCasové stal efektivnéjsi motocykl oproti
automobilu. Motocykl v celkovych nékladech na kilometr byl o 5,86 K¢ ekonomictéjsi nez
automobil. NejveétSim ndkladem pro automobil 1 motocykl bylo palivo. U automobilu byla
zjisténa prumeérna spotieba o 4,197 litri na 100 km vyss$i nez u motocyklu. Lze z toho také

4

vyvodit nésledujici — pokud motocykl spotiebuje méné paliva, bude rovnéz Setrn¢j

-

k Zivotnimu prostfedi. Ndklady na palivo byly velice ovlivnény strachem a panikou na
ropnych trzich zpiisobené vélkou na Ukrajin€, kdy litr benzinu v méfeném obdobi stél aZ
47,50 K¢ za litr. Casové tspora motocyklu byla zjisténa jak pii hustém provozu, tak pfi
bezproblémovému hledani parkovacich mist. Casovou efektivnost Ize také prevést na
ekonomickou efektivnost, dle vyzkumu FEMA, za pouZiti sazby z priizkumu pro Itélii, by
motocykl ¢asové uSetfil pii cestovani do zaméstnani 223,43 K¢ za dané méfené obdobi.
Kdyby se takto teoreticky zachovalo 15 zaméstnancii ve stejnych podminkéch, bylo by
jenom casove¢ usetieno 3351 K¢. OvSem ve vlastnim porovnavani byl potvrzen i nejhlavnéjsi
omezujici faktor, a to pocasi, kdy motocykl se stivd nekomfortnim a rizikovéjSim. Dal$Sim

limitujicim faktorem pro dany motocykl byla cestovni vzdélenost, jelikoZ je urcen spiSe pro
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mestsky provoz, delsi vzdalenosti by byly velice nekomfortni a mnohdy zdlouhavé kviili
omezenému vykonu. Po praktickém zjiSténi efektivnosti motocyklu nad automobilem, autor
chtél problematiku rozsitit o vyuzivani motocyklu pro dojizdéni do zaméstnani v jinych
podminkach. Proto bylo vytvofeno dotaznikové Setieni, ve kterém tcinkovalo celkem 390
respondentli. Nejvetsi ¢ast byla tvofena respondenty, ktefi maji fidi¢sky priikaz na automobil
1 motocykl s tim, Ze vlastni motocykl a automobil. Byla potvrzena ¢asovd efektivita v obcich
s po¢tem obyvatel 3000 — 10 000 a 10000 — 100 000 oproti automobilu. I pies tuto
skutecnost bylo z dotaznikového Setfeni zjiSténi, Ze nejvice vyuzivany prostifedkem pro
dopravu do zaméstnéni je automobil, ve kterém jezdi nejvyse jeden cloveék. Dle vysledkil
neni motocykl vyuzivan ve velké mife primarné€ jako dopravni prostiedek do zaméstndni,
ale spiSe jako sezénni zdbava. Veskeré vyhody a omezujici aspekty byly uvedeny a vyuzity
pro sestavéni SWOT analyzy. Motocykl je veden jako ekonomicky a casové efektivni, ale
jeho efektivni vyuzivani je omezeno limitujicimi podminky. Byla navrZena strategie, jak
efektivné vyuzivat motocykl z pfileZitosti, kdy nejidedln¢jSim zpisobem efektivniho
vyuZzivani je kombinace motocyklu s automobilem.

Dle autora prace je motocykl spiSe vniman jako zdbava neZ dopravni prostfedek. I pfes to,
Ze motocykl je ekonomicky i ¢asov€ efektivnéjsi nez automobil za urcitych podminek. Nelze
ho vyuzZivat efektivné cely rok v naSich podnebnich podminkdch. Nejidealné;jsi feSenim
limitujiciho faktoru podnebi je kombinace motocyklu s automobilem v pfipadé zimniho
obdobi. Motocykl ma nyni i vysoky potencidl ve sluzbach, at’ uz jako rozvazkové sluzby
nebo sluzby umoznujici zdptjcku motocyklu. Budoucnost dopravniho systému lze
odhadnout i od okolnich stétil, kde motocykl hraje vyznamnou roli pro velikou ¢ast ob¢and,
jelikoz silnice nejsou schopny pojmout takové mnozstvi automobild. Celkové tedy lze fict,
Ze motocykl muze byt efektivnim feSenim dopravy 21 stoleti, pokud se spravné zohledni
prednosti a limitujici podminky motocyklu. Je zapotiebi podpory vyzkumt a inovaci, aby
motocykly mohly byt jesté¢ uc¢innéj§im a udrZitelnym zplsobem k udrzeni silni¢niho

dopravniho systému.
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Priloha 1 - Dotaznikové Setieni

*

*

Prosim o vyplnéni anonymniho dotazniku k zavéreéné bakalarské praci, kterd se zabyva motorkou, jakoZto efektivnim

feSenim dopravy.

Znacdené otdzky " jsou povinng

1. Jaké je Vase pohlavi? *
OZena

OMuz

2. Jaka je Vase vékova skupina? *
(O15-25let
(026 - 35 let
(036 - 45 let

(248 a vice let

3. Jaka je Vase profese? *

4. Kolik obyvatel ma obec, ve které aktualné Zijete? *

(Odo 250 obyvatel

(250 - 500 obyvatel
(500 - 1000 obyvatel

(21000 - 3000 obyvatel

(3000 - 10 000 obyvatel

(010 000 — 100 000 cbyvatel
(100 000 - 1 000 000 obyvatel

1 000 000 a vice obyvatel

o

. Vlastnite néktery z uvedenych Fidiéskych prukaza? *
O Skupiny B

O Skupina A1

(O Skupina A2

O Skupina A

(O Skupinu B spoleéné s A1, A2 nebo A

(O Nevlastnim fidicsky prikaz

(=

. Jste vlastnikem nékterého z uvedenych dopravnich prostiedku? *

OVlastnim automobil, nevlastnim motocykl

OVlastnim motocykl, neviastnim automobil

OVlastnim automobil i motocykl

O Nejsem vlastnikem uvedenych dopravnich prostredkd
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*

*

*

7. Jaka je vzdalenost, kterou cestujete z domova do zaméstnani/skoly? *
Do 4 km

5-10km

11-20 km

(220 -50km

(350 - 100 km

(2100 km a vice km

8. Jak dlouho Vam trva cesta z domova do zaméstnani/skoly? *

uvedte prosim ve tvaru (30 min nebo 1 hod 25 min)

9. Setkavate se pfi cesté do zaméstnani/skoly se zpoZdénim, které je zapfi¢inéno hustou dopravou? *
(2 Ano, pravidelng

(1Ano, ale nejedna se o pravidelné intervaly

() Nesetkavam se s timto problémem

OJina.

10. Jaky dopravni prostfedek nejéastéji vyuZivate k dojizdéni do zaméstnani/$koly? *
O Automabil

O Motocykl

) Dalkova doprava - viakem

() Dalkova doprava - autobusem

OMHD

O Kolo

() Zadny, upfednostiuji chizi

(O Pokud se jedna o kombinaci vice dopravnich prostiedki, prosim pisemné uvedte ve tvaru { motocykl, dalkova doprava - viakem, chiize)

11. Ma vliv stfidani roéniho obdobi na volbu dopravniho prostfedku, ktery vyuzivate pro cestu do zaméstnani/skoly? *
OAno

ONe
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12. Pokud ma vliv stfidani roéniho obdobi, zvolte dopravni prostfedek, ktery nej¢astéji vyuZivate v letnim obdobi pro dojiZdéni do
zaméstnani/skoly?

Nevypliiujte pokud rocni obdobi nema viiv

O Automobil

O Motocykl

(O Dalkova doprava - viakem

(O Dalkova doprava - autobusem

OMHD

O Kolo

O Zadny, upfednostiuji chiizi

(O Pokud se jedna o kambinaci vice dopravnich prostfedk(, prosim pisemné uvedte ve tvaru ( motocykl, dalkova doprava - vlakem, chlize)

13. Pokud ma vliv stfidani roéniho obdobi, zvolte dopravni prostfedek, ktery nejcastéji vyuzivate v zimnim obdobi pro dojizdéni do
zaméstnani/Skoly?

Nevypliujte pokud roéni obdobi nema viiv

© Automobil

O Motocykl

(O Dalkova doprava - viakem

(O Dalkova doprava - autobusem

OMHD

O Kolo

() Zadny, upfednostiuji chiizi

(O Pokud se jedna o kombinaci vice dopravnich prostiedkd, prosim pisemné uvedte ve tvaru ( motocykl, dalkova doprava - vlakem, chiize)

14. Pokud k dojizdéni do zaméstnani/$koly vyuzivate automobil, jaka je jeho obsazenost? *
O Pouze fidic

ORidi¢ a 1 spolujezdec

ORidi¢ a 2 spolujezdci

ORidié a 3 spolujezdci

Ridic a vice neZ 3 spolujezdci

(O Nejezdim automobilem

15. Je nutny pro vykon Vasi profese néjaky z uvedenych dopravnich prostiedkd? (nemysli se cesta do zaméstnani). *
(O Automobil s parametry do 3,5 tuny

O Motocykl

(O Nakladni automobil

O Kolo

(O Neni potiebny

Olina.

Dékuji moc za Vas cas.
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Priloha 2 - Zaznamenané hodnoty z praktického méfeni ndkladovosti

Automobil

Datum  |Trasa Doba (min) |Vzdalenost (km) [Teplota (°C) |€as hledéni parkovaciho mista (min.) |[Tankovani Priimérna spotfeba (1/km)

26.6. Dlouhd Lhota 70, 74 26 1/2280(47,50 [48 litrii) 6,6
26.6. Domii 66 74 31 0 6,4
28.6. Nakup 13 8 21 3 6,8
28.6. Domii 16 8 21 0 6,8
30.6. Chalupa 24| 22,7 2 0 6,1
30.6. Domii 23 22,7 28 0 5,9
2.7. Nakup 14 9,1 26 2 6,8
2.7. Domii 14 91 26 0 6,7
3.7. Chalupa 24 23,9 24 0 6,3
3.7. Domii 24 23,9 28 0 5,9
47. Prace 3 5,5 15 0,5 6,2
4.7. Domi 8| 55 34, 0 6,8
5.7. Prace 10| 5,5 15 0 6
5.7. Domil 3 5,5 36 0 6,8
6.7. Mésto 16 74 20 2 6,3
6.7. Domil 14 7,4 20 0 6,6
7.7. Chalupa 24 23,9 2 0 6,3
7.7. Domii 24| 23,9 2 0 5,8
5.8. Dovolen 198 240 34 1[1233(43,50 [28,36 litrii) 6,7
7.8. Domil 189 240 25 0 6,8
8.8. Prace 8 5,5 14 0 6,2
8.8. Domii 12 5,5 23 0 6,8
2238 Prace 7 5,5 12 0,5 6,2
2238 Domii 9 5,5 15 0 6,9
23.8. Prace 8 5,5 12 0,5 6,2
23.8. Domii 3| 5,5 15 0 6,6
24.8. Prace 7| 5,5 14 0,5 6,2
24.8. Domii 8 5,5 24 0 6,8
25.8. Prace 7 5,5 14 0,5 6,2
25.8. Domii 9 5,5 25 0 6,8
26.8. Prace 7 5,5 14 0,5 6,1
26.8. Domil 3 5,5 30 0 7
29.8. Prace 8| 5,5 13 0 6,1
29.8. Domti 8| 55 24, 0 6,8
30.8. Prace 8| 5,5 13 0 6,1
30.8. Domil 3 5,5 24 0 6,7
31.8. Prace 7 5,5 14 0,5 6,2
31.8. Domii 7 5,5 19 0]1664,55 (40,50 [41,1 litrii) 6,8
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Motocykl

Datum Trasa Doba (min) [Vzdalenost (km) [Teplota (°C) [€as hledani parkovaciho mista (min.) |Tankovani
19.6. Pumpa/Domu 10| 6,3 32 o|aeoKe (8,8L)
20.6. Prace 7| 5,5 14) ol
20.6. Domu 8| 5,5 26| ol
21.6. Prace 8| S,EI 14 [
21,6, Domu 8| 5,5 21] ol
21.6. Nakup 18| 16,5| 23 [
21.6. Doma 20| 16,§| 23] ol
22.6. Prace 7] 5,5 14) ol
22.6. Domu 7| 5,5| 26 o
23.6. Prace 6| 5,5 14 ol
23.6. Domu 7] 5,5 30 ol
23.6. Mésto 4 3| 14) ol
23.6. Dom 4| 3] 23| o
24.6. Prace 6| 5,5 14 ol
24.6. Domu gl 5,5 [
24.6. Plana 14 ol
24.6. Domu 14| ol
25.6. Centrum 11| ol
25.6. Domu 10| 1
27.6. Prace 7| [
27.6. Domu 7| ol
28.6. Prace B ol
28.6. Domu B ol
29.6. Nadrazi 6| ol
29.6. Domu 7| [
30.6. Nakup 7| ol
30.6. Domu 6| [
1.7. Prace 6| [
1.7. Domu 6| 5,5 23] ol
11.7. Prace él 5,5 12 [
11.7. Domu 6| 5,5 21] ol
12.7. Prace 7| 5,5| 12| ol
12.7. Domu gl 5,5 21 ol
13.7. Prace 7] 5,5 14] [
13.7. Domii 7| 5,5) 26| o
14.7. Plana 18| 16| 14) ol
14.7. Domu 20 16| ol
25.7. Prace 6| 5,5 14 o
25.7. Domu 6| 5,5 29 ol
26.7. Prace 7| 5,5 16 ol
26.7. Nakup + tankovani 4 3,6 26 0|390,6 K& (9,191)
26.7. Domu 11] 9,1 26[ ol
27.7. Prace 7] 5,5 13| o
27.7. Domu 7| 5,5 21] 0|
28.7. Prace 6| 5,5 14 ol
28.7. Domu 8| 5,5 24] ol
29.7. Prace EI 53' 16 [
29.7. Dom 6| 5,5| 27| [
1.8. Prace 6| 5,5 14] [
1.8. Domu 8| 5,5 22 [
2.8. Prace 7] 5,5 15| ol
2.8. Dom 6| 5,5| 29| ol
3.8. Prace 6| 5,5 18| ol
3.8. Domu 6| 5,5 33 [
4.8. Prace 7] 5,5 15| ol
4.8. Domu 7| 5,5| 33| ol
5.8. Prace 7| 5,5 16| ol
5.8. Domu 6| 5,5 34 [
8.8. Prace 7—| 5,5 12| ol
8.8. Dom 7| 5,5| 22| o
9.8. Prace 6| 5,5 12 ol
o.8. Domu 8| 5,5 24] [
10.8. Prace 6| 5,5 12| ol
10.8. Domu B 5,5| 24 ol
11.8. Prace 7| 5,5 12 ol
11.8. Domu 7] 5,5 24] [
12.8. Prace 7] 5,5 14) ol
12.8. Domu 6| 5,5 23] ol
15.8. Prace 6| 5,5 14 ol
15.8. Domu 3| 5,5| 22 [
16.8. Prace 6| 5,5 14 ol
16.8. Domu 7| 5,5 30 ol
17.8. Prace 7| 5,5 14 ol
17.8. Domu 6| 5,5 33 ol
19.8. Prace gl 53' 15 [
19.8. Domu 8| 5,5 33 ol
5.9. Prace 6| 5,5 12 ol
5.9. Domu 6| 5,5 21 0|
6.9. Prace 6] 5,5 14 0|
6.9. Domu §| 5,5 25 0|
7.9. Prace 6| 5,5 14 o
7.9. Domu 7] 5,5 25| [
8.9. Prace 6| 5,5 12| ol
8.9. Domu 7| 5,5| 20 o
9.9. Prace 7| 5,5 12 ol
9.0. Domu 7] 5,5 21] [
12.9. Prace 7] 5,5 12| ol
12.9. Domu B 5,5| 21 o
13.9. Prace 6| 5,5 13| ol
13.9. Domu él 5,5 21] [
13.9. Pumpa 1 0,56 21] ol 343,65
13.9. Dom | 0,56| 21 o
14.9. Prace 6| 5,5 12 ol
14.9. Domu 6| 5,5 19 [
15.9. Prace 6| 5,5 12| ol
15.9. Domu 7| 5,5 18 ol
16.9. Prace 6| 5,5 13 ol
16.9. Domu 7] 5,5| 18[ [
21.9. Prace 6| 5,5 8| [
21.9. Domu 7| 5,5 12| [
22.9. Prace 6| 5,5 8| ol
22.9. Domu 7] 5,5 13| ol
23.9. Prace 6| 53' 8| [
23.9. Domi 7 5,5| 15| ol
10.10. Nadrazi 6| 4,6 10 ol
10.10. Domu él 4,6 16[ [
11.10. Nadrazi 6| 4,6 10 ol
11.10. Domu 6| 4,6| 14 o
17.10. Nadrazi 6| 4,6 10 ol
17.10. Domu 6| 4,6 17| [
24.10. Nadrazi 6| 4,6 10 ol
24.10. Domu 6| 4,6 14 ol
28.10. Mésto 6| 3| ol
28.10. Domu B 3] 14) [
31.10. Nadrazi 6| 4,6 11| ol
31.10. Domu 6| 4,6 16 [
9.11. Nemocnice 7 5.1 a o)
9.11. Domu 7 5,1 a o
9.11. Pumpa 1 0,56 4] o) 138,27
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