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Anotace
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analyzu dopravni obsluznosti mésta. Zejména je zaméfena na meéstskou hromadnou
dopravu, ptiméstskou hromadnou dopravu a cyklistickou dopravu. Posledni ¢ast je

vénovana konkrétnim ndvrhiim na zlepSeni kvality dopravy v Pierove.
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Uvod

Meésto Prerov je mj. znamo svou zhorSenou dopravni situaci nejvice problematické se jevi
dlouh¢ kolony a zdrzeni v dopravni Spi¢ce. Téma diplomové prace mé zaujalo predevsim
z divodu toho, ze se i ja osobn¢ kazdy den potykam s dopravni situaci v Pferové, proto
se v této praci zabyvam rtznymi navrhy na jeji zlepSeni. Cilem prace je zhodnoceni
kvality osobni dopravy ve mésté a nasledné zhotoveni ndvrhi na zlepSeni jeji kvality.
Prace je rozdélena do Ctyt Casti, prvni Cast je teoretickd, druha ¢ast je vénovana dopravni
analyze Pferova, tfeti je vénovana hodnoceni osobni dopravy ve mésté a Ctvrtd je

zamétena na konkrétni navrhy na zlepSeni kvality dopravy v Prerove.

Prvni kapitolu pfedstavuje teoreticky uvod, na né¢hoz navazuje prakticka ¢ast této prace.
Prvni ¢ast kapitoly je zaméfena na osobni dopravu, vcetné jejiho vyznamu, vyvoji a
aktudlniho stavu dopravy. Nasledujici ¢ast je zamétena na kvalitativni ukazatele v osobni
dopravé, piepravé osob, piepravnich sluzbach a je zde také uvedena norma CSN 13816,
jez se zabyva hlavnimi kvalitativnimi ukazateli ve vefejné dopravé. Posledni Cast kapitoly
je vénovana zékladni charakteristice méstské hromadné dopravy. Druha kapitola je
zam¢tfena na mésto Pierov. Jsou zde uvedeny zakladni charakteristiky mésta, nimiz jsou
naptiklad pocet obyvatel, zamé&stnanost, piehled vzdélavacich instituci a moznosti traveni
volného casu. V druhé kapitole je také vénovana pozornost zdkladni dopravni
infrastruktufe meésta, konkrétné Zzeleznicni, méstské hromadné, cyklistické a letecké

dopravé. Tyto informace jsou dale doplnéné analyzou jejich dostupnosti.

Tteti kapitola je vénovand hodnoceni kvality osobni dopravy ve mésté. Kapitola zahrnuje
vycet dopravnich staveb z Planu mobility Pferova do roku 2022, které pozadim nebyly
dokonCeny a hodnoceni vlivu na dopravu. DalSi cast treti kapitoly ptedstavuje
dotaznikové Setieni, prostfednictvim néhoz respondenti odpovidali na otadzky tykajici se
kvality méstské hromadné dopravy v Prerové. Nésledujici ¢ast treti kapitoly se zabyva
hodnocenim cyklistické dopravy. Zavér tteti kapitoly je vénovan budoucim aktivitdm, na
které¢ se mésto bude zamétovat v ramci zlepSeni kvality dopravy. Posledni kapitola se
veénuje praktickym navrhiim na zlepsSeni kvality dopravy v Pferove. Jsou zde uvedeny
navrhy na zkvalitnéni sluzeb méstské hromadné dopravy, na posileni pfiméestské dopravy
ve dnech pracovniho klidu a naméty na zlepSeni cyklistické dopravy v Prerové a jeho

okoli.



1 Hodnoceni kvality v osobni dopravé

1.1 Osobni doprava

Jedno ze zékladnich déleni druhti dopravy je na osobni a nakladni dopravu, a ty se d¢€li
na dalsi poddruhy. Osobni doprava se vyznacuje individudlnim pfesunem osob z vychozi
pozice pomoci urcitého/urcitych dopravnich prostfedka do své cilové pozice. U nakladni
dopravy je tomu obdobné¢, avsak se jedna o ptesun zbozi nikoliv osob. U osobni dopravy
rozliSujeme dva zakladni rozdily na zaklad¢ vybéru dopravniho prostiedku cestujicim.
Pokud dand osoba vyuzila prosttedek hromadné dopravy, jedna se tedy o hromadou

dopravu, ¢i se presunula individualnég, tedy individualni dopravu. [3]

1.1.1 Vyznam a vyvoj osobni dopravy

Osobni doprava je jednou z dulezitych klicovych odvétvi pro celou spolecnost.
V dnesnim globalizovaném svété se jedna o dilezity prvek k efektivnéjsimu fungovani
spole¢nosti. K pochopeni osobni dopravy je nutné zahrnout dalsi prvky mimo zkoumani
technickych parametri. Vzhledem k rozristajici délbé prace a tim spojené pracovni
specializaci kazdého obcana, se projevila nutnost cestovat za zaméstnanim na delSi
vzdalenosti, neZ tomu bylo pfed desitkami let. Nejvétsi procento denniho cestovani na
obyvatele je vramci zaméstnani, Skoly apod., dal§i cesty jsou spojeny s nakupem,

volno¢asovymi aktivitami aj. [6]

Staty stfedni a vychodni Evropy se musely po roce 1989 vypotadat s nové vznikajicim
prostiedim. Vzrostl pocet pfepravovanych osob, zvySily se naroky na piepravni vykon,
doslo k vyraznému nartistu hybnosti obyvatelstva a stupné motorizace. Vychodoevropské
staty se snazily pfedevs§im doséhnout svétové irovné v oblasti dopravy. Rovnéz je mozné
pozorovat tendence snizit roli statu, s ¢imzZ je spojena snaha o privatizaci tohoto sektoru
a zlepSeni konkurenc¢niho prostiedi. Vychodoevropské stity se museli vypotadat
s problematikou zivotniho prostfedi, coz je pomérné ozehavé téma, se kterym se
setkdvame dodnes. V oblasti hromadné osobni dopravy se usiluje o sniZeni jizdného
vzhledem ke snizeni socidlnich nasledki dotovaného jizdného. Také ma za cil sniZovat

roli statu ve smyslu lepsi kvality samospravy.
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V obdobi od 90. let se v postkomunistickych zemich zvysil pocet uzivateli osobni
automobilové dopravy. Vlivem ekonomickych zmén ve spolecnosti, zacala urcita vrstva
obyvatel bohatnout a nakupovat si osobni automobily. Z tohoto divodu dochézelo

k situacim, kdy se zaCaly omezovat a zdrazovat spoje vetejné dalkové dopravy. [7]

Nejen zdrazovani, ale také omezeni Cetnosti spoju, vedlo k CastéjSimu nakupovani a
pouzivani osobnich automobil. NavySeni poc¢tu uzivatelti osobnich automobila, ktefi
maji za cil se pravidelné dopravovat do zaméstnani, vedlo ke vzniku dopravnich Spicek
ve méstech. Protoze se pocet zdkazniki a s tim 1 spojené ptichozi finance snizily, dopravci
zacali dalkové spoje vice omezovat. Vznikd tim bludny kruh, jelikoz se obcané nemaji
jak v€as a kvalitné piepravit do zaméstnani a vyhledéavaji spiSe osobni automobilovou
dopravu. Zaroven existuje fada obcani, ktefi nemohou vyuzivat osobni automobilovou
dopravu. Jedna se naptiklad o osoby bez fidicského opravnéni (vlivem nizkého/vysokého
veku), nebo osoby s niz§imi finan¢nimi vydélky, ¢i osoby se zdravotnim postizenim. Tito
cestujici jsou zavisli na pouziti vefejné dopravy, nebo na osoby s automobilem. Z divodu
toho, Ze se jedné o znacnou €ast obyvatelstva, je diilezité pro tyto cestujici kvalitu dopravy

udrzet. [3]

Tabulka niZe popisuje vyvoj aktudlni vyvoj osobni dopravy a jeji promény. Z grafu je
patrné, Ze se nepatrné zvysuje pocet cestujicich vefejné dopravy, avSak nejvice je znatelny

narust individualni automobilové dopravy. [28]
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Graf 1.1 Pteprava cestujicich celkem
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1.1.2 Osobni hromadna doprava

Pojem hromadnéd doprava zahrnuje zelezni¢ni dopravu, hromadnou silni¢ni dopravu,
leteckou dopravu, vodni dopravu, méstskou dopravu, lanové drahy a nekonvencni
dopravu. Osobni hromadna doprava se vyznacuje vétSim mnozstvi cestujicich, které
danou dopravu vyuzivaji. Zaroven je dostupna vSem cestujicim, tudiz je mozné si koupit
listek ¢i jizdenku na dany druh dopravy. Také se hromadna doprava vyznacuje
periodickym jizdni fadem, jedna se o pravidelné i nepravidelné spoje, ale vzdy vetejné

dostupné. [7]
Hromadna Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni doprava je provozovana na Zelezni¢ni kolejové draze za pouziti dopravniho
prostfedku vlaku. Jedna se o hromadnou ptfepravu osob na kratké i dlouhé vzdélenosti,
ptiméstskou ¢i dalkovou formou. Konktrétn€ ptiméestské spoje, které jsou provozovany
na kratké vzdalenosti se vyznacuji vyuzitim osobnich vlakd. Zajistuji piepravu
cestujicich pfevazné mezi mésty, ale i v ramci jednoho mésta. Dalsi kategorie vlakt, které
spadaji pod kategorii dlouhych ptejezdovych vzdalenosti patii (fazeni dle ujeté
vzdalenosti se od nejmensi po nejvyssi) se jedna o rychliky, intercity, supercity, eurocity,

aj. [3]
Hromadna silni¢ni autobusova doprava

Hromadna silni¢ni autobusova doprava, je charakterizovand jako pfeprava mens$iho
mnozstvi osob, které maji za cil pfepravu na kratkou az sttedni vzdalenost. Tato doprava
je tedy dle nazvu realizovand na pozemnich komunikacich za pomoci dopravniho
prostfedku autobusu. V tomto pifipadé se jedna o piepravu osob mezi mésty, ale také

v ramci jednoho mésta. [1]
Hromadna letecka doprava

Letecka doprava zahrnuje prepravu osob od mensich po mezikontinentalni pfepravu.
Letecka hromadna doprava zahrnuje lety ve vzduiném prostoru pomoci letadel. V Ceské
republice se spiSe leteckd hromadna doprava vyuZiva pro mezistatni piipadné
mezikontinentalni lety. Také se vyuZiva i pro mezimé&stske lety, avSak oproti pfedchozi

skupiné se jednd o zanedbatelné Cislo. [3]
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Hromadna vodni doprava

Hromadna vodni doprava je realizovana na vodnich tocich jako jsou feky, jezera, rybniky
kanaly apod. za pomoci vodnich plavidel zpravidla lodi. Vodni doprava nabizi moznost
preprav osob na kratké az stiedn¢ velkych vzdélenosti, v naSem prostiedi se spise vyuziva

pro rekreaéni plavby. [5]
Méstska hromadna doprava

Meéstska hromadna doprava je urCena pro prepravu Sirokého spektra osob v ohrani¢ené
zon¢. Méstska hromadnd doprava vyuziva jak kolejovych trati, tak 1 pozemnich
komunikaci. Mezi pouzivané dopravni prostfedky patfi metro, tramvaj, rychlodraha,
trolejbus, autobus, aj. M¢stskd hromadna doprava, jak je v jejim ndzvu uvedena je

realizovana v rdmci jednoho mésta, ¢i obce a ptipadné jejich ptilehlych ¢asti. [3]
Hromadna nekonvencni doprava

Jako posledni je definovana nekonvencni doprava, kterou zahrnuje pohyblivé chodniky,
kabinkovou dopravu, drahy s magnetickym polStafem, aj. Jedna se o specificky druh
dopravy, ktery se vykytuje v Ceské republice spise sporadicky. Kabinkové dopravy jsou
spiSe vyuzivané v ramci cestovniho ruchu v horskych oblastech, vyhlidkach apod. a jsou

urceny k piekonani vySkovych piekazek. [3]
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1.1.3 Individualni doprava

Individuédlni doprava zahrnuje automobilovou dopravu, motocyklistickou dopravu,
cyklistickou dopravu a pési dopravu. Individudlni doprava na rozdil od hromadné se
vyznacuje pouzivanim dopravnich prostfedkii jednotlivei ¢i skupinou jednotlivet. Na

rozdil od hromadné dopravy si kazdy cestujici urcuje sadm zacatek cesty a trasu. [6]
Individualni automobilova doprava

Automobilova doprava je realizovana na pozemnich komunikacich za pomoci
dopravniho prostiedku automobilu. Mimo klasické pojeti pfesunu cestujicich
z pocatecniho bodu do cilového se v souvislosti s osobni individualni dopravé spise
hovoti o pouziti automobilu pro nadvaznou vefejnou dopravu. Napiiklad sluzby taxi se
vyuzivaji jako dopln€k k nabidce hromadné dopravy, vyuZzivanou na krats$i vzdalenosti
zejména v Casy, kdy naptiklad hromadna doprava nemiize zajistit dostatecny pocat spojti.
Ve stejném smyslu se chape vyuziti motocyklistické dopravy, avSak zaroven se povaruje

za ekologicky méné zatézovou nez automobilova doprava. [3]
Individualni cyklisticka doprava

Cyklisticka doprava je v tomto ohledu velmi vyznamna. Po vzoru vyspélych zdpadnich
zemi, kde cyklodoprava zna¢né ulehcuje fungovani dopravniho systému zejména ve
velkych méstech. Cyklo doprava je realizovana na pozemnich komunikacich, bud’
silnicich nebo cyklostezkach za pomoci dopravniho prosttedku kola. Je nezbytné

vvvvvv

prostfedku na kratsi vzdélenosti. [3]

o 24

Individualni pési doprava

Pé&si dopravou se mini zejména ta, kterou nelze realizovat jinak neZ pfesunem péSky na
kratké vzdalenosti. Uplatnéni se zejména hledd v ramci hromadné dopravy — jeji tvorby

a Cetnosti spoju. [7]
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1.2 Kvalita a ukazatelé kvality v osobni dopravé

Kvalita se v obecném pojeti vyjadiuje souhrnem vsSech vlastnosti jevu, které urcuje.
Z technického hlediska se jedna o parametr vlastnosti, kter¢ lze stanovit, méfit a hodnotit,
tudiz se jedna o objektivni hodnoceni kvality. U osobni dopravy jde konkrétn¢ o ukazatele
pravidelnosti, spolehlivosti, bezpecnosti, rychlosti, hospodarnosti, dale o cenu sluzby,

ekologii, komfort, vykonost, pohotovost a dostupnost. [3]

Vysledkem kvality dopravy je obecné efekt premisténi. Osobni doprava spociva
v nabidce dopravy ¢i nabidce dopravni organizace poptdvajici se na moznost piepravy
cestujiciho, jenz ma subjektivni zajem o prepravu na jiné misto. Uhrn vysledné kvality je
zavisly na vicero prvcich. Jedna se o kvalitu jednotlivych prvki v dopravnim systému,
které mayji za cil vyhovét potfebam zédkaznikl. Kvalitu dopravy ovliviiuji zaprvé technické
vlivy, coz jsou dopravni prosttedky a dopravni infrastruktura a zadruhé vlivy
technologické, k nimz fadime technologii dopravniho a ptepravniho procesu, informacni
systém a lidsky faktor. Poslednim faktorem, jenz ovliviiuje kvalitu osobni dopravy, je

legislativa.

Ke spravnému zhodnoceni kvality jednotlivych systémi se posuzuji zejména
kvantitativni a kvalitativni prvky dané dopravy. Dle téchto ukazatelli je mozné zjistit

rozsah a stupen vyuZivanosti zatizeni jako je silnice, vozidla apod. a prostfedk. [5]
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1.2.1 Kvantitativni ukazatele

Mezi kvantitativni ukazatele patii ukazatel poctu prepravenych cestujicich v dané oblasti.
Tento model se pocita dle poctu zakoupenych jizdenek a jinych dokladd napt. mésicnich,
Ctvrtletnich aj. Také se musi kvalifikovanym pfepoctem udélat suma cestujicich jezdicich
bezplatné. Vypocet spociva v souctu vsech téchto cestujicich, tedy osob odjizdéjicich

z obvodu, pocet projizd¢jicich z obvodu a tranzitujicich ptes obvod. [7]

Mezi dalsi ukazatele spada pocet najetych kilometri ve vSech dopravnich prostiedcich
osobni hromadné dopravy. Jedna se o vlakové, autobusové, tramvajové, aj. Vypocet se
stanovi pomoci zjisténého poctu vozidel, kterd ujela stejnou vzdalenost za zjiStované

obdobi a vzdalenost, kterou dana vozidla urazila.

Posledni kvantitativni ukazatel pocita, kolik kilometrt urazil kazdy cestujici. Vypocet je
uréen na zdkladé poctu osob, které ujely stejnou vzdalenost za zjistované obdobi a

prepoctu vzdalenosti, kterou dani cestujici urazili. [3]

1.2.2 Kvalitativni ukazatele v pfepravé osob

Druhy z ukazateli, tedy kvalitativni faktory, se nevénuji poctim cestujicich ¢i poctu

souprav, ale zjist'uji dalsi ukazatele jako je rychlost, obsazenost souprav apod.

Jednim ze zésadnich ukazatell kvality dopravy z pohledu cestujicich je rychlost. Pokud
je splnéna podminka rychlosti, tak cestujici vyuZziji spiSe sluzeb hromadné dopravy nez

osobni automobilovou dopravu. Vymezuje se pét druhii rychlosti.

Prvnim druhem rychlosti je technicka rychlost. Pfepocitava se na délku trasy a dobu jizdy
za kterou vozidlo urazilo do cile. Pfipocitava se k tomu doba rozjezdu a zastaveni, ktera
zpomaluje rychlost. Druhd rychlost je rychlost Gseku. Jedna se rovné€z o piepocet
vzdalenosti useku a Casu za ktery urazil tuto vzdalenost, zahrnuty jsou také rozjezdy a
zastaveni vozidla. Navic se krychlosti useku pfipocitavd cas pobyti dopravniho
prostfedku ve stanicich a zastavkach. Tietim druhem rychlosti je pomér rychlosti, ktery
se méii pomérem druhé usekové rychlosti a prvni technické rychlosti. Ctvrta je cestovni
rychlost, kterd vychazi z isekové rychlosti a piipoc¢itava k sobé ¢as, ktery museli cestujici
ujit béhem prestupu mezi jednotlivymi dopravnimi prostfedky. Posledni paté je vysledna
rychlost, ktera zahrnuje veskeré ¢asové ztraty, které daly vzniknout napiiklad cekanim na
navazny spoj. [5]
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Dalsim z kvalitativnich ukazatelll je doba obéhu dopravnich prosttedki. Jedna se o dobu,
kdy vozidlo vyrazi ze své vychozi pozice do doby, kdy se vrati do vychozi pozice zpatky
a vyjizdi na trasu znovu. Tento kvalitativni ukazatel Ize zlepSovat za pomoci kraceni
pobytu cekani vozidla, zvySenim cestovni rychlosti nebo regulaci a zrychlenim jinych
manévri, které proces zpomaluji. Ob&znou rychlost Ize tedy snizovat na zaklad¢ apravy
technologie provoznich procest v daném systému. Ndvaznym ukazatelem je primérny
denni ob&h souprav, ktery se vypocita pomoci poméru poctu sledovanych souprav a jejich

ujetych kilometrt. [3]

Jednim z dal$ich kvalitativnich ukazateldi je vyuzitelnost poctu mist k sezeni. Prvni se
pracuje s najetymi kilometry na cestujiciho béhem stanoveného ¢asového obdobi k poctu
sedadel, které¢ se v daném obdobi pievezlo. S tim souvisi i dalsi kvalitativni hodnota a to
je prumérny pocet cestujicich na jedno vozidlo. Taktéz se pracuje s najetymi kilometry
cestujiciho k poctu vykonanych kilometr na jednu napravu v urcitém casovém obdobi.
Tento ukazatel je z pohledu cestujicich také velmi dulezity. Pro cestujici je vetsi pocet
naprav, tim tedy vice mista v dopravnim prostiedku, spojen s pozitivnim ohlasem a
zaroven uptfednostnéni hromadné dopravy oproti osobni. Z pohledu dopravce to znamena

vys$$i ndklady a zaroven mensi vytizenost vozového parku.

Posledni ukazatelé kvality jsou vyuZitelné zejména pro dopravce, ktefi si nasledné upravi
parametry podle svych souprav. Jednd se o mérny vykon, ktery pracuje s hmotnosti
vozidla. Pocita se podilem hmotnosti vozidla k jeho vykonu, coZ pro dopravce vykazuje
efektivitu vyuZzivani energie pro pohyb dopravniho prostfedku. Dal8i parametr se tyka
hmotnosti dopravniho prostfedku na jednoho cestujiciho. Opét se pracuje s hmotnosti
daného dopravniho prostiedku, navic se pfipo¢ita hmotnost cestujicich k poctu

pfepravovanych cestujicich. [5]
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1.2.3 Kvalita prepravnich sluzeb

Aby byl cestujici s pfepravou spokojen a nehledal jiné alternativni moznosti, je dilezita
fada kvalitativnich ukazatell, mezi néz patii bezpeCnost cestujicich a jejich zdravi,
zaroven ochrana jejich zavazadel a véci. To znamena dodrzovani pravidel pro zaruceni
bezpecného cestovani. Za dalSiho dulezitého ukazatele je povazovano dodrzeni
pravidelnych Cast prepravy, tedy dodrzovani jizdnich tadu tak, aby se cestujici mohli na
dany dopravni podnik spolehnout. Pokud budou mit spoje pravidelné zpozdéni v rdmci

desitek minut, cestujici pravdépodobné zvoli alternativni zplisob piepravy.

Dostupnost piepravy je také jednim z kvalitativnich ukazateldi. Pro dosaZeni urcité kvality
je vhodné si rozvrhnout rozestupy mezi jednotlivymi zastavkami v obytné oblasti tak, aby
byly piijateln¢ dostupné pro vétSinu cestujicich. Také je dilezitd Cetnost spoju, tedy
zajistit Cast¢jS$i dopravni spojeni, které jsou na sobé navazné v krat§i casové jednotce.
Zaroven je nutné planovat spojeni tak, aby navazovalo na jiné linky. Ptiklad z Zelezni¢ni
dopravy: mnoho osobnich vlakli ma ¢as vyjezdu ze stanice planovan na zaklad¢ piijezdu

rychliku. Tyto vypocty se délaji pomoci obsazenosti vlakli a sméru tokt cestujicich. [5]

Cestujici také kvalitativné hodnoti, zda dany dopravce dodrZel sjednanou kvalitu pohodli.
Tudiz pti koupi lepsi nez bézné ttidy v jakémkoli dopravnim prosttedku, by mél dopravce
zarucit lepsi kvalitu ptepravy. Pokud se dopravce nebude téchto pravidel drzet, snizi se

tim dlivéra cestujicich k podniku.

Spolehlivost poskytovani jednotlivych podminek a sluzeb dopravce je jeden z dalSich
ukazatelti kvality prepravnich sluzeb. Mize se jednat naptiklad o dodrzovani spoji.
Nemeélo by se tedy stavat, Ze spoj nebude vypraven viubec. Posledni ukazatel kvality se
vénuje informovanosti zékaznikli ze strany dopravci, jez spo¢iva zejména ve v€asném a
korektnim informovani o vylukach a zpoZdénich a zaroven ve snaze o odstranéni téchto

potizi. [3]

Pokud budou dopravni podniky s témito kvalitativnimi hodnocenimi pracovat, bude
syst¢tm hromadné dopravy fungovat efektivnéji. Pti prevedeni téchto ukazateli do
datovych forem, bude mozné sledovat jejich vyvoj. Zaroven to znamena, ze by se dani
ukazatelé méli zkoumat pravidelné a na zédkladé¢ vyhodnoceni jejich efektivnosti by se

méla provést urcitd napravna opatieni.
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Timto sledovanim je mozné vypozorovat kritickd mista v kvalité pfepravy a tim zajistit
jejich vyhodnoceni a nasledné zlepseni. Jedna se tedy o zdokonaleni technologickych
opatfeni. Tyto informace o kvalit¢ se nazyvaji kvalifikované. Existuji 1 tzv.
nekvalifikované informace o kvalité, které zahrnuji subjektivni postoje cestujicich. Tyto
informace jsou zjiStovany na zakladé ustniho ¢i pisemného sdéleni. Pii celkovém
diagnostickém feSeni daného systému se pracuje jak s kvalifikovanymi, tak i

nekvalifikovanymi daty. [7]
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1.2.4 Norma CSN EN 13 816

V roce 2002 byla pfijata evropska norma CSN EN 13 816, ktera se zabyva pojmy
»Doprava — logistika — sluzby*. Tato norma se vénuje kvalité jakosti sluzeb vetejné
dopravy se zaméfenim na zdjem a potieby zdkaznikd. Norma definuje zakladni jakostni
ukazatele vetejné prepravy, tak aby zvysila zajem cestujicich ji vyuzivat a zvysit tim 1
trzby. Vysledkem normy je zjednodusSeni a zptfehlednéni povinnosti jednotlivych
provozovatelli, které jsou definovany ve smluvnich podminkach. Zaroven udéva
,,oficidlni ndvod* pro prislusné urady, jakym zplisobem maji poptavat dopravce. Tudiz
ufad vyda seznam kritérii jakostnich pozadavki a dle nich se dany poskytovatel sluzeb
vybira. Norma také zavadi specifika méfeni jakosti tak, aby se dané standardy udrzovaly

a dale vyvijeli.

Zakladni charakteristika pro prepravu osob ve verejné dopravé je definovana

nasledovné:
1. vefejna preprava osob

- je oteviena v§em — jednotliveim ¢i skupiné

- je vefejné inzerovana

- ma pevneé Casy, Cetnost, €1 periodu provozu

- maji pevné trasy, mista zastavek, stanovené pocatky a cile
- je provozovana na zakladech nepfetrzitosti

- ma vefejné publikované jizdné
2. neni omezena odvolavkou

- nadruhu dopravy

- navozidlo a infrastrukturu vlastnika
- délku cesty

- nezbytného rezervovani

- zpusobu placeni za cestovani

- pravniho statusu poskytovatele sluzby
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Zakladni body normy jakosti sluZeb verejné dopravy jsou:
1. dosazitelnost — sloZeni dopravy v dané verejné dopravé z hlediska polohy, ¢asu aj:

Tab. 1.1 dosazitelnost
Definice Méreni
Na druhy dopravy. Moznosti méfeni jsou dané procentem zakaznikd, kteti maji k dané

dopravé pristup.

RozloZeni sité. MozZnost minimalnich piestupt v dané siti.

Vhodnosti. Meéieni moznosti jet kamkoli z pohledu cestujiciho a méfeni poméru
vyhodnosti tras dle ¢asovych ukazatela.

Spolehlivosti Me¢éteni minimalni Cetnosti spoji a uroven jejich spolehlivosti.
Vhodnosti vyuziti dopravy pro invalidy, seniory, déti a dospclé.

Zdroj: [2]
2. pristupnost — pro cestujici na vefejnou dopravu i napojeni na jiné druhy

Tab. 1.2 ptistupnost

Definice Meéreni

Vnéjsi vztahy — k pristupu Jaky je pfistup od parkovisteé — pocet schodl, vzdéalenost

k dopravé. apod.
Vnitini vztahy — k pFristupu Jaky je stav a pocet eskalatora ¢i vytahi.
k dopravé.
Dostupnost informaci. Moznost koupé jizdenky — dostupnost, obtiZnost,
informace.
Zdroj: [2]
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3. informace

Tab. 1.3 informace
Definice
Zajisténi kompletnich informaci o
verejné dopravé.
Z.ajisténi cestovnich informaci — oznaceni
vozidla, sméru apod.
Zajisténi informaci ohledné komplikaci
v dopravé.

Zdroj: [2]

4. ¢as

Tab. 1.4 Cas

Definice

Celkova doba prepravy.

DodrZovani jizdniho Fadu.

Zdroj: [2]

5. pécée o zakaznika
Tab. 1.5 péce o zakaznika
Definice
Celkovy pristup k zdkaznikovi.
Moznosti koupé jizdenky.
Chovani k zakaznikovi — v pripadé dotazi
¢i komplikaci aj.

Zdroj: [2]

Méreni

Pomoci tajnych méfeni, do jaké miry jsou
zakaznici spokojeni s ukazateli informaci.
Hodnoceni probihd pomoci dotaznikti nebo

tajnych kontrol

Méieni

Sleduje se celkovy cas, vcetné koupé
jizdenky, ptechodi a piestupil.

Méfeni probihd pomoci denniho sledovéani

dopravy.

Méreni
Celkovy dojem z mista pro koupi jizdenek
— ptehledné, Cisté, osvétlené, pfiistup

personalu, volba zptsobu placeni.
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6. pohodli

Tab. 1.6 pohodli
Definice Meéreni

Pri cestovani — prostiedi, Cistota, hluk, Pomoci dotaznikovych Setfeni.
velikost a pocet sedadel apod.

Dopliikové sluzby — toalety, obcerstveni, Vypocet denni obsazenosti spojii.
moZnost cestovani se zavazadly aj.

Vhodna kvalita stanic — dostupnost, Kontrola stavu eskalatora.
distota, mista k sezeni, bezpe¢nost aj.
Tab. 1.7 Zdroj: [2]
7. bezpecnost

Tab. 1.7 bezpecnost

Definice Méteni

Zlocinnost — osvétleni, pristup policie, M¢feni jako statistika incidentt.
monitoring.

Piinebezpedi — bezpe€nostni prvky jako je Pravidelnd  kontrola  bezpecnostniho
znaceni, zabradli, ochrana  bezp. technika.

pracovnikem.

Zajisténi bezpecnosti ve stanicich tak ve

vozidle.

Zdroj: [2]
8. Zivotni prostiredi

Tab. 1.8 zivotni prostiedi

Definice Méteni

Prednost alternativnim pohontim. Spravny management odpadu.

Omezeni emisi. Méfeni emisi autobust.

Vliv dopravy na ZP. Meéfteni pachovych ¢astic, hluku, vibraci aj.
Zdroj: [2]
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1.3 Méstska hromadna doprava

Jedna se o vyznamny segment dopravy, ktery propojuje vice dopravnich systémii v jeden.
Jelikoz se jednd o rliznorodé dopravni prosttedky, kazdy z dil¢ich dopravnich systému
ma rozdilné provozni podminky. Tyto parametry se od sebe liSi na zdklad¢
ekonomickych, technickych a legislativnich vymezeni. Nicméng¢ je toto ¢lenéni dulezité
vzhledem k ¢im dal hustSimu zalidnéni mést. Aby byla zajiSténa kvalitn€jsi dopravni

obsluznost, je efektivnéjsi vyuzivat vice druhti dopravnich prostredki.[3]

Jak se od sebe lisi doprava v menSich a stfednich velkych méstech mizeme zpozorovat
na pfitomnosti tramvajové dopravy. JelikoZz vétsi mésta jsou v ramci jejich dopravniho
systému vice vytizena, bylo nezbytné mimo klasickou autobusovou dopravu, vybudovat
i tramvajovou sit, ktera zajistuje provoz na hlavnich tazich. Autobusova doprava je
vtomto systému jakési doplnéni k tramvajové a zajiStuje pfepravu do mist, kde
tramvajova doprava nema spojeni nebo zajist'uje navaznost na jeji sit’. Obdobné je tomu
s trolejbusy, které jsou vyuzivany spise pro sviij ekologicky aspekt. Pouziti metra, které
se v Ceské republice nachazi pouze v hlavnim mésté. Metro svou rychlosti zajistuje

efektivngjsi presun obyvatel na vétsi vzdalenosti neZ ostatni dopravni prosttedky. [1]

Méstska hromadnd doprava je definovana jako cilevédomé premisténi osob
v nejriznéjSich objemovych, prostorovych a casovych souvislostech za pouziti
hromadnych dopravnich prostiedkii. Charakter méstské hromadné dopravy je oproti
jinym dopravnim systémim specificky, protoZze vyuziva Siroké pojeti riznych druht
dopravy jako celek. V nasledujici ¢asti si uvedeme zakladni charakteristické vlastnosti

méstské hromadné dopravy. [7]
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1.3.2 Charakteristické znaky MHD

Casové rozloZeni vytizenosti

Jednou zprvnich zékladnich charakteristik méstské hromadné dopravy je jeji
nerovnomérnost. Provoz béhem dne je proménlivy, jsou asové useky, kde je minimalni
jako je béhem noci. Pak jsou pravidelné denni Casy, kdy je provoz velmi husty a vznikaji
dopravni Spicky. Dopravni vytizeni vznikd v Casech, kdy cestujici jedou do a ze
zaméstnani, do a ze Skoly, na nékup, za kulturou ¢i rekreaci. Tyto nerovnomeérnosti
mohou byt ¢asové (denni, tydenni, mési¢ni, rocni) a prostorové (obsazeni vozidel, mista

k zastaveni aj.).

V kazdém mésté¢ vznikaji tyto Spi¢ky v jinych casovych usecich. Tyto rozdily jsou
zpisobeny charakterem mésta. Jako piiklad mohou poslouzit primyslové orientovana
meésta, v nichz vznikaji silné ranni a odpoledni $picky, protoze zaméstnanci téchto firem
maji podobnou pracovni dobu. Naopak ve méstech, kterd nejsou z vétSiho procenta
pramyslového charakteru, byva ranni a odpoledni $picka vice ¢asoveé rozmélnéna. Tyto
nerovnomeérnosti se daji vyfesit posilnénim spojli, zménou kapacity vozidel a Gpravou

¢asll na jednotlivych spojich.
Druhy cestujicich

Pro dikladnéj$i zkouméni dopravnich $picek je nutné si definovat typy cestujicich.
Zékladni déleni cestujicich se odrazi dle jejich pracovniho statusu. Jedna se o déti,
studenty, zaméstnance, dichodce a rizné. Také zavisi na hustoté osidleni daného mésta
a jeho celkové velikosti. S tim je spojeno rozmisténi pracovnich mist v daném mésté, kde
se nachazi vetsi koncentrace pracovnich mist a o jak4 mista se jedna. Z pohledu Zzaku a
studenti se bere v potaz v jakém Casovém rozmezi za¢ind vyuka na Skolach. Poslednimi
Cinitelé jsou celkova vyspélost, Zivotni Uroven a zpisob fungovani mésta a obyvatel
v ném. Mé&stska hromadné doprava se rovnéz vyznacuje svym kyvadlovym charakterem.

KaZzdy spoj je provozovan pravidelné mezi kone¢nymi stanicemi a navazuje na sebe. [3]
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Periodicita prepravy

Meéstska hromadna doprava je také vyznacna svym periodickych charakterem. Urcuje se
pomoci poctu piepravovanych osob za jednu hodinu na urcité lince ¢i trati. Tato perioda
zobrazuje odstup nebo néslednost dopravnich prostfedkt na dané trati, ktery je dan jeji
kapacitou a velikosti. Rozdily 1ze zpozorovat opét mezi casovou dobou dopravni Spicky
a v obdobi mezi ni, coz jsou napiiklad nocni spoje. V Case dopravni Spicky je perioda
velmi kratka, tudiz spoje jezdi Castéji a maji vétsi objemovou kapacitu. Naopak mimo
Spicku se perioda navysuje v priméru na ¢tvrthodinovou pauzu mezi spoji. Pro dopravni
podnik to sice znamena minimalni obsazenost spoje, ale zarucuje kvalitu piepravy pro
cestujici. No¢ni spoje mohou mit periodu az hodinu. Tato ¢asova jednotka se vSak odviji
od velikosti mésta, protoze v mnoha mensich méstech spoje v no¢nich hodinach nejezdi

vubec. [6]

Vlivem uzce propojeného systému v rdmci mestské hromadné dopravy, je tento dopravni
systém citlivy na poruchy. Jedna se zejména o kolejovou dopravu, kterd pti dopravni,
technické ¢i organizacni chyb¢ miize zplisobit 1 znaéné zpozdéni. Tato zpozdéni mohou
vznikat vlivem S$picky, pfi niz je periodicita dopravnich prostiedkil vyssi a mohou se
zdrZet vlivem poruchy nebo naptiklad v uzkych bodech traté jako je jednokolejova trat,
vyhybka na odboceni apod. JelikoZ autobus muze k objeti dané prekazky vyuzit jinou

trasu, v autobusové dopravé takové situace nenastavaji.

Vzhledem k charakteru méstské hromadné dopravy je nezbytné byt pfipraven na
mimofadné udalosti na tratich. Dopravni podnik ma za kol sledovat denni pohyb
dopravnich prosttedki na tratich tak, aby pfi zjisténi néjaké kolize ¢i poruchy byl schopen
rychle zareagovat. Jako ptiklad miZe poslouzit uzavieni vozovky kviili dopravni nehodé.
Dopravni podnik by m¢l vytvofit objizdnou trasu danych vozidel a informovat o zménach
cestujici. DalSim z ptikladi je anonymni ohlédSeni bombového titoku na urcitou budovu,

kdy se z bezpe¢nostnich ditvodii dané zastavka vynechd a spoj pokracuje dale ve své trase.

[3]
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Vzdalenost mezi stanicemi

Oproti jinym dopravnim systémim je méstska hromadna doprava vyznacna kratkymi
vzdalenostmi mezi zastdvkami. Rozdily 1ze pozorovat opét v dopravnich prostfedcich a
na mistech, na kterych se dana trat’ nachazi. Pro zobecnéni 1ze konstatovat, Ze ¢im dale
se dopravni prostfedek nachdzi od centra mésta, tim se vzdalenost mezi zastavkami
prodluzuje. V centru mésta se zastavky mezi sebou nachazi v rozpéti od 0,3 do 0,5 km a
v odlehlej$ich ¢astech mésta od 1 do 2 km. Vlivem snizovani poctu zastavek dochazi ke
snizeni cestovni rychlosti. AvSak v dob¢ Spicky je stdle vyhodnéjsi vyuziti naptiklad
tramvajové dopravy, protoze neni tolik Spickou zasazena jako ostatni dopravni

prosttedky. [3]
Jednotnost systému a tarifu placeni

Dalsi charakteristickou vlastnosti je jednotnost systému méstské hromadné dopravy. Pro
dosazeni kvalitni pfepravy cestujicich je nezbytné zajistit fungovani tohoto systému
v jednotné formé. Dopravni sit’ musi byt rozvrzena tak, aby pokryla potieby cestujicich
v daném mésté. S tim také souvisi pouziti jednotného cenového tarifu na cely systém.
Tento tarif mé cestujicim umoznit pouZit rizné dopravni prosttedky v rdmci ohrani¢ené
zOony mésta. Standartné se vyuzivaji ¢asové jizdenky, které plati pro dany ¢as po celém
uzemi mésta. Tento systém umoziuje efektivngjsi cestovani po daném meésté. Cestujici
tak nemusi zakupovat na kazdy dopravni prostiedek jizdenku zvlast, ¢imz se zkracuje a
zefektiviuje jizdni Cas. Tarifni systém by se mél vyznacovat jednoduchosti v pochopeni
pro cestujici, snadnym zakoupenim jizdného, ptehlednosti a dal$Simi vlastnostmi, nimiz

se navySuje mj. jeho kvalita. [7]
Kvalita prepravy z pohledu cestujicich

Poslednim charakteristickym znakem jsou jiné pozadavky na dopravni prosttedky, nez je
tomu u ostatnich dopravnich systémi. Vzhledem k velkému poctu cestujicich, ktefi
cestuji na krat$i vzdalenosti, se vozidla vyznacuji malym poctem sedadel. Tyto dopravni
prostiedky disponuji také vicero dvefmi, které jsou vétsSi nez u jinych vozidel.
V poslednich letech se snazi dopravni podniky nasazovat vice nizkopodlaznich spoji, aby
tak byla zvySena kvalita uzivani napfiklad pro osoby s kocarky, nebo pro invalidni
voziky, nemocné osoby se snizenou pohyblivosti apod. Také s klade diiraz na vykonnost

vozidel tak, aby bylo efektivni zrychleni, zpomaleni, ¢i kratsi brzdny dojezd. [3]
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Preference veiejné dopravy

Preference vetejné dopravy spociva v riznych opatienich, ktera maji za ukol zvysit pocet
uzivatell vefejné dopravy. Pro efektivnéjsi fungovani verejné dopravy je kladen diraz na
jeji rychlejsi prijjezd v dané oblasti. Tuto preferenci lze vytvorit jak legislativnim, tak i
stavebnimi kroky. Mezi legislativni preference jsou zahrnuty rtizné druhy piedosti
vozidel MHD. Tyto informace jsou uvedeny v Zakoné ¢. 361/2000 Sb., o provozu na
pozemnich komunikacich a v dalSich norméach s tim souvisejicich. Jedna se napiiklad o
povinnost dat prednost v jizd¢ vyjizd€jicim vozim vefejné hromadné dopravy ze

zastavky. [8]

Také je zde zahrnuto stavebni opatieni, kterd maji omezit prijezd jinych dopravnich
prostiedkii. Mezi tato opatfeni spadd naptiklad vlastni cesta, ktera se vSak vztahuje
pfevazné na metro, vlak a ¢aste¢né 1 na tramvajovou dopravu. U autobusové/trolejbusové
dopravy muzeme hovofit naptiklad o vyhrazeném jizdnim pruhu, ktery rovnéz nemohou
vyuzivat jiné dopravni prostfedky. Rovnéz se jednd o povinnost zastaveni pii vystupu
cestujicich na tramvajovych ostrivcich. Soucasti je také udéleni piednosti v jizde
v urcitych usecich. Také je zahrnut zékaz vjezdu osobnich automobilti do urcitych oblasti

a povoleni vjezdu pouze vozidliim vefejné dopravy [7]

Existuji i podpirné nastroje k podpofe méstské hromadné dopravy. Jednd se o
ekonomické opatteni jako napiiklad poplatek za parkovani. Také dnes jiZ vice pouZzivany
zdkaz vjezdu urcitych vozidel do mést na zaklad¢ urovné jejich emisni stopy, ¢i jejich
velikosti apod. Pfi kvalitni podpote preference vefejné dopravy vznikne ve méstech
kvalitni prostfedi pro fungovani celého dopravniho systému. ZlepSeni povede
k plynulosti provozu ve méstech. Vefejna doprava eliminuje Cas a pocet zpozdénych
spojii, tim padem bude dodrzovan pravidelny jizdni fad. VSe povede k zatraktivnéni
pouziti vetejné dopravy. Pfinosny bude také pro provozovatele dané sluzby, jelikoz
zmény povedou ke snizeni spotieby pohonnych hmot, také ke snizeni provoznich
nakladi. Pfi menSim provozu také k jednodussi dispecerské praci a zkvalitnéni prace

fidica vetejné dopravy. [3]
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3.2.4 Financovani MHD

Financovéani méstské hromadné dopravy je vyjmuto ze zdkona o silni¢ni doprave, kde je
uvedeno, ze zdkladni dopravni obsluznost zajistuje stait. MHD tedy neni financovana
statem, ale formou dotaci z ptislusné obce. Méstska hromadné doprava patii mezi nejvetsi
polozky v ramci celého rozpoctu mésta. Dotace jsou primarné€ poskytovany na pokryti
provoznich nédklada, ale 1 pro nakup novych dopravnich prostiedkii. Veskeré nalezitosti
jsou uvedeny v Zakoné ¢. 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v pteprave cestujicich a o

zmén¢ dalSich zakont, ve znéni zakona ¢. 135/2016 Sb. a zakona ¢. 183/2017 Sb. [9]

Zakon byl vydan jako ptfedpis Evropské unie, schvalen byl v roce 2010. Zakon udéava
zakladni parametry pro vetejnou dopravu a jeji obsluznost statu, kraje a obce. Hlava V.
daného zakona konkretizuje zptisob finanéni kompenzace pro dopravce. Je zde uvedeno,
ze objednatel poskytuje dotaci dle uvedenych tdaji ve smlouvé o poskytovani sluzeb.
Dotace je poskytovana na zaklad¢ finanéniho modelu, podle néhoz je pfedem stanoven

plan vypléceni finan¢nich prostfedkt a jejich maximalni vyse. [9]

Definice finan¢niho planu je urcena ve vyhldsce €. 296/2010 Sb. a pojednava o
»postupech pro sestaveni finanéniho modelu a ur€eni maximalni vySe kompenzace®. Opét
se jedna o ptedpis Evropské unie. Vyhlaska udava zplsob sestaveni finan¢niho planu,
ktery zahrnuje nédklady, vynosy a provozni aktiva. Plan udava, jak tyto poloZzky
vykalkulovat k sestaveni planu a jak je nasledn¢ doloZit objednateli sluzby. Vyhlaska
rovnéZ stanovuje maximalni vysi zisku pro dopravce a moznosti zmény vySe finan¢ni

kompenzace. [10]

Zpusob, kterym se sepisuje smlouva o vefejnych zakazkach, je definovan v Natizeni
Evropského parlamentu a Rady (ES) ¢. 1370/2007 ze dne 23. fijna 2007 o vefejnych
sluzbach v ptepravé cestujicich po Zeleznici a silnici a o zruseni nafizeni Rady (EHS) ¢.
1191/69 a €. 1107/70. Veskeré jednani ma byt v souladu s t€émito natizenimi tak, aby byla

zachovana regulérnost hospodaiské soutéze. [11]
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1.3.5 SdruZeni dopravnich podnikii Ceské republiky

Sdruzeni vzniklo vroce 1991, jako sdruzeni nejvétSich dopravnich podniki, které
zadtituji méstskou hromadnou dopravu v Ceské republice. Clenové si mezi sebou
vzajemné vypomahaji pii organizaci a vedeni méstské hromadné dopravy. Formou
vzajemné komunikace a sdileni informaci si jednotlivé subjekty ptedévaji provozni
zkuSenosti, materidlni, legislativni a jiné dilezité poznatky z oboru. Sdruzeni se sklada
z dvaceti dvou fadnych a sto patnact ostatnich Clent. Mezi fadné Cleny se fadi nejvetsi
spole¢nosti zastitujici MHD napf.: Praha, Brno, Ostrava, Olomouc aj. Mezi ostatni ¢leny
se fadi organizace pojici se k ¢innosti MHD, nimiz jsou naptiklad vyrobci zajiStujici
vyrobky vyuzivané v MHD ¢i poskytuji sluzby pro MHD. Ostatni ¢lenové maji pravo se
ucastnit vybranych zasedani a maji také moZnost prezentovat své vyrobky a navrhy na

W

nc.

Soucasti sdruzeni je rozdéleni na nékolik pracovnich skupin, které provadéji pravidelné
analyzy a sbiraji poznatky ohledné dané oblasti. Oblasti, které spadaji pod pracovni
skupiny, jsou: dopravné provozni, tramvajové traté, trolejbusova, autobusova,
tramvajova, pevna trakéni zafizeni, ekonomickd, marketing, persondlni a pfepravni

kontrola.

Sdruzeni také vydava kazdy rok vyro¢ni zpravy zabyvajici se vykony vSech ¢lent za
uplynuly rok. Jednim z parametrii je dopravni vykon v tisici vozovych a mistovych
kilometrech. M¢fi se jako suma vSech podnikil a mezirocné se zvySuje. Dale je zmétena
struktura investic na obnovu vozového parku. Z grafu je znatelné, ze podpora byla za
poslednich pét let hrazena ptfevazné z vlastnich zdroji dopravnich podnikt. Vyro¢ni
zprava také udava pocet piepravovanych osob. Pocet cestujicich od roku 2015 vyrazné
vzrostl od poctu 2 257 314 po 2 629 322 ptepravovanych osob ro¢n¢, nicméné trzby spise

klesaji. [12]
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1.4 Integrované dopravni systémy

V ramci modernizace dopravnich systéml se v poslednich letech propojuji rtizné
hromadné vetejné dopravni systémy a rozsifuji se do vétsich celki, tzv. integrovanych
systémul. Tyto systémy maji zvysit atraktivitu vefejné dopravy pro cestujici, zvysit
rychlost pfepravy, snizit jizdné a zjednodusit systém piepravy. Inspiraci pro zavedeni
tohoto systému se staly zahrani¢ni integrované dopravni systémy, které si kladou za cil
zjednodusit systém dopravy pro vSechny uvedené strany, jak pro cestujici, tak pro
dopravce, a vytvotit jednotnost. V Ceské republice neni IDS upraven legislativni formou,
tudiz tato oblast spada pod spravu jednotlivych krajii ¢i oblasti. Jedna se o Ctyii zasady,

kterymi se jednotlivé integrované dopravni systémy tidi. [4]
1. tarifni integrace

Tarifni integrace znamena cenové propojeni celého integrovaného systému. Tento krok
vede k vétsi spokojenosti cestujicich, ktefi si nemusi zajistovat jednotlivé jizdné. Vlivem
toho nedochazi k diferenciaci cen riznych dopravcii, tudiz cenik je jednotny. Zaroven si
lidé museli koupit pausalni jizdenku, tudiz v ptipad¢ nutnosti pfestupu byla cesta cenové
draZsi. S tarifni integraci je také spojen prodej listkli samotnych. Bylo nutné inovovat a
integrovat technické podminky prodejnich mist, jinych zafizeni slouzicich k prodeji
Jizdnich dokladi a odbaveni cestujicich piti pouziti IDS. Zarovei neni nutné¢ menit podobu
jizdnich dokladi celoplo$né. Doklady mohou ziistat ve stejné vizudlni podobé, tudiz

rozdilné napfti¢ prodejci, avSak budou dale uznavané v ramci integrované dopravy.
2. uzemni integrace

Jedna se o propojeni vice celka, které jsou nucené vzajemné spolupracovat. Mezi sebou
musi kooperovat kraje, obce a jednotlivi aktéfi tak, aby se vyjednal spole¢ny konsenzus
ohledné jednotnych pozadavkli na provozovatele sluzeb a zarovenl ujasnéni mnozstvi
pouzitych financi. Toto propojeni znamena, Ze do systému maji byt zapojeni veskeri
dopravci tak, aby nevznikaly duplicitni spoje. Tato integrace vede k jasné&jSimu
usporadani spojil a tim 1 ke sniZeni nékladii na nadbytec¢né spoje. Cestujici maji zaroven

ptehled, ze vyuzivany spoj spadéa pod jeden systém.
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3. provozni integrace

Vlivem propojeni dopravniho systému vznikd vétsi tendence ke koordinaci, spravé a
navaznosti spoju dopravy. Vznika tedy stabilni ndvazna nabidka spoj, ktera je prehledné
znacena. Cestujicimu je umoznén piestup zrtznych dopravnich systémi, je mu
umoznéna ¢asova posloupnost a také lepsi moznost vyuziti nemotorové dopravy. Také
v ramci provozni integrace funguji pravidelné prizkumy o vyuzivanosti spoju tak, aby

byl zajistén efektivni provoz.
4. preference verejné dopravy

Jak bylo zminéno v pfedchozi kapitole, vznikd zde snaha o zrychleni spoji pomoci

technickych a legislativnich opatfeni. [7]
Ptinos IDS

Cestujicim pfi efektivnim fungovani integrovaném systému vznikd mnoho vyhod ve

vicero rovinach.

1. lepsi orientace v systému:

vlivem unifikace jizdnich fadi a systémi vefejné dopravy

1épe konstruované ptestupni terminaly mezi jednotlivymi dopravnimi systémy

jednotné jizdné pro vice dopravnich prosttedk

vetsi informovanost cestujicich
2. efektivni fungovani spojt
- vetsi poptavka spoji v ramci Spicky
- efektivnéj$i ndvaznost spojii riiznych vetejnych dopravnich systému
- vyvazenéjsi spojeni v ptirozenych spadovych oblastech
3. cenové a jiné kvalitativni vyhody
- niZ8i cena pfi pouziti kombinované dopravy
- jednodussi koupé€ jizdnich dokladt

- sjednoceni slevovych vyhod, vétsi piehlednost [4]
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2 Prerov

Meésto Prerov se nachazi v jihovychodni ¢asti Olomouckého kraje. Pferov ma oznaceni
statutarntho mésta a spadd pod jeden zpéti okrestt v Olomouckém kraji. V rdmeci
Olomouckého kraje sousedni okres Prerov s okresem Olomouc a Prostéjov, ze strany
Zlinského kraje jsou to okresy Krométiz a Vsetin, a posledni je okres Novy Ji¢in

z Moravskoslezského kraje.

Na map¢ nize jsou zvyraznéna nejblizsi velkd mésta ve vztahu k Prerovu. Cervené je

vyznacena hranice spravniho obvodu mésta a zelen¢ hranice okresu Pferov.

Obr. 2.1 Pferov
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Vzdélenosti mezi nejveétSimi mésty z Prerova jsou: Olomouc 22 km, Brno 79 km a
Ostrava 81 km. Od prosince 2019 je mozné se do Ostravy dopravit po rozsifeni dalnice
D1 v useku Pierov — Lipnik nad Be¢vou. Do Brna je mozné se z Prerova také piepravit
po dalnici D1, tyto useky vSak stale nejsou mezi sebou propojeny. Cesta do Olomouce
vede po silnici I/55. Mezi dalsi silnice protinajici Pferov patii 1/47, ktera zajistuje cestu

smérem na Lipnik nad Be¢vou a II/150 vedouci do ValaSského Mezifici.

Okres Pferov ma rozlohu 845 km? s poétem obyvatel 129 512 a hustotou zalidnéni
153 obyvatel /km? . Okres Pferov se oproti jinym okresim Olomouckého kraje
vyznaduje vy$$i hustotou zalidnéni. Pro srovnani okres Olomouc ma 145 obyvatel / km?

a nejméné ma Jesenik s 53 obyvateli /km?.

Mésto Pierov ma k 1. 1. 2020 42 558 obyvatel a svou rozlohou ¢ini 58,5 km?. Pierovem
protéka feka Becva, kterd vytvofila specifikou linii mésta, jeZ rozdéluje mésto na dve
Casti. Prerov se sklada z 14 casti: Prerov — mésto, Predmosti, LovéSice, Kozlovice,
Dluhonice, Ujezdec, Cekyné, Henclov, Lysky, Popovice, Vinary, Zeravice, Pencice a

Pencicky. [13]

Obr. 2.2 ¢asti Pferova
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2.1 Obyvatelstvo

Meésto Prerov mé celkem 42 558 obyvatel. Nejvice obyvatel zije v méstské ¢asti Prerov —
meésto a jednd se o 77,16 % obyvatelstva. Rozlozeni populace se méni vlivem trendu
st¢hovani obyvatel mimo mésta a Pferov neni vyjimkou. Kazdym rokem, podobné jako
u dalSich velkych mést, klesa kiivka poctu obyvatel. Nejvice obyvatel zilo v Pferoveé na
pocatku 90. let 20. stoleti. Poté nastal markantnéjsi propad mezi lety 2001-2011, kdy
ktivka klesla o cca 4 000 obyvatel. Pokles mezi lety 2015 az 2020 jiz nebyl tak znatelny,
okres opustilo o 1436 obyvatel méné. Na zaklad¢ téchto informaci mlzeme nyni

konstatovat, ze kiivka poctu obyvatel mésta Pierova postupné mirné klesa.

Pro nasi praci je dulezity fakt, ze mnoho obyvatel se sice z mésta odsté¢hovalo, ale 40 %
z poctu osob, které se odsté¢hovaly, se ptestéhovalo do pfilehlych obci. Z tohoto divodu
je pfi zkoumani kvality dopravy v Pferové nutné zahrnout i obyvatele pfilehlych obci,
do vétsich mést nebo do ptilehlych obci v jejich blizkosti. Ve vétsiné ptipadi se jedna se

o ekonomicky atraktivnéjsi mista nez Pferov, jako je Praha, Olomouc a Brno. [15]

Graf 2.1 Vyvoj poctu obyvatelstva v Piferove
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Graf. 2.2 RozvrzZeni populace Pierova k 1.1.2020
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Vzhledem ke sledovani celkového poctu obyvatel je také dulezité znat vékovou strukturu
obyvatel a to z diivodu toho, Ze tyto hodnoty ovliviiuji mimo jiné i dopravni situaci
v daném mésté. Progndzy odhaduji, Ze bude klesat porodnost a bude se zvySovat kiivka
osob starSich 65 let. Predpoklada se, Ze bude kiivka stoupat na 25 %. Jedna se o celkové
starnuti populace, které zptsobuje, ze ve mést€¢ bude zit stile vice seniorti na ukor
produktivni slozky obyvatel. S touto skutecnosti je také nutno pocitat a ptizpusobit

strukturu dopravy v Prerové. [15]

Graf. 2.3 Populacni rozlozeni Pterova dle véku

Populacni rozloZeni Prerova dle véku

W0-14 m15-65 m65+

kategorie Pocet obyvatel
0-14 5981
15-65 28673
65+ 9340

Zdroj: 15]
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2.2 Trh prace

JelikoZ podrobngjsi data z Ceského statistického ufadu vychézi na zakladé séitani lidu
kazdych 10 let, lze Cerpat pouze ze statistik zroku 2011. Dle téchto udaji tvofilo
ekonomicky aktivni slozku celkem 42,8 % obyvatel a zbytek této slozky zahrnuji studenti,

matky na mateifské dovolené, invalidé apod.

Meésto Prerov je historicky orientovano na pramyslovou a zemédélskou produkei. Vlivem
zmén v prubéhu 90. let poklesla poptavka po té¢zkém pramyslu, v disledku ¢ehoz doslo i
k poklesu poctu pracovnich pozic. Zména se také tykala charakteru zemédélské produkce
a potravinaistvi, jelikoz se zacalo na jiné plodiny pro péstovani, zadroven v dané dobé

zkrachovala vétSina cukrovaru.

Na zakladé statistickych udajti je nejvice obyvatel zaméstndno v priimyslu, jedna se o cca
0 30 % ze zaméstnanych. Okolo 10 % zaméstnaval obchod a veskeré sluzby spojené
s pé¢i o motorova vozidla. Ve statistice vSak nejsou zapocitana pracovni mista, kterd
vznikla otevienim nového hypermarketu s pfilehlymi obchody, a také otevienim nové
nakupni galerie v roce 2016. Odhadem se jedna minimaln¢é o stovky nov€ vzniklych
pracovnich mist. Mezi dal$i pracovni mista patii jednotlivé zastoupena v rozmezi 7-5 %
pracovni pozice ve zdravotnictvi, sluzbach s nemovitostmi, védecké prace, doprava,
vzdélani a stavebnictvi. Posledni uvedené kategorie, tedy ubytovaci a stravovaci sluzby,

penéznictvi, informacni ¢innosti a zemé&délstvi, se pohybovaly v rozmezi 3-1 %. [15]

39



Mezi nejvetsi podniky v Prerové fadime Meopta Optika s.r.o., kterd se specializuje na
vyrobu optickych pfistroji a osvétlovacich systémi. Z obdobné oblasti zde figuruje i
firma Olympus Medical Products Czech spol. s r.0., kterd se zamétuje na vyrobu cocek

do fotografii ¢i optickych pftistroju.

Z oblasti primyslu se jednd o opravu vlakovych souprav firmy DPOV a. s. Déle o
slévarenskou firmu Metso Czech Republic s. 1. 0., obdobné PSP Machinery s. r. 0. ¢i
firmu, zabyvajici se obrabécskou ¢innosti, Montaze Pierov a. s. V Pferové plisobi také
firma Emos spol. s. 1. 0., ktera se zabyva osvétlenim a elektronikou a nabizi mnoho
pracovnich pozic. Jednim z vyznamnych zaméstnavateld je i firma, zabyvajici se
chemickym primyslem, PRECHEZA a. s. Vyznamnym podnikem, ktery pisobi v
potravindiském primyslu, je pekdrna Racek s. r. 0. Neméli bychom opomenout ani

zdravotnictvi, napt. Nemocnici Pferov.

Tab. 2.1 pocet pracovnich mist v Pierové

odvétvi  zaméieni ndzev pocet zaméstnancii

primysl | optika Meopta Optika s.r.o 2000 — 2499
optika Olympus Medical Products Czech spol. sr.o. 250 —499
strojirenstvi ~ DPOV a.s. 500 —999
strojirenstvi ~ Metso Czech republic s.r.o 250 - 499
strojirenstvi PSP Machinery s.r.o 250 - 499
strojirenstvi ~ MontdZe Pterov a.s 200 - 249
chemicky PRECHEZA a.s. 500 —999
potravinaisky Racek. s.r.o. 200 — 249
potravinaisky Pivovar ZUBR, a.s. 100 - 199

sluzby | velkoobchod Emos spol. s .0 250 — 499

Zdroj:[15]
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2.3 Vzdélavaci instituce

Pti zohlednéni rozlohy mésta a poc¢tu obyvatel ma mésto Pierov dostatecné pokrytou sit’

vzdélavacich zatizeni. Nachazi se zde 8 zakladnich Skol a 14 matefskych skol, které jsou

po mésté rovnovazné rozlozeny. Sit’ sttednich Skol je svym poctem i zaméfenim také

rovnomeérné roz¢lenéna. Ve mésté se nachazi dvé gymnazia, Gymnazium Jakuba Skody

a Gymnazium Jana Blahoslava a Stfedni pedagogicka Skola. V Prerové se také nachazi

dvé skoly s technickym zaméfenim, jedna se o Stfedni Skolu technickou a Stfedni

pramyslovou Skolu. Nachazi se zde i dalsi druhy Skol jako je Obchodni akademie a

Jazykova Skola, Stfedni Skola gastronomie a sluzeb a Stfedni Skola zeméd¢€lska. Zbytek

studentl dojizdi s ohledem na dopravni dostupnost a jejich moznosti do nejbliz§ich mést,

napiiklad do Olomouce ¢i Hranic na Moravé. V Prerové se nachazi ojedinéla Vysoka

Skola logistiky. [13]

Obr. 2.3 mapa vzdélavacich instituci
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2.4 Rekreace a volnocasové aktivity

Pterov nabizi vyuziti volnocasovych aktivit pfimétené své velikosti a charakteru. Jedna

se o riznorodé sportovni, kulturni, spolecenské a jiné zpiisoby traveni volného casu.
Historické pamatky a muzea

V Prerové se i pfes svou mensi velikost a primyslovy charakter nachazi historické jadro
mésta. V centru meésta je zachovan komplex hradeb, na kterych se nachazi renesanc¢ni
méstanské domy pochazejici z 15. stoleti. Domy jsou soucasné s jejich historickym
podloubim pamatkové chranény. Komplex hradeb nachazejici se v krajni trovni pod
hornim naméstim je mimo jiné vyhleddvanym mistem pro pofizovani uméleckych
fotografii. Misto zaroven slouZzi k pravidelnému konéni vetejnych hudebnich ptedstaveni,

ktera se uskutecniuji béhem letni sezony prevazné kazdy tyden. [13]

Soucasti historické zony mésta je také Zamek Pterov, ktery se nachazi rovnéz na hornim
namésti. Zamek byl vybudovdn na misté¢ ptivodniho hradu na pocatku 17. stoleti a
v soucasné dob¢ ma vicero vyuziti. V jedné ¢asti se nachazi mistnosti ur¢ené pro svatebni
obfady. V dalsi ¢asti se nachazi Muzeum Jana Amose Komenského, kde se nachazi
exponaty zaméfené na riizné historické vyvojové etapy. Po€inaje zndmym naleziStém
Llovel mamutd“ zdoby kamenné, které zachycuje prvni zmapované obyvatele
v prerovske oblasti, az po sklonek stfedovéku. Muzeum je z vétsi ¢asti vénovano tématice
svého jmenovce J. A. Komenského, jeho nejvétsi ¢ast je tak zamétena na $kolni vyuku
od 17. do 20. stoleti. V muzeu miizeme rovnéz nalézt sbirku mineralogie, entomologie a

informace vénované slavnym osobnostem spjatych s Prerovem. [16]

Mezi dalsi historické pamatky se fadi Pamatnik lovelt mamutd, ktery se nachazi v méstské
¢asti Prerov — Pfedmosti a byl vybudovan ve spolupraci s Archeologickym tUstavem.
Navstévnici se zde setkaji s autentickou terénni prezentaci archeologickych nalezi.
V navaznosti na tento Pamatnik vzniklo i nedaleké informacni centrum, ve kterém
navstévnik ziskd informace o nauc¢né stezce ,,lovcti mamuti“. Stezka je dlouha pres 8 km
a vede pies prilehlé obce Cekyné a Popovice. B&hem cesty se navitévnik interaktivnd

dozvi informace ohledn¢ davné historie z doby kamenné a zivota v ni. [16]
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Kulturni Zivot ve mésté

Meésto je také spjato s kulturnim vyzitim, které je piiméfené jeho velikosti. Celoro¢ni
hudebni predstaveni, divadelni pfedstaveni, plesy, vefejna piedstaveni a mnoho dalsiho
je spjato s Méstskym domem v Pierové. Novorenesancni stavba vznikla na konci 19.
stoleti, skladala se z hostince, hotelu a salem pro kulturni udélosti. Méstsky dim lezi
v dolni ¢asti hlavniho namésti Tomase Garrigue Masaryka. Mezi historicky zajimavé
kulturni udalosti patii kazdoro¢né konany jazzovy festival, ktery ma své kofeny v druhé

poloving 60. let 20. stoleti. [13]

Mimo kulturni dim se hudebné zaméfené akce konaji pfevazné v aredlu prerovského
vystavisté. Jedna se o rizné pivni festivaly, festivaly spjaté s jidlem a jiné rizné udalosti
podobného charakteru. V Prerové se také nachazi kino, které pravidelné zprostiedkovava
filmova ptredstaveni. Kino Hvézda ma ojedin€lou minulost, zéroven je to také byvaly
protiatomovy kryt a ndvstévnici maji moznost nékolikrat roéné navstivit. Mimo prohlidky
se také navstévnik seznami s historii krytu a podzemnich chodeb v dokumentu, ktery

nasleduje po prohlidce. [17]
Piirodni pamatky

V Prerové se nachazi také spousta ptirodnich pamatek, jez jsou v dochazkové vzdalenosti
od centra mésta. Nejvétsi je Narodni piirodni rezervace Zebracka, ktera se nachazi 20
minut béZnou chiizi od centra mésta a rozklada se na plose 235 ha. Pfirodni hranici na
jedné strané Zebracky tvoii feka Bedva, z druhé ¢asti je pak ohrani¢ena Zelezniéni trati.
Rezervace je vyznamna puasobenim mnoha druhli ptactva, chranénych rostlin a
v poslednich letech se zde rozmnozil bobr evropsky. Tento Zivo€ich se spiSe nachdzi ve
vedlejsi prirodni rezervaci Mal4 laguna, kde se nachdzi pfirodni vodni plocha. Mezi
Malou lagunou a Zebratkou se nachazi Velkd laguna, ktera slouZi jako relaxaéné-
sportovni centrum. Oblast Velké laguny nabizi spoustu sportovniho vyziti, naptiklad
plavani, hii$t€¢ na micové hry se siti, venkovni posilovnu, disk-golfové hiisté, béh, skate

park, bikrosovou trat’, détské hfisté nebo posezeni u obcerstveni.
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Obr. 2.4 mapa ptirodnich pamatek Pferova
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Dalsi vyznamna pterovska pfirodni pamatka je méstsky park Michalov. Nachazi se mezi
Zebrackou a fekou Beévou a rozklada se na 20,5 hektarech ptidy. Najdeme zde rozsahlé
kvétinové zahony, travniky, fontany a zajimavé ptirodni chodniky. Michalov je od roku
1992 prohlaSen za kulturni pamatku. Park proSel rozséhlou revitalizaci zelen¢ mezi lety
2000-2006, ktera vysla na 40 milionli korun a promeénila chatrajici misto k nepoznani.
Nachézi se zde mimo jiné restaurace, kterd je rovnéz soucasti pamatky. Michalov je
vyuzivan k vicero aktivitdim. Kromé relaxani zony s lavickami, které slouzi na
odpocinek béhem prochézek, se zde také nachazi venkovni posilovna, détské hiisté, dalsi
obcerstveni kromé restauraci, travnata plocha pro kolektivni sporty, hfi$té pro psy a dalsi..

[13]

Dle mapy vyse je patrné, Ze veskeré prirodni pamatky se nachazeji v severovychodni ¢asti
mésta. Navitdvnici se zde dopravuji vétsinou pésky. Na okraji Zebratky a u vstupu do
parku Michalov se nachazi parkovaci plochy, které jsou vyuzivany, avSak jejich kapacita
je mala. Vzhledem k dopravni situaci ve mésté je pro navstévniky relevantnéjsi, aby po

Prerové€ piepravovali pesky.
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ORNIS

Slovo ORNIS je sloZenina slov ornitologicka stanice. V krajni ¢asti parku Michalov se
nachazi tato vyznamna stanice, ktera byla zalozena jiz ve 30. letech 20. stoleti. Stanice je
soucCasti Muzea Komenského a funguje jako vzd€lavaci centrum. Nabizi rizné druhy
prednasek, vystav, vyukovych programt, naucné exkurze do okoli, zachrannou stanici
pro zivoCichy a také se zde nachazi stalé voliéry s ptaky. Soucasti ornitologické stanice
je 1 védecké pracovisteé, které se vénuje parazitologii na svétové urovni, vodnim ptakam
¢1 hnizdni ekologii. Mimo jiné zde ptisobi ekoporadna a houbaiska poradna pro vetejnost.

[16]
Sport

Ve mésté se vzhledem k velikosti mésta nachazi adekvatni pocet sportovist. Najdeme zde
zimni stadion, kde se pofadaji zapasy mistniho hokejového tymu HC Zubr. Kromé toho
je mozné stadion vyuzivat pro veiejné brusleni. Pro vodni sporty se v Prerové vyuziva
plavecky stadion, ktery je rozdélen na vnitini a venkovni ¢ast. V aredlu ptrerovského
bazénu se zaroven nachdzi sauna. V letnich mésicich se v mistni lodénici také provozuji
ruzné veslaiské vodni sporty, véetné proslulého Pierovského festivalu dracich lodi.
V blizkosti plaveckého aredlu se nachdzi fotbalova hfisté a atleticky oval. Kromé jiz
zminénych vétSich uskupeni se ve mésté nachazi mnoho klasickych posiloven, bowling,

vnitini cyklistické hodiny, joga aj. [13]

Za Pierovem smérem k mistni &asti Pierov-Cekyné se nachazi Prerovska rokle, coZ je
zavodni trat’, kterd byva vyuzivana pro rtizné typy zavodi. Kazdoro¢né se zde konaji
Ceské 1 evropské zdvody v autokrosu, motokrosu. Kromé toho je v jednom misté
vyuzivana pro bézecky zadvod. V Prerove se stejné€ jako v jinych méstech nachazi mnoho
sportovnich klubti, ke kterym je mozné se ptipojit. Jsou to napiiklad fotbalovy ci
hokejovy klub, hazena, judo a mnoho dalSich sportovnich uskupeni. Ve mésté se
kazdoro¢né konaji i sportovni zavody, kterym je napiiklad extrémni prekazkovy zavod
Geroy, rizné lokalni bézecké zavody, zdvody agility, veslatské zdvody, vzperacskeé aj.

[13]
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Obr. 2.5 Mapa rozlozena sportovist’
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Dle mapy vySe je patrné, ze sportovisté jsou rozloZzeny rovnomérné po celém meéste.

Nejveétsi koncentrace je v severozapadni ¢asti mésta, kde se nachdzi plavecky stadion a

venkovni sportoviste. Tato oblast se zrovna nachazi u ulice Velka dlazka, kterd je v dobé

dopravnich $pic¢ek vyrazné vytiZena.
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2.5 Dopravni systémy v Prerové

2.5.1 Zelezni¢ni doprava

V soucasné dob¢ funguje v Prerové jedna zelezni¢ni stanice. Nachazi se spiSe
v okrajovéjsi ¢asti mesta smeérem k vyjezdu na obec Henc¢lov, Bochof ¢i smér na Brno po
dalnici D1. Hlavni Zelezni¢ni stanice se nachazi vedle hlavniho autobusového nadrazi.
Jedna se tak o vychozi bod vetejné dopravy v Prerove. PEsi cestou je vzdalena primérnou
chtizi 15-20 minut od centra mésta. Historicky byla dana trat’ velmi vyznamna, jednalo
se o trasu Viden — Hali¢, ktera se zacala stavét v roce 1837. Trasa byla pivodné stavéna
pro pfesun potravy ¢i dobytka, pro pfepravu technického materialu a uhli zacala byt

vyuzivana az pozd¢ji. Budova Zeleznice je svou historickou hodnotou povazovana za

historickou pamatku.

Obr. 2.6 Zelezni¢ni stanice Prerov
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2.5.2 Dopravni infrastuktura silnic

Pterov protinaji tfi hlavni silnice. Silnice 1/47, 1/55 a II/150. Ve sméru Pierov—Pfedmosti
se nachazi napojeni na dalnici D1 ve sméru Lipnik nad Be¢vou — Hranice na Morav¢ —
Ostrava — Bohumin. Napojeni na D1 smérem na Brno se nachazi za Pierovem u obce
Rikovice, které dale pokratuje smérem na Kroméiiz — Vyskov — Brno aZ do Prahy. Tyto

dva useky vSak nejsou vzajemné propojeny.

Méstem vede silnice prvni tfidy €. 55, kterd je vedena ve sméru od Olomouce do Piferova,
dale pokracuje ptes Hulin, Uherské Hradist¢, Bieclav az na hranici se Slovenskem.
V useku Pierov — Otrokovice lze pak vyuzit dalnici D55, kterd znané zkracuje cestu.

V Otrokovicich se 1ze napojit na silnici 1/49, jez vede do Zlina.

Dalsi dualezitéa spojnice je 1./47, ktera vede v useku Pierov — Lipnik nad Be¢vou — Hranice
na Moravé — Odry — Fulnek. Tato silnice je v soucasné dob¢ pln¢ nahrazena D1, tudiz pro

pohodInéjsi a rychlejsi jizdu je vhodnéjsi vyuzit dalnici.

Mezi dalsi dulezité spojeni, které vSak v soucasné dobé nespliuje fadu standardti na
efektivni pfepravu, je silnice 11/150, kterd vede z Pferova do ValaSského Mezifi¢i pies
Bystfici pod Hostynem. Tato silnice z Pferova Usti na Prostéjov, vede pfes Rokytnici u
Prerova, Brodek u Pferova, Dub nad Moravou a kon¢i v Boskovicich. Silnice 11/434 vede
usekem Prostéjov — Pferov — Lipnik nad Be¢vou, jedna se o alternativni trasu, kterd vede
do Prostéjova pres obce Troubky a TovaCov. Posledni zminéna silnice 11/436 vede
z Pferova pfes Chropynl do Kojetina, Gsti smérem na TrSice a kon¢i u vypadovky
»Kocourovec®, kde se napojuje na silnici II /437. Prerov také protinaji silnice III. tfidy,

které maji lokdlni vyznam a slouzi pro cestovani mezi mens$imi obcemi. [14]
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Obr. 2.7 ¢islovani cest Pierov
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2.5.3 Staticka doprava — parkovaci plochy

Pferov ma stejné€ jako vétSina mést problémy s parkovanim. V centru mésta je relativné
dostacujici pocet parkovacich mist. Jedna z nejvétSich parkovacich ploch se nachazi v OC
Galerie Prerov, ktera nabizi ptfiblizné 300 parkovacich mist. Placena parkovisté se
nachdzi na namésti T. G. Masaryka, na Hornim namésti, vedle kina Hvézda, na ulici
Sitava a v Kratochvilové ulici. V Pierové také existuje moznost vyuzit neplacena
parkovisté, ta ale byvaji Casto pieplnéna. Jedna z nejvétsich parkovacich ploch se nachézi
mezi vlakovym a autobusovym nadrazim. Dalsi parkovaci plochy ve mésté nejsou vedené
jako parkovaci, ale najdeme zde legalni plochy pro stani. Pferov nemé parkovaci dim,
pottebovalo by vypracovat plan parkovacich ploch pro residenty a zaroven vylepsit

sluzby park and ride. [14]
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2.5.4 Letecka doprava

Letisté Prerov se nachazi 4 km jihozapadné od Pferova mezi obcemi Bochot a Henclov.
Historie prerovského letisté saha do 30. let 20. stoleti. V roce 1937 zacala vystavba letiste,
které bylo dokonceno v prosinci 1938. Letisté bylo do roku 2013 vyuzivéano pievazné pro
vojenské ucely. V 60. letech bylo letisté uzivano i pro civilni lety do Prahy a Kosic, ty
byly vSak ukonceny. Letisté se také vyznacovalo znacnym poctem vrtulnikl, nachazela
se zde zdkladna vrtulnikového letectva. Zakladna ukoncila svou €innost v roce 2013 a

byla piesunuta do Nameésti nad Oslavou.

Nyni letisté vlastni spole¢nost LOM Praha s.p., kterd dostala povoleni na provozovéni
civilniho letisté. LetiSt¢ Pferov tak ma status mezinarodniho nevefejného letiste.
V soucasné dobé¢ letiste nabizi moznost specializované opravy vrtulnikii riznych typt z

fady Mi. Také opravuje urc€ité typy letadel a zamétuje se na jejich generalni opravu. [18]

Na letisti probiha také vycvik pilotli a pozemniho personalu. V ramci letecké skoly, ktera
se specializuje na vycvik piloti mensich letadel, mizete ziskat pilotni licenci. Kromé

vycviku Skola organizuje vyhlidkové lety a ptijcuje letadla pilotiim s licenci. [19]

rrrrr

1étani s vrtulniky. RovnéZ zde probéhla modernizace svételného bezpecnostniho zatizeni
a heliportli, proto je zde moZzné rozsifit aktivity spojené s vrtulniky. Z diivodu toho, Ze
letiSté neni vysoce vytiZzeno, je jeho zna¢na ¢ast pronajimana riznym subjektlim, jez Casti

letist€ vyuzivaji naptiklad jako skladové prostory apod. [18]
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2.5.5 Cyklisticka doprava

Pterov je protkan Sirokou siti cyklostezek. Od 90. let 20. stoleti vzniklo ve mésté kolem
25 km trati cyklostezek. Sit cyklistickych tras se rozprostird po celém mésté tak, aby bylo
mozné se pohodIné dopravit z jednoho konce na druhy, coz ale mnohdy znemoziuje
jejich velmi $patny technicky stav, jenz neodpovida pozadavkiim dnesni doby. Ve mésté
se nachazi jak samostatné stezky, tak délené stezky, sdruzené, cyklistické pruhy a
komunikace se smiSenym provozem. Ve mésté jsou Castéji instalovany stojany na kola a
to predevsim v mistech, kde dochézi ke shlukovani lidi. Jedné se naptiklad o obchodni

centra, Skoly, ufady apod.

Mrwe

Nachézeji se na nich Cetné nesrovnalosti z opotiebeni, kterymi jsou napiiklad diry,
pukliny, vymoly, droleni apod. Problematické je také znaceni stezek, kdy svislé¢ dopravni
znaceni na vozovce neodpovida znackdm, které jsou nainstalované na cyklostezkach
v dtsledku ¢ehoz dochazi ke kolizi s chodci. Typickym ptikladem je cyklostezka podél
feky Bec¢vy, ktera je velmi vytizend a Casto zde dochézi ke kolizim jednak vlivem
Spatného znaceni, tak také charakterem d€lené stezky. Mezi dalsi problematickou oblast
muzeme zatadit uzkost nékterych ¢asti stezek, kvili cemuz muze dojit ke kolizi dvou

proti sob€ jedoucich cyklistt. [13]

Mésto také investuje do opravy stavajicich cyklistickych tras. Nejzndmé;jsi zrenovovana
sdruZena cyklostezka se nachéazi na trase Pierov — Kozlovice — Osek nad Be¢vou — Lipnik
nad Becvou. Cyklostezka prosla renovaci, pfi niZ mésto nechalo opravit povrch, na jafe
roku 2020. Vytknout se da pouze Sitka stezky, kde v né€kterych usecich je slozité zajistit
plynuly provoz na vicero dopravnich prostfednich. Zaroven je zajimavé, Ze se zde nachazi
usek, jenz je uzavien z diivodu podemiléni pidy a lidé jej nelegéln€ obchazeji pésky po
poli. Cyklistické trasy z Pferova vedou pouze do nékterych okolnich obci a mést. Pokud
by cyklista mifil naptiklad do Olomouce ¢i Prostéjova, nalezne se v situaci, kterd je

v krajnim ptipad¢€ Zivotu nebezpecna vlivem hustého provozu. [14]
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2.5.6 Méstska hromadna doprava

MHD v Pierové provozovala piivodné spole¢nost CSAD Trnava, kterou poté nahradila
spole¢nost Veolia transport. V roce 2009 mésto vyhlasilo vybérové fizeni na nového
variantou autobust a to na stlaceny plyn ¢i elekttinu. Vitézem vybérového fizeni se stala
spole¢nost SAD Trnava, ktera v roce 2010 byla schopna nahradit n¢které autobusy s
pohonem na CNG. Firma vsak v roce 2011 s mé&stem ukoncila spolupraci. Odstoupeni od
po méstu neiimérnou ndhradu za financovani sluzby. Zaroveil bylo problematické, ze
MHD vedla zahrani¢ni spolecnost a ne ¢eska. Také se pozdéji prokdzalo, ze spole¢nsot
neméla povoleni provozovat sluzby v Ceské republice. Pro nasledujici dva roky mésto
zvolilo za spole¢nost SAD Trnava nahradniho dopravce, kterym se stala Dopravni a

Logisticka spole¢nost Prerov.[21]

V roce 2013 bylo vyhlaseno vybérové fizeni na nového dopravce, které vyhrala stejna
spolecnost, ktera v dané dobé provozovala HMD v Pierové. Dopravni spole¢nost opét
pozadovala vy$§i finan¢ni prosttedky od mésta na provoz MHD a prohrala spor. Dopravni
a logisticka spolecnost se v roce 2016 dostala do insolvence a byly ji exekuén zabaveny
nekteré autobusy, coz zpisobilo rozsahlé problémy, kdy v daném dni nebyla vypravena
1/6 spojl. V roce 2016 ptevzala vedeni méstské hromadné dopravy v Pierové spole¢nost

Arriva. [20]

Arriva Morava a. s. v Pferove provozuje 11 linek méstské hromadné dopravy. V Prerové
je méstskd hromadna doprava zastoupena pouze autobusy. Dopravni spolecnost zde
disponuje 22 autobusy, 10 s pohonem CNG a 12 s emisni normou EURO6. Jedna se o tfi
druhy autobusti, konkrétné o Irisbus Citelis 12M CNG, Sor City NBG 12 a Iveco
Crosswax City Le. VSechny autobusy jsou nizkopodlazni, disponuji ¢asti na sezeni a ¢asti
na stani. V kazdém autobusu se také nachéazi prostor pro kocarek a invalidni vozik.

Autobusy jsou vybavené vyklopnou plosinou. [21]

52



Tarify MHD Prerov

Pterov je zarazen do tarifu Integrovaného dopravniho systému Olomouckého kraje
IDSOK. Do systému je zapojena zelezni¢ni, méstska a autobusova doprava. Spadaji pod
n¢j mésta Olomouc, Prostéjov, Prerov, Hranice na Moravé, §umperk a Zabteh. Zelezni¢ni
doprava a autobusova plati pro IDSOK pouze na uvedenych vymezenych tratich. V rdmci
systétmu IDSOK je mozné cestovat v ramci dané zony s prestupy ve vymezené ¢asove

jednotce.

Prerov patii do zony jizdného €. 51, pficemz jednotlivé jizdné plati pro dopravni
prostiedky IDSOK. Jizdenky s del$i Casovou platnosti jsou vazané na urcity doklad, bud’
ISIC, Zakovsky pritkaz ¢i pritkaz IDSOK.

Tab. 2.2 jizdné Pterov

CASOVE 40/60 7DENNI  MESICNI 14 LETNI  ROCNI
ROZMEZI MIN.
OBCANSKE 10 k& 78 k& 250 k& 710 ké&
JUNIOR 2 k¢ 19 k& 62 k& 177 k&
STUDENTI 2 k& 19 k& 62 k& 177 k&
SENIORI 2 k& 19 k& 62 k& 177 k& 100 k&
ZAVAZADLO 5 ke X X X
PES 5ké X X X
Zdroj: [22]

Obcanské — Obcanské jizdné se vztahuje na dospélé osoby, které nemaji narok na slevu

na jizdné.

Junior — Jizdné se vztahuje na cestujici od 6 do 18 let. Tyto osoby maji narok na slevu 75
% z ceny jizdenky. Musi vSak predlozit platny zakovsky prikaz, kartu ISIC, obCansky

prukaz nebo pas.

Studenti — Do této kategorie patii studenti prezecniho studia od 18 do 26 let. Maji také
narok na zlevnéné jizdné 75 % z ceny obc¢anského jizdného. Aby student prokézal, Ze ma

narok na slevu na jizdném, musi ptedlozit potvrzeny priikaz.

Seniofi — Seniorské jizdné se vztahuje na osoby star$i 65 let. Seniofi maji narok na slevu
75 % z ceny obcanského jizdného. Musi mit vyfizeny prikaz IDSOK a legitimovat se

dokladem s fotografii, ze dosahli dan¢ho véku.
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V Pierové je mozné se prepravovat i bezplatné. Narok na bezplatné jizdné maji osoby
mladsi 6 let, déti v kocatku, drzitelé¢ prikazu ZTP, ZTP/P dle pravniho ptedpisu a
pravodci drziteltt ZTP/P vcetné psi. [22]
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2.6. Analyza dopravni dostupnosti

2.6.1 Zelezni¢ni doprava

V soucasnosti se jedna o druhy rychlostni koridor v Ceské republice a Sesty v evropském
koridoru. Méstem jsou provazany trasy ¢. 300 Pferov — Brno, ¢ 330 Pierov — Bieclav, €.
270 Pterov — (Olomouc) - Sumperk, &. 270 Pferov — Bohumin, Prerov — Ceska Tfebova.
Zbyvajici vlakova doprava je vedena po draze ve mésté, nicméné ve stanici Prerov
nezastavuje. Obecné je tedy soucasna doprava v Prerové zajiStovana nejcetnéji na trati
Ostrava — Brno a Prerov — Sumperk. Spojeni do Prahy ma Gastgj§i provozované spoje pies
nejblize polozené mésto Olomouc. Prerovem také vede piimé spojeni do Vidné,

Budapesté, Varsavy, Krakova, Katowic a Kosic.

Mnoho cestujicich pouzivé pravidelné spoje do prace do jinych nejblizS§ich mést. Ranni
Spicka, kdy se zaroven dopravuji pracujici i studenti, se vyznacuje vytizenosti zejména
smérem na Olomouc. Vedle nadrazni budovy se nachazi cyklovez, kterd zajist'uje posileni

ekologické cyklodopravy s ndvaznosti na vlakovou dopravu.

Nize jsou popsany grafy, které uvadi denni pohyb vlakt ve vSedni dny. Graf je rozdélen
na osobni vlaky a vlaky rychlostni, kterymi jsou rychlik, eurocity, intercity. V Prerové
piisobi aktualné i dopravci: Ceské drahy, RegioJet a Leo Express. Leo Express zajistuje
spojeni na trase Bohumin — Praha. RegioJet zajiStuje v Perové spojeni Brno — Bohumin
a jednou denné spojeni Praha — Kogice. Zbytek spojil obstaravéa statni podnik Ceské

drahy, v€etné vysSe zminénych tras, na kterych plisobi i soukromi dopraveci.

Prvni graf je vénovan veskerym spojiim, zastavujici ve stanici Pferov. Je zde uvedena
jejich Cetnost a finalni stanice. Z grafu je patrné, Ze nejvice spoji je vedeno do Olomouce,
Bohumina, Brna a Prahy. Posledni sloupce ptfedstavuji zahrani¢ni spoje. Pouze spoje
mifici do Polska tvofi jeden sloupec, protoze kazdy spoj vede do jiného mésta: Varsavy,

Krakova a Katowic.

Druhy graf znazornuje Cetnost spojii do nejblizSich vyznamnégjSich mést, z néhoz je
patrné, Ze jsou spoje nejcastéji vedeny do Olomouce. Zastoupeny jsou zde jak osobni
vlaky, tak vlaky rychlejSiho charakteru, které maji konecnou zastdvku v Olomouci nebo
zastavuji v Pferové ve sméru Bohumin — Praha ¢i Luhacovice/Uherské Hradisté — Praha.
Zajimavosti na této trase je, Ze zatim neexistuje pfimé spojeni se zastavenim v Pferove na
trase Bohumin — Praha. Jediné feSeni nasla spolecnost Leo Express, kterd vypravuje

obousmérné vlaky, tudiz po piijezdu do stanice Pterov vlak vyjede stejnym smérem,
55



kterym pftijel. Vyznamnou roli hraji také spoje do Hranic na Moravé¢, jednd o obdobny
pripad jako je Olomouc, zastavuji zde vlaky ve sméru Praha — Bohumin a smérem do

Vsetina. [23]
Graf 2.4 Denni provoz vlakl zastavujicich ve stanici Perov
Denni provoz vlakl zastavujicich ve stanici Pferov
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Zdroj: [23] vlastni zpracovani

Graf 2.4 denni provoz vlakl pfes mésto Pierov
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2.6.2 Linky méstské autobusové hromadné dopravy a jejich ¢etnost

Obr. 2.8 linky MAD Pierov
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Zdroj: [21]
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Ptrerovem vede 11 linek, které sou oznaceny pred¢islim 925 a nasledné jsou oznaceny

¢isly: 101, 102, 103, 104, 105, 106, 107, 111, 112, 114 a 115.
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Tab. 2.3 linky MHD Pierov

CISLO TRASA

LINKY

925 101 | Prerov, Predmosti — Palackého — aut.st. — Prior — nemocnice — Kozlovice

925 102 | Prerov, Vinary — Pfedmosti — Kaufland — Palackého — aut.st. — Pfer. strojirny
hlavni brana

925 103 | Prerov, Lovésice — Ujezdec — Jizni Ctvrt’ — Prior — aut.st. — Pfer.stroj.
Henclovska brana — Henclov

925 104 | Prerov, CSAD-STS — tf. gen. Janouska — Palackého — Svépomoc III — Kopaniny

925 105 | Prerov, Dluhonice — PfCHZ / aut.st. — Palackého — hibitov — nem. Meopta —
Palackého — aut.st.

925 106 | Pierov, aut.st. — Palackého — Kopaniny

925 107 | Pferov, aut.st. — Pfedmosti — Cekyné — Zeravice

925 111 | Prerov, Dluhonice — Pfedmosti — Palackého — aut.st. — Prior — nemocnice —
Kozlovice

925 112 | Pferov, Vinary — Pfedmosti — Palackého — aut.st. — Prior — nemocnice — hibitov —
Ujezdec — LovéSice

925 114 | Prerov, CSAD-STS — tf. gen. Janouska — Palackého — Svépomoc III — Kopaniny

925 115 | Prerov, aut.st. — Palackého — hibitov — nem.,Meopta — Palackého — PfCHZ —
Dluhonice

Zdroj: [21]

Linka 925 101

Tato linka spojuje méstskou ¢ast Prerov — Pfedmosti, pfes centrum mésta, nemocnici a

trasa kon¢i v Kozlovicich. Linka pfes den vypravi 38 spoji ve sméru Predmosti —

Kozlovice. Prvni spoj vyrazi v 4:30 a posledni v 18:00. Z druhé strany, ze sméru od

Kozlovic do Pfedmosti, se jedna o 41 spojii. Prvni spoj vyjizdi v 5:08 a posledni v 18:36.

Vzhledem k tomu, ze fada zastavek je nepravidelnych, trasa trva v priméru 2630 minut.

Tato linka je pomérné vytizend predevS§im v rannich hodindch a jezdi pravidelné

v pruméru 2-3 spoje za hodinu. Linka jezdi pouze od pond¢li do patku. Tento spoj, linka

102 a 105 mivaji nejvetsi zpozdéni vlivem ,,0bjiZzdéni napfi€ celého mésta“.
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Linka 925 102

Linka je vedena z méstské casti Vinary, dale pokracuje ptes Popovice, Predmosti,
centrum mésta, autobusovou stanici a konci svou trasu u aredlu pierovskych strojiren. Ve
sméru Vinary — Pferovské strojirny hlavni brana je vedeno 29 spojii s ¢etnosti 1-2 spoje
za hodinu. Autobusy jezdi nejCastéji na této lince v rannich hodinach, kdy prvni spoj
vyjizdi v 4:10, poté ma cCastéjsi spoje béhem odpoledni Spicky a posledni spoj vyjizdi
v 18:35. V opacném sméru je vedeno 27 spoju, jedna se o obdobnou frekvenci jako
z prvniho sméru. Linka je provozovana pouze od pondéli do patku, celd trasa primérné

trva 25-30 minut.

Linka 925 103

Trasa linky 103 vede z méstské ¢asti Henclov pfes autobusovou stanici, Galerii Pierov,
dale je vedena na Ujezdec a LovéSice. Trasa Lovésice — autobusova stanice trva pramérngé
20 minut a trasa Henc¢lov — autobusova stanice primérné 12 minut. Mnoho spojit konci
pouze v autobusové stanici a dale nepokracuje Z vypravenych 23 spojt linky 925 103 ve
sméru LovéeSice — Henclov jede celou trasu pouze 7 z nich. V opacném sméru je to pak
denn¢ 8 z celkovych 21 spoji. Spoje jezdi vétSinou jednou za hodinu, ve Spi¢ce pak
dvakrat. Prvni spoj z LovéSic vyjizdi v 4:42 a posledni v 17:50, smérem z Henclova

v 5:30 a posledni v 17:30. Tato linka je provozovana pouze ve vSedni dny.

Linka 925 104

Tato trasa je vedena od CSAD, dale ptes Jizni ctvrt, zastavky U Tenisu, Bayerova, okolo
centra mésta, pies bazén, kolem vystavi§té a je oficialné zakonéena na ZTS Kopaniny kde
nekonci vZdy. Tato trasa je vedena napii¢ méstem. Dle jizdniho f4du ma trasa trvat 25
minut. Spoj jezdi pravidelng 2x za hodinu od 4:50 ze sméru CSAD a 5:15 z Kopanin.
Posledni spoj vyjizdi v 18:35 z CSAD a v 19:00 z Kopanin. Spoj jede v &etnosti 30 a 29

spojti za cely den. Tato linka je provozovana pouze ve vSedni dny.
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Linka 925 105

Linka 105 je vedena z méstské ¢asti Dluhonice pfes autobusovou stanici, kolem centra
mésta, pies Meoptu, ulice U tenisu a Bayerovu a zpatky na autobusovou stanici. Tato
linka vyjizdi kazdych 15 minut a je vedena pouze v jednom smeéru. Prvni spoj je
vypravovan v 4:30 a posledni v 18:57. Cela trasa trva pramérné 40 minut. Cetnost spojti

je 49 za den. Tato linka je provozovana pouze ve vSedni dny.

Linka 925 106

Trasa linky 106 je vedena z autobusového nadrazi pres centrum mésta az na zastavku
Kopaniny, Vystavisté. Jedna se o nejkratsi trasu MHD v Prerove. Spoje jsou vypravovany
pouze v ranni a odpoledni Spicce. Mezi 5. a 8. hodinou a poté mezi 13. a 16. hodinou
v intervalu 2 spoje/danou hodinu. Cesta opacnym smérem uvadi totoZzné parametry

¢etnosti. Trasa trva 10 minut. Linka je provozovéana pouze ve vSedni dny.

Linka 925 107

Tato linka je vedena z mistni ¢ésti Pferova Zeravic, pies Cekyni, Predmosti, kolem centra
mésta az na autobusovou stanici. Trasa trva v priméru 25 minut. Prvni spoj vyjizdi
z autobusové stanice smérem na Zeravice v 5:50 a posledni v 21:54. Ze Zeravic vyjizdi
prvni spoj v 5:15 a posledni v 22:07. Linka jezdi primérné jednou za hodinu, nicméné
v nékterych nevytizenych hodinach nejede vibec, a naopak v né€kterych jede 2x za
hodinu. Primérné se jedna o 22 spoju za den. Tato linka byva provozovéna i o vikendu.

Cela trasa trva v primeéru 50 minut.

Linka 925 111

Trasa linky 111 za¢inad v Dluhonicich, pokracuje smérem do Piedmosti, pies Velkou
Dléazku, bazén, vystavisté, podél centra na autobusovou stanici, ptes Galerii Pferov, az
k nemocnici a kon¢i v Kozlovicich. Tato trasa ma mnoho zastavek a jezdi cely den az do

vecernich hodin véetné vikendii. Cela trasa trva primérné 50 minut cesty a interval spoje
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je jednou za hodinu. Smérem od Dluhonic trasa ¢ita cca 20 spojli a v opaéném sméru 21.
Z Dluhonic jede prvni spoj v 6:25 a posledni v 21:35. V opa¢ném sméru z Kozlovic jede

prvni spoj v 6:34 a posledni v 22:34.

Linka 925 112

Linka 112 je vedena z méstské ¢asti Vinary, Lysky, Popovice, Predmosti, pies ulici Velka
Dléazka, Palackého, autobusova stanice, po Galerii Pferov, U Tenisu, k nemocnici, pies
Jizni Ctvrt, CSAD a pokracuje dale do méstské ¢asti Ujezdec a Lové&Sice. Z obou smérti
je vedeno primérné 25 spoju za den. Linky jezdi kazdy den primérn¢ jednou za hodinu.
Ze sméru z Vinar vyjizdi prvni spoj v 4:33 a posledni v 22:03. Z Lové&Sic pak v 4:35 a

posledni v 22:03. Spoje jezdi o vikendu 1 do vecernich hodin.

Linka 925 114

Linka je vedena z CSAD, pres ulice Jizni Ctvrt, Dvoiékova, U Tenisu, Bayerova, Nabtezi
Edvarda BeneSe, Velka Dlazka, bazén a Kopaniny. Tato linka jede pouze o vikendu a

disponuje ¢tyfmi spoji denné. Cela délka spoje trva cca 20 minut.

Linka 925 115

Trasa linky je vedend od autobusové stanice okrajem podél centra mésta, pfes Meoptu,
zpatky podél feky Becvy az do Dluhonic. Autobus jede pouze ve sméru autobusova
stanice az do Dluhonic, linka je stejna jako spoj 105 avSak Linka byva provozovana ve
vSedni dny 7x denné. Celkova trasa linky trva primérné 37 minut. Provoz na trase je

pouze ve vSedni dny.
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2.6.3 Autobusova doprava — priméstské a dalkové linky

Vétsinu spojui, které propojuji mésto a piimestské Casti Pierova, zajiStuje meéstska
hromadna doprava. Dalkové spoje jedouci pies Pierov provozuji nejcastéji spolenosti
VOJTILA TRANS s.r.o., ARRIVA MORAVA a.s. a First transport lines a.s. Nékolik
spojti zajist'uji spoleénosti CSAD Vsetin a.s., Student Agency k.s., Krodos Bus a.s. Tyto

v e

obcanil do priméstskych casti Pierova, ptilehlych obci i vzdalenych stiedné velkych az
velkych mést. VétSina spojli zastavuje nejen na autobusovém nadrazi, ale také v jinych
¢astech mésta, diky cemuz je mozné dalkové spoje vyuzit jako spoj pfi prepraveé po meste.

[23]

Spoje VOJTILA TRANS s.r.o.

Tab. 2.4 piiméstské autobusové spoje VOJTILA TRANS s.r.0
cislo smer
spoje
920500 Kojetin —Tovacov — Olomouc
920501 = Pterov — Tovacov — Kojetin
920502 = Prerov — Benov — LiSna
902503 = Pterov — Sobéchleby — Horni Nétcice
920940  Pterov — Chropyn¢ — Kojetin — Stiibrnice
920941 @ Pterov — Dievohostice — Bysttice pod Hostynem
920942  Prerov — Stara Ves — Kostelec u HoleSova

920943 | Prerov — Dfevohostice — VSechovice

Zdroj: [23]
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ARRIVA MORAVA a.s.

Tab 2.5 primeéstské autobusové spoje ARRIVA MORAVA a.s.

cislo smer
spoje
920510  Pterov — Pencice — TrSice — Lipiiany
920511 @ Pterov — Dluhonice — Kréman
920512 Pterov — Olomouc
920513 | Pierov — Zeravice — Kokory — Triice — Lipiiany
920514 = Ptrerov — Zabestni Lhota
920515 = Pterov — Velky Ujezd — Kozlov
920516  Pterov — Dolni Ujezd — Staméfice
920516 Lipnik nad Be¢vou — SuSice — Pierov
920522  Lipnik nad Be¢vou — Tyn nad Bec¢vou — Pavlovice
u Pferova — Prerov

920523 = Prerov — Pavlovice u Pferova — Oprostovice

Zdroj: [23]
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V Prerové také stavi spoje dalkové autobusové dopravy, které miii do vétSich vzdalenych
mést. Jednd se naptiklad o spoje do Opavy, Brna ¢i Jeseniku. Do blizSich mést (do
Kojetina, Zlina, Olomouce, Krométize, Hranice na Morave a do Vsetina) je vypravovano
ptiblizné 4 az 9 spojii denné. V ramci dalkové dopravy autobusy nejcastéji miii do

Lipniku nad Be¢vou (az 20 spoji denn¢) a do Prostéjova (17 spoji za den). [23]

Tab. 2.6 periodicita dalkovych a pfiméstskych spojl ve vSedni dny

kone¢na zastavka pocet spoji

Lipnik nad Bec¢vou 20

—
3

Prostéjov

[a—
N

Bystrice pod Hostynem
Kojetin
Zlin
Olomouc
Kromériz
Hranice na Moravé
Vsetin
Brno

Opava

— N W W kA~ B~ O 0 O

Jesenik
Zdroj: [23]

V tabulce nize nalezneme informace o spojich, kter¢ jsou vypravovany z Pierova. V levé
kolonce jsou uvedeny cilové stanice, v pravé pak smér jizdy autobusového spojeni. Jedna
se o souhrn spoju jezdicich ve vSedni dny. V rdmci menSich obci nejvice spojit miii do
Trsic, Dolniho Ujezdu, Lisné a Kostelce u HoleSova. Méné &asto pak spoje mifi do
Hornich Nétéic, Krémane, VSechovic, Pavlovic u Prerova, Stiibrnic, Lobodic, Velkého
Ujezdu a Zabestni Lhoty. Cetnost dalsich spoji lze vyjadiit v ramci jednotek, coZ je ale
zpisobeno tim, Ze se jednd pouze o prehled konecnych zastdvek. Spoje zde sice konci

pouze 1x za den, ale zastavky jsou obsluhovéany jinymi spoji, které obci projizdi.
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Tab. 2.7 periodicita dalkovych a pifiméstskych spoji ve vSedni dny

Konecna zastavka

TrSice
Dolni Ujezd
LiSna
Kostelec u Holesova
Viko§
Horni Nétcice
Kréman
Vsechovice
Kozlov
Pavlovice u Pierova
Stiibrnice
Lobodice
Velky ajezd
ZabeStni Lhota
Di‘evohostice
Nelesovice
Sobéchleby
Citov
Cisarov
Pencice
Brodek u Prerova
Buk
Holesov
Chropyné
Kyselovice
Lipnany
Majetin
Oprostovice
Podoli
Suchonice
Turovice

Zdroj: [23]

pocet

spoju
14
12
10

—
()

e e e e e e =l '° BN S R US RN G SO OV, Bie) Yile ) NIEN RIS R Bie s B¢ s Jile o BN

Domazelice
Némcice
Sobéchleby
Dievohostice — Velky Ujezd
Buk — Velky Ujezd
Radslavice
Chopyné
Tovacov

Buk-Lazniky
Kozlovice — Radslavice

Rokytnice

Bochor
Bezouchov

Zeravice — Kokory
Dftevohostice
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3 Hodnoceni kvality osobni dopravy v Prerove

Tato kapitola pojednava o aktuadlnim hodnoceni dopravni situace v Pferove. Prvni ¢ast se
vénuje dopravnim stavbam, které se nestihly realizovat a timto znacné komplikuji
dopravu v Prerové. Druha ¢ést je vénovana dotaznikovému Setieni, které mélo za kol
zjistit nazory ob¢anii na MHD v Prerové. Treti je vénovana hodnoceni cyklo dopravy a

posledni hodnoceni planu inovaci.

3.1 Porovnani Planu udrzitelné mobility mésta Pferova — co se nesplnilo

Vzhledem k velmi slozité dopravni situaci v Pferové zde bylo naplanovano mnoho zmén,
které mély zefektivnit dopravni infrastrukturu mésta. A€ byly plany zmén a piestaveb
zvetejnény jiz pred n€kolika lety, jejich realizace znacné€ vazne. NejveétSim problémovym
usekem jsou dva vjezdy do mésta, a to smérem z Olomouce a Troubek/Bochote, které
jsou ve formé podjezdu. Ptijezd do mésta je z tohoto divodu zna¢né komplikovan jak
vyskou, tak i Sitkou podjezdu. Kromé toho se na téchto mistech €asto tvoti kolony. Pravé
z tohoto diivodu je soucasti pldnu na lep$i mobilitu v rdmci Pferova mj. vytvofeni
mimouroviiové kiizovatky nad Zelezni¢ni trati ve sméru od Olomouce, kterd je dale

vedena meéstem a konc¢i u autobusového nadrazi.

Obr 3.1 prlpich Pierova
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V roce 2017 vyslo vydani Planu udrzitelné mobily mésta Pierova do roku 2022, v némz
se uvadi, ze tzv. prapich mésta bude hotov v roce 2019. Pripich povede od ptijezdu
z Olomouce a dale po Polni ulici, ktera bude cCtyfprouda. Vyusti na jiz existujici
Ctyfproudé cest¢ na mosté Legii, kde pokracuje dale na kiizeni ulic Kojetinska a
Komenského. V téchto mistech se tvofi nova cesta, kterd bude vybudovéana vybouranim
obytnych domt a technickych budov. Tato nova cesta bude navazovat na ulici Tovarni a

kong¢it na autobusovém nadrazi.

Jak jsem jiz uvedla, tak na pocatku pripichu je naplanovana konstrukce mimouroviové
ktizovatky na silnici I/55 mezi Pfedmostim a Velkou Dlazkou, tato stavba byla uvedena
v plédnu udrZitelné mobility Pierova s datem dokonceni 2019. Mimouroviiova ktizovatka
se nachézi na pocatku pripichu a pfimo navazuje na ulici Polni. Tato stavba je pro Pierov
klicova také z diivodu toho, ze zjednodusi a zefektivni prijezd méstem. Kromé toho by
méla také navazovat na vyjezd z dalnice D1. Stavba MUK byla schvalena v roce 2007,
poté bylo ziskdno stavebni povoleni, nasledné bylo vyhldSeno vybérové fizeni na
vystavbu a v roce 2018 doslo k zahdjeni stavby. Momentalné je planovano dokonceni

stavby na kvéten 2021. [24]

Posledni nedokoncenou problémovou casti dopravni infrastruktury Prerova je
nedokonéena dalnice D1 v tiseku Pierov — Rikovice. Jedna se o usek o délce 10 km mezi
Pierovem a Rikovicemi, ktery je soucasti dalnice z Prahy do Ostravy. Nedokon&eny tisek
znamenda, Ze neni zcela propojena DI, tudiZz znacné komplikuje dopravni situaci
v Prerové. Dle Planu mobility méla byt dalnice dostavéna v roce 2021. Vlivem toho, ze
se na stavbu soudné odvolaly ekologické organizace Déti Zemé, Krajina Dluhonice, tfi
osoby ze sdruzeni Voda z Tetcic a Sest soukromych osob z Dluhonic, byl pozdrzen cely
proces vystavby. Soudni spor nakonec vSechny subjekty prohraly a pocatek vystavby je

planovan na rok 2021. [26]

Dokonceni stavby je planované na rok 2024, ale vzhledem k pifedchozim zkuSenostem
bude realita pravdépodobné jind. Momentaln¢ se miize jevit problematické, Ze nebyly
vykoupeny vSechny pozemky, tudiz se stavba dalnice miiZze pozdrzet také vlivem absence
vSech potifebnych pozemkii. Soudni spory maji byt jiz tdajné vyfeSené. DalSim

problematickym bodem je platnost EIA!, tedy hodnoceni vlivu na Zivotni prostredi, které

! Environmental Impact Assessment
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je platné do roku 2021. Je zbytecné polemizovat, kdy dojde k zahéjeni a dokonceni

stavby, protoze vysledek nelze s urcitosti fict. [25]
Hodnoceni dopravy:

Tyto tfi stavby jsou pro mésto zasadni, protoze souvisi s celkovou infrastrukturou mésta.
Stavba tzv. pripichu véetnd MUK ma své kritiky z diivodu ,,zbyte¢nosti této stavby. Dle
slov kritikd by sta¢ilo dokongit chybgjici usek dalnice D1 mezi Pierovem a Rikovicemi
a odklonit tak dopravu mimo mésto. Reditelstvi silnic a dalnic viak povaZuje vystavbu
pritahu jako modernizaci cest bez ohledu na déalni¢ni navaznost. Z ditvodu toho, ze ve
meésté neprobehly jiz delsi dobu stavebni Upravy, je prerovska dopravni infrastruktura
zastarald. Prijezd méstu pomize s rozsifenim o dal$i navaznou komunikaci, tudiz

doprava bude vice rozprostiena a nebude se koncentrovat v ur¢itych mistech.

Stavba priipichu a mimouroviiové kiizovatky sice nebyla dokoncena v terminu, ale nyni
pokracuje a pravdépodobné bude dokoncéena v novém terminu, v disledku ¢ehoz vznikne
prodleva dva roky. Zhodnotit funk¢énost pripichu bude mozné az po jeho uvedeni do
provozu. Je jisté, Ze pfed dokon¢enim D1 nebude dopravni situace v Prerové lepsi, ale

pripich mésta zajisti plynulejsi jizdu méstem.

Nedokonceny usek dalnice D1 vSak negativné ovlivituje mésto z vicera hledisek. Pferov
je extrémné zahlcen kamionovou a osobni dopravou a vytvari se zde extrémni nehybné
kolony, coZ pro mésto dané velikosti neni typické. Spatna dopravni situace v Pierové také
zpusobuje to, Ze z mésta odchazi investofi a novi se neobjevuji. Situace s investory by se
mohla zlepSit po dokonceni zbyvajiciho Useku dalnice D1. Nejen investofi, ale také

soukromé osoby se Pierovu, kvili jeho dopravni situaci, snazi vyhnout.
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3.2 Dotaznikového Setieni ohledné spokojenosti s MHD v Prerové

Za ucelem zkoumani vefejného minéni jsem provedla dotaznikové Setfeni s cilem zjistit
nazory obyvatel o méstské hromadné doprave v Prerové. Otazky se vztahovaly zejména
na kvalitu ptepravy, spokojenost s MHD, hodnoceni kvality ukazatelti spojenych s MHD
jako autobusy, zastavky fidi¢i, aj. Dotazované osoby bud’to piimo v Pierové bydli nebo
zde dojizdi do zaméstnani. Dotaznik byl distribuovan takovym zptsobem, aby se dostalo
nazoru i mladsich a star§ich obyvatel. Na dotaznikové Setieni odpovédélo celkem 107
osob. Odpovédi na otazky byly dany formou vybéru predem danych odpovédi, hodnoceni

urcitych parametrt a formou otevienych odpovédi.

1. Jste muz nebo Zena?

Tato prvni standardni otazka pouze déli tazatele dle pohlavi. Dle odpovédi je ziejmé, Ze

na dotaznik odpovédélo o 14 % vice Zen.

QGraf 4.1 Jste muz nebo zena?

60% 57%
50%
43%
40%
30%
20%
10%
0%
muzi Zeny

Zdroj: vlastni zpracovani

69



2.V jakém roce jste se narodili?

Tato otazka byla pfevedena do tohoto formatu az zpétné, a to z ditvodu toho, ze, dle mych
zkuSenosti tazatelky, ob¢as maji dotazovani tendence neuvadéet sviyj redlny veék (zeny
¢asto uvadi méné, muzi svij vék zaokrouhluji). Z tohoto divodu jsem vék zatradila do
prislusné kategorie. Jak mizeme vidét v grafu, nejvice respondentti bylo ve véku 15-26
let. Nésledujici hodnoty byly primérné po 23 %, jednalo se o v€kové skupiny 2740, 41—

64 a 65+. Nejméné¢ bylo respondentii ve véku 0-15 let.

Graf 4.2 V jakém roce jste se narodili?
45,00%
40,00% 38,50%
35,00%
30,00%

24,60%
25,00% 22,50%

23,50%
20,00%
15,00%
10,00%
5,40%
5,00%

0,00%
0-15 15-26 27-40 41-64 65+

Zdroj: vlastni zpracovani
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3. Jak ¢asto jezdite méstskou hromadnou dopravou v Pierové?

Nejvice respondentli vyuziva méstskou hromadnou dopravu 1x tydné, jedna se o 32 %
respondentl. Dvakrat az tiikrat tydné vyuziva MHD 14 % respondentli. Pétkrat tydné
vyuziva MHD 11 % respondentl. Posledni odpovédi se tykaji menSiho vyuziti této
dopravy, 26 % respondentii jezdi vyjimecné a 14 % nejezdi vibec. Pouhd 3 %

respondent jezdi 6—7x tydné.

Graf 4.3 Jak Casto jezdite méstskou hromadnou dopravou v Pierové?

35%
32%

30%
26%
25%

20%

15% 14% 14%
11%
10%

5% 3%

0%
6-7x za tyden 5x za tyden 2-3x za tyden 1x tydné vyjimecné vibec

Zdroj: vlastni zpracovani
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4. Jaké byva primérné zpoZzdéni autobusi MHD, kdyZ ¢ekate na spoj béhem ranni
$pic¢ky (cca v 7:00 — 8:30 hodin) /odpoledni $picky (cca v 14:00 — 16:00 hodin)?

Nasledujici otazky 4. a 5. se vztahuji na zkuSenosti cestujicich se zpozdénim. Totozné
jsou rozlozeny ¢asy zpozdéni: zadné, do 5 minut, 5—10 minut, 10—15 minut, 15-20 minut
a vice nez 20 minut. 4. otdzka je zaméfena na zpozdéni béhem ranni a odpoledni Spicky
a 5. otdzka na zpozdéni mimo Spicku. Dle odpovédi je ziejmé, Ze béhem dopravni Spicky

je zpozdéni znatelné delsi neZ mimo ni. Mimo dopravni $pi¢ku zpozdéni spiSe nebyva.

Graf 4.4 Jaké byva prumérné zpozdéni autobusit MHD?

45%

40% 3%

35%

32%

30%
25%
20%

15%
12%
11% °

10%

5%
5%
1%
0%
zadné do 5 minut 5-10 minut 10 - 15 minut 15 - 20 minut 20 a vice

Zdroj: vlastni zpracovani
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5. Jaké byva prumérné zpozdéni mimo dopravni S§pi¢ku?

Graf. 4.5 Jaké byva primérné zpozdéni mimo dopravni Spicku?
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20%
15%
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Zdroj: vlastni zpracovani
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Nasledujici série otdzek je hodnocena respondenty skdlou od 0 do 10, ptfi¢emz 0 je
nejhorsi a 10 je nejlepsi hodnoceni. Nasledné jsme zprimeérovali vSechny odpovédi a
uvedli vyslednou hodnotu v tabulkach.

6. Jak hodnotite vybaveni, €istotu a prostor zastivek MHD (hodnoceni od 0-10; s tim
Ze 0 je nejhorsi a 10 nejlepsi)?

Na tuto otazku odpovidali respondenti vesmés kladn¢. VétSina respondentid zvolila
hodnoceni mezi 810 body, diky cemuz lze konstatovat, ze 1idé jsou se zastdvkami MHD
v Pferové spokojeni. Hodnotili predev§im pocet lavicek, zastfeSeni zastavek, pocet
odpadkovych kosi a ¢istotu. VéEtSina respondentt si byla védoma, ze ,,Cistota™ zastavek
MHD zavisi na chovani obyvatel a lokalité.
Tab. 4.2 Jak hodnotite vybaveni, Cistotu a prostor zastavek MHD?
Tazana oblast Primérna hodnota
dostatecny pocet lavicek
dostatecné zastieSeni zastavek

pocet odpadkovych kosu

o« O oo O

Cistota zastavek

Zdroj: vlastni zpracovani

7. Jak hodnotite vybaveni a Cistotu uvnitf autobusi (hodnoceni od 0-10; s tim Ze 0
je nejhorsi a 10 nejlepsi)?

Tato otazka je vénovana vyhradné autobusim MHD v Pferové. VétSina respondentil
hodnotila cistotu autobusu, cistotu sedadel a komfort cestovani velmi dobrym

hodnocenim mezi 8—10.

Tab. 4.3 Jak hodnotite vybaveni a Cistotu uvniti autobust?

Tazana oblast Primérna hodnota
¢istota okoli 8
Cistota sedadel 8
komfort jizdy (ploSina, 9

plocha pro koéarky, pocet
mist na sezeni)
Zdroj: vlastni zpracovani

74



8. Jak hodnotite Fidi¢e (hodnoceni od 0 — 10; s tim Ze 0 — je nejhorsi a 10 nejlepsi)?

Dale jsme se tazali respondentil, zda jsou spokojeni s fidi¢i MHD. Otazka byla sméfovana
na styl jizdy, vlidnost fidict a jejich ochotu odpovidat na piipadné dotazy. Tato kategorie

nedostala pfili§ dobré hodnoceni, tazatelé byli s chovanim fidict spiSe nespokojeni.

Tab. 4.4 Jak hodnotite fidic¢e?

Tazana oblast Primérna hodnota
styl jizdy — plynulost 6
vlidnost 4
ochota odpovidat na dotazy 5

souvisejici s prepravou

Zdroj: vlastni zpracovani

9. Mate néjaké napady na zlepSeni Prerovské MHD?

Na posledni otazku respondenti odpovidali formou otevienych odpovédi. VétSina
respondentll odpovédéla spiSe ,,Nevim®, ,,Nenapadd mé& nic* apod. Vybrala jsem zde
nekteré odpoveédi, které maji zajimavé mySlenky. Vynechala jsem bezpredmétné

odpovédi typu: ,,Chtéla bych zde mit moznost svacit®.

- MozZnost koupé listku jinde — jednorazového.

- DodrzZeni ¢asu odjezdu — aby fidi¢i nejezdili v ptedstihu.

- Castgjsi dezinfikovéani vozidel, tak jako tomu nyni b&hem COVIDU 19.
- Mala periodicita spojlii o vikendu a ve vec€ernich hodinach.

- Chybéjici tabule s aktualizovanym €asem odjezdu.
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3.3 Hodnoceni cyklistické dopravy

Hodnoceni cyklistické dopravy v Pierove je mozné rozdélit do dvou skupin. V prvni ¢asti
budu hodnotit stav cyklostezek ve mésté a druha jakym zptisobem vedou stezky mimo

mésto. Prvni bych chtéla zhodnotit konkrétni inovaci ve méste.
Tubus pro cyklisty v mezi Pfedmostim a Velkou DlaZkou

Z hlediska dopravy se jedna se o jednu z nejproblematictéjSich ¢asti Pferova. Tato cesta
spojuje méstskou ¢ast Prerov — Piedmosti, kde se shlukuje velka ¢ast ranni a odpoledni
Spicky a vznikaji zde Casto dlouhé kolony. V této ¢asti mésta se koncentruji dopravni
prostiedky, které dale pokracuji smérem do Olomouce, Prostéjova a Ostravy. Trasa
Ptedmosti — Velka Dlazka je propojena cyklostezkou vedouci z ulice Hranickd, poté
cyklisté musi podjezdem, ktery je vSak urcen pouze pro pesi dopravu a cyklisté tak musi
z kola sesednout. V praxi se tak vSak ned¢je a dochazi ke shlukovani chodcti a cyklistu,
coz je z hlediska bezpecnosti velice problematické. Zaroven vlivem vySe zminénych
faktorli je nezbytné vyuZivat cyklostezky, jelikoZz doprava je zde velmi husta a
nebezpecna pro cyklisty. TudiZz v ramci bezpecnosti jak pro pési, tak pro cyklisty, byl

odsouhlasen vznik tubusu pro cyklisty.

V disledku modernizace Zelezni¢ni trati bylo mozné zasdhnout do stavajici stavby a
vznikla tak moZnost pro vytvofeni tubusu. Rekonstrukce Zelezni¢niho ptejezdu zacala 8.
8. 2020 a jeji pravdépodobné dokonceni se datuje na zacatek roku 2021. Rekonstrukce
byla nutna, protoZe se jednd o jednu z dlleZitych ZelezniCnich trati, kterd jiz vSak
neodpovidala technickym parametriim. Vlivem toho, Ze se bude trat’ roz§ifovat, je mozné
zasdhnout do konstrukce a vybudovat pod ni tubus pro cyklisty, jehoZ rozméry by mély
byt 3x3 m. Jedn4 se Zelezobetonovou konstrukci, kterd bude uréena pouze pro cyklisty.

Ptechod pro chodce bude se pak bude nachazet v jiné ¢asti podjezdu. Diky této stavbe

N 24
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Jak jiz bylo fe¢eno méesto nema rozvinut systém cyklostezek mimo néj. Z vicero hledisek
by bylo vhodné vybudovat vétsi pocet danych stezek. Jednak z bezpecnostniho hlediska
je tento krok velmi dulezity, jelikoz silnice vedouci mimo mésto jsou uzké a v pripade
vicero jedoucich aut je t¢émét nemozné se vyhnout. Také pro rozvoj sportovnich aktivit je
zadouci tato zména. Vicero obyvatel by mélo zajem o vétsi vyuziti cyklo dopravy, ale

z bezpecnostnich diivoda tak necini.
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3.4 Vypracovani schvaleni strategického dokumentu

Plan udrzitelné mobility mésta Pferova je zatim vypracovan s konkrétnimi navrhy do roku
2022. Do roku 2030 nejsou konkrétni navrhy udéleny, pouze spise nahledy jak by situace
méla vypadat. Je potfeba vypracovat novy strategicky plan, ktery by urcoval novy smér

zmeén ve meste.

Jednou z dilezitych zmén, které se udaly je pripojeni Pierova k projektu Smart City.
Dnesni mésta se v soucasnosti vypotradavaji s velkou hustotou dopravy, vystavbou,
prilivem obyvatel, primyslu a jevy které tyto procesy provazi. Koncept Smart City
pracuje s principy udrzitelného rozvoje se snahou zlepsit kvalitu zivota obyvatel a spravu
vetejnych véci. Definice pojmu Smart City zahrnuje efektivni propojeni socidlnich,

digitalnich a fyzickych systémi, tak aby zajistili udrzitelny vyvoj do budoucna.

Dle analyzy Pterova, ktera srovnavala obdobn¢ velkd mésta z hlediska konceptu Smart
City, se fadi mezi stfedn€ pokrocild mésta. Mezi témata, ktera jsou pro Pferov stéZejni na
feSeni je vypracovani konceptu parkovani. Jedna se o jeden z mnoha bodu i1 z konceptu
Smart City. M¢la by vzniknout konkrétni studie na feSeni dané problematiky, protoze je
zde malo parkovacich mist nejen pro rezidenty, ale 1 pro navstévniky. Nize uvadim vycet

bodd, které zastupitelé mésta budou fesit v projektu Smart City. [13]

- teSeni dopravy

- parkovaci plochy

- nabijeci stanice pro elektromobily

- inteligentni fizeni dopravy s preferenci HMD

- chytré osvétleni ulic
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4. Navrhy na zlepSeni kvality osobni dopravy v Prerové

Tato kapitola se zaméfuje na konkrétni navrhy na zlepSeni kvality dopravy ve meésté.
Prvni ¢ast je vénovana navrhiim na zlepseni kvality vetejné dopravy. Tato ¢ast reaguje na
dotaznik k méstské hromadné doprave a jsou v ni zahrnuty navrhy na lepsi fungovani.
Druhé cast navrhl se zabyva posilenim vikendové autobusové dopravy piiméstskych

spoju. Tieti Cast navrhl je zaméfena na oblasti cyklodopravy.

4.1 Navrhy na zlepSeni méstské hromadné dopravy v Prerové

Diky provedenému dotaznikovému Setieni je mozné ptedlozit urCité navrhy na zlepSeni
situace prerovské MHD. Mnoho tazatelti do odpovédi k posledni otazce ,,co byste zlepsili
na MHD* uvedlo, Ze je se soucasnou podobou velmi spokojeno. Respondenti také sd¢lili,
ze se poté, co MHD pievzala ARRIVA MORAVA a.s. se kvalita pfepravy razantné
zlepsila. Chvalili ptfedevs§im nizkopodlazni autobusy, pohodInéjsi sedacky, prostory pro
kocarky, klimatizaci ve vozech aj. Respondenti rovnéz uvedli, Ze se v nov¢jsich typech
autobusti citi mnohem komfortnéji. Z odpovédi lze usoudit, Ze méstska hromadna
doprava v Pferové odpovida pozadavkiim dnesni doby, které jsou na piepravu kladeny.
Jako negativum respondenti uvadéli malou propagaci sluzeb a jiné problematické oblasti,

o nichZ se pojednava nize.
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4.1.1 Jak zvysit zdjem produktivni vékové skupiny k vyuzivini MHD

Pti bliz§im zkoumani dotazniku jsem dosla k zadvéru, ze MHD nejvice vyuzivaji déti do
15 let, dale studenti do 26 let a nasledné obcané v diichodovém véku 65+. Jedna se o
spojeni otazky Cislo 2 a 3, v nichz tazatelé z této skupiny nejcastéji uvadeli, ze vyuzivaji
MHD 6-7x tydn¢, 5x tydné a 2-3x tydné. Zbyvajici vékové skupiny (27-64 let) vyuzivaji

MHD 1x tydné¢, vyjimecné ¢i viubec.

Nejvetsi problém pierovské MHD spociva v tom, ze se cestujici na spoje nemohou
spolehnout. Dle tabulky odpovédi na 4 otazku je ziejmé, ze cestujici jsou velmi
nespokojeni se zpozdénim, které spoje maji. Ve Spicce tazatelé nejCastéji uvedli zpozdéni
spoji mezi 5-10 minutami a 10-15 minutami. Zpozdéni mimo Spicku sice neni tak
razantni, nejvice tazatelé uvedli ze zpozdéni nemd. Navrhuji uréité kroky ke zlepsSeni

situace:

- Vétsi propagace MHD — naptiklad z ekologického hlediska, ekonomického,
snizeni dopravniho vytiZzeni.

- Navysit pocet spojil ve Spicce, ale také mimo ni.

- Vytvoftit vice parkovacich ploch v okrajovych ¢astech mésta.

- Podpotit navrh dle Michala Turka a Pavla Saradina v praci Preference veiejné
autobusove dopravy — vytvoftit Park and Ride v Predmosti.

- Udélat uceleny navrh na navaznost spoju Zelezni¢ni, pfiméestské autobusoveé,

dalkové autobusové dopravy.

Tyto navrhy jsou vSak finanén€ nakladné a je rozhodujici, jakou ¢astku by mésto bylo
ochotno do téchto projektl investovat. Jak jsem se jiz zmiflovala v predchozi kapitole,
pokud se nedostavi dalnice a tzv. priupich méstem, budou i nadale ve mésté€ vznikat kolony
aut a bude slozité cokoliv inovovat. Z tohoto divodu spiSe navrhuji podniknout dil¢i
kroky ke zlepSeni situace. Napftiklad to, aby mésto feSilo situaci s parkovanim ve mésté a
na jeho okraji. Po dostavéni uvedenych staveb by bylo vhodné aktivné fesit zavedeni vice
spoju a zaroven podpofit jejich plynulou ndvaznost na dal$i spoje. Zaroven propagovat
méstskou hromadnou dopravu takovym zplisobem, aby ji zaCala vyuZivat i produktivni

skupina obyvatel mésta Pierova.
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4.1.2 ZlepSeni vybaveni zastivek MHD

Jak bylo uvedeno v dotazniku, vétSina tazatelii je spokojena se souCasnym stavem
zastavek. Jednim z nedostatkli respondenti uvadeli absenci zastfeSeni na nékterych
zastavkach, které je zhlediska komfortu velice dilezité. ZastfeSeni zastdvek hraje
vyznamnou roli zejména v piipadé neptiznivého pocasi. Aby se zlepsil komfort cestovani

MHD, navrhuji dostavét pristtesek na zastdvkach Svépomoc a Kojetinska.

- Cena jedné zastavky: 80 000 — 100 000 K¢.
- Celkova investice by se pohybovala od 160 000 do 200 000 K¢.

Mezi mé dals$i ndvrhy patii znovu posilit poCty asistentli prevence kriminality. Tito
asistenti pracuji v problémovych lokalitach, v nichz pomdhaji zajistit vefejny poradek.
Vzhledem k tomu, Ze vroce 2019 doslo ke snizeni poctu asistentl, navrhuji jejich
opétovné navyseni. Dle statistik policie CR bylo prokazano, Ze tito asistenti pomahaji ke
sniZzeni po¢tu poskozovani vetejného majetku. Domnivam se, Ze pokud by se pocet
asistentli prevence kriminality opét navysil, ob¢ané by se citili bezpecnéji a zacali by vice
vyuzivat MHD. Zaroven jejich pfitomnosti je mozné snizit pocet ptipadii poskozovani
vetejného majetku, a to véetné vybaveni zastavek MHD. Zaroven posilit hlidky méstské
policie u vlakového a autobusového nadrazi. Tato oblast je vyhlaSena poctem kradeZi a

zaroven zvySenym poctem lidi bez domova, tudiZ nepiisobi bezpecné.
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4.1.3 Navrhy na zlepSeni informovanosti o aktualnim stavu spoje

Jednim zklicovych navrhti jak zvySit informovanost cestujicich, je vybudovani
informacnich tabuli. Tyto tabule maji za cil primarné informovat o ¢asu nasledujiciho
spoje, o jeho ptipadném zpozdéni ¢i aktudlni vyluce. Jsou vSak financné nakladné, proto
se spiSe instaluji ve vétsich méstech, kterd maji vétsi financni rozpocet. VéEtsina mést tyto
cedule nechala instalovat za finan¢ni prostiedky z méstské kasy, nebo za pomoci riznych
dotaci. Primérna cena ceduli se pohybuje okolo 500 000 K¢. Uvédomuji si, ze nakup
informacnich tabuli by byl pro tak malé mésto velice nakladny, proto navrhuji naptiklad

koupi této cedule na nejvytizenéjsi zastavky MHD v Pierové.

Néklady na tfi takové cedule by pravdépodobné dosahly 1 500 000 K&. Pokud by se

vyuzilo dotacnich programu, ndklady méstu by se snizily.

Levnéj§i moznost pro aktudlni informovanost ohledné spoji je vytvoreni mobilni
aplikace, jiz by pravdépodobn¢ vyuzivaly spiSe mladsi roéniky. Vzhledem k tomu, Ze je
nutné tyto rocniky motivovat k CastéjSimu vyuzivani MHD, domnivam se, ze by mohlo
byt vyhodné do aplikace investovat. Predpokladam, Ze kazdy autobus ma v sobé

zabudovany GPS systém, ktery by aplikace mohla vyuZzivat.
Cena aplikace:

- Jednoducha nativni aplikace — 80 000 az 150 000 K¢&.
- Jednoduchéd multiformni aplikace — 60 000 az 110 000 K¢
- Stfedné slozita aplikace — 200 000 az 500 000 K¢

Také je zde moZnost vyhlasit soutéz ohledné vzniku aplikace. Ptipadné oslovit mladé
talenty na vytvofeni aplikace. Zaplatit ptfipadnou reklamou, nebo jednotnou cenu za
aplikaci. Inspirovat se mizZzeme naptiklad vznikem platformy pro placeni dalni¢nich
znamek, kdy se IT vyvojafi domluvili a za jeden vikend platformu vytvofili zadarmo.

Tento piipad je spiSe ojedin€ly a byl v celondrodnim zajmu, ale mohl by byt inspirativni.
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4.2 Navrh na zlepSeni vikendové dostupnosti spoji priméstské dopravy

Mezi dalsi mé navrhy na zlepSeni kvality dopravy v Prerové patii posileni vikendovych

spojti piiméstské dopravy. Na zakladé ptipadové studie Sesti spoju ptiméestské dopravy je

viditelny rozdil mezi dopravni obsluznosti pies tyden a o vikendu. Dvé tabulky nize

popisuji detailni spojeni ve sméru tam 1 zpét. Prvni tabulka zobrazuje spojeni od pond¢li

do patku a druha popisuje vikendové spoje vcetné svatkli. Zaroven je v obou tabulkach

shrnut pocet spoji za dany den. Pii zhodnoceni prvni tabulky je patrné, ze spoje jsou

v pracovni dny dostacujici. Na prvni pohled se zda, ze spoj 920514 nema velkou ¢etnost

v odpolednich hodinéch, ale jezdi zde dalsi spoj ktery jezdi v daném case. [23]

CISLO SMER DOPR. PRES  CASY SPOJU

SPOJE TYDEN

920502 | Pferov —Lisna V.T.? 10x 5:20, 6:25, 9:00, 10:30, 12:35, 15:00, 16:15,

17:30, 18.45, 22:30
920502 | LiSna — Prerov 10x 4:45, 5:50, 6:55, 9:30, 11:00, 13:05, 15:30,
16:50, 18:02, 21:00

920503 | Prerov — V.T. 8x 5:35,9:20, 11:30, 14:50, 16:00, 17:15, 18:45,
Horni Nétcice 22:30

920503 | Horni Nétcice — 9x 4:35, 5:30, 6:30, 10:45, 12:30, 16:00, 16:50,
Prerov 18:15, 20:35

920943 | Prerov — V.T. 8x 5:25, 6:22, 9:15, 11:40, 13:40, 14:50, 16:05,
VSechovice 22:30

920943 | Vsechovice — 8x 4:25,5:17, 6:30, 7:45, 10:30, 12:40, 14:55,
Pierov 20:30

920514 | Prerov A. M3 5x 6:25, 10:30, 13:30, 14:50, 16:15
- ZabesStni
Lhota

920514 Zabestni 5x 4:45, 6:57, 13:00, 14:00, 15:15,
Lhota — Pierov

920515 | Prerov — A. M. 5x 5:25, 11:35, 15:45, 18:40, 22:30
Kozlov

920515 | Kozlov — 6x 4:25, 5:15, 6:35, 12:40, 17:25, 30:35
Pierov

920516 | Prerov—Dolni A. M. 9x 6:10, 5:50, 9:55, 14:55, 16:15, 17:15, 18:30,
Ujezd 19:50, 22:30

920516 | Dolni Ujezd— 9x 4:35, 5:25, 6:53, 10:00, 12:35, 16:05, 17:18,
Pterov 18:40, 20:50

Tab. 4.6 jizdni fad vybranych linek pfiméstské dopravy
Zdroj: [23] zpracovani vlastni

2VOJTILA TRANS s.r.0.
3 ARRIVA MORAVA s.r.0.
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Tab. 4.7 vikendovy jizdni fad vybranych linek ptiméstské dopravy

CiSLO SMER SO CASY SPOJU NE CASY SPOJU
SPOJE
920502 | Pferov—Lisna  5x  6:30,10:00, 12:35, 3x  10:00, 14:50, 16:40
14:50,18:30
920502 | Lisna — Pferov ~ 5x  4:50, 7:05, 10:30,13:10, 3x  7:05, 12:45, 15:20
15:20
920503 | Pferov—Horni  4x 11:10, 14:05, 19:35, 5x  8:05, 11:10, 14:05,
Nétcice 22:30 19:35, 22:30
920503 | Horni Nétéice — 4x  4:38,12:30, 15:47,20:35 5x  4:38,9:25, 12:30, 15:47,
Prerov 20:35
920943 | Prerov — Ix 18:35 Ix 18:35
Vsechovice
920943 | Vsechovice — Ix 16:35 Ix 16:35
Pierov
*920514 | Prerov — X X X X
Zabes$tni Lhota
*920514 | ZabeStni Lhota  x X X X
— Prerov
920515 | Prerov — Ix 14:45 X X
Kozlov
920515 | Kozlov — 2x  6:00, 15:55 X X
Pierov
920516 | Prerov—Dolni  6x  6:20, 10:35, 14:45, 17:15, 6x 6:20, 8:30,14:45, 17:15,
Ujezd 19.50, 22:30 19:50, 22:30
920516 | Dolni Ujezd— 6x 4:40,7:05, 12:40, 16:05, 6x 4:40, 7:05, 12:40, 16:05,
Pierov 18:40, 20:50 18:40, 20:50

Zdroj: [23] zpracovani vlastni

* linka 920514 ma zastoupeni jinym spojem o vikendu: Pferov — Zéabestni Lhota: 11:00,
14:45, 17:15 - so+ne Zabestni Lhota — Pferov 7:21, 13:24, 18:38 - so+ne

Pfi hodnoceni vikendovych spojli je ziejmé, Ze je potieba u nékterych spoji posilit
vikendové Casy. Nejhlife dostupné jsou spoje do obce VSechovice a Kozlov, kde spoj o
vikendu bud’to nejede nebo jede jednou za den. Spojeni do dalSich zminénych obci sice
je, ale neni dostatecné cetné. Tabulka nize navrhuje posileni spoji béhem vikendi. Je
zfejmé Ze navrh bude finan¢né ndkladny, ale kdyby se zrealizovala alesponi ¢ast navrht,

tak by obsluznost pifiméstské dopravy byla zajisténa kvalitngji.
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Tab. 4.8 navrh na posileni vikendovych spojii ptiméstské dopravy - sobota

CiISLO SO  CASY SPOJU NAVRH NA DOPLNEN{
SPOJE
920502  5x  6:30,10:00, 12:35, 14:50,18:30 8:00, 19:00, 22:00
920502 | 5x  4:50, 7:05, 10:30,13:10, 15:20 10:00, 18:00, 22:00
920503  4x 11:10, 14:05, 19:35, 22:30 18:00
920503 | 4x  4:38,12:30, 15:47, 20:35 7:30
920943 1x 18:35 8:00, 10:00, 12:00, 16:00, 22:00
920943  1x 16:35 8:00, 10:00, 12:00, 18:00, 22:00
920514 | x X 8:00, 19:00, 22:00
920514 | x X 10:00, 16:00, 22:00
920515  1x 14:45 8:00, 10:00, 12:30, 18:00, 22:00
920515 | 2x  6:00; 15:55 9:00, 11:00, 13:00, 18:00, 20:30
920516 6x 6:20, 10:35, 14:45, 17:15, 19.50,  Dostate¢ny pocet spoju

22:30
920516  6x 4:40, 7:05, 12:40, 16:05, 18:40, 10:00

20:50

Zdroj: [23] zpracovani vlastni

Tab. 4.9 navrh na posileni vikendovych spojii pfiméstské dopravy - nedéle

CiSLO NE CASY SPOJU NAVRH NA DOPLNEN]

SPOJE

920502  3x 10:00, 14:50, 16:40 8:00, 12:00, 19:00, 22:00

920502 3x 7:05,12:45, 15.20 10:00, 18:00, 22:00

920503 5x  8:05,11:10, 14:05, 19:35, 22:30 18:00

920503 | 5x  4:38,9:25, 12:30, 15:47, 20:35 7:30

920943 1x 18:35 8:00, 10:00, 12:00, 16:00, 22:00

920943  1x 16:35 8:00, 10:00, 12:00, 18:00, 22:00

920514 | x X 8:00, 19:00, 22:00

920514 | x X 10:00, 16:00, 22:00

920515 | x X 8:00, 10:00, 12:30,15:00, 18:00, 22:00

920515 | x X 9:00, 11:00, 13:00,15:00, 18:00, 20:30,
22:00

920516 | 6x 6:20, 8:30,14:45, 17:15, 19:50, Dostatecny pocet spojli

22:30
920516 6x 4:40, 7:05, 12:40, 16:05, 18:40, 10:00

20:50

Zdroj: [23] zpracovani vlastni
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4.3 Hodnoceni a navrhy na zlepSeni cyklodopravy

Pokud by se vice propagovala cyklodoprava, tak jako je tomu v zdpadnich zemich
(naptiklad v Dénsku ¢i Nizozemi), mohlo by dojit ke zlepSeni dopravni situace ve
méstech. Mésto Prerov aktudlné do rekonstrukce cyklistickych tras investuje. Tudiz
stavajici situace by sméfovala k lepSim vysledkim, kdyby byly veskeré opravy
dokonceny. Primarné se investovalo do stezek urcenych vyhradné pro cyklisty, ¢imz by
se zajistila vétsi bezpecnost cyklistii a plynulejsi projezd. Stezky musi byt dostatecné
odd¢leny od pé&sich tras, musi mit dostatecnou §itku a byt spravné oznaceny. Veskerym

nedostatkiim cyklistickych tras v Pferové je vénovéna kapitola 2.5.5.
Uprava cyklostezek mimo mésto

Jednim z feSeni, jak ulevit dopravé ve mésté, je rozSifeni cyklostezek mimo mésto.
Z Pterova vede pouze jedna cyklisticka trasa, ktera pfimo navazuje na ptilehlé mésto.
Jedna se o stezku Pterov — Lipnik nad Becvou. Pokud by doslo k vybudovani cyklostezky

do Olomouce a Prostéjova, mohlo by dojit ke zlepSeni dopravni situace v Pferove.
Cyklostezka Prerov—Olomouc

Zastupitelé mésta Prerova zvefejnili navrh na cyklostezku, kterd by propojila Pterov
stezky nové. Tato cyklistickd trasa by méla vést obcemi Rokytnice u Pferova, Brodek u

Pterova, Kokory, Kréman, Majetin, Grygov a Velky Tynec. [28]

Navrhuji vznik cyklostezky do Prost&jova, kterd by byla vedena z Brodku u Pterova pies
Dub na Moravé az do Prostéjova. Cesta do Brodku u Prerova z Pferova by se cyklisté
ptepravili (po jiZz v pfedchozim odstavci zminované cyklistické trase Pferov—Olomouc),
diky ¢emuz by se propojila cyklistickou trasou také mésta Prostéjov a Olomouc. Stezku
by mohli vyuzit také cyklisté z ptilehlych vesnic na trase. Zvysila by se tak bezpecnost
cyklistd, plynulost jizdy pro motorova vozidla a zlepsila by se efektivnost dopravniho

spojeni na trase.
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SWOT analyza cyklo dopravy
Tab. 4.5 SWOT analyza cyklo dopravy

Silné stranky Slabé stranky
- stavajici infrastruktura existuje - nepiehlednost
- cyklostezka do Lipniku - uzké pruhy
- rekonstrukce stavajicich - technické zavady — diry, vymoly
cyklostezek — Velka dlazka, - Spatné znaceni
Pterov — Grymov, dil¢i opravy - nenavaznost
PrileZitosti Hrozby
- postavit cyklostezku Pierov — - nékladnost
Olomouc a Pferov — Prostéjov - mozné malé vyuziti

- opravit znaceni
- opravit stavajici stezky, které
nevyhovuji

Zdroj: vlastni zpracovani
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Z7avér

Diplomova préace je zamétfena na hodnoceni kvality dopravy ve mésté Prerov. Prakticka
¢ast se zabyva soucCasnym celkovym stavem meésta Pierova. Prvni Cast, tedy druha
kapitola, se zabyva obecnymi charakteristikami, nimiz jsou napftiklad pocet obyvatel,
pracovni pfiilezitosti, nachazi se v ni ptehled prerovskych vzdélavacich instituci a
moznosti vyuziti volného Casu. Jelikoz stav dopravni obsluznosti mésta urcuje vice
Ciniteld, je dilezité pii hodnoceni daného stavu v potaz i vyse uvedené realie. V Pierové
zZije ptes 40 tis obyvatel, ktefi jsou pfevdzné koncentrovani v méstské ¢asti Prerov I-
Mesto. Co se tyCe vzdélavacich instituci, ve mésté se nachazi pocet kol odpovidajici
poctu obyvatel, tim padem zde vznika poptavka po prepravé déti do skol. Z diivodu toho,
ze se jedna o primyslové mésto, lidé, pracujici v jinych odvétvich, dojizdi do jinych mést,
nejcastéji pak do Olomouce. Nasledujici cast druhé kapitoly je vénovana analyze
dopravnich systému a jejich dopravni obsluznosti s ohledem na infrastrukturu silnic,
zelezniéni, leteckou, cyklistickou a autobusovou dopravu. Nejvétsi ¢ast je zamétfena na

analyzu méstské hromadné dopravy v Pferové, jeji fungovani, linky a tarif.

Tteti kapitolu predstavuje hodnoceni kvality vybrané osobni dopravy v Pferové. Prvni
¢ast se zamé&fuje na nerealizované planované stavby uvedené v Planu udrzitelné mobility
mésta Prerova, které znacné komplikuji dopravni obsluZnost Pferova. Primarné se jedna
o nedokoné&eny tsek délnice D1 v tiseku Rikovice — Pferov, dale jde o tzv. pripich mésta
a mimouroviovou kfiZzovatku v méstské ¢asti Pferov—Piedmosti. Mezi dalsi druhy osobni
dopravy, u nichZ byla hodnocena kvalita, je MHD. Kvalitu daného druhu osobni pfepravy
jsem posuzovala na zaklad¢ dotaznikového Setfeni. Nasledujici ¢ast této kapitoly je
zaméfena na hodnoceni cyklodopravy z pohledu nutnosti tprav a inovaci. Posledni ¢ast
treti kapitoly je vénovand dal§im aktivitdm, jez jsou nutné pro zlepSeni kvality dopravy

ve meste.

Posledni kapitolu pfedstavuji naméty na zlepSeni kvality osobni dopravy v Pierové. Prvni
navrhy jsou vytvotfeny na zakladé dotaznikového Setteni MHD. Uvadim zde sérii krokd,
které¢ by mohly zlepSit dopravni obsluznost mésta. Prvni bod ptedstavuji spiSe navrhy na
mozné budouci strukturdlni zmény ve mésté, nimiz jsou napiiklad vybudovani vice
parkovacich ploch, posileni spoji MHD v dobé¢ Spicky, vetsi propagace MHD apod. Také

navrhuji zaskleni urcitych zastavek MHD, aby byla zaruCena vétsSi spokojenost
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cestujicich, a zaroven také posileni bezpe¢nostnich slozek ve vybranych lokalitach.
Posledni znavrhii, tykajici se zvySeni komfortu cestovani MHD, pfedstavuje
informovanost cestujicich o pfipadném zpozdéni. Navrhuji alespon na vybranych mistech
instalovat informacni cedule a vytvofit aplikaci pro chytré telefony s aktualnim
zpozdénim autobusii. Dal$im krokem, jenz by mohl vést ke zvySeni komfortu cestovani
autobusem, by mohlo byt posileni vybranych spoji pfiméstské autobusové dopravy ve
dnech pracovniho klidu. Pro nékteré linky je charakteristicky nizky pocet spoji, které
urcité obce neobsluhuji viibec, nebo dopravni spojeni zajistuje pouze par spoju denné,
v disledku ¢ehoz neni zabezpecena dostate¢nd dopravni obsluznost. Posledni ¢ast je
vénovana navrhiim na zkvalitnéni sit¢ stavajicich cyklostezek a vybudovani novych tras,

jez by vedly do okolnich obci a mést.
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Priloha A
DOTAZNIKOVE SETRENI —- HONDOCENI MHD PREROV

1. Jste mu nebo Zena?

2.V jakém roce jste se narodili?

3. Jak cCasto jezdite méstskou hromadnou dopravou v Pierové?
- 6 - 7x za tyden

- 5x za tyden

- 2-3 x za tyden

- Ix tydné

- vyjimecéné

- viibec

4. Jaké byva primérné zpozdéni autobusit MHD, kdyZ ¢ekate na spoj béhem ranni
$pic¢ky (cca v 7:00 — 8:30 hodin) /odpoledni $pi¢ky (cca v 14:00 — 16:00 hodin)?

- 7z4dné

- do 5 minut

- 5-10 minut

- 10-15 minut

- 15-20 minut

- vice jak 20 — ptipadné nepiijede
5. Jaké byva primérné zpoZdéni mimo dopravni §picku?
- 74dné

- do 5 minut

- 5-10 minut

- 10-15 minut

- 15-20 minut

- vice jak 20 — pfipadné nepfijede
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6. Jak hodnotite vybaveni, Cistotu a prostor zastaivek MHD (hodnoceni od 0-10; s
tim Ze 0 je nejhorsi a 10 nejlepsi)?

- dostate¢ny pocet lavicek

- dostate¢né zastfesSeni zastavek
- pocet odpadkovych kosi

- Cistota zastavek

7. Jak hodnotite vybaveni a Cistotu uvnitf autobusii (hodnoceni od 0—10; s tim Ze 0
je nejhorsi a 10 nejlepsi)?

- Cistota okoli

- Cistota sedadel

- komfort jizdy (plosina, plocha pro koc¢arky, pocet mist na sezeni)

8. Jak hodnotite Fidi¢e (hodnoceni od 0—10; s tim Ze 0 — je nejhorsi a 10 nejlepsi)?
- styl jizdy — plynulost

- vlidnost

- ochota odpovidat na dotazy souvisejici s pfepravou

9. Mite néjaké napady na zlepSeni Prerovské MHD?
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