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ABSTRAKT

Tato diplomova prace se zaméruje na hodnoceni tepelného komfortu cestujicich na
zastavkach hromadné dopravy, a to v prostorach pfristfeski méstské hromadné
dopravy (MHD), které jsou nedilnou soucasti technického vybaveni mést. Toto téma
nabyva na dulezitosti zejména s ohledem na klimatickou zménu a souvisejici,
zvysujici se Cetnosti extrémnich povétrnostnich jevl. Soucasti prace je teoreticka
cast, zabyvaijici se pfristresky MHD z rliznych teoretickych hledisek. Prakticka cast
prace se zabyva experimentalnim méfenim vybranych fyzikalnich veli¢in v interiéru
a exteriéru jedendacti pristresk(l MHD na Uzemi mésta Brna, a to v Sesti mésicich roku
2020 (chladného i teplého obdobi). Skutecnosti zjisténé experimentalnim mérfenim
pro jednotlivé pfistfesky jsou vzajemné porovnany a vyhodnoceny, se zavérecnym
vybérem optimalniho modelu technického FeSeni pfistfesku.

KLICOVA SLOVA

Technické vybaveni mésta, zastavka verejné dopravy, pfistfesek, tepelny komfort,
mikroklima

ABSTRACT

This diploma thesis focuses on the evaluation of the thermal comfort of passengers
at public transport stops, in the shelters of public transport, which are an integral
part of city technical equipment. This topic is gaining in importance especially with
regard to climate change and related with increasing frequency of extreme weather
events. First part of the diploma thesis is the theoretical part, dealing with public
transport shelters from various theoretical points of view. The practical part of the
diploma theses deals with experimental measurements of selected physical
guantities in the interior and exterior of eleven public transport shelters in the city
of Brno, during the six months of 2020 (cold and warm periods). The facts found by
experimental measurements for individual shelters are compared and evaluated,
with the final selection of the optimal model of the technical solution of the shelter.

KEYWORDS

City technical equipment, public transport stops, shelter, thermal comfort,
microclimate
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1 uvobD

PristfesSky verejné dopravy (méstské hromadné dopravy) jsou nedilnou soucasti
technického vybaveni mést. Zakladnim Ukolem pristfeskd je poskytnuti UGkrytu
cestujicim pfed nepfiznivym pocasim a rovnéz zajisténi vhodnych mikroklimatickych
parametr( prostredi interiéru pfristfesku. Mezi vyznamné vnéjsi faktory, které
ovliviuji mikroklima interiéru pfistfesku patfi pfedevsim vitr (zejména v chladnych
meésicich roku ma proudéni vzduchu velmi negativni ucinky), dale teplota a vihkost
vzduchu (zejména v teplém obdobi roku ma vysoka teplota a relativni vlihkost
vzduchu velmi negativni vliv). PFistfeSek ma tedy poskytovat cestujicim pfedevsim
ochrannou funkci pfed povétrnosti a zajistit urcity tepelny komfort. PFistfeSky
mohou byt vybaveny i dalSim technickym vybavenim, které zvySuje hodnotu
uzivatelskych vlastnosti pristresku. Pristfesky jsou specifické rliznou technickou
koncepci, ktera obvykle odpovida dobé vzniku pristfeSku. U nékterych koncepcnich
feSeni prevazuje snaha o architektonickou “zajimavost” nad uzitnymi vlastnostmi
pristfesku, u jinych je technické feSeni pfisné ucelové, funkéni a z arhitektonického
hlediska mohou pUlsobit zase “fadné”. Vzhledem k Ucelu, ktery maji pristfesky plnit
se domnivam, Ze ve vétsiné pripadl je racionalnéjsi upfednostnit funkcni a Ucelové
feseni pristreskd, kdy architektonické reseni by mélo mit nizsi vyznam. Sam jsem
aktivnim uZivatelem verejné dopravy a tedy i pfristfresk0 MHD, které dle mé
subjektivni zkuSenosti poskytuji rlznou miru ochrany cestujicim. Z tohoto dlvodu
mé toto téma diplomové prace zaujalo, protoze poskytuje moznost objektivné
posoudit a vzajemné porovnat funkcnost jednotlivych typU pristreska.

S ohledem na klimatickou zménu a souvisejici, zvysujici se Cetnosti extrémnich
jevl (povétrnost, srazky, extrémni teploty vzduchu apod.) a zvysujicich se naroky
cestujicich na uzivatelsky standard pristreskd, se da predpokladat, Zze problematika
feSenav této diplomové praci bude v pribéhu ¢asu nabyvat na vyznamu. Dokladem,
Ze se touto problematikou zabyvaji i jini autofi v rliznych oblastech svéta, jsou i
nékteré dohledatelné védecké clanky publikované v nedavné dobé. S tématem
diplomové prace nejvice souvisi napfiklad publikace Alikhanova et al. (2019), ktera
se ve své praci zabyva designem autobusovych zastavek v koncepci tzv. zelenych
feSeni, v oblasti Nur-Sultan (Kazachstan), ktera je charakteristickd extrémnim
pocasim. Tato publikace se zabyva nejenom konstrukéné technickymi vlastnostmi
pristfeskd, ale i jejich technickym vybavenim a zasobovanim energiemi [1]. Na
podobné téma publikovali svou praci i Miao et al. (2019), ktery ve své publikaci resi
schopnost pristreskl autobusové dopravy zmirnit Ucinky extrémniho pocasi [2].
Dalsi clanky souvisejici s tématem této diplomové prace jsou soucasti teoretické
Casti - literarniho prehledu.
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2 i

Hlavnim cilem diplomové prace je vyhodnoceni Ucinku rlznych konstruk¢nich
feSeni vybraného souboru pfistfeskd verejné dopravy ve mésté Brné na zajisténi
tepelného komfortu uzivatell (cestujicich). Vyhodnoceni probéhne na zakladé
analyzy vysledkd opakovanych experimentalnich méreni vybranych fyzikalnich
veli¢in vyjadfujicich mikroklimatické vlastnosti (stav prostfedi), a to v interiéru
pristfesku, ve vztahu ke stavu prostfedi v exteriéru pfistfesku.

Pro komplexni vyhodnoceni kvalitativnich vlastnosti pristfeskd bude dil¢im cilem
diplomové prace rovnéz vyodnoceni uzivatelskych vliastnosti a technického vybaveni
jednotlivych typl pristfeskd. Na zakladé zavérecného souhrnného vyhodnoceni
bude vybran optimalni model technického feSeni pfistfeSku, a to na zakladé
skutecnosti zjiSténych v experimentalni ¢asti prace.
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3

NEJDULEZITE)Si SOUVISEJiCi TERMINOLOGIE

Problematika zastavek a pfistfeskli hromadné dopravy je v rlzném rozsahu

feSena jak v pravnich predpisech, technickych normach, tak i nékterych odbornych

metodikach a samozrfejmé je i predmétem védeckych publikaci. V této kapitole jsou

Megvev s

3.1 PRAVNI PREDPISY

Zastavky a pristfeSky méstské hromadné dopravy jsou upraveny v platnych

znénich pravnich predpisd, a to konkrétné:

Z3akon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich.

Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé.

Z3akon €. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim Fadu.

Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

Z3akon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich.

Vyhlaska ¢.
pozemnich komunikacich.

Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach.

Zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o

294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na

zménach nékterych zakond.
294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na

v

Vyhlaska ¢c.
pozemnich komunikacich.

3.2 CESKE TECHNICKE NORMY

S problematikou zastavek a pfristfeskd verejné dopravy souvisi i celd Fada

technickych norem a smérnic, zejména:

CSN 28 0318 Prljezdné priFezy tramvajovych trati a obrysy pro vozidla
provozovana na tramvajovych drahach

CSN 73 6102 Projektovani kFizovatek na silni¢nich komunikacich

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pfistfesky na drahach celostatnich,
regionalnich a vleckach

CSN 73 6425-1 a CSN 73 6425-2 Autobusové, trolejbusové a tramvajové
zastavky, prestupni uzly a stanovisté

TNZ 73 4955 Vypravni budovy a budovy zastavek CSD

TP 81 Navrhovani svételnych signalizacnich zafizeni pro fizeni provozu na
pozemnich komunikacich

TP 179 Navrhovani komunikaci pro cyklisty

Z3akon €. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu
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e Nafizeni vlady €. 163/2002 Sb., kterym se stanovi technické pozadavky na
vybrané stavebni vyrobky

e TP65 Zasady pro dopravni znaceni a pozemnich komunikacich

o CSN EN 12899 - 1 Stalé svislé dopravni znaceni - Cast 1: Stalé dopravni
znacky

e Vzoroveé listy staveb pozemnich komunikaci, VL 6.1 Vybaveni pozemnich
komunikaci.

PristfeSky méstské hromadné dopravy jako soucast zastavek jsou normativné
FeSeny predevsim ve dvou norméch, a to CSN 73 6425-1 a CSN 73 6425-2. Lze
konstatovat, Zze vySe uvedené normy se nijak nezabyvaji posuzovanim technickych
vlastnosti a Ucinnosti pristreskd s ohledem na ochranu uzivatel(l pred povétrnosti,
srazkami i tepelnou pohodu prostredi pristreska.

3.2.1 CSN 73 6425-1 Autobusové a tramvajové zastavky,
pFestupni uzly a stanovisté - Cast 1: Navrhovani zastavek

CSN 73 6425-1 [3] definuje vieobecné zasady pro navrhovani autobusowvych,
trolejpusovych a tramvajovych zastdvek. Norma se rovnéz pouzivd pro
rekonstrukce, zmény staveb, opravy a udrzbu zastavek. Norma FeSi pfedevsim
problematiku usporadani a feSeni zastavek a obsahuje i casti tykajici se pfimo
pristfeskd verejné dopravy a jejich situovani v ramci zastavky. V nasledujicim textu
jsou prezentovany zakladni informace o zastavkach verejné dopravy s vazbou
na pristresky. Norma pracuje s fadou specifickych pojmd, které je pro pochopeni
souvislosti vdodné specifikovat:

a) doprava- pojmem rozumime silni¢ni nebo drazni dopravu;

b) silnicni doprava - jedna se o dopravu autobusy nebo jinymi silni¢nimi
motorovymi nebo nemotorovymi vozidly;

C) draznidoprava- jedna se o dopravu tramvajemi nebo trolejbusy;

d) linkova osobni doprava - jedna se o dopravu verejnou nebo zvlastni;

e) verejnd linkovd osobni doprava - jedna se o dopravu podle pfedem
vyhlasenych podminek, které jsou poskytovany k uspokojovani vefejnych
prepravnich potreb;

f) zvidstni neverejng linkovd doprava - jedna se o dopravu urcenou pro
vybrané skupiny cestujicich;

g) silnicni linkova osobni doprava - jedna se o verejnou linkovou osobni
dopravu, kterd pravidelné poskytuje sluzby na urcené trase dopravni
cesty, pfi které cestujici vystupuji a nastupuji na pfedem urcenych
zastavkach a je zabezpecovana autobusy nebo jinym druhem silni¢niho
motorového vozidla;

h) meéstska linkovd osobni doprava - jedna se o verejnou linkovou osobni
dopravu provozovanou k uspokojeni dopravnich potfeb mésta a jeho
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)

k)

0)

P)

o)

)

s)

zadjmového prilehlého Uzemi v ramci jednotného tarifné propojeného
dopravniho systému;

meéstska autobusova doprava - jedna se o méstskou linkovou osobni
dopravu, ktera zajistuje pfepravni potfeby autobusy;

drazni osobni doprava - jedna se o verejnou osobni dopravu, ktera
pravidelné poskytuje sluzby na urcené trase dopravni cesty a je
zabezpecovana trolejbusy a/nebo tramvajemi;

hromadna doprava - jedna se o dopravu provozovanou autobusy,
tramvajemi a/nebo trolejbusy;

nehromadna verejnd doprava - jedna se o dopravu provozovanou
zpravidla vozidly taxisluzby nebo jinymi dopravnimi prostfedky
podnikatelskych subjekty;

nelinkova doprava - jedna se o dopravu na zvlastni objednavku napfr.
zajezdova a nadhradni doprava;

zastivka - jednd se o predepsanym zplsobem oznaceny prostor pro
zastaveni dopravniho prostfedku linkové dopravy, nastupisté a vybaveni.
Pokud slouzi pro odstaveni vozidel a odpocinek fidice, pak se jedna o
manipulacni zastavku. Pokud slouzi po pfechodnou dobu, jedna se o
docasnou nebo prechodnou zastavku;

zastavkovy pruh - jedna se o pfidruzeny pruh pozemni komunikace,
predepsanym zpusobem oznaceny, umoznujici vozidldm linkové osobni
dopravy zastavit mimo pribézny jizdni pas pro vystoupeni a nastoupeni
cestujicich. Tento pruh se navrhuje obvykle jako zastavkovy zaliv, ale
muUZe mit i charakter vyhrazeného jizdniho pruhu pro autobusy se
zastavkou:;

nastupisté - jedna se o misto nastupu, vystupu nebo pfesunu cestujicich
na pozemni komunikaci s vybudovanym zvySenym tramvajovycm pasem;
nastupni ostrlvek; na chodniku nebo navazujici na chodnik nebo
zpevnénou ¢i nezpevnénou krajnici; zastavkovy mys (vysazenou
chodnikovou plochu);

oznacnik - jedna se o Uplné oznaceni zastavky linkové osobni dopravy
vCetné zastavky manipulacni a dalSich zastavek, podle druhu dopravnich
prostiedkd, které musi byt na oznacniku vyznaceny;

nastupni ostruvek - jedna se o zvySenou cast zastavky, ze které cestujici
nastupuji do vozidla nebo na kterou vystupuji z vozidla, ktera je obvykle
umisténa mezi pasem pro linkovou dopravu a pasem pro ostatni
dopravu;

ochranny ostruvek - jedna se o ostrlivek s dopravnim zafizenim, ktery
chrani prechod pro chodce navazujici v zadni ¢asti na nastupni ostrlivek;
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19,

u)

v)

casovy ostruvek - jednd se o dopravni opatfeni zajistujici svételnym
signalizacnim zafizenim (SSZ), umisténym pfed zastavkou, bezpecnost
cestujicich pfi nastupu/vystupu do/z prostredk( verejné dopravy;
nastupni hrana - jedna se o Cast okraje nastupisté pfilenlého k mistu
zastavenivozidla;

prostor (koridor) pro prechdazeni tramvajového pasu - jedna se o optické
a bezpecnostni zvyraznéni plocha tramvajového pasu urcené
k prechazeni.

Dle kap. 5.4 normy se zastavky linkové a nelinkové dopravy umistuji na zakladé
poptavky v daném misté a umistuji se co nejblize vyznamnym vychozim a cilovym

mistdm uZivatell prepravy a v mistech prepravnich uzld.
Z hlediska stavebné technickych pozadavkd se zastavky umistuiji:

a)

b)

0

d)

zpravidla vpravo ve sméru jizdy, v pfehlednych usecich pozemnich
komunikaci nebo tramvajovych drah;

v mistech, kde je mozné zabezpecit bezbariérovy pfistup pro osoby
s omezenou schopnosti pohybu a orientace;

tak aby vnavrhovém obdobi vyhovovaly poZzadavkim nejvyssich
pfipustnych hodnot hluku a Skodlivin v ovzdusi;

tak, aby hromadna doprava byla v blizkosti zastavek, ze stavebné
dopravniho hlediska, upfednostnéna pred individualni automobilovou
dopravou.

Kapitola 5.6 normy je zhlediska tématu diplomové prace - pfistresk
nejvyznamnéjsi casti normy. V této kapitole je feSeno vybaveni zastavek, které

zahrnuje oznacovani zastavek, cekarny a pfistfesky, osvétleni, hygienické zafizeni a
provozni vybaveni.

V podkapitole 5.6.1 normy je reSeno oznacovani zastavek a je zde uvedeno, ze

zastavky se zpravidla oznacuji zastavkovym oznacnikem a dopravnim znacenim.
Pozadavky na podpérnou konstrukci jsou Fedeny dle CSN EN 12899-1 a CSN EN

12767. oznacnik zastavky se sklada z:

a)

b)

0

d)

z dopravni znacky ,Zastavka” I] 4a nebo IJ 4b, umisténé na zastavkovém
sloupku nebo obdobné nosné konstrukci;

ze zastavkovych informacnich prvk( (ndzev zastavky, typ zastavky a
oznaceni zastavujicich linek, pfipadné oznaceni tarifniho pasma,
charakteru zastavky, apod.). V zastavkovych uzlech s dvéma a vice
oznacniky a v odivodnénych pripadech i na protilehlych zastavkach - ze
Stitku v Braillové pismu s ndzvem zastavky, druhem provozu a struc¢nou
smérovou specifikaci;

z tabule nebo jiného prostoru pro umisténi jizdnich radd a informacnich
vyvések, které nemusi byt soucasti spolecné nosné konstrukce;

pripadné dalSiho vybaveni (napf. odpadkové kose).
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Oznacnik musi byt umistén tak, aby byl viditelny pro vSechny ucastniky silni¢niho
a drazniho provozu a aby nezakryval svislé dopravni znaceni nebo jind zafizeni.
Tabule pro jizdni fady se umistuji zpravidla na konstrukci oznacniku a to kolmo
k ndstupni hrané anebo rovnobézné sni, smérem na Ccekaci plochu
(v odlvodnénych pripadech na jiném vhodném misté). Vzdalenost levého okraje
oznacniku od nastupni hrany je na vSech zastavkach nejméné 0,60 m a nejvice
2,00 m. Pokud je pfistup cestujicich k zastavce situovan na jejim zacatku, v misté
zastavkového oznacniku, musi byt zachovana Sirka pro pfichod na cekaci plochu
nejméné 1,50 m, ve stisnénych podminkach Ize tuto hodnotu snizit az na 0,90 m.

V podkapitole 5.6.2 jsou feSeny podrobnéji cekarny a pfistfesky a je zde uvedeno,
Ze se doporucuje zfizovat na zastavkach pfistfesky, na vyznamnych zastavkach i
krytd nastupisté. V mistech, kde tomu nebrani provozni podminky, se pfesah pres
hranu nastupisté doporucuje nejméné 0,50 m. Nejmensi volna vyska pfistfeSku
mimo pruUjezdny prostor komunikace je 2,20 m. Nejmensi volna vyska zastfeseni nad
vozovkou samostatného zalivu je 4,20 m. Stfechy pristfesk( nesmi zasahovat nad
prubézny jizdni pruh. Stfechy pristreskud a cekaren, jejichz volna vyska nad temenem
kolejnic je mensi nez 3,00 m - pak musi byt vzdalené od nastupni hrany nejméné
0,60 m, pokud je rovna nebo Vétsi nez 3,00 m - pak mdze zasahovat az
k prijezdnimu prirezu. Pristfesky a cekarny nemaji zasahovat do pasu pro chodce
a do cyklistického pasu nebo pruhu. Nad cyklistickym pruhem nebo pasem je
nejmensi volna vyska 2,50 m. Stény pfistreskd nesmi branit vyhledu cestujicich na
prijizdéjici vozidla a rozhledu fidicl na prechody pro chodce. Pristfesky je mozno
navrhovat i za pfidruzenym pruhem, ale s pfihlédnutim k bezpecnému pohybu
cestujicich. Umisténi pristfeskl a ¢ekaren a jejich stavebné technické FeSeni musi
spliovat podminky pro pohyb nevidomych, slabozrakych a osob s omezenou
schopnosti pohybu. U umisténi se zejména jedna o dostatecnou Sifi prachodl za
Cekarnou podle pfirozené vodici linie, mezi cekdrnou a oznacnikem ma byt volny
pristup k mistu nastupu do dopravniho prostfedku. U konstrukéniho reSeni se
zejména jednd o osazené bocni stény a zarazky pro slepeckou h(l. Dale je nutné
zachovat minimalini prdchozi Sitku pro pristup osoby na voziku se svym prlivodcem
k mistu nastupu do nizkopodlaznich casti vozidla. Na tato mista musi byt vyhled od
fidice. Pfedméty v Cekacim prostoru a u pfistupovych cest nesméji mit ostré hrany
nebo vycnélky. Pokud je to nezbytné musi mit zakryté nebo zahnuté hrany podle
CSN EN 12899-1. Pokud je né&jaky prvek provizorné upevnén dratem, nesmi konec
dratu volné vycnivat. V blizkosti zastavek v intravildnu se ma cestujicim zabranit
v prechazeni jizdnich pasl, pfidatnych a pfidruZzenych pruhl mimo vyznacené
pfechody, nebo mimourovfiové pfistupy (napf. lavky) pro chodce patficnym
usmérnénim jejich pohybu. V mistech, kde je potfeba ochrany cestujicich pfed
padem z télesa komunikace, usmérnéni a zabranéni jejich nezadoucimu pohybu, se
navrhuje dopravné-bezpecnostni (silni¢ni) zabradli. Zabradli se navrhuje:
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a) na odvracené strané nastupisté nebo nastupniho ostrdvku, podle CSN 73
6101 nebo CSN 73 6110, pokud je to potfebné. Navazuje-li na odvracenou
stranu nastupisté nebo ostrivku jizdni pruh, zfizuje se zabradli vzdy,
pokud to mistni Sitkové podminky umoznuji;

b) na odvracené strané nastupisté nebo nastupniho ostrivku tramvajovych
zastavek (zpravidla pfi zachovani volné Sitky 2,50 m; tam kde je to mozné
se doporucuje 3,00 m, minimalné vsak 1,70 m), nejsou-li spole¢nou cekaci
plochou pro zastavku v obraceném sméru;

€) v mistech usmérnéni chodcl na Urovnovy, popf. mimourovrovy piechod
nebo pokud je tfeba zjiného dlvodu zabranit pfechodu pres vozovku
nebo koleje. Zabradli se umistuje ve vzdalenostech podle CSN 28 0318;

d) v mistech kde pristupova cesta k nastupisti vede podél travy, pokud neni
oddélena jinym vhodnym zplsobem;

e) u nastupni hrany.

Nejmensi vyska horni hrany madla zabradli je 1,170 m nad Urovni Cekaci plochy. P¥i
Sifce zabradli (madla) nejméné 0,35 m Ize vysku zabradli snizit az na 1,00 m a pfi
Sifce zabradli 0,50 m Ize vySku zabeadli snizit az na 0,90 m. Vyse definované zabradli
tvofi pfekazku pro chodce nebo ma vodici funkci pro nevidomé, proto musi mit
zarazku pro slepeckou htl, kterd je zaroven ochranou proti ndrazu nebo podjeti
osobou na voziku.

V podkapitole 5.6.3 je feSena problematika osvétleni a je zde uvedemo, ze
zastavky vintravildnu musi byt osvétlené. Intenzita umélého osvétleni musi
vyhovovat CSN CEN/TR 13201-1 a CSN EN 13201-2. Nesplfiuje-li veFejné osvétleni
tyto podminky, musi byt zastavka vlastni osvétleni, pficemz ma byt zajiSténa
Citelnost jizdnich radd v misté oznacniku zastavky i pfi obsazeni zastavky vozidlem.
NemUZe-li se tento poZadavek z vaznych dlvod( splnit, je nutné zajistit alespon
znacku zastavky opatfit reflexni Upravou podle CSN EN 12899-1. Intenzita umélého
osvétleni se navrhuje podle CSN EN 12464-1:2004 pro:

a) cekarny (uzavfené mistnosti);

b) pfristresky a zafizeni pro Fidice a pravodc;

C) zafizeni pro osobni hygienu.
V odUvodnénych pfipadech se zhlediska bezpecnosti doporucuje prisvétleni
nastupni hrany zastavky shora nebo svitidly zapusténymi do urovné povrchu
zastavky, ktera vSak nesmi oslfiovat ucastniky provozu.

V podkapitole 5.6.4 je feSena problematika hygienické zafizeni a provozni
vybaveni. Na konecnych zastavkach (alespon na jedné ze dvou na lince) linkové
osobni dopravy se doporucuje zfidit nebo zajistit smluvné hygienicka zafizeni pro
zaméstnance a cestujici. ZaFizeni pro osobni hygienu se navrhuji podle CSN 73 4108.
Hygienické zarizeni pro cestujici musi splhovat pozadavky na bezbariérové uzivani
v souladu se zvlastnim pravnim predpisem. Podle potfeb provozovatele se na
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konecnych zastavkach muze zfidit provozni vybaveni pro dispecera, skladovadi,
popf. dalsi provozni objekty nebo alespon pocitat s mistem pro toto vybaveni. Na
zastavkach, pokud to umoznuji prostorové a provozni podminky (zejména obrat
cestujicich a lokalizace zastavkové polohy), je tfeba uvazovat se zfizenim (nebo
smluvné zajisténym), obdobné jako na konecnych zastavkach, hygienickym
zafizenim pro cestujici, s mistem pro lavicky, pFistfesky, automaty na vydej jizdenek,
pristroje na oznacovani jizdenek, dopravné informacni zafizeni s monitory, verejné
telefonni automaty, koSe na odpadky, postovni schranky apod. Tyto objekty a
zafizovaci pfedméty nesmi zmensovat Sirku nastupisté a zarovef musi byt umistény
mimo prlchozi prostor podél vodici linie. Dalsi pozadavky na jejich umisténi,
zabezpeceni a uzivani osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace stanovi
zvlastni pravni predpis. [3]

3.2.2 CSN 73 6425-2 Autobusové a tramvajové zastavky,
pFestupni uzly a stanovisté - Cast 2: PFestupni uzly a
stanovisté

CSN 73 6425-2 [4] definuje vieobecné zasady pro navrhovani autobusovych,
trolejpusovych a tramvajovych zastdvek. Norma se rovnéz pouzivd pro
rekonstrukce, zmény staveb, opravy a udrzbu zastavek. Norma feSi problematiku
prestupnich uzld, druhy doprav v prestupnich uzlech, ¢asové ztraty cestujicich a
umisténi prestupnich uzld, navrhovani zastavek v prestupnich uzlech a dalsi témata.
V normé nejsou zadné dalsi informace, které by se tykaly pfistfeskd, které jsou
predmétem této diplomové prace.

3.3 STANDARDY PROVOZOVATELU DOPRAVNICH SYSTEMU

V ramci vyhledavani a analyzy informacnich zdroji je dohledano i nékolik
standardU zabyvajicich se zastavkami verejné dopravy a pfristfeskim. V ramci
nasledujiciho textu je zpracovana strucna charakteristika téchto vybranych
standardd a vyhodnoceni informaci akcentujicich problematiku zastavek a
pristfeskd. Lze konstatovat, Ze Uroven podrobnosti feSené problematiky se
v jednotlivych standardech velmi lisi.

3.3.1 Technické a provozni standardy IDS JMK

Mg vev s

technické a provozni standardy pro Integrovany dopravni systém Jihomoravského
kraje (IDS JMK). Standardy byly vydany spolecnosti KORDIS JMK a.s. v roce 2018 a ve
svém obsahu se vénuji velice Siroké oblasti souvisejici s technickym zajisSténim
provozu. Musim konstatovat, Ze problematice technického vybaveni zastavek,
respektive pristfeskiim verejné dopravy je zde vénovan naprosto minimalni rozsah

19



a ve srovnani napr. se standardy integrovaného systému Prahy a Stfedoceského
kraje pUsobi tento domument velice stroze, nepropracované. Druhé nejvétsi mésto
a jeden z nejlidnaté&jsich krajd CR by si zaslouZilo dokument, ktery by se svou Grovni
blizil dokumentu Prahy a Stfedoceského kraje - tedy, dle mého nazoru, je dokument
z tohoto dlvodu nedostatecny. Tento fakt se tyka jak nastaveni standard( vybaveni
absence nékterych prvkl vybaveni zastavek (napf. vybaveni pro cyklisty, navigacni
systémy na zastavkach apod.) a minimum konkrétnich technickych udajd (napf.
rozmérdQ, technického provedeni, barvy apod.). Dokument je zpracovan na 78
stranach av jeho obsahu je fesen standard vybaveni zastavek a oznacnik(, standard
podoby jizdnich radd, standard vozidel IDS JMK, standard provozni zalohy, standard
garance navaznosti, Cekacich dob a dispecerského fizeni, standard vyluk a omezeni
dopravy, standard jizdnich dokladd, standard odbaveni cestujicich, prodeje jizdnich
dokladd a informacnich center, standard dopravnich vykonU a dodatek technickych
a provoznich standardd.

Z hlediska zastavek a pristéski ma, zposuzovaného dokumentu, vyznam
prakticky jen ¢ast | Standard vybaveni zastdvek a oznacnikl. Vtéto casti je
podrobnéji feSena kategorizace zastavek, kde je uvedeno, ze zastavky IDS JMK se
déli do skupin:

e Skupina A - zastavky, na nichz zastavuje alespon jedna linka s licenci pro
méstskou dopravu,

e Skupina B - zastavky, na nichZ nezastavuje zadna linka s licenci pro
méstskou dopravu,

e Skupina C- zeleznicni stanice a zeleznicni zastavky.

Zastavky jsou dale kategorizovany do tfid podle jejich dopravniho vyznamu:

e zastavky I. tridy - vyznamné prestupni uzly,

e zastavky Il. tridy - zastavky v centrech obci, vyznamné zastavky na uzemi
mést MK,

e zastavky lll. tridy - zastavky na okrajich obci, méné vyznamné zastavky ve
méstech,

e zastavky IV. tridy - malo vyznamné zastavky (napf. rozcesti apod.).

Déle je zde feSena problematika oznacovani zastavek, vcetné pozadavkd na
oznacniky (technické provedeni vcetné predepsanych vzord) a docasného
oznacovani. K problematice pristreskl je v této casti dokumentu uvedeno, ze za
dalSi soucasti zastavky (bez ohledu na jejich majitele) se povazuje nasledujici
vybaveni:

e /nformacni panel,

e /nformacni stitek pro nevidomse,
e pristresek pro cestujici,

e odpadkovy kos,
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o Javicka, sedadlo,

e gutomat na prodej jizdenek,

e /nformacni a prodejni centrum IPC nebo PS - prodejni stredisko,

e majacek nebo vystrazna deska (pro tramvajové nebo smisené zastavky),

e elektronicky informacni systém pro cestujici.

Povinné minimalni vybaveni zastavek zalezi na kategorizaci predmétné zastavky,
kdy pro zastavky skupiny A a B je minimalni vybaveni:

e Trida I - oznacnik, jizdni Fad vSech zastavujicich linek na informacnim
panelu, vytah ztarifu IDS JMK vcetné vyrezu z planu sité linek, smluvni
prfepravni podminky IDS JMK, odpadkovy koS, pfistfeSek a sedacky,
informacni stitek pro nevidomé, automat na jizdenky, cely plan sité linek
IDS JMK, IPC nebo PS,

e Trida Il. - oznacnik, jizdni fad vSech zastavujicich linek na informacnim
panelu, vytah ztarifu IDS JMK vcetné vyrezu z planu sité linek, smluvni
prfepravni podminky IDS JMK, odpadkovy koS, pfistfeSek a sedacky,
informacni Stitek pro nevidomé,

e Trida /ll. - oznacnik, jizdni Fad vSech zastavujicich linek na informacnim
panelu,

e Trida IV. - oznacnik, jizdni Fad vSech zastavujicich linek na informacnim
panelu.

Pro zelezni¢ni zastavky fazené do skupiny Cje stanoveno minimalni vybeveni:

e Alespofi jeden oznacovac jizdenek 1DS JMK dle Standardu odbaveni
cestujicich, prodeje jizdnich dokladt a informacnich center (pokud nejsou
oznacovaci vybavena vozidla) s vyjimkou stanic nebo zastavek na zakladé
predchozi dohody dopravce a KORDIS.

e Informacni vitriny (standardizované informacni plochy) umozniujici
umisténi alesponn 4 listd formatu A3 umisténé na vhodném
frekventovaném misté z hlediska pohybu cestujicich. Pokud KORDIS
nestanovi jinak, je obsahem informacni vitriny pfedevsim Cenik IDS JMK,
Plan sité linek méstské dopravy v Brné, Plan regionalnich linek IDS JMK a
dalsi informacni materialy.

e Odjezdyspoju a jizdni rady dle pfislusnych predpisu.

e Funkcni rozhlasové zarizeni v Zeleznicnich stanicich, které jsou jim
vybaveny.

e Osobni pokladna. Stanice a zastavky vybavené osobni pokladnou stejné
jako jejich provozni dobu a sortiment prodavanych jizdenek stanovi
dopravce po dohodé s KORDIS.

Kazda Zelezni¢ni zastavka nebo stanice musi splfovat pfislusné standardy
vybaveni. Nadstandardni vybaveni zastdvek nebo stanic mlze dopravce zavadét
postupné podle svych potfeb a moznosti po vzajemné dohodé s KORDIS.
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V ¢lanku 10 dokumentu je feSena problematika pravidelné kontroly a udrzby
zastavek IDS JMK a uvadi se zde:

o Udrzbu konkrétni soucasti zastavky zabezpecuje na své naklady jeji
vlastnik.

e Spravce oznacniku zabezpecCuje na své naklady udrzbu a obnovu
oznacniku vcetné informacnich paneld.

e Pokud jsou zastavky vybaveny oznacnikem nesplfiujicim standard, je
spravce oznacniku povinen na své naklady oznacnik v€etné informacniho
panelu uvést do souladu se standardem.

e Vzhled a vybaveni kazdé zastavky IDS JMK musi byt kontrolovano
minimalné jednou za Ctvrtleti. Z dopravniho hlediska vyznamnéjsi zastavky
jsou kontrolovany castéji. Kontrolu provadi spravce oznacniku, pfipadné
jim povéreny subjekt.

e Béhem kontroly se zjiStuje, zda zastavka spliuje standarty IDS JMK -
povinné minimalni vybaveni pro danou tfidu zastavky a nutnost oprav
nebo doplnéni jejiho vybaveni.

e O kazdé kontrole musi byt proveden zapis do standardizovaného
zaznamového archu. Technickych a provoznich standardd. Zaznamové
archy musi byt na vyzadani predany KORDIS. Pfedani zaznamovych archd
je mozné iv elektronické podobé.

e Zejména v pfipadé, kdy ma spravce oznacniku vlastni predpisy pro
provadéni kontroly pInéni standardu vzhledu a vybaveni zastavek, m(ze
KORDIS odsouhlasit odliSny postup kontroly nez uvedeny v tomto ¢lanku.

e Za spravnost provedeni kontroly a splnéni standardu vzhledu a vybaveni
zastavky odpovida spravce oznacniku zastavky. Ten v pfipadé potreby
projedna nutnost oprav s vlastnikem pfislusné soucasti zastavky.

e V pfipadé, Ze spravce oznacniku zjisti, ze na jim spravovaném oznacniku je
umisténa hlava zastavky ve vzhledu nesouhlasicim s pozadavky ¢lanku 12,
je povinen v terminu dle ¢lanku 11 zajistit napravu. [5]

3.3.2 Manual: Vystavba a rekonstrukce autobusovych
zastavek v Libereckém kraji

Druhy posuzovany standard definuje zasady pro vystavbu a rekonstrukci
autobusovych zastavek v Libereckém kraji (LK). Standard je vydany v roce 2017
Koordinatorem vefejné dopravy Libereckého kraje (KORID LK s.r.0.). Manual je
zpracovan na 49 stranach vcetné priloh a ve svém obsahu feSi nasledujici
problematiku: poslani dokumentu, souvisejici pravni a technické pfedpisy, procesni
postup navrhu a realizace, specifikace autobusovych zastavek z hlediska dotéenych
subjektd, spravcl a vlastnikl, umisténi zastavek, nastupisté, prekazky pro najezd a
vyjezd ze zastavky, feSeni zastavkovych zaliv( a prilehlé komunikace, odvodnéni
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nastupisté a prilehlé komunikace, cyklisté na zastavce, oznacnik zastavky, pfistfesek
zastavky. V samostatnych kapitolach je feSena i problematika autobusovych nadrazi
a terminald, vozidel pouzivanych na linkach, zamér( vybudovani ¢i opravy zastavky,
mistni Upravy provozu na pozemni komunikaci, licence k provozovani verejné
dopravy, jizdni rady, umistovani a povolovani staveb, naklady vcetné prikladl z
praxe.

osvétleni a elektronické informacni panely jsou pfedmétem podkapitol 4.9, 4.10
4.11. V podkapitole 4.9 PfistfeSky se uvadi, ze pfistfeSek je nepovinnou soucasti
zastavky, kdy zalezi na nazoru pfislusné obce, jak chce chranit své cestujici, obcany
a navstévniky obce, pfed nepfizni pocasi. Technické feSeni pfistfeSku byva velmi
variabilni. PristfeSek a cekarna jsou vefejné pristupné stavby, které by vzdy mély
spliovat pravni pozadavky na bezbariérovost. Konstrukce pfistfeSku musi mit
minimalni podchozi vysku 2,20 m a minimalni volnou Sifku 1,50 m (ve stisnénych
podminkach min. 0,90 m) pro détské kocary a invalidni voziky. Pro zastfeSena
nastupisté s presahem nad vozovku plati, Ze konstrukce nezasahuje do prijezdniho
profilu vozidel. PFipadny presah pfistfesku pres hranu vozovky musi byt ve vysce
min. 4,20 m a délka pfesahu nad stojici vozidlo se doporucuje min. 0,50 m od hrany
nastupisté, aby presah dostatecné chranil nastupujici cestujici. PFistfeSek (Cekarna)
musi byt bezbariérové pfistupna (max. vyskovy rozdil 20 mm), i v pFipadé, Ze se ke
stavajici cekarné vybuduje zvySené nastupisté. PristfeSek nesmi bez varovani
zasahovat do vodici linie pro nevidomé. Svislé stény pfistfeSku nesmi branit vyhledu
cestujicich na pfijizdéjici vozidla, ani rozhledu fidict na prechody pro chodce. Pro
ochranu ptak{ se doporucuje pokryti prosklenych stén pristfesku vzory jakychkoliv
tvard s mezerami optimalné 10 cm pfi vertikalnim pokryti a 5 cm pfi horizontalnim
pokryti. Pokud jsou vzory umistény dostatecné husté, mohou mit libovolny tvar -
siluety ptakd, kvétiny, geometrické obrazce, pruhy apod. Ptaky nevaruje pred sklem
tvar vzoru, ale vizudini podnét. Vice obrazcl vedle sebe na skle vice upozornuje
ptaky na neprostupnost skla. Samozfejmé i vzory umisténé s vétsSimi mezerami jsou
lepSi nez zadné opatrfeni, ale maji nizSi ucinnost. Ve stisnénych podminkach se
doporucuje uziti pfistfeSku bez bocnic. Do pfistfesku se prednostné umistuje
vylepova plocha jizdnich Fadu. V pripadé, kdy obce buduji nové pristresky a maji
zajem i na vzhledu vylepové plochy, se doporucuje osadit uzamykatelnou vyvésku
dostatecnych rozmérl a kopii klicG predat prislusnému spravci vylepové plochy.
PristfeSek je vhodné vybavit lavickami nebo sedatky se sedaci plochou ve vySce min.
500 mm nad povrchem.

V podkapitole 4.10 je feSena problematika osvétleni a uvadi se zde, Ze zastavky v
zastavéném Uzemi museji byt osvétlené. Intenzita osvétleni musi vyhovovat platné
normé& CSN CEN/TR 13201 Osvétleni pozemnich komunikaci. Nesplfiuje-li vefejné
osvétleni tyto podminky, musi mit zastavka vlastni osvétleni, pficemz ma byt
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zajisténa Citelnost jizdnich Fadu i pri obsazeni zastavky vozidlem. Zastavky mimo
zastavéné uzemi, je-li to ucelné, mohou mit vlastni osvétleni, pficemz ma byt
zajisténa citelnost jizdnich radu i pfi obsazeni zastavky vozidlem.

V podkapitole 4.11 je feSena problematika elektronickych informacnich paneld
na zastavkach. Ve standardech IDOL je povinné vybaveni terminald a vyznamnych
zastavek (zastavky I. A Il. tfidy v LK) elektronickymi informacnimi panely. Data pro
tyto panely poskytuje Centralni dispecink IDOL a je mozné je zobrazit i na chytrém
mobilnim telefonu/pocitaci/notebooku (www.iidol.cz/mt) pfipojeném k internetu Ci
na stavajicim elektronickém informacnim panelu, ktery umi zobrazit udaje ve
formatu MPV od firmy CHAPS. Udaje jsou k dispozici pro kazdou zastavku v LK i v
kombinacich BUS-VLAK pro zastavky v blizkosti vlakovych nadrazi. Znazornuji
aktualni cas, odjizdéjici spoje, jejich aktualni zpozdéni a nasazeni vozidla s
bezbariérovym pfistupem. Pro osazeni elektronickych informacnich panell je
potfeba pfivod el. energie (moznost napojeni na verejné osvétleni v kombinaci s
bateriemi), pfipadné je nutné fesSit autonomni systém se solarnimi ¢lanky. Dale je
potfebné datové pripojeni na internet a prostor pro viditelné a bezpecné umisténi
(na sloupku oznacniku, na samostatné konstrukci, na pFistfesSku). Pro elektronické
informacni panely plati, ze musi byt vybaveny i audio vystupem spousténym na
prani slabozrakym, ¢i nevidomym cestujicim. Soucasné panely na autobusovych
nadrazich a terminalech provozuje spravce daného terminalu nebo dopravce. [6]

3.3.3 Standard pFestupnich bodu( a zastavek spolecného
integrovaného dopravniho systému Prahy a Stfedoceského
kraje

Treti a dle mého nazoru nejpodrobnégjsSi standard definuje standardy pro
vystavbu a rekonstrukci prestupnich bodu a zastavek v Praze a Stfedoceském praji.
Metodika je vydana v roce 2017 Regionalnim organizatorem Prazské integrované
dopravy (PID). Manual je zpracovan na 294 stranach vcetné pfiloh a ve svém obsahu
reSi v jednotlivych kapitolach problematiku: standard zastavek PID, kvalitni zastavky
a prestupni body, zastavky tramvaji a autobus(, obratisté tramvaji a autobus(,
stanice a zastavky linek ,S", prestupni body, vybaveni zastavek a prestupnich bodd,
majetkopravni FeSeni zastavek a prestupnich bodd.

Hlavni parametry zastavek jsou reSeny pfedevsim v kapitole 02. V jednotlivych
podkapitolach jsou uvedeny =zasady pro prostor zastavky, stavebni typy
zastavkovych stanovist, nastupisté a nastupni hrany, usporadani prostoru zastavky
ve vyznamném vefejném prostranstvi, usporadani prostoru zastavky v blizkosti
kFizovatky, usporadani prostoru zastavky v mezikfizovatkovém uUseku a zastavka
v extravilanu.

V kapitole 06 je feSena problematika vybaveni zastavek. V jednotlivych
podkapitolach jsou stanoveny standardy pro vybaveni prestupnich bodd a zastavek,
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prvky vybaveni, orientacni a informacni systém a vzajemna poloha a usporadani
jednotlivych prvk( vybaveni zastavky a prestupniho bodu. V kapitole je uvedeno, ze
Zastavka je prvnim mistem kontaktu clovéka s vefejnou dopravou a cestujici na ni, i
pres veskerou snahu konstruktérd jizdnich radd a rozvoj modernich technologii,
stravi mnoho casu. Rozsah vybaveni pro cestujici musi odpovidat vyznamu dané
zastavky ci prestupniho bodu a musi korespondovat s charakterem sidla Ci
prostranstvi, kam je umistovan. Standard uvadi, Zze kvalita zastavek vefejné dopravy
je pevnou soucasti kvality sluzby vefejné dopravy. Rozsah a kvalita vybaveni
zastdvek a prestupnich bod0 je parametr ovliviujici atraktivitu a
konkurenceschopnost verejné dopravy. Od vybaveni zastavky ¢i prestupniho bodu
cestujici standardné ocekava ochranu proti povétrnostnim vlivim pfi vyckavani na
spoj verejné dopravy (i pfi prestupu, informace - pfedevsim informace v redlném
Case - a pripadné dalsi sluzby (nakup jizdenky, informace, obcerstveni apod.).
Standard uvadi zakladni prvky vybaveni zastavek a prestupnich bod(, které jsou
zejména u velkych prestupnich uzl( doplnény dalsimi prvky a sluzbami, jako jsou
samostatné informacni vitriny, infocentra, prodejni mista jizdnich dokladd, ¢ekarny,
verejné toalety a dalsi sluzby pro cestujici. Rozsah vybaveni konkrétnich zastavek
zavisi na vyznamu dané zastavky. Pfestupni body a zastavky PID maji, dle svého
vyznamu, vzdy pfifazenou urcitou kategorii. Jednotlivé kategorie zastavek a
prestupnich bodl (A az E) sestavaji z jednotlivych zastavkovych prvkd. Pro kazdou
kategorii je pfifazena urcita minimalni vybava, kterou lze dle mistnich potfeb doplnit
o dalsi nadstandardni prvky. Prvky cyklistické vybavenosti prochazeji napfic riznymi
kategoriemi zastavek od velkych prestupnich bodl az po obycejné nacestné
zastavky, jejichz umisténi totiz neni primarné vazano na velikost uzlu ¢i obrat
cestujicich, ale je podminéno vhodnymi podminkami pro cyklistickou dopravu v
okoli zastavky. Nékteré prvky vybaveni zastavek a prestupnich bodu slouzi zaroven
jako jednoznacna identifikace systému PID, a je tedy pozadovan jejich jednotny
design a barevnost na celém uUzemi systému PID. Nékteré prvky maji naopak
navaznost na mobiliar sidla ¢i design konkrétniho mista (zejména v pfipadech
umisténi zastavky na vyznamnych vefejnych prostranstvich). Jejich design a
barevnost proto neni jednotnd a mlze se mezi jednotlivymi sidly lisit. Specifickym
pripadem je pak vybaveni Zeleznic¢nich stanic a zastavek, které podléha pozadavkim
celostatné pusobiciho spravce infrastruktury.

Konkrétné kategorie A predstavuje vyznamny uzlovy prestupni bod (uzlovy
prestupni bod celositového vyznamu) je nejvyssi kategorii prestupniho bodu v ramci
integrovaného dopravniho systému. Jedna se o velky pfestupni uzel mezi vice druhy
dopravy, velky terminal VHD, pfestupni bod v ramci Zeleznicni stanice s dalkovou
dopravou ¢i u mezinarodniho letisté. Zakladni rozsah vybaveni kategorie A:

e oznacnik
o pristresek,
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mapa uzlu a okolr (primarné v pristresku, prip. na oznacniku ci jinde
samostatné),

mapa sité (samostatneé, ve vestibulu a/nebo v pristfesku),

rozliseni zastavek v uzlu vcetné navigacniho systému mezi jednotlivymi
zastavkami

elektronicky panel odjezdovy (LED), v pripade velkych dopravnich
terminalu i smérovy nebo souhrnny (LED),

elektronicky panel v ramci pristfesku nebo oznacniku (LCD, E-papir),
hodiny,

odpadkovy kos,

lavicka,

Jizdenkovy automat,

informacni kiosek,

cyklisticka vybavenost,

ostatni navigacni prvky,

dalsi zakaznické sluzby (infocentrum, prodejni misto jizdnich dokladd,
toalety).

Jedna-li se zaroven o vyznamné verejné prostranstvi, Ize v odUvodnénych

pripadech z nékterych pozadavki z dlivodu zachovani estetiky verejného prostoru

slevit.

V pfipadé kategorie B se jedna o velky prfestupni bod oblastniho vyznamu ¢i maly

terminal verejné dopravy. Zakladni rozsah vybaveni kategorie B.

oznacnik,

pristresek,

mapa uzlu a okolrl (primarné v pristresku, prip. na oznacniku ci jinde
samostatné),

mapa sité (samostatné, ve vestibulu a/nebo v pristresku),

rozliseni zastavek v uzlu vcetné navigacniho systému mezi jednotlivymi
zastavkamj

elektronicky panel odjezdovy (LED, LCD, E-papir) - mizZe byt v ramci
oznacniku,

odpadkovy kos,

lavicka,

Jizdenkovy automat,

informacni kiosek,

cyklisticka vybavenost,

ostatni navigacni prvky,

dalsi zakaznické sluzby (infocentrum, prodejni misto jizdnich dokladd,
toalety).

26



Kategorie Cpredstavuje zejména malé prestupni body (napfiklad navaznost mezi

kolejovou a autobusovou dopravou lokalniho vyznamu), pfipadné nacestné

zastavky vyznamné vysokym obratem cestujicich ¢i blizkosti vyznamného zdroje a

cile dopravy (areal VS, sportovni hala, turisticka atrakce ¢ pamétihodnost, apod.).

Z3akladni rozsah vybaveni kategorie C:

oznacnik,

pristresek,

mapa uzlu a okolrl (primarné v pristresku, prip. na oznacniku ci jinde
samostatné),

rozliseni zastavek v uzlu vcetne navigacniho systému mezi jednotlivymi
zastavkamj

elektronicky panel odjezdovy (LED, LCD, E-papir) - mizZe byt v ramci
oznacniku,

odpadkovy kos,

lavicka,

Jizdenkovy automat,

informacni kiosek,

cyklisticka vybavenost,

ostatni navigacni prvky.

Do kategorie D jsou typicky zafazovany nacestné zastavky. Nacestné zastavky

kolejové dopravy a paterni autobusové dopravy jsou zafazovany do podkategorie

Da, ostatni nacestné zastavky pak do podkategorie Db. V odlvodnénych pripadech
se do této kategorie zarfazuji pfestupni body nizkého vyznamu. Zakladni rozsah

vybaveni kategorie Da:

oznacnik,

pristresek,

elektronicky panel odjezdovy (LED, LCD, E-papir) - mizZe byt v ramci
oznacniku,

odpadkovy kos,

lavicka,

cyklisticka vybavenost,

ostatni navigacni prvky.

Do podkategorie Db jsou typicky zafazovany nacestné zastavky autobusl (mimo

zastavek paternich autobusovych linek). Zakladni rozsah vybaveni kategorie Db.

oznacnik,

pristresek,

odpadkovy kos,

lavicka,

cyklisticka vybavenost,
ostatni navigacni prvky.
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Kategorie E predstavuje zastavky malého vyznamu typicky na okrajich mést i
vétSich obci, zastavky v malych obcich a zastavky v extravildnu. Zakladni rozsah
vybaveni kategorie E:

e oznacnik.

Standard uvadiv podkapitole 6b podrobnéjsi pozadavky na technické feSeni
krytych vyckavacich prostor respektive zastavkového pfistfesku. Zakladni funkci
krytého vyckavaciho prostoru je zajistit komfort pfi Cekaniv pfipadé nepfizné pocasi
a poskytnout misto k sezeni. Jakozto pfirozené misto koncentrace lidi je mozné ho
vyuzit i pro celou fadu dalSich informacnich funkci. Kryty vyckavaci prostor mdze byt
proveden jako pfistfesi, zastfeSené nastupisté nebo zastavkovy pfristieSek. Pokud je
zejména v kompaktni zastavbé mozné resit vyckavaci prostor pomoci pfistfesi
budovy, tato varianta je preferovana. V ramci zelezni¢nich stanic a zastavek linek ,,S”
a vyznamnych prestupnich bod( ¢i zastdvek povrchové dopravy s vysokou
koncentraci cestujicich se prioritné voli velkorysejsi zastfeSeni celého nastupisté,
resp. alespon jeho rozhodné casti.

Standardni zastavkovy pfistfeSek musi byt proskleny, osvétleny, snadno
udrzovatelny, esteticky a barevné sladény s ostatnim mobiliafem, odolny proti
vandalismu. Podoba pfistfesku musi vychazet z podoby mobiliafe sidla, v némz se
zastavka vyskytuje. PristfeSek by mél byt umistén na pfirozeném misté nejvétsi
koncentrace cestujicich na zastavce v dostatecné blizkosti mista zastaveni vozidla,
ale zaroven nesmi branit rychlym presunim cestujicich od vozidla nebo podél
vozidla. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o pomeérné objemny prvek, je nutné pristresek
umistovat obezretné s ohledem na prostorové parametry chodniku tak, aby netvofil
bariéru bézného pésiho pohybu a nebranil plnohodnotnému uzivani uli¢niho
prostranstvi. PFistfeSek by rovnéz nemél naruSovat kompozici prostoru a tvofit
vizudlni bariéru (napf. v charakteristickych prthledech). Pfi volbé typu pfristresku
musi byt zohlednén charakter zastavky dle pfislusné kategorie, vyznam z hlediska
obratu cestujicich a moznost ¢i nemoznost jiné kryté vyckavaci plochy. Na vhodnych
mistech Ize pfipustit atypicky pfistfeSek vychazejici ze specifického
architektonického reseni takového mista s pfihlédnutim k mistnim specifikm.
Jakékoli atypické feSeni vSak musi umoznit zaclenéni standardizovanych
informacnich a navigacnich prvk( PID. Pristfesek se neumistuje v zastavkach s
malymi obraty cestujicich - kategorie E nebo na zastavkach slouzicich pfevazné pro
vystup. Mezi zakladni pozadavky na zastavkové pristfesky patfi:

e min. 1500 /3000 mm (rozmér krytého prostoru),

e bez bocnic/s jednou bocnici/se dvéma bocnicemi (varianty pfistfesku dle
Sitky ndstupisté a rozhledovych pomérd),

e rozhledové poméry (z pristresku musi byt videt na vsechna stanicujici
vozidla v zastavkovém stanovisti),

e 7030/ 7000 mm (rozmér malé informacni vitriny),
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e 71500/ 7000 mm (rozmér velké informacni vitriny),
e 450/530 mm (samostatnda vitrina pro umisteni jizanich rada).

Vitrina v zastavkovém pfistfesku slouzi pro umisténi aktualnich dopravnich
informaci. Design a konstrukce vitriny musi odpovidat pfistfesku, zaroven vsak musi
byt jasné patrna pfislusnost k systému PID (sladéni s oznacnikem a dalSimi
informacnimi prvky zastavky). V zahlavi vitriny musi byt uveden nazev zastavky a
logo systému. Velikost a pocet vitrin musi umoZznit umisténi informacnich materiald.
Vitrina je pozadovana i v pfipadé atypického feSeni pfistfeSku a také ve varianté
prirozeného zastreSeni (nepostacuji-liinformace umisténé na oznacniku). Viditelnou
zadni stranu vitriny musi byt mozno vyuzit k propagaci systému nebo mésta/obce.

Elektronicky panel v rdmci pfistfesku slouZi pro zobrazeni aktualnich odjezd’ bud
z konkrétni zastavky, nebo souhrnné z celého uzlu, podrobné parametry.
Elektronicky panel se do pfistfeSku neumistuje, pokud je pfistfeSek mimo vlastni
prostor nastupisté (napf. u tramvajovych ostrivku). Elektronicky panel mize byt
integrovan také s informacnim kioskem.

Do pfistfesku lze rovnéz umistit informacni kiosek ¢i jizdenkovy automat, ovsem
pouze v prfipadé pfistfeSku dostatecné velikosti zastfeSené plochy. Soucasti
pristfeSku by méla byt s ohledem na konstrukci pFistfeSku i vyrazna informace o
nazvu zastavky. Standardizovany rozmér je dany vyskou pisma 100 mm, umisténi
zpravidla na Cele zastfeSeni. PristfeSek je vhodné vyuzit téz pro navigaci na dalsi cile
v réamci prestupniho bodu nebo i mimo néj. Umisténi téchto informaci by mélo byt
podobné jako informace o nazvu zastavky na Celni hrané zastfeSeni nebo na horni
hrané bocnic.

Odpadkovy kos - nesmi byt soucasti oznacniku ani pfistfeSku a musi prostor
kultivovat, nikoli ho znecistovat. S ostatnim mobiliafem barevné a vzhledové sladény
odpadkovy koS ma byt umistény v prostoru zastavky, nikoli na oznacniku nebo v
pristfesku. Pocet a kapacita koSt musi byt voleny dle obratu cestujicich (ve
vyznamnych pFestupnich bodech jsou umistény i nadoby na tfidény odpad).

Lavicka - neslouzi k reklamé, ale k sezeni. Je soucasti zastavkového pristresku
anebo je umisténa samostatné v prostoru zastavky - v tom pripadé je pouzit vzor
lavicky v souladu s designem mobiliafe daného prostranstvi. Lavicka ma byt
umisténa prednostné v zastavkovém pristiesku. V pripadé velkych obratl je vhodné
pouzit vice lavicek, pfi¢emz vyuzit Ize i ostatni pfirozené sedaci nebo opérné plochy.
Samostatna lavicka musi byt designové sladéna s ostatnim mobilidfem daného
sidla, pfip. daného prostranstvi. Tvar sedacich ploch musi byt pfizplsobeny pro
kratkodobé sezeni, lavicka v pristfeSku nesmi umoznovat lezeni. Zvoleny material
musi byt omyvatelny, hygienicky a neatraktivni pro odcizeni. Lavicku lze ve
stisnénych pomérech nahradit opérkou, napf. integrovanou do pristfeSku nebo
zabradli.
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Jizdenkovy automat - moderni systém vefejné dopravy musi prostfednictvim
jizdenkovych automatd umoznit zaplatit za jizdenku mincemi, bankovkami i platebni
kartou. Jizdenkovy automat je vhodné umistovat v pfistfeSku nebo v jeho okoli, jeho
poloha musi byt volena tak, aby byl dobfe viditelny a dostupny bez nutnosti dalsi
navigace na né&j. Umisténi automatu zaroven musi zohlednit moznosti napojeni na
elektrické vedeni a také zachovani pristupu osob s omezenou schopnosti pohybu
(dostatecnd plocha prfed automatem, ovladaci prvky v dosahu osoby sedici na
voziku). Jizdenkovy automat slouzi k ndkupu jednorazovych jizdnich dokladd a pro
zobrazeni dalSich informaci o PID (vyhledani spojeni, dopravni schémata, informace
o tarifu apod.) v nékolika svétovych jazycich. Zakladni barva jizdenkového automatu
musi byt cervend (RAL 3020) s dominantnim oznacenim ,Jizdenky / Tickets” a logem
systému. Automat musi obsahovat dotykovou LCD obrazovku umoziujici
poskytovat dalsiinformace. Jizdenkovy automat je vhodné integrovat s informacnim
kioskem.

Informacni kiosek je interaktivni zafizeni pro zobrazeni aktualnich informaci dle
potfeb cestujiciho a umistuje se primarné do pfistfesku, pfipadné v ramci zastavky
tak, aby netvofil vizualni a fyzickou bariéru ve vefejném prostoru. Barevné a
vzhledové musi vychazet z pfislusného (zakladni barva dle mobiliafe sidla) a také z
oznacniku (doplnéni cervenou barvou RAL 3020). Kiosek musi byt oznacen
symbolem i (dopravni informace) viditelnym ze vSech smérd pfistupu, musi
komunikovat v nékolika svétovych jazycich a vzdy musi obsahovat informaci o
provozovateli a kontaktu, na ktery je mozné hlasit zavady ¢i nefunkcnost zafizeni.
Kiosek je tvofeny dotykovym LCD displejem o rozmérech minimalné 46" s orientaci
na vysku. Musi umozfovat pfepnuti zobrazeni na verzi s vysokym kontrastem a musi
byt vybaven akustickym vystupem s povelovym pfijimacem pro vyuziti nevidomymi
a slabozrakymi. Lze ho integrovat s jizdenkovym automatem nebo s elektronickym
LCD panelem.

Hodliny - v pfestupnich bodech je vhodné umistovat hodiny zobrazujici aktualni
cas. Musi byt vzdy orientovany tak, aby byly citelné z hlavnich pfistupovych smért a
pro vyckavajici cestujici v prostoru zastavek. Pro lepsi viditelnost je v nékterych
pripadech vhodné umistovat hodiny oboustranné nebo trojramenné. V pfipadech
rozlehlych prestupnich bodl je vhodné umistovat hodiny na kazdé nastupisté,
zejména pokud neni zajisténa viditelnost z ostatnich mist terminalu, a do
prestupnich chodeb a koridorl. Hodiny se neumistuji, pokud je jiz v zastavce
aktualni cas zfetelné zobrazen jinak (napf. na odjezdovém LED panelu). Hodiny
mohou byt digitalni ¢i analogové, jejich vzhled musi byt prizplsoben obvyklému
designu sidla, vzdy vSak musi byt zajiSténa dostatecna Citelnost i v pfipadé snizené
viditelnosti. Digitalni hodiny mohou zobrazovat také dalSi informace (napf. datum
nebo teplotu vzduchu), dominantnim zobrazovanym udajem vSak musi byt cas.
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Cyklisticka vybavenost - Prvky cyklistické vybavenosti prochazeji napfic¢ rlznymi
kategoriemi zastavek od velkych prestupnich bodd aZz po obycejné nacestné
zastavky, jejich umisténi totiz neni primarné vazano na velikost prestupniho bodu i
obrat cestuijicich, ale je podminéno vhodnymi podminkami pro cyklistickou dopravu
v okoli zastavky (geograficky, pfitomnost znacenych cyklistickych tras apod.). Jedna
se predevsim o zfizovani zachytnych parkovist v ramci systému B+R (Bike and Ride),
kterd mohou mit rdzné formy dle maximalniho mozného poctu ulozenych jizdnich
kol a miry zabezpeceni (samostatné cyklostojany, cyklistické boxy, cyklistické véze a
jind hromadna parkovisté). VSechny moznosti musi umoznovat ochranu jizdniho
kola proti odcizeni uzamcenim (at uz integrovanym zamkem, nebo vlastnim zamkem
cyklisty) a zejménav pfipadé ulozenivice jizdnich kol je vhodné tyto prostory zfizovat
jako kryté. Kapacita parkovisté musi odpovidat skutecné intenzité cyklistické
dopravy v misté a mnozstvi cyklist( prestupujicich na verejnou dopravu. Navaznost
cyklistické dopravy musi byt feSena u vsech dulezitych dopravnich terminald
kategorii A a B a dalSich vyznamnych zastavek ostatnich kategorii (typicky koncové
zastavky linek tramvaji a autobusu). Zejména v pripadech velkych uzl( je nutné
zajistit dostatecnou navigaci cestujicich k cyklistické vybavenosti.

Zabradlr- Jako utilitarni prvek vybaveni zastavky by mélo mit zabradli cisty, kvalitni
a odolny design. Zabradli by mélo minimalné materidlem a barevnosti
korespondovat s ostatnimi prvky méstského mobiliadre. V ramci celého mésta/obce
by mél byt pouzivan jednotny typ zabradli. V zadném pfipadé by zabradli nemélo
svym tvarem signalizovat stavbu dopravniho charakteru. Pro Prahu by mélo byt
navrzeno jednotné kovoveé, maximalné transparentni subtilni zabradli, barevné
sjednocené s ostatnimi materidly a povrchy vefejnych prostranstvi, které by mélo
postupné nahradit cervenobilé dopravné-bezpecnostni zabradli. Zabradli na
zastavkach slouzi zaroven jako prvek, o ktery se cestujici opiraji pfi ¢ekani na
tramvaj, pfi ndvrhu nového zabradli je proto vhodné brat v ivahu i tento aspekt.
Zabradli je nutné vzdy umistovat co nejblize rozhrani vozovky a chodniku tak, aby
pristiesek, je dllezité, aby jeho zadni sténa byla se zabradlim zarovnana. Umistuji-li
se na zastavce se zabradlim dalSi prvky (konstrukce elektronickych informacnich
paneld, automaty, atd.), je vhodné, aby i tyto ctily pomysinou hranu, kterou zabradli
vymezuje, a byly umistovany v ramci ni.

Informacni centrum - | pfes ocekavany rozvoj elektronickych informacnich
systému je ve velkych prestupnich uzlech nutné zachovat moznost osobniho podani
informaci a prodeje jizdnich doklad( cestujicim. Ve velkych prestupnich bodech
kategorie A a B by nemélo chybét kromé statickych ¢i dynamickych informacnich
prvky také kontaktni misto s moznosti pfimé komunikace s pracovnikem verejné
dopravy, které by mélo poskytovat komplexni informace o vefejné dopravé v
nékolika svétovych jazycich a nabizet jednorazové i predplatni jizdni doklady. V

31



pripadé velkych terminald je vhodné obé funkce oddélit, aby zakaznici pozaduijici
informace nebyli zdrzovani cestujicimi kupujicimi jizdni doklady (typicky v
narazovych obdobich hromadného konce platnosti dlouhodobych pfedplatnich
jizdenek). Naopak v méné frekventovanych prestupnich bodech je vhodné spojit
informacni i prodejni funkci a prizpUsobit tomu také vzhled a stavebni usporadani
takového kontaktniho mista. Vzhled kontaktniho mista by mél zdUlrazrovat
prislusnost k dopravnimu systému a poukazovat na informacni i prodejni funkci. U
mista slouziciho primarné pro podavani informaci je vhodné volit otevieny zplsob
komunikace bez sklenéné prepazky, u cisté prodejniho mista zejména v méné
frekventovanych bodech je z bezpecnostnich divodl naopak vhodné fyzicky oddélit
prostor prodejce a zakaznika. Informacni centrum se umistuje primarné do
vestibulu metra ¢i dopravniho terminalu nebo do parteru pfilehlych budov, umisténi
do samostatného kiosku neni vhodné. Informacni centrum musi byt vzdy
bezbariérové pfistupné. Zejména v pfipadé umisténi kontaktniho mista v
podzemnich prostorach metra nebo v zazemi velkého dopravniho terminalu je také
nutné zajistit dostatecnou navigaci k tomuto mistu z mist vySSi koncentrace
cestujicich (jednotlivé zastavky, hlavni pristupy do terminalu ¢i stanice metra). Velka
kontaktni centra mohou byt doplnéna elektronickymi informacnimi prvky
(interaktivni informacni kiosky, pfipadné souhrnné odjezdové panely). Naopak v
mistech s nizsi koncentraci cestujicich, ale s lokalni potfebou distribuce informaci
nebo jizdnich dokladU je vhodné sdruzit tyto funkce s jiz existujici siti sluzeb vdaném
misté (pobocky post, mistni urady, méstska infocentra nebo knihovny).
Orientacni a informacni systém - je dllezity zejména u vétsich prestupnich bodu.
Typicky zahrnuje systém oznacovani nastupist a zastavkovych stanovist i navadéni
cestujicich k nim. Zastavky MHD jsou castym vychodistém velkého mnozstvi pésich
cest po mésté, vsechny orientacni a navigacni prvky v rdmci prestupnich bodud a
zastavek by proto mély byt soucasti celoméstského informacniho systému.
Navigacni prvky - Navigacni prvky sméruji cestujici k vyznamnym prestuptm,
stanovistim navazné dopravy (P+R, B+R) a dalSim vyznamnym cilim v okoli zastavky.
Informuji o pfestupech na ostatni druhy vefejné dopravy v pfestupnim bodu a
zajistuji navigaci k ostatnim zastdvkdm v ném. Umisténi navigacnich prvk(
navadeéjicich na vyznamné nedopravni cile v okoli zastavky je obecné vhodné i na
méné vyznamnych zastavkach kategorii D, pfipadné E. Pfednostné je vhodné pro
tyto prvky vyuzivat stavajici sloupy nebo konstrukce. Nosna konstrukce ma byt v
pfipadé samostatného umisténi barevné a vzhledové sladéna s ostatnim
mobiliafem. Navigacni prvky je vhodné umistit i mimo prostor zastavky pro lepsi
vyznaceni pristupovych cest. Konkrétni grafické provedeni. Nedilnou soucasti
orientacnich a navigacnich systémU musi byt i prvky navigace osob se snizenou
schopnosti pohybu a orientace. Re3eni se musi skladat ze stavebnich prvkd -
prirozenych i umélych vodicich linii, signalnich a varovnych pasl a dalsich prvkd.
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Stavebni prvky musi byt vzdy doplnény technickymi prvky, kterymi jsou zejména
Stitky s napisy v Braillové pismu a akustické majacky s povelovymi pfijimaci.
PFesnosti a Uplnosti navigacniho systému pro osoby se shizenou schopnosti pohybu
a orientace je potfeba vzdy vénovat zvlastni pozornost, zejména ve velkych
prestupnich bodech je treba dodrzet umisténi dostatecného poctu prvkd.
Informacni prvky musi byt feSeny a umistény s ohledem na respektovani potfeb
osob na voziku a osob mensiho vzrlstu. Jednoznacné a prehledné musi byt feSena
navigace v ramci vSech prestupnich koridor( (schodisté, Sikmé rampy, vytahy atd.),
ke vSem nastupistim (vCetné konkrétnich oznac¢nikl nebo mist zastaveni), vychodlm
z terminalu i vSem dal$im vyznamnym bodlm v okoli zastavky. Celkové reseni musi
vzdy odpovidat poZadavkiim na bezbariérové uzivani dopravnich staveb podle vyhl.
¢. 398/2009 Sb. a CSN 73 6425. [7]

3.4 ODBORNE CLANKY

Vramci teoretické Casti prace je provedena i literarni reSerSe zahranicnich
odbornych ¢lankd souvisejicich s feSenou problematikou zastavek a pristreskd
verejné dopravy, které se mi podafilo dohledat.

Debasis et al. (2019) [8] se ve své publikaci zabyva hodnocenim infrastruktury
meéstskych autobusovych zastavek v indickém mésté Bhubaneswar. Cilem této
prace je identifikace moznosti zlepSeni stavu této infrastruktury s ohledem na
pozadavky a spokojenost cestujicich. Prace se zabyva hodnocenim vhodnosti
umisténi zastavek v Uzemi, jejich poctu na dopravnich linkach a vybavenosti. Autofi
se na zakladé vyhodnoceni datovych sad informaci, ziskanych od cestujicich rovnéz
snazi vytvorit metodicky ramec, vyuzitelny pro koncepci a navrhovani dopravni
infrastruktury - autobusovych zastavek v nové vznikajicich méstskych oblastech
Indie.

Nejblize k tématu diplomové prace je publikace Alikhanova et al. (2019), ktera se
ve své praci zabyva designem autobusovych zastavek v koncepci tzv. zelenych
feSeni, v oblasti Nur-Sultan (Kazachstan) charakteristické extrémnim pocasim,
zejména v zimnim obdobi. Autofi se zabyvaji koncepci temperovanych pfristreskd,
které budou vyuZivat zejména (u nékterych hodnocenych modelld vyhradné)
mistnich zdrojl obnovitelné energie (slunecni zareni, energii vétru a geotermalni
energii). Autorfi provedli analyzu proveditelnosti, spojenou s posouzenim technické
zivotnosti a energetické a ekonomické efektivity takovych koncepci pfistfesku.
Ekonomicky nejefektivnéji se jevi vyuziti geotermalni energie tepelnym cerpadlem.
Varianta s vyuzitim slunecniho zareni, energie vétru a verejné elektrické sité je
ekonomicky podstatné méné vyhodna, a to i ve srovnani s pfistfeSkem
zasobovanym energii vyhradné ze sité [1].

Dal3i publikaci s vyzmanmou relevanci k tématu diplomové prace je studie Miao
et al. (2019), ktery FeSi vliv extrémnich povétrnostnich podminek na mnozstvi
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cestujicich vyuzivajicich MHD a rovnéZz hodnoceni vlivu pristresk( autobusové
dopravy na zmirnéni GcinkU extrémniho pocasi na cestujici. Studie byla realizovana
v oblasti Salt Lake City a mezi jeji vysledky patfi zjisténi, ze extrémni pocasi (vysoké
a nizké teploty vzduchu, silné srazky a povétrnost) snizuje mnozstvi cestujicich
vyuzivajicich verejnou dopravu. Autofi dale zjistili, Ze existence pfistfesk(l na
zastavkach MHD ma jen mirny vliv na Ubytek poctu cestujicich v extrémnim pocasi.
Studie prokazala, Ze pristfeSky maiji vyrazné pozitivni ucinek v pracovnich dnech a
prestupu. Studie prokazala, Ze existence pfristfeskd na zastavkach verejné dopravy
koreluje stfadou faktor(, jako cetnost sluzeb, typ obsluhovaného Uzemi, mistni
socioekonomické a demografické charakteristiky. Obecnym zavérem studie je
potvrzeni skutecnosti, Ze pfistfesSky verejné dopravy zvysuji efektivitu ochrany proti
povétrnostnim vlivim a maji potencial udrzet a prilakat vice cestujicich vyuZzivajicich
verejnou dopravu i za extrémniho pocasi [2].

Suarez et al. (2005) reSil ve své praci vliv globalni zmény klimatu na koncepci
dopravni infrastruktury mésta s ohledem na zvysujici se Uroven morské hladiny a
frekvenci vyskytu extrémnich povétrnostnich jev(. Pripadovad studie byla
zpracovana pro meésto Boston. V ramci hodnoceni byly zohlednény planované
zmény ve vyuzivani Uzemi (vystavba, zelené plochy atd.), vyvoj demografickych a
klimatickych podminek v misté. Bylo provedeno modelovani méstského urbanniho
systému s cilem vyhodnoceni relativnich dopadd globaini klimatické zmény na
vykon dopravniho systému mésta, s ohledem na extrémni jevy (povodné). Vysledky
studie potvrdily zdojndsobeni zpozdéni i dvojnasobnou ztratu provozovatelnych
dopravnich linek ve srovnani s béznym stavem. Obecnym zavérem studie je, ze
zpUsobené skody jsou velmi vyznamné, ale v dobé reseni studie nebyly dostatecné
velké, aby obhdjily rozsahlé a nakladné zmény v technické infrastrukture mésta
s ohledem na ocekavané zmény klimatu (vyjimkou jsou nékteré klicové dopravni
uzly a vazby, kde jsou zmény nezbytné nutné) [9].

Meng et al. (2016) feSil ve své praci podobnou ulohu jako Miao et al. (2019).
Autorsky tym se zabyval dopady prdmérnych povétrnostnich podminek na pocet
cestujicich vyuzivajicich vefejnou dopravu. Tato studie ma za cil vyhodnotit vykyvy
pocasiv prabéhu dne na pocet cestujicich ve verejné dopravé a zkoumat vliv vykyv
pocasi na chovani cestujicich ve verejné dopravé (preference linek, cetnost prestupt
atd.). Analyzované udaje pochazi zinformaci na cipovych kartach cestujicich na
meéstskou dopravu a dale meteorologické zaznamy mésta Shenzgenu z Fijna roku
2014. Frekvence hodnoceni dat v pribéhu jednoho dne byla nastavena po jedné
hodiné. Vysledky studie prokazaly, ze nékteré aspekty pocasi maji na cestujici ve
verejné dopravée vétsi vliv nez jiné. Napriklad stanice metra umisténé v méstskych
oblastech jsou citlivéjsi na vliv stavu pocasi na pocet cestujicich v dopravé. Rovnéz
bylo zjisténo, ze pravidelni uzivatelé vefejné dopravy jsou oproti pfilezitostnym
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uzivateldm (napf. turisté) odolnéjsi vic¢i zméndm povétrnostnich podminek, ve
vztahu k dopravnim preferencim [10].

Pfedmétem prace Arana et al. (2013) je opét vliv meteorologickych podminek na
pocet spojl (linek) verejné autobusové dopravy ve Spanélské obalsti Gipuzkoa.
Vysledky studie opét prokazaly, ze povétrnost (dést a vitr) maji vyznamny vliv na
snizeni Cetnosti zejména vyletnich linek autobus( a zaroven zvyseni teploty (bez
povétrnosti) vedlo ke zvySeni poctu turistickych linek [11].

Souhrnnou prehledovou praci FeSici problematiku dopadu zmén klimatu na
odvétvi dopravy zpracovali Koetse et Rietveld (2009). Vysledkem této prace je
prezentace hlavnich dopadd zmén klimatu na dopravu. Autofi uvadi, ze existuji
rizné dikazy o mnoha problémech v této oblasti, které Ize shrnout do nékolika
vzorcl. Z globalniho méfitka se jednd zejména o dopady v cestovnim ruchu
(turistickd doprava) a zemédélskou vyrobu (doprava v zemédélstvi), kdy kvdli
vysokym (Ci nizkym) teplotdm muUZe dochazet k zméné dopravniho chovani
cestujicich i zménam v nakladni dopravé. Pfedpokladany vzestup hladin more a
souvisejici klimatické zmény dale mohou vést ke zvySeni frekvence a intenzity
bourkovych jevl a vyskytu povodni. Dalsim dopadem jsou také extrémni
meteorologické jevy souvisejici se zménou klimatu a jejich vlivem na naruseni
dopravni infrastruktury. Je jasné, Ze srazky ovliviuji bezpecnost silni¢niho provozu,
dale zvySeni frekvence nehod. ZvySend povétrnost také zvySuje frekvenci
dopravnich zacp, zejména ve Spicce. Dale se jedna o zvySenou frekvenci vyskytu
nizkych hladin vodnich tokd, coz mdze znacné zvysit naklady na vnitrozemskou
vodni dopravu. | pres tyto zjiSténé poznatky, tyto dopady predstavujici pfepocteny
Cisty dopad zmén klimatu na zobecnéné naklady dopravnich systéma riznych zemi,
jako nejisté a nejednoznacné, s vyjimkou vnitrozemské vodni dopravy [12].

Téma vlivu zmén klimatu a pocasi ve vztahu k dopravé reSil podobné jako Meng
et al. (2016) i Tao et al. (2016), ktery se ve své praci zabyva mikrodynamikou ucinku
zmén pocasi ha mikrogeografické vzorce cestovani vefejnou autobusovou dopravou
v australském Brisbane. Hodnoceny byly datové soubory z Cipovych kart cestujicich
verejnou dopravou. Na zakladé vysledk( studie lez konstatovat, Ze zatimco zmény
povétrnostnich podminek vyznamné neovliviuji pocet cestujicich autobusem na
urovni celého dopravniho systému, naopak znacny vliv byl zjiStén pfi vyskytu srazek,
povétrnosti a relativni vlhkosti na Urovni dopravniho subsystému. Rovnéz jsou
patrné znacné variace vlivu pocasi na Urovni podsystému, a to jak z hlediska
velikosti, tak i sméru [13].

Tao et al. (2018) publikoval k tématu vlivu zmén klimatu ve vztahu k dopravé dalsi
studii, ve které se vénuje vlivu pocasi na vykon verejné dopravy a poctu cestujicich v
realném case. Vypocetni modely zachycuji soubézné i zpozdéné efekty, které
zpUsobuji povétrnostni podminky, ve vztahu k poctu cestujicich v autobusech.
Vysledky studie zd(raznuji, Ze nejcastéji dochazi ke zménam teploty a srazek, kdy

35



bylo zjiSténo, ze zmény pocasi vyvolavaji vyznamné hodinové zmény v poctu
cestujicich [14].

Dal3iz praci, jejichZ téma je nejblize tématu diplomové prace je publikace Allegrini
et Kubilay (2017), ktery ve své studii feSi hodnoceni ucinku typického pristfesku
veFejné dopravy na mistni Zeleznici ve Svycarsku, s ohledem na pohodli cestujicich.
Prispévek neni zaloZzen na hodnotach rychlosti vétru méfenych v terénu, ale na
simula¢nim modelovani s vyuzitim metody CFD. Vysledky simulace prokazaly, ze
prototyp hodnoceného pfistfesku vyhovuje pro vétSinu béznych povétrnostnich
podminek ve Svycarsku. ProtoZe boc¢ni a zadni stény hodnoceného pfistFesku
nedosahuji urovné terénu, vyskytuji se v prostoru pfistfesku vysoké rychlosti vétru
v Urovni nohou. Simulace s upravenymi geometriemi boc¢ni a zadni stény prezentuiji,
Ze Ucinnost proti ucinkdm vétru muize byt vylepSena provedenim malych
technickych uprav [15].

Z hlediska hodnoceni mikroklimatu je zajimava rovnéz publikace Velasco et Tan
(2016), ktera se zabyva zjiStovani obsahu mikrocastic - jemného aerosolu v prostredi
zastavek autobusové dopravy ve mésté Singapoore. Autofi uvadéji, ze prostredi
autobusovych zastavek je vzhledem ke svému umisténi v blizkosti dopravnich
komunikaci mistem, kde jsou cestujici vystaveni expozicim toxickych latek. Vysledky
méreni prokazaly, Ze v prdméru 60 % mikrocastic odpovidalo chemickym sloZzenim
uhliku. Rovnéz byla pozorovana pfitomnost polycyklickych aromatickych latek
vazanych na castice. Koncentrace poctu castic a aktivni plocha jejich povrchu byly
pouzity pro kvantifikaci ultrajemnych castic, kdy se prokazaly silné korelace téchto
dvou faktor(. Pocet ¢astic na autobusovych zastavkach byl v priiméru 3,5krat vyssi
nez v okoli zastavek [16].
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4 METODIKA EXPERIMENTALNI CASTI

Kapitola se vénuje definovani metodiky experimentalniho méreni tepelného
komfortu cestujicich na zastavkach méstské hromadné dopravy, pouzitych méficich
pristrojd a metodice vyhodnoceni zjisténych vysledkd.

4.1 METODIKA EXPERIMENTALNIHO MERENI

Navrzené experimentalni méfeni sleduje zakladni fyzikalni veliciny
charakterizujici mikroklimaticky stav prostredi pfistfeskd MHD, a to ve srovnani s
mikroklimatickymi podminkami mimo pfistfesky, s ohledem na tepelny komfort
cestujicich vyuzivajicich posuzované pfistfesky. Experimentadlni méfeni ma
charakter terénniho technického méreni v redlném provozu posuzovanych objektd
provadéné jednim clovékem. Tyto redlné podminky verejného prostoru pristreski
MHD a méreni jednim ¢lovékem vyznamné podminuji moznosti méreni a zpUsoby
jeho provedeni. Vzhledem k podminkam terénniho technického méreni jsou pouzity
rucni pfenosné meéfici pristroje, které budou dale v textu specifikovany. Mezi
mikroklimaticky stav prostfedi interiéru stavebniho objektu pfistfeSku MHD ve
vztahu ke stavu prostfedi v exteriéru, a to konkrétné teplota vzduchu T [°C], teplota
mokrého a kulového teploméru WBGT T [°C], relativni vlIhkost vzduchu RH [%],
rychlost proudéni vzduchu v [m/s], intenzita slunecniho zafeni | [W/m?] a pro
zhodnoceni zrakové pohody prostfedi je mérena intenzita osvétleni E [lux]. Méfeni
jednotlivych pfistieSkdl MHD je realizovéno v ramci Sesti mésicll (chladného i teplého
obdobi roku), jmenovité v breznu, kvétnu, Cervenci, srpnu, zafi a fijnu roku 2020.
Soubor ziskanych dat je vypovidajici a poskytuje dostatecnou informacni hodnotu
pro vyhodnoceni posuzovanych vliastnosti prostiedi pristfeskl. Méreni probiha vzdy
ve CtyFech dnech po sobé jdoucich (3 zastavky denné), a to v dopolednich hodinach
v Casovém intervalu od 7:00 do 10:00 a v odpolednich hodinach od 12:00 do 15:00
hodin. Dopoledni a odpoledni cyklus méfeni je volen cilené, tak aby byly postihnuty
rychlost vétru vyplyvajici z relativné malo dynamického charakteru pocasi v
dopolednich hodinach a naopak nejvyssi teploty a rychlosti proudéni vzduchu, dana
dynamickym charakterem pocasi v odpolednich hodinach). Dny méfeni v
jednotlivych meésicich jsou voleny s ohledem na vhodné pocasi (zejména
minimalizace rizika srazkovych jevd). Méreni probiha vzdy uvnitf prostoru pristresku
(interiér - priklad umisténi méficich pristroju zobrazen je na Obrazku 6) v misté
lavicky, a to kontinualné po dobu 15 minut a ndvazné na to mimo pristfeSek (exteriér
- priklad umisténi méficich pfistroji je na Obrazku 7) ve vzdalenosti min. 5 m od
pristfeSku, opét po dobu 15 minut. BEhem 15 minut méfeni je kazdé 3 minuty
provadén zaznam meérenych hodnot (zaznam vSech hodnot trva cca 40 sekund).
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Z méfeni jednoho pfistfesSku je tedy ziskano 5 namérenych hodnot pro kazdou
sledovanou veli¢inu, a to v interiéru a exteriéru. Délka méreni dvakrat 15 minut je
zvolena s ohledem na skutecnost, Ze se jedna o bézny casovy Usek, ve kterém se v
prostoru pristresk( vyskytuji cestujici a zaroven je to dostatecné dlouhy interval
méreni pro ziskani vypovidajicitho poctu hodnot sledovanych fyzikalnich velicin,
charakterizujicich mikroklimaticky stav prostfedi interiéru pristfesk( ve vztahu
k exteriéru a v takto relativné kratkém casovém useku je v béZnych podminkach
nizka pravdépodobnost radikalni zmény charakteru pocasi.

4.2 POUZITE MERICi PRISTROJE

Vrtulovy anemometr TROTEC BAO6

Kompaktni vrtulovy mini anemometr BA06 pro nekomplikované méreni rychlosti
proudéni vzduchu v mnoha aplikacnich oblastech.

Presnost [%] 3
Pfesnost + [m/s] 0,3
RozliSeni [m/s] 0,01
Princip méreni vrtulovy

Mé&Fici rozsah max. [m/s] 30

Obrézek 1 Vrtulovy anemometr TROTEC BAO6 [Zdroj: Vlastni]

Termohygrometr TROTEC BC06

Termohygrometr BCO6 je urcen pro mérfeni klimatu (teploty a relativni vihkosti
okolniho vzduchu) v obytnych, pobytovych, kancelarskych, vyrobnich nebo
skladovych prostorach, v laboratofich, zemédélstvi, floristice apod.
Teplota vzduchu
Rozsah méreni -20°C az +60 °C (-4 °F az +140 °F)
RozliSeni 0,1°C(0,1 °F)
PFesnost +1°C(pfi0°Caz40°C); +2°C(pfi-20°Caz0°Ca40°Caz60°C)
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Vlhkost vzduchu

Rozsah méreni 0 az 100 % relativni viIhkosti (RV)

RozlisSeni 0,1 % RV

Presnost +3,5 % RV (pfi 20 % az 80 % RV); + 5 % RV (pfi 0 az 20 % a 80 az 100 %
RV)

Obrazek 2 Termohygrometr TROTEC BCO06 [Zdroj: Vlastni]

Termohygrometr TROTEC TC100

Termohygrometr TC100 je multifunkcni diagnosticky pristroj pro profesionalni
kontrolu klimatu a detekuje s rychlou reakci index WBGT (intenzita tepelného stresu
se vypocitava z rdznych klimatickych koeficientl). Mezindrodné standardizovanym
oznacenim pro tuto miru souhrnnych teplot je index WBGT, tzv. ,Wet Bulb Globe
Temperature”), napfiklad pfi hodnoceni pracovist s rizikem zatizeni horkem.
Teplota vzduchu [°C]

Mé&Fici rozsah min. / max. [°C] 0/ 50

Rozliseni [°C] 0,1
Presnost + [°C] 0,6
Teplota vzduchu [°F]

Mé&Fici rozsah min. [°F] 32
Mé&Fici rozsah max. [°F] 122
Relativni vihkost vzduchu (%)
Mé&Fici rozsah min. [%] 0
Mé&Fici rozsah max. [%] 99,9
Pfesnost 0 % - 10 % [%] 5
Presnost 10 % - 70 % [%] 3

Presnost 70 % - 99,9 % [%] 5
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Obrazek 3 Termohygrometr TROTEC TC100 [Zdroj: Vlastni]

MEérici pristroj pro méreni intenzity slunecniho zareni CEM
DT-1307
Pfistroj k mé&feni intenzity ozareni objektl sluncem ve W/m?2 UmoZiuje naptiklad
rychlou a spolehlivou kontrolu ucinnosti fotovoltaického nebo solarniho zarizeni. Na
zakladé méreni ozafeni sluncem na m? Ize provést prepocet na jmenovity vykon
fotovoltaického zafizeni. Pomoci PL-110SM lze také zjistit idealni umisténi nového
objektu z hlediska intenzity ozareni sluncem.
Provozni teplota a RH (5°C-40°C, pod 80% RH)

Vzorkovani priblizné 0,25 s

Rozlisenfi 1W/m? 1 BTU/(ft*h)

PFesnost typicky mezi +10W/m? [+3BT1)/(ft2*h)] nebo +5%, kdykoliv pfi
silném slunec¢nim svitu.

Rozsah 1999W/m?, 634BTIj/(ft*h)
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Obrézek 4 Méfici pristroj pro méFeni intenzity slunecniho zafeni CEM DT-1307 [Zdroj: Vlastni]

luxmetr CEM DT-8809A

Digitalni luxmetr CEM DT-8809A s kfemikovou fotodiodou, pro méfeni

Rozsah 0,1 az 400,000 luxd (400,0 lux; 4000 lux; 40,00 klux ; 400,0 klux)
Presnost: +3% z mérené hodnoty +5% z rozsahu (<10,000 luxU) +4% z mérené
hodnoty +10d (>10,000 lux)

Méreni  FC/lux

Méreni 1,5 krat za sekundu

Obrazek 5 Luxmetr CEM DT-8809A [Zdroj: Vlastni]
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Obrazek 7 PFiklad umisténi méficich pristrojd v exteriéru [Zdroj: Vlastni]
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4.3 METODIKA VYHODNOCENI ZJISTENYCH VYSLEDKU

Vysledky experimentalniho méreni sledovanych fyzikalnich veli¢in u jednotlivych
pristfeskd budou vyhodnoceny samostatné pro méfreni v mésicich chladného
obdobi a pro méreni v mésicich teplého obdobi roku. Vyhodnoceni bude provedeno
takovym zpUsobem, aby bylo mozno v diskusi zjisténé skutecnosti u jednotlivych
pristfeskd porovnat vzajemné mezi sebou. Z tohoto dlivodu bude vyuzito bodového
hodnoceni zjisténych parametrd. V Gvodu vyhodnoceni budou uvedeny okrajové
podminky méreni, které maji vliv na namérené hodnoty (napf. uroven oblacnosti,
intenzita vétru apod.). Z dil¢ich namérenych hodnot z interiérového i exteriérového
méreni bude stanovena stfedni - primérna hodnota, a to u fyzikalnich velicin teplota
vzduchu T, teplota WBGT, relativni vlhkost RH a nasledné budou porovnavany
rozdily mezi hodnotami velidin naméfenymi v interiéru a exteriéru. U veliCin
intenzita slunecniho zarenil a intenzita osvétleni E bude provedeno hodnoceni jejich
poméru, kdy budou stanoveny procentudlni rozdily prmérnych hodnot
nameérenych v interiéru a exteriéru pfistfesku. V ramci vyhodnoceni bude u kazdého
méreni provedena slovni interpretace zjisténych hodnot fyzikalnich veli¢in. Pro
méreni ve zminénych dvou obdobich roku jsou hodnoceny fyzikalni veliciny se
spole¢nym vyznamem pro obé sledovana obdobi (relativni vihkost RH, intenzita
osvétleni E), a dale s vétSim respektive mensim vyznamem pro zimni nebo letni
obdobi (teplota vzduchu T, teplota WBGT, rychlost proudéni vzduchu v, intenzita
slunecniho zarenil), a rovnéz také uzivatelské vlastnosti jako jsou vyhled z interiéru
pristfeSku na dopravni situaci v okoli, velikost zastfeSené plochy pfistfesku,
technicka Uroven ochrany proti povétrnosti a srazkam, technické vybaveni zastavky
- lavicka, informacni tabule, odpadkovy kos, umélé osvétleni, zasuvka USB, wifi,
zelend stfecha).

4.3.1 Specifikace mérenych fyzikalnich velicin

Podkapitola se zabyva prezentaci sledovanych fyzikalnich velicin a na pfikladech
konkrétnich namérenych vysledkd je demonstrovéna interpretace zjisténych
skutecnosti a jejich vyznam z hlediska hodnoceni pfistfeski MHD.

Teplota vzduchu T [°C] a teplota WBGT [°C]

Teplota vzduchu T definuje teplotni stav prostfedi v interiéru respektive exteriéru
pristfesku jako zakladni mikroklimaticky parametr. Teplota WBGT (,Wet Bulb Globe
Temperature Index”) reprezentuje miru souhrnnych teplot a tento index byl vyvinut
americkou armadou jiz v padesatych letech minulého stoleti s cilem specifikovat
dopady pfislusného aktualniho klimatu na lidské télo. WBGT se kromé teploty
vzduchu (sucha teplota) a vlhkosti vzduchu vztahuje také na rychlost vétru, teplotu
mokrého (kulového) teploméru a radiacni teplotu pro urceni tepelné zatéze

43



organismu ve volném prostoru. Teplota WBGT je vyznamna predevsim v teplych
obdobich roku, protoze umoznuje urcit miru zatéze organismu, kterd nastava pfi
vysokych teplotach, v kombinaci s vysokou vilhkosti (vysoka vlhkost vzduchu
ovliviiuje termoregulaci téla odpafovanim potu). Za takové situace je vyznamné
ovlivnéna subjektivni tepelna pohoda a zvysuje se objektivné riziko negativniho vlivu
horka na zdravotni stav jedince, coz je zasadni zejména u déti, starych a nemocnych
osob.

Kritériem bodového hodnoceni v tomto pfipadé bude schopnost pfistfeSku
zajistit nizsi teplotu v interiéru oproti teploté v exteriéru. Jednotlivé body pfi
zavérecném hodnoceni budou pridélovany v zavislosti na dosazené velikosti rozdilu
primérnych teplot Ta WBGT v interiéru a exteriéru (Skala pridélovanych bod@ bude
nastavena v zavislosti na intervalu minimalnich a maximalnich dosazenych rozdil(
primérnych teplot T a WBGT u jednotlivych pristresku).

Priklady realné naméfenych hodnot teploty vzduchu T a teploty WBGT jsou
zobrazeny v grafech 1 a 2.

an0 -

350

300 331 337 377 177

250 -
247 24,7 2.6
200 -

150 +

100 4

0,0 - :
1 2 El
——Teplota T["C] =——=Teplota WBGT [*C]

Graf 1 Teplota vzduchu T a WBGT - srpnové odpoledni méreni v interiéru [Zdroj: Vlastni]
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Graf 2 Teplota vzduchu T a WBGT - srpnové odpoledni méreni v exteriéru [Zdroj: Vlastni]

Jedna se o srpnové odpoledni méreni v interiéru a exteriéru. Z grafl je patrny
prubéh teplot v jednotlivych méficich cyklech. Pribéh teplot je relativné vyrovnany.
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Priimérna teplota T v interiéru ¢ini 32,7 °C (sm. odch. sx = 0,7050; var. koef. vk =
2,15723) av exteriéru 35,8 °C (sm. odch. sy = 1,544; var. koef. vy = 4,30719), rozdil A
= 3,1 °C. Primérna teplota WGBT v interiéru ¢ini 25,1 °C (sm. odch. sx = 0,5958 var.
koef. vy =2,37378) av exteriéru 28,0 °C (sm. odch. sy=1,308; var. koef. vy =4,67632),
rozdil A = 2,9 °C. Teplotni rozdily indikuji, Ze konstrukce pfistfeSku prokazala svoji
funkénost, tedy schopnost udrzovat teplotu v interiéru oproti exteriéru v letnim

e v

Relativni vihkost RH [%]

Relativni vihkost RH je dalsi fyzikalni veli¢inou definujici mikroklimaticky stav
prostfedi v sledovanych pfistfeScich MHD. Protoze se jedna o pomérné variabilni
veli¢inu, kdy naméfené hodnoty jsou velmi vyrazné ovlivhény okolnimi podminkami
(, teplota vzduchu, rychlost proudéni vzduchu, pocet osob v pfistfesku atd.), bude
kritériem bodového hodnoceni zohlednéni schopnosti konstrukce pfistfesku zajistit
uvnitf nizsi hodnoty relativni vihkosti oproti hodnoté relativni vihkosti v exteriéru, a
to rozdilné pro chladné obdobi roku a letni obdobi (kdy ma uroven relativni vihkosti
z hlediska tepelné pohody vétsi vyznam). Aby bylo mozno porovnavat mezi sebou
nameérené hodnoty relativni vihkosti, je nutné provést ovérovaci vypocet hodnoty
parcialnich tlakd vodni pary ve vihkém vzduchu, pro namérenou relativni vihkost
vzduchu za dané teploty, a to vinteriéru i exteriéru. Relativni vihkost je svazana
s teplotou vzduchu, z tohoto didvodu neni mozné mezi sebou provnavat rozdil
relativni vihkosti v interiéru a exteriéru pfistfesku za situace, kdy v ramci méreni
dochazi ke zménam teploty. Naopak tlak uz na teploté nezavisi, proto lze
konstatovat, ze v Fipadé méreni, u kterého je zjiStén vyssi parcialni tlak je skutecné i
vysSi relativni vihkost vzduchu.

Pro prepocet relativni vihkosti vzduchu na parcialni tlak je pouzit metodicky

postup dle standardu IAPWS-97. Vychazi se ze vztahu:

@ =2 0

kde je:

¢ relativni vinkost vzduchu [-]

pp parcialni tlak vodnich par

pP parcialni tlak vodnich par, pro stav nasyceného vihkého vzduchu

Priklad namérenych hodnot relativni vlhkosti RH je zobrazen v grafech 3 a 4.
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Graf 3 Relativni vlhkost RH - srpnové dopoledni méreni v interiéru [Zdroj: Vlastni]
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Graf 4 Relativni vlhkost RH - srpnové odpoledni méreni v exteriéru [Zdroj: Vlastni]

Z graf(l je patrné, Ze Uroven relativni vihkosti je v interiéru pomérné variabilni
proudéni vzduchu apod.), dosahuje vyssi priimérné hodnoty 30,3 % (sm. odch. sy =
0,9772; var. koef. vy = 3,22522), zatimco v exteriérovém prostiedi je vyrovnanéjsi a s
nizsi prmérnou hodnotou 27,1 % (sm. odch. sx = 2,159; var. koef. vx = 7,96569).
Rozdil hodnot A = 3,2 %.

Rychlost proudéni vzduchu v [m/s]

Rychlost proudéni vzduchu je posledni zakladni fyzikalni veli¢inou definujici
mikroklimaticky stav prostredi interiéru a exteriéru pfistreskd. Kritériem bodového
hodnoceni v tomto pfipadé bude schopnost konstrukce pfistfeSku zajistit nizsi
uroven rychlosti proudénivzduchu v interiéru oproti exteriéru (vyssi vaha bude této
veli¢iné pfiklddadna v chladném obdobi roku). Jednotlivé body pfi zavérecném
hodnoceni budou pridélovany v zavislosti na dosazené velikosti rozdilu prdmérné
rychlosti proudéni vzduchu v interiéru a exteriéru (Skala pridélovanych bod0 bude
nastavena v zavislosti na intervalu minimalnich a maximalnich dosazenych rozdil(

prameérnych rychlosti proudéni vzduchu u jednotlivych pristreska).
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Priklad namérenych hodnot rychlosti proudéni vzduchu je zobrazen v grafech 5
ab6.
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Graf 5 Rychlost proudéni vzduchu v - srpnové odpoledni méreni v interiéru [Zdroj: Vlastni]
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Graf 6 Rychlost proudéni vzduchu v - srpnové odpoledni méreni v exteriéru [Zdroj: Vlastni]

Ze vSech sledovanych velicin patfi rychlost proudéni vzduchu mezi
nejvariabilngjsi a tato skutecnost je velmi dobfe patrna i ve vySe prezentovanych
grafech a vysledcich. Primérna hodnota rychlosti proudéni vzduchu v interiéru je
0,47 m/s (sm. odch. sy = 0,3001; var. koef. vy = 63,84752), v exteriéru 1,50 m/s (sm.
odch. sy = 1,352; var. koef. vy = 90,22814), rozdil A = 1,03 m/s. Vysledky indikuji, ze
konstrukce pfistfeSku dokaze tlumit i silnéjSi vitr a hodnoty intenzity proudéni

e v s

Intenzita sluneéniho zdfeni | [W/n¥’]

Intenzita slunecniho zareni je doplnujici fyzikalni veli¢cinou definujici zakladni
mikroklimatické parametry. Je dllezita predevsim s ohledem na prehfivani interiéru
pristfeskd v letnim obdobi. Kritériem bodového hodnoceni v tomto pfipadé bude

e v s

interiéru oproti exteriéru (vyssi vaha bude této veliciné prikladana v teplém obdobi
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roku). Jednotlivé body pfi zavérecném hodnoceni budou pfidélovany v zavislosti na
dosazené velikosti pomérného rozdilu prlimérné intenzity slunecniho zéreni v
interiéru a exteriéru (Skala pridélovanych bodd bude nastavena v zavislosti na
intervalu minimalnich a maximalnich dosazenych rozdild primérnych intenzit
slunec¢niho zareni u jednotlivych pfistresky).

Priklad namérenych hodnot intenzity slunecniho zareni je zobrazen v grafech 7 a

Intenzita slunecniho zareni | [W/m2]
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Graf 7 Intenzita slunecniho zafeni | - srpnové odpoledni méfeni v interiéru [Zdroj: Vlastni]
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Graf 8 Intenzita slunecniho zareni | - srpnové odpoledni méreni v exteriéru [Zdroj: Vlastni]

Intenzita slunecniho zareni patfi rovnéz mezi relativné vice variabilni veliciny,
nicméné variabilita namérenych hodnot je podstatné nizsi nez u rychlosti proudéni
vzduchu. Z grafl je patrny kfivkovy priibéh namérenych hodnot, a to jak v interiéru
jak exteriéru. Tento prlibéh souvisi pravdépodobné s dynamickym vyvojem
oblac¢nosti v prlibéhu méreni (polojasno az skoro jasno). Jak je z grafl dale patrné,
intenzita slunecniho zafeni dosahuje v interiéru podstatné nizSich hodnot
(primérna hodnota 142,6 W/m?, sm. odch. sy = 1,8083; var. koef. vx = 1,26810) nez

v exteriéru (primérna hodnota 839,8 W/m?, sm. odch. s, = 3,701; var. koef. vy =

e v
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zareni oproti exteriéru. Tato skutecnost indikuje schopnost konstrukce zabranit

pUsobeni intenzivniho slunecniho zareni a tim i prehrivani interiéru.

Intenzita osveétleni E [lux]

Kritériem bodového hodnoceni v tomto pfipadé bude schopnost konstrukce

e v

pohody v interiéru oproti exteriéru. Jednotlivé body pfi zavérecném hodnoceni

budou pridélovany v zavislosti na dosazené velikosti rozdilu pridmérné intenzity
osvétleni v interiéru a exteriéru (Skala pridélovanych bod( bude nastavena v

zavislosti na intervalu minimalnich a maximalnich dosazenych pomérnych rozdild

primérnych intenzit osvétleni u jednotlivych pristresk().

Priklad namérenych hodnot intenzity osvétleni E je zobrazen v grafech 9 a 10.

13000

12900

12800

12700

12600

12500

12400

12300

12200

Intenzita osvétleni E [Lux]

— 12910
/ 12940
—
e
/ 12730 ey
4
T T T T |
1 2 3 4 5

== ntenzita osvétleni E [Lux]

Graf 9 Intenzita osvétleni E - srpnové odpoledni méreni v interiéru [Zdroj: Vlastni]
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Graf 10 Intenzita osvétleni E - srpnové odpoledni méFeni v exteriéru [Zdroj: Vlastni]

Intenzita osvétleni je dalSi z velicin s relativné vyssi variabilitou namérenych
hodnot (srovnatelnd sintenzitou slunecniho zareni). Z graf(l je patrnd urcitd

variabilita namérenych hodnot, neni vSak markantni, a to v interiéru ani exteriéru.
Namérené hodnoty souvisi pravdépodobné s dynamickym vyvojem oblacnosti v
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pribéhu méreni (polojasno az skoro jasno), podobné jako u intenzity slunecniho
zareni. Jak je z grafl dale patrné, intenzita osvétleni dosahuje v interiéru opét
podstatné nizsich hodnot (primérna hodnota 12768 lux, sm. odch. sx = 171,8139;
var. koef. vx = 1,34566) nez v exteriéru (prdmeérna hodnota 96520 lux, sm. odch. sx =
1523,811; var. koef. vy = 1,57875). Zjisténé vysledky indikuji, ze konstrukce ma
schopnost stinéni a zmirnéni Ucinkl intenzivniho svételného zareni a zajisténi lepsi
zrakové pohody oproti podminkam v exteriéru.

4.3.2 Bodové vyhodnoceni

Jednotlivé hodnocené fyzikalni veliciny a jejich vyznam pro posouzeni vlastnosti

pristreskd, je vyjadren poctem pridélenych bodd (v intervalu min. 0 az max. 10 bodU)
pro kazdou sledovanou fyzikalni veli¢inu (tedy body za T; WBGT; RH; v; I; E). Pro
jednotlivé pristfesky bude, z hodnot pridélenych bodl za jednotliva dil¢i méreni,
stanoveno primérné bodové hodnoceni pro mésice chladného a teplého obdobi
roku, tak aby byly vlastnosti pristfeskl vzajemné porovnatelné. Nékteré hodnocené
parametry a mérené fyzikalni veliciny v mésicich s chladnym charakterem pocasi
(zimni obdobi roku) a v mésicich s teplym charakterem pocasi (letnhi obdobi roku)
vSak maji pro vyhodnoceni vlastnosti pristfeskd (funkcnosti pristfeskd ve vazbé na
tepelnou pohodu cestujicich) rdzny vyznam, a proto budou v rdmci vyhodnoceni tyto
rozdily zohlednény redukovanym poctem pridélenych bodd (interval 0 az 3
respektive 5 bodu). Toto zohlednéni je feSeno v ramci vysledkd dil¢ich méreni, kdy
je pridélen nizsi pocet bodU v pripadé velicin s relativné mensim vyznamem pro
dané obdobi roku (napf. intenzita slune¢niho zafeni v zimnim obdobi nebo rychlost
proudéni vzduchu v letnim obdobi, kdy hodnoty téchto veli¢in nemaji vyznamné
negativni vliv na pohodu prostredi pfistfeskld) a naopak vyssi pocet bodl u velicin
s relativné vyssim vyznamem (napf. intenzita slunecniho zafeni v letnim obdobi
nebo rychlost proudéni vétru v mésicich zimniho obdobi, kdy je negativni dopad
téchto velic¢in na tepelnou pohodu ve sledovaném obdobi vyznamnéjsi). Vzdy jsou
hodnoceny namérfené hodnoty vinteriéru pfistfeSku, ve vztahu khodnotdm
nameérenym v exteriéru (mikroklimaticky stav prostfedi v interiéru pFistfesku i
v exteriéru, mimo pfistfesek).
V tabulce 1 je prezentovano rozdéleni intervald hodnot mérenych fyzikalnich velicin
a prislusny pocet pridélenych bodd. Jak je z tabulky patrné, doslo k rozdéleni do tfi
intervalU (s vyjimkou relativni vihkosti, kde se hodnoti prostad zména stavu vlhkosti),
kdy krajni meze jsou minimalni, respektive maximalni namérené hodnoty. Pokud je
mikroklimaticka situace prostredi (resp. pohody prostfedi) interiéru pfistfesku horsi
Ci stejna jako situace v exteriéru pristfesku, je pridéleno 0 bod(. Pokud je dosazeno
zlepSeni situace, pak je pridéleno 1, 3 nebo 5 bodl u veli¢in s relativné nizsim
vyznamem pro dané obdobi (chladné nebo teplé obdobi roku), respektive 1, 3, 5
nebo 10 bod{ u velic¢in s vy$sim vyznamem pro sledované obdobi roku.
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Tabulka 1 Bodové hodnoceni posuzovanych pfistfeskd hromadné dopravy

Hodnoceny Interval rozdilu Rozdéleni Bodové Bodové
parametr pram. hodnot A intervalQ hodnoceni hodnoceni
(respektive (chladné obdobi) (teplé obdobi)
poméru int. / ext.)

T[°C] <-6,1; +6,7> <-6,1; 0,0> 10 0
<0,0; +4,0> 5 5
<+4,0; +6,7> 0 10

WBGT [°C] <-3,8; +4,6> <-3,8; 0,0> 10 0
<0,0; +3,0> 5 5
<+3,0; +4,6> 0 10

RH [%] - - 0 0

1 3

v[m/s] <-2,2; +2,4> <-2,2;0,0> 0 0
<0,0; +2,0> 5 3

<+2,0; +2,4> 10 5

I [W/m2] <0,8; 22,9> <0,8; 1,0> 1 1
<1,0; 11,0> 3 5
<11,0; 22,9> 5 10

E [Lux] <0,3; 26,0> <0,3;1,0> 1 1
<1,0; 17,0> 3 3

<17,0; 26,0> 5 5

V nize vlozené tabulce 2 je, na konkrétnim pfikladu ranniho breznového méreni
pristfeSku Zimni stadion, prezentovana interpretace hodnot v tabulkach
mikroklimatickych parametrd pfristfeskd, vcetné prislusného poctu pridélenych
bodl a upresnujiciho vysvétlujiciho komentare.

Tabulka 2 Konkrétni pfiklad namérenych hodnot sledovanych fyzikalnich veli¢in

Mérena Primér Smér. Var. Primér Smér. Var. RozdilA | Pomé | Body
veli¢ina interiér | odchylk | koef. exteriér odchylk | koef. X(int.a r(int.
X a Sy Vy X a Sy Vy ext.) a ext.)

T[°C] 11,2 04 4,0 9,8 0,9 9,6 -1.4 - 10
WBGT[°C] 7.5 04 5,9 6,1 0,9 15,5 -1.4 - 10
RH [%] 51,9 1,0 1,9 57,9 2,6 4,5 +6,0 - 1
ps [kPa] 0,691 - - 0,702 - - - B -
v [m/s] 0,1 0,09 96,9 0,44 0,21 47,5 +0,34 - 5
I [W/m?] 13,3 2,3 17.9 11,0 12,9 26,8 -2,3 0,8x 0
E [Lux] 1373 179,4 13,0 4429 561,1 12,6 +3056 3.2x 3
Celkem X - - - - - - - - 29

Z hlediska teploty vzduchu T vidime, Ze primérnd hodnota v interiéru se
pohybuje ve vysi 11,2 °C a v exteriéru ve vysi 9,8 °C, kdy rozdil priimérné hodnoty
vinteriéru a prmérné hodnoty v exteriéru predstavuje -1,4 °C. Vzhledem k tomu,
teplota je velmi vyznamny faktor pro zimni i letni obdobi a konstrukce pfistfeSku
zajistila vtomto zimnim méreni udrzeni vyssi teploty vzduchu v interiéru oproti
exteriéru, je v souladu s tabulkou bodového hodnoceni pridéleno 10 bodu. Podobné
u teploty WBGT je v interiéru namérena priimérna hodnota 7,5 °C a v exteriéru 6,1
°C, kdy rozdil téchto pramérnych hodnot ¢ini -1,4 °C a opét je pridéleno rovnéz
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maximalnich 10 bodd. Relativni vihkost RH v interiéru ma prdmérnou hodnotu 51,9
% a v exteriéru 57,9 %, kdy i pfi ovéreni pomoci vypoctenych hodnotam parcialnich
tlakd vodni pary ve vihkém vzduchu v interiéru (ps1 = 0,691 kPa) a exteriéru (psz=
0,702 kPa) vidime, Ze vihkost je skutecné vyssi v exteriéru. Venkovni vzduch ma tedy
vyssi prdmérnou relativni vihkost a jsou pridéleny 3 body. Primérna rychlost
proudéni vzduchu v interiéru dosahuje hodnoty 0,1 m/s a prlimérna rychlost
v exteriéru dosahuje hodnoty 0,44 m/s, kdy rozdil téchto prdmérnych hodnot cini
0,34 m/s. Za hodnotu rychlosti proudéni vzduchu je za zjistény rozdil priimérnych
hodnot pridéleno 5 bodu. Dalsi veli¢inou je intenzita slunecniho zareni |, u které je
zjisténa primérna hodnota v interiéru 13,3 W/m? a priimérna hodnota v exteriéru
11,0 W/m?, Jak je jiz vysvétleno v Gvodu metodiky, pati intenzita slune¢niho zareni
mezi velic¢iny, které jsou bodové hodnoceny nikoliv na zakladé faktického rozdilu
primérnych hodnot, ale na zakladé poméru namérenych hodnot (kolikrat je situace
vinteriéru lepSi nebo horSi oproti situaci v exteriéru). Ztabulky je patrné, ze
v exteriéru je 0,8 ndsobek namérené pramérné hodnoty intenzity slunecniho zareni
v interiéru a tedy, Ze intenzita slunecniho zareni je nasobné vyssi v interiéru oproti
exteriéru. Za fakt, Ze pristfeSek neposkytuje ochranu proti intenzivnimu priniku
slune¢niho zéreni, je pridéleno 0 bodu. Posledni mérenou veli¢inou je intenzita
osvétleni E, kdy vidime, Ze prdmérna hodnota v interiéru je 1373 lux a primérna
hodnota v exteriéru 4429 lux. Lze konstatovat, Zze v exteriéru je 3,2 nasobek
namérené prdmérné hodnoty intenzity osvétleni v interiéru, tedy Ze intenzita
osvétleniv exteriéru je ndsobné vyssinezv interiéru a jsou pridéleny 3 body. Celkovy
soucet bodl za hodnocené fyzikalni veli¢iny je v pfipadé tohoto méreni 29.

Z hlediska uzivatelskych vlastnosti jsou hodnoceny Ctyfi skupiny vlastnosti, a to
vyhled z interiéru pfistfesSku na dopravni situaci v okoli; velikost zastfeSené plochy
pristfeSku, technickd uroven ochrany proti povétrnosti a srazkam; technické
vybaveni zastavky (lavicka, odpadkovy kos, informacni tabule jizdnich Fadd,
interaktivni informacni tabule, umélé osvétleni, zdsuvka USB, wifi, zelend stfecha).
Za kazdou skupinu uZivatelskych vlastnosti Ize ziskat 1 az 5 bodd, celkem tedy
minimalné 4 a maximalné 20 bodU. V tabulce 3 je prezentovano rodéleni bodovych
intervall v zavislosti na zjiSténych uzivatelskych vlastnostech konkrétniho
pristresku.

Tabulka 3 UZivatelské vlastnosti posuzovanych pfistfeskd hromadné dopravy

Skupina uZivatelskych vlastnosti Stav Bodovy interval
1. Vyhled z interiéru Vyborny aZz nedostate¢ny 1az5
2. Velikost zastfeSené plochy [m?] 1az5
3. Ochrana proti povétrnosti Vyborna az nedostatecna 1az5
4. Technické vybaveni (max. 8 prvkl vybaveni) 1az5
Celkem X - 4az20
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5 VYSLEDKY A DISKUSE

V nasledujicich podkapitolach experimentalni ¢asti diplomové prace jsou
charakterizovany technické vlastnosti vybranych stavebnich objektld pfristfeskd
MHD, uzivatelské vlastnosti a dale jsou zde prezentovany vysledky méreni
sledovanych fyzikalnich veli¢in, ddlezitych pro posouzeni zejména tepelného
komfortu (pohody prostredi) cestujicich vyuzivajicich tyto zastavky. Vysledky méreni
jsou rozdéleny do dvou celkd, a to méreni v mésicich chladného obdobi roku a
méreni v meésicich teplého obdobi roku. Zjisténé vysledky jsou nasledné
vyhodnoceny, slovné interpretovany, komentovany a diskutovany.

5.1 PRISTRESEK MHD - ZASTAVKA ZIMNI STADION

Prvnim posuzovany pristfeSek MHD je situovan na ulici Drobného a obsluhuje
zejména trolejbusové linky €. 25 a €. 26 a dale linky € 38 a ¢. 39. Celni (vstupni) strana
pristfeSku je orientovana jihovychodnim smérem. Umisténi pfistfeSku je
prezentovano na obrazku 8.

Obrazek 8 Umisténi pfistfesku na zastavce Zimni stadion [Zdroj: Mapy.cz]

Konstrukéné je stavebni objekt pristfeSku FeSen z ocelové nosné konstrukce ze
svarovanych profil(. Nosné sloupky jsou kotveny k zapusténym betonovym patkam.
Obvodové stény jsou tvofeny jednak tabulemi z bezpecnostniho skla (zadni sténa) a
bocni stény jsou reseny jako reklamni vitriny, které se sklddaji z ocelovych Uhelnik(,
plastové vnitfni desky pro fixaci reklamy a hlinikovych list lemovani a zaskleni
bezpecnostnim sklem. StfeSni konstrukce se sklada zdesek dutinového
polykarbonatu, které jsou tvarovany do obloukl (celkem stfesni 4 oblouky) a
ulozeny do hlinikovych profill, propojenych snosnou konstrukci pfristresku.
Rozmeérové parametry pfistfesSku - dl. 5500 mm, $. 1750 mm, podchodna vyska 2400
mm. ZastfeSena plocha 9,6 m?. PFistfesek je vybaven lavickou (dl. 1500 mm, 3. 350
mm) a jednoduchou informacni tabuli jizdnich fadu. Odpadkovy ko$ a oznacnik
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zastavky je umistén v blizkosti pFistfeSku, u sloupu trolejového vedeni. DalSi
vybaveni pfistfesku neni kdispozici. Celni a bo¢ni pohled na pfistfe3ek je
prezentovan na obrazku 9 a 10.

Obréazek 9 PristreSek MHD zastavka Zimni stadion - Celni pohled [Zdroj: Vlastni]

Obréazek 10 PristfeSek MHD zastavka Zimni stadion - bo¢ni pohled [Zdroj: Vlastni]
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5.1.1 Zimni stad. - méreni v mésicich chladného obdobi roku

Tabulka 4 Zimni stadion - bfezen, dopoledni méreni

Mérena Primér Smér. Var. Primér Smér. Var. RozdilA | Pomé | Body
veli¢ina interiér | odchylk | koef. exteriér odchylk | koef. X(int.a r(int.
X a Sy Vy X a Sx Vy ext.) a ext.)

T[°C] 11,2 04 4,0 9,8 0,9 9,6 -1.4 - 10
WBGT[°C] 7.5 04 5,9 6,1 0,9 15,5 -1.4 - 10
RH [%] 51,9 1,0 1,9 57,9 2,6 4,5 +6,0 - 1
ps [kPa] 0,691 - - 0,702 - - - - -
v [m/s] 0,1 0,09 96,9 0,44 0,21 47,5 +0,34 - 5
I [W/m?] 13,3 2,3 17.9 11,0 12,9 26,8 -2,3 0,8x 0
E [Lux] 1373 179,4 13,0 4429 561,1 12,6 +3056 3.2x 3
Celkem X - - - - - - - - 29

Tabulka 5 Zimni stadion - bfezen, odpoledni méreni
Mérend Primér Smér. Var. Primér Smér. Var. RozdilA | Pomé | Body
veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér odchylk | koef. X(int.a r(int.
X Sx Vy X a Sx Vy ext.) a ext.)
T[°C] 15,7 0,8 54 18,5 1,0 55 +2,8 - 5
WBGT[°C] 11,9 0,8 7.2 14,8 1,0 6,9 +2,9 - 5
RH [%] 25,6 0,7 2,9 23,3 1,3 5,6 -2,3 - 1
ps [kPa] 0,457 - - 0,497 - - - - -
v [m/s] 0,90 0,40 44,7 1,59 0,86 53,9 +0,69 - 5
I [W/m?] 57,4 12,1 211 554,6 279,2 50,3 +497,2 9,7x 3
E [Lux] 8536 593,4 6,9 65240 30435,5 46,6 +56704 7.6x 3
Celkem X - - - - - - - - 22
Tabulka 6 Zimni stadion - kvéten, dopoledni méFeni
Mérena Pramér Smeér. Var. Primér Smér. Var. RozdilA | Pomé | Body
veli¢ina interiér odchylka koef. exteriér odchylk | koef. X(int.a r(int.
X Sy Vy X a Sy Vy ext.) a ext.)

T[°C] 10,1 0,7 7.1 9.4 04 4,4 -1,2 - 10
WBGT[°C] 7.8 04 57 7,6 0,2 3,3 -0,2 - 10
RH [%] 60,4 2,9 4,8 64,7 1,6 2,5 +4,3 - 1
ps [kPa] 0,747 - - 0,763 - - - B -
v [m/s] 0,07 0,10 140,0 0,09 0,11 135,0 +0,02 - 5
I [W/m?] 77,3 4.1 19,3 98,3 24,2 28,5 +21 1,3x 3
E [Lux] 9862 574,9 12,7 11052 1976,6 17,0 +1190 1,1x 3
Celkem X - - - - - - - - 32

Tabulka 7 Zimni stadion - kvéten, odpoledni méFeni
Mérend Primér Smér. Var. Primér Smér. Var. RozdilA | Pomé | Body
veli¢ina interiér odchylka koef. exteriér odchylk | koef. X(int.a r(int.
X Sx Vy X a Sx Vy ext.) a ext.)
T[°C] 24,6 1,2 4,9 26,7 1.8 6,9 +2,1 - 5
WBGT[°C] 18,3 0,5 3,2 20,2 1,2 6,2 +1,9 - 5
RH [%] 28,6 1,6 57 25,0 1.8 7,3 -3,6 - 0
ps [kPa] 0,885 - - 0,876 - - - - -
v [m/s] 0,08 0,10 127,6 0,83 0,29 35,2 +0,75 - 5
I [W/m?] 192,4 34,5 17,9 241,0 29,2 12,1 +48,6 1,2x 3
E [Lux] 43354 37594,8 86,7 81260 30604,9 37,6 +37906 1,9x 3
Celkem X - - - - - - - - 21
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Tabulka 8 Zimni stadion - fijen, dopoledni méreni

Mérena Pramér Smeér. Var. Primér Smér. Var. RozdilA | Pomé | Body
veli¢ina interiér odchylka koef. exteriér odchylk | koef. X(int.a r(int.
X Sx Vy X a Sx Vy ext.) a ext.)

T[°C 9,7 11 12,2 8.1 0,1 1,6 -1,6 - 10
WBGTI[°C] 8,1 0,8 10,2 7,3 0,08 1.1 -0,8 - 10
RH [%] 70,6 57 8,1 81,2 1,6 1,9 +10,6 - 1
ps [kPa] 0,850 - - 0,878 - - - - -
v [m/s] 0,18 0,28 149,5 0,19 0,34 176,3 +0,01 - 5
I [W/m?] 4,9 0,6 12,9 1.1 1.4 13,1 +6,2 2,3x 3
E [Lux] 642 99,1 154 1553 209,0 13,4 +911 2,4x 3
Celkem X - - - - - - - - 32

Tabulka 9 Zimni stadion - fijen, odpoledni méreni
Mérena Pramér Smér. Var. Primér Smér. Var. RozdilA | Pomé | Body
veli¢ina interiér odchylka koef. exteriér odchylk | koef. X(int.a r(int.
X Sx Vy X a Sx Vy ext.) a ext.)
T[°C] 14,3 1,2 8,9 18,6 1,0 55 +4,3 - 0
WBGT[°C] 12,5 0,8 6,4 14,5 1.8 12,3 +2,0 - 5
RH [%] 49,5 2,6 5,2 40,6 2,5 6,3 -8,9 - 1
ps [kPa] 0,807 - - 0,870 - - - - -
v [m/s] 0,57 0,36 63,1 0,86 0,24 28,2 +0,29 - 5
I [W/m?] 406,4 216,6 53,3 324,8 2414 74,3 -81,6 0,8x 0
E [Lux] 52902 22815,5 43,1 42360 233831 55,2 -10542 0,8x 0
Celkem X - - - - - - - - 11

Z hlediska mikroklimatickych parametr( v mésicich chladného obdobi roku je na
zastavce Zimni stadion priimérny pocet pridélenych bod( u veli¢iny T je to 6,7; u
WBGT 7,5; u veliciny RH je to 0,8; u velic¢iny v je to 5,0 bodU; u veli¢in | jeto 2,0 a E
2,5. Primér z celkové ziskanych bodu za chladné obdobi roku je 24,5 bodu.

5.1.2 Zimni stadion - méreni v mésicich teplého obdobi roku

Tabulka 10 Zimni stadion - Cervenec, dopoledni méreni

Mérena Pramér Smér. Var. Primér Smér. Var. RozdilA | Pomé | Body
veli¢ina interiér odchylk | koef. exteriér odchylk | koef. X(int.a r(int.
X a Sx Vy X a Sx Vy ext.) a ext.)
T[°C] 17.9 0,5 3.1 16,6 0,1 0,9 -1,3 - 0
WBGT[°C] 15,0 0,2 1,5 14,5 0,1 0,8 -0,5 - 0
RH [%] 65,6 2,5 3.8 72,2 0,8 1.1 +6,6 - 3
ps [kPa] 1,346 - - 1,365 - - - - -
v [m/s] 0,79 0,17 22,6 1,69 0,46 27,7 +0,90 - 3
I [W/m?] 14,8 7.1 48,1 34,0 2,6 7,8 +19,2 2,3x 5
E [Lux] 2264 543,8 24,0 4569 380,1 8,3 +2305 2,0x 3
Celkem X - - - - - - - - 14
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Tabulka 11 Zimni stadion - Cervenec, odpoledni méfeni

Mérena Pramér Smér. Var. Pramér Smeér. Var. RozdilA | Pomé | Body
veli¢ina interiér odchylka koef. exteriér odchylk | koef. X(int.a r(int.
X Sx Vy X a Sy Vy ext.) a ext.)
T[°C] 22,7 0,5 2,2 231 0,4 1.8 +0,4 - 5
WBGT[°C] 18,5 0,3 1,6 19,7 0,3 1,7 +1,2 - 5
RH [%] 50,2 1,1 2,2 50,5 1,5 3,1 +0,3 - 3
ps [kPa] 2,760 - - 2,828 - - - - -
v [m/s] 0,54 0,54 98,6 1,34 0,30 23,0 +0,80 - 3
I [W/m?] 268,8 46,3 17,2 306,8 44,8 14,6 +38,0 1,1x 5
E [Lux] 27646 112921 40,8 43482 6805,5 15,6 +15836 1,6x 3
Celkem X - - - - - - - - 24
Tabulka 12 Zimni stadion - srpen, dopoledni méfeni
Mérena Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A | Pomér | Body
veli¢ina interiér odchylka koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a | (int.a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 18,1 0,8 4,7 16,8 0,1 0,9 -1,3 - 0
WBGTI[°C] 15,4 0,3 2,5 14,9 0,08 0,5 -0,5 - 0
RH [%] 68,9 3,5 5,0 77,2 0,7 0,9 +8,3 - 3
ps [kPa] 1,431 - - 1,478 - - - - -
v [m/s] 0,80 0,17 21,8 1,11 0,31 28,44 +0,31 - 3
I [W/m?] 16,3 53 33,0 56,9 7.7 13,6 +40,6 3,5x 5
E [Lux] 1938 131,8 6,7 5542 8771 15,8 +3604 2,8x 3
Celkem X - - - - - - - - 14
Tabulka 13 Zimni stadion - srpen, odpoledni méfeni
Mérena Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. koef. | RozdilA | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka Vi X(int.a | (int.a
X Sx Vy X Sx ext.) ext.)
T[°C] 22,7 0,1 0,6 21,5 0,3 1,5 -1,2 - 0
WBGT[°C] 18,8 0,1 0,8 18,8 0,3 2,0 0,0 - 0
RH [%] 51,7 0,5 1,0 56,0 1,0 1,8 +4,3 - 3
ps [kPa] 1,427 - - 1,437 - - B B B
v [m/s] 0,33 0,40 122,9 1,06 0,15 14,3 +0,73 - 3
I [W/m?] 753 53 7.1 1033 3.4 3,2 +28,0 1,4x 5
E [Lux] 11414 843,4 7.3 15458 732,2 4,7 +4044 1,3x 3
Celkem X - - - - - - - - 14
Tabulka 14 Zimni stadion - zaFi, dopoledni méreni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. koef. | RozdilA | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka Vi X(int.a | (int.a
X Sy Vy X Sx ext.) ext.)
T[°C] 17,3 0,3 1,9 16,3 0,2 1,2 -0,7 - 0
WBGT[°C] 14,6 0,1 1,3 141 0,1 11 -0,5 - 0
RH [%] 62,3 1,6 2,6 67,0 11 17 +4,7 - 3
ps [kPa] 1,230 - - 1,242 - - - - -
v [m/s] 0,78 0,29 38,3 2,28 0,82 36,0 +1,50 - 3
I [W/m?] 13,3 10,8 81,5 11,0 37 33,5 -2,3 0,8x 0
E [Lux] 1869 1040,1 55,6 3606 142,7 3,9 +1737 1,9x 3
Celkem X - - - - - - - - 9
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Tabulka 15 Zimni stadion - zaFi, odpoledni méreni

Mérend Primér | Smér. Var. Pramér Smér. Var. koef. | RozdilA | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka Vy X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx ext.) ext.)

T[°C] 22,6 0,9 4,0 24,8 0,6 2,6 +2,2 - 5
WBGT[°C] 18,6 0,5 3.1 20,5 0,6 3,0 +1,9 - 5

RH [%] 48,4 17 3,6 44,8 2,1 4,7 -3,6 - 3

ps [kPa] 1,328 - - 1,403 - - - - -

v [m/s] 0,94 0,59 63,0 1,64 0,55 33,4 +0,70 - 3
I [W/m?] 441,0 83,6 18,9 510,2 91,1 17,8 +69,2 1,1x 5

E [Lux] 43878 23403,8 53,3 58200 31647,2 54,3 +14322 1,3x 3
Celkem X - - - - - - - - 24

Z hlediska mikroklimatickych parametr v mésicich teplého obdobi roku je na
zastavce Zimni stadion pramérny pocet pridélenych bod( u veliciny T 1,7; u WBGT
je 1,7; u veli¢iny RH je to 3,0; u veli¢iny v je to 3,0 bod(; u velic¢iny | jeto 4,2; U E je to
3,0. Celkovy primérny pocet pridélenych bod( za mésice chladného obdobi roku je
24,5 a u mésicu teplého obdobi roku je 16,5 bodd.

Tabulka 16 UZivatelské vlastnosti pFistfeSku Zimni stadion
Skupina uZivatelskych vlastnosti Stav Body
1. Vyhled z interiéru Dobry 3
2. Velikost zastfeSené plochy 9,6 m? 3
3. Ochrana proti povétrnosti Dobra 3
4. Technické vybaveni Zakladni 3
Celkem X - 12

Z hlediska uzivatelskych vlastnosti Ize konstatovat, ze vyhled z interiéru je
casteCné omezen, negativné ovlivnén boc¢nimi neprihlednymi reklamnimi panely;
zastfeSend plocha je mirné podpriimérnd; Uroven ochrany proti povétrnosti je
dobra (zadni i bocni stény i dostatecné zastfesSeni), technické vybaveni je zakladni
(lavicka, odpadkovy koS, jednoducha informacni tabule pfimo v pfistfesku). Celkovy
pocet bodU pridélenych za uzivatelské vlastnosti tohoto pfistfesku je 12 bodd.

5.2 PRISTRESEK MHD - ZASTAVKA LESNICKA

Druhy posuzovany pfistfeSek MHD je situovan na ulici Provaznikova a obsluhuje
zejména trolejbusové linky €. 25, €. 26, dale linky €. 38, €. 39 a autobusovou linku €.
N93. Celni (vstupni) strana pfistfesku je orientovana jihovychodnim smérem.
Umisténi pristfesku je zobrazeno na obrazku 11.

58



Obrazek 11 Umisténi pfistfeSku na zastvce Lesnicka [Zdroj: Mapy.cz]

Konstrukcné je stavebni objekt pFistfeSku feSen z ocelové nosné konstrukce typu
konzoly, ze svarovanych profildl doplnénych drevénymi prvky. Nosné sloupky jsou
kotveny k zapusténym betonovym patkam. Obvodova sténa i stfeSni konstrukce
jsou tvoreny tabulemi z bezpecnostniho skla. Rozmérové parametry pfistfesku - dl.
4250 mm, . 1800 mm, podchodna vyska 2300 mm. Zastavéna plocha 7,6 m?
PristfreSek je vybaven lavickou (dl. 2150 mm, $. 380 mm), oznacnik zastavky s
informacni tabuli jizdnich fadl a odpadkovy koS je umistén v blizkosti u sloupu
trolejového vedeni. Dalsi vybaveni pfistfesku neni k dispozici. Celni a boéni pohled
na pristfesek je prezentovan na obrazku 12 a 13.

Obrazek 12 PristfeSek MHD zastavka Lesnicka - Celni pohled [Zdroj: Vlastni]
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Obrézek 13 PristfeSek MHD zastavka Lesnickd - boc¢ni pohled [Zdroj: Vlastni]

5.2.1 Lesnicka - méreni v mésicich chladného obdobi roku

Tabulka 17 Lesnicka - bfezen, dopoledni méreni

Mérena Pramér Smér. Var. Primér Smér. Var. RozdilA | Pomé | Body
veli¢ina interiér | odchylk koef. exteriér odchylk | koef. X(int.a r(int.
X a Sx Vy X a Sx Vy ext.) a ext.)
T[°C] 9 0,2 2,7 9 0,1 1.2 0 - 10
WBGT[°C] 54 0,2 4,7 5,2 0,1 2,1 -0,2 - 10
RH [%] 57,5 0,9 1,6 60,8 0,5 0,9 +3,3 - 1
ps [kPa] 0,660 - - 0,698 - - - - -
v [m/s] 0,43 0,12 29,9 0,37 0,15 41,1 -0,06 - 0
I [W/m?] 57 0,7 13,9 12,2 1,5 12,8 +6,5 2,1x 3
E [Lux] 4512 875,7 19,4 7386 866,9 11,7 +2874 1,6x 3
Celkem X - - - - - - - - 27
Tabulka 18 Lesnicka - brezen, odpoledni méreni
Mérend Pramér Smér. Var. Primér Smér. Var. Rozdil A | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a | (int.a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 18,7 0,6 3,6 16,7 0,5 3,0 -2 - 10
WBGT[°C] 15,0 0,6 4,5 13 04 3.8 -2 - 10
RH [%] 24,8 1,2 5,2 25,9 0,8 3,2 +1,1 - 0
ps [kPa] 0,535 - - 0,493 - - - - -
v [m/s] 1,34 0,65 48,5 1,33 0,51 38,3 -0,01 - 0
I [W/m?] 118,7 27,3 23,0 114,9 62,0 54,0 -3,8 0,9x 0
E [Lux] 17560 3094,0 17,6 24000 24783,7 103,2 +6440 1,4x 3
Celkem X - - - - - - - - 23
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Tabulka 19 Lesnicka - kvéten, dopoledni méreni

Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. (int. a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 10,8 0,08 0,7 11,3 0,1 1.3 +0,5 - 5

WBGT[°C] 9,3 0,2 3.1 10,3 0,1 1.4 +1 - 5
RH [%] 61,7 17 2,9 62,5 1,2 2,0 +0,8 - 1
ps [kPa] 0,799 - - 0,837 - - - - -
v [m/s] 0,07 0,10 156,4 0,03 0,04 1521 -0,04 - 0
I [W/m?] 77,3 15,0 19,4 98,3 83 8,5 +21 1,3x 3
E [Lux] 9862 527,7 53 11052 1047,0 9,4 +1190 1,1x 3

Celkem X - - - - - - - - 17

Tabulka 20 Lesnicka - kvéten, odpoledni méreni
Mérena Pramér Smér. Var. Primér Smeér. Var. RozdilA | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 20,5 1,0 5,2 22,0 0,5 2,4 +1,5 -

WBGT[°C] 16,5 0,9 54 17,9 0,3 1,7 +1,4 - 5
RH [%] 31,9 0,6 2,1 31,8 0,6 2,0 -0,1 - 1
ps [kPa] 0,770 - - 0,841 - - - - -
v [m/s] 1,59 1,08 68,3 0,48 0,26 55,4 -1,11 - 0
I [W/m?] 213,5 68,2 31,9 193,9 15,5 8.0 -19,6 0,9x 0
E [Lux] 56340 35931,7 63,7 26980 3456,4 12,8 -29360 0,5x 0

Celkem X - - - - - - - - 11

Tabulka 21 Lesnicka - fijen, dopoledni méreni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. X(int. a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 6,8 0,2 3,0 7.1 0,04 0,6 +0,3 -

WBGTI[°C] 6,6 0,2 3,2 6,8 0,1 2,4 +0,2 - 5
RH [%] 86 0,7 0,9 86,6 1,6 1,9 +0,6 - 1
ps [kPa] 0,850 - - 0,874 - - - - -
v [m/s] 0,39 0,22 56,6 0,31 0,16 51,9 -0,08 - 0
I [W/m?] 14,8 1,0 6,8 22,7 2,3 10,5 +7,9 1,5x 3
E [Lux] 1983 151,5 7.6 2829 286,1 10,1 +846 1,4x 3

Celkem X - - - - - - - - 17

Tabulka 22 Lesnicka - fijen, odpoledni méFeni
Mérend Primér Smeér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 12,7 04 3.1 12,9 0,3 2,4 +0,2 - 5

WBGT[°C] 1.1 0,2 2,0 11,5 0,3 34 +0,4 - 5
RH [%] 58,6 1,6 2,8 58,5 0,8 1.4 -0,1 - 1
ps [kPa] 0,861 - - 0,870 - - - B -
v [m/s] 1,18 0,73 61,5 1,39 0,88 63,5 +0,21 - 5

I [W/m?] 190,2 75,7 39,8 352,6 159,6 45,2 +162,4 1,8x 3
E [Lux] 21134 10115,0 47,8 37160 14760,1 39,7 +16026 1,7x 3
Celkem X - - - - - - - - 22
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Z hlediska mikroklimatickych parametr( v mésicich chladného obdobi roku je na
zastavce Lesnicka pramérny pocet pridélenych bod( u veli¢iny T 6,7, u WBGT 6,7; u
veli¢iny RH je to 0,8; u velic¢iny v je to 0,8 bodU; u veli¢in | je 2,0 a E je 2,5. Primér z

celkové ziskanych bodu za chladné obdobi roku je 19,5 bodu.

5.2.2 Lesnicka - méFeni v mésicich teplého obdobi roku

Tabulka 23 Lesnicka - ervenec, dopoledni méreni

Mérend Primér Smér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 16,3 0,05 0.3 16,8 0,1 0,6 +0,5 - 5
WBGT[°C] 14,8 0,08 0,5 15,2 0,1 0,9 +0,4 - 5
RH [%] 74,0 0,7 1,06 73,9 0,7 1,0 -0,1 - 3
ps [kPa] 1,372 - - 1,414 - - - - -
v [m/s] 1,75 0,80 45,7 0,90 0,32 35,4 -0,85 - 0
I [W/m?] 54,8 153 28,0 92,8 61,4 66,2 +38 1,7x 5
E [Lux] 6485 2602,4 40,1 8902 4567,0 51,3 +2417 1,4x 3
Celkem X - - - - - - - - 21
Tabulka 24 Lesnicka - ervenec, odpoledni méreni
Mérend Primér Smér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 22,1 0,2 1,3 22,7 0.3 1,5 +0,6 - 5
WBGT[°C] 18,9 0,2 1,2 19,6 0.3 1.8 +0,7 - 5
RH [%] 53,9 1.4 2,6 52,9 1.2 2,3 -1,0 - 3
ps [kPa] 1,434 - - 1,460 - - - - -
v [m/s] 0,57 0,29 50,6 0,45 0,06 13,7 0,12 - 0
I [W/m?] 121,3 15,7 12,9 162,4 48,7 30,0 +41,1 1,3x 5
E [Lux] 16142 1996,9 12,3 18450 2605,6 14,1 +2308 1,1x 3
Celkem X - - - - - - - - 21
Tabulka 25 Lesnicka - srpen, dopoledni méreni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér odchylka koef. X(int.a | (int.a
X Sx Vy X Sy Vy ext.) ext.)
T[°C] 16,4 0,07 0,4 16,8 0,1 1,0 +0,4 - 5
WBGT[°C] 15,4 0,08 0,5 15,5 0,1 1,0 +0,1 - 5
RH [%] 78,7 0,8 1,0 79,2 1.4 1,8 +0,5 - 3
ps [kPa] 1,468 - - 1,516 - - - - -
v [m/s] 0,13 0,17 138,3 0,40 0,18 45,8 +0,27 - 3
I [W/m?] 74,3 4,0 5,4 75,7 54 7,2 +1,4 1x 1
E [Lux] 6536 159,4 2,4 5680 1541 2,7 -856 0,9x 0
Celkem X - - - - - - - - 17
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Tabulka 26 Lesnicka - srpen, odpoledni méreni

Mérend Pramér Smér. Var. Primér Smér. Var. Rozdil A | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér odchylka koef. X(int.a | (int.a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 19,9 0,2 1.3 20,2 0,1 0,8 +0,3 - 5
WBGT[°C] 17,5 0,1 0,6 17,8 0,1 0,5 +0,3 - 5
RH [%] 57,5 33 5,5 60,8 3,5 6,0 +3,3 - 0
ps [kPa] 1,337 - - 1,259 - - - - -
v [m/s] 0,43 0,23 98,7 0,37 0,39 95,8 -0,06 - 0
I [W/m?] 57 83 11,4 12,2 2,1 3,0 +6,5 2,1x 5
E [Lux] 4512 1198,9 10,8 7386 370,8 3,5 +2874 1,6x 3
Celkem X - - - - - - - - 18

Tabulka 27 Lesnicka - zafi, dopoledni méfeni

Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A | Pomér | Body

veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér odchylka koef. X(int.a | (int.a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)

T[°C] 16,2 0,07 0.4 16,7 0,3 2,0 +0,5 - 5

WBGT[°C] 14,2 0,07 0.4 14,9 0,3 2,5 +0,7 - 5

RH [%] 69,4 0,8 1.1 68,6 0,3 0,5 -0,8 - 3

ps [kPa] 1,278 - - 1,305 - - - - -

v [m/s] 3,42 1,50 44,0 1,22 0,79 65,1 -2,2 - 0

I [W/m?] 27,4 14,8 54,3 50,5 21,8 43,3 +23,1 1,8x 5

E [Lux] 6426 51971 80,8 12138 9185,3 75,6 +5712 1,9x 3

Celkem X - - - - - - - - 21

Tabulka 28 Lesnicka - zafi, odpoledni méreni

Mé&reni Pramér Smeér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér odchylka koef. X(int.a | (int.a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 24,2 0,5 2,1 251 0,6 2,7 +0,9 - 5
WBGT[°C] 20,3 0,3 1,6 21,4 0,7 3,2 +1,1 - 5
RH [%] 48,0 1,9 3,9 46,8 17 3,6 -1,2 - 3
ps [kPa] 1,451 - - 1,492 - - - - -
v [m/s] 0,92 0,54 59,3 0,48 0,30 63,4 -0,44 - 0
I [W/m?] 170,2 39,3 23,1 223,2 39,6 17,7 +53,0 1,3x 5
E [Lux] 21286 51241 24,0 26350 5040,6 19,1 +5064 1,2x 3
Celkem X - - - - - - - - 21

Z hlediska mikroklimatickych parametrl v mésicich teplého obdobi roku je na
zastavce Lesnicka pramérny pocet pridélenych bod( u veli¢iny T 5,0; u WBGT 5,0; u
veli¢iny RH je to 2,5; u veliciny v je to 0,5 bodu; u veliciny | je to 4,3; u E je to 2,5.
Celkovy priimérny pocet pridélenych bodU za mésice chladného obdobi roku je 19,5
a u mésicl teplého obdobi roku je 19,8 bodu.

Tabulka 29 UZivatelské vlastnosti pFistfeSku Lesnicka
Skupina uZivatelskych vlastnosti Stav Body
1. Vyhled z interiéru Vyborny 5
2. Velikost zastfeSené plochy 7,6 m? 2
3. Ochrana proti povétrnosti Nedostatecna 1
4. Technické vybaveni Dostatecné 2
Celkem X - 10
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Z hlediska uzivatelskych vlastnosti Ize konstatovat, ze vyhled z interiéru je
vyborny, ni¢cim neomezen; zastreSena plocha je podpriimérna; Groven ochrany proti
povétrnosti je nizkad (absence bocnich stén, mald plocha zastfeseni, prlsvitna
sklenéna stfecha), technické vybaveni je pouze zakladni (lavicka, odpadkovy kos,
jednoducha informacni tabule mimo pfistfesek). Celkovy pocet bodu pridélenych za
uzivatelské vlastnosti je 10 bodd.

5.3 PRISTRESEK MHD - ZASTAVKA ZEMEDELSKA

Treti posuzovany pfistfeSek MHD je situovan na ulici Zemédélska a obsluhuje
tramvajové linky €. 9 a & 11 a dale autobusovou linku €. 46. Celni (vstupni) strana
pristfesku je orientovana vychodnim smérem. Umisténi pfistfeSku je zobrazeno na
obrazku 14.

Konstrukéné je stavebni objekt pristfeSku FeSen z ocelové nosné konstrukce ze
svarovanych profili, analogicky technickému feSeni pristfesku na zastavce Zimni
stadion. Pristfesek byl v pribéhu casu rozsifen z pivodniho rozsahu Sesti poli na
soucasny rozsah deviti poli. Nosné sloupky jsou kotveny k zapusténym betonovym
patkam. Obvodové stény jsou tvoreny jednak tabulemi z bezpecnostniho skla (zadni
sténa) a bocni stény jsou z reklamni vitriny, kterd se skldda z ocelovych Uhelnikd,
plastové vnitfni desky pro fixaci reklamy a hlinikovych list lemovani a zaskleni
bezpecnostnim sklem. StfeSni konstrukce se sklada zdesek dutinového
polykarbonatu, které jsou tvarovany do obloukd (celkem 9 obloukl) a uloZzeny do
hlinikovych profild, propojenych s nosnou konstrukci pfistfesku. Rozmérové
parametry pristfesku - dl. 12200 mm, S. 1750 mm, podchodna vyska 2400 mm.
ZastfeSena plocha 21,3 m?. Pfistfe3ek je vybaven dvéma lavickami (dl. 1950 mm, 3.
320 mm). Oznacnik zastavky, informacnitabule s jizdnimi Fady a odpadkovy kos jsou
umistény v blizkosti pfistfeSku u sloupu trolejového vedeni. Dalsi vybaveni
pFistfesku neni k dispozici. Celni a boéni pohled na pFistfesek je prezentovan na
obrazku 15 a 16.
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Obrazek 15 PristfeSek MHD zastavka Zemédélska - Celni pohled [Zdroj: Vlastni]

Obrazek 16 PristfeSek MHD zastavka Zemédélska - bocni pohled [Zdroj: Vlastni]

5.3.1 Zemeédélska - méreni v mésicich chladného obdobi roku

Tabulka 30 Zemédélska - bfezen, dopoledni méreni

Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. | RozdilA | Pomé | Body
veli¢ina interiér odchylka koef. exteriér odchylka | koef | X(int.a r(int.
X Sx Vy X Sx . Vx ext.) a ext.)
T[°C] 8,8 0,1 1,7 9,7 0,08 0,8 +0,9 - 5
WBGT[°C] 53 0,2 4,8 6,0 0,08 1,3 +0,7 - 5
RH [%] 56,5 0,7 1,3 55,3 11 2,0 -1,2 - 1
ps [kPa] 0,640 - - 0,665 - - - B -
v [m/s] 0,13 0,13 108,4 0,46 0,17 38,6 +0,33 - 5
I [W/m?] 25,7 2,1 8,2 48,4 3,6 7,5 +22,7 1,9x 3
E [lux] 3234 485,0 14,9 6383 490,7 7,6 +3149 2X 3
Celkem X - - - - - - - - 22
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Tabulka 31 Zemédélska - brezen, odpoledni méreni

Mérena Pramér Smér. Var. Pramér Smeér. Var. | RozdilA | Pomé | Body
veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér odchylka | koef | X(int.a r(int.
X Sx Vy X Sx .V ext.) a ext.)
T[°C 141 0,7 5,6 13,0 0,3 2,7 -1.1 - 10

WBGTI[°C] 104 0,7 7.6 9,3 0,3 3,8 +2,9 - 5
RH [%] 25,4 1.4 5,8 29,2 1,1 3,9 +3,8 - 1
ps [kPa] 0,409 - - 0,437 - - - - -
v [m/s] 0,55 0,24 43,5 117 0,92 78,6 +0,62 - 5
I [W/m?] 2418 31,9 13,2 344,2 79,3 23,0 +129,4 1,4x 3
E [lux] 30548 2847,3 9,3 46836 11067,6 23,6 | +16288 1,5x 3

Celkem X - - - - - - - - 27

Tabulka 32 Zemédélska - kvéten, dopoledni méreni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomé | Body
veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér odchylka koef. X(int.a r(int.
X Sx Vy X Sx Vy ext.) a ext.)
T[°C] 11,6 0,8 7.5 13,3 0,5 4,0 +1,7 -

WBGTI[°C] 9,2 04 53 1.1 0,3 33 +1,9 - 5
RH [%] 57,7 3,0 53 54,3 1,5 2,7 -34 - 1
ps [kPa] 0,788 - - 0,830 - - - - -
v [m/s] 0,20 0,34 172,2 0,29 0,32 1141 +0,09 - 5
I [W/m?] 87,3 26,0 29,8 1141 19,8 17,4 +26,8 1,3x 3
E [Lux] 11390 2774,4 24,3 14944 15541 10,3 +3554 1,3x 3

Celkem X - - - - - - - - 22

Tabulka 33 Zemédélska - kvéten, odpoledni méreni
Mérend Pramér Smeér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. | AX(int. | (int.a
X Sx Vy X Sx Vy a ext.) ext.)

T[°C] 18,2 0,5 2,8 17,7 0,2 11 -0,5 - 10
WBGT[°C] 141 0,6 4,5 13,8 0,2 1,6 -0,3 - 10
RH [%] 36,6 0,9 2,4 40,5 2,3 5,8 +3,9 - 1
ps [kPa] 0,765 - - 0,820 - - - - -
v [m/s] 0,92 0,52 57,1 0,71 0,25 35,9 -0,21 - 0
I [W/m?] 48,4 10,3 21,4 77,8 16,2 20,9 +29,4 1,6x 3
E [Lux] 2020 1953,9 96,7 9560 2270,0 23,7 +7540 4,7x 3
Celkem X - - - - - - - - 27

Tabulka 34 Zemédélska - Fijen, dopoledni méreni
Mérena Primér | Smeér. Var. Pramér Smér. Var. | RozdilA | Pomé | Body
veli¢ina interiér | odchylk | koef. exteriér odchylka koef | X(int.a r(int.
X a Sy Vy X Sx .V ext.) a ext.)

T[°C 7.6 0,1 1,9 7.4 0,2 2,7 -0,2 - 10
WBGT[°C] 6,9 0,05 0,7 6,8 0,1 1,9 -0,1 - 10
RH [%] 80,4 0,5 0,7 82,6 0,6 0,8 +2,2 - 1
ps [kPa] 0,840 - - 0,851 - - - - R
v [m/s] 0,03 0,07 223,6 0,35 0,21 61,2 +0,32 - 5
I [W/m?] 21,4 1,7 83 40,3 3,0 7,5 +18,9 1,9x 3
E [Lux] 2785 245,0 8,7 5320 409,2 7,6 +2535 1,9x 3
Celkem X - - - - - - - - 32
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Tabulka 35 Zemédélska - Fijen, odpoledni méreni

Méfend | Prdmér Smeér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér odchylka koef. | AX(int. | (int.a
X Sx Vy X Sx Vy a ext.) ext.)
T[°C] 15,6 0,3 2,5 133 0,1 1,4 -2,3 - 10
WBGT[°C] 13,5 0,3 2,2 12,0 0,5 4,2 -1,5 - 10
RH [%] 48,7 1,0 2,0 56,3 0,8 1,4 +7,6 - 0
ps [kPa] 0,863 - - 0,860 - - - - -
v [m/s] 0,67 0,37 55,7 1,38 0,47 34,3 +0,71 - 5
I [W/m?] 202,2 26,7 13,2 287,2 66,1 23,0 +85,0 1,4x 3
E [Lux] 25460 23733 9,3 38980 92323 23,6 +13520 1,5x 3
Celkem X - - - - - - - - 31

Z hlediska mikroklimatickych parametr( v mésicich chladného obdobi roku je na
zastavce Zemédélska prlmeérny pocet pridélenych bodd u velic¢iny T 8,3; u WBGT 7,5;
u veliciny RH je to 0,8; u veli¢iny v je to 4,0 bodu; u veli¢iny | je to 3,0 a u E 3,0. Primér

z celkové ziskanych bodu za chladné obdobi roku je 26,8 bodu.

5.3.2 Zemédélska - méreni v mésicich teplého obdobi roku

Tabulka 36 Zemédélska - Cervenec, dopoledni méfeni

Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. X(int. a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 16,7 0,1 0,9 16,8 0.3 2,3 +0,1 - 5
WBGTI[°C] 14,9 0,1 0,7 151 0,2 1,6 +0,2 - 5
RH [%] 72,7 0,8 1.2 75,3 1.1 1,4 +2,6 - 3
ps [kPa] 1,383 - - 1,441 - - - - -
v [m/s] 0,94 0,32 34,6 1,21 0,09 7,5 +0,27 - 3
I [W/m?] 32,6 4,0 12,5 64,6 20,3 31,4 +32,0 2X 5
E [Lux] 4137 368,8 8.9 7816 2970,4 38,0 +3679 1,9x 3
Celkem X - - - - - - - - 24
Tabulka 37 Zemédélska - Cervenec, odpoledni méreni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil | Pomér | Body
veli¢ina interiér odchylka | koef. exteriér odchylka koef. | AX(int. | (int.a
X Sx Vy X Sx Vy a ext.) ext.)
T[°C] 21,9 04 2,2 21,0 0,2 11 -0,9 - 0
WBGT[°C] 18,4 04 2,4 17,7 0,1 0,6 -0,7 - 0
RH [%] 51,7 1.4 2,8 55,8 0,5 1,05 +4,1 - 3
ps [kPa] 1,359 - - 1,388 - - - - -
v [m/s] 0,53 0,34 64,6 1,17 0,15 131 +0,64 - 3
I [W/m?] 122,5 57,0 46,5 117.8 14,2 12,0 +4,7 0,9x 0
E [Lux] 13900 4966,9 35,7 15333 1881,8 12,2 +1433 1,1x 1
Celkem X - - - - - - - - 7
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Tabulka 38 Zemédélska - srpen, dopoledni méreni

Mérend Primér Smeér. Var. Pramér Smér. Var. | RozdilA | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. | X(int.a | (int.a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 16,5 0,3 2,0 15,9 0.1 0,7 -0,6 - 0
WBGT[°C] 14,9 0,2 1,3 14,7 0.1 0,8 -0,5 - 0
RH [%] 76,7 1,5 2,0 81,0 04 0,5 +4,3 - 3
ps [kPa] 1,440 - - 1,464 - - - - -
v [m/s] 1,19 0,50 42,9 1,55 0,21 13,9 +0,36 - 3
I [W/m?] 20,3 2,2 10,9 37,2 4,0 10,7 +16,9 1,8x 5
E [Lux] 2092 303,8 14,5 3357 456,4 13,5 +1265 1,6x 3
Celkem X - - - - - - - - 14
Tabulka 39 Zemédélska - srpen, odpoledni méfeni
Mérend Pramér Smér. Var. Primér Smér. Var. Rozdil | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. | AX(int. | (int.a
X Sx Vy X Sx Vy a ext.) ext.)
T[°C] 20,7 0,08 04 20,3 0,1 0,9 -04 - 0
WBGT[°C] 17,5 0,08 04 17,3 0,1 0,8 -0,2 - 0
RH [%] 55,4 0,6 11 58,5 1,3 2,3 +3,1 - 3
ps [kPa] 1,353 - - 1,394 - - - - -
v [m/s] 0,14 0,20 152,7 0,83 0,24 29,1 +0,69 - 3
I [W/m?] 53,4 3,0 57 82,8 13,7 16,6 +29,4 1,5x 5
E [Lux] 7706 468,8 6,0 12252 2027.9 16,5 +4546 1,6x 3
Celkem X - - - - - - - - 14
Tabulka 40 Zemédélska - zafi, dopoledni méreni
Méfend | Prdmér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. | AX(int. | (int.a
X Sx Vy X Sx Vy a ext.) ext.)
T[°C 16,9 0,08 04 17,7 0,8 4,5 +0,8 - 5
WBGT[°C] 14,9 0,1 0,7 15,5 0,3 2,5 +0,6 - 5
RH [%] 68,6 04 07 69,6 2,5 36 +1,0 - 3
ps [kPa] 1,321 - - 1,410 - - - - -
v [m/s] 0,70 0,31 45,5 0,88 0,19 21,8 +0,18 - 3
I [W/m?] 44,9 7.5 16,7 92,1 37,6 40,8 +47,2 2X 5
E [Lux] 6182 711,3 11,5 12276 5832,8 47,5 +6094 2X 3
Celkem X - - - - - - - - 24
Tabulka 41 Zemédélska - zafi, odpoledni méreni
Mérena Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. | AX(int. | (int.a
X Sx Vy X Sx Vy a ext.) ext.)
T[°C] 23,1 0,9 4.1 21,6 0.3 1.4 -1,5 - 0
WBGTI[°C] 19,4 0,9 4,7 18,1 0.1 0,8 -1,3 - 0
RH [%] 47,9 2,8 5,8 52,9 0.4 0,7 +5,0 - 3
ps [kPa] 1,355 - - 1,365 - - - - R
v [m/s] 0,93 0,64 69,3 1,61 0,40 24,9 +0,68 - 3
I [W/m?] 191,8 11,4 58,1 153,0 17,7 11,6 -38,8 0,8x 0
E [Lux] 20094 9500,8 47,2 18414 2143,5 11,6 -1680 0,9x 0
Celkem X - - - - - - - - 6
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Z hlediska mikroklimatickych parametr(i v mésicich teplého obdobi roku je na
zastavce Zemédélska prlmeérny pocet pridélenych bodd u veliciny T a WBGT 1,7; u
veli¢iny RH je to 3,0; u veliciny v je to 3,0 bodu; u veliciny | je to 3,3 a u veliciny E je to
2,2. Celkovy primeérny pocet pridélenych bod( za mésice chladného obdobi roku je
26,8 a u mésicu teplého obdobi roku je 14,8 bodu.

Tabulka 42 UZivatelské vlastnosti pfistfeSku Zemédélska
Skupina uZivatelskych vlastnosti Stav Body
1. Vyhled z interiéru Dobry 3
2. Velikost zastfeSené plochy 21,3 m? 4
3. Ochrana proti povétrnosti Dobra 3
4. Technické vybaveni Dobré 3
Celkem X - 13

Z hlediska uzivatelskych vlastnosti Ize konstatovat, ze vyhled z interiéru je
casteCné omezen, negativné ovlivnén boc¢nimi neprihlednymi reklamnimi panely;
zastfeSend plocha je nadprimérnd; droven ochrany proti povétrnosti je dobra
(zadni i bocni stény i dostatecné zastreSeni), technické vybaveni je zakladni (lavicka,
odpadkovy koS, jednoduchd informacni tabule mimo pristfeSek). Celkovy pocet
bodl pridélenych za uZivatelské viastnosti je 13 bodd.

5.4 PRISTRESEK MHD - ZASTAVKA MORAVSKE NAMESTI

Ctvrty posuzovany pfistfesek MHD je situovdn na Moravském namésti u
Pamatniku osvobozeni a obsluhuje tramvajové linky ¢ 8, ¢. 3 a ¢ 9, dale
autobusovou linku & N92 a ¢ N93. Celni (vstupni) strana pfistfesku je orientovana
severozapadnim smérem. Umisténi pFistfeSku je zobrazeno na obrazku 17.

Obrazek 17 Umlstenl prlstresku na zastavce Moravske nadmésti [Zdroj: Mapy.cz]

Konstrukcné je stavebni objekt pristfesku rfeSen ztypizovanych dilcli ocelové
nosné konstrukce ze svarovanych profil(, oplasténych eloxovanymi plechy.
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PristfeSek byl realizovan prfed dvéma lety a je v tzv. SMART FeSeni. Nosné sloupky
jsou kotveny k zapusténym betonovym patkam. Obvodové stény jsou tvoreny
jednak tabulemi zbezpecnostniho skla (zadni sténa) a bocni stény jsou
z typizovanych plechovych paneld, osazenych reklamnimi vitrinami z vnéjsi strany a
elektronické informacni tabule na vnitfni strané. Bocni stény jsou tvofeny panely
z ocelovych profil(l a eloxovanych plechd. Reklamni vitrina z plastové vnitini desky
pro fixaci reklamy a hlinikovych list lemovani a zaskleni Cirym plexisklem. Stfesni
konstrukce se skladéa z ocelové nosné konstrukce, oplasténi z eloxovanych plecht a
plechové lakované krytiny. Rozmérové parametry pfistfesku - dl. 3500 mm, $. 1500
mm, podchodnd vy3ka 2400 mm. ZastfeSenad plocha 5,2 m? Pristfesek je
vybaven lavickou (dl. 1500 mm, $. 360 mm). Oznacnik zastavky je umistén naproti
pristfeSku na tramvajové zastavce. Informacni tabule je dotykova, interaktivni,
umisténa ve vnitfnim prostoru na bocni sténé pfistfeSku. Odpadkovy kos je umistén
primo u pfistfesku. Mezi dalSi vybaveni pfistfeSku patfi stropni osvétleni, kamera
bezpecnostniho systému, wi-fi a USB dobijeci port. Celni a boéni pohled na
pristfeSek je prezentovan na obrazku 18 a 19.

Obréazek 18 PristfeSek MHD zastavka Moravské ndmésti - bocni pohled [Zdroj: Vlastni]
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Obrazek 19 PristfeSek MHD zastavka Moravské ndmésti - bocni pohled [Zdroj: Vlastni]

5.4.1 Moravské n. - méreni v mésicich chladného obdobi roku

Tabulka 43 Moravské ndmésti - brezen, dopoledni méfeni

Méfend | Primér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a | (int.a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 8,9 0,2 2,4 9,6 0,08 0,8 +0,7 - 5
WBGT[°C] 6,0 0,2 3,6 6,3 0.1 2,0 +0,3 - 5
RH [%] 56,6 0,8 1,4 55,8 1,0 1,8 -0,8 - 1
ps [kPa] 0,646 - - 0,667 - - - B R
v [m/s] 0,02 0,04 223,60 0,19 0,19 103,5 +0,17 - 5
I [W/m?] 24,8 1.2 4,8 82,9 2,0 2,4 +58,1 3,3x 3
E [lux] 3530 2837 8,0 9824 296,2 3,0 +6294 2,8x 3
Celkem X - - - - - - - - 22
Tabulka 44 Moravské namésti - brezen, odpoledni mérfeni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)

T[°C] 16,3 0,5 3,0 13,4 0,7 53 -2,9 - 10
WBGT[°C] 12,4 0,7 6,0 9,7 0,7 7.3 -2,7 - 10
RH [%] 33,3 0,9 2,8 40,3 2,8 6,9 +7,0 - 1
ps [kPa] 0,617 - - 0,620 - - - B R
v [m/s] 0,37 0,22 60,5 0,76 0,23 30,8 +0,39 - 5
I [W/m?] 39,9 4,8 12,2 73,4 3,0 41 +33,5 1,8x 3
E [lux] 7210 547,9 7.6 12842 266,9 2,0 +5632 1,8x 3
Celkem X - - - - - - - - 32
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Tabulka 45 Moravské namésti - kvéten, dopoledni méreni

Mérena Primér | Smeér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomé Body
veli¢ina interiér | odchylk | koef. exteriér odchylka | koef X(int.a r (int.
X a Sx Vy X Sx Vy ext.) a ext.)
T[°C] 241 11 4,7 24,2 17 7,0 +0,1 - 5

WBGT[°C] 20,7 0,5 24 21,5 08 4,0 +0,8 - 5
RH [%] 49,7 2,8 57 49,0 3,1 6,4 -0,7 - 0
ps [kPa] 1,493 - - 1,481 - - - - -
v [m/s] 0,01 0,0 149,0 0,56 0,33 58,9 +0,55 - 5
I [W/m?] 39,2 2,2 5,8 354,6 26,9 7,5 +315,4 9x 3
E [Lux] 9600 1326,6 13,8 57360 4166,2 7,2 +47760 6X 3

Celkem X - - - - - - - - 21
Tabulka 46 Moravské namésti - kvéten, odpoledni méreni
Mérend Pramér Smeér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)

T[°C] 23,2 0,9 3,9 21,5 0,5 2,3 -1,7 - 10
WBGT[°C] 18,7 04 2,1 18,3 0,6 3.3 -04 - 10
RH [%] 45,4 3,9 8,6 58,5 2,6 4,6 +13,1 - 1
ps [kPa] 1,292 - - 1,501 - - - - -
v [m/s] 0,24 0,24 101,3 0,68 0,21 32,2 +0,44 - 5
I [W/m?] 53,4 10,3 19,3 143,2 3,5 2,4 +89,8 2,7x 3
E [Lux] 9700 1733,4 17,8 30520 995,9 3,2 +20820 3x 3
Celkem X - - - - - - - - 32

Tabulka 47 Moravské namésti - Fijen, dopoledni méfeni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. | RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a | (int.a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 8,8 0,08 1,0 10,1 0,3 3,4 +1,3 -

WBGT[°C] 7.6 0.1 1.4 8,6 0,3 3,7 +1,0 - 5
RH [%] 73,6 0,4 0,6 74,5 1,7 2.3 +0,9 - 1
ps [kPa] 0,834 - - 0,921 - - - - -
v [m/s] 0,03 0,06 223,6 0.1 0,09 101,3 +0,07 - 5
I [W/m?] 241 1.3 57 80,6 3.4 4,2 +56,5 3,3x 3
E [Lux] 3288 137,5 4.1 9728 362,5 3,7 +6440 3x 3

Celkem X - - - - - - - - 22

Tabulka 48 Moravské namésti - Fijen, odpoledni méfeni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomé Body
veli¢ina interiér odchylka koef. exteriér odchylk | koef. X(int.a r (int.
X Sx Vy X a Sx Vy ext.) a ext.)
T[°C] 18,7 1,3 7.1 13,9 1,0 7.7 -4,8 - 10

WBGT[°C] 151 1,3 8,6 11,5 1,6 14,6 -3,6 - 10
RH [%] 41,2 1,8 4,4 52,5 2,3 4,5 +11,3 - 0
ps [kPa] 0,888 - - 0,834 - - - - R
v [m/s] 0,21 0,35 172,7 0,72 0,37 51,6 +0,51 - 5
I [W/m?] 333 4,0 12,2 61,2 2,5 41 +27,9 1,8x 3
E [Lux] 6008 456,6 7.6 10698 2179 2,0 +4690 1,8x 3

Celkem X - - - - - - - - 31
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Z hlediska mikroklimatickych parametrd v mésicich chladného obdobi roku je na
zastavce Zemédélska prlmérny pocet pridélenych bodd u veli¢iny T 7,5; u WBGT 7,5;
u veliciny RH je to 0,7; u veli¢iny v je to 5,0 bod(; u veli¢iny | je to 3,0 a u E 3,0. Primér
z celkové ziskanych bodu za chladné obdobi roku je 26,7 bodu.

5.4.2 Moravské n.- méreni v mésicich teplého obdobi roku

Tabulka 49 Moravské ndmésti - Cervenec, dopoledni méfeni

Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér | odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sy Vy ext.) ext.)
T[°C] 18,7 0,3 1,6 20,6 04 2,0 +1,9 - 5
WBGT[°C] 16,2 0,2 1,2 18,4 04 2,5 +2,2 - 5
RH [%] 65,8 11 1,6 62,6 1.4 2,2 -3,2 - 3
ps [kPa] 1,419 - - 1,520 - - - - -
v [m/s] 0,49 0,11 234 1,41 0,46 333 +0,27 - 3
I [W/m?] 124,0 34,3 27,6 319,0 14,9 4,6 +195,0 2,6x 5
E [Lux] 17204 5427,9 31,5 37958 3370,2 8,8 +20754 2,2x 3
Celkem X - - - - - - - - 24
Tabulka 50 Moravské namésti - Cervenec, odpoledni méreni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér | odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 22,0 0,1 0,8 22,6 0,3 1,7 +0,6 - 5
WBGT[°C] 18,2 0,1 0,6 19,0 0,3 1,6 +0,8 - 5
RH [%] 50,3 0.3 07 51,5 1,9 38 +1,2 - 3
ps [kPa] 1,330 - - 1,413 - - - - -
v [m/s] 0,18 0,15 83,6 1,20 1,09 90,3 +1,02 - 3
I [W/m?] 53,7 6,2 11,6 174,7 40,6 23,2 +121,0 3,2x 5
E [Lux] 7362 799,8 10,8 22288 4671,5 20,9 +14926 3x 3
Celkem X - - - - - - - - 24
Tabulka 51 Moravské ndmésti - srpen, dopoledni méreni
Mérend Primér Smér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 16,9 0,08 04 17,0 0.1 0,8 +0,1 - 5
WBGTI[°C] 151 0,08 0,5 15,5 0.1 0,7 +0,4 - 5
RH [%] 74,3 0,2 0,3 75.7 0,5 0,7 +1,4 - 3
ps [kPa] 1,431 - - 1,467 - - - - -
v [m/s] 0,29 0,30 103,2 1,01 0,51 51,5 +0,72 - 3
I [W/m?] 38,3 1.8 4,8 72,6 9,8 11,9 +34,3 1,9x 5
E [Lux] 3539 78,4 2,2 7344 776,0 10,5 +3805 2X 3
Celkem X - - - - - - - - 24
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Tabulka 52 Moravské ndmésti - srpen, odpoledni méreni

Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 21,5 0,2 11 23,5 1,2 51 +2,0 - 5
WBGT[°C] 18,0 0.1 1,0 19,7 11 5,7 +1,7 - 5
RH [%] 52,2 0.3 0,6 50,8 3,9 7.7 -1,4 - 3
ps [kPa] 1,339 - - 1,472 - - - - -
v [m/s] 0,18 0,25 1431 0,45 0,56 126,9 +0,27 - 3
I [W/m?] 49,8 1.1 2,2 193,5 18,2 9,4 +143,7 3,9x 5
E [Lux] 7252 154,1 2,1 26030 2475,0 9,5 +18778 3,6x 3
Celkem X - - - - - - - - 24
Tabulka 53 Moravské ndmésti - zafi, dopoledni méreni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smeér. Var. RozdilA | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 20,5 0,6 3,0 24,3 0,7 3,0 +3,8 - 5
WBGT[°C] 17,2 0,3 1,9 21,3 0,8 4,0 +4,1 - 10
RH [%] 57,3 2,1 3,6 49,6 2,6 53 7.7 - 3
ps [kPa] 1,383 - - 1,508 - - - - -
v [m/s] 0,71 0,19 26,3 1,81 0,92 51,2 +1,1 - 3
I [W/m?] 209,9 67,6 32,2 556,2 31,0 5,5 +346,3 2,6x 5
E [Lux] 30884 10826,5 35,0 68580 7150,3 10,4 +37696 2,2x 3
Celkem X - - - - - - - - 29
Tabulka 54 Moravské ndmésti - zafi, odpoledni méreni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 22,5 0,3 1.3 21,8 0,8 3,7 -0,7 - 0
WBGT[°C] 18,4 0,0 0.4 18,0 0,8 4,5 -04 - 0
RH [%] 48,5 0,6 1.3 52,3 04 0,7 +3,8 - 3
ps [kPa] 1,323 - - 1,367 - - - - -
v [m/s] 0,35 0,16 48,0 2,03 1,67 82,3 +1,68 - 3
I [W/m?] 57,6 12,5 21,7 156,0 88,6 56,8 +98,4 2,7x 5
E [Lux] 7472 1708,7 22,8 18550 10316,0 55,6 +11078 2,5x 3
Celkem X - - - - - - - - 14

Z hlediska mikroklimatickych parametrl v mésicich teplého obdobi roku je na
zastavce Moravské namésti pramérny pocet pridélenych bodl u veli¢ciny T 4,2 a u
WBGT 5,0; u veliciny RH je to 3,0; u veli¢iny v je to 3,0 bod(; u veliiny ljeto 5,0 au E
je to 3,0. Celkovy primérny pocet pfidélenych bodl za mésice chladného obdobi
roku je 26,7 a u mésicl teplého obdobi roku je 23,2 bod(.

Tabulka 55 UZivatelské vlastnosti pFistfeSku Moravské ndmésti
Skupina uZivatelskych vlastnosti Stav Body
1. Vyhled z interiéru Dobry 3
2. Velikost zastfeSené plochy 5,2 m? 1
3. Ochrana proti povétrnosti Dobra 3
4. Technické vybaveni Vyborné 5
Celkem X - 12
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Z hlediska uzivatelskych vlastnosti Ize konstatovat, ze vyhled z interiéru je
casteCné omezen, negativné ovlivnén boc¢nimi nepriahlednymi sténami; zastreSena
plocha je vyrazné podprdmérna; Uroven ochrany proti povétrnosti je dobréa (zadni i
bocni stény, dostatecné zastreseni), technické vybaveni je nadpriimérné (lavicka,
odpadkovy koS, interaktivni informacni tabule v pfistfeSku, umélé osvétleni,
kamerovy systém, wi-fi a USB dobijeci port). Celkovy pocet bodU pridélenych za
uzivatelské vlastnosti je 12 bodu.

5.5 PRISTRESEK MHD - ZASTAVKA ANTHROPOS

Paty posuzovany pfistfeSek MHD je situovan na zastavce Anthropos v Pisarkach
a obsluhuje trolejbusové linky €. 25, €. 26 a €. 37, dale autobusoveé linky €. 52, €. 68,
& N95 a & N97. Celni (vstupni) strana pfistfesku je orientovana jihovychodnim
smérem. Umisténi pfistfesku je zobrazeno na obrazku 20.

— T L Wt d 4

Obrazek 20 Umisténi pfistfeSku na zastavce Anthropos [Zdroj: Mapy.cz]

Konstrukéné je stavebni objekt pfistfeSku FeSen z ocelové nosné konstrukce ze
svarovanych profill, oplasténych plechy (eloxovana a antikorozni ocel). Pristfesek
byl realizovan prfed dvéma lety a je v novodobém technickém FeSeni se zelenou
stfechou. Nosné sloupky jsou kotveny k zapusténym betonovym patkam. Obvodové
stény (zadni a jedna bocni) jsou tvoreny tabulemi z bezpecnostniho skla. Na zadni
sténé jsou osazeny informacni tabule v plastovém provedeni. PristfeSek je opatfen
jednou bocni sténou. Stfesni konstrukce se sklada z ocelové nosné konstrukce,
oplasténi z plechll eloxovanych a z antikorozni oceli. Stfesni krytina je plechova,
S navazujicimi vrstvami tzv. zelené stfechy, osazena stepnim porostem. Rozmérové
parametry pfistfeSku - dl. 4200 mm, $. 2000 mm, podchodna vyska 2500 mm.
ZastfeSena plocha 8,3 m?. Pristfesek je vybaven lavickou (dl. 4150 mm, 3. 400 mm).
Oznacnik zastavky s jizdnimi fady a odpadkovy kos je umistén v blizkosti pristfesku
u sloupu trolejového vedeni. Mezi dal3i vybaveni patfi wi-fi. Celni a boéni pohled na
pristfeSek je prezentovan na obrazku 21 a 22.
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Obrazek 21 PristfeSek MHD zastavka Anthropos - Celni pohled [Zdroj: Vlastni]

Obrazek 22 PristfeSek MHD zastavka Anthropos - bocni pohled [Zdroj: Vlastni]
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5.5.1 Anthropos - méreni v mésicich chladného obdobi roku

Tabulka 56 Anthropos - bfezen, dopoledni méreni

Mérend Pramér Smér. Var. Primér Smeér. Var. Rozdil A Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)

T[°C] 9,0 0,2 2,8 77 0,5 7.0 -1,3 - 10
WBGT[°C] 5,1 0.1 34 4,0 0,5 13,6 -1.1 - 10
RH [%] 53,4 2,7 51 59,3 0,6 1,0 +5,9 - 1
ps [kPa] 0,613 - - 0,623 - - - - -
v [m/s] 0,28 0,15 56,6 1,20 0,83 69,4 +0,92 - 5
I [W/m?] 165,0 16,5 10,0 284,2 8,8 3,1 +119,2 1,7x 3
E [lux] 20588 12131 5,8 29664 1032,6 3,4 +9076 1,4x 3
Celkem X - - - - - - - - 32

Tabulka 57 Anthropos - bfezen, odpoledni méreni
Mérend Pramér Smeér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 16,4 0,6 3,6 14,2 0.4 3,3 -2,2 - 10
WBGT [°C] 12,5 0,5 4,5 10,5 0.4 4,5 -2,0 - 10
RH [%] 38,9 1,3 3.4 42,2 0,7 1.8 +3,3 - 0
ps [kPa] 0,726 - - 0,684 - - - - -
v [m/s] 0,40 0,28 72,0 2,35 0,49 21,0 +1,95 - 5
I [W/m?] 246,2 22,5 9,1 366,4 56,7 15,4 +120,2 1,5x 3
E [lux] 35078 1522,4 4,3 41524 5749,0 13,8 +6446 1,1x 3
Celkem X - - - - - - - - 31
Tabulka 58 Anthropos - kvéten, dopoledni méreni
Mérend Primér Smér. Var. Pramér Smér. Var. | RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sy Vy X Sy Vy ext.) ext.)
T[°C] 21,8 04 1,8 15,8 1,0 6,9 -6,0 - 10
WBGTI[°C] 16,3 0,3 2,3 12,5 1,1 8,8 -3,8 - 10
RH [%] 37,0 1,3 3,5 51,2 4,0 7.9 +14,2 - 0
ps [kPa] 0,967 - - 0,919 - - - - -
v [m/s] 0,13 0,23 182,5 0,37 0,14 403 | +0,24 - 5
I [W/m?] 293,6 28,1 9,5 384,2 73,6 19,1 +90,6 1,3x 3
E [Lux] 37280 1402,4 3,7 36240 6454,3 17.8 -1040 1x 3
Celkem X - - - - - - - - 31
Tabulka 59 Anthropos - kvéten, odpoledni méreni
Mérena Primér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int. a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 16,9 0,6 3,9 23,6 2,3 9,9 +6,7 - 0
WBGT[°C] 12,5 0,6 5,2 15,5 1,0 6,9 +3,0 - 5
RH [%] 31,6 1,2 3.8 24,2 1,3 53 -74 - 1
ps [kPa] 0,608 - - 0,705 - - - - -
v [m/s] 0,16 0,28 183,6 0,68 0,33 48,4 +0,52 - 5
I [W/m?] 68,8 4,4 6,4 615,4 395,3 64,2 +546,6 8,9x 3
E [Lux] 8680 645,7 7.4 80000 48672,9 60,8 +71320 9,2x 3
Celkem X - - - - - - - - 17
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Tabulka 60 Anthropos - fijen, dopoledni méreni

Mérena Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)

T[°C] 7.7 1,3 17,9 5,2 0,5 10,9 -2,5 - 10
WBGTI[°C] 5,8 0,8 141 4,5 0,2 57 -1,3 - 10
RH [%] 71,3 6,4 9,0 85,7 4,3 5,1 +14,4 - 1
ps [kPa] 0,749 - - 0,758 - - - - -
v [m/s] 0,02 0,04 223,6 0,10 0,09 99,4 +0,08 - 5
I [W/m?] 10,1 0,7 7.8 21,0 3,8 18,4 +10,9 2X 3
E [Lux] 2154 261,9 121 4252 472,1 111 +2098 2X 3
Celkem X - - - - - - - - 32

Tabulka 61 Anthropos - fijen, odpoledni méreni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 15,0 04 2,6 14,9 0,8 53 -0,1 - 10
WBGT[°C] 12,2 0,1 0,9 12,2 0.4 3,5 0,0 - 5
RH [%] 54,9 0,9 1,6 55,1 1.3 2,4 +0,2 - 0
ps [kPa] 0,936 - - 0,934 - - - - -
v [m/s] 0,22 0,10 46,7 0,93 0,36 39,7 +0,71 - 5
I [W/m?] 258,0 137,0 53,1 477,6 57,5 12,0 +219,6 1,9x 3
E [Lux] 25614 12635,6 49,3 46180 6810,8 14,7 +20566 1,8x 3
Celkem X - - - - - - - - 26

Z hlediska mikroklimatickych parametrd v mésicich chladného obdobi roku je na

zastavce Anthropos primérny pocet pridélenych bod( u veliciny T 8,3; u WBGT 8,3;
u veliciny RH je to 0,5; u veli¢iny v je to 5,0 bod(; u veli¢iny | je to 3,0 a u E 3,0. Primér

z celkové ziskanych bodU za chladné obdobi roku je 28,2 bodu.

5.5.2 Anthropos - méreni v mésicich teplého obdobi roku

Tabulka 62 Anthropos - ervenec, dopoledni méreni

Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 16,7 0,6 3,9 18,5 0,1 1,0 +1,8 - 5
WBGT[°C] 14,3 0,6 4,4 13,4 0,1 1.4 -0,9 - 0
RH [%] 68,7 3,5 5,1 77,6 1,6 2,0 +8,9 - 3
ps [kPa] 1,307 - - 1,654 - - - - -
v [m/s] 0,06 0,08 149,0 0,48 0,23 48,4 +0,42 - 3
I [W/m?] 23,7 2,6 11,2 61,5 2,7 4,4 +37,8 2,6x 5
E [Lux] 2918 312,2 10,7 7231 484,6 6,7 +4313 2,5x 3
Celkem X - - - - - - - - 19
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Tabulka 63 Anthropos - ervenec, odpoledni méreni

Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 24,8 0,6 2,6 24,3 0,7 3,0 -0,5 - 0
WBGT[°C] 20,5 0,3 1,4 20,5 0.4 2,3 0,0 - 0
RH [%] 50,2 2,0 4,0 51,0 1,6 3,3 +0,8 - 0
ps [kPa] 1,572 - - 1,550 - - - - -
v [m/s] 0,17 0,05 32,91 1,38 0,8 61,4 +1,21 - 3
I [W/m?] 85,4 11,2 131 308,8 189,9 61,5 +223,4 3,6x 5
E [Lux] 10690 441,4 4,1 46698 28896,4 61,8 +36008 4,4x 3
Celkem X - - - - - - - - 11
Tabulka 64 Anthropos - srpen, dopoledni méreni
Mérena Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér | odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 19,0 0,5 3.1 18,5 0,1 1,0 +0,5 - 5
WBGT[°C] 16,2 0,5 3.4 15,8 0,1 0,8 +0,4 - 5
RH [%] 63,2 5,5 8,8 69,0 0,6 0,9 +5,8 - 3
ps [kPa] 1,389 - - 1,470 - - - - -
v [m/s] 0,09 0,13 149,0 0,46 0,33 72,8 +0,37 - 3
I [W/m?] 20,0 2,2 111 68,2 7.9 11,7 +48,2 3,4x 5
E [Lux] 3018 2933 9,7 8664 945,2 10,9 +5646 2,9x 3
Celkem X - - - - - - - - 24
Tabulka 65 Anthropos - srpen, odpoledni méreni
Mérena Pramér Smér. Var. Primér Smér. Var. RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér odchylka koef. exteriér | odchylk | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X a Sx Vy ext.) ext.)
T[°C 25,7 0.3 1.4 25,2 0,5 2,1 -0,5 - 0
WBGTI[°C] 22,2 0,07 0,3 21,9 04 1,8 -0,3 - 0
RH [%] 56,6 0,9 17 57,9 1,3 2,4 -1.4 - 0
ps [kPa] 1,870 - - 1,856 - - - - -
v [m/s] 0,13 0,13 107,5 1,82 1,48 81,8 +1,69 - 3
I [W/m?] 88,5 3,2 3,6 212,8 26,6 12,5 +124,3 2,4x 5
E [Lux] 11722 394,4 33 26340 2776,4 10,5 +14618 2,2x 3
Celkem X - - - - - - - - 11
Tabulka 66 Anthropos - zafi, dopoledni méfeni
Mérena Pramér Smér. Var. Pramér Smeér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 14,5 0,5 3.8 11,7 0,6 5,8 -2,8 - 0
WBGTI[°C] 124 0,7 5,8 111 0,2 2,5 -1,3 - 0
RH [%] 72,3 4,5 6,2 86,3 3.4 4,0 +14,0 - 0
ps [kPa] 1,194 - - 1,187 - - - - -
v [m/s] 0,02 0,04 223,6 0,53 0,32 61,5 +0,51 - 3
I [W/m?] 27,3 3,2 11,9 54,8 5,7 10,4 +27,5 2X 5
E [Lux] 2818 355,6 12,6 5798 274,5 4,7 +2980 2X 3
Celkem X - - - - - - - - 11
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Tabulka 67 Anthropos - zafi, odpoledni méreni

Mérena Primér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér odchylka koef. exteriér odchylka | koef. X(int. a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 24,0 1.4 5,8 23,3 1,4 6,3 -0,7 - 0
WBGT[°C] 18,9 0,6 3,5 19,1 1,0 54 +0,2 - 5
RH [%] 43,9 3.8 8,6 44,1 3.1 7,2 +0,2 - 0
ps [kPa] 1,311 - - 1,262 - - - - -
v [m/s] 0,27 0,12 47,8 0,93 0,20 22,4 +0,66 - 3
I [W/m?] 94,4 8,6 9,1 404,4 385,3 95,2 +310,0 4,3x 5
E [Lux] 9688 1024,5 10,5 27060 5228,0 19,3 +17372 2,8x 3
Celkem X - - - - - - - - 16

Z hlediska mikroklimatickych parametr(i v mésicich teplého obdobi roku je na
zastavce Anthropos pramérny pocet pridélenych bodd u veli¢iny T 1,7 au WBGT 1,7;
u veli¢iny RH je to 1,0; u veli¢iny v je to 3,0 bodU; u veli¢iny | je to 5,0 a u veli¢iny E je
to 3,0.

Celkovy priimérny pocet pridélenych bodl za mésice chladného obdobi roku je 28,2
a u mésicl teplého obdobi roku je 15,3 bodu.

Tabulka 68 UZivatelské vlastnosti pfistfeSku Anthropos
Skupina uZivatelskych vlastnosti Stav Body
1. Vyhled z interiéru Vyborny 5
2. Velikost zastfeSené plochy 8,3 m? 2
3. Ochrana proti povétrnosti Velmi dobra 4
4. Technické vybaveni Velmi dobré 4
Celkem X - 15

Z hlediska uzivatelskych vlastnosti Ize konstatovat, ze vyhled z interiéru je vyborny a
neni ni¢im omezen; zastfeSend plocha je podprlimérnd; droven ochrany proti
povétrnosti je velmi dobra (zadni a jedna bocni sténa, dostatecné zastfeSeni),
technické vybavenije nadprlimérné (lavicka, odpadkovy kos, jednoduché informacni
tabule v pristfesku, wi-fi, zelend strecha). Celkovy pocet bodl pridélenych za

uzivatelské vlastnosti je 15 bodu.

5.6 PRISTRESEK MHD - ZASTAVKA LIPOVA (BUS)

Sesty posuzovany pfistfesek MHD je situovan na ulici Hlinky mezi komunikaci a
tramvajovou trati, obsluhuje zejména trolejbusové linky €. 25, €. 26 a dale linku ¢. 37,
autobusovou linku €. 52 a € N97. Celni (vstupni) strana pFistfe3ku je orientovana
severovychodnim smérem. Umisténi pFistfeSku je zobrazeno na obrazku 23.

80



&Q& G . X v LA

Obrazek 23 Umisténi pfistfeSku na zastavce Lipova BUS [Zdroj: Mapy.cz]

Konstrukéné je stavebni objekt pfistfeSku FeSen z ocelové nosné konstrukce
konzolového typu, ze svarfovanych profild. Nosné sloupky jsou kotveny
k zapusSténym betonovym patkdm. Bocni obvodové stény jsou tvoreny pouze
oboustrannymi reklamnimi vitrinami, které se skladaji z ocelovych uUhelnikd,
plastové vnitfni desky pro fixaci reklamy a hlinikovych list lemovani a zaskleni
bezpecnostnim sklem. Zadni sténa je tvofena plochym bezpecnostnim sklem.
Rovnéz stfeSni konstrukce je tvofena plochym bezpecnostnim sklem. Rozmérové
parametry pristfeSku - dl. 4500 mm, 5. 1700 mm, podchodna vyska v. 2350mm.
ZastFe3end plocha 7,6 m? Pristfe3ek je vybaven lavi¢kou (dl. 2400 mm, 3. 350 mm) a
dvéma jednoduchymi informacnimi tabulemi jizdnich Fadd. Oznacnik a odpadkovy
koS je umistén v blizkosti pFistfesku, u sloupu trolejového vedeni. DalSi vybaveni
pristfesku neni k dispozici. Celni a boéni pohled na pFistfesek je prezentovan na
obrazku 24 a 25.

Obrazek 24 PristfeSek MHD zastavka Lipova (BUS) - Celni pohled [Zdroj: Vlastni]
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Obrazek 25 PristfeSek MHD zastavka Lipova (BUS) - Celni pohled [Zdroj: Vlastni]

5.6.1 Lipova BUS - méreni v mésicich chladného obdobi roku

Tabulka 69 Lipova (BUS) - bfezen, dopoledni méreni

Mérend Pramér Smér. Var. Primér Smér. Var. Rozdil A Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 4,9 0,2 4,2 53 0,1 2,4 +0,4 - 5
WBGT[°C] 1,6 0,1 9,8 1,6 0,1 6,9 0,0 - 5
RH [%] 42,5 0,6 1,5 43,1 0,5 1,2 +0,6 - 1
ps [kPa] 0,368 - - 0,384 - - - - R
v [m/s] 0,13 0,15 114,3 0,30 0,36 122,3 +0,17 - 5
I [W/m?] 16,7 1,6 10,0 39,7 3,6 9,0 +23,0 2,4x 3
E [lux] 4223 324,2 7.6 9042 1365,6 151 +4819 2,1x 3
Celkem X - - - - - - - - 22
Tabulka 70 Lipova (BUS) - bfezen, odpoledni méreni
Mérena Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér | Body
veli¢ina interiér odchylka koef. exteriér odchylka | koef. X(int. a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)

T[°C] 14,3 0,8 6,2 14,1 0,5 3,9 -0,2 - 10
WBGTI[°C] 12,3 0,7 6,3 11,9 0,4 3.4 -04 - 10
RH [%] 36,7 17 4,7 37,4 1,1 3,0 +0,7 - 1
ps [kPa] 0,598 - - 0,602 - - - - -
v [m/s] 0,76 0,34 45,2 1,14 0,51 45,3 +0,38 - 5
I [W/m?] 219,6 7.4 3.3 367,6 29,9 8,1 +148,0 1,7x 3
E [lux] 36130 2868,7 7.9 39600 3052,6 7,7 +3470 1,1x 3
Celkem X - - - - - - - - 32
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Tabulka 71 Lipova (BUS) - kvéten, dopoledni méreni

Mérend Primér Smér. Var. Primér Smér. Var. Rozdil A Pomé | Body
veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér odchylk | koef. X(int.a r(int.
X Sx Vy X a Sx Vy ext.) a ext.)
T[°C] 14,8 0,5 3.8 14,8 0,5 3.4 0,0 - 5

WBGT[°C] 12,5 0,3 2,9 12,6 0,3 2,9 +0,1 - 5
RH [%] 47,8 1,2 2,7 49,5 2,6 53 +1,7 - 1
ps [kPa] 0,805 - - 0,834 - - - - -
v [m/s] 1,51 1,19 78,9 1,28 0,34 26,8 -0,23 - 0
I [W/m?] 440,0 8,2 1.8 512,2 15,0 2,9 +72,2 1,2x 3
E [Lux] 54920 2793,2 5,0 59780 1562,6 2,6 +4860 1,1x 3

Celkem X - - - - - - - - 17
Tabulka 72 Lipova (BUS) - kvéten, odpoledni méreni
Mérend Pramér Smeér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér | Body
veli¢ina interiér odchylka koef. exteriér | odchylka | koef. X(int. a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 18,0 1,0 5,8 20,9 2,5 12,0 +2,9 -

WBGT[°C] 12,9 0,7 57 16,4 1,9 11,9 +3,5 - 5
RH [%] 29,0 0,9 33 27,8 2,8 10,1 -1,2 - 1
ps [kPa] 0,599 - - 0,687 - - - - -
v [m/s] 0,64 0,70 109,2 1,87 0,85 45,7 +1,23 - 5
I [W/m?] 141,6 48,0 33,9 672,8 454,2 67,5 +531,2 4,8x 3
E [Lux] 31280 13956,7 44,6 79260 53488,4 67,4 +47980 2,5x 3

Celkem X - - - - - - - - 22

Tabulka 73 Lipova (BUS) - Fijen, dopoledni méreni
Mérend Primér Smeér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér | Body
veli¢ina interiér odchylka koef. exteriér | odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 6,1 0,2 3,8 6,5 0,2 3,1 +0,4 -

WBGT[°C] 5,5 0,2 4,1 6,0 0,1 2,7 +0,5 - 5
RH [%] 85,5 0,6 0,7 86,5 0,7 0,8 +1,0 - 1
ps [kPa] 0,805 - - - - - - - -
v [m/s] 0,14 0,18 136,0 0,20 0,36 184,2 +0,06 - 5
I [W/m?] 20,9 2,1 10,1 42,0 1,9 4,6 +21,1 2X 3
E [Lux] 4692 360,2 7.6 10052 1521,7 151 +5360 2,1x 3

Celkem X - - - - - - - - 22

Tabulka 74 Lipova (BUS) - Fijen, odpoledni méreni
Mérena Pramér Smeér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér | Body
veli¢ina interiér odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 17.9 11 6,3 17,7 0,6 3,5 -0,2 - 10

WBGT[°C] 15,5 1,0 6,8 14,9 0,5 3,6 -0,6 - 10
RH [%] 45,9 2,1 4,7 46,8 1.4 3,1 +0,9 - 1
ps [kPa] 0,942 - - 0,948 - - - - -
v [m/s] 0,95 0,42 45,0 1,42 0,64 45,1 +0,47 - 5

I [W/m?] 275,2 9,2 33 459,8 373 8,1 +184,6 1,7x 3
E [Lux] 43200 1113,5 2,5 49520 3794,3 7,6 +6320 1,1x 3
Celkem X - - - - - - - - 32
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Z hlediska mikroklimatickych parametr( v mésicich chladného obdobi roku je na
zastavce Lipova (BUS) primérny pocet pridélenych bodud u velic¢iny T 6,7; u WBGT
6,7; u veli¢iny RH je to 1,0; u velic¢iny v je to 4,2 bodU; u velic¢iny | je to 3,0 a u E 3,0.
Primér z celkové ziskanych bodu za chladné obdobi roku je 24,5 bodu.

5.6.2 Lipova BUS - méFeni v mésicich teplého obdobi roku

Tabulka 75 Lipova (BUS) - Cervenec, dopoledni méfeni

Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smeér. Var. RozdilA | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 15,2 0,1 0,8 16,5 0,6 3,8 +1,3 - 5
WBGT[°C] 13,9 0,1 1,1 151 0,6 4,4 -0,9 - 0
RH [%] 76,4 1,0 1,3 73,8 2,0 2,7 +8,9 - 3
ps [kPa] 1,320 - - 1,386 - - - - -
v [m/s] 0,79 0,29 371 1,10 0,18 16,5 +0,31 - 3
I [W/m?] 138,4 32,8 23,7 220,0 12,4 5,6 +81,6 1,6x 5
E [Lux] 14760 2507,0 16,9 23508 1097,0 4,6 +8748 1,6x 3
Celkem X - - - - - - - - 19

Tabulka 76 Lipova (BUS) - Cervenec, odpoledni méfeni

Mérena Primér Smér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér | Body
veli¢ina interiér odchylka | koef. exteriér odchylka koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 24,5 0,6 2,7 25,2 0,2 11 +0,7 - 5
WBGT[°C] 20,4 04 2,3 21,2 0,1 07 +0,8 - 5
RH [%] 47,8 0,9 1,9 48,8 0.5 1,0 +1,0 - 3
ps [kPa] 1,470 - - 1,566 - - - - -
v [m/s] 0,82 0,45 55,4 0,68 0,18 27,7 -0,14 - 0
I [W/m?] 92,6 3.4 3,7 172,0 9,5 55 +79,4 1,8x 5
E [Lux] 18370 1393,5 7.5 22814 1412,0 6,1 +4444 1,2x 3
Celkem X - - - - - - - - 21

Tabulka 77 Lipova (BUS) - srpen, dopoledni méreni

Mérend Pramér Smér. Var. Primér Smér. Var. RozdilA | Pomér | Body
veli¢ina interiér odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sy Vy X Sy Vy ext.) ext.)
T[°C] 18,1 0,08 04 19,1 0,3 1,7 +1,0 - 5
WBGT[°C] 16,2 0,04 0,2 17,3 0,3 1,9 +1,1 - 5
RH [%] 69,9 0,7 11 69,3 0,6 0,9 -0,6 - 3
ps [kPa] 1,453 - - 1,533 - - - - -
v [m/s] 0,98 0,42 42,5 1,30 0,28 22,0 +0,37 - 3
I [W/m?] 65,0 1,2 1,9 131,2 3,8 2,9 +66,2 2X 5
E [Lux] 10264 262,9 2,5 17200 399,2 2,3 +6936 1,7x 3
Celkem X - - - - - - - - 24
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Tabulka 78 Lipova (BUS) - srpen, odpoledni méreni

Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smeér. Var. RozdilA | Pomér | Body

veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)

T[°C] 26,0 0,3 1,1 26,7 0,3 11 +0,7 - 5
WBGT[°C] 22,5 0,1 0,8 234 0,2 1,0 +0,9 - 5

RH [%] 54,2 1,4 2,6 54,5 1,4 2,7 +0,3 - 3

ps [kPa] 1,823 - - 1,911 - - - - -

v [m/s] 1,08 0,31 29,1 1,07 0,41 38,5 -0,01 - 0
I [W/m?] 140,8 6,3 4,5 229,0 30,4 13,2 +88,2 1,6x 5

E [Lux] 22482 1254,7 5,5 28848 4141,9 14,3 +6366 1,3x 5
Celkem X - - - - - - - - 23

Tabulka 79 Lipova (BUS) - zafi, dopoledni méfeni

Mérend Pramér Smér. Var. Primér Smér. Var. | RozdilA X | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér odchylka koef. | (int.aext) | (int.a
X Sx Vy X Sx Vy ext.)
T[°C] 12,3 0,2 2,1 13,8 0,9 6,6 +1,5 - 5
WBGT[°C] 11,6 0,2 1,7 13,0 1,0 8,2 +1,4 - 5
RH [%] 83,0 14 1,7 78,3 3,6 4,6 -4,7 - 3
ps [kPa] 1,188 - - 1,234 - - - - -
v [m/s] 0,59 0,48 81,8 0,93 0,12 13,6 +0,34 - 3
| [W/m?] 212,0 66,6 31,4 314,4 11,9 3,8 +27,5 1,5x 5
E [Lux] 19258 5087,1 26,4 29820 1820,2 6,1 +10562 1,5x 3
Celkem Z - - - - - - - - 24

Tabulka 80 Lipova (BUS) - zafi, odpoledni méreni

Mérena Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomé | Body
veli¢ina interiér | odchylk | koef. v, | exteriér | odchylka koef. X(int.a r(int.
X a Sx X Sx Vy ext.) a ext.)
T[°C 22,9 1,1 4,8 23,5 0,6 2,8 +0,6 - 5
WBGT[°C] 18,2 0,9 5,0 18,9 0,5 2,7 +0,7 - 5
RH [%] 41,3 1,5 3.8 43,1 1.8 4,1 +1,8 - 3
ps [kPa] 1,154 - - 1,249 - - - - -
v [m/s] 0,41 0,60 147, 0,28 0,08 31,9 -0,13 - 0
I[W/m?] 44,4 8,2 18,6 114,0 21,6 19,0 +69,6 2,6x 5
E [Lux] 14260 3311,0 23,2 16786 24757 14,7 +2526 1,2x 5
Celkem X - - - - - - - - 23

Z hlediska mikroklimatickych parametr(i v mésicich teplého obdobi roku je na
zastavce Lipova (BUS) priimérny pocet pridélenych bodd u veli¢iny T 5,0 a u WBGT
4,2; u veli¢iny RH je to 3,0; u veli¢iny v je to 1,5 bodU; u veliciny | je to 5,0 a u veliciny
E je to 3,7. Celkovy prlimérny pocet pridélenych bodd za mésice chladného obdobi
roku je 24,5 a u mésicl teplého obdobi roku je 22,3 bod(.

Tabulka 81 UZivatelské vlastnosti pfistfesku Lipova (BUS)
Skupina uZivatelskych vlastnosti Stav Body
1. Vyhled z interiéru Dobry 3
2. Velikost zastfeSené plochy 7,6 m? 2
3. Ochrana proti povétrnosti Dostatecna 2
4. Technické vybaveni Dobré 3
Celkem X - 10

85



Z hlediska uzivatelskych vlastnosti Ize konstatovat, Ze vyhled z interiéru je dobry,
pouze castecné omezen bocnimi neprudhlednymi reklamnimi panely; zastfesena
plocha je podprimérnd; Uroven ochrany proti povétrnosti je nizka (zadni sténa,
boc¢ni stény nepribézné, mald plocha zastreseni, prlsvitnd sklenéna strecha),
technické vybaveni je zakladni (lavicka, odpadkovy koS, jednoducha informacni
tabule v pristresku). Celkovy pocet bodU pridélenych za uZivatelské vlastnosti je 10.

5.7 PRISTRESEK MHD - ZASTAVKA LIPOVA (TRAM)

Sedmy posuzovany pristfeSek MHD je situovan na ulici Hlinky u tramvajové traté
a obsluhuje tramvajové linky ¢. 1, €. 9, €. 6, €. 10, €. 3, €. 5a €. 12. Jedna se o pristfeSek
stardiho typu. Celni (vstupni) strana pFistfe3ku je orientovana severovychodnim
smérem. Umisténi pFl’stFeéku je zobrazeno na obrazku 26.

'\\’sg,
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Obrazek 26 Umisténi pristfeSku na zastavce Llpova TRAM [Zdroj: Mapy.cz]

Konstrukéné je stavebni objekt pfistfeSku reSen z ocelové nosné konstrukce ze
svarovanych trubkovych profili a Uhelnikd. Nosné sloupky jsou kotveny
k zapusSténému betonovému bloku. PristfeSek nema obvodové stény. Stfesni
konstrukce je tvorena nosnou casti z ocelovych Uhelnik( a lehkou krytinou ze
sklolaminatovych stfeSnich desek. Rozméroveé parametry pfistfesku - dl. 4000 mm,
§. 2000 mm, podchodné vy3ka v. 2300mm. ZastfeSena plocha 8,0 m? Pfistfe3ek je
vybaven lavickou (dl. 1800 mm, $. 360 mm) a jednoduchou informacni tabuli jizdnich
radd. Oznacnik a odpadkovy koS je umistén v blizkosti pfistfesku, u sloupu
trolejového vedeni. Dalsi vybaveni pfistfesku neni k dispozici. Celni a boéni pohled
na pristfesek je prezentovan na obrazku 27 a 28.
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Obrazek 27 PristfeSek MHD zastavka Lipova (TRAM) - Celni pohled [Zdroj: Vlastni]

Obrazek 28 PristfeSek MHD zastavka Lipova (TRAM) - bocni pohled [Zdroj: Vlastni]
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5.7.1 Lipova TRAM - méreni v mésicich chladného obdobi

Tabulka 82 Lipova (TRAM) - bfezen, dopoledni méreni

Méfend | Primér Smeér. Var. Primér Smér. Var. | RozdilA Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 6,3 0,1 17 6,5 0,2 3,3 +0,2 - 5
WBGT[°C] 5,5 0,1 2,2 5,7 0,08 1,4 +0,2 - 5
RH [%] 65,4 1,0 1,5 66,8 11 1,7 +1,4 - 1
ps [kPa] 0,625 - - 0,647 - - - - -
v [m/s] 0,38 0,23 60,9 0,36 0,18 50,6 -0,02 - 0
I [W/m?] 271 3,7 13,9 51,2 13,8 27,1 +24,1 1,9x 3
E [lux] 3040 127,6 4.1 6748 248,7 3,6 +3708 2,2x 3
Celkem X - - - - - - - - 17
Tabulka 83 Lipova (TRAM) - bfezen, odpoledni méreni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. | RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)

T[°C] 11,5 0,1 1,3 1.1 0,1 1,7 -04 - 10
WBGTI[°C] 9,3 0,1 1,0 9,1 0,1 1,2 -0,2 - 10
RH [%] 44,9 04 0,9 48,2 0,3 0,6 +3,3 - 1
ps [kPa] 0,609 - - 0,637 - - - - -
v [m/s] 1,87 0,58 31,4 1,69 0,66 39,5 -0,18 - 0
I [W/m?] 53,1 0,9 1,7 89,9 44,8 49,9 +36,8 1,7x 3

E [lux] 7460 63,2 0,8 11552 2196,9 19,0 +4092 1,5x 3
Celkem X - - - - - - - - 27
Tabulka 84 Lipova (TRAM) - kvéten, dopoledni méreni
Mérena Pramér Smér. Var. Primér Smér. Var. | RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sy Vy X Sy Vy ext.) ext.)
T[°C] 133 0,2 1.5 18,1 0,5 3,2 +4,8 -
WBGTI[°C] 11,2 0,1 1.1 13,8 0,8 5,9 +2,6 -
RH [%] 48,8 3,6 7,5 42,2 1,6 3,8 -6,6 - 1
ps [kPa] 0,746 - - 0,877 - - - - R
v [m/s] 0,80 0,25 31,3 1,69 0,54 32,1 +0,89 - 5
I [W/m?] 590,0 54,1 9,1 617,4 8,7 1,4 +27,4 1x 3
E [Lux] 64160 25451 39 69620 9471 1,3 +5460 1,1x 3
Celkem X - - - - - - - - 22
Tabulka 85 Lipova (TRAM) - kvéten, odpoledni méreni
Mérend Primér Smér. Var. Primér Smeér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int. a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 21,8 1,3 6,2 25,5 2,5 9,9 +3,7 - 5
WBGT[°C] 17,7 0,9 54 20,1 1,9 9,7 +2,4 - 5
RH [%] 24,4 1.8 7.5 23,5 2,6 11,3 -0,9 - 1
ps [kPa] 0,638 - - 0,767 - - - - -
v [m/s] 0,66 0,58 89,2 1,50 1,01 67,1 +0,84 - 5
I [W/m?] 138,4 37.4 27,0 600,2 376,1 62,6 +461,8 4,3x 3
E [Lux] 12924 2613,7 20,2 75200 47916,3 63,7 +62276 5,8x 3
Celkem X - - - - - - - - 22
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Tabulka 86 Lipova (TRAM) - fijen, dopoledni méreni

Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 7.9 0.1 1,9 8,1 0,2 3,4 +0,2 - 5
WBGT[°C] 6,9 0.1 2,3 7.2 0,08 11 +0,3 - 5
RH [%] 82,1 1.2 1.4 83,6 1,5 1,8 +1,5 - 1
ps [kPa] 0,875 - - 0,903 - - - - -
v [m/s] 0,46 0,33 73,4 0,45 0,22 50,0 -0,01 - 0
I [W/m?] 33,9 4,7 14,0 64,0 17,3 27,0 +30,1 1,9x 3
E [Lux] 3804 161,1 4,2 8402 253,3 3,0 +4598 2,2x 3
Celkem X - - - - - - - - 17
Tabulka 87 Lipova (TRAM) - fijen, odpoledni méreni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylk | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X a Sx Vy ext.) ext.)

T[°C] 14,4 0.1 1,2 13,8 0,1 1,3 -0,6 - 10
WBGT[°C] 11,6 0.1 0,9 11,4 0,1 1,2 -0,2 - 10
RH [%] 56,1 0.4 0,8 60,2 0,3 0,5 +4,1 - 1
ps [kPa] 0,920 - - 0,950 - - - - -
v [m/s] 2,33 0,73 31,4 2,11 0,82 39,3 -0,22 - 0
I [W/m?] 66,4 1.1 17 111,6 54,7 49,0 +45,2 1,7x 3
E [Lux] 9340 89,4 0,9 14430 2738,4 18,9 +5090 1,5x 3
Celkem X - - - - - - - - 27

Z hlediska mikroklimatickych parametr( v mésicich chladného obdobi roku je na
zastavce Lipova (TRAM) primérny pocet pridélenych bodd u veliciny T 6,7; u WBGT
6,7; u veli¢iny RH je to 1,0; u veli¢iny v je to 1,7 bodU; u velic¢iny | je to 3,0 a u E 3,0.
Priimér z celkové ziskanych bodu za chladné obdobi roku je 22,0 bodu.

5.7.2 Lipova TRAM - méfreni v mésicich teplého obdobi roku

Tabulka 88 Lipova (TRAM) - ervenec, dopoledni méreni

Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. | RozdilA Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 16,2 0,2 1,6 17.3 0,7 4,4 +1,1 - 5
WBGT[°C] 14,8 0,2 1,9 15,7 0,9 57 +0,9 - 5
RH [%] 751 1,6 2,1 74,7 2,4 3,2 -0,4 - 3
ps [kPa] 1,383 - - 1,475 - - - - -
v [m/s] 0,50 0,19 37,7 0,40 0,1 435 | -0,10 - 0
I [W/m?] 54,6 7.1 13,0 122,3 29,6 24,2 +67,7 2,2x 5
E [Lux] 6871 13281 19,3 16024 3139,2 19,5 +9153 2,3x 3
Celkem X - - - - - - - - 21

89



Tabulka 89 Lipova (TRAM) - ervenec, odpoledni méreni

Mérend Primér Smér. Var. Pramér Smér. Var. | RozdilA Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 24,5 0,9 3,5 28,7 0,4 1,6 +4,2 - 10
WBGT[°C] 21,8 0,9 4,1 244 0,9 3,9 +2,6 - 5
RH [%] 46,8 11 2,4 41,6 2,3 5,5 -5,2 - 3
ps [kPa] 1,440 - - 1,640 - - - - -
v [m/s] 0,46 0,22 47,7 0,77 0,22 27,8 | +0,31 - 3
I [W/m?] 444,2 111 2,5 304,4 142,4 46,8 -139,8 0,7x 0
E [Lux] 73898 1155,2 1,5 46322 23721,9 51,2 -27576 0,6x 0
Celkem X - - - - - - - - 21
Tabulka 90 Lipova (TRAM) - srpen, dopoledni méreni
Mérena Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef exteriér odchylk | koef. X(int.a (int. a
X Sx .V X a Sx Vy ext.) ext.)
T[°C 19,5 0,2 11 21,5 0,8 3,9 -2,0 - 0
WBGTI[°C] 17,4 0,08 0,5 19,2 1,0 5,6 -1,8 - 0
RH [%] 68,7 0,6 0,9 63,8 3,5 5,5 -4,9 - 3
ps [kPa] 1,558 - - 1,637 - - - - -
v [m/s] 0,47 0,43 90,7 0,56 0,39 70,2 +0,09 - 3
I [W/m?] 60,7 2,5 4,2 195,3 51,6 26,4 +134,6 3,2x 5
E [Lux] 7622 382,5 5,0 25408 5999,5 23,6 +17786 3,3x 3
Celkem X - - - - - - - - 14
Tabulka 91 Lipova (TRAM) - srpen, odpoledni méreni
Mérend Primér Smér. Var. Pramér Smeér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 25,5 0,3 1.4 28,3 1,2 4,4 +2,8 - 5
WBGT[°C] 21,9 0,1 0,6 24,4 0,9 3,7 +2,5 - 5
RH [%] 56,1 1.4 2,5 51,3 4,1 8.0 -4,8 - 3
ps [kPa] 1,832 - - 1,975 - - - - -
v [m/s] 0,71 0,40 56,9 1,12 0,28 25,2 +0,41 - 3
I [W/m?] 108,5 1,6 1,5 293,6 81,3 27,7 +185,1 2,7x 5
E [Lux] 10574 428,9 4,0 40026 164211 41,0 +29452 3,8x 3
Celkem X - - - - - - - - 24
Tabulka 92 Lipovéa (TRAM) - z&fi, dopoledni méreni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. | RozdilA Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 12,9 0,5 3,9 13,2 0,7 55 +0,3 - 5
WBGT[°C] 121 0,6 4,9 12,3 0,6 51 +0,2 - 5
RH [%] 81,7 2,8 3,5 85,5 17 2,0 +3,8 - 3
ps [kPa] 1,216 - - 1,298 - - - - -
v [m/s] 0,54 0,33 62,1 0,26 0,14 56,2 -0,28 - 0
I [W/m?] 48,4 12,6 26,0 49,2 21,0 42,7 +0,8 1x 5
E [Lux] 6122 2335,0 38,1 6644 319,8 4,8 +522 1x 3
Celkem X - - - - - - - - 21
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Tabulka 93 Lipova (TRAM) - z&fi, odpoledni méreni

Mérend Pramér Smeér. Var. Pramér Smeér. Var. | RozdilA Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 25,3 1,6 6,5 29,2 1,8 6,2 +3,9 - 5
WBGT[°C] 21,7 17 8,1 244 2,6 11,0 +2,7 - 5
RH [%] 37,5 17 4,7 31,8 3,2 10,3 -5,7 - 3
ps [kPa] 1,210 - - 1,289 - - - - -
v [m/s] 0,43 0,14 66,1 0,45 0,21 47,2 +0,02 - 3
I [W/m? 783,2 16,4 2,0 315,8 322,6 102,1 -467,4 0,4x 0
E [Lux] 137220 21004 1,5 52620 53522,6 101,7 -84600 0,4x 0
Celkem X - - - - - - - - 16

Z hlediska mikroklimatickych parametr(

v mésicich teplého obdobi roku je na

zastavce Lipova (TRAM) primérny pocet pridélenych bodd u veliciny T 5,0; u WBGT
4,2; u veli¢iny RH je to 3,0; u veli¢iny v je to 2,0 bodU; u veliciny | je to 3,3 a u veliciny
E je to 2,0.

Celkovy priimérny pocet pridélenych bodl za mésice chladného obdobi roku je 22,0

a u mésicl teplého obdobi roku je 19,5 bodu.

Tabulka 94 UZivatelské vlastnosti pfistfesku Lipova (TRAM)
Skupina uZivatelskych vlastnosti Stav Body
1. Vyhled z interiéru Vyborny 5
2. Velikost zastfeSené plochy 8,0 m? 2
3. Ochrana proti povétrnosti Dostatecna 2
4. Technické vybaveni Dobré 3
Celkem X - 12

Z hlediska uzivatelskych vlastnosti Ize konstatovat, ze vyhled z interiéru je vyborny,
neomezen,; zastfeSena plocha 8,0 m? je podprdmérna - 2 body; Uroveri ochrany proti
povétrnosti je nizka (absence zadni stény i bocnich stén, mala plocha zastfeSeni),
technické vybaveni je zakladni (lavicka, odpadkovy koS, jednoducha informacni
tabule v pristresku). Celkovy pocet bodU pridélenych za uZivatelské vlastnosti je 12.

5.8 PRISTRESEK MHD - ZASTAVKA BVV HLAVNI VSTUP

Osmy posuzovany pristfeSek MHD je situovan v blizkosti tramvajové traté na ulici
Hlinky, na zastavce Vystavisté Hlavni vstup a obsluhuje tramvajové linky €. 1, €. 9, .
6, ¢. 10, ¢. 3, ¢. 5ac. 12. Celni (vstupni) strana pfistfesku je orientovana severnim
smérem. Umisténi pfistfesku je zobrazeno na obrazku 29.
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Konstrukéné je stavebni objekt pristfeSku FeSen z ocelové nosné konstrukce ze
svarovanych profill, oplasténych plechy (eloxovana a antikorozni ocel). Pristfesek
byl realizovan pfed dvéma lety a je v technickém feSeni totozném s pfistfeSkem na
zastavce Anthropos. Celni a bo¢ni pohled na pfistfe3ek je prezentovan na obrazku
30a31.

Obrazek 30 PristfeSek MHD zastavka BVV - hlavni vstup - Celni pohled [Zdroj: Vlastni]
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Obrazek 31 PristfeSek MHD zastavka BVV - hlavni vstup - bo¢ni pohled [Zdroj: Vlastni]

5.8.1 BVV HI. vstup - méreni v mésicich chladného obdobi

roku
Tabulka 95 BVV Hlavni vstup - bfezen, dopoledni méreni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 9,9 0,6 6,1 11,0 0,6 5,6 +1,1 - 5
WBGT[°C] 83 0,3 4,6 8,5 0,2 2,8 +0,2 - 5
RH [%] 49,3 2,1 4,3 46,4 1,6 3,5 -2,9 - 1
ps [kPa] 0,601 - - 0,609 - - - - -
v [m/s] 0,36 0,23 65,2 1,08 0,72 67,2 +0,72 - 5
I [W/m?] 154,4 15,7 10,1 271,6 8,6 3,1 +117,2 1,7x 3
E [lux] 20718 1156,1 5,58 29636 764,2 2,5 +8918 1,4x 3
Celkem X - - - - - - - - 22
Tabulka 96 BVV Hlavni vstup - bfezen, odpoledni méreni
Mérena Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér odchylka | koef exteriér odchylk | koef. X(int.a (int. a
X Sx .V X a Sx Vy ext.) ext.)
T[°C 14,0 0,4 3.4 13,3 0,5 4,2 -0,7 - 10
WBGT[°C] 11,0 0,2 2,3 1.1 04 3,7 +0,1 - 5
RH [%] 38,1 1,3 3.4 40,6 0,5 1,4 +2,5 - 1
ps [kPa] 0,609 - - 0,620 - - - - -
v [m/s] 0,39 0,20 52,5 2,36 0,69 29,6 +1,97 - 5
I [W/m?] 236,0 15,8 6,7 358,4 55,6 15,5 +122,4 1,5x 3
E [lux] 35008 1401,2 4,0 41488 5522,4 13,3 +6480 1,2x 3
Celkem X - - - - - - - - 27
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Tabulka 97 BVV Hlavni vstup - kvéten, dopoledni méreni

Mérend Primér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 13,0 0,4 3.1 14,6 0,9 6,7 +1,6 - 5
WBGT[°C] 10,2 0,3 3.1 12,2 0,9 77 +2,0 - 5
RH [%] 48,9 1,1 2,4 42,9 1.4 3,2 -6,0 - 0
ps [kPa] 0,733 - - 0,713 - - - - -
v [m/s] 1,02 0,46 44,9 3,23 0,36 11,3 +2,21 - 10
I [W/m?] 37,2 5,5 15,0 622,6 28,6 4,6 +585,4 16,7x 5
E [Lux] 9040 1335,2 14,7 88420 2743,5 3,1 +79380 9,8x 3
Celkem X - - - - - - - - 28
Tabulka 98 BVV Hlavni vstup - kvéten, odpoledni méreni
Mérena Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. | RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 19,8 0,7 37 19,3 0,6 3,3 -0,5 - 10

WBGT[°C] 13,9 0,7 53 133 0,5 39 -0,6 - 10
RH [%] 25,1 1.3 5,2 284 1,0 3,6 +3,3 - 1
ps [kPa] 0,580 - - 0,636 - - - - -
v [m/s] 0,53 0,40 75,2 2,31 1,04 45,0 +1,78 - 5
I [W/m?] 345,0 2157 62,5 301,2 178,2 59,1 -43,8 0,9x 0
E [Lux] 50500 28952,2 57,3 33140 19322,2 58,3 -17360 0,6x 0

Celkem X - - - - - - - - 26

Tabulka 99 BVV Hlavni vstup - fijen, dopoledni méFeni
Méfend | Prdmér Smér. Var. Primér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 12,4 0,7 6,0 13,7 0,7 57 +1,3 -

WBGTI[°C] 11,0 0,5 53 10,6 0,3 3,0 -04 - 10
RH [%] 61,6 2,6 4,3 58,0 2,1 3,6 -3,6 - 1
ps [kPa] 0,887 - - 0,909 - - - - -
v [m/s] 0,46 0,29 63,9 1,37 0,90 66,0 +0,91 - 5
I [W/m?] 184,8 3,8 2,0 340,0 10,6 3,1 +155,2 1,8x 3
E [Lux] 25900 1438,5 5,5 37050 959,0 2,5 +11150 1,4x 3

Celkem X - - - - - - - - 27

Tabulka 100 BVV Hlavni vstup - Fijen, odpoledni méfeni
Méfend | Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. | RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 17,5 0,6 3,7 16,6 0,6 4,0 -1.1 - 10

WBGT[°C] 13,8 0,3 2,4 13,9 0,5 37 +0,1 - 5
RH [%] 47,7 17 3,6 50,9 0,6 1,3 +3,2 - 1
ps [kPa] 0,954 - - 0,962 - - - B -
v [m/s] 0,50 0,25 51,0 2,95 0,86 29,2 +2,45 - 10

I [W/m?] 297,0 19,8 6,6 448,4 69,7 15,5 +151,4 1,5x 3
E [Lux] 43760 1751,5 4,0 51860 6903,1 13,3 +8100 1,2x 3
Celkem X - - - - - - - - 32
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Z hlediska mikroklimatickych parametrd v mésicich chladného obdobi roku je na
zastavce BVV hlavnivstup priimérny pocet pridélenych bodu u velic¢iny T 7,5; u WBGT
6,7; u veli¢iny RH je to 0,8; u veliciny v je to 6,7 bodU; u veli¢iny | je to 2,8 a u E 2,5.
Priimér z celkové ziskanych bodu za chladné obdobi roku je 22,7 bodu.

5.8.2 BVV HI. vstup - méreni v mésicich teplého obdobi roku

Tabulka 101 BW Hlavni vstup - ¢ervenec, dopoledni méreni

Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 18,1 0,1 0,9 20,9 0,9 4,3 +2,8 - 5
WBGT[°C] 16,2 0,08 0,5 18,7 0,8 4,3 +2,5 - 5
RH [%] 68,6 2,8 4,0 59,6 2,6 43 9,0 - 3
ps [kPa] 1,426 - - 1,474 - - - - -
v [m/s] 0,28 0,23 85,1 0,68 0,12 18,2 +0,40 - 3
I [W/m?] 53,3 53 9,9 261,0 32,0 12,2 +207,7 4,9x 5
E [Lux] 9554 761,9 79 51096 3901,2 7,6 +41542 5,3x 3
Celkem X - - - - - - - - 24
Tabulka 102 BW Hlavni vstup - ¢ervenec, odpoledni méfeni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 26,6 0,9 34 28,5 11 4,0 +1,9 - 5
WBGT[°C] 22,1 0,9 4,3 23,5 0,6 2,7 +1,4 - 5
RH [%] 42,7 1,9 4,5 40,8 2,4 5,9 -1,9 - 3
ps [kPa] 1,488 - - 1,585 - - - - -
v [m/s] 0,23 0,13 53,7 1,01 0,28 27,9 +0,78 - 3
I [W/m?] 335,8 203,6 60,6 472,6 84,8 17,9 +136,8 1,4x 5
E [Lux] 57410 35932,4 62,5 80790 23025,9 28,5 +23380 1,4x 3
Celkem X - - - - - - - - 24
Tabulka 103 BW Hlavni vstup - srpen, dopoledni méreni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. | RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sy Vy X Sy Vy ext.) ext.)
T[°C] 21,6 0.1 0,8 22,3 04 2,1 +0,7 - 5
WBGT[°C] 19,2 0.1 0,9 19,7 0,3 1,6 +0,5 - 5
RH [%] 62,4 0,7 11 62,9 1,9 3,0 +0,5 - 3
ps [kPa] 1,610 - - 1,695 - - - - -
v [m/s] 0,19 0,28 151,6 0,47 0,34 74,0 +0,28 - 3
I [W/m?] 81,1 10,5 13,0 141,8 51,5 36,3 +60,7 1,7x 5
E [Lux] 13112 1592,3 121 20262 5999,7 29,6 +7150 1,5x 3
Celkem X - - - - - - - - 24
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Tabulka 104 BW Hlavni vstup - srpen, odpoledni méreni

Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. | RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 29,1 1,3 4,5 29,8 3,8 13,7 +0,7 - 5
WBGT[°C] 24,7 1,0 4,3 25,2 1.1 4,6 +0,5 - 5
RH [%] 48,0 3.1 6,5 46,8 2,8 6,0 -1,2 - 3
ps [kPa] 1,935 - - 1,965 - - - - -
v [m/s] 0,11 0,12 107,0 0,88 0,57 64,8 +0,77 - 3
I [W/m?] 330,5 174,9 52,9 316,8 40,7 12,8 -13,7 0,9x 0
E [Lux] 49802 24356,1 48,9 49960 104421 20,9 +158 1x 3
Celkem X - - - - - - - - 19

Tabulka 105 BW Hlavni vstup - zafi, dopoledni méfeni

Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 14,4 0,3 2,6 19,4 1,6 8,2 +5,0 - 10
WBGT[°C] 131 0,3 2,4 17,6 1,5 8,6 +4,5 - 10
RH [%] 72,6 0,7 0,9 56,9 5,8 10,2 -15,7 - 3
ps [kPa] 1,191 - - 1,283 - - - - -
v [m/s] 0,36 0,34 95,6 0,88 0,32 36,4 +0,52 - 3
I [W/m?] 25,6 0,7 2,9 341,0 57,4 16,8 +315,4 13,3x 10
E [Lux] 6000 136,1 2,2 81940 1900,7 2,3 +75940 13,6x
Celkem X - - - - - - - - 39

Tabulka 106 BW Hlavni vstup - zafi, odpoledni méfeni

Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 241 0,9 3,7 27,3 2,5 9,4 +3,2 - 5
WBGT[°C] 19,4 0,9 5,0 22,0 1.8 8,2 +2,6 - 5
RH [%] 37,3 1,3 3,5 34,8 5,0 14,4 -2,5 - 3
ps [kPa] 1,120 - - 1,264 - - - - -
v [m/s] 0,27 0,30 113,3 1,15 0,71 62,1 +0,88 - 3
I [W/m?] 341,4 257,3 75,3 628,8 174,5 27,7 +287,4 1,7x 5
E [Lux] 65022 51142,3 78,6 111620 52600,4 471 +46598 1,8x 3
Celkem X - - - - - - - - 24

Z hlediska mikroklimatickych parametri v mésicich teplého obdobi roku je na
zastavce BVV hlavni vstup prdmérny pocet pridélenych bodl u veli¢ciny T 5,8 a u
WBGT 5,8; u veliciny RH je to 3,0; u veli¢iny v je to 3,0 bod(; u veli¢iny I jeto 5,0a U E
je to 3,0. Celkovy primérny pocet pfidélenych bodl za mésice chladného obdobi

roku je 27,0 a u mésicl teplého obdobi roku je 25,7 bodu.
Tabulka 107 UZivatelské vlastnosti pristfeSku BW Hlavni vstup

Skupina uZivatelskych vlastnosti Stav Body
1. Vyhled z interiéru Vyborny 5
2. Velikost zastfeSené plochy 8,3 m? 2
3. Ochrana proti povétrnosti Velmi dobra 4
4. Technické vybaveni Velmi dobré 4
Celkem X - 15
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Z hlediska uzivatelskych vlastnosti Ize konstatovat, ze vyhled z interiéru je vyborny a
neomezen - 5 bod(; zastfeSena plocha 8,3 m? je podprdmérna - 2 body; Uroven
ochrany proti povétrnosti je velmi dobra (zadni a 1 bocni sténa, dostatecné
zastfeseni) - 4 body, technické vybaveni je nadprimérné (lavicka, odpadkovy kos,
jednoducha informacni tabule v pFistfesku, wi-fi, zelena stfecha) - 4 body. Celkovy
pocet bodl pridélenych za uZivatelské vliastnosti je 15 bodd.

5.9 PRISTRESEK MHD - ZASTAVKA HASKOVA

Devaty posuzovany pfistfeSek MHD je situovan na sidlisti Lesna, ulice Okruzni a
obsluhuje autobusové linky ¢ 46, & 57, € 81 a & N92. Celni (vstupni) strana
pristfeSku je orientovana jiznim smérem. Umisténi pfistfeSku je zobrazeno na

obrazku 32.

s’ 4 ‘L—\

& Haskova |
N g
:

Obrazek 32 Umisténi pfistfeSku na zastdvce Haskova [Zdroj: Mapy.cz]

Konstrukéné je stavebni objekt pristfesku rfeSen z typizovanych dilcl ocelové
nosné konstrukce ze svarovanych profild, oplasténych eloxovanymi plechy.
PristfeSek byl realizovan pfed dvéma lety a svym feSenim a rozsahem odpovida
pristfeSku na konecné stanici - navazuje na né&j pfistavba provozniho zazemi, jehoz
soucasti je i trafika a socialni zafizeni pro fidice MHD. Nosné sloupky jsou kotveny
k zapusténym betonovym patkam. Obvodové stény vlastniho pristfesku jsou
tvofeny jednak tabulemi z bezpecnostniho skla (zadni sténa) a bocni sténa je
z typizovanych plechovych paneld, osazenych reklamnimi vitrinami z vnéjsi strany.
Bocni stény jsou tvoreny panely z ocelovych profil( a eloxovanych plechl. Reklamni
vitrina se sklada z ocelovych Uhelnikd, plastové vnitini desky pro fixaci reklamy a
hlinikovych list lemovani a zaskleni bezpecnostnim sklem. Stfesni konstrukce se
sklada z ocelové nosné konstrukce, oplasténi z eloxovanych plechd a plechové
stfesni krytiny. Rozmérové parametry pfistfesku - dl. 10800 mm, 5. 2250 mm,
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podchodnd vy3ka 3500 mm. ZastfeS3end plocha 29,7 m?2 PfistieSek je
vybaven lavickou (dl. 3000 mm, S. 400 mm). Oznacnik zastavky je umistén na
pristfeSku, odpadkovy koS je v blizkosti pfistfeSku. Soucasti pfistfesku je
jednoducha informacni tabule umisténa sténé pristresSku, respektive trafiky. Mezi
dalsi vybaveni pristfeSku patfi stropni osvétleni, kamera bezpecnostniho systému,
wi-fi a automat na jizdenky. Celni a boéni pohled na pfistfe3ek je prezentovan na
obrazku 33 a 34.

Obrazek 33 PristfeSek MHD zastavka Haskova - ¢elni pohled [Zdroj: Vlastni]

Obrézek 34 PristfeSek MHD zastavka Haskova - bocni pohled [Zdroj: Vlastni]
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5.9.1 Haskova - méreni v mésicich chladného obdobi roku

Tabulka 108 HaSkova - bfezen, dopoledni méfeni

Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. | RozdilA X | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. | (int.aext) | (int.a
X Sx Vy X Sx Vy ext.)
T[°C] 8,9 0,5 5,9 84 0,2 2,5 -0,5 - 10
WBGT[°C] 7.6 0,5 6,7 7.2 0,1 2,2 -04 - 10
RH [%] 53,9 2,7 5,0 57,2 0,6 1.1 +3,3 - 1
ps [kPa] 0,615 - - 0,631 - - - - -
v [m/s] 0,45 0,26 58,7 0,55 0,30 56,4 +0,10 - 5
I [W/m?] 17.9 0,9 5,1 61,8 16,2 26,2 +43,9 3,4x 3
E [lux] 2814 118,0 4,1 8032 2020,3 25,1 +5218 2,9x 3
Celkem X - - - - - - - - 32
Tabulka 109 HaSkova - bfezen, odpoledni méreni
Mérend Primér Smeér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 11,7 0,2 2,2 12,0 0,2 2,3 +0,3 - 5
WBGT[°C] 10,1 0,3 3,6 10,6 0.4 41 +0,5 - 5
RH [%] 48,4 1,0 2,1 47,6 1,0 2,1 -0,8 - 1
ps [kPa] 0,665 - - 0,668 - - - - -
v [m/s] 0,33 0,14 43,5 0,82 0,53 65,2 +0,49 - 5
I [W/m?] 152,4 50,3 33,0 327,6 72,3 22,0 +175,2 2,1x 3
E [lux] 18046 4786,7 26,5 42234 8693,7 20,5 +24188 2,3x 3
Celkem X - - - - - - - - 22
Tabulka 110 HaSkova - kvéten, dopoledni méreni
Mérend Primér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sy Vy X Sy Vy ext.) ext.)
T[°C] 6,0 0,7 12,7 6,9 0,6 9,0 +0,9 -
WBGT[°C] 4,8 04 104 5,8 0,6 10,9 +1,0 -
RH [%] 66,8 3.4 51 65,4 17 2,6 -1,4 - 1
ps [kPa] 0,625 - - 0,651 - - - - -
v [m/s] 0,15 0,18 124,7 0,25 0,26 103,6 +0,1 - 5
I [W/m?] 11,8 2,2 19,1 224.,8 85,9 38,2 +213,0 19,1x 5
E [Lux] 4100 273,8 6,6 34840 10779,2 30,9 +30740 8,5x 3
Celkem X - - - - - - - - 24
Tabulka 111 HaSkova - kvéten, odpoledni méreni
Méfend | Prdmér Smér. Var. Primér Smér. Var. RozdilA | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 131 0,6 53 14,6 0,8 55 +1,5 - 5
WBGTI[°C] 10,5 0,6 5,9 11,8 0,6 5,7 +1,3 - 5
RH [%] 49,2 1.9 3,9 45,7 1.4 3.1 -3,5 - 1
ps [kPa] 0,742 - - 0,759 - - - - -
v [m/s] 0,42 0,30 72,3 1,46 0,86 59,5 +1,04 - 5
I [W/m?] 92,0 22,7 24,7 234,2 40,3 17,2 +142,2 2,5x 3
E [Lux] 19040 5150,0 27,0 47580 9940,6 20,8 +28540 2,5x 3
Celkem X - - - - - - - - 22
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Tabulka 112 HaSkova - fijen, dopoledni méfeni

Mérena Pramér Smér. Var. Pramér Smeér. Var. Rozdil A Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int. a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)

T[°C 1.1 0,6 6,2 10,5 0,2 2,7 -0,6 - 10
WBGT[°C] 9,8 0,5 54 9,2 0,1 2,0 -0,6 - 10
RH [%] 67,4 3.3 5,0 71,5 0,8 1.2 +4,1 - 1
ps [kPa] 0,891 - - 0,908 - - - - -
v [m/s] 0,56 0,32 58,2 0,69 0,38 55,7 +0,13 - 5
I [W/m?] 22,4 1,1 51 77,3 20,3 26,2 +54,9 3,5x 3
E [Lux] 3510 164,3 4,6 10038 2527,6 25,1 +6528 2,9x 3
Celkem X - - - - - - - - 32

Tabulka 113 HaSkova - fijen, odpoledni méfeni
Mérend Pramér Smér. Var. Primér Smeér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 14,7 0,3 2,6 15,0 0,3 2,2 +0,3 - 5
WBGT[°C] 12,8 0,2 1.9 13,2 0,6 4,9 +0,1 - 5
RH [%] 54,4 124 22,8 59,6 1,3 2,2 +5,2 - 1
ps [kPa] 0,910 - - 1,017 - - - - -
v [m/s] 0,42 0,17 42,7 1,03 0,67 65,47 +0,61 - 5
I [W/m?] 191,4 63,0 32,9 410,2 90,4 22,0 +218,8 2,1x 3
E [Lux] 22562 5980,8 26,5 52794 10863,8 20,5 +30232 2,3x 3
Celkem X - - - - - - - - 22

Z hlediska mikroklimatickych parametrd v mésicich chladného obdobi roku je na
zastavce Haskova primeérny pocet pridélenych bod( u velic¢iny T 6,7; u WBGT 6,7; u
veli¢iny RH je to 1,0; u veli¢iny v je to 5,0 bodd; u veli¢iny | je to 3,3 a u E 3,0. Primér
z celkové ziskanych bodu za chladné obdobi roku je 25,7 bodu.

5.9.2 HaSkova - mérFeni v mésicich teplého obdobi roku

Tabulka 114 HaSkova - ¢ervenec, dopoledni méfeni

Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 18,1 0,6 34 18,6 0,9 5,0 +0,5 - 5
WBGT[°C] 16,2 0,6 3,8 16,5 04 2,7 +0,3 - 5
RH [%] 68,7 3.8 5,6 69,1 37 53 +0,4 - 3
ps [kPa] 1,428 - - 1,482 - - - - -
v [m/s] 0,10 0,09 99,1 0,13 0,08 61,2 +0,03 - 5
I [W/m?] 27,4 3,0 11,0 135,8 6,7 4,9 +108,4 4,9x 3
E [Lux] 3472 2557 7,3 15053 940,2 6,2 +38070 4,3x 3
Celkem X - - - - - - - - 24
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Tabulka 115 HaSkova - ¢ervenec, odpoledni méreni

Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 26,5 0,3 1.2 30,2 1.4 4,8 +3,7 - 5
WBGT[°C] 21,8 0,1 0,5 24,6 1,3 55 +2,8 - 5
RH [%] 46,4 0,8 1.9 38,6 2,8 7,3 -7,8 - 3
ps [kPa] 1,607 - - 1,658 - - - - -
v [m/s] 0,27 0,14 53,7 0,67 0,21 31,0 +0,40 - 3
I [W/m?] 70,4 4,2 6,0 642,8 96,6 15,0 +136,8 9,1x 5
E [Lux] 12215 462,3 3,7 93682 15434,6 16,4 +81467 7,6x 3
Celkem X - - - - - - - - 24
Tabulka 116 HaSkova - srpen, dopoledni méFeni
Mérend Primér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int. a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 20,5 0,7 3,6 21,9 1,5 71 +0,7 - 5
WBGT[°C] 18,9 0,5 3,0 19,8 0,6 3,2 +0,9 - 5
RH [%] 75,1 3.4 4,6 72,4 57 7.9 -2,7 - 3
ps [kPa] 1,812 - - 1,903 - - - - -
v [m/s] 0,09 0,15 168,5 0,20 0,21 109,2 +0,11 - 3
I [W/m?] 36,9 4,5 12,2 196,4 11,7 5,9 +159,5 5,3x 5
E [Lux] 3916 161,9 4,1 20366 1258,2 6,1 +16450 5,2x 3
Celkem X - - - - - - - - 24
Tabulka 117 HaSkova - srpen, odpoledni méreni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 31,4 0,2 0,8 36,2 1.2 3,5 +4,8 - 10
WBGT[°C] 24,7 0,1 0,7 28,0 0,8 2,8 +3,3 - 5
RH [%] 37,5 0,7 1,9 28,1 2,2 8,0 9,4 -
ps [kPa] 1,725 - - 1,690 - - - - -
v [m/s] 0,31 0,33 110,3 0,83 0,35 42,2 +0,52 - 3
I [W/m?] 36,5 3.1 8,6 835,8 29,7 3,5 +799,3 22,9x 10
E [Lux] 8628 325,9 3,7 103900 533,8 0,5 +95272 12x 3
Celkem X - - - - - - - - 31
Tabulka 118 HaSkova - zafi, dopoledni méfeni
Méfend | Primér Smér. Var. Primér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 16,1 1.1 7.0 15,4 0,3 2,1 -0,7 - 0
WBGT[°C] | 13,5 0,6 4,9 13,3 0,1 1,2 -0,2 - 0
RH [%] 62,3 4,2 6.8 65,8 1,7 2,6 +3,5 - 3
ps[kPa] | 1,140 - - 1,151 - - - - -
v [m/s] 0,03 0,06 223,6 0,06 0,06 118,8 +0,03 - 2
I [W/m?] 18,0 3,1 17,5 77,8 11,3 14,6 +59,8 4,3x 5
E [Lux] 3032 376,0 12,4 9744 1204,0 12,3 +6712 3,2x 3
Celkem X - - - - - - - - 13
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Tabulka 119 HaSkova - zafi, odpoledni méfeni

Méfend | Primér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
velicina | interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int.a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 21,6 0,6 2,8 24,3 1,7 7,0 +2,7 - 5
WBGTPQ | 18,7 03 2.1 211 1,9 9,3 2,4 - 5
RH [%] 55,2 1,9 35 49,0 41 8,4 6.2 - 3
ps[kPa] | 1,425 - - 1,490 - - - - -
v [m/s] 0,23 0,08 37,5 0,47 0,21 441 +0,24 - 3
I [W/m?] 104,2 9,3 8,9 450,6 170,9 379 +346,4 4,3x 5
E [Lux] 15806 981,7 6,2 86860 30332,5 349 +71774 5,5x 3
Celkem X - - - - - - - - 24

Z hlediska mikroklimatickych parametr(i v mésicich teplého obdobi roku je na
zastavce Haskova pramérny pocet pridélenych bod0 u veliciny T 5,0 a u WBGT 4,2;
u veli¢iny RH je to 2,5; u veliciny v je to 3,2 bodu; u veli¢iny | je to 5,5 a u veli¢iny E je
to 3,0. Celkovy primérny pocet pridélenych bod( za mésice chladného obdobi roku
je 25,7 a u mésicd teplého obdobi roku je 28,3 bodu.

Tabulka 120 UZivatelské vlastnosti pfistfeSku Haskova

Skupina uZivatelskych vlastnosti Stav Body
1. Vyhled z interiéru Dobry 3
2. Velikost zastfeSené plochy 29,7 m? 4
3. Ochrana proti povétrnosti Velmi dobra 4
4. Technické vybaveni Velmi dobré 4
Celkem X - 15

Z hlediska uzivatelskych vlastnosti Ize konstatovat, ze vyhled zinteriéru je
casteCné omezen, negativné ovlivnén bocnimi neprihlednymi sténami; zastreSena
plocha je nadprlimérna; Groven ochrany proti povétrnosti je velmi dobra (zadni i
obé bocni stény, dostatecné zastfeSeni s presahem), technické vybaveni je
nadprdmérné (lavicka, odpadkovy koS, jednoduchéa informacni tabule v pfistresku,
wi-fi, zelena stfecha). Celkovy pocet bodu pridélenych za uZivatelské viastnosti je 15
bodd.

5.10 PRISTRESEK MHD - ZASTAVKA LOOSOVA

Desaty posuzovany pfistfeSek MHD je situovan na sidlisti Lesng, u krizovatky ulice
OkruZni - Loosova a obsluhuje autobusové linky €. 57, € 81 a & N92. Celni (vstupni)
strana pfistfeSku je orientovana vychodnim smérem. Umisténi pristfeSku je
zobrazeno na obrazku 35.
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Obrazek 35 Umisténi pfistfeSku na zastavce Loosova [Zdroj: Mapy.cz]

Konstrukéné je stavebni objekt pfistfeSku feSen atypicky, inspirovan
architekturou architekta Kaplického, oznacovany jako ,oko nad Brnem”. Nosna
konstrukce, tvofici zaroven obvodové stény i stfechu pfistfeSku, je z desek
vyztuzeného skelného laminatu s prosvétlovacimi otvory osazenymi prdhlednym
plexisklem, kotveného k masivnim betonovym blokim, které zaroven funguji jako
lavicky. PristfeSek byl realizovan pfed ctyfmi lety a svym feSenim a rozsahem je
velmi atypicky. PristfeSek méa velmi Clenity pldorys i prifez objektem. Rozmérové
parametry pfistfeSku - dl. 5000 mm, S. 6000 mm, podchodna vyska 2200 mm az
3800 mm. Zastfe3ena plocha 32,0 m?. Pistfe3ek je vybaven lavi¢ckamiintegrovanymi
na betonovych blocich (6 pasu dl. 900 mm, S. 350 mm). Oznacnik zastavky,
jednoducha informacni tabule s jizdnimi fady a odpadkovy koS jsou umistény
v blizkosti pfistfeSku, u sloupu vefejného osvétleni. DalSi vybaveni pfistfeSku se
nevyskytuje. Celni a boéni pohled na pfistfesek je prezentovan na obrazku 36 a 37.

Obrézek 36 PristfeSek MHD zastavka Loosova - Celni pohled [Zdroj: Vlastni]
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Obrazek 37 PristfeSek MHD zastavka Loosova - boc¢ni pohled [Zdroj: Vlastni]

5.10.1 Loosova - méfFeni v mésicich chladného obdobi roku
Tabulka 121 Loosova - bfezen, dopoledni méfeni
Mé&fend | Prdmér Smeér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomé | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylk | koef. X(int.a r(int.
X Sx Vy X a Sx Vy ext.) a ext.)
T[°C] 8,2 0,08 1,0 8,9 0,2 2,4 +0,7 -
WBGTI[°C] 7,2 0,1 1,8 7,8 0,1 1,9 +0,6 -
RH [%] 58,1 0,5 0,9 55,6 0,6 1.1 -2,5 - 1
ps [kPa] 0,632 - - 0,634 - R R N -
v [m/s] 0,37 0,24 66,0 0,96 0,87 91,5 +0,59 - 5
I (W/m?] 23,5 2,2 9,4 112,2 29,0 25,8 +88,7 4,8x 3
E [lux] 2394 171,9 71 14040 3182,7 22,6 +11646 5,9x 3
Celkem X - - - - - - - - 22
Tabulka 122 Loosova - bfezen, odpoledni méfeni
Mérend Primér Smér. Var. Primér Smér. Var. Rozdil A | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. X(int.a | (int.a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 12,4 0,1 1,2 11,4 0,3 2,9 +0,3 - 5
WBGTI[°C] 10,4 0,3 33 9,7 0,3 3,6 -0,7 - 10
RH [%] 46,9 0,5 1.1 49,8 0,9 1,9 +2,9 - 0
ps [kPa] 0,675 - - 0,671 - - - - -
v [m/s] 0,46 0,19 41,4 0,89 0,39 44,5 +0,43 - 5
I [W/m?] 34,4 1,4 4,3 84,6 6,2 7,3 +175,2 2,5x 3
E [lux] 3390 150,1 4,4 11780 657,8 5,5 +8390 3,5x 3
Celkem X - - - - - - - - 26
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Tabulka 123 Loosova - kvéten, dopoledni méfeni

Mérend Primér | Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. X(int.a | (int.a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 6,1 0,1 2,3 74 11 15,0 +1,3 - 5

WBGT[°C] 4,9 0,1 3.3 5,8 0,8 15,5 +0,9 - 5
RH [%] 70,4 0,3 0,5 65,4 4,9 7,5 -5,0 - 1
ps [kPa] 0,663 - - 0,674 - - - - -

v [m/s] 0,30 0,28 95,6 0,47 0,32 69,3 +0,17 - 5

I [W/m?] 27,2 11,5 42,5 1194 51,8 43,3 +92,2 4,4x 3

E [Lux] 2200 667,0 30,3 18040 4699,7 26,0 +15840 8,2x 3
Celkem X - - - - - - - - 22

Tabulka 124 Loosova - kvéten, odpoledni méfeni

Méfend | Primér Smeér. Var. Pramér Smeér. Var. RozdilA | Pomér | Body

veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. X(int.a | (int.a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)

T[°C] 13,6 0,6 4,6 19,7 1,3 6,9 +6,1 -

WBGT[°C] 10,9 0,3 2,8 15,5 1,2 78 +4,6 - 0
RH [%] 51,3 1,1 2,1 38,3 1,9 5,2 -13,0 - 1
ps [kPa] 0,799 - - 0,879 - - - - -

v [m/s] 0,82 0,23 28,8 0,93 0,69 74,8 +0,11 - 5
I [W/m?] 63,4 2,9 4,6 974,0 33,3 34 +910,6 15,4x 5
E [Lux] 7620 432,4 5,6 145360 3395,2 2,3 +137740 | 19,1x 5
Celkem X - - - - - - - - 16
Tabulka 125 Loosova - fijen, dopoledni méfeni
Mérend Primér | Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. X(int.a | (int.a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)

T[°C] 10,3 0,1 1,2 11,0 0,2 2,2 +0,7 -
WBGT[°C] 9,1 0,1 1,2 9,9 0,1 1.1 -0,8 - 10
RH [%] 72,7 0,6 0,9 69,5 0,7 1,0 -3,2 - 1
ps [kPa] 0,911 - - 0,913 - - - - -
v [m/s] 0,46 0,29 64,6 1,20 1,09 91,2 +0,74 - 5
I [W/m?] 29,4 2,7 9,4 140,8 35,9 25,5 +111,4 4,8x 3
E [Lux] 3020 2121 7.0 17556 3977,0 22,6 +14536 5,8x 3
Celkem X - - - - - - - - 27

Tabulka 126 Loosova - fijen, odpoledni méfeni
Mérend Pramér Smeér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. X(int.a | (int.a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 15,5 0,1 1.1 14,3 04 2,8 -1,2 - 10
WBGT[°C] 131 04 3,5 12,2 04 3,6 -0,9 - 10
RH [%] 58,6 0,7 1.2 62,3 1,2 2,0 +3,7 - 0
ps [kPa] 1,032 - - 1,015 - - - - R
v [m/s] 0,52 018 | 351 1,11 0,49 448 | +0,59 - 5
I [W/m?] 43,0 1,8 43 105,8 7,7 73 +62,8 2,5x 3
E [Lux] 4240 184,3 4,3 14728 825,8 5,6 +10488 3,5x 3
Celkem X - - - - - - - - 31
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Z hlediska mikroklimatickych parametr( v mésicich chladného obdobi roku je na
zastavce Zemédélska prlmeérny pocet pridélenych bodd u veli¢iny T 5,0; u WBGT 6,7;
u veliciny RH je to 0,6; u veli¢iny v je to 5,0 bod(; u veliciny | je to 3,3 a u E 3,3. Primér
z celkové ziskanych bodu za chladné obdobi roku je 24,0 bodu.

5.10.2 Loosova - méreni v mésicich teplého obdobi roku

Tabulka 127 Loosova - ¢ervenec, dopoledni mérfeni

Mérend Primér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A | Pomér | Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. X(int.a | (inta
X Sy Vy X Sy Vy ext.) ext.)
T[°C] 17,6 0,3 2,1 17.9 04 2,5 +0,3 - 5
WBGT[°C] 15,7 0,3 2,0 16,4 0,2 1,7 +0,7 - 5
RH [%] 74,0 1,9 2,6 75,2 1.4 1,9 +1,2 - 3
ps [kPa] 1,490 - - 1,543 - - - - -
v [m/s] 0,04 0,05 136,9 0,32 0,21 67,7 +0,28 - 3
I [W/m?] 25,5 11 4,5 145,0 251 17,3 +119,5 5,7x 5
E [Lux] 2320 181,4 7.8 17004 2134,3 12,5 +14684 7.3x 3
Celkem X - - - - - - - - 24
Tabulka 128 Loosova - ¢ervenec, odpoledni méreni
Mérena Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 28,7 04 1,7 30,7 0,8 2,6 +2,0 - 5
WBGT[°C] 23,3 0,3 1,5 25,3 0,8 33 +2,0 - 5
RH [%] 43,5 1,3 3.1 38,5 1,3 3,6 -5,0 - 0
ps [kPa] 1,714 - - 1,702 - - - - -
v [m/s] 0,35 0,17 51,3 0,86 0,11 13,0 +0,51 - 3
I [W/m?] 55,6 2,4 4,3 852,0 11,7 1,3 +796,4 15,3x 10
E [Lux] 4834 184,8 3,8 111638 543,1 04 +106804 23,1x 5
Celkem X - - - - - - - - 28
Tabulka 129 Loosova - srpen, dopoledni méreni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int. a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 20,4 0,4 2,1 21,4 0,7 3,6 +1,0 - 5
WBGT[°C] 18,9 0,5 2,7 20,0 0,4 2,2 +1,1 - 5
RH [%] 77.8 2,8 3,6 78,0 2,2 2,8 +0,2 - 3
ps [kPa] 1,866 - - 1,989 - - - - -
v [m/s] 0,02 0,04 223,6 0,08 0,17 223,6 +0,06 - 3
I [W/m?] 37,7 2,3 6,2 224.,8 53,7 23,8 +187,1 5,9x 5
E [Lux] 3220 285,1 8,8 25528 4373,3 171 +22308 7.9x 3
Celkem X - - - - - - - - 24
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Tabulka 130 Loosova - srpen, odpoledni méreni

Mérena Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylk | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X a Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 34,1 0,5 17 35,1 1,5 4,4 +1,0 - 5
WBGT[°C] 27,0 0,5 2,0 27,4 11 41 +0,4 - 5
RH [%] 33,1 1.4 4,4 29,3 1,5 5,4 -3,8 - 0
ps [kPa] 1,772 - - 1,658 - - - - -
v [m/s] 0,45 0,30 66,82 0,70 0,22 31,8 +0,25 -
I [W/m?] 59,5 4,3 7.3 926,4 9,3 1,0 +866,9 15,6x 10
E [Lux] 5044 238,8 4,7 103140 1211,6 1,1 +98096 20,4x
Celkem X - - - - - - - - 28

Tabulka 131 Loosova - zafi, dopoledni méreni

Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. | RozdilA Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 14,5 0.3 2,1 14,4 0,1 1,2 -0,1 - 0
WBGT[°C] 12,5 0.1 1,3 12,8 0,1 1,4 +0,3 - 5
RH [%] 70,1 1.4 2,0 72,4 0,7 1,0 +2,3 - 3
ps [kPa] 1,158 - - 1,188 - - - - -
v [m/s] 0,04 0,07 184,5 0,54 0,35 65,1 +0,50 - 3
I [W/m?] 13,4 1.1 8,5 64,8 8,9 13,7 +59,8 4,8x 5
E [Lux] 1402 148,0 10,5 8488 1154,4 13,6 +7086 6X 3
Celkem X - - - - - - - - 19

Tabulka 132 Loosova - zafi, odpoledni méreni

Mérend Pramér Smeér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 23,3 0,5 2,1 26,2 1,0 3,8 +2,9 -
WBGT[°C] 19,6 0,1 0,7 231 0,8 3,5 +3,5 - 10
RH [%] 53,8 2,5 4,7 47,5 2,7 5,8 -6,3 -
ps [kPa] 1,540 - - 1,617 - - - - -
v [m/s] 0,28 0,17 62,7 1,03 0,25 24,9 +0,75 - 3
I [W/m?] 51,6 0,5 1,0 778,2 14,6 1,8 +726,6 15,1x 10
E [Lux] 4620 1431 3,0 120140 384,7 0,3 +115520 26x 5
Celkem X - - - - - - - - 36

Z hlediska mikroklimatickych parametr(i v mésicich teplého obdobi roku je na
zastavce Loosova pramérny pocet pridélenych bodu u veliciny T 4,2 a u WBGT 5,8; u
veli¢iny RH je to 2,0; u velic¢iny v je to 3,0 bodU; u velic¢iny | je to 7,5 a u veli¢iny E je to
4,0. Celkovy pramérny pocet pridélenych bodU za mésice chladného obdobi roku je

24,0 a u mésicu teplého obdobi roku je 26,5 bodd.
Tabulka 133 UZivatelské vlastnosti pristfeSku Loosova

Skupina uZivatelskych vlastnosti Stav Body
1. Vyhled z interiéru Nedostatecny 1
2. Velikost zastfeSené plochy 32,0 m? 5
3. Ochrana proti povétrnosti Vyborna 5
4. Technické vybaveni Dobré 3
Celkem X - 14
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Z hlediska uzivatelskych vlastnosti |ze konstatovat, ze vyhled z interiéru je velmi
omezen, negativné ovlivnén bo¢nimi neprihlednymi sténami; zastfesena plocha je
nadprdmérna; Uroven ochrany proti povétrnosti je vybornd (nepravidelné
zastreSeni, tvofici zaroven stény), technické vybaveni je zakladni (lavicka, odpadkovy
kos, jednoducha informacni tabule v pristfesku). Celkovy pocet bodU pridélenych za
uzivatelské vlastnosti je 14.

5.11 PRISTRESEK MHD - ZASTAVKA FILLOVA

Jedenacty posuzovany pfistfeSek MHD je situovan na sidlisti Lesng, u kfizovatky
ulice Okruzni - Fillova a obsluhuje autobusové linky €. 57, €. 81 a €. N92. Jedna se o
pristfeSek stardiho typu. Celni (vstupni) strana pfistfesku je orientovana
jihovychodnim smérem. Umisténi pfistfeSku je zobrazeno na obrazku 38.
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Obrazek 38 Umisténi pristfeSku na zastavce Fillova [Zdroj: Mapy.cz]

Konstrukéné je stavebni objekt pfistfeSku reSen z ocelové nosné konstrukce ze
svarovanych trubkovych profill a Uhelnikd. Nosné sloupky jsou kotveny
k zapusténym zakladovym patkam. PristfeSek ma bocni i zadni obvodové stény
tvofené z ocelového ramu a oboustranného oplasténi z dfevénych prken. Stfesni
konstrukce je tvorena nosnou casti z ocelovych ,U” profild a Uhelnikl, opatrena
lehkou krytinou ze sklolaminatovych stfeSnich desek. Rozmérové parametry
pristfesku - dl. 5100 mm, S. 3200 mm, podchodna vyska v. 2850mm. ZastfeSena
plocha 16,3 m? PFistfesek je vybaven dvéma lavickami (dl. 1200 mm, 3. 400 mm) a
jednoduchou informacni tabuli jizdnich fadd. Oznacnik a odpadkovy kos je umistén
v blizkosti pristfeSku, u sloupu verejného osvétleni. DalSi vybaveni pfistfesSku neni
k dispozici. Celni a boéni pohled na pfistfe3ek je prezentovan na obrazku 39 a 40.
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Obrazek 40 PristfeSek MHD zastavka Fillova - bocni pohled [Zdroj: Vlastni]
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5.11.1 Fillova - méreni v mésicich chladného obdobi roku
Tabulka 134 Fillova - bfezen, dopoledni méreni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. | RozdilA Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 8,8 0,1 1,3 9,3 0,1 1,0 +0,5 - 5
WBGT[°C] 7.6 0,08 1,1 8,0 0,1 1,6 +0,4 - 5
RH [%] 56,7 0,3 0,6 53,9 04 0,8 -2,8 - 0
ps [kPa] 0,642 - - 0,632 - - - - -
v [m/s] 0,64 0,22 34,7 1,02 0,27 26,6 +0,38 - 5
I [W/m?] 49,9 5,6 11,3 102,6 7.5 73 +52,7 2x 3
E [lux] 5690 634,0 1.1 13472 7473 5,5 +7782 2,4x 3
Celkem X - - - - - - - - 21
Tabulka 135 Fillova - bfezen, odpoledni méreni
Mérena Primér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int. a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 10,9 0,1 1,5 12,2 0,5 4,7 +1,3 - 5
WBGTI[°C] 9,2 0,1 1,3 10,6 0,4 4,6 +1,4 - 5
RH [%] 51,4 0,6 1,3 47,5 1,8 3,8 -39 - 1
ps [kPa] 0,670 - - 0,675 - - - - -
v [m/s] 0,62 0,38 61,6 1,24 0,38 31,3 +0,62 - 5
I [W/m?] 45,4 9,2 20,3 191,6 29,5 15,4 +146,2 4,2x 3
E [lux] 5130 959,6 18,7 21190 2773,0 13,0 +16060 4,1x 3
Celkem X - - - - - - - - 22
Tabulka 136 Fillova - kvéten, dopoledni méfeni
Mérena Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. | RozdilA Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sy Vy X Sy Vy ext.) ext.)
Trd 8,2 0,2 2,6 9,2 0,4 5,1 +1,0 R
WBGT[°C] 6,3 0,1 2,3 7.3 0,5 7,4 +0,9 -
RH [%] 59,4 0,6 1,1 571 1,5 2,6 -2,3 - 1
ps [kPa] 0,646 - - 0,665 - - - B R
v [m/s] 0,30 0,31 105,4 0,75 0,24 31,3 +0,45 - 5
I [W/m?] 82,6 83 10,0 558,6 177,6 31,8 +476,0 6,8x 3
E [Lux] 12380 898,3 7.2 81100 22305,6 27,5 +68720 6,5x 3
Celkem X - - - - - - - - 22
Tabulka 137 Fillova - kvéten, odpoledni méfeni
Mérena Primé Smér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér Body
veli¢ina r odchylka | koef. exteriér odchylk | koef. X(int.a (int. a
interiér Sx Vy X a S Vy ext.) ext.)
X
T[°C 15,5 1,0 6,5 14,3 11 83 -1,2 - 10
WBGT[°C] 11,7 04 3,9 11,5 0,9 8,1 -0,2 - 10
RH [%] 45,1 2,7 6,0 49,6 3,2 6,5 +4,5 - 1
ps [kPa] 0,794 - - 0,808 - - - - -
v [m/s] 0,20 0,15 78,6 0,75 0,26 359 +0,55 - 5
I [W/m?] 33,0 2,1 6,4 502,6 426,7 84,9 +469,6 15,2x 5
E [Lux] 16000 969,5 6,0 36320 6519,7 17,9 +20320 2,3x 3
Celkem X - - - - - - - - 34




Tabulka 138 Fillova - fijen, dopoledni méreni

Mérend Pramér Smeér. Var. Pramér Smér. Var. | RozdilA Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)

T[°C] 10,9 0,1 1,3 11,6 0,1 11 +0,7 - 5
WBGT[°C] 9,5 0,07 0,7 10,0 0,1 1,3 -0,5 - 10
RH [%] 69,7 0,3 0,5 67,4 0,6 0,8 -2,3 - 1
ps [kPa] 0,909 - - 0,921 - - - - -
v [m/s] 0,80 0,27 34,7 1,28 0,33 26,3 +0,48 - 5
I [W/m?] 62,4 7.0 11,3 128,2 9,4 7,3 +65,8 2X 3
E [Lux] 7116 791,7 1.1 16760 964,4 5,7 +9644 2,4x 3
Celkem X - - - - - - - - 27

Tabulka 139 Fillova - fijen, odpoledni méreni
Mérena Pramér Smér. Var. Primér Smér. Var. RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér odchylka koef. exteriér odchylk | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X a Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 13,6 0,2 1,5 15,3 0,7 4,8 +1,7 - 5
WBGT[°C] 11,6 0.1 1,4 13,2 0,6 4,7 +1,6 - 5
RH [%] 64,2 0,8 1,3 59,4 2,3 3,8 -4,8 - 1
ps [kPa] 1,000 - - 1,033 - - - - -
v [m/s] 0,78 0,47 61,4 1,55 0,47 30,8 +0,77 - 5
I [W/m?] 56,8 11,5 20,3 240,0 36,8 15,3 +183,2 4,2x 3
E [Lux] 6412 1197,4 18,6 26490 3467,8 13,0 +20078 4,1x 3
Celkem X - - - - - - - - 22

Z hlediska mikroklimatickych parametr( v mésicich chladného obdobi roku je na
zastavce Zemédélska prlmeérny pocet pridélenych bodd u veli¢iny T 5,8; u WBGT 6,7;
u veliciny RH je to 0,8; u veli¢iny v je to 5,0 bod(; u veli¢iny | je to 3,3 a u E 3,0. Primér
z celkové ziskanych bodu za chladné obdobi roku je 24,7 bodu.

5.11.2 Fillova - méFeni v mésicich teplého obdobi roku

Tabulka 140 Fillova - ¢ervenec, dopoledni méfeni

Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)

T[°C] 18,5 0,2 1,1 19,4 0.4 2,0 +0,9 - 5
WBGT[°C] 16,5 0,1 0,7 17,7 0,5 2,9 +1,2 - 5

RH [%] 72,0 1,3 1,8 70,5 1.7 2,5 -1,5 - 3

ps [kPa] 1,534 - - 1,590 - - - - -

v [m/s] 0,05 0,07 141,4 0,56 0,16 28,9 +0,51 - 3

I [W/m?] 29,2 2,8 9,6 269,0 4,4 1,6 +239,8 9,2x 5

E [Lux] 3552 303,9 8,5 31788 46,5 0,1 +28236 8,9x 3
Celkem X - - - - - - - - 24
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Tabulka 141 Fillova - ¢ervenec, odpoledni méreni

Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. | RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)

T[°C] 28,7 0,5 1,9 333 1,8 5,5 +4,6 - 10
WBGT[°C] 23,0 04 1,9 26,7 1,4 53 +3,7 - 10
RH [%] 40,5 11 2,8 32,7 2,5 7.9 -7,8 - 3
ps [kPa] 1,596 - - 1,674 - - - - -
v [m/s] 0,50 0,16 32,9 1,30 0,75 58,4 +0,80 - 3
I [W/m?] 125,5 6,5 5,2 764,6 7.0 0,9 +639,1 6,1x 5
E [Lux] 12768 171,8 1,3 96520 1523,8 1,5 +83752 7.5x 3
Celkem X - - - - - - - - 34

Tabulka 142 Fillova - srpen, dopoledni méreni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smér. Var. RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 22,3 0,2 1,2 24,8 0,8 3,6 +2,5 - 5
WBGT[°C] 20,1 0,1 0,6 22,7 1,0 4,4 +2,6 - 5
RH [%] 71,9 1.4 2,0 65,2 3,0 4,7 -6,7 - 3
ps [kPa] 1,937 - - 2,042 - - - - -
v [m/s] 0,06 0,08 147,5 0,81 0,20 25,5 +0,75 - 3
I [W/m?] 32,7 0,7 2,3 479,0 15,7 3,2 +446,3 14,6x 10
E [Lux] 4026 183,9 4,5 55320 1116,6 2,0 +51294 13,7x 3
Celkem X - - - - - - - - 29
Tabulka 143 Fillova - srpen, odpoledni méfeni
Mérend Pramér Smér. Var. Pramér Smeér. Var. Rozdil A Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 32,7 0,7 2,1 35,8 1,5 4,3 +3,1 - 5
WBGT[°C] 251 0,5 2,3 28,0 1,3 4,6 +2,9 - 5
RH [%] 30,3 0,9 3,2 27,1 2,1 7.9 -3,2 - 3
ps [kPa] 1,500 - - 1,594 - - - - -
v [m/s] 0,47 0,30 63,8 1,50 1,35 90,2 +1,03 - 3
I [W/m?] 142,6 1.8 1,2 839,8 3,7 04 +697,3 5,9x 5
E [Lux] 14040 171,8 1,3 106170 1523,8 1,5 +92130 7,6x 3
Celkem X - - - - - - - - 24
Tabulka 144 Fillova - zaFi, dopoledni méreni
Mérena Pramér Smeér. Var. Pramér Smér. Var. | RozdilA Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka | koef. exteriér odchylka | koef. | X(int.a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 14,5 0,1 1,0 14,0 0.1 1,0 -0,5 - 0
WBGTI[°C] 12,9 0,1 11 12,8 0.1 1,1 -0,1 - 0
RH [%] 72,3 0,9 1,2 75,8 0,9 1,2 +3,5 - 3
ps [kPa] 1,194 - - 1,212 - - - - -
v [m/s] 0,10 0,12 121,7 0,28 0,13 48,9 +0,18 - 3
I [W/m?] 25,4 6,6 26,2 59,0 8.1 13,7 +33,6 2,3x 5
E [Lux] 3078 758,2 24,6 8270 1103,6 13,3 +5192 2,7x 3
Celkem X - - - - - - - - 14
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Tabulka 145 Fillova - zaFi, odpoledni méreni

Mérena Pramér Smér. Var. Pramér Smeér. Var. RozdilA | Pomér Body
veli¢ina interiér | odchylka koef. exteriér odchylka koef. X(int. a (int. a
X Sx Vy X Sx Vy ext.) ext.)
T[°C] 24,7 04 0,6 30,8 1,8 2,2 +6,1 - 10
WBGT[°C] 20,9 04 0,4 254 1,7 1,6 +4,5 - 10
RH [%] 50,7 0,8 1,5 37,4 1,1 3,0 -13.3 - 3
ps [kPa] 1,579 - - 1,667 - - - - -
v [m/s] 0,54 0,63 0,4 1,10 0,48 0,3 +0,56 - 3
I [W/m?] 108,4 13,0 12,2 688,6 16,0 12,4 +580,2 6,3Xx 5
E [Lux] 11060 2050,0 1479,8 119460 3300,0 2152,4 | +108400 10,8x 3
Celkem X - - - - - - - - 34

Z hlediska mikroklimatickych parametr(i v mésicich teplého obdobi roku je na
zastavce Loosova pramérny pocet pridélenych bodu u veliciny T 5,8 a u WBGT 5,8; u
veli¢iny RH je to 3,0; u velic¢iny v je to 3,0 bodU; u veliciny | je to 5,8 a u veliciny E je to
3,0. Celkovy primérny pocet pridélenych bod( za mésice chladného obdobi roku je
24,7 a u mésicu teplého obdobi roku je 26,5 bodu.

Tabulka 146 UZivatelské vlastnosti pristifesku Fillova

Skupina uZivatelskych vlastnosti Stav Body
1. Vyhled z interiéru Dobry 3
2. Velikost zastfeSené plochy 16,3 m? 3
3. Ochrana proti povétrnosti Dobra 3
4. Technické vybaveni Dobré 3
Celkem X - 12

Z hlediska uzivatelskych vlastnosti Ize konstatovat, ze vyhled z interiéru je
casteCné omezen, negativné ovlivnén boc¢nimi neprihlednymi sténami; zastreSena
plocha je mirné nadprlimérnd; Uroven ochrany proti povétrnosti je dobra (zadni i
bocni stény, zastfeSeni), technické vybaveni je zakladni (lavicka, odpadkovy koS,
jednoducha informacni tabule v pfistresku). Celkovy pocet bodd pridélenych za
uzivatelské vlastnosti je 12.

5.12 SOUHRNNE VYHODNOCENI A DISKUSE

Kapitola se zabyva souhrnnym vyhodnocenim zjisténych vysledkd, a to jak
z hlediska mikroklimatickych parametrd, tak uZivatelskych vlastnosti jednotlivych
pristfeskd. Souhrnné vyhodnoceni umoznuje objektivni nahled na vlastnosti
jednotlivych pristreskl a jejich vzajemné porovnani, tak aby bylo mozno
identifikovat pFistfesky, které jsou svymi vlastnostmi velmi dobré, vyhovujici nebo
nevyhovuijici.
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5.12.1

Souhrnné vyhodnoceni

Souhrnné vysledky s pfisluSnym bodovym ohodnocenim jednotlivych kritérii jsou

prezentovany v tabulce

147. Slovni

interpretace zjisténych skutecnosti je

prezentovana v textu nasledujicim po tabulce 147. Nejlepsi tfi pfistfesky, vybrané na

zakladé posouzeni jejich charakteristik jsou uvedeny v tabulce 148.

Tabulka 147 Souhrnné vyhodnoceni

Oznaceni Nazev zastavky Hodnocena veli¢ina Pramérny pocet Pramérny pocet
bod{ v mésicich bod{ v mésicich
chladného obdobi teplého obdobi
1 Zimni stadion T[°C] 6,7 1,7
WBGT [°C] 7,5 1,7
RH [%] 0,8 3,0
v [m/s] 50 3,0
I [W/m2] 2,0 4,2
E [Lux] 2,5 3,0
Celkem bod( = 24,5 16,5
UZivatelské vlastnosti 12
2 Lesnicka TI°C] 6,7 5,0
WBGT [°C] 6,7 5,0
RH [%] 0,8 2,5
v [m/s] 0,8 0,5
I [W/m2] 2,0 43
E [Lux] 2,5 2,5
Celkem bod( = 19,5 19,8
UZivatelské vlastnosti 10
3 Zemédélska TI°C] 8,3 1,7
(EERE BRENRND WBGT [°C] 7,5 1,7
- RH [%] 0,8 3,0
v [m/s] 4,0 3,0
I [W/m2] 3,0 3,3
E [Lux] 3,0 2,2
Celkem boda = 26,8 14,8
UZivatelské vlastnosti 13
4 Moravské namésti T[°C] 7,5 4,2
WBGT [°C] 7,5 5,0
RH [%] 0,7 3,0
v [m/s] 50 3,0
I [W/m2] 3,0 5,0
E [Lux] 3,0 3,0
Celkem bod( = 26,7 23,2
UZivatelské vlastnosti 12
5 Anthropos T[°C] 8,3 1,7
B J WBGT [°C] 8,3 1,7
‘ i RH [%] 0.5 1,0
v [m/s] 50 3,0
I [W/m2] 3,0 5,0
E [Lux] 3,0 3,0
Celkem bod( = 28,2 15,3
UZivatelské vlastnosti 15
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6 Lipova (BUS) TI°C] 6,7 5,0
WBGT [°C] 6,7 4,2
RH [%] 1,0 3,0
v [m/s] 4,2 1,5
I [W/m2] 3,0 5,0
E [Lux] 3,0 3,7
Celkem bod( = 24,5 22,3
UZivatelské vlastnosti 10
7 T[°C] 6,7 50
WBGT [°C] 6,7 4,2
RH [%] 1,0 3,0
v [m/s] 1,7 2,0
I [W/m2] 3,0 3,3
E [Lux] 3,0 2,0
Celkem bod( = 22,0 19,5
UZivatelské vlastnosti 12
8 BVV Hlavni vstup T[°C] 7,5 5,8
WBGT [°C] 6,7 58
RH [%] 0,8 3,0
v [m/s] 6,7 3,0
I [W/m2] 2,8 5,0
E [Lux] 2,5 3,0
Celkem bod( = 27,0 25,7
UZivatelské vlastnosti 15
9 Zastavka Haskova T[°C] 6,7 5,0
WBGT [°C] 6,7 4,2
RH [%] 1,0 2,5
v [m/s] 50 3,2
I [W/m2] 3,3 5,5
E [Lux] 3,0 3,0
Celkem bod( = 25,7 28,3
UZivatelské vlastnosti 15
10 T[°C] 50 4,2
WBGT [°C] 6,7 5,8
RH [%] 4,0 2,0
v [m/s] 50 3,0
I [W/m2] 3,3 7,5
E [Lux] 3,3 4,0
Celkem bod( = 24,0 26,5
UZivatelské vlastnosti 14
1 Zastavka Fillova T[°C] 5,8 5,8
WBGT [°C] 6,7 5,8
B RH [%] 0,8 3,0
a ML v [m/s] 5,0 3,0
g' = i~ I [W/m2] 3,3 5,8
i - 3 E [Lux] 0,8 3,0
Celkem bod( = 24,7 26,5
UZivatelské vlastnosti 12
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PFristresek na zastavce Zimni stadion

Z hlediska mikroklimatickych parametri v chladném obdobi roku ma tento
pristfesek priimérné vlastnosti. V souctu ziskal 24,5 bodu, coz ho fadi v poradi na
sedmou pozici Spolecné s pfistfeSkem na zastavce Lipova (BUS). Konstrukce
pristfesku zajiStuje prdmérnou schopnost tlumit Gcinky povétrnosti (rychlost
proudéni vzduchu, srazky i vyssi teplotu oproti exteriéru), coz je dano predevsim
existenci zadnii obou bocnich stén a stfeSni konstrukci z dutinového polykarbonatu.
Z hlediska mikroklimatickych vlastnosti v teplém obdobi roku ma tento pfistfeSek
podprlmérné vlastnosti. V souctu ziskal 16,5 bodu, coZ ho radi v pofadi na osmou
pozici. Stfesni konstrukce ma prlimérnou schopnost tlumit prinik slunecniho zareni
a tim prehrivaniinteriéru (polykarbonatové dutinové pradsvitné desky, které se navic
vlivem degradace staly matné a pravdépodobné intenzivnéji brani prdniku
slunecniho zareni nez, pokud by byly Ciré).

Z hlediska uZivatelskych vlastnosti je pristresek prlmérny (ziskal 12 bodu),
spliujici zakladni pozadavky. Je vybaven vSemi zakladnimi prvky technického
vybaveni (v jednoduchém feSeni). PristfreSek ma prdmérnou velikost vyuzitelné
zastfesené plochy a z pristfesku je omezeny vyhled diky neprlhlednym bocnim
sténam.

Pristresek na zastavce Lesnicka

Z hlediska mikroklimatickych parametr( v chladném obdobi roku ma tento
pristfesek nejhorsi vlastnosti ze vsech hodnocenych pfistfeskd. V souctu ziskal 19,5
bodu, coz ho fadi na posledni pozici. Konstrukce pristfeSku bez bocnich stén a
s relativné malym pfesahem stfesni konstrukce neni témér schopna jakkoliv tlumit
ucinky povétrnosti (vitr, srazky, teplota). Bézné tak dochazi k situaci, ze
mikroklimatické parametry v interiéru jsou horsi nez v exteriéru.

Z hlediska mikroklimatickych vlastnosti vteplém obdobi roku ma tento
pristfesek podpridmérné vlastnosti. Ziskal 19,8 bodu a umistil se na Sesté pozici.
Stresni konstrukce ma nizkou schopnost tlumit prdnik slunecniho zareni a tim
prehrivani vnitfniho prostoru pfristfesku (prihledné desky z bezpecnostniho skla,
které témér nebrani priniku slunecniho zareni).

Z hlediska uzivatelskych vlastnosti patfi tento pfistfeSek k nejhorSim (ziskal 10
bodl), vybaven pouze zakladnimi prvky technického vybaveni (kdy napr. koS i
informacni tabule jsou umistény uzivatelsky naprosto nevhodné, v opravdu velkém
odstupu od pfristresku). PristreSek ma podpridmérnou velikost vyuZitelné zastresené
plochy, vyhled z pFistfesku je vyborny.

Pristfesek na zastavce Zemédélska

Z hlediska mikroklimatickych parametr( v chladném obdobi roku ma tento
pristfesek nadprlmérné vlastnosti. Ziskal 26,8 bodu, coZ ho radi na treti nejlepsi
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pozici. Konstrukce pfFistfeSku je technickym reSenim obdobna jako v pfipadé
pristfeSku na zastavce Zimni stadion, nicnéné vysledky jsou v tomto pfipadé mirné
lepSi (svoji roli zde hraje pravdépodobné situovani pfistfesku z hlediska orientace
vUci svétovym stranam).

Z hlediska mikroklimatickych vlastnosti v teplém obdobi roku ma tento pfistfeSek
nejhorsi vlastnosti. Ziskal 14,8 bodu a umistil se na posledni pozici.

Z hlediska uZivatelskych vlastnosti je pristresek prlmérny (ziskal 13 bodu),
spliujici zakladni pozadavky. Je opatfen vSemi zakladnimi jednoduchymi prvky
technického vybaveni. PristfeSek ma nadprimérné velkou vyuzitelnou zastreSenou
plochu, ale z pfistfesku je pouze omezeny vyhled, a to diky nepriahlednym bocnim
sténam.

Pristfesek na zastavce Moravské namesti

Z hlediska mikroklimatickych parametr( v chladném obdobi roku ma tento
pristfesek nadprlmeérné vlastnosti. Ziskal 26,7 bodu a umistil se na ctvrté pozici.
Konstrukce pfistfeSku ma velmi dobré ochranné ucinky a dokaze tlumit vliv
povétrnosti. PfistfeSek je opatfen zadni prosklenou sténou i obéma bocnimi
neprdhlednymi sténami, stfecha je bohuZel bez presahu, coz snizuje jeji ochranny
ucinek proti srazkam.

Z hlediska mikroklimatickych vlastnosti v teplém obdobi roku ma tento pfistfesek
nadprdmérné vlastnosti. Ziskal 23,2 bodu a umistil se na Ctvrté pozici. Stresni
konstrukce ma nadprdmérnou schopnost tlumit prdnik slune¢niho zareni a tim
prehrivani interiéru (ocelova nosna konstrukce oplasténa neprihlednymi stresnimi
plechovymi panely).

Z hlediska uzivatelskych vlastnosti je pristreSek prdmérny a ziskal 12 bodd.
PristfeSek je sice v modernim SMART feSeni technického vybaveni, nicméné ma
pomérné malou vyuZitelnou zastfeSenou plochu a navic je z pristfeSku velmi
omezeny vyhled vlivem bocnich neprlhlednych stén, coz jsou vlastnosti snizujici
bodové hodnoceni.

PristFesek na zastavce Anthropos

Z hlediska mikroklimatickych parametr( v chladném obdobi roku ma tento
pristfeSek nejlepsi vlastnosti. Ziskal 28,2 bodu a umistil se na prvni pozici.
Konstrukce pfistfesku ma velmi dobré ochranné ucinky, zajistujici tlumeni Gcinkd
povétrnosti. PristfeSek ma zadni a jednu bocni sténu, stfesni konstrukce mirné
presahuje a zajistuje tak zvySenou ochranu proti srazkam. PFistfesek je konstrukéné
identicky s pristfeSkem na zastavce BVV hlavni vstup, kde ale dosahuje v chladném
obdobi o néco horSich vlastnosti, coz je ovlivnéno pravdépodobné odliSnou
orientaci pristresku vici svétovym stranam.
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Z hlediska mikroklimatickych vlastnosti v teplém obdobi roku ma tento pfistfeSek
podprlimérné vlastnosti. Ziskal 15,3 bodu a umistil se na devaté pozici. Stresni
konstrukce ma mirny presah pres svislé konstrukce a ma dobrou schopnost tlumit
prunik slunecniho zareni (ocelova konstrukce oplasténa ocelovymi panely, opatrena
tzv. zelenou stfechou, brani priniku slunecniho zareni). Naopak prdhledny bocni
panel (bezpecnostni sklo) nem4, z hlediska praniku slune¢niho zareni, dostate¢nou
ochrannou funkci.

Z hlediska uZivatelskych vlastnosti patfi pristfesek k nejlepsim a ziskal 15 bodd.
PristfeSek je v modernim feSeni technického vybaveni (bohuzel neni vybaven
interaktivni informacni tabuli ani USB zasuvkou), nicméné ma nadprdmérnou
velikost vyuzitelné zastfeSené plochy a navic je z pfistfeSku vyborny vyhled vlivem
bocni prihledné stény, coz jsou vlastnosti zvysujici celkové bodové hodnoceni.

PristFesek na zastavce Lipova (BUS)

Z hlediska mikroklimatickych parametr( v chladném obdobi roku ma tento
pristfesek primérné vlastnosti. Ziskal 24,5 bodu a umistil se na sedmé pozici sdilené
s pfistfeSkem na zastavce Zimni stadion. Konstrukce pfistfeSku ma relativné dobré
ochranné ucinky, zajistujici ¢astecny utlum vlivu povétrnosti. PristfeSek ma zadni i
obé bocni stény (neprihledné), stfesni konstrukce presahuje ptdorys pristresku.

Z hlediska mikroklimatickych vlastnosti v teplém obdobi roku ma tento pfistfesek
primérné vlastnosti. Ziskal 22,3 bodu a umistil se na paté pozici. Stfesni konstrukce
ma presah pres svislé konstrukce, nicméné ma minimalni schopnost tlumit pranik
slunecniho zareni (prihledné desky z bezpecnostniho skla, které témér nebrani
pruniku slunecniho zareni). Naopak nepruhledné bocni stény (panely - reklamni
vitriny) maji, z hlediska prlniku slunecniho zareni, dostatecnou ochrannou funkci.

Z hlediska uzivatelskych vlastnosti patfi pristreSek k horsim (ziskal 10 bodu),
spliujici pouze zakladni pozadavky. Je vybaven vSsemi zakladnimi jednoduchymi
prvky (kdy napf. koS je umistén uzivatelsky nevhodné, ve velkém odstupu od
pristfesku). PristfeSek ma pouze prdmérnou velikost vyuzitelné zastfesené plochy a
vyhled z pfistfesku je omezen neprihlednymi bo¢nimi sténami.

PristFesek na zastavce Lipova (TRAM)

Z hlediska mikroklimatickych parametri v chladném obdobi roku ma tento
pristfesek podprlmeérné vlastnosti. Ziskal 22,0 bodu a umistil se na predposledni
pozici. Konstrukce pristfesku ma nedostatecné ochranné uUcinky vici povétrnosti a
pouze cCastecné ucinky z hlediska ochrany proti srazkam (stfedni konstrukce ma
dostatecny presah, coz zvySuje ochranny ucinek proti srazkam).

Z hlediska mikroklimatickych vlastnosti v teplém obdobi roku ma tento pfistreSek
rovnéz podprlmeérné vlastnosti. Ziskal 19,5 bodu a umistil se na sedmé pozici.
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Z hlediska uzivatelskych vlastnosti patfi pristfesek k horSim (ziskal 12 bodu),
spliujici pouze zakladni pozadavky. Je vybaven vSsemi zakladnimi jednoduchymi
prvky technického vybaveni (kdy napf. koS je umistén uZzivatelsky nevhodné, ve
velkém odstupu od pristresku). PristfeSek ma prdmérnou velikost vyuZitelné
zastreSené plochy, vyhled z pristfesku je vyborny.

PristFesek na zastavce BVV - hlavni vstup

Z hlediska mikroklimatickych parametri v chladném obdobi roku ma tento
pristfesek nadprdmeérné vlastnosti. Ziskal 27,0 bodu a umistil se na druhé pozici.
Konstrukce je identicka konstrukci pristfeSku na zastavce Anthropos a ma velmi
dobré ochranné ucinky, zajistujici tlumeni Ucink( povétrnosti i srazek. PristreSek ma
zadni a jednu bocni sténu, stfesni konstrukce mirné pfesahuje.

Z hlediska mikroklimatickych vlastnosti v teplém obdobi roku ma tento pfistfesek
rovnéz nadprdmeérné vlastnosti. Ziskal 25,7 bodu a umistil se na tfeti pozici. Stresni
konstrukce ma mirny presah pres svislé konstrukce a ma velmi dobrou schopnost
tlumit prinik slune¢niho zareni (ocelova konstrukce oplasténa ocelovymi panely,
opatiena tzv. zelenou strechou, brani prdniku slunecniho zareni). Naopak prihledny
bocni panel m4, z hlediska prlniku slunec¢niho zareni, horsi ochrannou funkci.

Z hlediska uZivatelskych vlastnosti patii pristfesek k nejlepsim a ziskal 15 bodd.
PristfeSek je v modernim feSeni technického vybaveni (bohuzel neni vybaven
interaktivni informacni tabuli ani USB zasuvkou), nicméné ma nadprimeérnou
velikost vyuzitelné zastrfeSené plochy a navic je z pfistfeSku vyborny vyhled vlivem
bocni prihledné stény, coz jsou vlastnosti zvysujici celkové bodové hodnoceni.

Pristfesek na zastavce Haskova

Z hlediska mikroklimatickych parametr( v chladném obdobi roku ma tento
pristfesek nadpriimérné vlastnosti. Ziskal 25,7 bodu a umistil se na paté pozici.
Konstrukce se provedenim castecné blizi feSeni pfistfeSku na zastavce Moravské
nameésti, oviem je podstatné robustné&jsSi a ma lepsi ochranné Uucinky vUci
povétrnosti i srazkam. PristfeSek ma zadni prosklenou sténu, neprlsvitné bocni
stény a presahujici stfeSni konstrukci.

Z hlediska mikroklimatickych vlastnosti v teplém obdobi roku ma tento pfistfesek
nejlepsi vlastnosti. Ziskal 28,3 bodu a umistil se na prvni pozici. StfeSni konstrukce
ma vyrazny presah pres svislé konstrukce a ma velmi dobrou schopnost tlumit
prunik slunecniho zareni (ocelova konstrukce oplasténa plechovymi panely, brani
priniku slunecniho zareni). Rovnéz nepruhledné bocni stény maji, z hlediska
pruniku slunecniho zareni vybornou ochrannou funkci.

Z hlediska uZivatelskych vlastnosti patii pristfesek k nejlepsim a ziskal 15 bodu.
PristfeSek je v modernim feSeni technického vybaveni (bohuzel neni vybaven
interaktivni informacni tabuli ani USB zasuvkou, nicméné jako nadstandard je zde
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umistén automat na jizdenky a trafika). PristfeSek ma nadprlmeérnou velikost
vyuzitelné zastfeSené plochy. Vyhled zpfistfeSku je omezeny, a to vlivem
neprdhlednych bocnich stén.

Pristresek na zastavce Loosova

Z hlediska mikroklimatickych parametr( v chladném obdobi roku ma tento
pristfesek primérné vlastnosti. Ziskal 24,0 bodu a umistil se na osmé pozici.
Konstrukce je svym provedenim naprosto originalni, netypicka a ma dostatecné
ochranné Ucinky vaci povétrnosti i srazkam. PristreSek je s vyjimkou vstupni ¢asti
uzavien nepravidelnymi  sténami  (z neprulsvitného  skelného laminatu
s maloplosSnym zasklenim plexisklem), respektive stfechou (futuristické reSeni
inspirované tzv. chobotnici architekta Kaplického).

Z hlediska mikroklimatickych vlastnosti v teplém obdobi roku ma tento pfistfeSek
jedny z nejlepsi vlastnosti. Ziskal 26,5 bodu a umistil se na druhé pozici, sdilené
s pristfeSkem na zastavce Fillova. StfeSni konstrukce je nepravidelna a tvofi zaroven
stény pfistfeSku, které jsou preruseny pouze v pfedni (vstupni) casti. Tato
nestandardni konstrukce pfistfeSku ma vybornou ochrannou funkci a schopnost
tlumit prdnik slunec¢niho zareni.

Z hlediska uzivatelskych vlastnosti patfi pfistfeSek k velmi dobrym (ziskal 14
bodl). Je vybaven vSemi zakladnimi jednoduchymi prvky technického vybaveni.
Pristfesek ma predevsim nadprlimérnou velikost vyuZitelné zastfesené plochy a
velmi dobrou ochranu proti povétrnosti. Vyhled z pfistfesku je vSak pomérné
omezeny, a to vlivem neprihlednych stén i mensiho vstupniho otvoru do pristresku.

Pristresek na zastavce Fillova

Z hlediska mikroklimatickych parametr( v chladném obdobi roku ma tento
pristfesek prmérné vlastnosti. V souctu ziskal 24,3 bodu, coz ho radi na Sestou
pozici. Konstrukce pristfesku zajiStuje primérnou schopnost tlumit ucinky
povétrnosti (rychlost proudéni vzduchu, srazky i vyssi teplotu oproti exteriéru), coz
je dano predevSim existenci zadni i bocnich stén (ocelovy ram oboustranné
oplastény drevénymi deskami) a stfeSni konstrukci ze skelného laminatu.

Z hlediska mikroklimatickych vlastnosti v teplém obdobi roku ma tento pfistfeSek
vyborné vlastnosti. V souctu ziskal 26,5 bodu, coz ho fadiv poradina druhou nejlepsi
pozici, spolecné s pristteSkem na zastdvce Loosova. Konstrukce stén i stfesni
konstrukce maji velmi dobrou schopnost tlumit prdnik slune¢niho zareni.

Z hlediska uZivatelskych vlastnosti je pfistfeSek primérny (ziskal 12 bodu),
splniujici zakladni pozadavky. Je vybaven vsemi zakladnimi prvky (v jednoduchém
feseni). PristreSek mé& primérnou velikost vyuZitelné zastreSené plochy a
z pristresku je omezeny vyhled diky neprihlednym bocnim sténam.
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5.12.2 Diskuse

Mikroklimatické viastnosti v chladném obdobi roku

Z hlediska mikroklimatickych vlastnosti Ize konstatovat, Zze rozdil mezi
minimalnim a maximalnim poctem ziskanych bodd, se v chladném obdobi roku
pohybuje na 8,7 bodech. Primérny pocet bodd ma& hodnotu 24,8 bodu. Lze
konstatovat, Ze nejlepsi technické vlastnosti v zimnim obdobi prokazala konstrukce
pristfeSku na zastavce Anthropos (28,2 bodu). Naopak nejhorsi vysledky prokazala
konstrukce pfistfeSku na zastavce Lesnicka (19,5 bodu). Z hlediska ostatnich
pristfeskd je patrné, Ze je zde skupina pfristfeskll primérnych az podprdmérnych
s bodovym ziskem pod 24,8 bodU (tj. Zimni stadion, Lipova BUS, Lipova TRAM,
Loosova, Fillova) a nadprimérnych sbodovym ziskem nad 24,8 bodl (4.
Zemédélska, Moravské namésti, Haskova, BVV Hlavni vstup).

Mikroklimatickeé viastnosti v teplém obdobi roku

Z hlediska mikroklimatickych vlastnosti Ize konstatovat, Zze rozdil mezi
minimalnim a maximalnim poctem ziskanych bodd, se v letnim obdobi pohybuje na
hodnoté 13,5 bodl. Primérny pocet bodl ma hodnotu 21,6 bodu. Lze konstatovat,
ze nejlepsi technické vlastnosti v lethim obdobi prokazala konstrukce pfistfesku na
zastavce Haskova (28,3 bodud). Naopak nejhorsi vysledky prokazala konstrukce
pristfesku na zastavce Zemédélska (14,8 bodu). Z hlediska ostatnich pristreskl je
patrné, ze je zde skupina pfistfeskl prdmeérnych az podprdmérnych s bodovym
ziskem pod 21,6 bodd (tj. Zimni stadion, Lesnicka, Anthropos, Zimni stadion, Lipova
TRAM) a nadprdmérnych (tj. Moravské namésti, Lipova BUS, BVV hlavni vstup,
Loosova, Fillova).

Z vyse uvedeného vyplyva, ze velmi specificka konstrukce pfistfeSku Loosova ma
z hlediska zajisténi ochrannych ucinkd vyborné vlastnosti (v letnim obdobi vyborné
vysledky, v zimnim obdobi dosahl tento pfistfeSek velmi dobrych, i kdyz lehce
podprimérnych vysledk(). Nicméné pravdépodobné nelze predpokladat, Ze takto
specificky pfFistfeSek (z hlediska architektonického, technického, investicnich
nakladld a nehospodarného vyuziti zastavéné plochy) by byl sériové aplikovan ve
vétSim rozsahu, spiSe se jedna o sice zajimavé, ale vyjimecné feSeni. Velmi dobré
vysledky vzimnim i letnim obdobi dosahl rozsahlejsi pfistfeSek na zastavce
Haskova, ktery ale je svou koncepci a rozsahem vhodny jen pro napf. konecné
zastavky, v pripadé méné frekventovanych zastavek by se jednalo o velmi
neefektivni neracionalni investici. Velmi dobrych vlastnosti ovSsem dosahly
nejmodernéjsi pfistfesky na zastavkach BVV Hlavni vstup, Anthropos a Moravské
nameésti, coz je dobrym predpokladem pro jejich budouci vyuziti i na dalSich
zastavkach pri obméné starsich technicky dozilych pfristfeskd. Prekvapivé velmi
dobré vlastnosti ma jedno z nejstarSich koncepcnich FeSeni pfistfesku na ulici
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Fillova, coz by mohlo byt predpokladem pro néjakou inovovanou koncepci
pristfeSku vychazejiciho z tohoto feSeni. Z hlediska konstrukéniho feSeni velmi
negativné vyznivaji pristfesky technicky reSené v kombinaci oceli a bezpecnostniho
skla (na sténach i stifeSe), které se na zastadvkach MHD mésta Brna vyskytuji pomérné
Casto. Tyto pristfesky neposkytuji témér Zddnou ochrannou funkci vici povétrnosti
ani slune¢nimu zareni (v letnim ani zimnim obdobi). Z hlediska efektivnosti a
funkénosti se tedy jedna de facto o zbyteCnou stavbu, kterd mohla byt nahrazena
prostou lavickou a stojanem s oznacnikem, jizdnimi fady a koSem, coz by ve
vysledku meélo stejny ucinek a navic by doslo k uspofe nemalych investicnich
prostredkyd (na Uzemi mésta Brna je cca 100 takovych pfristreska).

UZivatelské vlastnosti pristFesku

Z hlediska uzivatelskych vlastnosti je vyse ziskaného bodového hodnoceni u
posuzovanych pristfeskd vintervalu 10 az 15 bodU. Lze konstatovat, ze i hlre
hodnocené pfistfesky maji alespon zakladni technické vybaveni a uzivatelsky
komfort. Nejvyssiho bodového zisku dosahly pfistfesky moderniho feSeni
s nadstandardnim vybavenim, tj. BVV hlavni vstup, Anthropos, ale i rozsahlejsi
zastavce Lesnicka a Lipova BUS, kde bylo pouze zakladni vybaveni, navic uzivatelsky
nevhodné umisténé. V pripadé pristfeskll na ostatnich zastavkach bylo dosazeno
srovnatelného priimérného bodového zisku v intervalu 12 az 13 bodd.

Vybér optimalniho Feseni pristresku

Pokud by mél byt vybran pfristfesek, ktery je konstrukéné feSen tak, aby byl co
nejvice funkéni a zajistil vhodné mikroklimatické podminky v zimnim i lethim obdobi
a zaroven mél i vhodné uzivatelské vlastnosti a technické vybaveni, pak lze
z posuzovanych objektd doporucit koncepci technického FeSeni moderniho
pristfeSku situovaného na zastdvce BVV Hlavni vstup respektive Anthropos.
Konstrukcni feSeni téchto pristieskd je dle mého nazoru velmi zdarilé, typizované,
racionalné vyuzivajici zastavéné plochy, s dostatecnou velikosti zastfeSené plochy,
aplikujici moderni pfistupy (zelena stfecha) a architektonicky zajimavé. Dle mého
nazoru by v tomto pfipadé stalo za zvazeni dopInéni konstrukce pristfeSku o druhou
bocni sténu (prdhlednd, zbezpecnostniho skla) vcetné subtilniho ocelového
nosného sloupku (analogicky pouzitému feSeni na druhé bocni strané pfristfesku),
ktera by v zasadé negativné neovlivnila vyhled z pfistfesku, ale velmi
pravdépodobné by zajistila jeSté vétsi ucinnost pristfesku z hlediska ochrany proti
povétrnosti. Tyto pfistfeSky maji dostatecnou velikost zastfeSené plochy i uroven
technického vybaveni (mohou byt v standardnim, jednodussim i SMART reSeni) a
patfi i k uzivatelsky nejkomfortné;jSim.

122



6  ZAVER

Diplomova prace freSila problematiku tepelného komfortu cestujicich na
zastavkach hromadné dopravy. Experimentalné byly ovéreny pristfesky situované
na jedenacti zastavkach MHD ve mésté Brné. Vedle mikroklimatickych parametrd,
dllezitych pro posouzeni tepelného komfortu, byly hodnoceny i uzivatelské
vlastnosti pristfeskd vcetné Urovné technického vybaveni. Na zakladé zjisténych
vysledkd Ize konstatovat, Ze jako nejzdafilejsi konstrukéni feSeni se jevi pristresek
na zastavce BVV Hlavni vstup (moderni pristfeSek se zelenou stfechou), respektive
stejny typ pristfesku na zastavce Anthropos. NejhorSim konstrukénim feSenim se
jevi pristfeSek na zastavce Lesnicka (prosklené feseni zastfeSeni, bez bocnich stén).
Prekvapivé dobrych vysledkl dosahl i starsi typ pristfesku na zastavce Fillova. Velmi
dobré vlastnosti (mikroklimatické i uzivatelské) maji i oba velmi specifické pristresky
na zastavkach Haskova a Loosova. Specifické konstrukce pfistreski MHD maiji

v v

obvykle vyborné vlastnosti, ale mezi jejich nevyhody patfi pfedevsim vysSi naroky na
zastavénou plochu, narocnéjsi konstrukéni feSeni a s tim souvisejici vyssi investicni
naklady, coz jsou faktory limitujici jejich vyznamnéjsi pouziti. Tfi nejlepsi koncepcni
feseni pristfeskl jsou prezentovany v tabulce 148.

Tabulka 148 Vybrané nejlepsi koncepéni FeSeni pristfeski

Pozice 1 2 3
Nazev zastavky BVV Hlavni vstup HaSkova Moravské namésti
Fotografie

Body - chladné obdobi 27,0 25,7 26,7
Body - teplé obdobi 25,7 28,3 23,2
Body uzivatelské 15 15 12
vlastnosti

Vysledky prace prokazaly, ze schopnosti jednotlivych konstrukcnich reSeni
pristfeskd MHD tlumit negativni Ucinky vnéjsich klimatickych vlivd jsou rlizné a
obecné neplati, Ze nové pristfesky jsou svymi vlastnostmi vzdy lepsi nez starsi. Dale
lze konstatovat, ze uzivatelské vlastnosti zavisi zejména na stari pfistfesku, kdy
obecné plati, ze novodobé pfistfesky maji lepsi (Casto SMART) vlastnosti nez starsi.
Nejcastéjsi typy pristieskd MHD (fadové pres 150 pristfeskd) ve mésté Brné patii
mezi podprimérné a vzhledem k jejich vlastnostem jsou de facto zbytecné a
v podstaté Ize fici, ze se jednd o zmarenou investici (cca 100 az 200 tis. K¢ na
pristfeSek) a tam kde je v soucasnosti nefunkcni pFistfeSek, by postacila obycejna
lavicka s dalSim zakladnim technickym vybavenim zastavky.
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PristfeSky hromadné doparvy a jejich technické vybaveni je nedilnou soucasti
technického vybaveni mést. Sohledem na dopady klimatickych zmén a s tim
souvisejici, zvysujici se Cetnost extrémnich meteorologickych jevld (povétrnost,
srazky, vysoké teploty apod.) a zvySujicimi se naroky cestujicich na uzivatelsky
standard pfistfesku, se da predpokladat, Ze problematika reSena v této diplomové
praci bude v pribéhu casu jesté vice nabyvat na vyznamu. Tato prace prezentuje
mozné metodické reSeni posuzovani funkénosti (kvality) pristfeskl verejné dopravy
na Uzemi mésta Brna. Pfedpokladam, Ze tato diplomova prace by mohla byt jednim
z podkladd pro vypracovani nového hodnoticiho nastroje (metodiky), vyuzivané
k posuzovani kvalitativnich vlastnosti Ucelnosti pfistfeski hromadné dopravy na
uzemi mésta Brna.
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SEZNAM ZKRATEK

MHD Méstska hromadné doprava

IDS JMK Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

IDOL Integrovany dopravni systém Libereckého kraje

PID Prazska integrovana doprava

SSz Svételné signalizacni zafizeni

IPC Informacni a prodejni centrum

PS Prodejni stfedisko

LED Diodovy displej (Light Emitting Diode)

LCD Displej s kapalnymi krystaly (Liquid Crystal Display)

CFD Vypocet dynamickych tokd (Computational Fluid Dynamics)
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Tabulka 30 Zemédélska - bfezen, dopoledni méreni
Tabulka 31 Zemédélska - bfezen, odpoledni méreni
Tabulka 32 Zemédélska - kvéten, dopoledni méfeni
Tabulka 33 Zemédélska - kvéten, odpoledni méfeni
Tabulka 34 Zemédélska - fijen, dopoledni mérfeni
Tabulka 35 Zemédélska - fijen, odpoledni méfeni

Tabulka 36 Zemédélska - cervenec, dopoledni méreni
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Tabulka 37 Zemédélska - cervenec, odpoledni méreni

Tabulka 39 Zemédélska - srpen, odpoledni méreni

Tabulka 40 Zemédélska - zafi, dopoledni méfeni

Tabulka 41 Zemédélska - zafi, odpoledni méfeni

Tabulka 42 UZivatelské vlastnosti pfistfesSku Zemeédélska
Tabulka 43 Moravské nameésti - bfezen, dopoledni méfeni
Tabulka 44 Moravské nameésti - bfezen, odpoledni méfeni
Tabulka 45 Moravské namésti - kvéten, dopoledni méFeni
Tabulka 46 Moravské namésti - kvéten, odpoledni méreni
Tabulka 47 Moravské namésti - fijen, dopoledni méfeni
Tabulka 48 Moravské nameésti - fijen, odpoledni méfeni
Tabulka 49 Moravské nameésti - Cervenec, dopoledni méfeni
Tabulka 50 Moravské nameésti - Cervenec, odpoledni méreni
Tabulka 51 Moravské ndmeésti - srpen, dopoledni méreni
Tabulka 52 Moravské ndmésti - srpen, odpoledni méreni
Tabulka 53 Moravské nameésti - zafi, dopoledni méfeni
Tabulka 54 Moravské nameésti - zafi, odpoledni méfeni
Tabulka 55 UZivatelské vlastnosti pfistfeSku Moravské namésti
Tabulka 56 Anthropos - bfezen, dopoledni méreni

Tabulka 57 Anthropos - bfezen, odpoledni méreni

Tabulka 58 Anthropos - kvéten, dopoledni méreni

Tabulka 59 Anthropos - kvéten, odpoledni méfeni

Tabulka 60 Anthropos - fijen, dopoledni méfeni

Tabulka 62 Anthropos - ¢ervenec, dopoledni méfeni

Tabulka 63 Anthropos - ¢ervenec, odpoledni méfeni

Tabulka 64 Anthropos - srpen, dopoledni méfeni

Tabulka 65 Anthropos - srpen, odpoledni méfeni

Tabulka 66 Anthropos - zafi, dopoledni méfeni

Tabulka 67 Anthropos - zafi, odpoledni méreni

Tabulka 68 UZivatelské vlastnosti pfistfeSku Anthropos
Tabulka 69 Lipova (BUS) - bfezen, dopoledni méreni
Tabulka 71 Lipova (BUS
Tabulka 72 Lipova (BUS

) -

Tabulka 70 Lipova (BUS) - bfezen, odpoledni méreni
) - kvéten, dopoledni méfeni
) -

kvéten, odpoledni méFeni

Tabulka 73 Lipova (BUS) - fijen, dopoledni méreni
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Tabulka 74 Lipova (BUS) - Fijen, odpoledni méreni
us

Tabulka 75 Lipova (BUS) - ¢ervenec, dopoledni méFeni

(
Tabulka 76 Lipova (BUS) - Cervenec, odpoledni méFeni
Tabulka 77 Lipovéa (BUS) - srpen, dopoledni méFeni
Tabulka 78 Lipovéa (BUS) - srpen, odpoledni méFeni

Tabulka 79 Lipova (BUS) - zafi, dopoledni méfeni
Tabulka 80 Lipova (BUS) - zafi, odpoledni méfeni

Tabulka 81 UZivatelské vlastnosti pristfesku Lipova (BUS)

—_

Tabulka 82 Lipova (TRAM) - biezen, dopoledni méreni

Tabulka 83 Lipova

—_

TRAM) - bfezen, odpoledni méreni

Tabulka 84 Lipova

—_

TRAM) - kvéten, dopoledni méreni

Tabulka 85 Lipova (TRAM) - kvéten, odpoledni méreni

Tabulka 86 Lipova (TRAM) - fijen, dopoledni méreni

Tabulka 87 Lipova (TRAM) - fijen, odpoledni méfeni

Tabulka 88 Lipova (TRAM) - Cervenec, dopoledni méfeni

Tabulka 89 Lipové (TRAM) - Cervenec, odpoledni méfeni

Tabulka 90 Lipova (TRAM) - srpen, dopoledni méreni

Tabulka 91 Lipova (TRAM) - srpen, odpoledni méreni

Tabulka 92 Lipova

o~ o~ o~ o~ o~ o~ e e~ o~

) -

TRAM) - zafi, dopoledni méreni

Tabulka 93 Lipova (TRAM) - z&Fi, odpoledni méreni

Tabulka 94 UzZivatelské vlastnosti pfistfesku Lipova (TRAM)
Tabulka 95 BVV Hlavni vstup - bfezen, dopoledni méreni
Tabulka 96 BVV Hlavni vstup - bfezen, odpoledni méreni
Tabulka 97 BVV Hlavni vstup - kvéten, dopoledni méfeni
Tabulka 98 BVV Hlavni vstup - kvéten, odpoledni méfeni
Tabulka 99 BVV Hlavni vstup - Fijen, dopoledni méfeni
Tabulka 100 BVV Hlavni vstup - fijen, odpoledni méFeni
Tabulka 101 BVV Hlavni vstup - Cervenec, dopoledni méfeni
Tabulka 102 BVV Hlavni vstup - Cervenec, odpoledni méfeni
Tabulka 103 BVV Hlavni vstup - srpen, dopoledni méreni
Tabulka 104 BVV Hlavni vstup - srpen, odpoledni méreni
Tabulka 105 BVV Hlavni vstup - zaFi, dopoledni méreni
Tabulka 106 BVV Hlavni vstup - z&fi, odpoledni méFeni

Tabulka 107 UZivatelské vlastnosti pFistfeSku BVV Hlavni vstup

Tabulka 108 Haskova - bfezen, dopoledni méFeni
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Tabulka 110 HaSkova - kvéten, dopoledni méreni
Tabulka 111 HaSkova - kvéten, odpoledni méreni
Tabulka 112 HaSkova - Fijen, dopoledni méreni
Tabulka 113 HaSkova - Fijen, odpoledni méreni
Tabulka 114 HaSkova - Cervenec, dopoledni méFeni
Tabulka 115 HaSkova - Cervenec, odpoledni méFeni
Tabulka 116 HaSkova - srpen, dopoledni méreni
Tabulka 117 HaSkova - srpen, odpoledni méreni
Tabulka 118 HaSkova - zaFi, dopoledni méreni
Tabulka 119 HaSkova - zaFi, odpoledni méreni
Tabulka 120 UzZivatelské vlastnosti pFistfeSku Haskova
Tabulka 121 Loosova - bfezen, dopoledni méFeni
Tabulka 122 Loosova - bfezen, odpoledni méFeni
Tabulka 123 Loosova - kvéten, dopoledni méreni
Tabulka 124 Loosova - kvéten, odpoledni méreni
Tabulka 125 Loosova - fijen, dopoledni méFeni
Tabulka 126 Loosova - fijen, odpoledni méFeni
Tabulka 127 Loosova - Cervenec, dopoledni méfeni
Tabulka 128 Loosova - Cervenec, odpoledni méfeni
Tabulka 129 Loosova - srpen, dopoledni méfeni
Tabulka 130 Loosova - srpen, odpoledni méfeni
Tabulka 131 Loosova - zaFi, dopoledni méreni
Tabulka 132 Loosova - zaFi, odpoledni méreni
Tabulka 133 UZivatelské vlastnosti pFistfeSku Loosova
Tabulka 134 Fillova - bfezen, dopoledni méreni
Tabulka 135 Fillova - bFezen, odpoledni méreni
Tabulka 136 Fillova - kvéten, dopoledni méreni
Tabulka 137 Fillova - kvéten, odpoledni méreni
Tabulka 138 Fillova - Fijen, dopoledni méfeni
Tabulka 139 Fillova - Fijen, odpoledni méreni
Tabulka 140 Fillova - Cervenec, dopoledni méfeni
Tabulka 141 Fillova - Cervenec, odpoledni méfeni
Tabulka 142 Fillova - srpen, dopoledni méreni
Tabulka 143 Fillova - srpen, odpoledni méreni

Tabulka 144 Fillova - zaFi, dopoledni méreni
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Tabulka 145 Fillova - zafi, odpoledni mé&reni
Tabulka 146 UZivatelské vlastnosti pfistfesku Fillova
Tabulka 147 Souhrnné vyhodnoceni

Tabulka 148 Vybrané nejlepsi koncepcni Feseni pristfeskd

135



