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Uvod

Dopravni obsluznosti (DO) se rozumi zabezpeceni dopravy po vSechny dny v tydnu,
pfedevSim do Skolskych zafizeni, k orgdniim vefejné moci, do zaméstnani, do
zdravotnickych zafizeni poskytujicich zakladni zdravotni péci, ak uspokojeni
kulturnich, rekreacnich a spolecenskych potieb [1]. Od 1. 1. 2000 jsou objednavatelem
regionalni vefejné hromadné dopravy (VHD) v Ceské republice jednotlivé kraje.
Kompetence na n¢ byla pfenesena ze stdtu v ramci transformacnich procest vetejné
spravy [2]. Rozsah dopravni sité a ptepravni moznosti osobni dopravy jsou ovlivnény
finan¢nimi moZznostmi vefejnych rozpocti kraji. Hlavnim tkolem jednotlivych kraji
v této oblasti je zabezpeceni odpovidajici vefejné hromadné dopravy, s garanci pfimefené
dopravni obsluznosti ve vymezeném uzemi kraje, v pozadované kvalité, a za predpokladu
vyuziti vyhod jednotlivych druhti dopravy. Rada krajii zadina vyuzivat Integrované
dopravni systémy (IDS) jako formu organizace pokryti poptavky po dopravni obsluze.
Jednotlivé kraje se navzajem lisi podle izemi hustoty dopravni sité a podle koncepce
v nich pouzité.

Diplomova prace se zabyva problematikou IDS v Ceské republice se zaméfenim
na osobni zelezni¢ni dopravu. V diplomové praci je uvedena stru¢né charakteristika IDS
v jednotlivych krajich CR, v nichZ je patefnim dopravnim systémem Zelezniéni doprava.
Soucasti diplomové prace je sbér dat, analyza a nasledné srovnani stavu a zvlastnosti
jednotlivych IDS v Ceské republice. Duraz jekladen na srovnani z hlediska
organiza¢niho, informacniho, dopravniho a ekonomického podsystému IDS v Zelezni¢ni
osobni dopravé Ceské republiky. Cilem diplomové prace je srovnani jednotlivych IDS
v CR, ze kterého vyplyne vyhodnost nebo nevyhodnost téchto IDS. Na tarifnich datech
jednotlivych IDS bude aplikovana metoda linearni regrese. Aplikaci linedrni regrese 1ze
nalézt optimalni hodnoty pro stanoveni vykonosti, vyhodnosti nebo zvysSeni kvality
jednotlivych IDS v Ceské republice.

Prvni kapitola bude vénovana teoretické charakteristice IDS. Druha kapitola je zaméfena
na zékladni charakteristiku kraji v Ceské republice a struénou charakteristiku
jednotlivych IDS vcetné koordinatord IDS. Kapitola tfeti se zabyva analyzou
shromazdénych dat véetné jejich zhodnoceni, s piipadnymi naméty pro vyvoj IDS v CR.
Ctvrta kapitola se vénuje hodnoceni tarifi IDS pomoci linearni regrese, kde pomoci grafii

poukazu na vyhodnost jednotlivych tarifa IDS v Ceské republice
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1 Charakteristika Integrovanych dopravnich systémiu

Doprava je nedilnou soucasti lidskych zivoti a stejné jako vSe ostatni, vyviji se i doprava.
Dopravni politika méa nezastupitelné misto v zivoté statu, jelikoz je povazovana
zaklicovy mechanismus na podporu rozvoje narodniho hospodarstvi [3].
Charakteristickym rysem soucasné doby v osobni dopravé je uspokojovani vzristajicich
prepravnich pozadavkd diky rozmachu individualni automobilové dopravy (IAD). Cim
dale vétsi problémy v dopraveé nejenom na tizemi meést, ale pfi cestach na vétsi vzdalenosti
vedou k rozsahlym kongescim a zpiisobuji ekonomické a environmentalni problémy.
V posledni dekadé dvacatého stoleti a zejména zacatkem jednadvacatého stoleti vzrista
pocet osobnich automobill. Vysoka zavislost na pouzivani automobill jako prostfedku
prepravy cestujicich ptispiva ke zvySené mife pretizeni a znecisténi v mnoha méstskych
oblastech a na mnoha hlavnich dopravnich tepndch. Rozmach automobilové dopravy
je vidét na poétu evidovanych osobnich automobilii v Ceské republice v roce 2010 a ke
konci roku 2019. V Centralnim registru vozidel (CRV) v roce 2020 se pocet osobnich
vozidel piiblizil k hodnoté Sesti milionti. Pfesné Cislo k 1. 1. 2020 bylo 5924 995 ks.
V roce 2010 bylo v CRV evidovano 4 496 232 ks osobnich vozidel [4]. Pocet obyvatel
v Ceské republice k 01. 01. 2020 byl 10 693 939 [5]. Stupeir automobilizace, tj. pocet
osobnich automobild na 1000 obyvatel se zvysil na 556, a to nezahrnuji dalsi kategorie
druhii vozidel. Podle CRV je v Ceské republice za¢atkem roku 2020 evidovan celkovy
pocet vozidel pres 8,3 milionu. Béhem necelého desetileti vzrostl pocet osobnich
automobilll zhruba o 30 procent. VéEtSina osobnich automobili (60 %) je starSi vice nez
10 let. Vzestupny trend poctu osobnich automobilli pokracuje s rostouci zivotni Grovni
obyvatel Ceské republiky. Zvysujici se po&et osobnich automobilii prohlubuje negativni
vlivy spojené s timto druhem dopravy. Vhodnou alternativou snizujici podil individualni
osobni dopravy je vefejnd hromadnd doprava, nejlépe ve formé Integrovaného
dopravniho systému (IDS). IDS by mél poskytnout namisto cest ode dveti ke dvefim
osobnim autem moznost plynulé cesty vyuzitim pruzné kombinace charakteristik
jednotlivych druht dopravy a nabidky vzajemné propojenych dalkovych, regionéalnich
amistnich siti VHD. Integrovany dopravni systém je vhodny nejenom pro
cestujici, ale na druhé strané téZ optimalné nakladny pro objednavatele dopravy. Udrzeni
optimalniho poméru mezi individualni osobni dopravou a vetejnou hromadnou dopravou

je dokonce definovéano jako jeden z dopravné politickych zamért Ceské republiky [6].
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1.1 Podminky integrace dopravy v Integrovaném dopravnim

systému

IDS lze charakterizovat jako organiza¢né dopravni systém pro komplexni zajiSténi
dopravni obsluznosti v zdjmovém regionu, ktery integruje jednotlivé organizacni formy
dopravy a ¢innosti jednotlivych dopravci. Sdruzuje mésta, obce a organy statni spravy
pro spolecné zadavani dopravni zakéazky a spole¢né efektivni vyuzivani zdroji ve vetejné
hromadné dopravé. Realizuje optimaliza¢ni proces dopravni obsluznosti pti dodrzeni

jednotlivych technologii druhu dopravy a ekonomickych kritérii [7].

INTEGROVANY DOPRAVNi SYSTEM

(IDS)
I
[ [ [ l
Organizacni podsystém ‘ ‘ Informaéni podsystém ‘ ‘ Dopravni podsystém ‘ ‘ Finanéni podsystém
| | Legislativni o3etieni IDS | Pro zakazniky | | Pfepravni poZadavky || Kalkulace viastnich nakladd
(marketing)
Uzemni vymezeni IDS || Pro dopravce | | Dopravniinfrastruktura | | Cenova a tarifni politika
Organizaéni a fidici | | Proorganizatora dopravy | | | Technicka zakladna L Investigni politika
struktura
Provozni podminky | | Proorgany vefejné spravy | | | Technologie || Ugetnictvi

Obr. 1.1 Dekompozice IDS

Zdroj: [8].

1.2 Organizac¢ni podsystém

Soucésti tohoto podsystému je celkové legislativni zabezpeceni, véetné komplexniho
provozu a izemniho vymezeni ¢innosti IDS. Zabyva se nejen vnitinimi vztahy izemniho
celku, ale i komplexni piisobnosti IDS na ostatni okoli. Problém, ktery u tohoto
podsystému pietrvava, jak si ukdZzeme v kapitole 1.2.1, je absence podminéné realizace
zakonnych ustanoveni o plnéni zavazkl vetejné sluzby, zeyména uhrady prokazatelné
ztraty dopravclim vytvorenim systému koordinované dopravy. V konecném disledku
znamenad moznost dotovani konkurujici si dopravy navzijem a tim padem
neopodstatnénych soub¢hti. Nasledkem jsou wurcité problémy pii organizovani

a financovani jednotlivych konkurujicich druhii dopravy Soucasna platna legislativa

12



nezna postihy za neplnéni zdkonnych ustanoveni o propojeni drazni a linkové dopravy

18],

1.2.1  Zakony v dopravé

Legislativni ptedpisy CR vymezuji pravni poméry pro procesy v ramci IDS. Jedna
se nejen o vnitini vztahy, ale téz o ptisobnost IDS na okoli. Jednotlivé druhy dopravy jsou

upraveny samostatnymi pravnimi predpisy.

Zékladnimi pravnimi dokumenty, zakony, vyhlaskami a natizenimi vlady, dotykajicimi

se problematiky dopravni obsluznosti v CR jsou nasledujici:

» Zakon €. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé [9].

» Zékon €. 266/1994 Sb., o drahach [10].

» Zakon ¢. 194/2010 Sb., o verfejnych sluzbach v pieprave cestujicich a o zméné dalsich
zakonu [1].

» Zakon ¢. 134/2016 Sb., o zadavani vetejnych zakazek [11].

> Zékon &. 77/2002 Sb., o akciové spole¢nosti Ceské drahy, statni organizaci Sprava
Zelezni¢ni dopravni cesty a o zméné€ zédkona ¢. 266/1994 Sb., o drahéch, ve znéni
pozdéjsich predpisii, a zdkona €. 77/1997 Sb., o statnim podniku, ve znéni pozd¢jSich
predpist [12].

» Vyhlaska ¢. 175/2000 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy a spojii o pifepravnim fadu
pro vefejnou drazni a silnicni osobni prepravu [13].

» Vyhlaska ¢. 429/2001 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji o podrobnostech
prokazovani finan¢ni zpusobilosti k provozovani drahy celostatni nebo dréhy
regionalni, o zplsobu prokazovani finan¢ni zpusobilosti k provozovani drézni
dopravy na dréze celostatni nebo draze regionalni a o doplitkovych pfepravnich
sluzbéch [14].

» Vyhlaska ¢. 478/2000 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy a spoji, kterou se provadi
zakon o silnicni doprave [15].

» Vyhlaska ¢. 50/1998 Sb. Vyhlaska Ministerstva doprava a spoju o prokazatelné ztraté
ve vefejné linkové osobni dopravé [16].

» Narizeni vlady ¢. 63/2011 Sb. Nafizeni vlady o stanoveni minimalnich hodnot
a ukazateli standardt kvality a bezpecnosti a o zplsobu jejich prokazovani

v souvislosti s poskytovanim vetejnych sluzeb v preprave cestujicich [17].
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» Neméné¢ vyznamnymi jsou regionalni dokumenty, které jsou povinny zajistit
jednotlivé kraje na zaklad¢ zakona ¢. 194/2010 Sb., o vetejnych sluzbach v piepravé
cestujicich a o zmén¢ dalSich zédkont. Regionalni dokumenty se potizuji s vyhledem

minimalné na 5 let a vychazi z metodiky MD CR.

1.2.2  Vymezeni z hlediska ¢innosti IDS

Pti ptipravé a tvorbé IDS je vprvé fadé stanoveno vymezené Uzemi s jeho
sociodemografickymi vazbami. Radny priizkum vymezené oblasti a analyza piepravnich
podminek jsou ptfedpokladem pro vlastni tvorbu IDS. Kvalitni dopravni sit’ Zeleznice
nebo silnice s vzajemnou vazbou je zakladnim piedpokladem potiebného rozsahu
nabizené dopravy v IDS. Zakladnim principem IDS je snaha o vys$si zatizeni kolejové
dopravy, aby logicky doslo k odleh¢eni dopravy silni¢ni. Z tohoto ditvodu je kladen dliraz
na vytvoreni patetnich dopravnich linek vzajemné propojenych s obsluznymi dopravnimi
linkami. Patet systému IDS tvofi kolejova doprava. V ramci IDS dochazi k integraci
hromadné dopravy do spoleéného systému a kvzijemné harmonizaci
regiondlni, ptiméstské a méstské hromadné dopravy a k jejich koordinaci s dopravou

dalkovou bez ohledu na jejiho konkrétniho provozovatele [18].

1.3  Informacni podsystém

V informaénim podsystému je snaha shromaZd’ovat jednotlivé informace a jejich
rozsah, véetné Casového intervalu, ktery je nutno sledovat z hlediska jejich nésledného
vyuziti. Primarnim cilem je zajiSténi plnohodnotnych relevantnich, a pfedevSim
aktualnich informaci, které sméetuji k jednotlivym zakazniktim, dopravetim (provozovatel
v ramci IDS), organizatoriim dopravy a organiim vefejné spravy. Informacni systémy
muzeme rozdelit na vnéj8i a vnitini systémy. Vnéjsi informacni systémy poskytuji
cestujicim informace o jizdnich tfadech, dobach piijezdu a odjezdu, ptipadné o vylukach
a zménach. V souCasné dobé se prechazi na aplikace webového charakteru. Vnitini
systémy slouzi organizatorovi IDS pii ptipravé provozu. Jednd se o sofistikované
programy pro piipravu, tvorbu a schvalovani jizdnich fadii a pro clearing (oductovani)

jizdnich dokladti. Zaroven tento vnitini systém slouZi pti fizeni dopravy [8].
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1.4  Dopravni podsystém

V dopravnim podsystému je komplexni sprava informaci odpovidajici na otdzky
typu, jaky je objem piepravniho trhu, jaky je stav dopravni infrastruktury, v jakém stavu
je technické zadzemi atd. Jedna se o neustalé statistické vyhodnocovani jednotlivych
piepravnich parametri dle koncovych pozadavki jednotlivych uzivateli. Primarnim
cilem je pfredevSim dosaZzeni co nejvyssi pifesnosti a tim celkové hodnovérnosti
prazkumu, ktery je nasledné¢ podkladem pro zmény v organizaci dopravy. Velkou

provazanost ma dopravni podsystém na informacéni podsystém [8].

1.5  Ekonomicky podsystém

IDS jsou financovany objednateli dopravni obsluznosti na zakladé pozadavku na zajisténi
dopravni obsluznosti. Mezi objednavatele dopravni obsluznosti v jednotlivych krajich
patii krajské urady, které objednavaji drazni osobni dopravu regiondlniho charakteru
a autobusovou linkovou dopravu mezi jednotlivymi obcemi. Mésta objednavaji méstskou
na objednavani dopravy v IDS. Dvouurovitovym modelem je klasicky smluvni vztah
mezi objednavatelem dopravniho vykonu a dopravce. V podminkach CR se tento model
ukazuje malo ucinnym. Druhy, vyhodnéj§i model je tfiurovilovy. Objednavatel
dopravy, v CR kraje, doplituje dvoutiroviiovy model o koordinatora IDS. Ulohou
koordinatora je smluvné zabezpeCovat realizaci dopravnich vykonl v poZzadovaném
rozsahu a kvalit¢ s ohledem na ekonomické moznosti. V rdmci tohoto podsystému
se pfedev§im definuji, uskutecniuji a fidi finan¢ni toky mezi jednotlivymi subjekty
zucCastnénymi v IDS. Podminkou ziistava jeho pfimé propojeni na informacni podsystém.
Z hlediska ekonomického podsystému uvadime kalkulaci vlastnich nakladd, cenovou
a tarifni politiku, investi¢ni politiku a ucetnictvi. Tarifni integrace odstraniuje rozdily mezi
znaky patii jednotny prodejni a odbavovaci systém, jednotny piepravni fad spolu
s jednotnymi piepravnimi podminkami, jednotny tarifni systém, jednotny informacni
systém, racionalizace ptepravnich, dopravnich tokli a vykontl, stanoveni patetnich
smérl, odstranéni duplicitnich a neefektivnich spojii. Ekonomika dopravet v IDS
je spoleéna. Primarnim zdrojem financovani IDS jsou trzby zjizdnich dokladu.

Na tizemi Ceské republiky jsou zavedeny tii typy tarifnich systémi pro IDS:
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» Pdasmovy tarif je tvofen kruhy, které se stejnomérné vzdaluji od centra oblasti.
Centrum mésta tvoii prvni centralni pasmo, které vychdzi z trati MHD. Cena jizdniho
dokladu je podle poctu projetych pasem.

» Zonovy tarif je zalozen na principu roz¢lenéni izemi na mensi oblasti, kde centry jsou
predevsim lokalni cile cest. Zony by mély byt pfiblizné stejné velké. Cena jizdniho
dokladu je podle poctu projetych zon.

» Zonove relacni tarif.  Principem tohoto systému je rozdéleni do spadovych
oblasti, kde plati, ze zona rovna se obec, mésto nebo jeji ¢ast. Pro cestu je stanovena
konstantni vzdalenost. Cena jizdniho dokladu je stanovena z vychoziho bodu
do cilového bodu. Cena jizdenky je stejné drahd i v ptipad¢ cesty oklikou

za predpokladu, Ze cestujici neprojizdi zénu s vyssi cenou, nez je cena cilové zony.

Dalsim prostfedkem k financovani jsou dotace statu, obci a dotace ze statniho rozpoctu
do vetejné drazni dopravy a ptispévky ze strukturdlnich fondi Evropské Unie (EU).
Do nékladti IDS je zahrnuto vyuctovani za spole¢ny informacni systém, rozvoj IDS
a nadklady jednotlivych dopravci v IDS. Vyjimkou jsou pouze ndklady na cinnost
koordinatora, hrazené z prostfedkl zfizovatele koordinatora, vétSinou kraje. Nejveétsim
nakladem je kompenzace a uhrada prokazatelné ztraty dopravclim. Zde rozliSujeme tzv.
brutto a netto smlouvu. Principem u brutto smlouvy je, Ze objednatel nenese riziko za
zvySeni ndkladli po dobu platnosti smlouvy nad vysi uplatnénou v podané nabidce
(netyké se pohyblivych slozek, jako jsou naptiklad ceny pohonnych hmot nebo inflace).
Objednatel nese riziko vykyvi trzeb, protoze dopravce objednateli odvadi celé trzby.
Vyhodou je vétsi rozhodovaci pravomoc pii zménach dopravni obsluZznosti praveé
objednateli. Objednatel si urcuje, jakym zptisobem si vybere dopravce. Rozhoduje se na
kritéria. U netto smlouvy je zasadni, Ze veskera rizika nese dopravce. Jedinym kritériem
pro vybér dopravce v nabidkovém fizeni je ekonomicka vyhodnost, kterd neni promitnuta
sluzeb, kvalita vozového parku nebo odbavovaci zatizeni. Objednatel se zavazuje
dopravci uhradit kompenzaci. Kompenzace nesmi pfevysit ztratu ze zavazku vetejné
sluzby vcetné pifiméfeného zisku. Vybér nabidky vétSinou wurcuje nejnizsi
kompenzace, coz je rozdil nakladl a vynost predpokladanych dopravcem v nabidce.

Smlouvy u Zelezni¢ni dopravy jsou uzavirany na maximalni dobu 15 let [19].
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2 Charakteristika Integrovanych dopravnich systémii

v jednotlivych krajich Ceské republiky

Diplomova préce si neklade za cil komplexnost popisu vSech IDS. Vzhledem k velikosti
nékterych IDS neni mozné podrobné pfiblizit a zahrnout do textového materidlu této
diplomové¢ prace kazdy jednotlivy IDS v celém rozsahu. Diplomova prace je zamétena
na soucasny stav IDS v jednotlivych krajich CR se zaméfenim na Zelezni¢ni dopravu.
Dnem 1. 1. 2000 vytvofil Gstavni zakon &. 347/1997 v Ceské republice celkem 14 kraji.
Fakticky je viak v Ceské republice jen 13 kraji.. K tomuto &islu se pripo¢itava hlavni mésto
Praha, které ma pravomoc obce a zaroven kraje (oSetieno zakonem €. 131/2000 Sb., o hlavnim
mésté Praze). Existence IDS v Ceské republice neni dlouha. Prvni IDS v Ceské republice
zacaly vznikat poc¢atkem 90. let 20 stoleti po vzoru zapadnich, pfedevsim némeckych mluvicich
zemi. V soucasné dobé jiz na tizemi kazdého kraje Ceské republiky existuje IDS v réiznych
etapach vyvoje, s riznym stupném integrace jednotlivych druhii dopravy. Zelezniéni doprava
by méla byt patetnim systémem dopravy v IDS. Ostatni druhy dopravy jsou proto v diplomové
préaci uvedeny pouze okrajové, pro piipadné srovnani s Zelezniéni dopravou. V Ceské republice
existyji téz IDS, vnichz je dopravni obsluznost VHD =zajisténa pouze prostfednictvim
autobusové dopravy. Diplomova prace neni zaméfena na tento typ IDS, nicméné miize byt

okrajove popsan.

hranice IDS - obvykle se prekryvaji s kraji
--------- hranice kraju

hraniéni zény s vzajemnym uznavanim tarifd

¥  INTEGROVANA DOPRAVA
’ PLZENSKEHO KRAJE

INTEGROVANY
y DOPRAVNI SYSTEM

Obr. 2.1 IDS v CR

Zdroj: zpracovano v podle [8].
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Integrace Zelezni¢nich trati do IDS v jednotlivych krajich vznikala formou procesu pokusi
aomyld. Kazdy kraj vytvarel IDS podle danych podminek piipadneé podle rad
odbornikdl, v daném  regionu pusobicich. Nékteré krajské IDS vCR se postupnd
rozSifovaly, modernizovaly a modifikovaly v souladu srozvojem jednotlivych druht
dopravnich prostiedki (zeleznice, autobusy, lod€), vyuzivanych na tizemi dneSniho kraje.
V dalsi ¢asti diplomové prace ukdzeme, kde probehla okamzitd integrace vSech Zelezni¢nich
trati, nalézajicich se na Uzemi daného kraje, do vytvafeného IDS. Existuje opacny

pristup, postupna, ale zdlouhava integrace jednotlivych zelezni¢nich trati do vytvareného IDS.

2.1 Praha a Stredocesky kraj

Hlavni mésto Praha tvoii v ramci Ceské republiky samostatny kraj. Rozlohou 496 km?
je nejmensim krajem Ceské republiky, nicméné poétem obyvatel 1 324 277 se fadi mezi
kraje s nejvyssim poctem obyvatel. Praha se nachazi ve sttedu StfedoCeského kraje. Praha
je ¢lenéna na 22 spravnich obvodd, z hlediska samospravného ji tvoti 57 méstskych ¢asti
s vlastnimi volenymi organy. Praha je centralnim bodem dopravnich vazeb nejenom pro
sousedni StfedoGesky kraj, ale pro celé tizemi CR. Praha piedstavuje dilezity

mezinarodni Zelezni¢ni uzel [20].
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Obr. 2.2 Zelezni¢ni traté Praha

Zdroj: [21].
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Stiedocesky kraj rozlohou 10 928 km? patii mezi nejvétsi kraje v CR. Kraj leZi uprostied
Cech a obklopuje Prahu. Stfedodesky kraj sousedi se vSemi kraji CR, kromé
Karlovarského, a mimo moravskych kraji. Uzemi kraje se déli na 12 okrestl. Stiedodesky
kraj k31. 12. 2019 mé&l 1385 141 obyvatel a patii mezi nejlidnatéjsi region Ceské
republiky. Poloha Stfedoceského kraje vyznamné ovliviiuje jeho ekonomickou
charakteristiku. Uzka vazba s hlavnim méstem a husta dopravni sit’ &ini polohu kraje
mimotfadné¢ vyhodnou. StiedoCesky kraj ma kromé Prahy nejhustsi, ale také
nejpietizendjsi dopravni sit’ v Ceské republice. Pfes uzemi kraje vede do hlavniho mésta

historicky radialn¢ uspotadané hlavni zelezni¢ni tranzitni sit¢ [22].

Stiedocesky kraj

U3 rpleh ks i Ll
wisiy Ou, S, R i vpbbi Rvagaris
wiaiy DuaSp

Obr. 2.3 Zelezniéni traté StfedoGesky kraj

Zdroj: [21].

2.1.1  Charakteristika IDS v Praze a Stfedoceském kraji

V Praze a StfedoCeském kraji je provozovan systém PraZskd integrovana doprava (PID)
a StiedocCeska integrovana doprava (SID). V systému SID nejsou zaintegrovany vlakové
linky, ale pouze autobusové linky. Systém SID jenom okrajové zminim, vzhledem
k organizaci dopravy prostfednictvim pouze 10 autobusovych dopravci. Systém SID

organizuje od 1. 4. 2017 pfimo odbor dopravy Stfedoceského kraje. Od uvedeného data
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organizuje koordinator autobusovou a vlakovou dopravu na uzemi Stfedoceského kraje.
Zelezni¢ni doprava v tomto systému neni zahrnuta, piestoze koordintor ma v popisu
¢innosti integraci zelezni¢ni dopravy [24]. VétSina zZelezni¢nich trati v kraji
je zaintegrovana v PID, systém SID tudiz prakticky nema co integrovat. Prazska
integrovand doprava (PID) se postupné rozviji na tUzemi hlavniho mésta Prahy
a Stiedoceského kraje. PID vznikl v roce 1992 a patii mezi nejstarsi IDS v CR. Zahrnuje
metro, tramvaje, Zeleznici, méstské a piiméestské autobusové linky, lanovku a ptivozy.
Patet IDS PID tvoii kolejova doprava (metro, zZeleznice, tramvaje). Autobusova doprava
je organizovana predev§im jako navaznd doprava k terminalim budovanych
u zelezni¢nich stanic. Do systému PID jsou postupné integrovany vsSechny Zelezni¢ni
trat¢ na tzemi Prahy a StfedoCeského kraje. Do systému PID jsou zahrnuty vSechny
zelezniéni traté vychazejici z Prahy. Osobni vlaky CD jsou oznadeny jako piiméstské
zelezniéni linky S. V ramci PID jsou na vybranych tratich integrovany spoje dalkové
dopravy. Jizdni doklady je mozné vyuzit pouze mezi stanicemi, kde vlak dalkové dopravy

pravidelné zastavuje Tarif PID je pasmovy [23].

2.1.2  Organizace dopravy PID

Koordinatorem IDS PID je ptispévkova organizace Regionalni organizator Prazské
integrované dopravy (ROPID). ROPID zah4jil svoji ¢innost 1. 12. 1993 a byl zfizen
usnesenim zasedani zastupitelstva hlavniho mésta Praha. Spolecnost ROPID byla
zalozena z divodu vybudovani moderniho integrovaného systému hromadné dopravy
osob v hlavnim mésté Praze a jeho okoli. Jednim z mnoha ukolii bylo zavedeni vetejné
dopravy, kde by se na zajisStovani dopravy v Praze podileli dal§i dopravci po boku
doposud monopolniho dopravce Dopravniho podniku hlavniho mésta Prahy. Aktudlné
v Praze zajistuje v ramci PID 17 autobusovych dopravcii véetné Dopravniho podniku
Praha zajistujici MHD, 3 lodni dopravci a 3 Zelezni¢ni dopravci — CD, a.s., ARRIVA
VLAKY, KZC Doprava s.r.o. Rezim je netto [23].

2.2 Karlovarsky kraj

Karlovarsky kraj se nachazi na zapadé tizemi Ceské republiky a uzavira tizemi republiky
statni hranici s Némeckem. Na vychodg sousedi s Usteckym krajem a na jihu s krajem
Plzeiiskym. Svoji rozlohou 3 310 km2 patii k nejmensim krajim v Ceské republice. Kraj

tvoii 3 okresy. V Karlovarském kraji k 31. 12. 2019 zilo 294 664 obyvatel. Karlovarsky
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kraj je pokryt relativné hustou siti zeleznicnich trati. VéEtSina z nich byla vybudovéana
na konci minulého stoleti. Nékteré Zelezni¢ni traté napiiklad Zelezni¢ni trat’ Cheb —
Marianské Lazn¢ nebo trat Cheb — Karlovy Vary jsou soucdsti mezinarodni sité.
Na nékterych hlavnich tazich jsou provadény rekonstrukce, cast sité byla

jiz elektrifikovana [24].
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Obr. 2.4 Zelezniéni traté Karlovarsky kraj

Zdroj: [21].

2.2.1 Charakteristika IDS v Karlovarském kraji

V Karlovarském kraji je provozovéan systém Integrovana doprava Karlovarského kraje
(IDOK). V Karlovarském kraji je mozné vyuzit kromé jizdnich dokladt IDOK, doklady
EgroNet. Jedna se o ptihrani¢ni systém IDS, kde je moznost cestovat vlaky, autobusy
aMHD na némeckém tuzemi a casti Karlovarského kraje. Integrovana doprava
Karlovarského kraje (IDOK) se postupné rozviji od roku 2004. Do systému IDOK jsou
zahrnuty linky méstské hromadné dopravy v Karlovych Varech, Marianskych
laznich, Ostrové, Jachymovée, ASi, Chebu, Sokolove, autobusy piiméstské linkové
dopravy a vSechny osobni a spesné vlaky. Do systému nejsou zafazeny rychliky, expresy

avlaky IC a EC. Od prvopocatku vzniku IDOK byly integrovany vSechny Zelezni¢ni traté
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nachdzejici se na uzemi Karlovarského kraje, kde probihala osobni Zelezni¢ni doprava.

Tarif IDOK je zonovy [25].

2.2.2  Organizace dopravy IDOK

Koordinatorem IDOK je ptispévkova organizace Koordinator integrovaného dopravniho
systému Karlovarského kraje (KIDS KK). Organizace byla ztizena v roce 2002. Jizdnim
dokladem v syst¢ému IDOK je nepfenosnd klouzava casova jizdenka tficetidenni
nebo sedmidenni. Casova jizdenka miiZe byt pro jednu nebo vice zon a je zaznamenavana
na bezkontaktni &ipové karté (In-karta CD, Plzefiska karta, Karlovarska karta). Na viech
zelezni¢nich tratich zatazenych do IDOK plati tarif IDOK, ale také jednotlivé tarify
zucastnénych dopravci. Rychliky, expresy, vlaky IC a EC do systému nejsou zatfazeny.
Aktualné IDOK zajistuje 7 autobusovych dopravcti a 2 zelezniéni dopravei Ceské drahy

a.s. a GW Train Regio, a.s. Rezim netto [25].

2.3 Ustecky kraj

Ustecky kraj lezi na severozipadé Ceské republiky. Severozapadni hranice kraje
je zaroven statni hranici s Némeckem. Na severovychod¢ sousedi s Libereckym krajem.
Na zépadé€ s Karlovarskym krajem a z malé ¢ast s Plzeiiskym krajem. Na jihovychodé
se Stfedodeskym krajem. Rozloha kraje je 5339 km? a ke konci roku 2019 zde Zilo
820 965 obyvatel. Ustecky kraj je rozdélen do sedmi okresti. Kraj ma dilezitou dopravni
polohu danou vazbou na Evropskou unii. Hlavnim Zelezni¢nim tahem je mezinarodni trat’

z Némecka pies Usti nad Labem do Prahy [26].
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Obr. 2.5 Zelezniéni traté Usteckého kraje

Zdroj: [21].

2.3.1  Charakteristika IDS v Usteckém kraji

V Usteckém kraji je provozovan systém IDS Doprava Usteckého kraje (DUK).
V Usteckém kraji je v systému DUK zahrnut produkt LABE-ELBE, ktery umoznuje
ptihraniéni osobni dopravu na némeckém uzemi. Jizdenka LABE-ELBE plati
v autobusech, vlacich v Usteckém kraji a v regionalnich dopravnich prostiedcich VVO
v Sasku. Do IDS DUK je zapojena regionalni autobusova doprava, doprava MHD
v Chomutové, Jirkové, Teplicich, Biling, Usti nad Labem, D&¢ing, Varnsdorfu, Mostu,
Litvinové, Roudnici nad Labem. V IDS DUK Ize vyuzit lodni osobni dopravu. Jizdni
doklady DUK lze pouzit ve 2. vozové t¥idé osobnich a sp&$nych vlakd a rychliki
s vyjimkou rychlikovych vlaki v relaci Praha — Usti nad Labem. Zelezni¢ni linky
v systému IDS DUK jsou oznacovany velkym pismem U. Tarif DUK je zonové rela¢ni.

[27].
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2.3.2  Organizace dopravy DUK

Od roku 2002 existoval v Usteckém kraji organizator IDS Usteckého kraje a.s. Spoleénost
organizoval dopravu IDS. Integrace probihala pouze v rezimu autobusové dopravy.
V roce 2004 byla ¢innost organizatora ukoncena. Nasledn¢ na dlouho dobu tvorba IDS
v Usteckém kraji ustrnula. V roce 2015 doslo k ¢asteénému spusténi IDS DUK pod
novym koordinatorem. Koordinatorem vefejné dopravy v Usteckém kraji je p¥imo
krajsky trad. V prvopocatku bez tcasti Zeleznicni dopravy. Koncem roku 2016 doslo
k integraci viech Zelezni¢nich trati na tzemi Usteckého kraje, kde probihala osobni
doprava do IDS DUK. Ze za¢atku v IDS DUK byl pouze Zelezni¢ni dopravce Ceské
drahy, a.s. Aktualné IDS DUK zajistuje 12 autobusovych dopravci, 9 Zelezni¢nich

dopravcii a 2 lodni dopravci. Rezim brutto [27].

24 Plzensky kraj

Plzeiisky kraj se rozprostira na jihozapadé Ceské republiky. Na severozapadé sousedi
s Karlovarskym, na severu s Usteckym, na vychodé se Stiedoceskym krajem. Na vychodé
s JihoCeskym krajem. Nejdelsi hranici mé na jithozdpadé s Némeckem (Bavorsko). Kraj
ma vyhodnou dopravni polohu mezi Prahou a zemémi Evropské unie. Rozloha kraje
je 7 561 km2. Pocet obyvatel 571 863. Kraj se sklada ze 7 okrest. Husta Zelezniéni sit’

predurcuje Zelezni¢ni dopravu k dileZzité roli v obsluznosti kraje [28].
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Obr. 2.6 Zelezniéni traté Plzeiiského kraje

Zdroj: [21].

2.4.1 Charakteristika IDS v Plzeiiském kraji

V Plzeniském kraji je provozovan systém Integrovand doprava kraje (IDPK), diive
Integrovand doprava Plzeniska (IDP). Do systému je zahrnuta MHD v Plzni, regionalni
autobusova doprava a Zelezni¢ni doprava. Do IDPK jsou zafazeny vSechny osobni
a spesné vlaky na uzemi Plzeniského kraje. Do systému IDPK jsou zarazeny vlaky

kategorie R, EX a IC ve vybranych usecich. Tarif IDPK je zénovy [29].
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2.4.2  Organizace dopravy IDPK

Koordinatorem v Plzeniském kraji je spolec¢nost Plzeiisky organizator vetejné dopravy
s.r.o. (POVED s.r.0.). Spolecnost byla zalozena v kvétnu 2010 a jejimi vlastniky jsou
statutarni mésto Plzen a Plzensky kraj. Spolecnost POVED s.r.0. navazuje na ¢innost
Plzenského holdingu, a.s., ktery dfive vykondval ¢innost organizatora dopravy IDP.
Spole¢nost POVED s.r.0. vykonava servisni ¢innost v oblasti vefejné dopravy pro mésto
a kraj. Jejich sluzeb mohou vyuzit dal§i obce a mésta. Aktualné IDPK zajiStuji Sest

autobusovych dopravci a dva Zelezni¢ni dopravci. Rezim je brutto [29].

2.5 Liberecky kraj

Liberecky kraj lezi na samém severu Cech. Kraj severnim okrajem v délce 20 km tvoii
statni hranici s Némeckem, na kterou navazuje 130 km dlouhd hranice s Polskem.
Na vychodg sousedi s Usteckym krajem. Na jihu se Stiedo¢eskym krajem. Na vychodé
s Kralovohradeckym krajem. Rozlohou 3 163 km2 je druhym nejmensim krajem v Ceské
republice. Zije v ném 439 027 obyvatel. Kraj se sklada se ze 4 okrest. Liberecky kraj
se fadi 1 pfes fadu zruSenych Zelezni¢nich trati mezi regiony s nejhustsi Zelezni¢ni siti

v Evropé [30].
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Obr. 2.7 Zelezniéni traté Libereckého kraje

Zdroj: [21].
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2.5.1  Charakteristika IDS v Libereckém kraji

Od roku 2003 existoval v Libereckém kraji systém Jablonecky regionalni integrovany
dopravni systém (JARIS), ktery obsluhoval MHD v Jablonci nad Nisou a piilehlé
zelezni¢ni traté. Od 1. 7. 2009 byl tento systém nahrazen na celém uzemi kraje
Integrovanym dopravnim systémem Libereckého kraje (IDOL). Do systému IDOL
je zapojena zelezni¢ni doprava, pfiméestskd autobusova doprava a méstskd hromadna
doprava v plné dopravni a tarifni integraci fizend koordinatorem. Jizdni doklady IDOL
1ze pouzit ve 2. tfid¢ osobnich a spésnych vlakt a od roku 2017 Ize uplatnit jizdni doklady
IDOL na rychlicich. Na Zeleznici plati soub€zné i bézny tarif dopravce a cestujici si mize
zvolit, ktery tarif pouzije. Soubézné lze vyuzit v IDOL mezinarodni jizdenky EURO-
NISA-TICKET, které lze uplatnit u dopravcli v Némecku a Polsku. Linky dostavaji

oznaceni zacinajici pismenem L. Tarif je zonové-relacni [31].

2.5.2  Organizace dopravy IDOL

Organizatorem IDS v Libereckém kraji je spole¢nost KORID LK spol. s.r.o. Jejim
vlastnikem je Liberecky kraj. Spolecnost byla zalozena v roce 2005. V ptfedchazejicim
systému JARIS roli organizatora plnila spole¢nost CSAD Jablonec nad Nisou a.s.
Aktualné IDOL zajistuje 10 autobusovych dopravcet a 3 Zeleznicni dopravci. Smlouva je

brutto. [31].

2.6 Jihocesky kraj

Podstatnou ¢ast hranice JihoCeského kraje tvoii statni hranice s Rakouskem a Némeckem.
Dale sousedi s kraji Plzeniskym, Stiedoceskym, Vysoc¢inou a Jihomoravskym. Rozloha
kraje je 10 058 km?. Pocet obyvatel 644 239. Pfes Gizemi kraje neni veden zadny

zelezniéni koridor. Diilezité Zelezniéni spojeni vede z Ceskych Budgjovic do Plzné [32].
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Zdroj: [21].

2.6.1 Charakteristika IDS v Jihoceském kraji

V JihoCeském kraji existuji dva systémy IDS. IDS Jihoceského kraje se rozklada do 20
km od Ceskych Budg&jovic. Do systému IDS jsou zahrnuty linky méstské hromadné
dopravy v Ceskych Budgjovicich, piiméstska autobusovéa doprava a Zzelezniéni doprava
v okoli Ceskych Budgjovic. Na jizdenky IDS lze cestovat ve 2. t¥idé osobnich a sp&snych
vlakil. Doklad IDS Ize uplatnit ve 2. tfidé na rychlicich a expresech CD mezi stanicemi
a na spojich zastavujicich na iseku Ceské Budgjovice — Velesin mésto. Pro vyuziti vyhod
IDS JK je nutné vlastnit Prikaz IDS JK s fotografii. Tarif je zonovy [33]. Druhym IDS
v Jiho¢eském kraji je IDS Taborska. IDS TA plisobi v oblasti tfi mést Tabora, Sezimova
Usti a Plané nad LuZnici. Umoziiuje vyuZivat sluZeb linkové autobusové
dopravy, Zelezni¢ni dopravy a MHD v Tébofte a okoli. Jizdni doklady IDS TA 1ze uplatnit
v osobnich a sp&nych vlacich CD. Jizdni doklad IDS TA Ize pouze uplatnit ve 2. tfidé
rychliki mezi stanicemi na useku Tabor — Sezimovo Usti — Plana nad LuzZnici a na trati
Tabor — Slapy. V IDS TA je jizdni doklad pouze ¢asova piedplatni jizdenka zakoupena
v informacni kancelati COMMET PLUS, spol. s r.0. na autobusovém nadraZzi v Tabofte.
Na pokladnéach Zelezni¢niho dopravce CD nelze jizdni doklad zakoupit. Tarif zénovy

[21].

28



2.6.2  Organizace dopravy IDS JK a IDS TA

Ptipravu a provoz IDS JK mé na starost Jihocesky koordinator dopravy s.r.o. (JIKORD
s.r.0.). Spole¢nost JIKORD s.r.0. zahajila ¢innost v roce 2010. Organizace ziizena
Jihoceskym krajem, jejimz cilem je zajiSténi dopravni obsluhy tzemi JihoCeského kraje.
Aktuadlné v IDS JK jsou integrovani 4 autobusovi dopravci a 2 Zelezni¢ni dopravci.
Smlouva je netto. [33]. IDS TA byl spustén v roce 2003 a v prvopocatku byl jedinym IDS
nauzemi kraje. V budoucnu se mél tento systém rozsifovat, nicméné v soucasnosti vedeni
kraje od projektu upustilo. Do systému je zapojen jeden Zelezniéni dopravce Ceské drahy

a.s. a jeden autobusovy dopravce COMMET PLUS s.r.o. Smlouva je netto [21].

2.7 Kralovehradecky kraj a Pardubicky kraj

Kralovohradecky kraj se nachazi v severovychodni &asti Ceské republiky. Jeho rozloha
je 4 759 km2. Jeho hranice je tvofena z vice nez jedné tietiny statni hranici s Polskem.
Sousedi s Libereckym, Pardubickym a Stfedoceskym krajem. V Kralovehradeckém kraji
zilo 553 856 obyvatel ke konci roku 2019. Uzemi kraje je tvofeno 5 okresy. Vyznamnou

ulohu v Zelezni¢ni doprave hraje obsluznost nejvyssiho ceského pohoii Krkonose [34].
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Zdroj: [21].

Pardubicky kraj se nachézi na vychodni &asti Cech. Zahrnuje viak i severozapadni okraj
historického izemi Moravy. M4 rozlohu 4 519 km?. Polohu kraje uréuji sousedici kraje
Stredodesky, Kralovohradecky, Olomoucky, Jihomoravsky a Vyso¢ina. Cast
severovychodni hranice kraje je zaroven statni ¢esko-polskou hranici. Pardubicky kraj
je slozeny ze 4 okrest a k 31. 12. 2019 zilo v kraji 522 662 obyvatel. Pardubicky kraj
ma vyhodnou polohu z hlediska dopravniho spojeni. Uzemim kraje prochazi 540 km
zelezniénich trati. K nejvyznamnéj$im Zelezni¢nim uzlfim patii mésta Pardubice a Ceka
Tiebova, kterd tvoii soucdst mezinarodni Zelezni¢ni magistraly Berlin — Praha — Brno —

Videt [35].
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2.7.1  Charakteristika IDS v Kralovohradeckém a Pardubickém Kkraji

V této podkapitole soucasné charakterizuji dva kraje, kde existuje neobvykla nabidka
pro cestujici v podobé dvou mezikrajskych IDS. V prvé fad¢ poukazu na to, ze Hradec
Kralové a Pardubice jsou od sebe vzdaleny jenom 21 km. Od roku 2002 existuje systém
Vychodocesky integrovany dopravni systém (VYDIS). Do systému jsou zahrnuty linky
MHD v Hradci Kréalové a Pardubicich a zelezni¢ni doprava v okoli téchto mést. Na jizdni
doklady VYDIS lze cestovat osobnimi a spésnymi vlaky Ceskych drah. Tarif je zonové
relacni a v systému VYDIS jsou zapojeni pouze dva autobusovi dopravei MHD a jeden
elezniéni dopravee CD. Druhym systémem IDS, ktery je provozovan v obou krajich
je Integrovana regionalni doprava (IREDO). Do IDS IREDO jsou zapojeni regionalni
dopravci vefejné linkové autobusové dopravy a zelezni¢ni dopravei na celém uzemi
Kralovohradeckého a Pardubického kraje vcetné presahti do sousednich krajt. Tarif IDS
IREDO lze vyuzit ve viech osobnich a sp&nych vlacich a také rychlicich CD vyjma

nekolika z nich. Tarif je zénovée relaéni [36].
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2.7.2  Organizace dopravy VYDIS a IREDO

V ptipadé systému VYDIS zastavaji roli organizatora Ceské drahy. Oblast IDS VYDIS
na Zeleznicnich tratich spada do oblasti IDS IREDO, kam naopak nespadda MHD obou
krajskych mést. Vyhledové se oCekava zanik tohoto systému a nahrazeni systémem
IREDO. Smlouva netto. Organizatorem IDS IREDO je spolecnost OREDO s.r.o., ktera
pfipravuje dopravcim jizdni fady v obou krajich. Tento organizator byl zalozen v roce
2003 z rozhodnuti Kralovohradeckého kraje, ktery byl prvotnim vlastnikem, Od roku
2011 se stal spoluvlastnikem Pardubicky kraj. Kazdy z nich vlastni 50 %. Aktudlné
jsou v systému IREDO 4 Zelezni¢ni dopravci (CD, Arriva vlaky, GW Train Regio a Leo
Expres). Smlouva je netto [36].

2.8 Kraj Vyso€ina

Kraj Vysogina v ramci Ceské republiky zaujimé centralni polohu. Na severu sousedi
s Pardubickym krajem. Na jihovychodé s Jihomoravskym krajem. Na jihozapadé
s Jiho¢eskym krajem a na severozapadé se Stfedodeskym krajem. Uzemi kraje se ¢leni
na 5 okresti. Rozloha kraje je téméi 6 800 km? a k 01. 01. 2020 Zilo na Vyso¢ing tém&f

510 tisic obyvatel. Zelezniéni sit’ ma strategicky vyznam z pohledu vnitrostatniho [37].

Obr. 2.11 Zelezniéni traté kraje Vyso¢ina

Zdroj: [21].
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2.8.1 Charakteristika IDS v kraji Vyso¢ina

Kraj Vysocina je svoji rozlohou v poméru k nizké hustoté osidleni velmi specificky.
Krajské mésto nelezi na hlavni trati, navic po¢tem obyvatel vyznamné nepfevysuje ostatni
mésta regionu. Vedeni kraje timto faktem zdivodiovalo nepotiebnost IDS v kraji. Snad
vlivem okolnich kraji, kde IDS funguje a zasahuje do kraje VysocCina, vedeni kraje
Vysocina nakonec ustoupilo. Integrovalo VHD do systému IDS. V Kraji Vysocina
je provozovan systém IDS Vetejné dopravy Vysocina (VDV). Jedna se o nejmladsi IDS
v Ceské republice. Vznik VDV lze datovat do poloviny roku 2020 a integrace Zelezniéni
dopravy probéhla na celou zelezni¢ni sit’ na uzemi kraje Vysofina. Ve VDV jsou
zahrnuty regionalni a dalkové spoje CD a spoje linkové autobusové dopravy. V ramci
zelezniéni dopravy na tizemi kraje miize cestujici volit mezi tarifem VDV a tarifem CD
TR10. Mé&stska hromadné doprava neni do IDS VDV zaglenéna. V kraji Vysocina vedle

tarifu VDV bude za vymezenych podminek platit soubézné tarif IDS JMK na vybranych

tratich. Tarif je zénoveé relacni [38].

2.8.2  Organizace dopravy VDV

Koordinatorem VDV je kraj Vysocina. Aktualné je v syst¢tmu VDV zapojeno 11

autobusovych dopravcil a jeden Zelezniéni dopravce CD. Smlouva je netto [38].

2.9 Olomoucky kraj

Olomoucky kraj se rozklada ve stfedni ¢asti Moravy a zasahuje i do jeji severni ¢asti.
Na vychod¢é sousedi s Moravskoslezskym krajem, na jihovychodé se Zlinskym
krajem, na jihozapadé s Jihomoravskym krajem a na zapad¢ s Pardubickym krajem.
Na severu hraniéni s Polskem. Uzemi kraje se sklada z 5 okresii. Celkova vyméra kraje
je 5271 km? K 31. 12. 2019 mél Olomoucky kraj celkem 632 015 obyvatel. Husta
zelezni¢ni sit’ je vedena rovnomérné celym tzemim kraje, takze je mozné docestovat
po kolejich prakticky kamkoliv. Olomouc a Pferov jsou vyznamnymi Zelezni¢nimi uzly.

Meéstem Pierov prochazi mezinarodni koridory vychod-zapad a sever-jih. [39]

33



~CSobotin
. Petrov nad Des.

Heroltic

Stiiy

Obr. 2.12 Zelezniéni tratd Olomouckého kraje

Zdroj: [21].

2.9.1 Charakteristika IDS v Olomouckém kraji

V Olomouckém kraji je provozovan systém Integrovand doprava Olomouckého kraje
(IDSOK). Do IDSOK je zapojena Zelezni¢ni, autobusova doprava a vSechna MHD
na uzemi Olomouckého kraje. Realizace v tomto systému probihala zprvu bez zaclenéni
zelezniéni dopravy. Teprve od roku 2005 probihalo postupné zaglefiovani vlaki Ceskych
drah. Nejdiive v severni €asti kraje. Kone¢nym terminem integrace vSech zelezni¢nich
trati v kraji je rok 2016. Aktualné IDSOK pokryva vSechny Zelezni¢ni traté na tizemi
celého kraje, kde probihé osobni doprava. Tarif je zénovy [40].

2.9.2  Organizace dopravy IDSOK

Vroce 2012 byla zfizena Olomouckym krajem spolecnost KIDSOK, pfispévkova
organizace, kterd organizuje a zajiStuje vefejnou dopravu v Olomouckém kraji. Jednou

ze stézejnich funkci organizace je piiprava a realizace IDS v kraji. Aktudlné je v systému
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IDSOK 13 autobusovych dopravci a 3 Zelezniéni dopravei (CD, Leo Express, RegioJet).
Smlouva je brutto [40].

2.10 Jihomoravsky kraj

Jihomoravsky kraj svoji rozlohou 7195 km je fazen k vétSim krajim. Rozklada
se v jihozapadni &asti Ceské republiky. Na jihu sousedi s Rakouskem a na vychodé
se Slovenskem.  Od  zapadu po  severovychod je  ohrani¢en krajem
Jiho¢eskym, Vysocinou, Pardubickym, Olomouckym a Zlinskym. V Jihomoravském
kraji k 31. 12. 2019 zilo 1 169 000 obyvatel. Tvoten je 7 okresy. Zaujima strategickou
polohu na kfizovatce transevropskych Zzelezni¢nich dalkovych tras spojujici zapadni

Evropu s vychodni a severni s jizni [41].

Obr. 2.13 Zelezniéni traté Jihomoravského kraje

Zdroj: [21].
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2.10.1 Charakteristika IDS v Jihomoravském kraji

Rozvoj IDS v Jihomoravském kraji zapocal v roce 2004. Na uzemi kraje je provozovan
systém IDS Jihomoravského kraje (IDS JMK). Od roku 2010 pokryva celé uzemi kraje
vcetné presahil do sousednich krajti. V roce 2014 doslo rozsifeni az do slovenské Myjavy.
Zelezni¢ni doprava je od prvopoéatku pateinim systémem v IDS JMK. Zajimavosti
v tomto IDS je existence zalozni vlakové soupravy, kterd je schopna vyjet v piipadé
potieby. Systém IDS JMK je velice dynamicky systém. Pro ostatni IDS v Ceské republice
je prezentovan jako vzorovy IDS. Aktualné€ IDS integruje 19 autobusovych dopravcti a 5

zelezni¢nich dopravcu. Tarif je zénovy [42].

2.10.2 Organizace dopravy IDS JMK

Koordinatorem vetejné dopravy v Jihomoravském kraji je organizace KORDIS JMK
spol. s r.o. Organizace zah4jila ¢innost v roce 2002. Vlastnikem je z 51 % Jihomoravsky
kraj a zbyvajici 49 % vlastni statutdrni mésto Brno. Spole¢nost KORDIS JMK byla
zalozena z diivodu zabezpec€eni kvalitni a ekonomicky efektivni obsluhy celého kraje
vetfejnou hromadnou dopravou. Jedna se hlavné o sniZzeni IAD, piedev§im dojizdéni
mimobrnénskych obyvatel do mésta Brna. Spolecnost KORDIS dosdhla za
dobu existence vyznamného povédomi o své ¢innosti a podafilo se ji ziskat renomé nejen

v Ceské republice, ale i v zahrani¢i. Smlouva je brutto [42].

2.11 Zlinsky kraj

Zlinsky kraj byl ustanoven k 1. lednu 2000. Vznikl slou¢enim okrest Zlin, Krométiz
a Uherské Hradisté, které diive patfilo k Jihomoravskému kraji a okresu Vsetin, ktery
spadal do Severomoravského kraje. Nachazi se na vychodé republiky, kde jeho vychodni
okraj tvofi hranici se Slovenskem. Na jihozépadé sousedi s krajem Jihomoravskym.
Na severozapadé s Olomouckym a v severni asti s krajem Moravskoslezskym. Rozloha
kraje je 3 963 km? a ke konci roku 2019 Zilo v kraji 582 555 obyvatel. Uzemim Zlinského
kraje prochazi II Zelezni¢ni koridor Ostrava — Bfeclav s dal$i ndvaznosti na I a III
zelezni¢ni koridor. Pfes uzemi Zlinského kraje projizdi pfimé mezinarodni vlaky

na Slovensko nebo z Polska do Rakouska [43].
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Obr. 2.14 Zelezniéni traté Zlinského kraje

Zdroj: [21].

2.11.1 Charakteristika IDS ve Zlinském kraji

Od konce roku 2019 plati na celém uzemi Zlinského kraje novy IDS Integrovana doprava
Zlinského kraje (ID ZK). VIDS ZK jsou zahrnuty vSechny regionalni a dalkové
zelezni¢ni spoje a spoje linkové autobusové dopravy. IDS ZK aktualné nezahrnuje MHD
na uzemi Zlinského kraje. Tarif IDS ZK je kilometricky. Soubé&zné na Zeleznicni trati
331 Otrokovice — Vizovice a MHD Zlin plati IDS Zlinska integrovana doprava (ZID).
Cely systém ZID neni komplexnim integrovanym dopravnim systémem. Jedné se pouze
v omezeném rozsahu o integraci tarifni. Systém ZID lze povaZovat za nejstar§i IDS
na uzemi CR. JiZ v roce 1983 byly zavedeny kupony k dasovym jizdenkam MHD, které
platily na Zeleznici v tiseku Gottwaldov — Otrokovice a na pfiméstskou autobusovou
dopravu. V roce 1992 byla uzaviena smlouva mezi CD a Dopravni spoleénosti Zlin-
Otrokovice (DSZO) a v této forme doposud tvoti zaklad ZID. Tarif IDS ZID je Casovy
pasmovy [44].
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2.11.2 Organizace dopravy IDS ZK a ZID

Koordinatorem je spole¢nost Koordinator vefejné dopravy Zlinského kraje s.r.o.
(KOVED s.r.0.). Obchodni spolecnost KOVED s.r.0. byla zalozena v roce 2005. Jedinym
vlastnikem je Zlinsky kraj. Cilem spolecnosti je realizace dopravnich zajmu Zlinského
kraje v zajisténi maximalniho uspokojovani ptepravnich potieb obcant Zlinského kraje.
Prostfedkem tohoto cile je vybudovani a implementace projektu KORIS (Komplexni
odbavovaci, fidici a informacni systém) vetejné hromadné dopravy ve Zlinském kraji).
Aktualné zajistuji IDS ZK 4 autobusovi dopravci a dva zelezni¢ni dopravci. Smlouva
je brutto. V ptipadé ZID je koordinatorem spole¢nost KOVED s.r.o. V systému ZID
je zastoupeni pouze dvou dopravcet, tj. Dopravni spolecnosti Zlin-Otrokovice (DSZO)

s.r.0. a Ceské dréhy, a.s. Smlouva je netto [44].

2.12 Moravskoslezsky kraj

Kraj lezi na severovychodé Ceské republiky a tvoii jednu z nejvice okrajovych &asti.
Na severu a vychod€ hrani¢i s Polskem a na jihovychodé se Slovenskem. V ramci
krajského uspotadani CR je lemovan Olomouckym krajem a na jihu se letmo dotyka
Zlinského kraje. Moravskoslezsky kraj je vymezen 6 okresy. Rozloha kraje 5 431 km?.
Pocet obyvatel je 1201 000. Moravskoslezskym krajem protinaji dva Zelezni¢ni tahy
evropského charakteru a je vyznamnym tsekem hlavni Zelezni¢ni trasy Praha — Bohumin.

[45].
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Obr. 2.15 Zelezniéni traté Moravskoslezského kraje

Zdroj: [21].

2.12.1 Charakteristika IDS v Moravskoslezském Kkraji

Moravskoslezsky kraj buduje od roku 1997 systém IDS ODIS. Jedna se, po Praze, o druhy
nejstarsi pokus o koordinaci v§ech druhti dopravy. V prvé fazi byly integrovany vSechny
tramvajove, autobusové, trolejbusové linky provozované Dopravnim podnikem Ostrava
a nékteré linky CSAD BUS Ostrava a nékteré vlaky Ceskych drah. Systém se postupné
rozristal o nové oblasti a nové dopravce. V soucasnosti lze jizdni doklad ODIS vyuzit
ve vétsing piiméstskych linek a MHD na izemi kraje. VSechny Zelezni¢ni traté na izemi
Moravskoslezském jsou zaintegrovany. Tarif ODIS zasahuje do dalSich sousedicich

krajt. Tarif ODIS je zoénovy [46].

39



2.12.2 Organizace dopravy ODIS

Koordinatorem IDS v Moravskoslezském kraji je spolecnost Koordinator ODIS s.r.o.
(KODIS). Spolec¢nost byla zalozena v roce 1995. Vlastniky spolecnosti je mésto Ostrava
a Moravskoslezsky kraj. K ukolim spoleCnosti patii sprava ODIS. Zajistuje evidenci
a rozdélovani trzeb mezi dopravce, koordinaci vykont, jizdnich fada, ptipravu podkladi
pro zajisténi dopravni obsluznosti a rozvoj ODIS. Aktudlné¢ je vIDS ODIS 11

autobusovych dopravct a 3 zelezni¢ni dopravci. Smlouva je netto [46].
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3 Analyza Integrovanych dopravnich systéma v Ceské

republice

Analyza je zaméfena na zapojeni zeleznicni dopravy v Integrovanych dopravnich
systémech v CR. Soudasti analyzy jsou osobni navrhy, které vyplyvaji z predchozich
kapitol a shroméazdénych dat. Nejvétsi problém vidim v neexistenci legislativniho
vymezeni IDS, které zapfi¢itiuje rozdily mezi jednotlivymi IDS v Ceské republice. Kraje
svymi regionalnimi dokumenty stanovily zékladni principy integrace dopravnich systému
v regionu. Vysledkem je existence nékolika samostatnych feSeni v ramci integrace
zelezniéni dopravy do systému IDS v jednotlivych krajich CR. Diplomova prace
poukazuje na rozdilnost jednotlivych krajli v implementaci IDS. Z diplomové prace lze
nasledné stanovit smér vyvoje u nékterych IDS, kde vznik systému IDS zapocal pozdéji.
Udaje pro analyzu jsou &erpany ze zdroji Ceského statistického ufadu
(CSU), Ministerstva dopravy (MD), Spravy Zeleznic (SZ), Krajskych ufadu (KU)
v Ceské republice, Koordinatorii IDS v CR a Zelezni¢nich dopravci integrovanych v IDS.
Vétsina detailnich statistickych dat k piepraveé cestujicich v zelezni¢ni dopravé IDS
je poskytnuta ze strany Zelezni¢niho dopravce Ceské drahy (CD). V nékterych krajich
Ceské republiky tvoii Zeleznice patet dopravniho systému IDS. Mapy jednotlivych IDS
v CR jsou uvedeny na konci diplomové prace v Pfiloze A az M. Regionalni Zelezniéni
osobni doprava je soucasti celostatni Zelezni¢ni dopravy. Celostatni zelezni¢ni doprava
neni soucasti IDS, ackoliv nékteré vybrané linky rychlikového typu jsou zafazeny
v nékterych IDS. Pro mezikrajské cesty v Zelezni¢ni dopravé vyjma kraj
Kralovehradecky a Pardubicky zjednoduSené plati koup¢ jizdniho dokladu pro kazdého
dopravce bez moznosti prestupu. V roce 2020 byl pilotn€ spustén Statni jednotny systém
(SJT) na wvybranych usecich ceské Zeleznice s moznosti piestupu ve vlacich
provozovanych rtiznymi Zeleznicnimi dopravci. Systém SJT uz spustény béhem roku
2021 piejde do faze celoplosného spusténi na vSech Zeleznicnich spojich, které objednava
Ministerstvo dopravy a kraje. Jizdenka SJT, zvana OneTicket nabidne jednoduché
cestovani pro cestujici bez toho, aby museli feSit, se kterym dopravcem cestuji.
Teoreticky systém SJT napliuje podminky systému IDS, nicméné se jednd pouze

o zelezni¢ni dopravu. Aktudlné je v systému SJT zatazeno 13 Zelezni¢nich dopravci.
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3.1 Pi‘epravni vztahy v Ceské republice

Statistické informace z MD a CSU jsou zdrojem pro stanoveni zakladnich piepravnich

vztahti v regionech Ceské republiky.

Tab. 3.1 Srovnani piepravnich vykont osobni dopravy v CR (mil. osob)

Cestujici (mil) 2010 2015 2016 2017 2018 2019
Zelezni¢ni doprava 164,8 176,6 179,2 183,0 189,5 193,8
Autobusova doprava 372,6 390,9 332,8 329,7 340,2 354,7
Leteckd doprava 7.5 5,4 6,0 6,7 7,2 6,9
Vnitro vodni doprava 0,9 0,9 0,8 0,8 0,8 0,9
MHD 21747 121463 | 2168,8 | 21352 | 21184,1 | 22312
IAD 1970,0 | 21754 | 2273,3 | 23688 |2489,6 | 2616,6

Zdroj: zpracovano podle [47].

Za posledni desetileti mobilita obyvatelstva prudce vzrostla pod vlivem ekonomického
auzemniho rozvoje. Od roku 2000, kdy kompetence za regionalni dopravu byly
presunuty na jednotlivé krajské ufady v CR, doslo k fadé zmén. Doprava z vyvoje
posledniho desetileti sméfuje k individualizaci v podobé osobnich automobilii. Osobni
ke dvefim. Vliv automobilové dopravy je ndzorn€ vidét na trendu vyvoje. Zplsobem, jak
vyftesit v budoucnosti zvySujici se mnozstvi soukromych vozidel je motivace cestujicich
k pouzivani hromadnych dopravnich prostfedk. Pro splnéni tohoto cile je dulezité
zatraktivnit vefejnou hromadnou dopravu, nejlépe prostfednictvim systému IDS.
Z ptedlozené tabulky 3.1 lze vytvofit fadu jednoduchych zavérd. Jednim znich
je mezioborové srovnani cestujicich vyuZivajicich jednotlivé druhy doprav v CR.
V diplomové praci nehodldm porovnéavat jednotlivé druhy vefejné hromadné doprav
napiiklad vlak versus autobus. Vefejnou hromadnou dopravu nelze chépat ve smyslu
souboje vlak versus autobus. Snahou je omezit narlst individudlni osobni dopravy.
Zvysujici se pocet osobnich automobilti v CR ma za nasledek zvétsujici se negativni
dopady na celou spole¢nost. Hlavné ve méstech a pfimé&stskych oblastech, kde je zfeteln¢
vidét enormni nariist IAD ve formé& vétsi ekologické zatéze a nedostatku parkovacich

mist.
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Graf 3.1 Piepravni vykony osobni dopravy v CR (mil.)
Zdroj: zpracovano podle [47].

Vyvoj od roku 2010 sméruje k osobnim automobiliim a vefejna hromadna doprava nema
pii soucasnych cendch, operativnosti a dalSich aspektech Sanci konkurovat na trzni
bazi, vyjma n¢kolika tras, kde proudy cestujicich jsou dostatecné silné, a kde 1ze dopravu
provozovat na finan¢ni riziko dopravce. Ve vSech druzich dopravy miZeme konstatovat
od roku 2010 do roku 2019 narist poétu vykont. PotéSujici je kontinualni rst vykont
zelezniéni dopravy. Ve srovnani Zelezni¢ni dopravy oproti ristu a poctu vykont v IAD
se vSak jednd o zanedbatelny pomeér. Je vice nez jasné, Ze rozsah IAD nemuze rust
donekoneéna, vzhledem ke kapacité dopravni sitd. U¢innost IAD se snizuje v disledku
problémi s parkovanim, kongescemi a zivotnim prostfedim. Hlavnim cilem a tkolem
je vyvijet dopravni systémy, nejlépe v systému IDS, které optimalizaci pfestupnich vazeb
nabidnou nejkratsi, nejpiimé;jsi a nejpohodInéjsi cestu vefejnym dopravnim prostiedkem.
Pokud dopravni prostfedky propojime kvalitnimi pfestupy a névaznostmi, je mozné

prilékat vice cestujicich, ktefi nepojedou osobnim automobilem.
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3.2 Piepravni vztahy v regionalni Zelezni¢ni dopravé CR

Zelezni¢ni sitt v Ceské republice patii mezi nejhustSi sit€¢ na svété. Zeleznicni
doprava umoznuje spojeni do vSech krajskych meést ze vSech velkych mést a obsluhuje

dalsi ptepravni proudy do sousednich kraja.

Tab. 3.2 Zakladni statistické Gdaje CR k 1. 1. 2020

> o > N

SEE 8L

Délka | Délka | 2.2 | 212 o

Rozloha Pocet Zeleznicnich | silnic a | § E S8 E S

Kraj km? obyvatel trati dalnic

Praha 496 1331 464 244 84 8517 | 16 715
Stfedocesky 10928 | 1395970 1287 9633 | 63167 | 9239
Karlovarsky 3310 293 789 491 2058 | 6109 | 2566
Ustecky 5539 818 940 1026 4229 113908 | 11201
Plzensky 7 649 591 590 703 5126 | 14109 | 7013
Liberecky 3163 443 222 550 2417 | 12776 | 5163
JihocCesky 10 058 644 239 977 6156 | 14685 | 3953
Kréalovehradecky | 4 759 551 527 715 3742 | 14289 | 5027
Pardubicky 4519 523 580 540 3590 | 13621 | 4745
Vysoc¢ina 6 795 509 895 624 5070 | 14003 | 2361
Olomoucky 5272 631 660 598 3599 | 18098 | 9867
Jihomoravsky 7 188 1 195 226 783 4446 | 64249 | 22 395
Zlinsky 3963 581304 359 2137 | 21849 | 4033
Moravskoslezsky | 5431 1 195433 663 3480 | 33845 | 13 895

Zdroj: zpracovano podle [47]

Ptedlozené udaje z tabulky €. 3.2 vyuziji k zdkladnimu vyhodnoceni regiondlni zelezni¢ni
dopravy v jednotlivych krajich grafickou formou. Z nasledné vytvofeného grafu vyplyva
vytizenost Zelezni¢ni dopravy v jednotlivych krajich CR. Vice nez polovina z celkové
vytizenosti regionalni Zzelezni¢ni dopravy piipadd na kraje, kde jsou soustiedéna
ekonomicka centra Ceské republiky. Na prvnim misté je Jihomoravsky kraj nasledovany
Prahou spolecné se Stredoceskym krajem, a pomyslnou vitéznou trojici zakoncuje
Moravskoslezsky kraj. Vyjimecné postaveni Prahy mezi ¢eskymi kraji potvrzuje fada
dalsich ukazateldi. Praha mé nejenom v ekonomice Ceské republiky specifické postaveni.
StiedoCesky kraj t€Zi zejména z blizkosti silné Prahy, coZ ma pozitivni vliv na cely kraj.
Jihomoravsky kraj potvrzuje povést druhého nejvyznamnéjsiho centra v Ceské republice.
Moravskoslezsky kraj diive nazyvany cerné srdce patii mezi nejvyznamnéjsi centra

Ceské republiky. Ve viech piipadech se jednd o kraje s nejvétsi méstskou aglomeraci

44



v CR. Vzhledem k tizivé dopravni situaci IAD vitéznych krajii, hlavné v Praze, nelze

aplikovat jiné cesty nez dopravni systém vhodné feSici dopravni obsluznost obyvatel

v daném regionu. Uvedené kraje patii mezi prvni organizatory a propagatory IDS.

Zlinsky

4%
\ S
) 2%

Vysocina

4%

<

2%
Pardubicky /Krélovehradecky

4%

Jihocesky
3%

Graf 3.2 Pomér cestujicich v regionalni zelezni¢ni doprave

Zdroj: zpracovano podle [47].

Tab. 3.3 Vyvoj poctu cestujicich v regionalni zelezni¢ni doprava v tis. osob

—~__Liberecky
4%

Kraj 2015 2016 2017 2018 2019
Praha 15 367 15264 16 162 17 340 16 715
Stredocesky 9521 9583 8 900 9207 9239
Karlovarsky 2878 2773 2377 2472 2566
Ustecky 8 040 9 870 10214 12 585 11201
Plzerisky 6 098 6 048 5837 6278 7013
Liberecky 4913 4749 5912 5407 5163
JihocCesky 3 566 3637 3512 3714 3953
Kralovehradecky 5144 5175 5115 5146 5027
Pardubicky 4632 4 682 4507 4 626 4745
Vysocina 2 595 2451 2 296 2420 2361
Olomoucky 8619 8 509 8 502 9152 9867
Jihomoravsky 22 865 22 670 22033 21352 22 395
Zlinsky 4511 4311 3949 4174 4033
Moravskoslezsky 14576 14 020 12 495 13078 13 895

Zdroj: zpracovano podle [47].

45




Z ptedlozenych statistickych tdaji v tabulce ¢. 3.3 lze jednoduse vypocitat vykony
osobni Zelezniéni dopravy v krajich CR tzv. os/km. Osobovy kilometr osobni dopravy se
rovna pieprave jedné osoby na vzdalenost jednoho kilometru. Vypocet ukazatele os/km

v Zelezni¢ni dopravé kraji aplikuji na roky 2015 az 2019.

Tab. 3.4 Os/km v kraji CR Zelezniéni v tis osob

Kraj 2015 2016 2017 2018 2019
Praha 63 63 63 63 63
Stredocesky 7 7 7 7 7
Karlovarsky 6 6 6 6 6
Ustecky 8 10 8 8 8
Plzensky 9 9 9 9 9
Liberecky 9 9 9 9 9
Jihocesky 4 4 4 4 4
Kralovehradecky 7 7 7 7 7
Pardubicky 9 9 9 9 9
Vysocina 4 4 4 4 4
Olomoucky 14 14 14 14 14
Jihomoravsky 29 29 29 29 29
Zlinsky 13 12 13 13 13
Moravskoslezsky 22 21 22 22 22

Zdroj: zpracovano podle [47].

Ukazatel vykonu os/km ukazuje detailni pohled na Zelezni¢ni dopravu v jednotlivych
krajich CR. Vyhodnoceni os/km za jednotlivé kraje je obdobou piedchozi analyzy.
V poptedi vyuziti os/km jsou kraje Praha, Jihomoravsky a Moravskoslezsky. PotéSujici
pro mne, obcana Olomouce, je umisténi Olomouckého kraje v poptfedi vyuziti os’km
Zelezni¢ni dopravy v porovnani s podobné velkymi kraji. Mohu konstatovat efektivni
piistup Olomouckého kraje k vyuZzivani regionalni Zelezni¢ni dopravy. Ve vétSin€ krajii
CR z hlediska vyvoje vykonu os/km Zelezniéni dopravy roku 2015 az 2019 nedochazi, az
na malé vykyvy, k Zddnym vyraznym zméndm. Vhodné&j$im pro vyjadieni vyvoje
zelezni¢ni dopravy je grafické znazornéni. Na ptedloZzeném grafu 3.3 lze jasné vidét

vykyvy poctu cestujicich za roky 2015 az 2019. VétSina vykyvit smérem doli nebo

v jednotlivych krajich. Stavebni Gpravy zelezni¢nich trati maji negativni vliv na pocet
cestujicich v Zelezni¢ni dopravé. Cestujici se po ukoneni vyluky na Zelezni¢nich tratich
v nékterych piipadech jiz nevraci zpét na Zeleznici vlivem nalezeni jiné plnohodnotné

nahrady dopravniho spojeni. V tomto pfipad¢ miizeme davat vinu nedostatku propagace
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ze strany koordinatord dopravy. Naptiklad v Praze byl pokles cestujici v roce 2019
zapticinén zahijenim vystavby Zelezni¢niho koridoru z Hostivafe k jiznimu portalu
Vinohradskych tunelli. Celkové mizeme konstatovat v poslednich péti letech urcitou
stabilitu poétu cestujicich v regionalni Zelezni¢ni dopravé CR. Urdita stabilita poétu
cestujicich v regiondalni zelezni¢ni dopravé neni podle mého osobniho ndzoru pozitivni
stav. Naopak je nutné hledat patficné cesty, jak vyvoj Zelezni¢ni dopravy v regionech
zvySovat, nikoliv udrzovat. Dopravni systém musi vychazet z potieb téch, ktefi ho
pouzivaji a provozuji. Usp&iny dopravni systém musi piilakat nové nebo staronové
cestujici a uspokojit jejich potteby. Cestu ke zvySovani poctu cestujicich vidim v systému
IDS, ktery nabizi fadu vyhod. Navrhy ke zvySovani poctu cestujicich v Zelezni¢ni

dopravé prostfednictvim IDS uvedu v dal$ich kapitolach.
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Graf 3.3 Vyvoj cestujici v jednotlivych krajich Zelezni¢ni dopravy v tis osob

Zdroj: zpracovano podle [47].
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3.3 Zelezni¢ni doprava v Integrovanych dopravnich systémech CR

Podkladem pii zpracovani jsou informace od jednotlivych koordinatort IDS piipadné
krajskych ufadi CR.

Tab. 3.5 Piehled IDS v jednotlivych krajich CR

Kraj Nézev IDS Zkratka | Koordinator/organiz.
Praha Prazskéd integrovana doprava PID ROPID
StiedocCeska integrovana
Stfedocesky doprava SID Krajsky urad, ROPID
Integrovana doprava
Karlovarsky Karlovarského kraje IDOK KIDS KK
Ustecky Doprava Usteckého kraje DUK Krajsky trad
Integrovana doprava
Plzensky Plzeniského kraje IDPK POVED
Integrovany dopravni systém
Liberecky Libereckého kraje IDOL KORID
Integrovany dopravni systém
Jihocesky Jihoceského kraje IDS JK JIKORD
Integrovany dopravni systém CD, COMMET PLUS
JihoCesky Téborska IDS TA S.I.0.
Kréalovehradecky Vychodocesky dopravni
Pardubicky integrovany systém VYDIS | €D, DP MP a HK
Kralovehradecky | Integrovany dopravni systém
Pardubicky IREDO IREDO OREDO
Vysoc€ina Veftejna doprava Vyso€ina VDV Krajsky urad
Integrovany dopravni systém
Olomoucky Olomouckého kraje IDSOK KIDSOK
Integrovany dopravni systém | IDS
Jihomoravsky Jihomoravského kraje JIMK KORDIS
Zlinsky Zlinska integrovand doprava Z1D KOVED, €D, DSZO
Integrovana doprava
Zlinsky Zlinského kraje IDS ZK KOVED
Integrovany dopravni systém
Moravskoslezsky Moravskoslezského kraje ODIS KODIS

Zdroj: vlastni zpracovani.

V prvni kapitole tykajici se ekonomického podsystému jsem popsal zakladni
charakteristiku IDS z hlediska trovné fidici struktury. Existuji dvé Grovné organizacné
fidici struktury s vlivem na objednavani dopravy v IDS. Dvoutroviiovy a vyhodnéjsi
titurovilovy model. V tabulce €. 3.5 poukazuji na aktudlni stav fidici struktury dopravy
v jednotlivych krajich CR.Role organizatora je velice duleZita. Zprostfedkovava

a koordinuje komunikaci mezi vSemi zucastnénymi. Organizator fidi Cinnosti, které
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vedou krealizaci kvalitniho IDS. Vét§ina kraji v CR implementuje vyhodngjsi
tifaroviiovy fidici model zaloZenim Koordinatort IDS. Vyjimkou jsou Ustecky kraj a kraj
Vysocina, s aplikaci dvouuroviiového fizeni. Koordinator by mél byt nezavisla instituce,

ktera dokaze mezi mnoha vlivy hledat optimalni cesty pro dopravu v kraji.

V rozdilnosti implementace IDS v jednotlivych krajich lze najit zajimavou aplikaci dvou
systémi IDS v jednom kraji. Nazorné je vidét u Kralovohradeckého a Pardubického
kraje. O integraci celého kraje v IDS nelze mluvit v ptipad¢ Jihoceského kraje, kde
je zajimava situace fungovani dvou na sobé navzajem nezavislych drobnych IDS.
Ve vsech podvojnych ptipadech VYDIS, ZID, SID i IDS TA bylo jiz v minulosti
prezentovano ukonceni pripadné zaclenéni do stavajiciho vétsiho IDS. Uvedené systémy
IDS funguji v§ak dlouhodobé dale a nic nenasvédcuje ukonceni mensich IDS. Vysledkem
je duplicitni nebo paralelni fungovéani dvou nezavislych IDS v rdmeci jednoho kraje, které
z pohledu cestujiciho mize vést k neptehlednostem a zaroven vede kraje k roztiisténosti

podpory IDS.

Tab. 3.6 Piehled IDS v CR Zelezniéni doprava

Jednot. | Piedpl. El. karta IDS
) jizdenky | jizdenky
IDS Tarif typ Smlouva
PID Pasmovy Netto | ANO | ANO | Lita¢ka/In karta CD
NE ANO |Karlovarska/Plzeniska/In
IDOK Zonovy Netto karta CD
DUK Zonové-relaéni | Brutto | ANO | ANO BCK DUK
IDPK Z6novy Brutto | ANO ANO Plzeniska karta
IDOL Zonové-relaéni | Brutto | ANO | ANO Opuscard
IDS JK Zbénovy Netto NE ANO NE
IDS TA Zonovy Netto NE ANO NE
VYDIS | Zénové-relatni | Netto NE ANO NE
IREDO | Zbénové-relatni | Netto | ANO | ANO BCK IREDO
VDV Zonové-relaéni | Netto | ANO NE NE
IDSOK Zonovy Brutto | ANO | ANO NE
IDS JMK Zonovy Brutto | ANO | ANO NE
ZID Casovy Netto | ANO | ANO NE
IDS ZK Kilometricky | Brutto | ANO | ANO NE
ODIS Zonovy Netto ANO ANO ODISka/In karta CD

Zdroj: vlastni zpracovani.

Jednou ze zakladnich stycnych ploch mezi cestujicim a dopravou je tarif. IDS musi
nabidnout tarif, ktery bude jednotny, spravedlivy, piestupni a pokud mozno jednoduchy.

Nemusim zdlraznovat, Ze pro pokrocilé IDS ve vyuziti tarifu l1ze uvazovat s pAsmovym,
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zoénovym nebo zénove relaénim tarifem. V kilometrickém tarifu je nemozné zajistit, aby
cesta vlakem i autobusem stéala stejné. V kone¢ném dusledku nelze prodavat jizdenku
zbodu A do bodu B, aniZ by cestujici presné sdélil, jakymi spoji pojede. Casovy tarif
jena prvni pohled jednoduchy, ale uz z podstaty rozevira niizky mezi zpoplatnénim
rychlych relaci na zeleznici a autobust na venkové, kde cestujici za stejnou dobu ujede

mnohonasobné krat$i vzdalenost.

V soucasné dob¢ lze objednavateli dopravy potazmo jednotlivymi kraji prostfednictvim
koordinatort sjednat dva typy smluv. Kritérium, které odliSuje tyto zakladni typy smluv,
predstavuje mira finan¢niho rizika pfendSeného na dopravce. V praxi doneddvna
prevladaly netto smlouvy. V poslednich letech jsou objednavateli stale Castéji uzavirany
brutto smlouvy. V obecné roving vSak nelze jednoznacné jeden typ smlouvy upfednostnit
pfed druhym. Oba typy smluv jsou spojeny s ur¢itymi vyhodami i s jistymi nevyhodami.
V pfipad¢ brutto smluv se casto objevuje kritika spocivajici vtom, ze dopravce
dostate¢n¢ nemotivuje ke zvySovani trzeb a kvality. Trzby u brutto smluv jsou totiz
pfijmem jednotlivych kraji. Riziko Ize minimalizovat celou fadou smluvnich ustanoveni.
Kraje maji v jejich rdmci mnohem vétsi prostor k aktivité nez u netto smluv. Mohou
rozhodovat o rozsahu realizovaného dopravniho vykonu, jizdnim tadu, navaznosti
spoju, vysi tarifu, cenotvorbé. Kraje maji moznost stanovit jednotné jizdné v rdmci
dopravniho systému vcetné prestupnich jizdenek. Kraje rozhoduji o podobé
poskytovanych sluZzeb adisponuji moznosti stanoveni podrobnych technickych
standardii. Brutto smlouvy umoziuji zapojeni vice dopravcii a podporuji soutézni
prostfedi mezi dopravci, véetné zapojeni menSich a stfedné¢ velkych dopravci.
Nevyhodou brutto smlouvy, kromé rizika sniZeni trzeb pro kraje a slabé motivace
dopravcll, je vysSi administrativni a kontrolni zatizeni na stran€ kraje. Vyhody
a nevyhody lze také identifikovat u netto smluv. Jejich piednosti je motivace dopravct
ke snizovéani nékladl a zaroven zvySovani trzeb. Ocekava se, ze dopravci v piipadé netto
smluv budou zvySovat aktivitu a atraktivitu svych poskytovanych sluzeb a cilit na zvySeni
poctu ptepravovanych cestujici. Vysledkem je pozitivni ekologicky diisledek. Vyhodou
pro kraje je mensi kontrolni, administrativni a ucetni zatizeni. Za klady lze povazovat
schopnost krajii odhadnout své naklady na zajisténi VHD, stejné jako pfenos podstatné
¢asti hospodatskych rizik na dopravce. Nevyhodou netto smluv je mensi moznost kraje
ovlivitovat vysi ceny jizdenky nebo detailni podobu a kvalitu poskytovanych sluzeb.

Kraje nemaji moznost urovat dopravci jizdni fady, ndvaznosti apod. a nemaji kontrolu
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na finan¢ni toky jako v pfipad¢ brutto smlouvy. Dle mého nazoru brutto smlouvy jsou
povazovany za vyhodnéjsi tam, kde kraje chtéji zaujmout aktivni roli. Naopak netto
smlouvy jsou vhodnéjsi pro regiony, kde dopravni charakteristika je ustalena a nepodléha
vyrazn€j$im vykyvim. V tomto piipadné kraj jako objednavatel dopravy hraje spiSe

konzervativngj$i tlohu. Aktivita kraje se nasledné projevuje v nabidce sluzeb pro

cestujici.

V ramci jednotlivych IDS lze cestovat na rizné typy dokladl, kde dopravci nabizeji
a zvyhodnuji jednotlivé druhy cestujicich. V tabulce jsem uvedl zakladni nabidku
jednotlivych IDS. Pro rozdilnost pfistupu jednotlivych IDS nabizenych sluzeb pro
cestujici poukazu naptiklad na IDS JK. V IDS JK existuje pouze moznost odbaveni
cestujiciho v modu piedplaceni jizdniho dokladu IDS. Jednotlivy jizdni doklad IDS
neexistuje. Cestujici je nucen koupit jizdni doklad pfimo u konkrétniho dopravce pro
konkrétni cestu bez vyuziti vyhod IDS. Vyuzit vyhod IDS JK je tak podminéno v pfipadé
predplaceného jizdniho dokladu s omezujici podminkou pofizeni papirové prukazky
s fotografii. Bez vlastnictvi papirové prikazky nemiiZze cestujici vyuZit systém IDS.
Cestujici je nucen kupovat jizdni doklad ptimo u konkrétniho dopravce pro danou cestu.
Podobny pftistup u preplacen¢ho dokladu aplikuje IDS PK, kdy cestujici musi mit pro
pfedplaceny doklad zfizenou Cipovou Plzeniskou kartu. Bez vlastnictvi Plzenské karty
nemiiZze cestujici vyuzivat vyhody ptedplacené¢ho dokladu IDS a je nucen kupovat
jednodenni jizdni doklad. V pfipadé¢ jednodenniho jizdniho dokladu mizZe
cestujici alespon Cerpat vyhod IDS. Dalsi ptistup rozdilnosti k pistupu sluzeb cestujicim
nalézdme u IDS VDV, kde systém neumoziiuje formu piedplacené¢ho jizdniho dokladu
IDS. V systému VDV je moZné cestovat pouze formou jednotlivého jizdniho dokladu.
Moznost vyuziti pteplaceného dokladu IDS u VDV neexistuje, at’ uz prostfednictvim

pofizeni papirové prikkazky nebo ¢ipové karty.

Bezkontaktni Cipové karty se v poslednich letech masové nasazuji nejen v dopravé,
ale pronikaji i do jinych oblasti. V CR se od jednotéelovych nasazeni u autobusovych
dopravell formou predplacenych kredith prechdzi k multiaplikaénim méstskym
aregiondlnim kartdm. VétSi pozornost siziskavaji oteviené systémy zalozené
na pfijimani karet rGznymi subjekty, coZz je atraktivni pro cestujiciho, ktery
tak nepotiebuje nosit ndkolik riiznych karet. Cipova karta se postupné stava univerzalnim
dokladem. Aktualn€ v§ak mizeme konstatovat ve vétsin€ IDS v zelezni¢ni dopraveé mensi

nebo nulové vyuziti bezkontaktni &ipové karty. Pokud existuje BCK v IDS Zelezni¢ni
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dopravé, 1ze nalézt fadu rozdilnych pfistupti v jednotlivych IDS. Nékde funguji klasicky
stale ve formé piedplacen¢ho kreditu. Ve vétSiné ptipadl nelze danou kartu vyuzit pro
jiny region, nez pro jaky IDS je vydand, vyjma IDOK, PID, ODIS, kde Ize pouzit IN-
kartu narodniho dopravece CD. Cestujici v mezikrajské dopravé je nucen, pokud chce
vyuzivat vyhod vice IDS, potidit vice ¢ipovych karet, za predpokladu, ze doty¢né kraje
maji v portfoliu ¢ipovou kartu. Pofizeni BCK je viak podminéno procesem registrace
cestujiciho. Ve tfech piipadech IDS ODIS, IREDO a IDOL lze Cipovou kartu vyuzit jako
elektronickou penézenku s moznosti krom¢ uhrady jizdniho dokladd i1 platby za dalsi
sluzby dopravce. BCK v téchto IDS pfinasi malé finanéni zvyhodnéni pii nakupu jizdniho
dokladu. Pro aplikaci ptedplaceného jizdniho dokladu v IDS neni nutné zavadét systém
fungujici na principu ¢ipovych karet s podminkami. Napiiklad v IDS IREDO je mozné
zakoupit anonymni &ipovou kartu bez registrace cestujiciho. Cipové karty pro dopravce
jsou zajimavé téz moznosti ziskani podrobnéjsich informaci o vyuzivani spojt a struktuie
jejich cestujicich. Cipova karta by méla byt kompatibilni s riiznymi systémy jednotlivych
IDS a méla by pfindSet vyhody pro cestujici 1 za cenu povinné registrace.
Je s podivem, Ze moznost vyuziti ¢ipovych karet neni v Zelezni¢ni dopravé IDS vice
rozSifena. Naptiklad v Némecku je Cipovych karet krom¢ ndkupu jizdnich doklada
vyuzivano i k nakupu vstupenek a listkd na riizné kulturni akce. V ptipadé vyuziti Cipové
karty miize byt inspiraci narodni dopravece CD, kdy cestujici uhradou prostiednictvim
karty sbird vérnostni boty, které miiZze nasledné uplatnit pti nakupu vnitrostatniho jizdniho

dokladu, rezervace, ale 1 k uhradé za zbozi a vstupenky.

3.4  Zelezni¢ni dopravce Ceské drahy v IDS

Zelezni¢ni dopravce CD je nékde 100% zastoupen v IDS jednotlivych kraji Ceské
republiky. Ostatni Zeleznicni dopravci, integrovani v systémech IDS, na moje Zadosti
o predlozeni detailnich statistickych tdaji bohuZel nereagovali. Ziskana data ze strany
dopravce CD jsou v$ak dostatujici k analyze a vytvofeni vyhodnoceni IDS v osobni
zelezni¢ni dopravé. Bohuzel v diplomové praci nemohu uvést presna Cisla z diivodu
zachovani obchodniho tajemstvi dopravee CD o poétu cestujicich a trzbach jednotlivych
IDS. Vysledkem je grafické zobrazeni poméru cestujicich jednotlivych IDS u dopravce
Ceské drahy. Zelezni¢ni dopravce Ceské drahy v jednotlivych krajich ma nezastupitelné
misto v regionalni dopravé. Jedna se o narodniho Zelezni¢niho dopravce v CR, ktery

do konce roku 2019, celoplosné obsluhoval regionalni traté v jednotlivych krajich. Od 15.
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12. 2019 wvstoupila na ceskou zeleznici ftada alternativnich dopravci jezdici
dle objednavky kraji. Nejvétsi zmény se odehraly v Usteckém, Jihomoravském,
Libereckém, Pardubickém, Zlinském a StfedoCeském kraji. Dopad na cestujici v ramci
kraje je pomérné maly. Ve vSech krajich, kde se objevili alternativni dopravci, funguji
integrované dopravni systémy. Pro rozbor pfepravnich vztahii v jednotlivych IDS CR
vyuziji informaci organiza¢ni jednotky Ceskych drah — Oduétovna prepravnich trzeb CD
v Olomouci (OPT). CD OPT Olomouc hraje kli¢ovou roli ve vyudtovani trzeb

s jednotlivymi koordinatory IDS v CR vyuZivajicimi sluzeb Zelezni¢niho dopravce CD.

IDS JMK
IREDO
IDSOK
IDS TZK
IDS PK
IDOL
oDIS ZID
IDS JK IDOK VYDIS . ]
IDSJK IDSPK IDOK U IDOL VYDIS IREDO VDV  IDS IDSOK IDSTZK ODIS  ZID
JMK

Graf 3.4 Nakup JD IDS v Zelezni¢ni dopravé CD rok 2020
Zdroj: zpracovano podle IS OPT.

V grafu vidime vyuziti zhlediska néakupu jizdnich dokladd IDS u dopravce CD
v Zelezni¢ni dopravé za rok 2020. V tomto ohledu je ptekvapujici umisténi Prahy (PID)
a Moravskoslezského kraje (ODIS), kde vyrazné mensi kraje jsou efektivnéjsi ve vyuziti
zelezni¢ni dopravy v IDS. V ptipadé¢ Prahy je s podivem maly pocet zakoupenych
jizdnich doklad@i IDS u dopravce CD v Zelezniéni dopravé na celkovém mnoZstvi
cestujicich v regionalni Zelezni¢ni doprave Prahy. Praha je nejvétSim turistickym centrem
v CR. Odpovédi je mozna hledat v nakupu jizdnich dokladi ve formé dlouhodobych
kuponit PID ze strany cestujicich u jinych dopravct nebo dalSich subjekti napiiklad
turistickych center. Cestujici vyuzivajici Zeleznicni dopravu PID je urcité vyssi.

V systémech IDS JMK, IREDO, DUK a IDSOK je zfetelné vidét postaveni Zelezniéni
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dopravy jako pateini dopravni sit¢ v kraji. O IDS JMK lze troufale napsat jako o
inkubéatoru IDS v CR. Vétsinu zavadénych opatieni nebo novinek v IDS JMK piebiraji
ostatni IDS v CR.

3.5 Navrhy na podporu Zelezni¢ni dopravy v Integrovanych

dopravnich systémech CR

IDS je neustdle vyvijeny systém scitlivosti na jakékoliv zmény. U rozvoje
IDS, konkrétné v Zelezni¢ni doprave, je potfeba vzit v uvahu tfadu faktorti. Zavést IDS
je prace na nékolik let a existuje x faktorti napiiklad cenova politika, ndvaznost
spoju, prestupni uzly a dalsi, které zvysi atraktivitu Zelezni¢ni dopravy v IDS. Uvedu
osobni navrhy vyplyvajici z materidli diplomové prace, které mé piipadaji dulezité

pro dalsi rozvoj IDS a piipadné pfivedou nové uzivatele z fad automobilové dopravy.

3.5.1 Navrhy v organiza¢nim podsystému

V ptedchozi kapitole jsem uvedl problém absence piimého zdkonného ustanoveni
pro IDS. Schazejici zakonné ustanoveni pro IDS se projevuje, mimo jiné, v pokryti stejné
oblasti vice IDS, pfipadné dochazi k zasahovani IDS mimo vymezené hranice.
NejrealnéjSim ndvrhem v dneSni dobé je vytvofeni zdvazné metodiky ze strany
Ministerstva dopravy. Metodika MD by reflektovala na aktualni vyvoj IDS v CR.
Metodika MD se stane smérodatnym dokumentem pro vSechny kraje, jak postupovat
v implementaci IDS ve svych krajich. Soucasti metodiky je moZné doporuceni
v organizovani vefejné dopravy prostiednictvim koordinatorti. TiiGroviiové fizeni
organizatorem je velmi diilezité z hlediska nastaveni celého systému. Organizator musi
byt nezavisly a nestranny, aby mohl byt systém vyvazeny. Zavedeni pouzitelného
jednotného jednoduchého tarifu pro vSechny mozné kombinace cest, aby cestujici mohli
ménit dopravni prosttedky bez jakychkoliv diskrimina¢nich podminek, naptiklad nutnosti
vlastnit papirovy priikkaz pro pfedplacené jizdni doklady a jiné. Patefni ulohu musi vzdy
vykonavat kolejova doprava, pokud je v daném misté k dispozici. Na pateini kolejovou
dopravu je napojena adekvatni navazna doprava v podob¢ autobust, nikoliv obracené.
Autobusova linkova doprava v nékterych piipadech mize mit patetni lohu, ale jen

v oblastech, kde neni adekvatni kolejova infrastruktura.
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3.5.2 Navrhy v dopravnim podsystému

Kazdy zapojeny dopravni prostfedek musi mit v systému IDS jasné definované misto
a ulohu, kterou plni nejlépe. VSechny zapojené dopravni prostiedky musi byt jednotné
oznaceny pro lepsi prehlednost u cestujicich. Jednim z feSeni je sjednocené oznaceni
linek v jizdnim tadu vcetné oznaceni dopravnich prostfedkt a zastavek. Pro ndhodného
cestujiciho se jedna o zjednoduseni orientace. V navrhovaném feSeni jsou propagatory
kraje Liberecky, Praha, Ustecky v pisemném oznadeni svych linek. V nékterych

piipadech alespoil umisténi loga IDS na dopravnich prostiedcich usnadni orientaci.

Vlaky jsou vyhodné diky vysoké kapacité a rychlosti, ale jsou dost narocné na prostor.
Vystavba novych trati si vyzaduje relativng velké investice. Vyhodou Zelezni¢ni dopravy
v Ceské republice je rovnomérné vedeni Zelezniéni sité v jednotlivych regionech krajiL.
Umoziuje bezproblémové spojeni do vSech vétSich mést véetné mezikrajovych linek
piipadné napojeni na celostatni traté. Zelezniéni infrastruktura neni pruzna, coz neplati
pro predméstské vlaky, které jsou nejlepSim prostiedkem pro velké stabilni proudy
cestujicich jedouci z okoli mést do méstskych center nebo na okraj mést. Nevyhodou
regionalnich trati, hlavné v okrajovych oblastech krajii CR je patny stav Zelezni¢nich
trati. Okrajové Zelezni¢ni traté nejsou elektrifikovany. V nékterych piipadech je Spatna
dopravni dostupnost z pohledu Zeleznice zaptic¢inéna odlehlosti a umisténim Zelezni¢nich
stanic a zastdvek mimo dopravni proudy cestujicich. V budoucnu nelze ocekavat
vystavbu zelezni¢nich trati v regionech, naopak dochdzi k selekcim regionalnich trati
s naslednym uzaviranim provozu osobni Zelezni¢ni dopravy. Elektrifikaci vSech
regiondlnich zelezni¢nich trati v prvopocatku nejlépe v okoli ptimestské aglomerace 1ze
docilit vétsi efektivitu dopravni obsluZnosti cestujicich. Inspiraci elektrifikace Zelezni¢ni
trat¢ mize byt v Olomouckém kraji aktudlné dokoncenad rekonstrukce traté ¢. 290 v iseku
Olomouc — Sternberk. Trat’ je rekonstruovana na rychlost 160 km. Miize plnohodnotng

nahradit IAD ve vybraném dopravnim proudu.

Ptilezitost Zeleznicni dopravy v IDS dale vidim ve vét§im zapojeni do systému Park and
Ride (P+R). Soucasti rekonstrukce Zelezni¢nich trati by mélo byt vybudovani malych
parkovist’ u vSech Zelezni¢nich zastavek a stanic, za ptedpokladu, Ze tomu nic nebrani.
Inspiraci v systému P+R vidim u Rakouskych drah, kde u kazdé stanice i mensi zastavky
jsou parkovisté pro cestujici. Parkovaci listek mize byt plnohodnotny jizdni doklad
v systému IDS. Ve vétsich stanicich vidim pfilezitost rozvoje Zelezni¢ni dopravy v IDS

v systému Bike and Ride (B+R). Vybudovani ischoven jizdnich kol pobliz Zelezni¢nich
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stanic, ptipadé pujcoven kol, elektrokol a elektrokolobézek docilime vétsi vyuziti
zelezni¢ni dopravy. Inspiraci lze hledat v Holandsku, které je cyklistickou zemi a ma
vybudovany tuschovny kol v blizkosti vétSiny nadrazi a zastavek. Listek
o uschovné, pijcovném kol miize byt zvyhodnénim pro ndkup jizdniho dokladu
v zelezni¢ni doprave IDS. S nabidkou B+R jsou spojené dopravni prostiedky umoziujici

pfepravu vétsiho mnozstvi kol.

Zelezni¢ni dopravni prostfedky musi kromé pohodInosti a &istoty spliiovat kritéria 21.
stoleti. Standardem jsou v dnesni dobé nizkopodlazni vozy a vétsi pocet mist pro kola.
S tim je spojeny snadny nastup a vystup pomoci automatického otvirani a zavirani dveti.
Klimatizace, zasuvky 230 V, uzavieny systém WC a bezdratové piipojeni k internetu

prosttednictvim WI-FIL.

Zakladni vliv, ne-li dokonce nejvétsi vliv v budoucnosti, nejenom v Zelezni¢ni
dopravé, vidim v demografickém vyvoji CR. Pokles poétu obyvatel mensich
krajii, urbanizace, tj. vylidiiovani venkova a zvySovani poctu obyvatel ve véku 65+ zméni
dopravni zakonitosti v CR v blizké budoucnosti. Zvysuje se podil poétu cestujicich
do ekonomickych center, jako jsou krajskd mésta Praha, Brno, Ostrava a dalsi vétsich
meést. Ve vSech téchto lokalitach bude dochédzet k enormnimu nértstu IAD z hlediska
pretizeni kapacity dopravni sité. Pravdépodobnym feSenim ze strany vedeni mést
budou Castéjsi zédkazy, omezujici moznost vjezdu automobilil do center mést piipadné
vymezeni ¢asového obdobi, kdy auto miiZze vjet do centra. Zavedenim z6n na okrajich
mésta pro odstaveni auta, s naslednym pokracovéanim cestujiciho v MHD, ma Zelezni¢ni
doprava v IDS s vyuzitim systému P+R, B+R, K+R velky potencidl v pfiméstskych
aglomeracich. Zavedenim taktového rezimu vlakli samoziejmé za piedpokladu
elektrifikace piiméstskych zelezni¢nich trati zvyhodnime Zelezni¢ni dopravu v IDS.
V posledni dobé se objevuje v MHD fenomén bezplatného cestovani pro rezidenty.
Meésta, kterd takto postupuji a cely provoz hradi ze svého rozpoctu, si od toho slibuji
zlepSeni dopravni situace v podobé omezeni automobilové dopravy a také ekologické
efekty. Zelezni¢ni doprava v piiméstskych aglomeracich nejenom pro IDS by méla byt

zatazena do bezplatného cestovani pro rezidenty.

Na principu MHD Ize pouzivat technologie zptisobu odbaveni cestujicich ve vlacich.
Inspiraci vidim zase u holandskych drah, kde vétSina nastupist’ je vybavena vstupnimi
branami a cestujici provede pfed vstupem na nastupisté odbaveni prostfednictvim téchto

bran. V ptipadé¢, ze cestujici nema platny jizdni doklad, neni na nastupiSté vpustén.
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Na mensich nastupistich, kde neni efektivni umistit tyto brany, 1ze odbaveni cestujiciho
provést piimo ve vlaku prostfednictvim valida¢nich automat. Automat nabidne kromé
odbaveni cestujiciho i1 zakoupeni jizdniho dokladu pomoci bezkontaktni platebni karty
nebo BCK. Cestujici jiz nejsou ve vlaku kontrolovani, piipadné kontrola cestujiciho

je provedena namatkovou kontrolou revizory.

Osobnim pfanim je zafazeni vSech rychlikii prochdzejicim uzemim kraje do IDS.
V nekterych piipadech kraje jiz konaji a rozSifenim platnosti jizdnich dokladi IDS
ve vlacich typu R, IC, logicky dojde k navySeni z4jmu cestujicich o Zelezni¢ni dopravu

v IDS.

3.5.3 Navrhy v informac¢nim podsystému

DalSimi prostfedky, které zjednoduSuji provoz IDS, jsou rizné informacni systémy.
Budoucnost prodeje jizdnich dokladii, nejenom v Zelezni¢ni dopravé IDS, vidim
v ndkupech v e-shopech, at’ uz ve formé mobilni aplikace nebo webovych stranek
internetu. Doplitkovym feSenim prodeje jizdnich dokladd je umisténi prodejnich
automatt, které budou k dispozici v kazdém misté. Prodej na osobnich pokladnach bude
postupné omezovan, piipadné bude k dispozici pouze ve velkych stanicich. Aktudlné
Jizdni doklad IDS pro Zelezni¢ni dopravu prostiednictvim e-shop zakoupit lze, ale nikoliv
pro vSechny IDS. V ptipadé pfedplaceného jizdniho dokladu musi cestujici nabit kartu
nebo zakoupit papirovy kupon fyzicky na pokladné dopravce. Nabidka zakoupeni
jizdniho dokladu IDS prostfednictvim e-shop, pokud je viibec k dispozici aplikace e-shop
pro IDS, se dotyka pouze autobusové linkové dopravy. Optimalni e-shop by m¢l umistén
na jedné unikdtni webové strance a odbavit cestujici pro vSechny jednotlivé IDS
v Zelezni¢ni dopravé. Zde vidim pfileZitost zelezniéniho dopravce CD, ktery vétsinové
v Ceské republice zajistuje Zelezniéni dopravu a jeho e-shop je technicky piipraven

na prodej jizdnich dokladii pro v§echny IDS.

Mezi dal$i externi informacéni systémy zjednoduSujici provoz v Zelezni¢ni doprave lze
zatadit napiiklad sledovani provozu, které je umisténé na informacnich panelech
ve méstech. Mohu zase konstatovat, Ze informacni panely, které nékteré IDS jiz
vyuzivaji, jsou ureny pouze pro autobusové linky. Informace o provozu Zelezni¢ni
dopravy nemusi byt umisténa na vSech informac¢nich panelech ve méstech, ale alespoi

v blizkosti stanic a zastdvek zelezni¢ni dopravy.
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Poslednim ndvrhem v oblasti informa¢niho podsystému je systém sledovani vozidel
v zelezni¢ni doprave. Systém spociva ve zpristupiiovani dat o aktualni poloze spoje pro
cestujici, komunikuje pfimo s vlaky, zna jejich pfesnou polohu, umoziuje snadnéjsi
garanci prestupit v jednotlivych uzlech. Zase mohu konstatovat, ze v jednotlivych
IDS, pokud existuje systém sledovani vozidel, tak pouze pro autobusové linky.
Jednoduchym fesim je integrace do stavajicich systému jednotlivych IDS piebirani dat

z jiz existujiciho IS GRAPP (https://grapp.spravazeleznic.cz/).

3.5.4 Navrhy ve finanénim podsystému

V kapitole 3.3 jsem popsal, jakym zpisobem kraje uzaviraji smlouvy, podle kterych
probiha financovani dopravy v IDS. Objednavatelé veiejné dopravy (kraje, koordinatoti)
musi mit na zfeteli, Ze nestalost financnich prostiedki v systému IDS mize znamenat
redlnou hrozbu pro funk¢nost a stabilitu systému IDS. Rizika trZzeb u brutto smluv
prechazi z dopravcl na koordinatora, coz pti nevhodném nastaveni systému muze pfinést
finan¢ni nestabilitu. Pii nastaveni systému je nutné brat zietel na dlouhodobou dostupnost
finan¢nich prostiedki. Re$enim nejenom pro brutto ale i netto smlouvy je dlouhodoba
objednavka Zelezni¢ni dopravy ze strany objednavatele. Zelezni¢ni dopravce bude mit
smluvné zajistén kontrakt s dlouhodobym vyhledem a miize investovat naptiklad
do obnovy dopravnich prostfedkti. Tim padem se zvysuje kvalita zelezni¢ni dopravy IDS
v kraji.

Finan¢ni podsystém ma tzkou vazbu na informac¢ni podsystém ve formé Clearingu.
Clearing patii mezi kli¢ové nastroje financniho podsystému IDS. Informacni clearingovy
systétm slouzi k rozaCtovani trzeb zjizdnich dokladi mezi jednotlivé dopravce
zidastnéné v IDS. Néktera IDS v CR, clearingova centra maji a provozuji. Podle
informaci, které jsou mé zndmy, ze strany Zelezni¢ni dopravy, je postaven systém
naruénim odesilani zaznami od jednotlivych dopravcti koordinitorovi. Re$enim

je vytvotreni webové aplikace s online vkladem do clearingového systému.
3.6  Zhodnoceni zapojeni Zelezni¢ni dopravy v Integrovanych
dopravnich systémech CR

Zelezni¢ni doprava muze v rdmci IDS, doséhnou celé fady vyhod. M4 nezastupitelnou

roli zejména v pokryti patetnich dopravnich vztahii. Vyznacuje se vysokou piepravni
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kapacitou, ale v soucasné dob¢, podle mého ndzoru se zd4, Ze neni dostate¢né vyuzivana.
Pro cestujici neni rozhodujici jenom cena jizdniho dokladu, ale kvalita sluzeb, kterd neni
realizovatelna na odpovidajici irovni. Uvedené navrhy v piedchéazejicich kapitolech
pomohou k ziskdni vét§i vyuZitelnosti Zelezniéni dopravy v IDS. Rada novinek
spusténych v poslednich letech v linkové dopravé nebo MHD napiiklad platba
SMS, ¢ipové karty, bezkontaktni odbaveni cestujicich nejsou v zelezni¢ni doprave piilis
vyuzivany. VéEtSi vyuziti zelezni¢ni dopravy v IDS ze strany cestujicich vidim
v ptiblizovani zelezni¢ni dopravy k sytému piiméstské Zeleznice, ktery je v némecky
mluvicich zemich oznadovan S-Bahn. Jednd se 1éta osvédCeny systém v zahranici.
V Ceské republice tento systém neni aplikovan. Mésto Praha nebo dalsi krajska mésta
jsou vzhledem k uspofadani zelezni¢ni sit¢ vhodné k realizaci systému piiméstské
zeleznice. Vytvorenim vys$§iho poctu zastavek v pfiméstské oblasti neZ u bézné Zelezni¢ni
dopravy a vyuziti osobnich vlaktl lehké stavby docilime uspéchu zelezni¢ni dopravy

nejenom v systému IDS.
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4  Vyhodnoceni jednotlivych tarifi IDS v CR

V zavérené kapitole diplomové prace porovnam tarifni cenu zékladniho jizdniho
dokladu jednotlivych IDS CR v Zelezni¢ni dopravé. V piedchazejicich kapitolach jsem
uved] piehled vyuzivanych tarifd jednotlivych IDS v Ceské republice. V této kapitole
na nasbiranych datech aplikovanim linedrni regrese vyplyne vyhodnost konkrétnich tarifa
IDS v CR. Do tarifniho vyhodnoceni jsem zafadil tarif narodniho dopravce CD a tarif

SJT.

4.1 Metoda sbéru

Vyhodnoceni tarifni ceny jednotlivych IDS se zaklada na aplikaci linedrni regrese. Cena
jizdniho dokladu ve vSech IDS se sklada ze dvou slozek. Nastupni sazba, ktera je pro
vSechny vzdalenosti stejnd a odrazi ndklady pofizeni jizdniho dokladu naptiklad
papir, pokladna a dal$i provozni rezie spojené s vydejem jizdniho dokladu. Druha slozka
je cena za kilometr. Ukazkovym piikladem linearniho tarifu je napiiklad tarif CD TR10.
Vétsina IDS na prvni pohled vykazuje linearni pribéh. Aplikace linearni regrese vyZaduje
velké mnozZstvi presnych dat. Vyuziji detailnich informaci o jizdnich dokladech IDS z IS
OPT. Pro kazdy IDS vyberu 30 ndhodnych relaci v Zelezni¢ni doprave za obdobi prosinec
2020. Pro kazdou relaci zaznamenam cenu jizdniho dokladu a vzdalenost v kilometrech.
Pro porovnani jsem vybral zékladni jizdni doklady bez jakékoliv slevy nebo kombinace
s MHD. Pro tarify IDS piiméstského typu naptiklad VYDIS, IDS JK, IDS TA je cena
jizdniho dokladu integrovana vetné ceny MHD. Tarif MHD je obvykle fixni a neodrazi
ujetou vzdalenost. Aplikace linedrni regrese na tyto piiméstské IDS vykazuje urcité
chyby. U tarifu PID kvili pasmovému uspotadani, kdy cena jizdniho dokladu zavisi
na pasmu, pres které spojeni vede, nikoliv vzdéalenosti jsem vytadil relace, kde cena
prokazatelné¢ nezdvisi na ujeté kilometry. Stejny princip jsem aplikoval u IDS TA.
Pro kazdou relaci v jednotlivych IDS jsem zaznamenal cenu jednotlivé jizdenky
a vzdalenost v kilometrech. Pokud v daném IDS neexistuje jednotlivy jizdni doklad,
vydélil jsem piedplaceny doklad poctem dnil jeho platnosti napi. 7denni. Nejedna se vSak

o pfesny udaj vzhledem k matematickému zaokrouhleni.
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4.2 Analyza dat

Analyzu a vyhodnoceni provedu grafickym znazornénim linedrnimi ¢leny regrese (sazby
za kilometr). Pro srovnani jsem pfidal hodnoty tarifu CD TR 10 bez zakaznické aplikace
a tarif jednosmérného dokladu SJT bez slevy. Vyradil jsem IDS ZID, kde ¢asovy tarif
neni zavisly na ujeté vzdalenosti. Nelze v tomto IDS aplikovat linearni regresi. V tarifu
ZID v zelezni¢ni dopravé je doklad platny pouze na jednu Zelezni¢ni trat’ Cislo 331
Otrokovice — Vizovice a cena zékladni jizdného je stanovena 20,- K¢ s platnosti ve vlaku

na 30 minut.
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Graf 4.1 Sazba za km jednotlivé jizdni doklady IDS
Zdroj: vlastni zpracovani podle dat z IS OPT.

Vsechny IDS v CR maji cenu za kilometr niZsi, nez je zakladni tarif CD nebo tarif SIT.
Sazba u tarifu CD TR 10 patfi mezi nejvyssi, ale v praxi se diky aplikacim IN25 nebo
IN50 vyrazné snizuje. Tarif SJIT mé& nejvy$Si sazbu za kilometr. Sazba SJT
je pravdépodobné dana vyhodnosti pro cestujicitho s moznosti pfestupi u vsech
zelezniénich dopravetl v CR. Piiznivé ceny z hlediska sazby na km maji IDS, které maji
integrované MHD ve svych tarifech. Nejnizsi cena za km je viceméné dané cestovanim
v méstskych aglomeracich. Napiiklad IDS JK, VYDIS a IDS TA jsou typickymi
predstaviteli pfiméstskych IDS. V pfipadé¢ PID kviali pasmovému uspoiadani cena
jizdenky zavisi na pasmech, ptes ktera spojeni je vedena, nikoliv vzdalenosti. Obvykla
cena za kilometr se pohybuje kolem 0,90 — 1,00 K¢ a této sazbé se nejvice piiblizuje tarif

ODIS, IDS ZK a VDV.
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Graf 4.2 Nastupni sazba jednotlivé jizdni doklady
Zdroj: vlastni zpracovani podle dat z IS OPT.

Podivame-li se na nastupni sazby, systémy IDS, které integruji MHD v tarifech, maji
nastupni sazbu méa IDS ODIS. Pokud bych provedl porovnani obou srovnavanych
parametr( na vSech IDS, na prvnich tfech mistech se umistily IDS ODIS, IREDO a IDS
ZK. Uveden¢ IDS reprezentuji vSechny typové tarify zoénovy, zonové-relacni
a kilometricky. Tarify IDS nabizeji jiné nabidky nez jednotlivé jizdni doklady.
Pravdépodobné vysledek vyhodnoceni u ptedplacenych jizdnich dokladi bude jiny.
Pravidelni cestujici jsou upfednostiiovani v predplatnych jizdnich dokladech, které jsou
vice zvyhodnény, za cenu vydaje vétSiho finan¢niho obnosu najednou ze strany

cestujiciho.

4.3 Zhodnoceni tarifi IDS v CR

V Ceské republice pro Zelezniéni dopravu IDS se aplikuji viceméné tii rtizné tarify,
s vyjimkou Zlinského kraje. Zavérecna podkapitola je osobnim zhodnocenim plust

a minust soucasnych vyuzivanych tarifii v jednotlivych IDS.
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4.3.1 Pasmovy tarif

V Ceské republice pro Zelezni¢ni dopravu existuje jeden pasmovy tarif. Piedstavitelem
je systém PID. Systém se skldda z kruhovych pasem kolem Prahy. Systém prazskych
pasem je snadno pochopitelny, protoze Cislo pdsma postupné roste s jeho vzdalenosti
od jadra mésta. Vyhodou systému je jeho velkd jednoduchost a ptehlednost, kterd ma
podil na vysokém poctu cestujicich v integrovanych vlacich a autobusech kolem Prahy.
Nevyhodou je nespravedlnost viici cestujicim, kteii smétuji z/do Prahy. Jeho vyhodnost
klesa s rostouci vzdalenosti od jadra mésta. Napriklad cesta VSetaty — Lysa nad Labem
méfi 23 km a nachazi se ve dvou pasmech. Zatimco cesta Neratovice — Praha Vysocany
mefi 28 km a nachdzi se ve Ctyfech pasmech. Cesta je jen o par km delsi, ale vyuziva dvé
pasma navic. Cena jizdniho dokladu je podstatné vyssi. Dale zde hraje roli pro jednotlivé
jizdni doklady €asovy faktor, majici nezadouci dopady. Cesta VSetaty — Lysa nad Labem
rychlikem, kde PID jizdenky jsou uznadvany, trva 18 minut a projizd€jici 2 pasma
je v hodnoté 18 K¢ s platnosti 30 minut. Naproti tomu cesta Neratovice — Praha Vysocany
rychlikem 27 minut, osobnim vlakem 37 minut a je nutné zakoupit jizdenku za 32 K¢

na 4 pasma s asovou platnosti 90 minut.

4.3.2  Zonovy tarif

Zonovy tarif je zaloZen na vytvoreni zOn, v nichz kazda zona zahrnuje vétSinou jedno
mésto, vesnici nebo n€kolik vesnic. Zonovy tarif funguje naptiklad v Jihomoravském
kraji, Olomouckém kraji a dalSich viz tabulka 3.5. Nedochdzi zde k nerovnostem
jak u pasmového (PID). Neni nutné vyuziti Casového faktoru. Konkrétné IDS JMK je asi
nejlepsi systém IDS, ktery byl v CR zaveden. V systému nelze zakoupit jizdenku na jednu
z6nu, vyjimkou jsou doplatky k piedchozi jizdence. Opatieni je zavedeno z diivodu, aby
cestujici v relacich pfes hranice zony nebyli znevyhodnéni, piestoze cestuji ve stejné
vzdalenosti, jak vramci jedné zoény. Vzhledem knutné propojitelnosti s MHD
se jizdenky IDS JMK nevydavaji na konkrétni trasu, ale pouze na pocet zon. Cestujici
nemiiZe fici, Ze chce jizdni doklad naptiklad na relaci Brno — Kufim v tarifu IDS JMK.
Cestujici musi znat a spocitat kolik zon vyuZzije. Pro zadani relace je nutné zadat n&jakou
Zelezni¢ni stanici jako vydejnu jizdniho dokladu. Oproti systému PID neni nutné mit
jizdenku na konkrétni trasu. Jednim =z problému, ktery vznikd tohoto typu
tarifu, je kontrola jizdnich dokladi. Pti velkém mnozstvi zon v systému zon pravodci

nebo revizor nestaci ohlidat, jestli je jizdni doklad platny.
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4.3.3 Z.6nové-relaéni tarif

Zonove-relacni tarif je povazovan za kompromis, aby jizdné bylo uréeno podle skute¢né
projeté vzdalenosti. Jizdni doklad je na konkrétni trasu a zaroven umoziiuje prestupovat.
Nevyhodou je vsSak jeho velkd slozitost. Predstaviteli zonové-relacniho tarifu jsou
systémy IREDO, IDOL, DUK a dal§i viz tabulka 3.5. Vypocet jizdného se provadi
pomoci tzv. tarifnich jednic mezi zonami, které zhruba odpovidaji skute¢né vzdalenosti.
Je to nékdy nevyhodné, Ze cestujici muze zbytecné tratit kvili nevhodné umisténé
hrani¢ni tarifni zony. Pro zjednoduseni vydani jizdnich dokladi se jizdné vypocitava
podle hypoteticky nejkratsi trasy, kterou cestujici mize projet i kdyz jede delsi cestou.
Cestujiciho dale omezuje tzv. matice povolenych zon, ktera urcuje, ptes jaké zony
cestujici mize jet. Kazda tarifni zona je pfifazena do né&jaké nadzény. Mezi kazdou
kombinaci dvou nadzon jsou vymezeny dals$i nadzony, ptes které mize cestujici jezdit.
Napiiklad v sytému DUK je povolena nejkratsi cesta autobusem a neni povolena delsi
cesta vlakem, piestoZe je ¢asové srovnatelna. Casovy aspekt je zde potfeba k zabranéni

opakované jizdy.

4.4  Tarifni FeSeni IDS v CR

Tarif by mél byt jednoduchy pro pouziti cestujicich, ale zaroven jednoduchy
pro dopravce, aby byla eliminovana potencialni chybovost pfi vydavani jizdnich dokladi.
Zbénovy tarif je ze vSech tii uvedenych tarifi podle mého ndzoru vitézem, protozZe lze
aplikovat na velké Uzemi. Dle mého nazoru je jednodusi neZ zoénové-relaéni
Ve vSech uvedenych tarifech vnimam nejvétsi problém s asovou platnosti jizdnich
dokladti pro Zelezni¢ni dopravu. Casova platnost je zavedena, protoZe jizdni doklad neni
vazan na konkrétni relaci. Idealni tarifni systém v Zelezni€ni dopravé musi spliiovat
uvedené¢ podminky. VSechny spoje na tuzemi IDS musi mit pfiblizné stejnou nebo
podobnou cestovni rychlost, coz zelezni¢ni doprava nespliiuje. Na vSech linkach musi byt
navaznost spoji a dostatecné interval k pfestupu. Diivodem je piipadné ujeti pfipoje
vlivem zpozdéni. Vlivem téchto ukazateli, které se v dohledné dob& nepodati
splnit, nelze docilit naplnéni idedlnich podminek. Nejjednodussi a relativné
nejspravedlivejsi je kilometricky tarif, kde je cena urcena podle presné€ ujeté vzdalenosti.

Kilometricky tarif pro Zelezni¢ni dopravu v IDS je nepouzitelny, jako plné ptestupni tarif.
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Z7avér

Cilem diplomové prace bylo provést analyzu stavajicitho stavu Zelezni¢ni dopravy
v Integrovanych dopravnich systémech v Ceské republice. Zelezni¢ni doprava zapojena
do IDS je moderni formou vefejné hromadné dopravy. Vyzaduje méné energie
(osobokilometrti) a méné prostoru. V ramci infrastruktury ma nizsi emise znecist'ujicich
latek a je efektivnéjsi nez doprava osobnimi automobily. Systémem IDS lze vytvofit
atraktivnéjs§i  alternativu  k individudlni  automobilové  dopravé.  Vzhledem
k rychlosti, kapacité a velikosti riznych typl vefejné dopravy je cilem poskytnout
podobné¢ nebo stejné pohodli, jaké poskytuji osobni dopravni prostiedky.
K dosazeni uspéchu je tfeba prildkat nové wuzivatele a uspokojit jejich
pozadavky, a to nejlépe z fad uzivateli IAD. V tivodni ¢ésti jsem se vénoval objasnéni
zakladnich pojmi pouzitim vhodnych zdroji zodborné literatury a sezndmeni
s legislativou v oblasti dopravy. VSechny systémy vcetné¢ IDS jsou sloZeny
z podsystémt, které jsou nezbytné pro zavedeni IDS, a je nutné je rozvijet. Soucasti
diplomové prace je struény popis IDS v jednotlivych krajich Ceské republiky, véetné
jejich koordinatort, se zamétenim na Zelezni¢ni dopravu. V druhé ¢asti diplomové prace
byla provedena analyza ziskanych dat a informaci tykajici se podsystému IDS
v Zelezni¢ni dopravé. Vysledkem je zdkladni srovnani vSech v soucasnosti existujicich
integrovanych dopravnich systémi v Ceské republice se zaméfenim na Zelezniéni
dopravu. Uvedené informace mohou slouZit pro rozvoj nebo smérovani vyvoje
jednotlivych IDS v krajich Ceské republiky v Zelezni¢ni dopravé. Ve viech krajich
je nutné v rozvoji IDS pokracovat a podporovat rozsifeni integrované dopravy na celé
uzemi kraji. Je tfeba vzajemné propojit a koordinovat kapacity riznych dopravnich
systémtl a dopravct. Periodicky se ménici management krajskych urada a zastupiteli
kraje ma bohuZzel negativni vliv na probihajici procesy v IDS. Inspiraci, jakym smérem
se ubirat je mozné najit v diplomové praci. Obecné vétsi kraje s delsi historii IDS
jsou ve vyvoji IDS dal nez mensi kraje. Nékteré mensi kraje v efektivnosti vyuziti
zelezni¢ni dopravy IDS predhéni vétsi kraje. Do budoucna je zapotiebi zintenzivnit
kampan,  vedouci  kziskani  potencidlnich  cestujicich zfad  uzivatell

automobilli, o vyhodach IDS, a to nejlépe o vyhodach Zelezni¢ni dopravy v rdmci IDS.
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Zdroj: [https://www.idsjmk.cz/documents/plany-site-ids-jmk]
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Zdroj: [https://www.kodis.cz/pdf/mapa_zon.pdf]
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