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Abstrakt: Autor ve své praci porovnava Groveit podpory elektrovozidel v Ceské republice
a ostatnich statech Evropy a uvadi, jak se tato podpora odrazi ve stupni rozvoje
elektromobility. Prvni ¢ast pojednavd o alternativnich typech pohonti. Autor popisuje
alternativni pohony vozidel (CNG, LPG, vodikova a elektrickd vozidla), typy elektromobilii
ataké se vénuje moznostem jejich domaciho a vefejného nabijeni. Hlavni ¢ast prace
porovnava uroven podpory elektromobity ve vybranych evropskych zemich. Autor uvadi
uroven podpory elektromobility v Norsku, Némecku, Anglii, Francii, Rakousku, Nizozemsku
a na Slovensku. Samostatné se autor zabyva elektromobilitou v Ceské republice, jeji
podporou ve vztahu k soukromym a pravnickym osobam. Soucésti prace je i porovnani
celkovych nakladi ve vybranych zemich na pofizeni a Ctyflety provoz elektromobild oproti
autim se spalovacimi motory. Dulezitym parametrem vypovidajicim o skute¢né urovni
elektromobility v jednotlivych zemich je pocet nové registrovanych elektromobill na tisic
obyvatel, o kterém se také piSe v druhé ¢asti bakalaiské prace. V posledni ¢asti je zminéna
problematika infrastruktury dobijecich stanic v Evropé i v Ceské republice, zahrnujici jejich

zmapovani, strukturu a tempo vystavby.

Kli¢ova slova: elektromobilita; legislativa; homologace; registr vozidel



Support for the expansion of electric vehicles in the Czech Republic and other European

countries

Summary: The author in this dissertation compares the scope of support of electric vehicles
in the Czech Republic and other European countries and how this support reflects on the
degree of development of electromobility in those countries. The first section introduces the
alternative types of propulsion technology. The author describes the alternative propulsion
systems (CNG, LPG, hydrogen, and electric vehicles), categories of electric vehicles and
explores the options of public and private charging. The main section of this dissertation
compares the scope of support of electromobility in selected European countries. The author
considers the level of electromobility in Norway, Germany, the United Kingdom, France,
Austria, Netherlands, and Slovakia. Separately the author examines electromobility in the
Czech Republic and its support for natural persons and legal entities. Included in this
dissertation is a comparison of total costs of acquisition and four-year ownership of electric
cars in contrast to combustion engine cars in selected countries. An essential measure of the
true scope of electromobility in each country is the number of registrations of electric vehicles
per thousand people. This measure is included in the second part of this dissertation. The last
section explores the infrastructure of charging stations in Europe and the Czech Republic,

including their position, structure, and the pace of construction.

Key words: electromobility; legislation; homologation; vehicle register
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1 Uvod

Moderni doba, dostupnost novych technologii, zvySujici se ekonomickd sila urCité casti
obyvatelstva a neustald medidlni propaganda ekonomt i politikli, Ze motorem ekonomiky
atim 1 zachovani si na$i vysoké Zivotni urovné je vyroba, respektive spotieba zbozi,
,legalizuje* nartstajici hustotu dopravy (ndkladni i osobni). Automobilky produkuji stile
vétsi pocty novych aut. V dne$ni dob& uz neni Zzddnou vzéacnosti, ze kazdy dospély ¢Elen
domdécnosti mé svij automobil. Cestujeme do zaméstnani, cestujeme za svymi konicky,
cestujeme na dovolenou. Kazda piijjemnd véc ma ale i svlj nepiijemny protiklad.
Se zvysujicim se poctem vozidel na silnicich neroste pouze ¢as, ktery musi fidi¢i kazdodenné
prostat v zacpach (zejména ve méstech), ale i produkce exhalaci — zejména emisi COo,
prachovych castic. Déle stoupd i hladina zvukové zatéZe pro obyvatelstvo. Jednim ze
zplisobli, jak snizit nékteré nepifijemné dopady souvisejici s narGstajici automobilovou
dopravou je rozvoj elektromobility. Elektromobilitou sice nevyfesime hustotu dopravy a s ni
souvisejici kolony na silnicich, ale mizeme vyznamné napomoci zlepsit kvalitu zivotniho
prostiedi zejména ve méstech, tj. v mistech s velkou koncentraci lidi a automobili soucasné¢,
a to sniZzenim lokalni produkce emisi vyfukovych plynii a snizenim hladiny hlukové zatéze

pro mistni obyvatelstvo.

Pokud ma byt cilem elektromobility zlepSeni kvality zivotniho prostfedi, musi byt
podporovana hlavn¢ elektromobilita soukromych osob (z divodu vysokého podilu osobnich
vozidel na celkové hustoté dopravy, zejména ve méstech). Autor se ve své praci zabyva
tirovni a zptsobem podpory elektromobility v nékterych evropskych zemich a v Ceské
republice. Zabyva se také dalSim pohledem na elektromobilitu, v némz porovnava celkovou
vy$i nakladd spojenou se Ctyfletym provozem elektromobilli ve srovnani s automobily

s tradi¢nimi spalovacimi motory.

Rozvoj elektromobility je uzce spjat s rozvojem sité vefejnych dobijecich stanic. Nejedna se
ale pouze o pocet dobijecich stanic, ale i o jejich vykonnost. V poslednich letech, prakticky ve
vSech zemich, rychlost vystavby vefejnych dobijecich stanic zaostavéa za rlistem poctu noveé
registrovanych elektrovozidel. V bakalarské praci je zachyceno, jak jednotlivé zemé vcetné
Ceské republiky stupiiuji a podporuji rychlost vystavby vefejnych dobijecich stanic a jak se

meéni jejich struktura.



2 Cil prace

Cilem bakalafské prace je zhodnoceni podminek pro poftizeni elektrovozidla a vyhod
vychazejicich z jeho vlastnéni ve vybranych evropskych zemich a v Ceské republice. Cilem je
z dostupnych zdroj popsat zptsoby a vyse podpory elektromobility, v€éetn¢ hustoty a kvality
infrastruktury vefejnych dobijecich stanic, v riiznych evropskych zemich a v Ceské republice.
Ty nésledné mezi sebou porovnat a zjistit, jak se vySe podpory v jednotlivych zemich promita

do celkové trovné elektromobility v nich.



3 Prehled reSené problematiky

V této cCasti prace autor strucné charakterizuje jednotlivé druhy nejcastéji vyuzivanych
alternativnich pohont. Podrobnéji se zaméfuje na elektromobily, jejich typy a druhy nabijeni.
Dale se prace zabyva podporou elektromobility ve vybranych statech Evropy a téz samostatné

v Ceské republice.
3.1 Alternativni pohony automobila

Omezené zasoby ropy, stupniujici se hustota dopravy a zhorSujici se kvalita zivotniho
prostfedi vedou odborniky k zamysleni se nad jinymi zplsoby pohonu vozidel. V soucasné
dobé se jako alternativni zplisoby pohonu pouzivaji CNG, LPG, vodik a elektfina, pficemz

mnozi odbornici vidi nejvétsi budoucnost praveé v poslednich dvou zminénych.
Vozidla na CNG

CNG (anglicky Compressed Natural Gas, Cesky stlaceny zemni plyn) je vice nez z 90 % cisty
methan. Vozidla na CNG pracuji na podobném principu jako benzinové spalovaci motory.
V obou piipadech dochédzi k zapédleni smési ve valci. Mimo absolutni ekonomickou
1 existen¢ni nezavislost CNG na rop¢, jsou jeho hlavni vyhodou nizké emise sklenikovych
plynt (CO,, methanu, oxidu dusného a sifi¢itého), coz predstavuje vyhodu v otdzce Cistoty
ovzdusi ve méstech. Vozidla na CNG také nejsou hrozbou v podobé kontaminace spodnich
vod a piid, pokud dojde k tniku paliva. Cena CNG je obvykle o 30-50 % niz$i, nez cena
béznych paliv. Stlateny zemni plyn Ize tedy povazovat za levnéjsi a ekologickou alternativu

konvenc¢nich paliv, benzinu a nafty [1][2].
Vozidla na LPG

LPG (anglicky Liquid Petroleum Gas, ¢esky zkapalnény ropny plyn) je vedlejsim produktem
tézby ropy. Jde o smés rafinérskych plyni, kterd obsahuje pievdzné propan a butan.
S ohledem na jeho fyzikalni vlastnosti ho lze fadit mezi Cista paliva, protoZe se pii hotfeni
zcela spaluje a v porovnani s ostatnimi pouzivanymi palivy tak dochazi ke sniZeni produkce
Skodlivin. Vzhledem k jeho vazbé na ropu (na rozdil od CNG ) je vSak otazkou, zda ho lze

fadit mezi alternativni paliva. Motory pohanéné LPG piinasi hlavné ekonomickou tsporu.



Ackoliv litrova spotfeba LPG je oproti benzinu vyssi, celkova tspora pii pouzivani LPG
vozidel ¢ini zhruba 40 %, nebot jeho cena je znatelné nizsi. LPG vozy nemaji povoleny vjezd
do podzemnich garazi, protoze hmotnost LPG pievySuje hmotnost vzduchu. Pfi tniku ho tedy

neni mozné bézn¢ odvétrat [3][4].
Vozidla na vodik

Vodikovy automobil vyuziva ke svému pohonu vodik, respektive preménuje chemickou
energii vodiku na energii mechanickou. Tento typ pohonu je povazovan za jedno z moznych
feSeni moderniho automobilismu budoucnosti. Existuji zékladni dva typy vodikovych

automobilt [5].

Prvni typ spaluje vodik pfimo v pistovém nebo rotaénim spalovacim motoru. Pracuje podobné
jako bézny spalovaci motor, kdy se do vélce vstiikuje vodik a zazehne se zapalovaci svickou
u zazehového typu motoru, nebo se vodikové palivo vstiikuje pod velkym tlakem v ptipadé
vznétového typu motoru. Pouziti vodiku jako paliva ma sva uskali. Ve spalovacich motorech

neni tak G¢inny a pfitom jeho cena je vyrazné vyssi, nez napiiklad zemni plyn [5].

Druhy typ vodikovych vozidel vyuziva reakce vodiku s kyslikem v palivovém clanku,
ze které se vyrobi elektfina pro pohon elektromotoru. Vyrabi tak proud k pohonu
elektromotoru, kterou uchovavd v akumuldtoru. Ten nemusi byt tak velky, jako
u elektromobilu, protoze slouzi pouze k vyrovnani aktualniho odbéru motoru a je béhem jizdy
pribézné dobijen. Zatim je vSak pouziti vodiku pfili§ nédkladné a neekologické, jelikoz je

k jeho vyrobé€ vyuzivano fosilni palivo nebo elekttina [5].
Vozidla elektricka

Elektrickd vozidla mohou byt pohanéna bud Ccisté¢ elektromotory, nebo kombinaci
elektromotorti s motorem spalovacim. K pohonu elektromotord vyuzivaji energii ulozenou
v jeho dobijecich bateriich. Elektricka vozidla, v porovnani s vozidly pohanénymi klasickymi
spalovacimi motory, podstatné méné zatézuji svymi zplodinami prostredi. Jak ptesné ale Cisté

jsou, zavisi na typu vozidla a zptsobu, jakym byla elektfina ziskana.



3.1.1 Typy elektromobili

Existuje mnoho riiznych piistupl k elektrifikaci vozidla. Dilezité je pochopit rozdil mezi

nimi, nebot’ ne kazdé elektrické vozidlo je vhodné pro kazdého tidice.
Hybridni elektrické vozidlo (HEV)

Moderni elektrifikace automobilii zacala u hybridnich vozidel. Jsou vybaveny jak motorem
spalovacim, tak i elektromotorem a bateriemi. Elektricky motor se obvykle pouziva pro
zrychleni pfi nizkych otdckach. Spalovaci motor ptebird vyssi rychlosti, coz umoziuje
pracovat s maximalni ucinnosti. Hybridy poskytuji niz§i spotfebu paliva a lepsi zrychleni
oproti nehybridnim verzim. Nemaji vSak dostatecné velkou baterii, aby dokéazaly ujet delsi
vzdalenost pouze na elektrickou energii, a ddle nemohou byt pfipojeny k nabijeni. Hybridy
jsou tedy vhodné pro uzivatele, kteti je nemohou nabijet doma a nemaji piistup k nabijeci

infrastruktute [6].
Plug-In hybridni elektricka vozidla (PHEV)

Rozdil oproti konvenénim hybridiim je v tom, Ze plug-in hybrid Ize zapojit pro dobiti baterii.
Ty maji dostatecné velkou kapacitu na to, aby umoznily jizdu 20 - 100 km pouze elektricky.
Pti kazdodennim dobijeni mtize dojit k vyznamné tspote fosilnich paliv. A diky benzinovému

motoru odpada piipadny strach z vybiti akumulatori [6].
Elektricka vozidla s rozSifenym dosahem (REYV)

Elektricka vozidla fady extended (rozsifené) jsou také vybavena spalovacim a elektrickym
motorem, ale na rozdil od plug-ini a konvencnich hybridi provadi veskerou jizdu
elektromotor. Spalovaci motor slouzi pouze k nabijeni baterie v piipadé, ze se vybije.
Myslenkou je, Ze v rezimu pouze pro elektrickou energii bude auto pokracovat tak dlouho, jak
je to jen mozné a prodluzova¢ dosahu se idedlné¢ pomtize dostat k rychle nabijeci stanici nebo
domui. Pokud neni k dispozici infrastruktura rychlého nabijeni, neni tfeba se strachovat a lze
pokracovat dotankovanim palivové nadrze pii cesté. Elektromobill s roz§ifenym dojezdem je

podstatné méné nez ostatnich typt hybrida [6].



Bateriova elektricka vozidla (BEV nebo EV)

Bateriova elektrickd vozidla vyuZzivaji k pohonu pouze elektromotor. Tyto Cisté¢ elektrické
automobily obvykle obsahuji motory, které jsou mnohem vykonnéj$i nez motory v hybridech.
Ve vozidle neni spalovaci motor, tudiz jsou na displeji zobrazeny vSechny funkce
elektromotoru. Elektromotory jsou neuvéfitelné tiché a plynulej$i nez jakykoli jiny motor
v provozu. Navic nabizeji velké mnozstvi tofivého momentu, coz umoziiuje vzruSujici
zrychleni z nizkych otacek. Dojezd modernich elektromobilt se pohybuje mezi 200-400 km.
Pti delsi cesté je tfeba naplanovat své zastavky na dobijecich stanicich pfedem. Alespoii do

doby, nez bude infrastruktura vice rozsitena [6].
3.1.2 Nabijeni elektromobila

Nabijeni elektromobilti, mize probihat v mist¢ domova, nebo lze vyuzivat vefejnych
dobijecich stanic. K dobiti baterie dochazi stejnosmérnym proudem (AC) a to bud’ pfimo
nebo jeho transformaci z proudu stfidavého (DC). V ptipadé transformace ze stiidavého
proudu musi dojit k usmérnéni energie na stejnosmérnou, k ¢emuz dochazi v palubni

nabijecce vozidla. Z toho diivodu dobiti baterie trva déle [7].

Propojeni vozidla s nabijecim zafizenim zajiStuji konektory. Existuje celd fada typl
v zavislosti na vyrobci vozidla. Mezi hojné vyuzivané (obr. 1) patii typ Mennekes, bezna 16A
CEE zéasuvka a konektor CHAdeMO. Dalsimi typy jsou CSS typu 1 a 2, Combo2, Yazaki,
Tesla Supercharger [8].



Obrazek 1 Prehled nejcastejsich nabijecich konektorii

Stridavy proud AC Stejnosmérny proud DC Kombinovany (CSS)
Typ 1 Yazaki (Japonsko/USA) CHAdeMO (Japonsko/USA) Typ 1 CSS (Japonsko/USA)
—
—
00 OO
°°° o o
Typ 2 Mennekes (Evropa) Tesla Supercharger Typ 2 CSS (Evropa)
(Japonsko/USA)
00
Y 000

Zdroj [8]
Domaci nabijeni (stfidavy proud)

Prvni moznosti je nabijeni ze Schuko zasuvky (bézné zasuvky nachézejici se v kazdé
domadcnosti), kdy k dobiti dochazi pomoci nabijeciho zafizeni, které je soucasti vétSiny
elektromobild. Tento typ zasuvky poskytuje stiidavy proud 16 A se zatizenim 3,7 kW, coz je
relativné malo. Tak je zajisténa rychlost pouze 14 km/hod. [8].

Vhodnéjs$i moznosti doméaciho nabijeni je pouziti tfifazové Cervené CEE zasuvky s 5-ti
koliky. Zasuvka ma dv¢ varianty. V pfipadé 16A je rychlost nabijeni pfiblizné 55 km/hod.,
u 32A varianty se pak rychlost zdvojnésobi [8].

Nejlepsi volbou pro dobijeni elektromobilli v domacich podminkéch jsou wallboxy, nabijeci
zafizeni umisténd na sténé. Vykon wallboxu muze dosahovat az 22 kW s vlastni regulaci
podle spotieby objektu, ke kterému je pfipojen. Lze ho také propojit se soldrnimi panely. Pti
vybéru je dulezité znat typ palubni nabijeCky vozu. Pofizovaci cena wallboxu dosahuje

desitek tisic korun [8][9].
Verejné nabijeni

Dobijeci stanice se stfidavym proudem disponuji nizkou cenou a dostupnosti, nicméné
maximalni nabijeci rychlost se odviji od vykonu palubni nabijecky vozidla, kterd usmériuje
sttidavy proud na jednosmérny. S praktickych divodi se stanice obvykle nachdzeji na

parkovistich obchodnich center a restauraci [7].



Dal$im typem jsou stanice poskytujici nabijeni stejnosmérnym proudem, ¢imz obchdzi
palubni nabijecku elektromobilu, a proto je nabijeni rychlejsi. Nabijeci stanice s vykonem do
100 kW oznacujeme jako rychlonabijecky a slouzi pro né¢ dva typy konektort. Rychlejsi typ
CHAdeMO umoznuje nabit vozidlo na dojezd 100 km pfiblizn¢ za 30 minut, pomalejsi typ

Mennekes nabije baterii na stejnou vzdalenost za 2 - 4 hodiny [7].

Vysoce rychlé nabijecky Tesla Supercharger s vykonem az 135 kW umozni prodlouzit dojezd
o vice jak 120 km za pouhych 10 minut. V Cechich jsou takové nabijecky zatim pouze

Styfi [7].
3.2 Podpora elektromobility

Vyse a rozsah statni podpory se mezi jednotlivymi zemémi znacné liSi, coZ se projevuje

odli$nou rychlosti rozvoje elektromobility a téZ rozdilem mnozstvi prodanych elektromobilt.

Existuji dva zakladni zptusoby podpory elektromobility:
1. Pfima dotace na nakup elektromobild.

2. Daové zatizeni automobili s tradi¢nimi spalovacimi motory.

Jednotlivé evropské zemé zvolily rlznou zékladni podporu elektromobility, kterou jesté
obvykle doplnily dalSimi podpirnymi opatfenimi, jakymi jsou naptiklad nizsi registracni dan,
nizsi vlastnicka dan, neplaceni mytného, moznosti vyuzivat k jizd¢ specialni jizdni pruhy,

vjezd do center mést zdarma a dalsi.
3.2.1 Podpora elektromobility ve vybranych statech Evropy

Tato ¢ast se zamé¢tuje na porovnani podpory elektromobility ve vybranych zemich Evropy,
pfitemz jsou blize popsiny konkrétni metody vedouci krozvoji. Ceskd republika je

hodnocena v samostatné nasledujici kapitole.
Norsko

Svétoveé nejvetsi rozmach elektromobility miizeme sledovat pravé v Norsku. Mohutnou
podporu elektromobility zahgjilo v roce 2013. Cilem bylo uvést do roku 2017 na norské
silnice 50 000 elektromobild. Tohoto ambicidzniho cile se diky podpofe zamétené hlavné na
soukromé osoby podatilo dosdhnout jiz za jeden a pul roku, tedy v poloviné roku 2015.

V roce 2025 chce Norsko piestat prodavat auta se spalovacim motorem [10].



Podpora elektromobility v Norsku:

e Osvobozeni nakupu elektromobilu od DPH (25% DPH v Norsku patii k jedném
z nejvyssich v Evrop¢), a to i pro soukromé ucely. Diky tomu vyjde jiz v zédkladni cené
elektromobil levnéji nez obdobny automobil se spalovacim motorem.

e Osvobozeni elektromobili od placeni mytného na silnicich, mostech, tunelech
a trajektech.

e V méstském provozu neomezené pouzivani jizdnich pruht vyhrazenych autobustim.

e Parkovani zdarma ve méstech, v€etné preferencnich parkovacich mist.

e Moznost zdarma nabijet elektromobily na vefejnych nabijecich stanicich [10].
Némecko

Némecko klade v poslednich letech podpoie elektromobility stale vétsi vahu. Cilem némecké
vlady je, aby vroce 2030 jezdilo po némeckych silnicich 7 az 10 miliont elektrickych
vozidel. S tim souvisi i podpora vystavby dobijecich stanic. Do roku 2022 by na kazdé

dalni¢ni Cerpaci stanici mély byt nejméné Ctyti rychlonabijeci stanice [11].

Podpora elektromobility v Némecku:
e Dotace na nakup elektrovozidla:
o 6000 eur pii cené vozidla do 40 000 eur.
o 5000 eur pii cené vozidla nad 40 000 eur [11].
e Osvobozeni elektromobild od silni¢ni dané na 10 let.

e Pro firemni elektromobily a hybridy danové zvyhodnéni o 0,5 % z pofizovaci ceny

vozidla [12].
Velka Britanie

Velk4d Britanie planuje do roku 2035 ukoncit prodej osobnich a malych ndkladnich
automobilli s benzinovymi i dieselovymi spalovacimi motory, vcetné hybridi a plug-in
hybridd. Omezeni by mély pomoci dosdhnout Velké Britanii do roku 2050 uhlikové
neutrality [13]. V ramci rozvoje elektromobility se zaméfuje zejména na podporu ndkupu
novych elektrovozidel. Pfispévek na ndkup elektrického vozidla ¢ini az 3 500 liber (cca

104 000,- K¢) [14].



DalSimi podpiirnymi prostiedky pro porizeni jsou elektrovozidla jsou:
¢ Slevy na dalni¢nich poplatcich.
e Bezplatné vjezdy do center mést.

e Piispévek pro majitele elektromobilu 500 liber na pofizeni a instalaci wallboxu [14].
Nizozemsko

V podpoie a rozvoji elektromobility je Nizozemsko jednou z nejprogresivnéjSich zemi.
Je dokonce tak daleko, Ze nové bytové domy musi byt vybaveny nabijeCkami pro
elektrovozidla. Od roku 2030 se v Nizozemsku predpoklddd prodej pouze aut
a elektropohon [15].

Princip podpory elektromobility:
e Neni dotovana pofizovaci cena elektrovozidel, ale naopak jsou zatéZzovana pfidavnymi
danémi vozidla se spalovacimi motory.

e Moznost jizdy ve vyhrazenych jizdnich pruzich [12].
Francie

Zlomovy okamzik v podpofe elektromobility se ve Francii datuje od 1.4.2015, kdy vstoupilo
v platnost vladni opatfeni o vyznamné podpote individualni elektromobility. Jeho cilem bylo

u soukromych vlastnikl finanéné podpofit vymeénu star¢ho auta za elektrovozidlo [16].

Podpora pro elektrovozidla:
e Dotace na ndkup elektrovozidla 6 000 eur (cca 154 000 K¢&) + dalsi 4 000 eur (cca
103 000 K¢) za pti vyrazeni dieselového automobilu vyrobeného pied rokem 2006.
e Dotace na nakup plug-in hybridu 1 000 eur + dalSich 2 500 eur pfi vyfazeni
dieselového automobilu vyrobeného pied rokem 2006.
e Systém malusi: znevyhodiiuje ndkup nového automobilu s vysokymi emisemi. Vyse

malusu je odstupniovana podle deklarované emise oxidu CO2 a mize dosdhnout az

10 000 eur [16].
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Rakousko

Rakousko zacalo s pfimou individudlni finan¢ni podporou na zakoupeni elektrovozidla od
1.3.2017 a to nejenom pro elektromobily, ale i pro skutry a motorky. Dotace 4 000 eur byla
uréena pouze pro Cisté elektromobily, pro hybridy to bylo 1500 eur a pro elektrické skutry
a elektromotorky 750 eur. Od stejného data Rakousko také rozsifilo podporu i na nakup
elektrickych vozidel pro firmy — naptiklad na potfizeni malého elektrobusu lze ziskat dotaci az

20 000 eur [17].

DalSi moZnosti podpory elektromobility v Rakousku:

e Osvobozeni elektromobili od dané ze standartni spotieby a od dané z pojisténi.

e V mnoha méstech parkovani elektromobild zdarma.

e ZdGvodu snizeni produkce emisi je v Rakousku na mnoha dalni¢nich usecich
omezena rychlost na max. 100 km/hod. V pfipravovaném navrhu jsou elektromobily
ztohoto omezeni vyjmuty, a tak by v téchto mistech mohly jezdit rychlosti az
130 km/hod. Celkem se jedné o téméf 440 kilometri délnic.

e Dotace na stavbu vefejnych nabijecich stanic az 10 000 Eur.

e Dotace na privatni wallbox 200 Eur [17].
Slovensko

Slovensko podporuje rozvoj elektromobility zejména finan¢ni dotaci ndkupu elektromobilu.
V prosinci 2019 vypsalo jeden z nejvétsich piispévkil na nakup elektromobiltt Evropé [18].
,,Online registrace byla spusténa 16. prosince ve 12 hodin. Cela suma byla rezervovana za
necelé ¢tyri minuty. Zdajemci si rezervovali dotaci na 786 ekologickych aut, “ uvedl Miroslav

Kohut pro irozhlas.cz [18].

Dotace se vztahovala na fyzické i pravnické osoby touto vysi:
e Soukromé osoby - dotace na nakup elektromobilu 8 000 Eur.
e Soukromé osoby - dotace na nakup plug-in hybridu 5 000 Eur.
e Pravnické osoby - maximalni vySe dotace 200 000 Eur — tzn., Ze podporu lze ziskat na

vice vozidel [19].
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Shrnuti vyhod ve vybranych EU statech

Tabulka 1 Nejcastejsi typy zvvhodneni v clenskych zemich EU

Registracni dail — osvobozeni nebo nizsi sazba

Belgie, Dansko, Finsko, Franci, Irsko, Italie, Kypr,
Mad’arsko, Nizozemsko, Portugalsko, Recko,

Slovensko, Slovinsko, Spanélsko

Silni¢ni dan, dan z provozu vozidla a dan
z vlastnictvi motorového vozidla — osvobozeni nebo

snizeni

Belgie, Bulharsko, Francie (firemni), Finsko, Irsko,
Italie, Kypr, LotySsko, Lucembursko, Mad’arsko,
Malta, Némecko, Nizozemsko, Rakousko,
Rumunsko, Recko, Slovensko (firemni), Spanélsko

(nektera mésta)

Nulova emisni nebo ekologicka dan

Malta, Rakousko

Snizeni nebo zruSeni odvodl z potizovaci ceny

sluzebniho vozidla pouzivaného pro soukromé ucely

Lucembursko, Némecko, Nizozemsko, Portugalsko,

Rakousko, Spanélsko, Svédsko, Velka Britinie

Dotace pii nakupu vozu pro fyzické osoby

Vlamsko (Belgie), Finsko, Francie, Irsko, Italie,

Mad’arsko, Némecko, Rumunsko, Slovensko,

Slovinsko, Velka Britanie

Zdroj [20]
Graficky pi‘ehled podpory elektromobility v jednotlivych evropskych statech

Na obrazku vptiloze 1 je mapa Evropy zachycujici podporu prodeje elektromobilli
v jednotlivych evropskych statech v roce 2018 a trzni podil nové registrovanych elektrickych
vozidel v nich. Z mapy lze ptehledné vycist, jakymi konkrétnimi kroky jednotlivé evropské
zemé& na svém uzemi podporovaly prodej elektromobilil a jak se u nich tato podpora projevila

v podilu elektromobili na celkovych novych registraci vozidel.
3.2.2 Elektromobilita v Ceské republice

Cesko v prodejich elektromobilti v porovnani s ostatnimi staty, zejména byvalé ,,zdpadni®
Evropy, zaostava. Podil nové registrovanych elektromobilii v Ceské republice v roce 2019 se
na celkovych prodejich osobnich aut podilel pouze 0,38 %, coz je hluboko pod primérem

zemi evropské unie, kde podil téchto vozidel doséhl 2 % [21].

.,V Ceské republice se elektromobily a plug-in hybridy podilely v roce 2019 jen 0,38 % na
vSech nové registrovanych osobnich automobilech. To znamena jen kazdy 263. novée

registrovany osobni automobil byl takzvané do zasuvky.
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Abychom se priblizili k evropskému pruméru, musel by byt podil nové registrovanych
elektromobilii a plug-in hybridii vice nez petinasobne vyssi“ (Ing. Jindfich Fri¢, Ph.D., feditel

Centra dopravniho vyzkumu) [21].

Tabulka 2 Registrace novych osobnich automobilii dle paliva

Registrace novych

osobnich automobili Plug-in
Benzin Nafta CNG LPG Elektro Hybrid | Celkem
dle paliva hybrid
(leden — cervenec)
2018 109 150 | 51366 1 540 593 396 188 2328 165 422
2019 105519 | 40 838 1029 331 421 156 4283 150 314
-3631 | -10528 -511 -262 25 -32 1955 -15108
mezirocné

33% | -20,5% | -332% | 442% | 63% | -17,0% | 84,0 % -9,1%

Zdroj [21]

A& prodej elektromobilic v Ceské republice zaujimd jenom minimélnim podil, z vyse
uvedené tabulky (tab. 2) vyplyva, ze v porovnani [.-VIIL. 2018 a L.-VIIL. 2019 byl pravé tento
segment jediny, ktery ve sledovaném obdobi jako celek vzrostl. Celkovy prodej osobnich
automobill klesl o 9,1 %. Na tomto propadu se nejvice podilely nizsi prodeje automobilt
s obéma typy spalovacich motorti (benzin propad -3,3 %, nafta — 20,5 %). Nicmén¢ vysoké
ztraty v procentech propadu prodeje zaznamenala i1 vozidla s alternativnimi pohony
(CNG -33,2 %, LPG -44,2 % a plug-in hybridy -17,0 %). Naopak navyseni v poctu nové
registrovanych vozidel probéhlo u vozidel na cisté elektricky pohon (+6,3 %) a zejména

u vozidel s hybridnimi motory (+84,0 %) [21].
Podpora elektromobility pro soukromé osoby

Nékup elektromobili mohou realizovat soukromé nebo pravnické osoby (statni, obecni
a podnikatelské). Elektromobily se v Ceské republice mezi soukromymi osobami, které by
mély byt hlavnimi hybateli rozvoje elektromobility, netési pfili§ velké popularité. Hlavnim
diivodem je pro né, na rozdil od zahrani¢nich zemi, absence jakékoli statni financni podpory
pfi jejich pofizeni a téZ minimdalni pfi uzivani. Podle vyjadfeni premiéra Andreje BabiSe
zroku 2019 vldda zatim nemd v planu finanéné zvyhodiiovat nakup elektromobilt
soukromym osobam. Pro soukromé osoby tak zlistavaji pouze dvé zvyhodnéni elektromobilt

pfi jejich uzivani [22].
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Osvobozeni od dalni¢nich poplatki

Od 1. ledna 2020 jsou v Ceské republice vozidla vyuZivajici elektricky pohon osvobozena od

délni¢nich poplatka.

,Dle § 20a odst. 1 pism. o), zdkona ¢. 13/19 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni
ucinném od 1.ledna 2020 vznika ndrok na osvobozeni od casového zpoplatneni za uZiti
zpoplatnené pozemni komunikace silnicnim motorovym vozidlem, které pouziva jako palivo
elektrickou energii nebo vodik, a to vylucné nebo v kombinaci s jinym palivem, je-li hodnota
emisi CO2 v kombinovaném provozu nejvyse 50 g/km,“ sdé€lil autorovi Ing. Miroslav Balik

ze Statniho fondu dopravni infrastruktury.

Vlastnici tyto vozidla nemusi nikde registrovat. Vozidla s registracni znackou zacinajici
pismen EL jsou osvobozena automaticky, majitelé¢ ostatnich vozidel pfi kontrole policii nebo
celni spravou prokazi technickym priikazem, ze se jednd o elektromobil, ¢imz jim vznika

narok na osvobozeni od placeni dalni¢nich poplatkl [23].
Parkovani v centru mést i parkovacich zénach zdarma

Praha schvalila od dubna 2019 zménu v tlevach za parkovaci poplatky. Doposud platila
moznost pro majitele elektromobilti i hybrida parkovat celorocné v centru Prahy 1 v modrych
zonach zdarma, respektive pouze za symbolicky poplatek 100 Kc/rok. V  ptipadé
elektromobild a aut, jejichz emise CO2 nepifesahuji 50g/km, zGstava tleva stejnd. VSechny
ostatni vozidla v¢etné hybridnich, nespliujici vyse uvedeny limit produkce emisnich plynd,
jsou této vyhody zbavena. Majitelé hybridnich aut s jiz vydanym opravnénim vSak na

zvyhodnéné parkovani budou mit narok po dobu jeho platnosti (max. 3 roky) [24].
Podpora elektromobility v Ceské republice pro pravnické osoby

Dotace na pofizeni elektromobilu se v Cesku tykaji pouze podnikateld, obci a kraji a jejich
ptispévkovych organizaci nebo univerzit. Zadat mohou pouze malé, stiedni a velké podniky.
Dotaci je mozné pouzit na pofizeni elektromobilu (osobni, ndkladni, ctyfkolka, minibus).
Mira podpory u osobnich vozidel se liSi podle kategorie vozidla a velikosti podniku

(tab. 3) [25].
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Tabulka 3 Vyse dotace pro jednotlivé typy vozidel

Maximalni vyse dotace na jedno vozidlo / dobijeci stanici
Typ vozidla / dobijecich stanic Plug-in

CNG Elektromobil Hybrid

hybrid
M1 (osobni) 50 tis. K¢ 250 tis. K¢ 200 tis. K¢ 50 tis. K¢
NI (nakladni do 3,5t véetné) 100 tis. K¢ 500 tis. K¢ 200 tis. K¢ X
L7E (mala uzitkova) X 200 tis. K¢ X X
L6E X 100 tis. K¢ X X
L1E, L2E (motorky do 45 km/h) X 30 tis. K¢ X X
L3E, L4E, L5E(motorky nad 45 km/h) X 50 tis. K¢ X X
M2, M3 do 7,5t v€etné (minibus) 150 tis. K¢ 1 mil. K¢ X X
N2 do 12t v¢etné (nakladni stiedni) 250 tis. K¢ 1 mil. K¢ X X
Dobijeci stanice X 20 tis. K¢ X X
Zdroj [25]

Dotace na vystavbu nevetejnych dobijecich stanic, jejichz cilem je vybudovani tzv. doplikové
sit¢ dobijecich stanic, jsou planovany také. Do konce roku 2023 je to minimalné
800 dobijecich stanic. Minimalni vyse podpory je 50 000 K¢, maximalni vyse podpory je az
1 000 000 K¢&. Zaroven dotace kryje maximalné 55-75 % vyse nékladi [25].

Moznosti podpory elektromobility jsou vypisovany tzv. ,,Vyzvami“ a to prostiednictvim
zejména:

e Ministerstva priimyslu a obchodu.

e Ministerstva zivotniho prostredi.

e Ministerstva dopravy.

Ukéazkou praktické realizace jedné z ,,Vyzev* bylo zakoupeni hybridniho vozu Méstskym
ufadem Chrudim. Hybridni vozidlo Toyota Corolla combi slouzi pro potfeby mistni méstské
policie. Jedna se o Vyzvu & 21/2017 vyhlaSené v ramci Narodniho programu Zivotni

prostfedi prostiednictvim Statniho fondu Zivotniho prosttedi CR.

Vyzva €. 21/2017 a prib¢h mistniho Setfeni o pofizeni elektromobilu pro Méstskou policii

Chrudim jsou popsany v piiloze 2.
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3.2.3 Porovnani ceny porizeni elektromobilii oproti automobilim se spalovacimi

motory ve vybranych zemich

Elektromobily by mély zejména ve velkych aglomeracich s vysokou koncentraci obyvatel
pfinést zlepseni Zivotniho prostiedi. Cistsi ovzdusi ve méstech ucpanych dlouhymi kolonami
aut s bézicimi spalovacimi motory a snizeni hluku jsou hlavnimi divody pro zavadéni
elektromobili do bézného provozu. Pouze tento diivod ovSem nestaci. Je jen velmi malé
procento zakaznikd, kteti kupuji automobil podle toho, kolik vyprodukuje emisi.
Rozhodujicim hlediskem pfti koupi nového automobilu jsou naklady (pofizovaci i provozni).
To je hlavni divod toho, pro¢ nejsou ve vétsing zemi elektromobily pfili§ oblibené, respektive

neni o né pii koupi vozidla tak velky zajem [26].

Pokud maji jednotlivé zemé zdjem ve velkém rozsifit elektromobilitu, je nutné do tohoto
procesu zapojit zejména soukromé osoby jako vlastniky a uzivatele nejvétSiho poctu
automobill. V Norsku tuto cestu zvolili. VIdda nabidla jednak masivni financni podporu
elektrovozidel pii jejich ndkupu a nésledné dalsi hlavné finanéni zvyhodnéni vyplyvajici
z jejich provozu na ukor vozidel se spalovacimi motory. Zaroven zatizila vyznamnou dani

vozidla se spalovacimi motory, hlavné dieselovymi [26].

Neziskova organizace ICCT (International Council for Clean Transportation) provedla studii,
ve které v jednotlivych zemich srovnavala jednak ndklady vynaloZzené na pofizeni
elektromobilu v porovndni se stejnym vozidlem vybavenym spalovacim (benzinovym ¢i
dieselovym) motorem, ale i dal§i provozni naklady spojené suzivanim vozidel s témito

riznymi typy motorti po dobu 4 let [26]. Studie neziskové organizace ICCT dosla k zavéru:

., Pokud do fungovani trhu nezasahnou urady a neprideli elektromobiliim néjakou dodatecnou

vwhodu, zdakaznikum se nevyplati*“ [26].

Testovanym vozidlem byl zvolen Volkswagen Golf. O volb¢ tohoto vozidla rozhodlo to, Ze na
trhu byl nabizen ve vSech potfebnych variantach pohonné jednotky. Benzinovy motor 1.5 TSI
(110 kW/150 k), dieselovy motor 2.0 TDI (110 kW/150 k), plug-in hybrid GTE
(150 kW/204 k) i elektromobil e-Golf (100 kW/136 k) [26].
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Srovnani probéhlo ve Etyfech evropskych zemich: Francii, Nizozemsku, Némecku, a Norsku.
Ve sledovanych zemich se v disledku riizné vyse danovych podpor mohou kone¢né ceny
stejn¢ho auta, ale s riznymi pohonnymi jednotkami, vyrazné liSit, jak ukazuje graf nize

(obr. 2) [26].

Obrazek 2 Porovnani porizovaci ceny riiznych motorizaci VW Golf véetné vsech dani

v riznych zemich Evropy

VW Golf variants

List price (€)
€45,000
€42,500
€40,000
€37,500
€35,000
€32,500
£€30,000
€27,500
€25,000
€22,500
€20,000
€17,500
€15,000
€12,500
€10,000
€7,500
€5,000
€2,500
€0

E
]
o
o
=
X
T
]
&
=
2

France
Germany

Gasoline Diesel PHEV BEV
VV Golf TSI VW Golf TDI VW Golf GTE VW e-Golf

Zdroj [27]

Z grafu je patrné, Ze bézné spalovaci motory (benzinové i naftové) jsou pfi potizeni ve vSech
zemich (krom¢ Norska) levnéjsi, nez vozidla s elektrickym pohonem. To je zfejmé hlavni
diivod, pro¢ zadkaznici v téchto zemich elektromobily pfili§ nepreferuji. Jejich motivaci ale
mohou zvysit jiné, doplitujici podpory. Naptiklad osvobozeni od placeni dalni¢nich poplatk,
dobijeni elektromobilli na vefejnych stanicich zdarma, moznost parkovani v centrech mést
zdarma nebo specidlni emisni dané zatézujici klasické motory — zejména naftové. V Norsku
jsou zatizeny vozidla se spalovacimi motory emisni dani, ktera je pravé u dieselovych motora
nejvyssi. To je ditvod, pro¢ nejdrazsi motorizaci v celém srovnavacim testu byl naftovy Golf

prodavany v Norsku [26].
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3.2.4 Porovnani dlouhodobych nékladi na provoz elektromobilii oproti automobiliim

se spalovacimi motory ve vybranych zemich

Studie dale zjistovala, jak se v jednotlivych zemich zméni celkové ndklady (pofizeni +
provoz vozidla), a kterd verze motorizace se nejvice vyplati pifi 4 letém provozu.
Ptedpokladany najezd byl 13.000 km rocné. Do vypoctu byly zahrnuty dalni¢ni poplatky,

dan¢ z vlastnictvi auta i ndklady na palivo [26].

Obecné plati, ze zdkaznikiim ve sledovanych zemich se béhem ctyft let provozu elektromobil
nevyplati. Bez statni podpory je jeho pofizeni pfili§ drahé a uspory vyplyvajici ze 4 let¢ho
provozu elektromobilu nedokazi vykompenzovat jeho vyssi pofizovaci naklady. Uspora
vyplyvajici z provozu elektromobilu oproti automobilim se spalovacimi motory a tim
i vylepSeni ekonomického porovnani v prospéch elektromobilli, by se zvySila pfi vysSim

ro¢nim najezdu, nez v testu uvazovanych 13.000 km a delsi dob¢ provozu elektromobilu [26].

Nasledujici grafy nabizeji podrobné informace o tom, jak jsou v jednotlivych zemich danové

zatiZzeny varianty pohonnych jednotek.

Francie

Obrazek 3 Francie - porovnani dlouhodobych nakladii na provoz u riiznych motorizaci
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Ve Francii je poskytnuta jednorazovéa dotace na nakup elektrovozidla ve vysi 6 000 eur pro
auta produkujici mén¢ nez 21 gramli COo/km. Diky tomu nakonec vychazi ze srovnani
nejlépe elektricky Golf a zékladni cena u e-Golfu se pohybuje na urovni zdzehové verze.

Nejdraz vychazi i ptes ndkupni dotaci 1 000 eur plug-in hybrid [26].
Némecko

Obrazek 4 Nemecko - porovnani dlouhodobych nakladii na provoz u ruznych motorizacit
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Némecko podporuje elektromobily dotacemi na jejich ndkup. Cena elektromobilu vSak i po
zapocteni dotace zlistava o 800 eur draz$i nez u vozidla s benzinovym motorem. U plug-in
hybridu potizovaci cena i po dotaci skon¢i na urovni dieselu. Majitelé vozidel se spalovacimi
motory musi platit dan¢ z jejich vlastnictvi. U naftového motoru tato dan ¢ini za 4 roky
800 eur, u benzinového 250 eur a u plug-ing hybridi 100 eur, coz jejich provoz castecné

prodrazi. Elektromobili se tato dan netyka [26].
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Nizozemsko

Obrazek 5 Nizozemsko - porovnani dlouhodobych nakladit na provoz u riiznych motorizaci
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Nizozemsko postupuje oproti ostatnim statim v podpote elektromobility opa¢né. Nesnizuje
ceny elektrickych automobilti dotaci na pofizeni, ale naopak zatéZzuje pfidanymi danémi
vozidla se spalovacimi motory. Nejvétsi je dan za registraci vozidla u dieselovych motord,
vyrazné mensi u benzinovych motorli, velmi mald u plug-in hybridd a nulova u cistych
elektrovozidel. Stejnym pomérem jsou zatizeny sledované motorizace i dani z vlastnictvi
automobilu. Pokud si naptiklad zdkaznik v Nizozemsku zakoupi VW Golf's benzinovym
motorem, musi zaplatit jednorazoveé dan 4 300 eur + za 4 roky 2 600 eur dan z jeho provozu,
tedy celkem 6 900 eur. Za ndkup dieselu, zaplati jednordzové 9 500 eur + za 4 roky provozu

dalsich 6.300 eur, tedy celkem 15 800 eur [26].
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Norsko

Obrazek 6 Norsko - porovnani dlouhodobych nakladii na provoz u riiznych motorizact
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Podporu elektromobility 1ze v Norsku rozdélit na ptimou a nepfimou. Pfimé finan¢ni podpora
elektromobili je na podobném principu jako v Nizozemsku, tzn. Ze majitel vozidla
s benzinovym i naftovym motorem musi pii registraci vozidla zaplatit dodate¢nou registracni
dan. Elektromobilt se tato dan netykd. Nepfima podpora spociva v tom, Ze elektromobily

navic nemusi platit dalni¢ni poplatky a jsou osvobozeny od dané z pfidané hodnoty [26].

Pti seCteni vSech finan¢nich polozek (potfizovaci cena + ptidavné dané¢ a poplatky) vychazi, ze
Volkswagen E-Golf je v Norsku v porovnani s ostatnimi motorizacemi pii 4 letém provozu

jednoznacéné nejvyhodnéjsi [26].

Z porovnani také vyplyva, ze napiiklad v Némecku zaplati majitel benzinového Golfu

za Ctyfi roky provozu piiblizné 35 000 euro, zatimco v Norsku to je témét 50 000 euro [26].
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3.2.5 Porovnani poctu registraci novych elektromobili v jednotlivych evropskych

zemich v roce 2018 a 2019

V pftilohach 3 a 4 jsou ve vybranych evropskych zemich, ale i v EU jako celku, zachyceny
v tabulkach pocty nov¢ registrovanych elektromobilll v roce 2018 a 2019. Tyto registrace jsou
jesté rozdéleny podle typu pohonu na EV a HEV, ale zdroven je v nich sumarizovana
i kategorie elektrovozidla jako celek (EV+ HEV). Ztabulek je mozné vycist nejenom
skute¢ny pocet nové registrovanych elektrovozidel ve sledovaném obdobi, ale i procentudlni
nartst novych registraci v porovnani roku 2018 a 2019 (pfiloha 3). Se stejnymi zemémi,
kategoriemi vozidel i sledovanymi parametry bylo pracovéno i v pfiloze 4, ovSem tentokrat

bylo porovnavano obdobi 4Q 2018 a 4Q 2019.

Piilohy 5 a 6 jsou ob¢ sestavené z hodnot ziskanych ztabulek pfiloh 3 a 4. Pfiloha 5
zachycuje porovnani procentudlniho nartstu novych registraci elektromobilti mezi roky 2018

a 2019 s procentudlnim nartastem novych registraci mezi 4Q 2018 a 4Q 2019.

Porovnavat mezi jednotlivymi stity ve sledovanych obdobich faktické pocty noveé
registrovanych elektromobill nebo jejich meziro¢ni procentudlni nartisty je sice zajimavé, lze

tak vSak sledovat pouze vyvoj elektromobility v kazdé konkrétni zemi samostatné.

Abychom dokazali korektné porovnat, jak si kterd zemé vede v rozvoji elektromobility,
poslouzi k tomu pfiloha 6. Tabulka, uvedena v ptiloze 6, zachycuje pocet elektromobilti
prepocteny na 1 000 obyvatel. Dynamiku rozvoje elektromobility v jednotlivych zemich lze
vysledovat i tak, Ze v tabulce porovname pocet elektromobilti na 1 000 obyvatel v roce 2018

se stejnym parametrem v roce 2019.

Priloha ¢. 3 zachycuje a porovndva pocet nové registrovanych elektrovozidel v Evropské unii
jako celku a ve vybranych zemich v letech 2018 a 2019 a to jednak podle typu pohonnych
jednotek (EC, HEV) a také skupinu elektrovozidel jako celek. V roce 2019 bylo v cel¢ EU
nove zaregistrovano o 457 249 vice elektrovozidel nez v roce 2018. Ve vSech zemich kromé
Norska se za celou skupinu ,,elektrovozidla® jedna o dvojciferné procentudlni naristy novych
registraci. Porovnavani pouze procentudlnich ptirastka je relativni, protoze zdlezi na tom,
o jak velky pocet vozidel se skutecné jednd. Piikladem je Norsko, kde byl pfirastek ,,jen*
9,2 %, nicménég v absolutnich ¢islech to bylo celkem o 8 175 novych registraci. Naproti tomu

na Slovensku, kde byl piiriistek 71,4 % novych registraci oproti roku 2018, to bylo fakticky
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pouze 1 947 nové registrovanych vozidel. Lidrem vSak bylo Némecko, které zaznamenalo
nejen procentualné nejvyssi ptirtstek novych registraci (81,7 %), ale 1 fakticky prodej vozidel,
kdyz vroce 2019 bylo v Némecku nové registrovano o 138 267 novych vozidel vice
v porovnani s poctem nové registrovanych vozidel v roce 2018. Z tabulky je také velmi dobte
patrna ruzna rychlost rozvoje elektromobility ve statech byvalé ,,zdpadni* a ,,vychodni®
Evropy. VSechny vychodni zemé v absolutnich poctech hluboce zaostavaji za zemémi
byvalého zapadniho bloku. Tento rozdil bude jest¢ vice patrny v tabulce 8, ve které je

zachycen pocet elektromobilii na 1000 obyvatel.

Piiloha ¢. 4 je stejné¢ konstruovana jako piiloha 3, jenom stim rozdilem, Ze je v ni
porovndvan pocet noveé registrovanych vozidle za 4Q 2018 a 4Q 2019. Z tabulky lze vy¢ist
stupiiujici se rychlost elektromobilizace v zavéru roku 2019. Ve vsech sledovanych zemich
i EU jako celku (kromé& CR a Norska) doslo ve 4Q 2019 k vét§im prodejim elektromobili,
nez porovnavaném 4Q 2018. Vice je tomuto tématu vénovano v popisu k nasledujici ptiloze 5

a v nasledujici kapitole 3.2.6.

Piiloha €. 5 — tato tabulka je konstruovéana jako kombinace udajii z ptiloh 3 a 4. Jsou v ni
porovndny procentualni ndrlsty novych registraci mezi roky 2018 a 2019 (pfiloha 3)
s procentudlnimi narasty novych registraci mezi 4Q 2018 a 4Q 2019 (ptiloha 4). Ve vSech
sledovanych zemich kromé& Norska a Ceské republiky bylo ve 4Q roku 2019 proti 4Q 2018
podstatné veEtsi procento novych registraci, nez pii porovnani procenta novych registraci
celého roku 2019 a 2018. Muze to byt dikazem toho, ze podpora elektromobility
v jednotlivych zemich stale stoupa, Ze se na ni klade stale vétsi diraz, Ze se o ni vice mluvi
a tim se elektromobilita stale vice dostava do podvédomi lidi, coz se nasledné odrazi i v poctu

novych registraci elektromobilt.
Napriklad Némecko

V roce 2019 bylo v Némecku nové registrovano o 81,9 % vice elektromobill, nez za rok
2018. Pokud vsak porovname pocet novych registraci ve 4Q 2019 se 4Q 2018, bylo to vice
dokonce o 105,3 %. Podobnych vysledki bylo dosazeno kromé Ceské republiky a Norska
i v ostatnich sledovanych zemich a i v EU jako celku. Teprve vyvoj v dalsim obdobi ukéaze,
jestli vys$si procento novych registraci ve 4Q 2019 byl pouze ,,ndhodny vykyv®, nebo se

skutecné jedna zvySujici se oblibu elektromobilii a bude pokracovat i v roce 2020.
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V Ceské republice a v Norsku byla situace v porovnani s ostatnimi staty opacna. V Ceské
republice bylo ve 4Q 2019 v porovnani se 4Q 2018 nové zaregistrovano mensi procento
(56,4 %) elektrovozidel, nez pii procentudlnim porovnani novych registraci za cely rok 2019
a 2018 (64,5 %). Je otazkou, co zpusobilo tento mensi zajem o elektromobily. Mozna to byla
minimalni statni financni podpora ndkupu elektromobild, mozné velmi fidka sit' vefejnych

dobijecich stanic. I zde teprve rok 2020 ukaze dals§i smér vyvoje.

Velmi piekvapivy je vysledek porovnani novych registraci elektromobili v Norsku.
V Norsku, které je povazovano za lidra v rozvoji elektromobility, doSlo sice mezi roky 2018
a 2019 jako celek k navySeni poctu novych registraci elektromobilti o 9,2 %, ovSem pfi
porovnani poctu novych registraci elektromobilii pouze ve 4Q 2018 a 4Q 2019 doslo
k jejimu poklesu (-8,3 %). Zda jde o ndhodnou vychylku, nebo tento trend bude pokracovat
dale, ukdze az rok 2020. Podrobnéji je vysledkim z Norska veénovdna nésledujici

kapitola 3.2.6.

Piiloha €. 6 zachycuje, jak se procentudlni nariist novych registraci elektromobilll v roce
2018 a 2019 projevil v poctu téchto vozidel na 1 000 obyvatel v roce 2018 a v roce 2019
jednak v celé¢ EU a také ve vybranych zemich. Celé Evropé jednoznacné vlddne Norsko
s poctem 19,1 novych registraci elektromobili na 1 000 obyvatel v roce 2019 a potvrzuje tak
svoji celoevropskou absolutni dominanci v elektromobilité. Na druhém misté, sice s vyraznou
ztratou za Norskem, ale zaroven s vétSim naskokem pied ostatnimi zemémi, bylo s poctem
5,7 nové registrovanych elektromobili na 1000 Nizozemsko. Potom nasleduji s poctem
2,5 az 4,3 novych registraci vSechny zemé byvalé ,,zapadni“ Evropy. Naopak na opacném
polu se pohybuji zemé byvalého ,,vychodniho* bloku s poctem 0,9 az 1,2 nové registrovanych
elektromobilii na 1 000 obyvatel. Ceska republika a Slovensko dokonce nové nezaregistrovaly
ani jedno celé vozidlo na 1 000 obyvatel a s ¢islem 0,9 zaujimaji mezi sledovanymi zemémi

posledni misto.
3.2.6 Vyvoj elektromobility v Norsku

Zvlastni pozornost si zaslouzi Norsko, jako doposud lidr v rozvoji elektromobility. V Norsku
se necekané objevila prvni zména v prodeji elektromobilti. Otazkou je, zda jde o zacatek

stagnace elektromobility v Norsku nebo jenom o nic neznamenajici vychylku.
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Norsko je zemé, kterd se v rozvoji elektromobility posunula v porovnani se zbytkem svéta do
absolutnich vysin. V bieznu roku 2019 pievazily prodeje elektromobila (58,4 %) nad
prodejem vozidel se spalovacim motorem. Doposud rostl hlavné segment elektrickych vozidel
ECV (BEV + PHEV). Norsky zdjem o hybridni vozidla HEV je podstatné¢ mens$i nez
o vozidla elektrickd (ECV), nicmén¢ ob¢ skupiny dohromady maji prakticky 60% podil na
registracich novych vozidel. Aktudlni situaci poctu nové registrovanych elektrifikovanych
automobilll popisuji nasledujici dva grafy (obr. 7)(obr. 8), které navazuji na tabulku ¢. 1

a tabulku ¢. 2 [29].

Na prvnim grafu (obr. 7) je zachycen prodej elektromobilii v Norsku za rok 2019 v porovnani
s rokem 2018. V tomto grafu se mozny snizeny zajem Noru o elektrovozidla jesté neprojevil.
Za cely rok 2019 se dokonce pocet novych registraci oproti roku 2018 u elektrickych (ECV)
1 hybridnich (HEV) vozidel zvysil [28].

Obrazek 7 Pocet novych registraci elektromobilii v Norsku v roce 2018 a 2019
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Zdroj [28]

Velice zajimavy je vSak nésledujici graf, kde je porovnavan pocet registraci novych vozidel
za 4Q 2018 a 4Q 2019. Poprvé pocet nové registrovanych elektrickych vozidel (ECV) klesl.
Ve 4Q 2018 bylo nové registrovano 20 651 vozidel, zatimco ve 4Q 2019 ,pouze*
18 093 vozidel, tj. pokles o 12,38 %.
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U hybridnich vozidel HEV sice stoupl pocet nové registrovanych o 16,02 %, z 3 483 ve 4Q
2018 na 3 989 ve 4Q 2019, nicméné vzhledem k tomu, Ze o tento segment vozidel neni
v Norsku tak velky zdjem, celkovy pocet nové registrovanych vozidel (ECV + HEV) se
v porovnani propadl o 2 007 vozidel [28].

Obrazek 8 Pocet novych registraci elektromobilii v Norsku Q4 2018 / Q4 2019
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Mozna se jednd pouze o ndhodnou vychylku. Druhym moznym divodem tohoto propadu
mize byt zejména ekonomicka podpora pii pofizeni, ale i uzivani elektromobilu. Podpora tak
masivni a finan¢n€ zajimavd, Ze snad jenom financné velmi dobfe zajistény clovék nebo
pfiznivce spalovacich motorti by si elektromobil nepotidil. Bohuzel rozvoj infrastruktury

(vystavba dobijecich stanovist)) nestacil kopirovat prudké naristy prodejti elektromobilii [30].

Chybi dostatek nabijecich mist. Pocet nabijecich pfipojeni v Norsku by mél do konce roku
2020 vzrist na 25 000 ve srovnani s 10 500 v tnoru 2018, nicméné rychlost rozsifovani sité
nabijecich stanic nedrzi krok s ristem registraci novych vozidel. Vzhledem k tomu, ze vétSina
majiteltl elektromobilti bydli ve méstech v bytovych domech, stavd se pro né limitujici
moznost nabiti jejich vozidla. Mista ve vefejnych dobijecich stanicich byvaji neustale
obsazena, protoze je mnohdy obsazuji prakticky stejné vozy. Aby se tomuto zabranilo, uctuje
se u vefejnych dobijecich stanic hodinovy tarif (doneddvna bylo nabijeni ve vefejnych

stanicich zdarma) [30].
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Mnohé v poslednich letech nové vybudované dobijeci stanice jsou soukromé a tedy je
dobijeni zpoplatnéno. Je to zplsobeno tim, ze mnoho provozovatelll nyni stavi, zejména ve
velkych méstech a podél dilezitych dopravnich tepen, nové vysokorychlostni dobijeci stanice

bez verejnych dotaci [30].

Nové museji fidici elektromobilil také platit za silnice podléhajici mytnému. V Oslu se to tyka
napiiklad vnitiniho okruhu. V dusledku hustého provozu elektromobilii norska metropole
zaCala omezovat nckteré dalsi vyhody. Napfiklad fidi¢, ktery jede v elektromobilu sam, uz
nyni nesmi pouzit jizdni pruhy vyhrazené autobusiim. Dlivodem restrikce je naduzivani téchto

pruhti [31].

V kapitole ¢islo 3.2.3 a 3.2.4 je popsano, ze rozvoj elektromobility je pfimo umérny statni
finan¢ni podpofe, at’ jiz pii pofizeni elektrovozidla nebo podpofe jeho provozu. Dilezity
faktor pfi rozhodovani se o jeho pofizeni je i komfort, ktery vlastnik elektromobilu s timto
vozidlem zaziva. V Norsku kviili prudkému narastu prodeji klesd komfort uzivani a snizuji se
i finan¢ni ulevy spojené s jejich provozem. Placeni mytného na vybranych tsecich silnic
(zejména ve méstech), omezené¢ nabijeni zdarma na vefejnych dobijecich stanicich
a problémy s dostupnosti nabijecich stanic, i toto mohou byt divody poklesu nové

registrovanych elektrovozidel v Norsku. Zda to tak skute¢né je ale ukéze az nasledné obdobi.
3.3 Infrastruktura dobijecich stanic

Rozvoj elektromobility neni mozny bez dostatecné husté a dostate¢né vykonné infrastruktury

vetejnych dobijecich stanic.

Vlastnici elektromobilii, kteti bydli v rodinnych nebo bytovym domech s garazemi, kde je
mozné v dobé parkovani vozidlo pfipojit k nabijecce a ,,dotankovat™ elektfinou, to maji
relativné snadné, ovSem Ti, ktefi tuto moznost nemaji, musi pln¢ spoléhat na verejné dobijeci
stanice. Rychlost vystavby vefejnych dobijecich stanic tak miize do zna¢né miry limitovat

rozvoj elektromobility jako celku.

V soucasné dobé kazdy stat podporujici elektromobilitu klade velky diraz na vystavbu
novych vefejnych dobijecich stanovist. Zjistit pfesny pocet dobijecich mist v jednotlivych
zemich je téméf nemozné, protoze v poslednich letech tato ¢isla prudce stoupaji. Nové

nabijeci stanice pfibyvaji denné. Naproti tomu pocty klasickych €erpacich stanic stagnuji.
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3.3.1 Dobijeci infrastruktura v Evropé
Velka Britanie

Ptikladem muze byt Velka Britanie, kde koncem 2019 pocet dobijecich stanic dosahl Cisla
ptes 9 000 mist (obr. 10), oproti stavajicim cca 8 000 mist klasickych ¢erpacich stanic. Jejich
pomér se tak ,,pretocil ve prospéch dobijecich stanic pro elektromobily. Vetejnd dobijeci
stanovisté jsou jeSté doplnéna velkym mnozstvim domécich nabijecek. Jen spolecnost

BP Chargemaster uvadi, ze jich v Britanii instalovala v poslednich letech pies 40 000 [32].

Obrazek 9 Statistika vystavby dobijecich mist ve Velké Britanii

Zap-Stats - 4. brezna 2020
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Zdroj [32]

Vyse uvedena statistika (obr. 9) vystavby dobijecich bodi ve Velké Britanii k 4.3.2020
vypracovand spole¢nosti ZAP-MAP nazorné vystihuje rychlost, s jakou v této zemi piibyvaji

dobijeci stanice.

K 4.3.2020 bylo ve Velké Britanii celkem 11 072 vetejnych dobijecich stanovist, v nich
17 850 dobijecich zafizeni s celkem 31 015 dobijecimi konektory. O rychlém tempu nariistu
dobijecich zatizeni svéd¢i to, Ze jenom za poslednich 30 dni jich bylo pfiddno 468, coz

odpovidéa 834 novym konektoram [32].
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Obrazek 10 Pocet verejnych dobijecich mist a konektorii ve Velké Britanii za poslednich

12 mesicu
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Obrazek 11 Nabijeci konektory podle typu v letech 2011 - 2019
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Z grafu je patrné (obr. 11), jak se za poslednich 9 let méni struktura nabijecich konektorii na
jednotlivych nabijecich bodech. S rozvojem elektromobility stoupa poptavka po rychlém
nabijeni, které izce souvisi s pozadavky na delsi dojezd elektromobilu. Delsi dojezd zvySuje
pozadavky na kapacitu akumulatoru a rostouci kapacita akumulatoru nésledné ,.tlac¢i“ na
rychlost nabijeni. Do popfedi z4jmu se tak na vefejnych dobijecich stanoviStich dostavaji
rychlé a ultra rychlé nabijecky. Z grafu je také patrné, jak mezi roky 2018 a 2019 doslo
k vyznamnému nartistu poctu pomalych nabijecek. 1 toto svéd¢i o prudké penetraci trhu

elektrickymi vozidly [32].

Podobny vyvoj jako ve Velké Britanii je mozné v poslednich letech sledovat ve v§ech zemich
Evropy, jen stim rozdilem, ze kazdd zemé je v soucCasné dobé na jiné vysi rozvoje

elektromobility. Je to dano tim, jak dlouho a jak intenzivné elektromobilitu kazda jednotliva
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zem¢ podporuje. Nicmén€ snaha o co nejrychlejsi vybudovéani co nejhustsi sité dobijecich
stanic s co nejvyS$im zastoupenim rychlych a super rychlych nabijecek je dnes ve vSech

evropskych zemich stejna.
Norsko

Norsko se v porovnani s ostatnimi zemémi Evropy posunulo na uplné jinou uroven
elektromobility. Podil nové¢ registrovanych elektromobilli pfesahl v roce 2019 58,4 % vSech
nové registrovanych vozidel, takze zacina pocitovat problém s poctem vetejnych dobijecich

stanovist’ a to i z hlediska, které je pro ostatni zemé& doposud méné vyznamné [29].

Problematika norské infrastruktury spociva ve dvou pohledech. Vystavba novych vetejnych
dobijecich stanovist’ nestaci pfirtistku novych elektromobild. Toto je stejny problém, ktery

v dnesni dobé¢ tesi i vSechny ostatni evropské zemé.

Norsko se jako prvni dostava, diky mimotadné vysokému poctu elektromobilil (a ten se bude
do budoucna stile zvétSovat), do problému, kde stavét dalsi dobijeci stanice. Pokud
elektromobilita ma byt i ,uzivatelsky pfijemnd”, musi byt dostupna nejenom poctem
nabijecich stanovist, ale také z pohledu mist, kde budou nabijeci stanoviSté postavena.
Nejvétsi koncentrace elektromobild je ve méstech, kde vétSina lidi bydli v bytovych domech.
Pokud budou muset jezdit nabijet sva vozidla n€ékam za mésto a tam jesté cekat v dlouhych

frontach na dobiti, mize infrastruktura limitovat dalsi rozvoj elektromobility [32].

, Pro rozvoj elektromobility je nutné, aby nabijeci infrastruktura drzela krok s poctem
elektromobilu na silnici a zkuSenost s nabijenim byla stejne prijemnd a bez namahy, jako je
samotna jizda na elektricky pohon, “ uvedla Kalyana Sivagnanam, vykonna feditelka Nissan

Motors [32].
Némecko

Za rok 2019 se Némecku podaftilo zvysit pocet vefejnych dobijecich stanic pro elektrovozidla

o polovinu. Ke konci roku 2019 tak disponovalo celkem 20 650 dobijecimi stanicemi [33].
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Nizozemsko

Tato zemé patii k lidrim rozvoje elektromobility v Evropé. V piepoctu elektromobilli na
1 obyvatele zaujima druhé misto za vedoucim Finskem. Ke konci roku 2018 disponovalo
nejhustsi siti nabijecich stanic. V t¢ dobé& jich evidovalo 100 tisic soukromych a 35 tisic

vetejnych [34].

Rozvoj infrastruktury dobijecich stanic v ramci celé EU

Obrazek 12 Nariist poctu verejnych normalnich a rychlych dobijecich stanic za celou EU
v letech 2008—2019
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Graf (obr. 12) zachycuje nartst poctu vetejnych dobijecich stanic v celé EU od roku 2008 do
roku 2019. Rozvoj vetejnych dobijecich stanic zacal prakticky az vroce 2011, nejdiive
vystavbou pomalych dobijecich stanic (do 22kW). Postupné, s nartistem poctu elektromobili,
kapacita téchto stanic nestacila nejen svym mnozstvim, ale ani rychlosti nabijeni, a tak se od
roku 2015 ptidava vystavba novych, rychle dobijecich stanic (nad 22 kW). Pocet rychle
dobijecich stanic se postupné zvySoval (cca 22 tis. v roce 2019), ovSem v celkovém poctu
vetejnych dobijecich stanic v roce 2019 prevladaly s naprostou dominanci pomalé dobijeci

stanice (cca 160 tis.) [35].
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Obrazek 13 Pocet rychlych verejnych dobijecich stanic v EU na 100 km dalnice v letech
2008-2019

Charging points

25

20

15

10

5

0

2008 2010 2012 2014 2016 2018
2009 2011 2013 2015 2017 2019
Zdroj [35]

Pro rozvoj elektromobility je diilezité dostatecné mnoZzstvi vetejnych dobijecich stanic nejen
v misté bydlisté nebo pracoviste, ale pfi cestovani na vetsi vzdalenosti i podél dopravnich
cest. Graf (obr. 13) zachycuje z pohledu cel¢ EU rychlost vystavby vefejnych dobijecich
stanic pfepoCtenych na 100 km dalnice, ale nezachycuje jejich vystavbu v jednotlivych
¢lenskych zemich, mezi nimiz jsou velké rozdily. Vystavba dobijecich stanic zacala postupné
v roce 2012. Prvni vyznamny meziro¢ni pfirtistek nastal mezi roky 2015 a 2016, kdy z cca
5,8 stanic vroce 2015 vzrostl jejich pofet mezirocné na cca 12,6 vroce 2016. Dalsi
vyznamny mezirocni narist 1ze vysledovat mezi roky 2018 a 2019. V roce 2018 ptipadalo na
100 km dalnice cca 16 stanic, ale v nasledujicim roce 2019 to bylo uz cca 28 dobijecich

stanic [35].
3.3.2 Dobijeci infrastruktura v Ceské republice

Ceska republika v nové registrovanych i v celkovém poctu provozovanych elektromobilt
vyznamné zaostava za zemémi byvalé ,,zapadni* Evropy. Stejn€ je na tom i s hustotou sité

vetejnych nabijecich stanic.

Ke konci roku 2019 bylo v ¢eské republice v provozu pfiblizn€ 400 dobijecich stanic riznych
provozovateld (obr. 14), z nichz tfi hlavni jsou CEZ, E.ON a PRE. Jednim z déivodti malého

zdjmu o elektromobily u ceskych zdkaznikli byla, krom¢ prakticky nulové statni podpory
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nakupu nebo provozu elektrovozidla pro soukromé osoby, také jejich obava (doneddvna témét
neexistujici siti vefejnych dobijecich stanic) o moznost plnohodnotného vyuziti jejich
elektromobilu i na delsi cesty. Toto je i diivod, pro¢ jsou pii koupi elektrovozidla v CR
soukromymi osobami preferovana elektrovozidla typu Hybrid nebo Plug-in hybrid. Prodej
Cisté elektrickych vozidel je v CR 7-8 krat niz$i nez elektrovozidel hybridnich [36].

Vlada ceské republiky zastoupend Ministerstvem dopravy chce béhem pfistich Ctyf let
prostfednictvim Opera¢niho programu Doprava (OPD) podpofit vystavbu vefejnych

dobijecich stanic:

. Na zakladeé schvalenych projektii v ramci ukoncenych tri vyzev podporime instalace
777 dobijecich stanic. Cilem vyzev OPD zamérenych na vybudovani tzv. doplitkové sité

dobijecich stanic je dosazeni min. 800 dobijecich stanic do konce roku 2023 [37].

Firma E.ON chce do konce roku 2020 s podporou opera¢niho programu Doprava vystavét
175 vetejnych nabijecich stanic (50 AC stanic s pozvolnym dobijenim a 125 rychlonabijecek
s tim, ze do konce roku 2020 jich bude provozovat celkem 300) [36].

SkupinaCEZ v roce 2018 vystavéla patnact dobijecich stanic, v roce 2019 $edesat a do roku

2025 planuje vystavét dalSich pétset dobijecich stanic, zejména rychlonabijecich [38].

Obrdazek 14 Nabijeci mista pro elektromobily v CR k 1.1.2020
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4 Zavér

Problematika elektromobility neni tak jednoduchd, jak by se na prvni pohled mohlo zdat.
Logicky a pro mnohé naprosto jasny diivod pro jeji rozvoj je ochrana zivotniho prostredi.
Ano, je tomu skute¢né tak, avSak pouze zuhlu kvality Zivotniho prostfedi ve méstech,
tj. v mistech s velkou koncentraci lidi a dopravnich prostiedkll. Zde elektromobilita bezesporu
napomaha zlepSeni kvality ovzdusi snizenim mnozstvi exhalaci vyfukovych plynl. Zaroven
dochazi k niz8i hlukové zatézi pro tamni obyvatelstvo. Pokud vSak budeme vliv
elektromobility na Zivotni prostiedi posuzovat v SirSim méfitku, musime vénovat pozornost
dal$im aspektim:

1. Odkud ziskdvame elektrickou energii slouzici pro pohon elektromobilli (fosilni

paliva / jaderna energie / obnovitelné zdroje).
2. Kolik vice zatizime zivotni prostiedi (zejména produkci emisi CO;) pfi vyrobé

elektromobild v porovnani s vyrobou automobilli se spalovacimi motory.

Pokud bychom do tvahy zahrnuli i dva vySe uvedené faktory, ddle momentalné¢ dostupné
technologie vyroby (zejména akumulatortl), ¢i soucasny hlavni zplsob vyroby elektrické

energie, pohled na elektromobilitu by tak pfiznivy byt nemohl.

Vyse zminénd problematika sice nebyla pfimym predmétem zkoumani této bakalarské prace,
ale vzhledem ke skuteCnosti, ze je dllezitou soucasti elektromobility, povazoval autor za

diilezité se k ni kratce vyjadfit.

Cilovou skupinou podpory jsou soukromé osoby, firmy a vefejné instituce. Pro vyraznéjsi
rozvoj elektromobility by mél byt kladen hlavni diraz na podporu soukromych osob.
Absolutnim lidrem je v tomto pfistupu Norsko, které prvni kroky zacalo podnikat jiz v roce
1995. Hlavni rozvoj se datuje k roku 2013, kdy norska vlada nastartovala zna¢ny nartist poctu
elektrovozidel prostfednictvim obrovské finanéni podpory elektromobility soukromym
osobam. Tamni vladda ma dokonce ambicidzni cil v roce 2025 na svém uzemi prestat prodavat

automobily se spalovacim motorem.

Samotné ,.ekologickém mysleni obcani ani firem pro rozvoj elektromobility nestaci.
Hlavnim motivatorem je finan¢ni podpora. K té je mozné ptistoupit dvéma zplsoby. Prvnim
znich je pifimé finan¢ni dotace pfi nakupu elektrovozidla. Tuto cestu si zvolila vétSina

evropskych zemi (Némecko, Velka Britanie, Francie, Rakousko, Slovensko...). Druhym
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zpiisobem je dodatecnymi danémi a poplatky zatizit provoz vozidla s klasickym spalovacim
motorem. Tuto variantu aplikuje zejména Nizozemsko. Dalsi podptirné prostiedky, jakymi
jsou naptiklad dobijeni elektrovozidel na vetfejnych nabijecich stanicich zdarma, osvobozeni
od placeni silni¢ni dané€, osvobozeni od placeni mytného, moznost parkovani v centrech mést
zdarma aj., jsou podrobné popsany v kapitole 3.2.4. a kazdd zem¢ knim pfistupuje

individualné.

Podpora elektromobility je u nds v porovnani se zemémi ,,byvalé zapadni*“ Evropy minimalni.
Pro soukromé osoby neexistuje téméf zadna. Majitelé vozidel pouze nemusi platit dalni¢ni
poplatky (s platnosti od 1.1.2020, produkujici nejvyse 50 mgCO./km) a v Praze mohou
parkovat cely rok i v modrych zonach zdarma, respektive za jednorazovy poplatek 100 K¢&.
Pro pravnické osoby pak existuji dotace na pofizeni elektromobilii. Lisi se podle kategorie
vozidla a velikosti podniku. Tato dotace mize doséhnout vySe az jednoho milionu korun

Ceskych.

Elektromobilita u pravnickych osob je podporovana prostfednictvim tzv. ,,Vyzev®, které
vypisuji Ministerstvo primyslu a obchodu, Ministerstvo Zivotniho prostfedi a Ministerstvo

dopravy.

O trovni rozvoje elektromobility v Ceské republice v porovnani s ostatnimi zemémi Evropy
nejlépe vypovida tdaj o poctu nové registrovanych elektromobilti na 1000 obyvatel v roce
2019. Ceska republika vroce 2019 nové zaregistrovala pouze 0,9 elektromobilu na
1000 obyvatel a spolecné se Slovenskem zaujima mezi evropskymi zemémi posledni misto.
Naopak prvenstvi nalezi Norsku a to s obrovskym naskokem 19,1 nové registrovanych

elektrovozidel na 1000 obyvatel.

Nedilnou soucésti rozvoje elektromobility je dostate¢né¢ vykonnd a husta sit’ vefejnych
dobijecich stanic. S prudkym narGstem poctu elektrovozidel zejména v zemich ,,zdpadni

¢

Evropy* nekoresponduje pocet ani kapacita vetejnych dobijecich stanic, coz je vyznamny
limitujici faktor rozvoje elektromobility. Problémem se tak stdle vice stavaji dlouhé cekaci
doby u nabijecich stanic. Zakladem cel¢ sité jsou tradi¢ni pomalé dobijeci stanice. Vzhledem
k rostoucimu poctu elektrovozidel a zvySujici se kapacité akumulétorti nestihaji dostatecné
rychle uspokojit potfeby svych zdkaznikl. Z toho divodu je kladen stile vétsi diraz na

vystavbu rychlych a ultra-rychlych vetejnych dobijecich stanic.
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Ceska republika je nejenom na jednom z poslednich mist v Evropé v poétu elektromobild, ale
stejné tak 1 v poctu vetejnych dobijecich stanic. Soucasny pocet 400 dobijecich stanic (na

konci roku 2019) by se s podporou vlady mél zvysit az na 800 (do konce roku 2023).

Elektromobilita je moderni, ekologicky trend v doprave, ktery se bude jisté i nadale vyvijet.
Pro jeji rozvoj vSak bude ze strany jednotlivych stati nutna dostatecné vysokd finanéni
podpora nakupu a provozu elektromobild, a to zejména pro soukromé osoby. Dilezitym
faktorem budou téz zdroje ziskané energie pro pohon a také dostupnost a rychlost nabiti

akumulatoru v elektrovozidle.

V dobé vzniku této bakalafské prace se svét potykd s koronavirovou pandemii. VSe vyse
zminéné muze byt ve svétle téchto udélosti zdsadné ovlivnéno nadchézejicim ekonomickym

vyvojem. Zda dojde k utlumu rozvoje elektromobility je vSak zatim na poli spekulaci.
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Priloha 1: Podpora prodeje elektromobilii v jednotlivych evropskych statech

Podpora prodeje elektromobilti v jednotlivych
evropskych statech a podil nové registrovanych
elektrickych vozidel v roce 2018

=

= < Velka Britanie

@ > dotace* 3 500 liber, niz3i dané a poplatky v zavislosti
pro ob&any i firmy
> podil elektromobill v registraci vozidel v r. 2018: 3,2 %

» Gspora az 19 000 eur béhem péti let viastnictvi,
dafova osvobozeni (napf. od registraéni dané)

> podil elektromobilli na registraci vozidel v r. 2018: 12,7 %

> dotace* 4 000 eur, osvobozeni

od silni¢ni dané na 10 let

> podil elektromobill na registraci vozidel
vr.2018:31%

B === Spanélsko

: @ > niz3i lokalni dané (napf. v Madridu, Barceloné
nebo Valencii), nizsi dané pro firemni vozy

> podil elektromobill v registraci vozidel v r. 2018: 1,4 %

@ > dotace* az 6 000 eur, piispévek az 4 000 eurza
likvidaci starého dieselu, osvobozeni od silni¢ni
dané na 10 let

> podil elektromobilti na registraci vozidel
vr.2018:3,5%

=

H @® > nulova daii napf. z nabyti nebo DPH, snizené nebo zadné
3 mistni poplatky ve méstech, na dalnicich nebo trajektech

> podil elektromobiltl na registraci vozidel v r. 2018: 80,3 %

..... @ > o podpore se uvazuje
> podil elektromobill na registraci vozidel v r. 2018: 0,3 %

"W Ceska republika

» nulova silni¢ni dan, v Praze parkovani zdarma
> podil elektromobilti na registraci vozidel v r. 2018: 0,7 %

. ....@® »dotace* od 3 000 do 5000 eur
(do roku 2018), nulova silniéni daf,
nejnizsi registracni sazba

> podil elektromobill na registraci
vozidel v r. 2018: 0,6 %

— e Y

@ »sleva az 21% z ceny nového vozidla, osvobozeni
od registracni a silni¢ni dané, nulova dan pro firemni vozy,
zvIastni registracni znacka
» podil elektromobilii na registraci vozidel v r. 2018: 2,5 %

» dotace* az 7 500 eur, nizsi silniéni dan
> podil elektromobilt v registraci vozidel v r. 2018: 1,5 %

@  nulova spotfebni dai, vlastnicka daf a dai ze znecisténi,

moznost odpocétu DPH
> podil elektromobill na registraci vozidel v r. 2018: 4,5 %

*dotace se tyka nakupu nového vozidla

Zdroj [12]



Ptiloha 2: Mistni Setfeni o porizeni elektromobilu pro Méstskou policii Chrudim

Piiklad realizace Vyzvy & 21/2017 vyhlagené v ramci Narodniho programu Zivotni prosttedi
prostfednictvim Statniho fondu Zivotniho prostiedi CR. Mésto Chrudim zakoupilo v &ervenci
2019 elektromobil — hybrid Toyota Corolla combi. Méstskd policie Chrudim doposud

provozovala 2 vozidla Dacia Logan MCV.

Diivody zakoupeni hybridniho vozidla Toyoty corolla Combi:
e ZlepSeni zivotniho prostfedi ve mésté — nizsi emise vyfukovych plynt.
e Niz8i provozni naklady.
¢ Snadngjsi obsluha - automaticka pfevodovka, v fizeni se sttida 20 strazniku.

e Lepsi jizdni vlastnosti, vétsi komfort pro posadku.
Vozidlo bylo zakoupeno s podporou Vyzvy &. 21/2017 v ramei Narodniho programu Zivotni
prostiedi vyhlaseného prostiednictvim Statniho fondu Zivotniho prostiedi CR.
Obrazek priloha 2 — Hybridni vozidlo MP Chrudim / nalepka dotacniho prispevku

1=lgl R R i

| wcn | [opry l=

 —

MESTSKA POLIGIE ‘“’17
CHRUDIM X

Zdroj [vlastni zpracovani]
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Tabulka piiloha 2 — Vyzva & 21/2017 Statni fond Zivotniho prostiedi CR

Cislo Vyzvy

21/2017

Prioritni oblast

Zivotni prostfedi ve méstech a obcich

Podoblast

Udrzitelna méstska doprava a mobilita

Podporované aktivity

Podpora alternativnich zptsobt dopravy

Cile Vyzvy

Cilem Vyzvy je snizeni negativnich vlivli dopravy na zdravi obyvatel a Zivotni prostiedi,
tj. zejména sniZeni emisi zdopravy a pfipadné sniZeni hlukové zatéze, a to

prostfednictvim podpory vyuzivani vozidel s alternativnim pohonem.

Opravnéni piijemci

podpory

Obce, kraje a dalsi subjekty

Terminy vyzvy

Zadosti o poskytnuti podpory je mozno podat vobdobi od 1. 11. 2017 do 27. 9. 2018

nebo do vycerpani alokace.

Obdobi realizace

Vozidla musi byt pofizena nejpozdéji do 31. 12. 2019.

Forma podpory

e Dotace na potizeni vozidla do majetku zadatele
e Dotace na thradu nakladt operativniho leasingu
e Dotace na pofizeni vozidla do majetku zadatele

podpofena zaptjckou

Vyse podpory

Vyse dotace na jednotlivé typy vozidel je urCena fixni ¢astkou dle konkrétniho typu
pohonu vozidla. Vyse pijcky je limitovana celkovou vysi zpiisobilych vydajt projektu,

vysi dotace a pravidly vefejné podpory.

Alokace

100 mil. K¢ (z toho 20 mil. K¢ pro vozidla s pohonem CNG a hybrid, 80 mil. K¢ pro

vozidla s pohonem plug-in hybrid a elektromobil).

Zdroj [25]
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Vyhodnoceni porizeni vozidla Corolla combi porizeného pro Méstskou policii Chrudim

Vozidlo — hybrid Toyota Corolla combi bylo zakoupeno v ¢ervenci 2019 s formou podpory

dotace na pofizeni vozidla do majetku Zadatele.

e Pofizovaci hodnota vozu: 483.000,- K¢ v¢. DPH.
e Vyse poskytnuté statni dotace: 50.000,- K¢.
e Cena vozidla po odecteni st. dotace: 433.000,- K¢.

Na vozidlo je poskytnuta 5-ti letd zaruka na akumulatory. Po uplynuti 5-ti let, pokud vozidlu
budou 1x ro¢né zkontrolovany akumulatory a dobijeni autorizovanym servisem, zaruka se

vzdy o 1 rok prodlouzi az do 10 ti let stafi vozu.

Vozidlo bylo potizeno v ¢ervenci 2019 a dosavadni zkuSenosti s jeho provozem vychdzi z této
relativné kratké doby (7 mésict). Pfesto jsou ohlasy na jeho vyuzivani a ekonomiku provozu

velice kladné.

Spotieba vozidla Toyoty Corolla se pohybuje na poloviéni vysi (4,3- 4,4 1/100 km)
v porovndni s vozy Dacia Logan MCV. Ptedpokladand vySe finan¢ni tspory za PHM by méla
¢init podle dosavadnich vysledkli za cely rok cca 38.- 40 tis. K&. Dochazi také k vyraznému
snizeni emise vyfukovych plyni pfi jizd€ v méstském provozu. Diky automatické ptevodovce

se vyznamné zvysil komfort pro posaddku vozidla.

0%



Priloha 3: Nové registrovana elektrovozidla v jednotlivych zemich v letech 2018 a 2019

Pocet nove registrovanych elektrovozidel v jednotlivych zemich v letech 2018 a 2019
pocet nove registrovanych vozidel % nirfistu novych % nérﬁs‘tu noY}'/ch
stat typ pohonu registraci dle reglstram. .
v roce 2018 v roce 2019 typu pohonu elektromobili
celkem
EC 300524 459450 52,9
EU jako celek HEV 598462 896785 49,8 50,9
EC+HEV 898986 1356235
EC 45623 61419 34,6
Francie HEV 91815 106781 16,3 22,4
EC+HEV 137438 168200
EC 67658 108839 60,9
Némecko HEV 98816 193902 96,2 81,9
EC+HEV 166474 302741
EC 4915 9414 91,5
Dénsko HEV 10747 9855 -8,3 23,0
EC+HEV 15662 19269
EC 9022 11417 26,5
Rakousko HEV 7143 14349 100,9 59,4
EC+HEV 16165 25766
EC 13243 17761 34,1
Belgie HEV 15276 17492 14,5 23,6
EC+HEV 28519 35253
EC 5708 7863 37,8
Finsko HEV 11855 15572 31,4 33,4
EC+HEV 17563 23435
EC 27187 66957 146,3
Nizozemsko HEV 22984 28840 25,5 90,9
EC+HEV 50171 95797
EC 72689 79640 9,6
Norsko HEV 16323 17547 7,5 9.2
EC+HEV 89012 97187
EC 59947 72834 21,5
Velka Britanie HEV 94844 156178 64,7 47,9
EC+HEV 154791 229012
EC 981 1229 25,3
Ceska republika HEV 4553 7873 72,9 64,5
EC+HEV 5534 9102
EC 1379 2690 95,1
Polsko HEV 23902 38716 62,0 63,8
EC+HEV 25281 41406
EC 2070 2939 42,0
Mad’arsko HEV 5642 9170 62,5 57,0
EC+HEV 7712 12109
EC 293 367 25,3
Slovensko HEV 2434 4307 77,0 71,4
EC+HEV 2727 4674

Zdroj [28]




Pocet noveé registrovanych elektrovozidel v jednotlivych zenich ve 4Q 2018 a 4Q2019

pocCet nove registrovanych vozidel % nériistu novych % nérﬁs.tu noy}'lch
stat typ pohonu registraci dle elerlft%i)sr:]rz(l:alilﬁ
4Q 2018 4Q 2019 typu pohonu celkem
EC 86191 155583 80,5
EU jako celek HEV 149395 253593 69,7 73,7
EC+HEV 235586 409176
EC 14510 19123 31,8
Francie HEV 25862 31365 21,3 25,1
EC+HEV 40372 50488
EC 17413 34297 97,0
Némecko HEV 27070 57037 110,7 105,3
EC+HEV 44483 91334
EC 1098 2724 148,1
Dansko HEV 2079 2550 22,7 66,0
EC+HEV 3177 5274
EC 2655 2756 3,8
Rakousko HEV 1622 4541 180,0 70,6
EC+HEV 4277 7297
EC 2839 5349 88,4
Belgie HEV 3384 3618 6,9 44,1
EC+HEV 6223 8967
EC 1214 2728 1247
Finsko HEV 2288 3240 41,6 70,4
EC+HEV 3502 5968
EC 11761 33312 183,2
Nizozemsko HEV 4220 7171 69,9 153,3
EC+HEV 15981 40483
EC 20651 18093 -12,4
Norsko HEV 3438 3989 16,0 -8,3
EC+HEV 24089 22082
EC 15064 24722 64,1
Velka Britanie HEV 20539 38217 86,1 76,8
EC+HEV 35603 62939
EC 282 387 37,2
Ceska republika HEV 1480 2368 60,0 56,4
EC+HEV 1762 2755
EC 396 763 92,7
Polsko HEV 7071 12081 70,9 72,0
EC+HEV 7467 12844
EC 613 896 46,2
Mad’arsko HEV 1498 3003 100,5 84,7
EC+HEV 2111 3899
EC 71 101 423
Slovensko HEV 604 1615 167,4 154,2
EC+HEV 675 1716
Zdroj [28]

Piiloha 4: Nové registrovana elektrovozidla v jednotlivych zemich ve 4Q 2018 a 4Q 2019
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Priloha 5: Porovnani naristu novych registraci elektromobilii ve dvou obdobich

Porovnani nartistu novych registraci elektromobild ve dvou obdobich
% narfistu registraci % narfistu registraci
stat elektromobiltl mezi roky 2018 a |elektromobilt mezi 4Q 2018 a 4Q

2019 2019
EU jako celek 50,9 73,7
Francie 22,4 25,1
Némecko 81,9 105,3
Dansko 23,0 66,0
Rakousko 59,4 70,6
Belgie 23,6 44,1
Finsko 334 70,4
Nizozemsko 90,9 153,3
Norsko 9.2 -8,3
Velka Britanie 47,9 76,8
Ceska republika 64,5 56,4
Polsko 63,8 72,0
Mad’arsko 57,0 84,7

Slovensko 71,4 154,2

Zdroj [28]
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Piiloha 6: Pocet nové registrovanych elektromobilii na 1000 obyvatel

Pocet nové registrovanych elektromobilti na 1000 obyvatel
% nardistu registrace pocet nové registrovanych | poet nové registrovanych
stat elektromobilti mezi elektromob. na 1000 obyvatel | elektromob. na 1000 obyvatel
201822019 v2018 v2019
EU jako celek 50,9 1,8 2,6
Francie 22,4 2,1 2,5
Neémecko 81,9 2,1 3,8
Dénsko 23,0 2,8 3,4
Rakousko 59,4 1,9 3,0
Belgie 23,6 2,6 3,2
Finsko 33,4 3,2 4,3
Nizozemsko 90,9 3,0 5,7
Norsko 9,2 17,5 19,1
Velka Britanie 479 2,4 3,6
Ceska republika 64,5 0,5 0,9
Polsko 63,8 0,7 1,1
Mad’arsko 57,0 0,8 1,2
Slovensko 71,4 0,5 0,9

Zdroj [28]
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