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Kombinovana doprava v Ceské republice

Abstrakt

Ukolem této bakalaiské prace je popsat zakladni pojmy kombinované
dopravy, zhodnotit jeji stavajici stav v CR a moznosti jejiho rozsifeni. Dale
lokalizovat stavajici terminaly a prekladisté, provéfit jejich funkcénost a kapacitu.

Pomoci programu ArcGIS zmapovat terminaly, zjistit jejich lokalizacni
parametry, které budou pouzity v zavéru prace K umisténi novych terminalt
kombinované dopravy. Nové terminaly budou umistény v souladu se ZUR

jednotlivych kraju, které budou provéteny a rozebrany.

Kli¢ova slova: kombinovana doprava, GIS, terminal, prekladisté



Combined transport in the Czech Republic

Abstract

The part of this thesis is concern to describe primary terms of combined
transport next part evaluate current condition in the Czech Republic and potentialities
of extensions. Locate current docks and terminals and examine his funkcionality and
capacity.

With using programme ArcGIS chart terminals and find out his localization
requirements which will be used to situate new terminals of combined transport in
the end of this thesis. New terminals will be situated with development principles of

every region. Development principles will be properly tested and analysed.

Keywords: combined transport, GIS, terminal, dock
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Seznam pouzitych zkratek:

CR — Ceska republika

EIA — vyhodnoceni vlivii na Zivotni prostredi

EU — Evropska unie

IPJ — intermodalni piepravni jednotka

KD — kombinované doprava

TEU — oznaceni dvacetistopého kontejneru fady ISO
UP — tizemni plan

ZUR — zasady izemniho rozvoje



1 Uvod

NasSe spole¢nost se vyviji velice rychle a s tim souvisi i narast
pfepravovaného zbozi. Diky tomu nartsta pocet nakladnich vozidel na pozemnich
komunikacich, kter¢ velice znecist'uji zivotni prostredi. Proto se stale hledaji nové
metody nakladni piepravy, které jsou Setrnéjsi K Zivotnimu prostiedi a dokazou
nakladni dopravu na pozemnich komunikacich nahradit.

Stale vyhledavanéjsim zptisobem nakladni dopravy je kombinovana doprava,
a to zejména dopravou zelizni¢ni a vodni. Nejedna se 0 novy zptisob dopravy,
kombinovana doprava se v CR vyuziva jiz pies tficet let a cilem Evropské Unie je
tuto dopravu rozsifovat co mozna nejvice. KD ulehcuje silnicim a pievadi ndkladni
silni¢ni dopravu na jiny druh dopravy, to vyrazné pomaha vétsi bezpecnosti & mensi
zahlcenosti na silnicich.

V CR se nejvice pouziva KD v kombinaci silnice — Zeleznice, vodni toky,
které jsou v CR splavné pro nakladni vodni dopravu, tvoii zhruba 320 km.

(Dopravni politika 2014 — 2020)

2 Cil prace

Hlavni cil bakalaiské prace je popis sou¢asného stavu KD v CR a zhodnoceni
mozného vyvoje kombinované dopravy v budoucnu. Z toho plyne dil¢i cil podle
nynéjsiho stavu provéfit uzemni podminky pro umisténi novych terminala

kombinované dopravy.

3 Metodika

Teoreticka Cast této bakalarské prace popisuje jednotlivé pojmy souvisejici
s kombinovanou dopravou, které v CR nejsou zcela zab&hnuté. Popisuje soudasny
stav KD, moznosti dal$iho vyvoje a celkovou problematiku tykajici se tohoto

zpiisobu nakladni pfepravy.

10



Prakticka cast se z velké ¢asti zabyva lokalizaci a popisem jednotlivych
terminali v CR. K analyzam a mapovym vystupiim byl pouzit program ArcGIS, ve
kterém byly jednotlivé termindly zakresleny. Byly zjistény pozadavky pro umisténi
novych terminall a ty byly pak aplikovany pro vytvoieni mapovych vystupt, kde
nejdiive vznikla mapa s obcemi, které teoreticky lokaliza¢ni parametry spliiovaly, ale
po podrobné&j$im prozkoumani byla vétsina z nich zamitnuta. Proto se data pro tento
mapovy vystup musela je§té upravit a omezit feky pouze na splavné useky CR. Tim
vznikl mapovy vystup S obcemi, které vice vyhovovaly danym pozadavkiim na

lokalizaci.

V dal§im kroku musely byt vysledné obce provéteny z pohledu izemniho planovani,
tim bylo provéfeni ZUR jednotlivych krajii, coz jesté vice vytiidilo obce, kterych se

tato problematika skute¢né bude tykat.

4 Literarni reSerse

Nejdrive je potieba seznameni se zakladnimi pojmy kombinované dopravy.

4.1 Definice kombinované dopravy

,Kombinovana doprava je systém ptepravy véci V jedné a téze piepravni jednotce
0 délce nejméné 5,9 m, nebo v silni¢nim vozidle, pii kterém se vyuzije vice druhi
dopravy, ptfi¢emz Usek Zelezni¢ni nebo vnitrozemské vodni dopravy je delsi nez 100
km vzduSnou carou a pocatecni nebo koncovy usek silni¢ni dopravy je:
vhodnou k piekladce nebo nejblizsim piekladistém KD nebo
- mezi mistem nakladky nebo vykladky véci a vnitrozemskym pfistavem,

jestlize neptesahuje vzdalenost 150 km vzdusnou ¢arou, sestavajici predevSim
Z nasledujicich fazi:

e pfeprava zasilek (rozhodujici tisek je po zeleznici nebo vodni cestou)

e pickladka pfepravnich jednotek v piekladistich

e sSvoz arozvoz zasilek KD po silnici

e organizace prepravniho fetézce a dalsi sluzby souvisejici S ptepravou
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e pronajem piepravnich jednotek”

(Definice kombinované dopravy — Ministerstvo dopravy CR)

Podle Pernici pfedstavuje ,,kombinovana pieprava druh intermodalni pfepravy, kde
hlavni ¢ast prepravni vzdalenosti piipada zelezni¢ni dopraveé, namoini doprave nebo
letecké dopravé, popiipadé vnitrozemské vodni dopraveé a mistni rozvoz a SVvoz
provadi silni¢ni doprava.*

(PERNICA P. 2005: Logistika (Supply chain management) pro 21. stoleti. Praha:
Radix, 2005. 80-86031-59-4)

,Kombinovanou dopravu dale délime:

Doprovazena — pieprava silni¢nich vozidel jinym druhem dopravy (vlakem
nebo lodi), kterd je doprovazena jejich fidi¢i — systém Rola.

Nedoprovazena — pieprava silni¢nich vozidel, nebo jejich ¢asti jinym
druhem dopravy (vlakem nebo lodi), kterou jejich fidi¢ nedoprovazi.*

(DANEK J., TEICHMANN D. 2001: Kombinovana pieprava |, Ostrava)

4.2 RolLa

,Rola se nazyva zvlastni druh kombinované nakladni dopravy, kdy kamiony
jedou na vagonech po Zeleznici. Hlavni vyznamem je odlehceni provozu na
hrani¢nich prechodech. Déle je pak vyhodné vyuZit sluzeb RoLa z diivodi
rychlejsiho celniho odbaveni, odpocinku fidice, jistoty piepravy v kalamitnim pocasi
a velmi presnym pftijezda a odjezdii. Pro piepravu kamionti se vyuzivaji specialni
nizkopodlazni vozy typu Saadkms. Ridi¢i cestuji v lehatkovych Zelezni¢nich
vozech.*

(CVUT — Dopravni fakulta)

4.3 Intermodalni doprava

,Dnes je termin pouzivan ve stejném smyslu, jako kombinované doprava.

vvvvvv

zahrnovala pfipady, kdy silni¢ni doprava byla vyuzivana jen v co nejkratsi casti
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ptepravy, tzn. pii ptepravé do/z nejblizs§iho terminalu kombinované dopravy. Pojem
intermodalni doprava se pouzival Vv ptipadech, kdy byla Zelezni¢ni doprava vyuzita
pouze k piekonani néjakého problémového mista, zatimco hlavni ¢ast piepravy
probihala po silnici (pfikladem je byvala RoLa Lovosice — Drazd’any). Intermodalni
doprava tak byla dopravou doprovazenou (fidi€ silni¢niho vozidla byl pfepravovan

I v zelezniCni Casti cesty), zatimco kombinovana doprava byla vétsinou dopravou
nedoprovazenou.*

(Definice intermodalni dopravy — Dopravni politika CR 2014 — 2020)

4.4 Multimodalni doprava

,Preprava véci alespon dvéma rtiznymi zptsoby dopravy — jedna se tedy 0 Sirsi
pojem nez kombinovana a intermodalni doprava, nebot’ v tomto ptipadé pii zmeéné
druhu dopravy mizZe i nemusi byt manipulovano se samotnymi piepravovanymi
véemi.*

(Definice multimodélni dopravy — Dopravni politika CR 2014 — 2020)

4.5 Dopravni termindly

,,V kombinované dopravé maji zvlastni vyznam uzlové body dopravni sité. Velmi
Casto urcuji také mista pro manipulaci s ndkladem, ve kterém se provadi
transformace dopravnich proud zasilek s ohledem na ¢as a formu. Jejich spravné
fungovani velmi ¢asto rozhoduje 0 u€innosti a efektivnosti celého dopravniho
procesul.

Typickymi ptiklady takovych objekti jsou logisticka centra, ndmoini a fi€ni pfistavy,
letiSte, prekladaci terminaly, kontejnerové prekladisté a technologické parky. Plni
strategické funkce v podsystému logistiky dopravy. Vzhledem k neustalému rozvoji
a inovacim dopravnich technologii jsou také mista pro manipulaci S ndkladem

pfedmétem neustalého vyvoje.

Terminaly v KD mohou byt rozliSovany timto zptisobem:
e Hlavni terminaly - jsou centralnimi uzly sité pozemni dopravy. M¢ly by byt

dislokovany pobliz velkych priimyslovych aglomeraci, které jsou
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potencidlnimi odbérateli nebo dodavateli zasilek. Ptikladem hlavniho
terminalu, ktery je koncovym uzlem pozemni dopravni sité, je namoini
pristav vybaveny infrastrukturou pro obsluhu pozemnich druhti dopravy.

e Zprostiedkovatelské terminaly - v piipadé kombinované dopravy tvofi
mista obsluhy vlakl a kontejnerovych ¢lunti na trasach mezi hlavnimi
terminaly.

o Kontejnerova prekladisté - plni funkci lokéalnich uzli zésilek a mist
docasného uskladnéni.*

(Logistika)

5 Stav kombinované dopravy v CR

Objemy zboZi, které je pfepravovano pomoci kombinované dopravy jsou
v CR niZ&i, pti srovnani se zapadoevropskymi zemémi. S tim souvisi i problémy
v nakladni Zelezniéni dopravé. V CR je podil nakladni Zelezni¢ni dopravy
srovnatelny se staty EU, ale problém je v tom, ze V ostatnich statech EU tato forma
dopravy stale roste a U nas postupné upada. Tento problém je zejména dan tim, Ze
v CR neni dostatek vhodnych terminali s vyhovujicimi parametry pro
kombinovanou dopravu, zatimco v zapadnich statech EU jsou pravidelné linky
kombinované dopravy, a to nejen do namotnich pfistavi, ale i v ramci kontinentu.
Velkym problémem je také to, Ze stavajici terminaly KD jsou nevetejné, coz
zpusobuje nedostate¢nou konkurenci s dopadem na kvalitu a rozsah poskytovanych

sluzeb.

V soucasné dob¢ je U nas Vv provozu témet 9 500 km Zeleznicnich trati, coZ je
v poméru s rozlohou CR velice husté Zelezniéni sit’. Problém oviem spoéiva
Vv technické Grovni trati, vétsina z nich neposkytuje dostate¢nou kapacitu, ma
nedostatecnou povolenou rychlost, nedostate¢né parametry pro ndkladni dopravu —
nevyhovujici délka koleji ve stanicich a prekladistich KD atd. Velice Spatna je také
rychlost pfi feSeni zadvad a mimotadnych udalosti, pokud nastane neocekavana
situace dochazi k prodlevam a pomalé realizaci napravy Skod a tudiz se snizuje

piinos investic do Zelezni¢ni infrastruktury.
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Zelezni¢ni infrastrukturu omezuje maximalni povolena rychlost a to 160
km/h, ktera kvili zanedbané udrzb¢ trati v minulosti ani nemuize byt vyssi. Maly
pocet trati je elektrizovan (pouze 33%) a jen zhruba 20% trati je vicekolejny. Pii
srovnani S jinymi druhy dopravy je tento zpusob tudiz zastaraly a neposkytuje

dostate¢nou uroven sluzeb spojenych S piepravou.

Vodni doprava v CR se tyka zejména nakladni dopravy, ale jedna se pouze
0 jednoprocentni podil z celkového objemu nakladni dopravy. Technicky stav
a prirodni podminky umoziuji nakladni dopravu pouze na labsko — vitavské vodni
cesté, jelikoz ostatni useky fek jsou pfilis uzké pro tento typ dopravy a nespliiuji
zakonem ptedepsané parametry, stale se ale jedna o dopravu s minimalnimi dopady
na zivotni prostiedi, ktera navic patfi mezi dopravu s vysokou urovni bezpe¢nosti
provozu.

Splavnost labsko — vitavské cesty také zavisi na hydrologickych
a vodohospodaiskych podminkach, tento problém by se mél vyiesit postavenim
plavebnich stupiiti na Labi, coz by mélo vyfesit soulad mezi technickym feSenim
a ochranou piirody a krajiny.

Konkurenceschopnost zhorSuje i1 zastaraly park vodni dopravy, ktery ma vyssi
spotiebu energie a omezuje prinosy vodni dopravy pro Zivotni prostiedi.

(Dopravni politika CR 2014 — 2020)

2005 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

Pocet prekladist KD celkem 11 13 15 15 16 17

Zeleznice — silnice 7 9 11 11 12 13

Zeleznice — silnice - voda 4 4 4 4 4 4

Tabulka ¢ 1 — stav terminalit KD do roku 2014
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6 MoZnosti kombinované dopravy

Pro zvyseni atraktivity kombinované dopravy je dilezita vystavba novych
vefejnych terminali KD. Jelikoz stavajici soukromé terminaly nemaji dostatecnou
konkurenci, coz se promita i na kvalité a rozsahu poskytovanych sluzeb. Tyto
termindly budou vystavovany V oblastech kde se nachazi stavajici logisticka centra,
jelikoz doposud jsou logistickd centra napojena pouze na silniéni sité.

(Dopravni politika CR 2014 — 2020)

Pro rozvoj kombinované dopravy jiZ neni tfeba objevovat, ale rozvijet
stavajici infrastrukturu. Jelikoz naroky se stale zvySuji, je potfeba mit dostatecné
modernizovanou a rozsahlou infrastrukturu a stanovené koridory, které se budou dale
podporovat a rozsifovat. Jednotliva ministerstva by méla vlozit prostiedky na
vyzkum riiznych technologii a novych procesii. Podporovat se také musi
konkurenceschopnost zeleznice, piistup na ni by mél byt jednodussi a investice do
zelezni¢ni dopravy by mély pfindSet nové a modernéjsi vybaveni, jako jsou naptiklad
specialni navésy a vagony pro kombinovanou dopravu.

Mezi dilezité faktory patii také jednotné podminky pro KD v Evropé, coZ by
znacné usnadnilo rozvoj tohoto zpisobu dopravy. Povoleni stejné délky vlak, nebo
uceleni pozadavki na ptepravni jednotky jsou dulezita fakta pro snadnéjsi kooperaci
mezi jednotlivymi zemémi.

(Logistika)

7 Lokalizace terminalu na zakladeé reSerse

Data na lokalizaci termindlti byla pouzita z OpenStreetMap, coz jsou vetejne
ptistupné data, kterd mohou byt pouzita pro libovolné ucely. Data jsou aktualizovana
a rozsifovana komunitou OpenStreetMap, ktera je velice riznoroda a rychle se
rozrusta, sklada se jak z profesionald, tak z amatért.

(Openstreetmap)
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7.1 Rozd¢leni a popis jednotlivych terminalt

Pti lokalizaci jednotlivych termindlii bylo vychazeno z oficialnich stranek

Ministerstva dopravy CR, kde se v sekci KD nachézi tabulka piekladist KD.

LOKALIZACE
Brno

Décin

Ceska Tiebova
Lovosice

M¢lnik

Nyfany

Paskov

Praha 10 — Uh#inéves
Praha ZiZkov

Pierov, Horni MosStenice
Senov

Ustni nad Labem
Zlin — Lipa

TYP DOPRAVY
silnice/zeleznice
silnice/Zeleznice/voda
silnice/zeleznice
silnice/zeleznice/voda
silnice/zeleznice/voda
silnice/zeleznice
silnice/zeleznice
silnice/zeleznice
silnice/Zeleznice
silnice/zeleznice
silnice/zeleznice
silnice/zeleznice/voda

silnice/Zeleznice

Kontejnerové prekladisté

Hlavni terminal

Tabulka ¢ 2 — lokalizace a rozdélent termindlii

Pro ucely této prace jsem si rozdé€lila stavajici terminaly do tfech skupin, a to

termindly hlavni, kontejnerova prekladisté a nefunkéni prekladiste.

Hlavni termindly: Lovosice, Usti nad Labem, D&¢in, Mélnik

Kontejnerova ptekladisté: Praha 10 - Uhtinéves, Paskov, Senov, Brno, Nytany,

Ceska Tiebova, Zlin, Pierov

Nefunkéni piekladisté: Praha — Zizkov
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Obrazek ¢. 1 — mapa lokalizovanych terminalu a prekladist

7.1.1 Brno

Kontejnerové prekladisté, které se nachdzi na jithu mésta Brna. Funguje jiz od
roku 1975, kdy CR zaznamenala veliky nartst poptavky po KD. V roce 1991, kdy
poklesla poptavka, byl terminal provozovan pouze v udrzovaci fazi a v roce 2003 byl
uplné uzavien a portalovy jetab, ktery terminal obsluhoval, byl zakonzervovan. Chod
piekladisté se spustil az roku 2007, kdy poptavka po KD opét vzrostla a provoz mohl
byt znovu obnoven. Firma Terminal Brno a. s., ktera odkoupila dvétietiny akcii
prekladisté od spole¢nosti CD Cargo, nechala piekladiité projit znaénou
rekonstrukci. Byla vystavéna manipulaéni plocha u kolejisté, coz zrychlilo
a zjednodusilo odbavovani vlaki, také byl upraven portalovy jefab, aby vyhovoval
potfadavkim na ptrekladku navési. Firma Terminal Brno a. s. je dcefinou spolecnosti
CD Cargo a Rail Cargo Operator — CSKD.

(Terminal Brno)
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¥

Pocet kol Objem prekladky TEU za rok Ptiblizna vnitini plocha
! Teoreticky Skutecny prekladists v m?
3 30000 15 000 40 000

Tabulka ¢. 3 - technické parametry

7.1.2 Décin

Provozovatelem terminalu Cesko - Saské piistavy Labe s. I. 0., ktera
provozuje i dalsi terminal v Lovosicich. V roce 2008 byla v pfistavu provedena
modernizace pfistavni zdi, aby byla uzptisobena pozadavkim pro ptekladku t€zkych
nakladi. Vykladka a nakladka nékladd, nyni probihéd na klidné vodé, coz usetii jak
energetické naroky tak takeé zvysi bezpe€nost pii manipulaci S nakladem, tato
modernizace mimo jiné zmensi dopady na Zivotni prostfedi a méla by piedchazet
havariim plavidel, kterd by nasledné znecistila vodni tok.

V pléanu je projekt ,,Plavebni stupent Dé¢in®, jehoz dokumentace EIA byla
v unoru 2016 opét piedloZzena na Ministerstvo zivotniho prostiedi, tento projekt by
mél zlepsit plavebni podminky na Labi a pomoci vyuzivat cely tok pro nakladni
vodni dopravu. Projekt by mél také pomoci zachovéni stalého provozu, jelikoz v této
dobé zavisi hlavné na dobrych klimatickych podminkach.

(Reditelstvi vodnich cest CR)
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Liberec

Usti'nad Labem

|

Obrazek ¢. 3 — terminadl Décin

Pocet Objem prekladky TEU | Objem piekladky IPJ | Pfiblizna vnitini
Koleji za rok za rok plqcha
Teoreticky | Skute¢ny | Teoreticky | Skute¢ny | piekladiste v m?
3 7 200 10 3 600 5 15 000

Tabulka ¢. 4 - technické parametry

71.3 Ceska Tiebova

Vlastnikem ptekladisté je firma Metrans a. s.. Firma v soucasnosti roz$ifuje
prekladisté o logistické centrum, které by mélo pievzit a fidit fadu ¢innosti z Prahy.
V posledni etapé planuje spole¢nost postavit depo na opravu vagéona a kontejnera.
Prekladisté je vybudovano na strategickém misté v centru republiky, pokud se
zapocita i Slovenska republika, neslouzi jako koncové piekladisté nybrz jako
prekladisté, které rozesila kontejnery do dalSich terminald a pfekladist’ spolecnosti.

Pardubicky kraj ma v planu opravit silnici mezi Ceskou Tiebovou
a Semaninem, ktera je velice zatizena nakladni dopravou, coz umozni vyjezd
kamionl pfimo na rychlostni silnici, aniz by projizdély méstem.

(Logistika)
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Obrazek ¢. 4 — terminal Ceskd Tiebovd
y ., Objem prekladky TEU za rok Ptiblizna vnitini plocha
Pocet koleji Teoreticky Skute¢ny prekladisté v m?
6 - 850 000 130 000
Tabulka ¢. 5 - technické parametry
7.1.4 Lovosice

Hlavni terminal, ktery se nachazi severné od centra mésta, je v provozu od
roku 2005. Tento terminal byl vystaven diky financim z Evropského regionalniho
fondu a Statniho rozpoctu a diky jeho vystaveé se zna¢né snizily naklady na nakladni
dopravu z a do Usteckého kraje.

Terminal je provozovan tfemi spole¢nosti a kazda z nich poskytuje jiné druhy
dopravy.

Provozovatelem silnice - Zeleznice je dcefina spoleénost Ceskych drah a to
firma CD — DUSS Terminal a. s., ktera zajistuje neutralni princip pro odbaveni
vSech druhil zdkaznikii. Pro primyslové oblasti, které se nachdzi v okoli, slouzi jako
spadova oblast s dalsim napojenim na Zeleznic. Tento terminal nahradil na pfedchozi
projekt RoLa, ktery v Lovosicich fungoval jiz od roku 1994.

Druhy provozovatel je TSC Lovosice, coZ je spole¢nost, ktera jako CD -

DUSS provozuje ptekladisté pro silnici — Zeleznici.
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Poslednim provozovatelem je spoleénost Cesko — Saské piistavy Labe s. r. 0.,
ktera kvili Spatné splavnosti mezi Stfelkovem a statni hranici nemtze byt vyuzivana
tak, jak kapacita terminalu dovoluje.

Nejvice je tedy terminal vyuzivan v kombinaci silinice — zeleznice, jelikoz

zelezni¢ni infrastruktura je v oblasti severoCeského kraje velice rozrostla.

(Logistika)
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Obrazek ¢. 5 — terminal Lovosice

y Objem piekladky TEU | Objem piekladky IPJ za | Ptiblizna vnitini
Pocet y X
Koleji za rok rok plocha ptekladisté

Teoreticky | Skuteény | Teoreticky | Skute¢ny v m?
7 62 000 60 006 115 000 67 006 41 000

Tabulka ¢. 6 - technické parametry

7.15 Mélnik

Terminal KD vlastni spolecnost Ceské piistavy, a zahrnuje tfi druhy dopravy.
Spole¢nost Ceské piistavy také ¥idi fiéni infrastrukturu v Usti nad Labem, Praze
a Koling, provozuje také své vlastni lodé — pro vnitrostatni plavbu jich vlastni asi 10
a pro plavbu zahranic¢ni asi 4. V roce 2014 firma skoupila fadu okolnich pozemki

kolem terminalu, do kterych ma v planu investovat a ptilakat nové investory.
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Zelezni¢ni terminal si kvili nespolehlivosti ¢eskych ¥iénich cest jiZ fadu let
pronajima némecka firma Maersk, ktera nejcastéji vozi naklady z motskych ptistavi
a to konkrétn¢ z Brém. Na tomto termindlu se nyni mohou piekladat vlaky dlouhé
640 metrQ, firma ov§em planuje rozsiteni koleji az na 1 kilometr.

Od zacatku roku 2016 si tento zelezni¢ni terminal zacala pronajimat i firma
Rail Cargo Operator — CSKD s. r. 0., ktera sem piesunula své centralni prekladiste,
které se nachazelo v centru hlavniho mésta Prahy na Zizkové.

Nejvétsi vydélek spole¢nosti Ceské piistavy spociva hlavné v piijmech
z zeleznic, jelikoZ splavnost v CR neni idealni. Nejproblematictjsi tisek, ktery by
m¢él byt splavny, jelikoz je zahrnut do sit¢ TEN — T, je mezi Stielkovem a statni
hranici, ktery omezuje plavbu, ale hlavni problém je v Pielouci. Déle je splavny uisek
az do Pardubic.

(Logistika)
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Obrazek ¢. 6 — terminal Mélnik
< . Objem piekladky IPJ za rok Ptiblizna vnitini plocha
Pocet koleji Teoreticky Skute¢ny prekladisté v m?
3 180 000 100 000 68 000

Tabulka ¢. 7 — technické parametry
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7.16 Nyi‘any
Prekladisté se nachéazi na plose byvalého skladu agrochemikalii, je v provozu
od roku 2007 a jeho provozovatelem je firma Metrans. V roce 2012 doslo Kk rozsiteni
a modernizaci aredlu. Byly sem pfevezeny portalové jefaby z prekladisté
v Uhfinévsi, ktery byly nahrazeny vykonngj$imi a modernéjsimi. Piekladiste
poskytuje klasické sluzby jako je uskladnéni, opravu, ¢isténi kontejneru a dalsi.

(Metrans)
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Obrazek ¢. 7 — terminal Nyrany
y . Objem piekladky TEU za rok Ptiblizna vnitini plocha
Pocet koleji Teoreticky Skute¢ny prekladisté v m?
3 200 000 130 000 35 000

Tabulka ¢. 8 - technické parametry

7.1.7 Paskov

Kontejnerové prekladisté, které se nachazi blizko hranic s Polskem
a Slovenskem a vyznamnych primyslovych zon. Piekladisté bylo vybudovano na
byvalém brownfieldu a jedna se 0 nejvétsi oteviené prekladisté v CR. Vlastnikem
prekladisté je firma Advanced World Transport a. S., ktera oslavila v roce 2012
vyroci 60 let od zalozeni. Tuto firmu nedavno koupila skupina PKP Cargo, ktera je
zaroven provozovatelem piekladiSt’ a termindli v Polsku, je to také druhy nejvétsi

operator Zeleznicni sité v Evropské unii. PKP Cargo planuje piekladisté zaclenit do
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ptipravovaného trojuhelniku Balt — Jadran — Severni mote, kde by plnil hlavni roli
Vv jeho jizni ¢asti. V planu je také rozsiteni prekladisté 0 40 000 metrd ¢tverecnich,
vybudovani dvou novych koleji 0 délce 350 metrii a vybudovani nového stani pro 40
kamiont, vSechny zmény by mély probihat v letech 2016 az 2018. Tyto zmény by
mély kapacitu prekladisté zdvojnasobit.

(Logistika)
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Obrdzek ¢ 8— terﬁmal Paskov

Pocet koleii Objem prekladky TEU za rok Ptiblizna vnitini plocha
) Teoreticky Skuteény prekladigté v m?
3 80 000 54 000 32 000

Tabulka ¢. 9 - technické parametry

7.1.8 Praha 10 — Uh¥inéves

Jedna se 0 nejvétsi kontejneroveé piekladisté v celé stiedni a vychodni Evropé.
Toto piekladisté provozuje firma Metrans a. s., ktera vlastni jesté dalsi prekladiste
v CR. Piekladisté vzniklo na plose byvalého Stavoservisu a jeho kapacita byla jiz
nekolikrat rozsitena. Prekladisté bylo ptivodné vybudovano, aby ptevzalo funkci
prekladisté na Zizkové, tento plan se oviem neuskuteénil a prekladisté fungovala

soubézné.
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V arealu se nachazeji velké skladové plochy o rozloze 0,27 km? a zbytek
arealu ma rozlohu 0,42 km?, je zde 15 koleji, které zvladnou odbavit denné 10 vlaki

najednou.

(Néakladni doprava)
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Obrazek ¢. 9 — termina Praha 9 - Uhrinéves
y . Objem piekladky TEU za rok Ptiblizna vnitini plocha
Pocet koleji Teoreticky Skute¢ny prekladisté v m?
15 1 200 000 1013 200 450 000

Tabulka ¢. 10 - technické parametry

7.1.9 Praha Zizkov

Kontejnerové prekladisté, které se nachazi v centru Prahy, vzniklo koncem
roku 1965, kdyZ byla postavena budova Nakladového nadrazi Zizkov. Byl to druhy
nejvetsi terminal v Praze, tento terminal do konce roku 2015 provozovala spole¢nost
Rail Cargo Operator — CSKD s. r. 0., ktera svoje centralni piekladisté pfesunula do
nového Iépe dostupného terminalu KD Mélnika, ktery 1épe vyhovuje jejich
pozadavkim.

Kontejnerové prekladisté ukoncilo sviij provoz koncem roku 2015 a jiz dale
se zde nakladni vlaky nebudou pohybovat, veskeré aktivity se presunuly do

terminalu v Mélniku.
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Za provozu prekladisté projizdelo centrem Prahy nékolik desitek kamionti
denné, coz bylo pfi soucasné strategii snizovat dopravu a pohyb nakladnich vozidel
po méstech celkem zarazejici, kdyz bylo kvili tomuto problému vybudovano
prekladisté Uhfinéves na okraji Prahy. Tento fakt jiz ovSem neplati a prekladisté jiz
nadale nebude tomuto ucelu slouzit. Praze se tak ulevilo od dalsiho problému, jakym
byl priijjezd nakladnich vozl centrem mésta.

(Néakladni doprava)

U h"nd Labem
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Obrazek ¢. 10 — terminal Praha Zizkov
y . Objem piekladky TEU za rok Ptiblizna vnitini plocha
Pocet koleji Teoreticky Skute¢ny prekladisté v m?
4 100 000 80 000 25000
Tabulka ¢. 11 - technické parametry
7.1.10 Pi‘erov, Horni MosStenice

Prekladiste se rozklada na jihozapadu mésta Prerov, provozovatelem je firma
Rail Cargo Operator — CSKD s. r. 0., ktera byla zalozena v roce 2013
pfejmenovanim Rail Cargo Group. Ptekladisté se nachézi blizko délnice D1 a také
pobliz letiste, které je od termindlu vzdalené asi 2 kilometry. Lokalita je situovana
pobliz velkych mést, kterd jsou zaroven vyznamna svym primyslem.

(Rail Cargo Operator)
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Ob;fazék ¢ 11— termmal Preov

Pocet kolei Objem piekladky TEU za rok PtibliZzna vnitini plocha
! Teoreticky Skute¢ny piekladisté v m?
3 30000 18 000 12 000

Tabulka ¢. 12 - technické parametry

7.1.11 Senov

Provozovatelem tohoto prekladisté je firma Metrans a. s., bylo otevieno
v roce 2011. Dalnice je vzdalena pouze jeden kilometr a je situovano do
nejprimyslovéjsi oblasti v CR.
(Metrans)
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obrazek ¢ 12 — termmal Seﬁov

Pocet kolei Objem piekladky TEU za rok Ptiblizna vnitini plocha
! Teoreticky Skute¢ny piekladisté v m?
4 180 000 90 000 40 000

Tabulka ¢. 13 - technické parametry

7.1.12 Usti nad Labem

Terminal Usti nad Labem se nachazi ve vychodni ¢asti mésta, je tvofen
vefejnym ptistavem, zeleznici a plochou pro skladovani kontejnerd. Provozovatel
piistavu je spolecnost Ceské piistavy a. s. a provozovatel kontejnerového piekladisté
je spole¢nost Metrans a. S.. Terminal poskytuje v§echny druhy sluzeb od piekladky,
skladovéni aZ po opravy a dalii souvisejici sluzby. Reka Labe umoziiuje dobrou
dostupnost po evropskych vodnich siti Némecka, Francie, Polska, Slovenska
a dalSich zemich. Velkou vyhodou je také blizké dalnice D8, ktera poskytuje dobrou
dostupnost pro silni¢ni nakladni dopravu pfi nasledném transportu kontejnert.

(Ceské piistavy)
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Did »

Pocet koleii Objem piekladky IPJ za rok Ptiblizna vnitini plocha
) Teoreticky Skute¢ny prekladisté v m?
3 11 000 60 18 000

Tabulka ¢. 14 - technické parametry

7.1.13 Zlin — Lipa
Piekladisté bylo otevieno v roce 1995 a je strategicky umisténo u hranic se
Slovenskem. Provozovatelem je firma Metrans a. s.
(Mras)
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Pocet kolei Objem piekladky TEU za rok Ptiblizna vnitini plocha
) Teoreticky Skute¢ny piekladigts v m?
9 290 000 250 000 60 000

Tabulka ¢. 15 — technické parametry

7.2 Parametry soucasnych termindlu a ptekladist’

Nasledujici analyzy byly provedeny v programu ArcGis. Nejdiive se pies
properties a zalozku symbology nechaly zobrazit potiebné vrstvy, bez kterych by
parametry terminalt a piekladist’ nesly urcit. Pomoci nastroje Near byla provedena
analyza souc¢asnych terminalt. Nejdiive byla provedena pro hlavni terminaly
a vysledné vzdalenosti byly primérem vSech hodnot sepsany do této tabulky, stejné

se postupovalo i s analyzou pro kontejnerova piekladisté. U Zeleznice a vody vysly

malé vzdalenosti, jelikoz vétSina terminald a prekladist’ lezi pfimo na nich.

Priimérna Priimérna
vzdalenost Primérna vzdalenost Primérna
dalnice nebo vzdalenost pramyslovy vzdalenost
rychlostni zeleznice (M) ch center vody (m)
silnice (m) (m)
Hlavni 30,48 112,48
1612,97 3794,50
terminal (lezi na Zeleznici) (lezi u vody)
Kontejneroveé 60,80
3981,06 939,87 -
prekladiste (lezi na zeleznici)

Tabulka ¢. 16 — priimér parametrii soucasnych terminalii a prekladist

7.3 Lokalizace novych hlavnich terminald

Dal8im krokem bylo vytvoteni obalovych zon, aby se vytvofila Gzemi, ktera

splituji podminky pro vystavbu novych terminali ¢i prekladist’.

Vytvoftila se obalova zona kolem najezda na dalnice a rychlostni silnice,

vrstva byla vytvorena pomoci funkce buffer, kde se nastavila vzdalenost 0 20 procent

vy$si, nez vysla primérna vzdalenost vSech hlavnich termindalt, vzdalenost byla

nastavena na 1 936 metrd. Pracovalo se najednou s najezdy na dalnice a rychlostni
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silnice, musela se proto vyexportovat vrstva téchto najezda do jednoho shapefilu, aby
vznikla zona pouze kolem najezdu.

Stejné jako U najezdua se postupovalo i u Zeleznic, jen nebylo téeba exportovat
zadnou vrstvu mapy, vzdalenost se opét nastavila 0 20 procent vyssi, tedy na 37
metru.

Obalova vrsva kolem primyslovych center vznikla stejn¢ jako U ptfedchozich
dvou analyz, vzdalenost po ptidani 20 procent z vyslého priméru byla 4 553 metri.

Jako posledni byla vytvotfena analyza pro vodu, ktera u hlavnich terminalt
nesmi chybét. Vzdalenost v nastroji buffer byla nastavena na 135 metrt.

Na obrazku je vidét vznikla obalové zona, ktera slouzi jako podklad pro
nasledujici analyzu.

N

Obalova zéna - najezdy A
Obalovéa zéna - primyslova centra
s, i:] Obalovéa zéna - feky
a ) : I:, Obalovéa zéna - Zeleznice
p Ve 5 2
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Obrazek ¢. 15 — ukdzka obalovych zon

Poté co vznikly tyto vrstvy, byl vytvoren podklad pro dalsi analyzu, ktera
nasla mista, kterd spliiuji vSechny tyto podminky pro vytvoieni novych terminald.
Pouzila se funkce intersect a vybrala se mista, kde se tyto obalové zony protinaji.
Timto krokem vznikl prinik ve 161 obcich a méstech po celé CR, v kazdém kraji

mMinimalné jeden.
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Obrazek ¢. 16 — potencialné vyhovujici obce

Tato mapa znazoriuje vSechna potencionalné vyhovujici obce pro vystavbu
terminalu, kdyz se vSak vezme V potaz soucasn situace na fekach v CR tak je to az
absurdni, jelikoZ splavné jsou nyni v CR pouze feky Vltava, Labe a Morava, to navic
ne po celych délkach tek. Proto se pro dalsi mapovy podklad omezily feky pouze na

ty splavné, to jiz vyhodnotilo méné mést jako vhodnych, ptesnéji 20 mést.
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Obrazek ¢. 17 — vyhovujici obce
Tato mapa se jiz vice priblizuje realité, jelikoz stavajici mésta lezi U feky,
ktera splavna je, nebo je planovana jeji rekonstrukce, aby se tsek stal splavnym. Tato
analyza vybrala i mésta, ve kterych se jiz terminaly nachazeji, coz je vidét v dalsim
mapovém vystupu, chybi tam pouze terminal DéCin, ktery nesplnuje kritéria
lokalizace kvili jeho vzdalené poloze od ndjezdl na dalnice a rychlostni silnice, ale

| primyslovych center.
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Obrazek ¢. 18 — vyhovujici obce a hlavni terminaly

7.3.1 Hlavni mésto Praha

,,Kombinovana a nakladni doprava

Vymezeni: Lokality na izemi hl. m. Prahy s vazbou na traté a stanice zelezni¢niho
uzlu Praha.

Podminky pro nésledné rozhodovani 0 zménach v Gizemi:

a) vhodna lokalizace nékladnich terminalll ve vazbé na Zeleznici a kapacitni
komunikace mésta,

b) pted realizaci terminalu city-logistiky stanovit koncepci systému city-logistiky.
Ukoly pro podrobn&;jsi izemné planovaci dokumentaci:

a) provétit moznosti lokalizace terminali city-logistiky na uzemi Prahy,

b) vymezit terminaly city-logistiky na Smichové a v MaleSicich,

€) vymezit terminaly kombinované dopravy a ndkladni zelezni¢ni dopravy,

d) zachovat zavleckovani produkénich tzemi a provefit mozné rozsiteni sité
Zelezni¢nich vlecek.*

(ZUR HL. m. Prahy)
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Zacala jsem nasim hlavnim méstem, kde se mi jako vhodné plochy pro
terminal vybraly mista podél Vltavy, hlavné v centru mésta. Podle ZUR by se méla
provétit plocha na Smichové a v MaleSicich kvili vystavé nového termindlu,
Smichov se objevil I v mém priniku jako vhodné misto pro tento terminal. Plavebni
situace na Vltavé je vsak velice preplnéna a to hlavné v centru Prahy, néktera
zdymadla nejsou uzptisobena priijezdu ndkladnich lodi, proto z hlediska vodni
dopravy neni Praha vyhovujicim méstem pro vystavbu hlavniho terminalu. Navic
vzhledem Kk soucasné dopravni situaci v Praze a problémim S vysokou koncentraci
automobilt v centru, mi toto misto nepiijde jako vhodné ani z hlediska silni¢ni
dopravy, jelikoz by se zvysila koncentrace nakladnich automobilti na Smichové
a okolnich silnicich v centru Prahy. Také je zde zaniklé kontejnerové piekladisté na
Zizkové, které polohou V centru mésta nebylo jiz nadale vyhovujici pro provoz a na

jihovychodé mésta je funkéni kontejnerové prekladisté Uhiinéves, které pievzalo

zakézky ze Zizkova.
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Obrazek ¢. 19 — lokalizace hl. m. Praha
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7.3.2 Stredocesky Kkraj

Stfedocesky kraj, ktery je svou rozlohou nejvétsi, ma na svém Gzemi pouze
jeden hlavni terminal a tim je terminal Mélnik. Pro toto izemi ZUR nespecifikuji
zadné misto nového rozvoje, ani se jinak nezminuji 0 novém zaméru vymezit zde
rezervu pro termindl. Pouze se zmifluji 0 zaméru podporovat koridor multimodalni
dopravy.

Ve Stiedoceském Kkraji se mi vybralo 7 obci jako lokalit spliujicich vyse
uvedené lokalizaéni pozadavky, z nichz Mé&lnik jiz sviij terminal ma. Uzemni
plany zbyvajicich obci byly provéfeny, ale zadna z vybranych obci nezminuje

V uzemnim planu n&jaky zdmér s termindlem KD.
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Obrazek ¢. 20 — lokalizace Stredocesky kraj

7.3.3 I'Jstecky’ kraj

ZUR Usteckého kraje se 0 KD jako takové nezmifuji, pouze si davaji za ukol
zlepsit splavnost na Labi. Na tizemi kraje se nachazeji téi terminaly KD, Lovosice,
Dé&gin a Usti nad Labem a ve dvou z téchto mé&st se mi opét zobrazil prinik.

Celkové se mi zde zobrazily jesté dvé obce s vyhovujicimi parametry, ale pokryti
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z hlediska KD pro tento kraj je s ttemi hlavnimi terminaly dostate¢né a plné zvlada

pokryt i okolni kraje, které maji 0 terminaly nouzi.
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Obrdzek & 21 — lokalizace Ustecky kra]

7.34 Pardubicky Kkraj

,Zelezni¢ni doprava

ZUR zpiestiuji koridor ZD7 Pardubice — Ceska Tiebova — Brno s cilem vytvoieni
podminek pro zvyseni rychlosti a navrhuji na této trase koridor pro umisténi stavby
D100 (Zelezniéni trat’ Chocefi — Usti n. O.).

ZUR vymezuje pro tuto stavbu koridor v $itce 600 m.

ZUR respektuji koridor KD1 (C59) pro kombinovanou dopravu Usti n. O. —
Letohrad — Lichkov (- Miedzylesie).

ZUR respektuji koridor vle¢kového napojeni piistavu Pardubice a navrhuji koridor

D103 (vlecka do piistavu Pardubice) pro jeho umisténi.
Vodni doprava

ZUR zpftesiuji koridor VD1 Pardubice — hranice SRN v tiseku hranice kraje —

Pardubice (pfistav) s cilem prodlouzeni Labské vodni cesty do Pardubic a navrhuji
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na této trase koridory pro umisténi stavby D150 (stupeii Prelouc I1.) a D151 (pfistav
Pardubice). Soucasti arealu ptistavu je i vetejné logistické centrum. Realizace
vefejného logistického centra je podminéna zajisténim vhodného dopravniho
napojeni.

(ZUR Pardubicky kraj)
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Obrazek ¢. 22 — aktualizace ZUR Pardubicky kraj

Mg¢sto Pardubice, které analyza vybrala, jako jediné vhodné k vystavbé
terminalu jiz terminal provozuje, ale na oficialnich strankach Ministerstva dopravy
CR se 0 ném neobjevuje ani zminka. Terminal je v planu pouze zvétsit kvili
moznosti vykladat cely vlak najednou.

Reka Labe je splavna od Pardubic, tudiZ je tento terminal idedln& umistén, je
to v tomto kraji jediny funkéni terminal. Ceska Tiebova, ktera se také nachazi
v Pardubickém kraji je totiZ prekladisté KD, tudiZ ma tento kraj z hlediska této
dopravy dobré zastoupeni a vyfesi tim absenci terminali v okolnich krajich, kterymi
jsou Kralovehradecky a kraj Vysoc€ina.

(Ceské piistavy, K - report)
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Obrazek ¢. 23 — lokalizace Pardubicky kraj

7.35 Zlinsky Kkraj

ZUR Zlinského kraje se 0 KD nezmifiuji, nachazi se zde jedno funkéni
piekladisté Zlin — Lipa. V tomto kraji je jediny splavny usek feky Moravy To z né;j
déla jediny kraj na Moravé, kde by termindl s vodni dopravou mohl vzniknout,
jelikoz jiné splavné feky se na tomto tizemi nenachdzi. Vhodné lokality analyza

vyhodnotila jako Otrokovice, Krométiz, Staré¢ Mésto a Uherské Hradiste.
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Obrazek ¢. 24 — lokalizace Zlinsky kra]

7.3.6 JihoCesky kraj

,Vefejné logistické centrum Ceské Budé&jovice - Nemanice - na uzemi obce
Hrdé&jovice a na ¢asti katastru Bavorovice je vymezeno tizemi pro areal vefejného
logistického centra a S nim souvisejicich provozi s vazbou na silni¢ni, Zelezni¢ni
a lodni dopravu. Bude napojeno na Severni silniéni tangentu mésta Ceské
Budg&jovice, zdmér D8S.

Dotcena katastralni izemi: Hrdé&jovice, Bavorovice.*

(ZUR Jiho¢esky kraj)

Tyto obce, které zmitiuje i ZUR Jihoceského kraje vysly obé i v analyze jako
vhodna mista pro terminal KD. Terminal by mél vzniknout na mist¢, kde se jiz
v minulosti terminal KD nachazel. Terminal v Ceskych Bud&jovicich byl v provozu
v letech 1993 — 1999 a byl provozovan spole¢nosti Bohemiacombi s. r. 0.. V tomto
kraji se zadny terminal KD nenachazi, nejblizsi terminal ¢i piekladisté jsou
Vv Plzeniském kraji, proto je tohle misto idedlni pro vybudovani nebo revitalizaci

terminalu, které by zajitoval alespoii jeden terminal pro jizni Cechy a okoli
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a umoznil tak prekladku kontejnert i v tomto kraji. V okolnim kraji se zadna vhodna

obec nevybrala.
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Obrazek ¢. 25 — lokalizace Jihocesky kraj
Na mapovém vystupu je zobrazena studie planovaného logistického centra,

které bude verejné, coz je u stavajicich terminalii v CR rarita.
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Obrazek ¢. 26 — vizemni studie verejného logistického centra Ceské Budéjovice



8 Diskuse

Nejdiive bych chtéla zdiraznit, ze vysledna mapa s vhodnymi obcemi pro
vystavbu hlavnich termindlti KD neurcuje piesnou lokalizaci mist pro vystavbu
terminall, ale pouze urcuje obce, které by byly k vystavbé terminalu vyhovujici.
Navrhy obci byly porovnany i s platnymi ZUR piislugnych kraji a za spliujici byly
zhodnoceny Ceské Bud&jovice, které i ve svém UP zminuji vystavbu zmifiovaného

terminalu.

Pti zpracovavani prace, se zprvu zdalo, ze vysledna mapa, kterd vymezi
vhodna mista pro lokalizace, nebude zobrazovat ptili§ mnoho vhodnych lokalit.
Vysledek, ktery zobrazil 161 obci, v kazdém kraji minimaln€ jednu, byl velice
prekvapujici. Pti bliz§im prozkoumani vSak vyslo najevo, ze pfi zpracovavani
takového mapového vystupu se miize piehlidnout zasadni véc, jako je rozdéleni
vodnich toktll na splavné, vhodné pro nakladni dopravu a na ty ostatni. Bylo proto
tteba se v analyze vratit na zacatek a vybrat pouze vyhovujici vodni toky.

Vybralo se 6 kraji a v nich 20 obci, které¢ odpovidaly danym kritériim. Dané
obce byly provéieny z hlediska tizemniho planovani, byly provéfeny ZUR
jednotlivych krajt, ze kterych byly vybrany ¢asti tykajici se této problematiky (viz.
kapitola 7.3).

Této problematice by také znacné pomohla lepsi dostupnost informaci, ktera
je napiiklad na strankach Ministerstva dopravy CR nedostacujici. Informace
o0 prekladistich nejsou kompletni a neodpovidajici soucasnému stavu. Problému by
méla pomoci vydana metodika, ktera by méla umoznit vznik informacéniho prostfedi,
které by potencionalnim zakaznikiim poskytovalo nabidky od vice dopravnich
spole¢nosti a co nejefektivnéjsi kombinace dopravnich prostiredk.
(MAIER, K., PELTAN, T., FRANKE, D., WRANOVA, A, NOVOTNY, V.
Metodicka pomticka pro jednozna¢né stanoveni parametrti spoju nakladni pfepravy
a specifikace postupti pro vyménu dat a komunikaci mezi softwarem pro spravu,

vyhledavani a rezervaci nejvyhodnéjsi)
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9 Zavér

Hlavnim cilem této bakalaiské prace byl popis soudasného stavu KD v CR, ktery
je popsan v kapitolach 5 az 7.1. P¥i popisovéni situace v CR jsem zjistila, Ze jednim
Z problémt tohoto odvétvi ndkladni dopravy, jsou neucelené a neustalené pojmy,
které jsou s KD spjaty. V mnoha odbornych publikacich nejsou rozliSovany zakladni
pojmy, jako je kombinovana, multimodalni a intermodalni doprava. Tyto pojmy jsou
za sebe Casto zaménovany, proto jsem se v této praci zamefila i na uceleni informaci
o kazdém z nich.

Vysledky dil¢iho cile — provéfeni izemnich podminek pro umisténi novych
terminali KD se nachazeji v kapitole 7.2 a 7.3. Z mapovych vystupt vyplynuly
mozné plochy pro umisténi terminélit KD, které vznikly po pfedchozich analyzach
stavajich terminall a prekladist’. Z vysledkt vyplynulo, ze vétSina vyhovujicich krajt
jiz méla své funkéni terminaly a piekladiité, a proto se ani ZUR 0 novém zaméru
ziizovat terminal nezmifiovala. V nékterych &astech CR jsou podminky pro KD
velmi Spatné. Mezi tuto ¢ast patii 1 Jihocesky kraj, v jehoZz okoli se nachdzi pouze
jedno prekladisté. Proto je podle mého nazoru dulezita vystavba nového termindlu,
ktera by pokryla dovoz a vyvoz v této &asti CR. Z vhodnych krajii pro vystavbu, je
tento kraj jediny, ktery v ZUR vymezuje izemi pro vystavbu hlavniho terminalu.

V Pardubickém kraji se jiz terminal nachazi (viz. kapitola 7.3.4), ale je v planu jeho
rozgifeni, aby se urychlila prekladka vlaki. ZUR Pardubického kraje

Ve zbylych krajich se lokalizovaly stavajici hlavni terminaly, aZ na jeden
a tim je Dé&Cin, ktery se jako jediny nevesel do lokaliza¢nich parametrii a to i pies
jejich zvétSeni o 20%. Tento terminal se totiZ nachazi ve vétsi vzdalenosti od
pramyslovych center a také ndjezda na dalnice a rychlostni silnice.

Shrnuti této prace je, Ze v nékolika krajich jsou podminky pro KD
nedostate¢né. Ale vétsi problém spatiuji ve Spatné konkurenceschopnosti terminald,
nebot’ jsou vSechny soukromé. Také podminky na Zeleznicich nespliuji evropské
standarty (maximalni povolena rychlost, stav a mal¢ procento elektrifikovanych trati,
kratké prekladaci koleje). Tim je dan 1 mensi podil na KD oproti vyspélejSim zemim

EU.
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